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Ceneri-Basistunnel

Mit einer Lédnge von 15.4 km ist der Ceneri-Basistunnel nach dem Gotthard- und dem Létschberg-Basistunnel das drittgrosste
Tunnelprojekt in der Schweiz. Nur mit dem Ceneri-Basistunnel als Fortsetzung des Gotthard-Basistunnels wird die neue Gott-

hardbahn zu einer durchgehenden Flachbahn fiir den Personen- und Giiterverkehr durch die Schweiz.




Geologisches Langenprofil Ceneri-Basistunnel
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Linienfiihrung

Der Ceneri-Basistunnel durchquert den Ceneri auf einer Lange von 15.4 km. Die
Linienftihrung berticksichtigt die geologischen und topologischen Verhaltnisse, die
Siedlungsdichten und die Anbindungen an die bestehenden SBB-Stammlinien in
Camorino und Vezia. Vom tiefsten Punkt in Camorino sind 110 m Héhendifferenz
bis Vezia zu Uberwinden.

Tunnelsystem

Wie der Gotthard-Basistunnel besteht der Ceneri-Basistunnel aus zwei Einspur-
rohren, die rund 40 m auseinanderliegen und etwa alle 325 m durch Querschlage
miteinander verbunden sind. Aufgrund seiner Lange sind keine Spurwechsel oder
Multifunktionsstellen nétig.

Auf Bestellung des Kantons Tessin wird die «Bretella Locarno-Lugano» realisiert,
die dem Tessiner Regionalverkehr dient. Sie reduziert die Reisezeit zwischen Lo-
carno und Lugano von heute 55 auf neu 22 Minuten.

Baukonzept

Der Ceneri-Basistunnel wird ausschliesslich im Sprengvortrieb ausgebrochen.

Die maximale Felstiberlagerung betragt bis zu 900 m, die geringste nur wenige
Meter. Der grosste Teil des Ausbruchs erfolgt gleichzeitig in beide Richtungen vom
Zwischenangriff Sigirino aus. Von den Portalen Vigana und Vezia wurden Gegen-
vortriebe ausgefihrt, um die Bauzeit zu optimieren. Dabei kamen nur schonende
Baumethoden zum Einsatz, da die Arbeiten in diesen Bereichen in sensibler Um-
gebung auszufihren waren.

Produktivitat gesteigert

Die Rampen der heutigen Bahnstrecken am Gotthard und am Ceneri haben
Steigungen von bis zu 27 %o. Die flache, gestreckte Trassierung der Flachbahn
—maximal 12,5 %o in der offenen Strecke und 8 %o in den Basistunnels —

erlaubt die produktive Fiihrung von langen und schweren Zigen, weil dadurch
zeitraubende Rangiermandver entfallen. Heute muss in Nord-Std Richtung ein
schwerer GUterzug fur die Bergstrecken am Gotthard und am Ceneri wegen der
Steigungen mit einer Schiebelok versehen werden. Das Ziel, Gliterziige von mehr
als 2000 Tonnen Anhdngelast ohne Halt und ohne Zwischen- und/oder Schiebe-
loks durch die Schweiz zu fuihren, kann nur mit der Realisierung der beiden Basis-
tunnels am Gotthard und am Ceneri erreicht werden.




Camorino

Zum Abschnitt Knoten Camorino gehoren die offene Verbindungsstrecke zwischen dem Nordportal des Ceneri-Basistunnels
und die bestehende SBB-Stammlinie Bellinzona-Locarno/Luino im Bereich der Autobahn A2. Der Knoten erstreckt sich auf

2,5 km in Richtung Ost/West und auf 1 km in Richtung Nord/Siid.

"Mis‘iérung Knoten Camor

2008 haben die Hauptarbeiten am Knoten Camorino in der Nahe des Nordportals begonnen. Bis 2019 wird hier ein neuer Bahnknoten-
punkt entstehen, der kinftig auch direkte Verbindungen von Lugano nach Locarno mit markanter Reisezeitverkiirzung erlaubt. Zwei Via-
dukte mit Ldngen von 1000 bzw. 440 m fuhren vom Nordportal zur neuen viergleisigen Bahnbricke tber die Autobahn A2. Bereits im
Juni 2013 wurde die 400 m lange Unterfiihrung der Kantonsstrasse eingeweiht und fir den Verkehr zwischen Bellinzona und Locarno
freigegeben.

n

Unterfiihrung Kantonsstrasse
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Die am Knoten Camorino ausgefiihrten Kunstbauten sind:

= Zwei eingleisige Viadukte (Ldnge ca. 1000 m bzw. 440 m)

= Fine viergleisige Bricke Uber die A2 (Lange ca. 100 m)

= Fine viergleisige Briicke Uber den Fluss Morobbia (Lange ca. 30 m)

= Die Verdoppelung der Anzahl Gleise (von 2 auf 4) von der Autobahn A2 bis zum Bahnhof Giubiasco
auf einer Lange von ca. 1,3 km mit entsprechender Anpassung der Kunstbauten, Strassen und Infrastrukturen

= Fin ca. 100 m langes und 20 m breites Bahntechnikgebdude

= Fine 400 m lange Unterfihrung der Kantonsstrasse unter dem Grundwasserspiegel

= Zwei Portalbauwerke

= Verbindungsschlaufe Lugano-Locarno auf Dammschittung

= \Weitere Unterfihrungen, Durchlasse und kleinere Bauwerke

= Reorganisation des lokalen Strassennetzes

= Reorganisation des lokalen Systems der Oberflachengewasser (Kanéle), inkl. Entlastungskanal



Vigana

Im Raum Vigana befindet sich das Nordportal des Ceneri-Basistunnels. Im Lockergestein war hier die nur 9 m hoher liegende

Autobahn A2 zu unterequeren. Kurz hinter dem Portal liegen in beiden Tunnelréhren unterirdische Verzweigungskavernen.

Im Bereich der beiden Nordportale entstehen im Tunnel sogenannte Verzweigungskavernen, die den Wechsel von der einen in die andere
Rohre zulassen. Dabei wird die 6stliche Tunnelrohre im Portalbereich doppelspurig ausgefiihrt, wobei das zusatzliche, dritte Gleis der Her-
stellung einer direkten Verbindung zwischen Lugano und Locarno dient.




Schema des Tunnelsystems am Ceneri
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Sigirino

Die Planung des Ceneri-Basistunnels musste die teilweise geringe Uberdeckung, die dicht besiedelten Gebiete nahe den
Portalen und die Unter- bzw. Uberquerung wichtiger Verkehrstriger an den Portalen beriicksichtigen. Dies war der Grund,
den Ausbruch der Tunnelréhren hauptsachlich von Sigirino aus nach Nord und Siid vorzutreiben und das Ausbruchmaterial

dort zentral abzulagern.

Baustelle mit Materialablagerung e e =T

Ein 2,7 km langer Erkundungsstollen der schon ab 1997 realisiert worden ist, lieferte wertvolle Informationen tber die Geologie. 2008 brach
eine Tunnelbohrmaschine (TBM) einen 2,3 km langen Fensterstollen aus, an dessen Ende sich zwei unterirdische Kavernen befinden. Diese sind
seit 2010 Ausgangspunkt fur je zwei Vortriebe Richtung Stiden und Norden. In diesen Werkhallen im Berg sind auch Baustelleninstallatio-
nen flr die Hauptvortriebe und den Ausbau untergebracht, beispielsweise eine Betonfabrik.
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Installationskaverne (Caverna operativa CAOP) Sigirino
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Sigirino

Baustellendorf

Auf der Hauptbaustelle Sigirino befinden sich:

= Wasserbehandlungsanlage
= Anlagen der Materialbewirtschaftung

= Materialablagerung
= Autobahn- und Kantonsstrassenzubringer

Material-
/
/ ablagerung
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— Stammlinie SBB
Existierende Strassen
Baustellenstrassen

= Ein Werkgleisanschluss
= Baustellendorf mit Unterktinften ftr 450 Personen

= |nfopoint fir Baustellenbesucher und zwei Blrogebaude

= \Wildtierkorridor Dosso di Taverne

Wildtierpassage Dosso di Taverne

Betonanlage untertag



Vezia

In Vezia befindet sich das Siidportal des Ceneri-Basistunnels. Noch im Berg, etwa 2,5 km nérdlich des Portals, liegt die

unterirdische Verzweigung von Sare. Sie ermoglicht eine zukiinftige Verlangerung des Tunnels Richtung Siiden.

Visualisierung Vezia Stuidportal

Zum Schutz der nahen Siedlungsgebiete und Objekte — wie die denkmalgeschiitzte Villa Negroni — wurden die Vortriebe im festen Fels nur
mit kleinsten Sprengladungen ausgefuhrt. Die Bahnlinie Uberquert in nur 4 m Abstand den neuen Strassentunnel Vedeggio-Cassarate, der

Umfahrung von Lugano. Dies erforderte ebenfalls schonende Baumethoden. Eine offene Strecke von mehreren hundert Metern verbindet
das Sudportal des Ceneri-Basistunnels mit der Stammlinie.

Blick aus dem Tagbautunnel



Linienfiihrung Ceneri-Basistunnel
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Die beim Siidportal Vezia ausgefiihrten Bauarbeiten sind:
= Ein Portalbauwerk

= Tagbautunnel mit einer Lange von ca. 200 m

= Ein ca.150 m langes Bahntechnikgebaude

= Anpassung und Verlegung der Stammlinie (mehr als 1 km)

Ostrohre

Innenausbau, Gewdlbew
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= Linie AlpTransit

— Stammlinie SBB
Existierende Strassen
Baustellenstrassen

= Zweigleisige Neubaustrecke zwischen Stdportal CBT und
Stammlinie (Ldnge 200 m)

= Gelandemodellierung sudl. Portal Vezia
inkl. Larmschutzmauer und -wande (Lange 800m)
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