Zygmunt Kozak

LOTNICZE ORGANIZACJE PARAMILITARNE
NIEMIEC 1 ZWIAZKU RADZIECKIEGO
W LATACH 1918—1939

Uwagi wstepne

Lotnictwo jako nowa bron pojawito si¢ przed I wojna $wiatowa. Po raz
pierwszy zostalo zastosowane w 1911 roku podczas wojny wlosko-tureckiej'. W latach
1912—1913 byto wykorzystywane przez Francje¢ podczas walk w Maroku, jak rowniez
w czasie wojen batkanskich. W walkach tych braty udzial niewielkie liczby
samolotow.

Rola, jaka odegrato lotnictwo w czasie wojny 1914—1918” oraz jego rosnace
znaczenie militarne 1 gospodarcze wywotaly w wielu panstwach ogromny wzrost
zainteresowania silnym 1 nowoczesnym lotnictwem. Potrzebe rozwoju lotnictwa
wojskowego taczono rowniez z powstaniem nieznanego dotad problemu jakim byto
bezposrednie zagrozenie wnetrza kraju. Roznica pomiedzy frontem a wzglednie
spokojnym zapleczem uleglta zmniejszeniu. Wnioski wyptywajace z ewentualnych

zagrozen, sklaniaty do rozwazenia mozliwosci powotania instytucji, ktore

"A. Morgata, Samoloty bombowe i szturmowe w lomictwie polskim, Warszawa 1981, s. 5.

2A. Mor gata, Samoloty mysliwskie w lotnictwie polskim, Warszawa 1979, s. 6;J. Jaworski,
Lotnictwo wojskowe w pierwszej wojnie swiatowej, Warszawa 1973 (maszynopis); E. Jungows ki, O
pionierach polskiej mysli lotniczej, Warszawa 1967, s. 107, T. Krélikiewicz, Wczoraji dzis lotnictwa
wojskowego, Warszawa 1961, s. 18—19.



uswiadamialyby spoteczenstwu grozace niebezpieczenstwo oraz zapewnity Srodki
mogace zmniejszy¢ to niebezpieczenstwo.

Budowa 1 rozbudowa lotnictwa wojskowego byta domena wiadz wojskowych.
Akcje¢ popularyzatorska oraz opracowanie odpowiednich sposobow samoobrony
nalezalo natomiast powierzy¢ wiladzom cywilnym. Dla skuteczniejszego
zaangazowania spoleczenstwa do wspdlpracy w tym zakresie potrzebne byto
powotanie odpowiednich organizacji spotecznych.

Rozwdj tych organizacji w Europie nastapit w dwojaki sposob’. Pierwszy
dokonal si¢ w drodze nakazéw administracyjnych 1 przez tworzenie organizacji
paramilitarnych (w Rosji, Wtoszech, Niemczech). Drugi pobudzal i umiejetnie
wykorzystat wyroste na bazie zamilowan lotniczych inicjatywy spoteczne,
koordynowane przez panstwo 1 wsparte subwencjami (Anglia, Francja, czgsciowo
Polska)".

Artykut ten jest proba przedstawienia dzialalno$ci organizacji lotniczych
paramilitarnych w Rosji 1 Niemczech. Pokazano tradycje i mechanizmy, ktére
doprowadzit)' do ich powstania, struktury organizacyjne, zachodzace w nich zmiany
oraz najistotniejsze obszary dzialalnosci. Praktycznie kazde z wymienionych zagadnien
po dogigbnym zbadaniu zrddet archiwalnych, moze by¢ tematem odrebnego
opracowania. Zagadnienia te zostaly przedstawione ponizej, w formie

skondensowane;.

Lotnicze organizacje paramilitarne Zwigzku Radzieckiego

3 Organizacja P.W. Lotniczego i sportu lotniczego w panstwach europejskich, ,Przeglad Lotniczy” nr
6, 1936, s. 281; S.C. Perini, Organizacja i stan sportu lotniczego w poszczegolnych panstwach, ,,Skrzydlata
Polska nr 3”, 1938, s. 58.

* W Polsce organizacjami takimi byly: Towarzystwo Obrony Przeciwgazowej i Liga Obrony
Powietrznej Panstwa oraz powstata z ich potaczenia w 1928 roku Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe;.
Pisalem o tym: Liga Obrony Powietrznej Panstwa [w:] Lotnictwo Polskie w okresie miedzywojennym. Materiaty
z sesji popularnonaukowej, Warszawa-Suwatki 1993, s. 127; tenze. Wykorzystanie terenow gorzystych w
szkoleniu szybowcowym Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, [w:] Dzialania militarne w gorach,
Rzeszow-Warszawa 1996 rok.



Pierwsza lotnicza organizacja masowa w Zwiazku Radzieckim bylo
utworzenie 8§ marca 1923 roku w Moskwie Obszczestwo Druziej Wozdusznowo Flota
(ODWF) — Stowarzyszenie Przyjaciol Floty Powietrznej’. Pozyskalo ono do
wspotpracy propagandowo-organizacyjnej znaczna liczbg oséb z réznych dziedzin
zycia politycznego, spotecznego, gospodarczego i naukowego’.

Glownym celem stowarzyszenia bylo dziatanie na rzecz rozwoju lotnictwa
oraz popularyzacja tegoz w spoleczenstwie’. Mialo to by¢ realizowane poprzez:
budowe samolotéw, wspieranie powstajacego przemyshu lotniczego, przygotowanie
lotnisk 1 hangaréw, ksztalcenie 1 doksztalcanie pilotow, inzynieréw 1 mechanikow
lotniczych.

Okres od marca do sierpnia 1923 roku poswigcony byl ozywionej pracy
organizacyjnej 1 propagandowej. Gtowna uwage zwracano na tworzenie komorek
organizacyjnych w miastach, zaktadach pracy 1 na wsi. Jako pierwsze powstatly
oddzialy w Charkowie — Oddziat Ukrainski, w Nowo-Mikotajewsku — Oddziat
Syberyjski, w Czycie — Oddzial Dalekiego Wschodu, w Minsku — Oddziat
Biatoruski i w Leningradzie — Oddziat Péinocno-Zachodni®.

Centralnymi organami organizacji byty: walne zebranie cztonkow i1 Rada
ODWF oraz Prezydium w sktadzie: przewodniczacy, dwéch zastepcoéw, sekretarz i
cztonkowie.

Organizacja ODWF obejmowata kota, pododdziaty i oddziaty.

Czlonkowie stowarzyszenia rekrutowali si¢ w przewazajace] mierze z
mieszkancoOw miast, jako ze proby wciagnigcia ludnosci wiejskiej, z powodu
owczesnego ubdstwa 1 zacofania, daty nikle rezultaty. Do konca 1923 roku ODWF

liczyto 580.000 cztonkow’.

> Sprawozdanie o aeronautyce i artylerii obrony przeciwlotniczej Rosji, sporzadzone w maju 1923
roku przez szefa wydziatu organizacyjnego Departamentu IV Zeglugi Powietrznej MSWojsk. — pptk. pil. S.
Abzottowskiego. CAW, 1.300.38.11, s. 4; ,,Jzwiestia” z dnia 9.VI1.1923 roku.

® Do grona tego nalezeli: L. Trocki, W.A. Antonow-Owsiejenko, L.B. Krasin, A.W. Lunaczarski, M.
W. Frunze. Enciklopiedija Awiacji, Moskwa 1994 rok, s. 390.

7 Studium sit powietrznych ZSRR. CAW, 1.300.38.15, s. 2, takze A.C. Jakowlew, Sowietskije
Samolety, Moskwa 1982, s. 10.

% Lot Polski nr 11, 1924, s. 14.

? Enciklopiedija Awiacji, op. cit., s. 390.



W pierwszych latach dziatalnos$ci kierownictwo ODWF skoncentrowato si¢
globwnie na przygotowaniu zaplecza lotniczego. Za sumg 295.000 rb. rozpoczgto
budowe 10 lotnisk, a dalszych 10 zaprojektowano. Na popieranie przemystu lotniczego
wyasygnowano sumeg 35.000 rb. Zbudowano 1 przekazano do uzytku 14 samolotow
(wartosci 513.000 rb.)"°.

Calej dzialalnosci Stowarzyszenia Przyjaciot Floty Powietrznej towarzyszylto
wydawanie 1 redagowanie czasopism. Oficjalnym organem od listopada 1923 roku byt
miesi¢cznik ,,Samolot”. W czasopi§mie tym byly zamieszczane informacje z zakresu
biezace] dziatalnosci. Stowarzyszenie zajmowato si¢ réwniez wydawaniem ksiazek,
broszur, plakatow, odezw 1 innych materialéw popularyzujacych sama organizacje, jak
i sprawy lotnictwa''.

W maju 1925 roku utworzono Awiachim z polaczenia stowarzyszen:
Przyjaciot Floty Powietrznej (ODWF) 1 Przyjaciot Przemystu Chemicznego
(Dobrochim)'?.

Nowo powstata organizacja liczyta 2 mm cztonkéw 1 dysponowata kwota 4
mln rb. Dotychczasowa dzialalno$¢ zostata poszerzona o zagadnienia chemii. Potrzeby
wojskowe przesadzity o potaczeniu Awiachimu ze Stowarzyszeniem Obrony Panstwa
(Obszczestwijem Sodiejstwija Oboronie 0SO)".

1 stycznia 1927 roku w wyniku polaczenia obu organizacji zostat utworzony
Osoawiachim (Obszczestwo Druziej Oborony 1 Awiacjonno-Chimiczeskogo
Stroitielstwa SSRR). Celem nowo powstalej organizacji byla Scista wspolpraca z
rzadem nad umacnianiem obronnos$ci panstwa oraz rozwojem lotnictwa 1 przemystu

chemicznego, a takze popularyzacja wiedzy wojskowej 1 przysposobienia wojskowego

10 Lot Polski nr 11, 1924, s. 14, Bilans rocznej dziatalnosci ODWF.
" Tamze, s. 14. W 1923 roku na dziatalno$¢ wydawnicza przeznaczono 137.200 rb. i wydano:
— 12 tytuléw broszur propagandowych w 228.000 egz.
— 81.000 plakatow
— 125.900 znaczkoéw cztonkowskich
— odezwe w sprawie budowy sterowca ,,Lenin” (staraniem wydziatu balonowego)
— powielono w 20.000 egz. materiaty sprawozdawcze ODWF.
2AS. Jakowlew, Sowietskije Samoloty, Moskwa 1982, s. 18.
13 Zalazkiem Obszczestwa Sodiejstwija Oboronie (OSO) bylo Wojenno-Naucznoje Obszczestwo
(WNO) utworzone w grudniu 1920 roku w Armii Czerwonej. W 1926 roku, w momencie potaczenia z
Awiachimem byla to 300.000 organizacja wojskowa. Encyklopedia Wojskowa pod redakcja mjr. Ottona
Laskowskiego, Warszawa 1937, s. 174.



wsrdd najszerszych warstw spoleczenstwa (zatacznik 1 — Schemat organizacyjny i
wyszkoleniowy Osoawiachimu).

Cztonkami Osoawiachimu mogli by¢ obywatele Zwiazku Radzieckiego
majacy prawa wyborcze. Srodki finansowe skladaty si¢ z optat wpisowych, sktadek
cztonkowskich, dobrowolnych ofiar oraz subwencji panstwowych. Od chwili
potaczenia wladze rozpoczely prace nad militaryzacja organizacji. W 1928 roku
Stowarzyszenie liczyto 4 mln cztonkow, ktorzy zorganizowani byli w 52.000 komorek
(Jaczejek). Na caloksztatt organizacji sktadato sig: 19.900 kotek wiedzy wojskowej,
5.460 wojskowych kotek strzeleckich, 7.890 kotek strzeleckich, 820 oddzialéw
lotniczo-chemicznych, 1.000 koétek badan lotniczo-chemicznych, 960 koétek sportu
lotniczego, 19 domdéw obrony oraz 13.670 kacikow lotniczo-chemicznych.

Czynny udzial w pracy stowarzyszenia bralo 860.000 cztonkow'”.

Zatwierdzony program prac Osoawiachimu na 1929 rok wskazuje, ze
stowarzyszenie miato by¢ istotnym elementem calego systemu obrony panstwa'’, a w
szczegolnosci  zapleczem dla  wojskowych szkot  lotniczych'®.  Osoawiachim
uczestniczyt rowniez w pracy nad rozwojem lotnictwa cywilnego. Organizowat
konkursy 1 rajdy lotnicze. Biezaca dziatalno$¢ Stowarzyszenia szeroko byta opisywana
przez pras¢. W czasopismach ,,Osoawiachim” 1 ,,Awiacja i Chimija” zamieszczane
byly artykuly dotyczace sportu lotniczego 1 przemystu chemicznego. Rowniez
~Krasnaja Zwiezda” w specjalnym dodatku tygodniowym pod nazwa ,,Stromice

Osoawiachimu” informowata spoleczenstwo o masowych imprezach, takich jak:

14 Przeglad Lotnictwa Panstw Obcych, Osoawiachim, Przeglad Lotniczy nr 6 z 1929 roku, s. 519.
' Planowano:
1. Wspoéltdziatanie w zakresie rozwoju lotnictwa cywilnego.
. Budowe lotnisk na trasach linii funkcjonujacych.
. Popieranie budowy motoréw i modelarstwa.
. Gromadzenie technicznych srodkow walki przeciwlotniczej i przeciwgazowe;.
. Wyszkolenie kadry obrony przeciwlotniczej i gazowej.
. Rozwo6j budownictwa przeciwlotniczego w gmachach komunalnych.
. Organizacjg wykorzystania schronéw przeciwgazowych.

' Sily powietrzne Zwiazku Radzieckiego od momentu utworzenia borykaly sie z niedoborem
kandydatéw do szkét lotniczych. Tak byto np. w 1923 roku w 13 szkotach lotniczych, gdzie na 2.500 miejsc
brakowato 1.300 stuchaczy. Sprawozdanie — Podrozdziale Szkoty lotnicze s. 6. CAW, 1.300.38.11. Podobnie
byto w 1928 roku, kiedy brakowato kandydatow do szkoty lotniczej i mechanikdéw lotniczych w Leningradzie.
»Przeglad Lotniczy” nr 11, 1929, s. 302, Jalowiec ki, Lotnictwo wojskowe w ZSRR — propaganda
Osoawiachimu, ,,Przeglad Lotniczy” nr 3, 1929, s. 243.
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»Dzien Sterowca”, ,,Tydzien Obrony” 1 ,,Dekada Obrony””. Wychodzac z zatozenia,
ze na szybownictwo nalezy patrze¢ nie tylko jak na rodzaj sportu, lecz przede
wszystkim jak na §rodek wstepny do dalszego wyszkolenia w pilotazu, organizowano
7-miesigczne kursy szybowcowe wieczorowe, przeznaczone dla mtodziezy w wieku
17—25 lat. W 1929 roku stowarzyszenie posiadato oddziaty obrony przeciwlotniczo-
gazowej, obozy letnie, dwie szkoly pilotow'® (w Penzie i Charkowie), 100 kotek
szybowcowych 1 dysponowato 150 szybowcami. W miejscowosci Gorki pod Moskwa
funkcjonowata Centralna Stacja Szybowcow. W latach trzydziestych zostaly otwarte
natomiast dwie szkoly szybowcowe na Krymie (Goéra Uzua-Syra w okolicach
Teodozji) oraz w Republice Tatarskiej'”.

Na poczatku lat trzydziestych zmiany techniczne i. organizacyjne zachodzace
w lotnictwie europejskim?, nie ominely rowniez lotnictwa rosyjskiego”'. Osoawiachim
w tym okresie skupiat okoto 13 miIn cztonkéw? i dysponowat budzetem 200 mln rubli.
Prowadzone kontrole wykazaty nie tylko szereg niedociagnigé, lecz rowniez wiele
fatszerstw danych statystycznych oraz wrgcz karygodnych biedéw w kierowaniu
stowarzyszeniem. Nadmiernie rozbudowana biurokracja 1 administracja, malwersacje

finansowe etatowych pracownikdw musialy si¢ odbi¢ na najistotniejszej pracy

17 Bolgczki Osoawiachimu, Przeglad Lotniczy nr 2, 1929, s. 165.

'8 Planowano otworzyé trzecia szkole pilotéw w Rostowie n. Donem. Szkota w Charkowie zostata
otwarta 5 listopada 1928 roku. Byla to pierwsza cywilna szkota pilotéw Osoawiachimu. Program jej przewidywat
wyszkolenie sportowo-lotnicze na samolotach lekkich i awionetkach. Szkota posiadata 4 samoloty: 2 Hanrioty i 2
Awro, kurs trwal 6 miesigcy, a liczba ucznidéw wynosita 30. Otwarcie cywilnej szkoty pilotow, ,,Przeglad
Lotniczy” nr 1, 1929, s. 78; takze Osoawiachim, ,,Przeglad Lotniczy” nr 6, 1929, s. 520.

1% Ustalenie liczby szkét szybowcowych oraz wyszkolonych pilotdw szybowcowych nastrecza pewne
ktopotyitak: T. Krolikiewicz Szybowce transportowe, Warszawa 1985, s. 8 podaje, ze w 1934 roku
byto: 10 szkét szybowcowych, 230 o$rodkoéw szkolenia, a liczba wyszkolonych pilotéw szybowcowych —
60.000; Sport szybowcowy w ZSRR, ,,Przeglad Lotniczy” nr 2, 1931, s. 159 na 1 pazdziernika 1928 bylo: 100
kot szybowcowych i 150 szybowcow, tamze nr 8—9 s. 685 w 1929 byto: 28 két szybowcowych, 5 stacji
szybowcowych; Osoawiachim — jego rola w rozwoju lotnictwa i obrony przeciwlotniczej ZSRR, ,,Przeglad
Lotniczy” nr 12, 1934, s. 963 podaje ilo$¢ szkot lotniczych: 1929 — 2; 1930 — 14, 1932 — 32. Rosja,
»Skrzydlata Polska” nr 3, 1935, s. 74; 100.000 pilotéw szybowcowych; Szybownictwo w ZSRR nr 4, 1934, s.
120 podaje ponad 400 kot szybowcowych, 120 szkot.

20 Poglqdy zagraniczne na role lotnictwa podczas wojny, ,,Przeglad Lotniczy” nr 2, 1936, s. 95.

TAS. Jakowlew, Sowietskije Samoloty, Moskwa 1982, s. 18—22, 30—37; Samolotstrojenije w
SSSR 1917—1945, Moskwa 1994, CAGI, s. 65—80, 112—140; W.B. S za wr 6 w, Istorya Konstrukcji
Samolotow w SSSR, Moskwa 1994, s. 433—444, 484—490.

22 Ustalenie liczby cztonkéw Osoawiachimu nastrecza pewne klopoty. Dane statystyczne bardzo sie
roznia np. ,,Skrzydlata Polska” rocznik 1931 na strome 233 podaje liczbe 20.000.000. ,,Przeglad Lotniczy” z
1939 roku na strome 270 podaje Liczbe 6.000.000. ,Militdrwissenschaftlich Rundschau” z 1936 nr 6, s. 45
podaje 13.000.000 czlonkoéw. Liczba 13.000.000 wymieniona jest réwniez w artykule ptk w st. spocz. C.
Perini, Stan lotnictwa u naszych sgqsiadow, ,Przeglad Lotniczy” 1937, s. 1130. Po analizie materialu
prawdopodobne wydaje sig, ze liczba cztonkéw wynosita 13.000.000.



organizacji, jaka bylo szkolenie przedpoborowych i rezerwistow. Zaniedbywano prace
w klubach lotniczych oraz wilasciwe przygotowanie kadr technicznych. Powtarzajace
si¢ wypadki $miertelne w szkoleniu lotniczym, szybowcowym 1 przy skokach
spadochronowych wykazaty zaniedbania ze strony az 80% personelu instruktorskiego.
Duze ilosci uszkodzen lotniczego sprzetu technicznego potwierdzaly niewlasciwa
metodyke szkolenia i nauczania.

Postepujace w lotnictwie radzieckim istotne zmiany techniczne wymagaty, aby
przyszli poborowi 1 rekruci w minimum 80% umieli czyta¢, pisa¢, rachowaé oraz
posiadali odpowiednie przygotowanie wojskowe, ktéore umozliwitoby im szybkie
opanowanie coraz to trudniejszych wiadomosci, zwlaszcza technicznych®.

Poglebiajace sie roznice w zakresie pracy klubow lotniczych i strzeleckich
spowodowaty reakcj¢ czynnikow wojskowych. W celu usprawnienia centralnego
aparatu kierowania 1 nadania specyficznej rangi niektorym zagadnieniom, na przetomie
lat 1934—1935 zostaly poczynione istotne zmiany w strukturze i zakresie dzialania
Osoawiachimu. Zakres dziatania Osoawiachimu na najblizsze lata sformutowano w
sposOb nastgpujacy:

— przysposobienie wojskowe ludnos$ci przez rozwijanie dziatalno$ci obrony
przeciwlotniczej 1 przeciwgazowej, popieranie strzelectwa, jezdziectwa,
lotnictwa;

— dziatalno$¢ w dziedzinie gospodarczej przez podnoszenie wydajnosci
pracy w wytworczosci;

— odciazenie wojska przez objecie szkoleniem czg$ci przedpoborowych i
rezerwistOw oraz przejecie czesci wydatkow zwiazanych ze sprawami
wojskowymi na swdj budzet.

Cztonkiem Osoawiachimu mogt zosta¢ kazdy obywatel liczacy co najmniej 14

lat, dzieci od lat 7 do 14 byly zorganizowane w stowarzyszeniu JDO (Junyje Druzja

Osoawiachima — Mtodzi Przyjaciele Osoawiachimu). Obok o0s6b fizycznych

BT Jusinsk i, Generalna przebudowa Osoawiachimu, ,,Przeglad Lotniczy” nr 1, 1936, s. 22—
24.



cztonkami mogly by¢ réwniez osoby prawne. Dla czlonkéw — oséb fizycznych
wprowadzono odpowiedni ubior.

Wiadze organizacji byly wybieralne. Wszechzwiazkowy Zjazd Zwiazku,
zwotywany byl co dwa lata. W przerwach urzedowata Centralna Rada Osoawiachimu
majaca prezydium z przewodniczacym na czele oraz szereg oddzialéw 1 komitetow.
Podobny ustréj cechowat wszystkie organizacje Osoawiachimu republik zwiazkowych
ZSRR.

W drodze wyboru powolywano rady w republikach autonomicznych, krajach 1
obwodach. Rady te posiadaty cztonkéw 1 oddzialy w ilo$ciach uzaleznionych od
miejscowych potrzeb. W miastach i rejonach organizowane byly miejskie lub rejonowe
rady, pozbawione prezydium z przewodniczacym na czele. Nie posiadaty oddziatow,
ich zadania realizowali ,,inspektorzy”. Dziatalty Komitety Strzeleckie.

Najnizsza samodzielna komorka byla tzw. pierwicznaja organizacja —
organizacja podstawowa, zaktadana w fabrykach, jednostkach wojskowych, szkotach i
innych instytucjach. Najmniejsza ilo$¢ czlonkéw wynosita 7, maksymalna 10.000
0sOb. Zadaniem jej bylo prowadzenie propagandy wspétzawodnictwa. Istnialy ponadto
tzw. ,,praktyczne organizacje”, tj. kotka wiedzy wojskowej, strzeleckie punkty
szkolenia, stacje szybowcowe, spadochronowe, stacje hodowli pséw meldunkowych.
Cztonkami ,,praktycznych organizacji” byli czlonkowie ,,organizacji podstawowych”.
Kierownikami pracy byli ,,instruktorzy,, lub ,naczelnicy” wyznaczeni przez wtadze
organizacji podstawowe] lub przydzieleni przez wiladze wyzsze. ,,Praktyczne
organizacje” nie tworzyly samodzielnych komoérek w systemie ustroju Osoawiachimu.
Byty one tylko jednostkami pracy wykonawczej. Posiadaty niewielki zakres
samodzielno$ci gospodarcze;.

Przy Prezydium CR zostaty utworzone sekcje: lotnictwa, OPL 1 OPGaz oraz
oddzial organizacyjno-instruktorski. Nowo wybrany sktad cztonkow Prezydium CR
Osoawiachimu wskazywal, jak wazna i istotna role rzad 1 wojsko przywiazywato do

. . , . . . 24
dalszej dziatalno$ci Osoawiachimu™.

# Sekretarzem Generalnym zostal Malinowski. Ponadto w skiad Prezydium Centralnej Rady
Osoawiachimu ZSRR m.in. weszli:
Szef Lotnictwa — J.J. Atksnis



Struktura ta z niewielkimi zmianami utrzymata si¢ do 1939 roku.

Wojskowe przysposobienie lotnicze prowadzone przez Osoawiachim

Wojskowe przysposobienie lotnicze realizowato konkretne zadania, a
mianowicie:

— rozwijanie 1 popieranie modelarstwa lotniczego, spadochroniarstwa,

szybownictwa 1 lotnictwa silnikowego;

— budowg lotniczych warsztatow, fabryk szybowcow i samolotow, ladowisk

1 szybowisk;

— zakladanie osrodkéw modelarskich, szybowcowych i spadochronowych;

— przygotowanie specjalistow sposrod przedpoborowych dla uzupehienia

lotnictwa wojskowego;

— prowadzenie doboru kandydatow do wojskowych i1 cywilnych szkot

lotniczych;

— szkolenie pilotow, mechanikow i1 innych specjalistow tak dla potrzeb

wiasnych, jak i dla lotnictwa wojskowego i cywilnego.

Cale szkolenie lotnicze prowadzone przez stowarzyszenie odbywato si¢ w
trzech etapach. Etap pierwszy, to propaganda lotnictwa wsrod najszerszych warstw
spoteczenstwa. Obejmowata ona wszelkie pokazy, odczyty, pogadanki, zwiedzanie
lotnisk, fabryk lotniczych oraz ogladanie filmow o tematyce lotniczej. Etap drugi
dotyczyt pracy w kotach modelarskich, szybowcowych i spadochroniarskich, miat na
celu zaszczepienie wiadomosci wstgpnych, teoretycznych i praktycznych. Etap trzeci

byt rozszerzeniem, utrwaleniem i doskonaleniem wiadomosci i umiejgtnosci nabytych

Inspektor Kawalerii — S.M. Budionny

Szef Obrony P.Lotniczej ZSRR — S.S. Kamieniew

Szef Lotnictwa Cywilnego ZSRR — Unszlicht

Szef Zarzadu Chemicznego ZSRR — J.M. Fiszman

Szef Sztabu — S.F. Jegorow

Byty Komendant Akademii Wojennej i prezes organizacji Osoawiachim — R.N. Ejdman
Prezes Centralnej Rady Zwiazkéw Zawodowych — N.M. Szwernik

Patrz: T. Jusinski, Generalna przebudowa armii, ,,Przeglad Lotniczy” nr 1, 1936, s. 26.



w kotach, aby w dalszej kolejnosci doprowadzi¢ do wyszkolenia petnowartosciowego
pilota, mechanika lub innego specjalisty lotniczego. Praca ta byta prowadzona w
wyspecjalizowanych osrodkach szkolenia.

Calos$cia przysposobienia lotniczego w Osoawiachimie zajmowat si¢ zast¢pca
CR Osoawiachimu do spraw lotnictwa. Kierowat on oddzialem, podzielonym na
wydziaty: spadochronowy, szybowcowy 1 lotniczy. Modelarstwo bylo przedmiotem
dziatalnosci samodzielnej jednostki organizacyjnej — Centralnej Stacji Modelarstwa
zaleznej od oddziatu lotniczego.

Wszystkie naczelne instytucje lotnicze (szybowcowe, spadochroniarskie),
zaktady, fabryki, szkoty instruktorskie byly podporzadkowane centralnym wiadzom
lotniczym. Natomiast kluby lotnicze, z wyjatkiem centralnego, 1 inne terenowe
organizacje podlegaty wladzom terenowym. Podstawowa jednostka prowadzaca
przysposobienie lotnicze byly kluby lotnicze, ktére byly zaktadane w duzych
osrodkach przemystowych i przedsigbiorstwach. Klub byl jednostka stata, dysponowat
swoim budzetem i1 prowadzil samodzielna gospodarke. Wielko$¢ jego byta Scisle
zwiazana z wielko$cia osrodka, przy ktorym istnial. Na czele klubu lotniczego stat
naczelnik ze sztabem. Do sztabu nalezat pomocnik naczelnika, komisarz polityczny
(kierownik propagandy) 1 instruktorzy. Kadra klubu sktadata si¢ z osoéb, ktore
pracowaty spotecznie. Kazdy klub lotniczy w zasiggu swojego dziatania obowigzany
byl wyszuka¢ i urzadzi¢ kilka ladowisk lub lotnisk, w zalezno$ci od warunkow i
zasobnos$ci. Na terenie ZSRR istniato 170 kluboéw lotniczych. Wchodzace w zakres
zadan wojskowego przysposobienia lotniczego modelarstwo, szybownictwo,
spadochroniarstwo 1 lotnictwo silnikowe przeksztatcilty si¢ wobec merytorycznych
roznic, a w $lad za tym 1 odrgbnych potrzeb dydaktycznych, w samodzielne sfery

aktywnosci mtodych ludzi w roznym wieku®.

BLD. Za polski, Wojskowe Przysposobienie Lotnicze w ZSRR, ,,Przeglad Lotniczy”, nr 2, 1938
rok, s. 273.



Modelarstwo

W realizacji programu wojskowego przysposobienia, lotniczego zwrocono
szczegolna uwage na miodziez*®. Ustalajac program pracy, dostosowano poszczegdlne
oddziaty szkolenia lotniczego do wieku mlodziezy. Dzieci w wieku 8—13 lat byly
zgrupowane w kola mlodych modelarzy (Junnych Awiostroitielej — Awiomodelistow
JUAS). Udzial mlodziezy nie ograniczat si¢ tylko do budowy modeli. Dzialalnos¢
»mtodych modelarzy” obejmowata praktyczna znajomo$¢ radia, fotografii i
meteorologii, w zastosowaniu do potrzeb lotnictwa.

Latem dzialalno$¢ JUAS prowadzona byla na obozach letnich. Mtodziez,
oprocz pracy w kotach, zajmowata si¢ urzadzaniem lotnisk oraz propagowaniem
modelarstwa wérod dzieci wiejskich®’.

Mtodziezy do lat 17 oferowano natomiast modelarstwo z elementami
teoretycznych zagadnien lotniczych. W szkotach i1 oddziatach ,,pionieréw” zaktadano
liczace minimum 5 ucznidéw kota modelarskie, zadaniem ktérych byto zaznajomienie
miodziezy z technika lotnicza poprzez budowe réznego rodzaju modeli latajacych.
Tre$¢ i zakres pracy kotek modelarskich byly wypracowane przez specjalne biuro
konstrukcyjne utworzone przy Centralnej Szkole Modelarstwa w Moskwie. Zajmowala
si¢ ona opracowaniem rdéznych konstrukcji latajacych, odpowiednio do wieku

cztonkow™®.

Szybownictwo

Kolejnym etapem przysposobienia lotniczego bylo szybownictwo, do ktérego

przyjmowano mtodziez w wieku 17—25 Iat.

% Ppierwsze zawody modelarskie odbyly si¢ w 1923 roku — Tbilisi, rok pozniej w zawodach
moskiewskich braly udziat 34 modele. Patrz szerzej P. Els ztein, Modelarstwo lotnicze w Polsce, Warszawa
1986, s. 178.

1 Osoawiachim — jego rola w rozwoju lotnictwa i obrony przeciwlotniczej ZSRR, ,Przeglad
Lotniczy” nr 12, 1934, 5. 963; C. P erini, Organizacja i stan sportu lotniczego w poszczegolnych panstwach
— Rosja, ,,Skrzydlata Polska” nr 3, 1939, s. 57.

2 Modelarstwo lotnicze na nowej drodze rozwoju, ,,Przeglad Lotniczy” nr 11, 1929, s. 949.



Sport szybowcowy w Zwiazku Radzieckim datuje swoj poczatek od grudnia
1922 roku, kiedy to w Moskwie powstato pierwsze koto sportowe pod nazwa ,,Lot
Szybowy”. Pierwszym prezesem 1 prawdopodobnie inicjatorem tego stowarzyszenia byt
b. oficer carski, pilot K.K. Arceutow”. Zainteresowanie wladz radzieckich sportem
szybowcowym bylo stymulowane wynikami osiaganymi przez szybownikéw
niemieckich®®. Szybownictwo w Rosji stato si¢ bardzo modne i szybko sie rozwijato.
Pierwsze kota szybowcowe powstaty w Moskwie, Leningradzie, Kijowie, Charkowie,
Orenburgu, Sewastopolu 1 Symferopolu. W 1923 roku zorganizowano pierwszy
konkurs szybowcowy w Teodozji na Krymie®'. Szkolenie szybowcowe prowadzone
bylo przez kola szybowcowe i stacje szybowcowe’” oraz powstale pozniej szkoly
szybowcowe w Moskwie 1 Leningradzie. Kurs leningradzkiej szkoty szybowcowe;j
obliczony byt na 6 miesiecy (154 godziny) i sktadat sie z czeSci teoretycznej (74
godziny) i praktyki. 80 godzin praktyki bylo przeznaczonych na budowe szybowca™.
Wyszkolenie pilota kosztowato 100—150 rb.

Dazenie do osiagania szybkich rezultatow, prowadzenie eksperymentdéw
lotniczych®, przyczynito sie do zwickszajacej sie liczby wypadkéw lotniczych, nieraz
ze skutkiem $miertelnym. Doprowadzito to na poczatku lat trzydziestych, niezaleznie
od podjetych $rodkéw zaradczych, do zatamania szybownictwa. W 1936 roku
opracowano nowe programy szkolenia®®, ktére mialy doprowadzi¢ do poprawy

sytuacji.

% Enciktopiedija Awiacii, s. 66.

3 Pierwsze konkursy szybowcowe w Niemczech odbyly sic w 1920 roku. Lomictwo sportowe w
ZSRR, ,,Przeglad Lotniczy” nr 10, 1936, s. 791.

31 pisali o tymK. Chorzewski, Zdawnych lotow, Warszawa 1979,s. 10, T. Malinowski,
Lotnicy swiata, Warszawa 1985, s. 20.

32 Stacja szybowcowa — dysponowala wielkim terenem o odpowiednim profilu (najtagodniejszy
spadek 30° — 40°) i byla wyposazona w schron lub hangar oraz warsztaty. Np. stacja szybowcowa moskiewska
polozona byla na brzegu rzeki Schodnia, gdzie wysokos$¢ brzegu wynosita 40—50 m, a leningradzka na stokach
gory Kirchof w Dudenhofie (niedaleko Carskiego Siota). Sport szybowcowy w ZSRR, ,,Przeglad Lotniczy” nr 2,
1931, s. 159.

3 W 1929 roku przyjeto 49 shuchaczy, do nauki dopuszczono 34. Wybudowali oni 3 szybowce,
wykonali 820 lotow. Szkol¢ ukonczyto 19 ucznidow z czego 10 kontynuowalo dalsza nauke w wojskowych
szkotach lotniczych, 7 w cywilnych szkotach lotniczych, a 2 pozostato jako instruktorzy. W roku nastgpnym
planowano przyja¢ 80 shuchaczy. Tamze, s. 160.

** Do tych eksperymentow nalezy zaliczy¢: podejmowanie szybowca z ziemi przez lecacy samolot,
zaczepienie szybowca w locie do samolotu. Szybownictwo na szerokim swiecie — Rosja, ,,Skrzydlata Polska” nr
10, 1935, s. 271, Szerzej pisze D. K o s zyc, Wieczenie szyvbowcow za samolotem, Moskwa, 1936, s. 45—47,
92.

3% Na poprawe bezpieczefistwa i doskonalenie metodyki szkolenia zwrdcono szczegb6lna uwage i tak:



Kota szybowcowe miast i rejonéw (powiatow) zostaty podporzadkowane
najblizszym klubom lotniczym. Istniejace samodzielne stacje szybowcowe mialy
utworzy¢ kluby szybowcowe, podporzadkowujac sobie pozostate kotka szybowcowe.
Kluby szybowcowe zorganizowane byly na wzor klubu lotniczego. Ustalono cztery

stopnie wyszkolenia szybowcowego oraz tytuty lotnicze.

Stopien wyszkolenia szzli)liisia Tytut lotniczy
stopien pierwszy — schodzenie po linii prostej w pilot szybowcowy
dot na terenie rowninnym I stopnia
stopien drugi — schodzenie ze skretami na pilot szybowcowy
stoku lub wysokiego wzlotu 11 stopnia
stopien trzeci — loty wleczone pilot szybowcowy
— akrobacje kat. ,,3”
— schodzenie slizgowe
stopien czwarty — loty nocne pilot szybowcowy
— schodzenie $lizgowe kat. ,W”

Zadaniem stacji szybowcowej bylo przygotowanie kandydatow do klubéw
lotniczych. Zadaniem klubu szybowcowego byto natomiast przygotowanie kandydatow
do lotniczych szkot wojskowych i lotnictwa cywilnego. Ustalono tytuly instruktorskie

przyznawane pilotom szybowcowym po ukonczeniu kursu instruktorskiego.

Tytuly i uprawnienia instruktorow

Tytut instruktorski Uprawnienia
instruktor I stopnia nauczanie w zakresie I stopnia wyszkolenia
szvbowcowego
instruktor n stopnia nauczanie w zakresie I 1 II stopnia
instruktor kl. ,,B” nauczanie w zakresie I, II i III stopnia
instruktor kl. ,,W” nauczanie w pelnym zakresie wyszkolenia
szybowcowego

— w 1930 roku coroczne Wszechzwiazkowe Zawody Szybowcowe przemianowano na zlot, zwrécono
uwage na ujednolicenie metod szkolenia kadr instruktorskich oraz na prac¢ naukowo-badawcza. Sport
szybowcowy w ZSRR, ,,Przeglad Lotniczy” nr 8—9, 1931, s. 697

— w 1934 roku w Centralnej Szkole Szybowcowej w Koktebel otwarto specjalne kursy instruktorskie
dla 100 os6b. Osoawiachim — jego rola w rozwoju lotnictwa i obrony przeciwlotniczej ZSRR, ,,Przeglad
Lotniczy” nr 12, 1934, s. 963

— naukowa strona szybownictwa zajmowaly si¢ politechniki w Moskwie i Charkowie, Rosja.
»Skrzydlata Polska” nr 3, 1935, s. 74.



Zakres szkolenia szybowcowego byl zrdéznicowany. Koétko szybowcowe
szkolito pilotow szybowcowych I stopnia, wyjatkowo II stopnia. Stacja szybowcowa
lub klub szybowcowy szkolity pilotow I i II stopnia, instruktoréw I stopnia oraz
wyjatkowo instruktorow II stopnia 1 pilotéw III stopnia. Instruktorska szkota
szybowcowa szkolita natomiast instruktoréw II stopnia, starszych instruktoréw kat.
»B” 1 pilotow IV stopnia. Stacja szybowcowa naczelnego klubu lotniczego miata
uprawnienia do szkolenia takie jak instruktorska szkota szybowcowa. Starsi
instruktorzy kat. ,,W” byli szkoleni w Wyzszej Lotniczo-Szybowcowej Szkole im.

Baranowa w Koktebel (na Krymie).

Spadochroniarstwo

Spadochroniarstwo w Rosji zostalo wykorzystane w poczatkowym okresie
jako element masowej propagandy lotniczej>®. Nie wymagato ono duzych naktadow
finansowych, tatwo byto adaptowane w terenie (matych miastach), traktowane bylo
jako rozrywka, ktora w szybki sposob pozyskata szerokie poparcie obywateli.

Glownym celem bylo wyrobienie odpowiedniej postawy (charakteru)
kandydatéow na lotnikow oraz przygotowanie rezerw dla ,,piechoty powietrznej” —
oddziatow desantowych®’.

W szkoleniu spadochronowym brata udziat glownie mtodziez, brak byto
ograniczen wiekowych®®. Szkolenie bylo realizowane przez kotka spadochronowe i

stacje spadochronowe przy klubach lotniczych.

3% W Rosji siegnicto do przeréznych sposobow propagowania, sportu spadochronowego. Tak np.
podczas pokazu w Tuszyno 6.VIII.1934 roku, zrzucono na spadochronie fanfarzyste, a 18.VIII podczas §wigta
lotnictwa cata 10-osobowa orkiestre. Skoki ze spadochronem (ZSRR), ,,Przeglad Lotniczy” nr 9, 1934, s. 418.;
Sport spadochronowy w Rosji jako jeden ze srodkow propagandy lotniczej, ,,Przeglad Lotniczy” nr 5, 1935, s.
206.

TW. Miz gier-Chojnacki, Piechota powietrzna jako nowy rodzaj broni, ,Przeglad
Piechoty” nr 6, 1937.

®R. Kalpas, Sport spadochronowy w ZSRR, ,,Skrzydlata Polska” nr 8, 1934, s. 389.



Kotko spadochronowe, na czele ktérego stal instruktor wraz ze ,,starosta”,
szkolito wedlug programu I stopnia, ktérego opanowanie nie dawalo tytutu
spadochroniarza. Kotka te wyposazone byly w wiez¢ do skokéw (wiasng lub
przydzielona do ¢wiczen), hustawke do ¢wiczen spadochronowych, spadochron
szkolny do nauki sktadania oraz materiaty propagandowe.

Czlonkowie kotek oprocz ukonczenia wymaganego programu szkolenia
spadochronowego musieli uzyska¢ odznake GTO (Gotéw k Trudu i Oboronie —
gotow do pracy i obrony) oraz odznake strzelca woroszytowskiego I stopnia™.

Szkolenie spadochronowe wedtlug II stopnia prowadzone bylo przez stacje
spadochronowe. Obejmowato technike skokow z samolotu. Po jego ukonczeniu
przyznawano tytut ,,spadochroniarza” i odznake.

W celu doskonalenia umiejetnosci ,,spadochroniarza” adepci mogli si¢ szkoli¢
wedlug programu III stopnia, ktéry obejmowat doskonalenie w sporcie
spadochronowym. Tym, ktérzy ukonczyli szkolenie przystugiwat  tytut
»Spadochroniarza”.

Po wykonaniu 100 skokéw z samolotu, w tym skokdéw z opdznieniem,
zarobwno w dzien jak 1 w nocy, tudziez skokéw z samolotéw wykonujacych rozne
figury otrzymywali tytut ,,mistrza sportu spadochronowego ZSRR”*.

Ze wszystkimi uzyskanymi Mulami powiazane byty rozmaite przywileje, jak
np.: prawo do bezptatnego uczestnictwa w imprezach lotniczych, bezptatnego
korzystania z urzadzen stacji spadochronowej, bezplatnego zaopatrzenia w literature
lotnicza do 60 rb rocznie, itp.

Spadochroniarstwo w ZSRR szto w kierunku jak najwigkszej masowosci. W
1932 roku bylo wyszkolonych 22.000 spadochroniarzy, w 1936 — 60.000, a w 1937
— 100.000*". W 1935 roku otworzono w Tuszyno pod Moskwa Wyzsza Szkole
Spadochronowa Osoawiachimu. Kierowat nia pilot J. Moszkowski. W tym samym

roku Zwiazek Radziecki posiadat 115 os$rodkéw szkoleniowych, 400 wiez

¥K. Jaklewic z, Uzycie spadochronu, ,,Przeglad Lotniczy” nr 2, 1935, s. 80.
0 Skoki ze spadochronem (ZSRR), ,,Przeglad Lotniczy” nr 9, 1934, s. 417.
) Tucholsk i, Spadochroniarze, Warszawa 1991, s. 20.



spadochronowych, a rok pdzniej wiez spadochronowych byto juz 600, z ktorych

wykonano 1,2 mln skokow.

Lotnictwo silnikowe

Koficowym 1 zasadniczym etapem pracy szkoleniowej w ramach
przysposobienia lotniczego byto lotnictwo silnikowe. Obejmowato ono szkolenie
pilotow, mechanikéw i innych specjalistow lotniczych. Praca ta byla realizowana w
klubach lotniczych. Szkoleniem lotniczym silnikowym objgta byta miodziez w wieku
od 18 do 25 lat, bez wzgledu na ple¢. Mtodziez ta musiala si¢ legitymowac:

— wyksztatceniem w zakresie pelnej szkoty powszechnej (7 lat)

— posiadaniem mutu pilota szybowcowego II stopnia

— proletariackim pochodzeniem.

Szkolenie odbywato si¢ w godzinach wolnych od pracy zawodowej. Rano
odbywaly si¢ zajecia praktyczne, a po potudniu teoria. Szkolenie prowadzone bylo
przez jeden rok kalendarzowy, poczynajac od 1 grudnia. Program szkolenia obejmowat
1.170 godzin praktycznych i teoretycznych, podzielony byl na czg§¢ wstgpna i
wlasciwa. Czg$¢ wstepna obejmowata 120 godzin. Byly to zajecia czysto wojskowe
(musztra, szkolenie strzeleckie, terenoznawstwo). Szkolenie wlasciwe trwato 1.050
godzin i obejmowato:

— wyszkolenie ogdlnowojskowe, obrong przeciwlotnicza i przeciwgazowa

— szkolenie specjalistyczne, teorig¢ lotu. znajomo$¢ techniczna samolotow

,U-2"1,M-117
— pilotaz, 148 wzlotow — wg wytycznych na 1937 rok

— prace w warsztatach i na starcie (700 godzin).



Caly aparat propagandowo-agitacyjny Osoawiachimu byl nastawiony na
masowe pozyskiwanie kandydatow do wojskowych szkot lotniczych*.

Rozbudzenie oraz umiejetne ukierunkowanie i1 wykorzystanie zamitowan
lotniczych szerokich warstw spoteczenstwa radzieckiego (zwlaszcza mlodziezy
przedpoborowej) sprzyjaty realizacji zasadniczego celu wojskowego przysposobienia
lotniczego, jakim bylo zapewnienie wysoko wykwalifikowanych rezerw ludzkich dla

lotnictwa wojskowego.

Lotnicze organizacje paramilitarne Niemiec

Traktat wersalski zabranial Niemcom posiadania lotnictwa wojskowego.
Jednak od pierwszego dnia zawieszenia broni w 1918 roku prowadzono w Niemczech
przygotowania do wojny, w ktorej duza rolg miato odegra¢ lotnictwo.

5 maja 1926 roku w Paryzu podpisany =zostal ukltad miedzy Rada
Ambasadoréw a ambasadorem niemieckim, znoszacy prawie wszystkie ograniczenia
techniczne lotnictwa niemieckiego i dajace Niemcom mozliwos¢ budowy samolotow,
ktorych cechy techniczne, nie roznityby si¢ od cech samolotow wojskowych.

Ograniczenia lotnicze Niemiec opieraly si¢ na klauzulach lotniczych traktatu
wersalskiego®, uzupetionych nastgpnie postanowieniami Rady Ambasadorow z 14

kwietnia 1922 roku, okreslajacymi jakie cechy techniczne kwalifikuja samolot jako

2 Lotictwo Rosji Sowieckiej, ,Przeglad Lotniczy” 1937, s, 1400. W Rosji Sowieckiej byly
nastepujace wojskowe szkoty lotnicze:
Wojenna Akademia Lotnicza (Moskwa) z jednym wydziatem inzynieryjnym i jednym taktycznym
Wyzsza Szkota Nawigacji Powietrznej — Leningrad
Wyzsza Uczelnia Chemiczna. Moskwa
3 wojskowe szkoty teoretyczne
24 szkoty pilotow wojskowych (w tym 8 prowadzacych szkolenie podstawowe)
2 szkoty pilotéw wodnosamolotowych
5 szkot obserwatorow
2 szkoty strzelania i bombardowania powietrznego
9 wojskowych szkot technicznych lotnictwa
1 techniczna szkota lotnictwa morskiego
1 szkota lotnictwa dla szczegodlnych dziatlow
28 szkot brygadowych.
® Lufthansa, ,Skrzydlata Polska” nr 6, 1934, s. 171.



sprzet wojskowy™*. Zniesione zostaly ograniczenia wzgledem sterowcow. Pozwolono
Niemcom na budowe hal dla sterowcoéw. Pozostal w mocy zakaz budowy samolotow
mogacych takze lata¢ bez pilota oraz zakaz opancerzania i uzbrajania samolotow.
Odnosnie szkolenia dla celow sportowych Niemcy zobowiazaty si¢ nie udziela¢ na te
cele subwencji z funduszu rzadu, krajow 1 zwigzkéw komunalnych. Subwencje mogty
by¢ jedynie udzielane dla celéw lotnictwa komunikacyjnego.

Niemcy otrzymaly prawo =zainstalowania w strefie zmilitaryzowanej 4
wigkszych portow lotniczych 1 12 mniejszych lotnisk dla celéw lotnictwa
komunikacyjnego®. Zastrzezefi co do budowy portéw lotniczych i lotnisk w pozostatej
cze$ci kraju uktad nie okreslal. Rzad objat kontrolg nad lotnictwem komunikacyjnym,
konstrukcja samolotow 1 szkolnictwem lotniczym. Naczelna wtadza wykonawcza w
zakresie komunikacji bylo Ministerstwo Komunikacji, ktoremu dekretem Rzadu z 9
stycznia 1920 roku, przekazano sprawy komunikacji. W tonie ministerstwa sprawy
lotnicze prowadzit samodzielny oddzial lotniczy. Zakres dziatania oddziatu lotniczego
obejmowal nadzor nad lotnictwem cywilnym, subwencjonowanie lotnictwa
komunikacyjnego, bezpieczenstwo, popieranie wiedzy lotniczej, utrzymywanie
centralnej szkoly pilotéw (Deutsche Verkehrsfliegerschule) 1 jej filii. Organem
wydziatu lotniczego byt ,Zentralstelle fiir flugsicherung”, ktoremu podlegatly
radiostacje znajdujace si¢ na lotniskach. Luftfahrtabteilung nadzorowat warunki
techniczne samolotéw dopuszczonych przez ,,Deutsche Versuchsanstalt fiir Luftfahrt,
Adiershal”. Ministerstwo posiadato rowniez organ doradczy — rade¢ lotnicza (Beirat
fiir Luftfahrtwesen), ktoérej czlonkowie mianowani byli przez ministra sposrod
przedstawicieli roznych zwiazkéw lotniczych. Zadaniem Rady bylo opiniowanie
rozporzadzen lotniczych ministerstwa*.

Regionalne sprawy lotnicze byty prowadzone przez rzady poszczegdlnych

krajow we wilasnym zakresie. Byly one zesrodkowane przewaznie w ministerstwach

* Szerzej pisze: JB. Cynk, Sily lotnicze Polski i Niemiec — wrzesieri 1939, Warszawa 1989, s.
101—103, T. Krolikiewicz Niemieckie zbrojenia lotnicze po pierwszej wojnie swiatowej, ,,Wojskowy
Przeglad Historyczny” nr 3, 1961, s. 200—203.

4 Lotnictwo Niemiec, Warszawa 1929.

% 12 kwietnia 1933 roku zlikwidowano Niemiecka Rade Lotnicza, a na jej miejsce utworzono
Najwyzsza Niemiecka Komisje Lotnictwa Sportowego (Oberste Deutsche Luftsport-Kommission ODL).
Przewodniczacym zostat Gerard von Hoeppner.



handlu (np. Prusy), albo spraw wewngtrznych poszczegolnych krajow zwiazkowych.
Dziatalno$¢ krajow obejmowata gtownie organizacj¢ terenowa 1 lokalna komunikacje
lotnicza.

Lotnictwo niemieckie posiadato ponadto naczelna wtadze sportowo-lotnicza w
postaci ,,Der Deutsche Luftfahrt”. W sktad Rady wchodzity delegacje nastgpujacych
organizacji:  Wissenschaftliche  Gesellschaft fiir  Luftfahrt, Verband der
Luftfahrtzeugindustrieller, Deutsche Luftfahrt, Aeroclub von Deutschland. ,,Der
Deutsche Luftfahrt” sprawowato wiadz¢ sportowa, a zakres jej dziatania obejmowatl:
urzadzenie zawodoéw lotniczych, nadzorowanie prywatnego szkolnictwa lotniczego.
Rozw¢j lotnictwa niemieckiego nie mogt si¢ dokona¢ bez wysokich subwencji ze
strony panstwa 1 zwiazkéw komunalnych. Pomoc finansowa panstwa obejmowala
wszystkie dziedziny lotnictwa. Budzet lotnictwa w latach 1924—1930 wzrdst o 431%.
duza cze$¢ wydatkéw przeznaczano na subwencje dla towarzystw komunikacji

lotniczej, a przede wszystkim dla ,,Deutsche Lufthansa™’

. Druga istotna pozycja w
budzecie bylo popieranie wiedzy lotniczej 1 celdéw ogdlnogospodarczych. Znaczne
sumy pochlanialy organizacje terenowe, tj. lotniska, radio, stuzba meteorologiczna,
szkolnictwo 1 rozbudowa Deutsche Versuchsanstalt fiir Luftfahrt. Niezaleznie od
poparcia finansowego ze strony rzadu, lotnictwo korzystalo z subwencji krajow
zwiazkowych prowincji 1 miast (np. w 1926 roku lotnictwo otrzymato z tych zrédet 20
milionéw marek). Pomoc finansowa miast przejawiala si¢ takze w formie udziatow w
towarzystwie komunikacji lotniczej, towarzystwie portow lotniczych, jak 1 w formie
bezposrednich subwencji dla szkét, instytucji 1 fabryk.

Postepy lotnictwa niemieckiego na polu konstrukcyjnym i technicznym,
przypisa¢ nalezy wysoko postawionym i kultywowanym w instytutach i uczelniach,
naukowym badaniom 1 studiom nad lotnictwem. Nalezy tu podkresli¢ znaczenie

zatozonego w 1912 roku towarzystwa Wessenschaftlieche Gesellschaft fiir Luftfahrt

e.v. z siedziba w Berlinie. Mialo ono na celu wspieranie lotnictwa na polu

X lat niemieckiego lotnictwa komunikacyjnego, ,,Przeglad Lotniczy” nr 5, 1929, s. 408; Deutsche
Lurthansa w 1926 byla towarzystwem akcyjnym z kapitalem 25 mln marek; udzialowcami byli: rzad — 26%,
prowincja — 19%, samorzady — 27,5%, instytucje prywatne 27,5%. J. Jungraw, W goscinie u niemieckiego
lotnictwa, ,,Przeglad Lotniczy” nr 7, 1936, s. 306.



teoretycznym 1 praktycznym. Dziatalno$¢ towarzystwa obejmowata naukowe wyktady
o lotnictwie, wydawanie pisma fachowego ,Zeitschrft der Wissenschaftlichen
gesellschaft fiir Luftfahrt”, rozpisywanie konkurséw na prace naukowe,
subwencjonowanie doswiadczen. Towarzystwo posiadalo swych delegatow w
niemieckiej radzie lotniczej (Der Deutsche Luftfahrt), a z jej grona rekrutowali sig
cztonkowie rady lotniczej przy Ministerstwie Komunikacji. Dochody pochodzity ze
sktadek cztonkowskich, darow prywatnych oraz subwencji ze strony krajow
zwiazkowych. Honorowym prezesem Towarzystwa byt ks. Henryk Pruski, a
przewodniczyli towarzystwu konstruktor sterowcoéw Schiitte, prof. aerodynamiki i
dyrektor instytutu aerodynamicznego w Getyndze oraz byly pptk lotnictwa Wagenfiihr.

Niemieckim lotnictwem sportowym kierowata cieszaca si¢ poparciem rzadu
,Der Deutsche Luftfahrt”. Instytucja ta nie byla bezposrednio podporzadkowana
wiladzom panstwowym, niemniej jednak S$cisle wspodlpracowata z rzadem w dziedzinie
wojskowego przysposobienia lotniczego™.

Do 1926 roku wojskowe przysposobienie lotnicze prowadzone byto przez
kilka organizacji lotniczych. Trening pilotazu prowadzony byt w ograniczonym stopniu

»¥ szkolenie nowych pilotow odbywalo si¢ w

w zwiazku ,,Ring der Flieger

»Sportflug”. Poza tym istniat caly szereg innych zwiazkow lotniczych, jednak wskutek

rozproszenia wysitkow, 110§¢ nowowyszkolonych pilotow byta niewielka.
Zjednoczenie towarzystw lotniczych w jeden zwiazek bylo jednym z

najwazniejszych 1 najtrudniejszych zadan rzadu. Na dziatalno$¢ lotnictwa sportowego,

* Miedzy innymi do zakresu dzialalnoéci Der Deutsche Luftfahrt nalezato:
— informacja wtadz w zakresie przysposobienia wojskowego
— wydawanie zezwolen w zakresie przysposobienia wojskowego
— wydawanie zezwolen na urzadzanie zawodow i wystaw lotniczych
— udzielanie i wstrzymywanie licencji sportowych lotniczych
— kontrola rekordow lotniczych
— popieranie szkét lotniczych
— podziat srodkéw materialnych oddanych do dyspozycji Luftfahrt.

9 Ring der Flieger obejmowal bylych pilotéw, obserwatorow i pilotow szybowcow. W 1928 roku
zmienil nazwg¢ na Ring Deutscher Flieger e.v. Byl zorganizowany na podstawie tradycji, wedlug krajow,
przynalezno$ci do bytych jednostek lotniczych i specjalnosci. Wraz z rozwojem DLV i uruchomieniem przezen
szkot lotniczych oraz o§rodkéw treningowych, znaczna ilo$¢ cztonkéw Ring Deutscher Flieger e.v. przeniosta si¢
do DLV. Czlonkowie zwiazku Ring Deutscher Flieger zajmowali wybitne stanowiska w DLV i Deutsche
Luftfahrt G.m.b.H. oraz innych organizacji lotniczych, natomiast sam zwiazek nie odegrat powaznej roli.



a w jego ramach i wojskowe przysposobienie lotnicze rzad przeznaczyt przeszto 5
milionow marek.

Wiele bylo stowarzyszen i1 organizacji chetnych do przejecia tych $rodkow
finansowych. Najpowazniejszymi pretendentami byly: Deutscher Luftfahrt Verband,
Ring der Flieger i Lufthansa. Celem stworzenia jednej wielkiej organizacji lotniczej
rzad musiat najpierw usuna¢ trudnosci, czynione przez poszczegdlne kraje zwiazkowe,
nie wszystkie bowiem zgadzaty si¢ na centralizacj¢. Poczyniono pewne ustgpstwa na
rzecz krajow zwiazkowych (szczegélnie Bawarii), przez nadanie specjalnych
przywilejow. Rzad niemiecki catoksztalt spraw zwigzanych z budowa wojskowego
przysposobienia lotniczego przekazat Deutscher Luftfart Verband; zwiazek ten skupiat
bylych pilotéw 1 osoby interesujace si¢ lotnictwem. Byt najliczniejszym 1 najlepiej
zorganizowanym zwiazkiem lotniczym. Czlonkami zwyczajnymi DLV byly lotnicze
zwiazki akademickie®, a do cztonkéw korespondencyjnych nalezaty’':

— Reichsverband der Lehzer zur Forderung des Motorlolsen Fluges

— Deutsche Luftfahrt G.m.b.H.

— Ring der Flieger

— Deutcher Modell-Segelflug Verband

Stowarzyszenie $ci§le wspotpracowalto z ,,Aeroclub von Deutschland”. Wtadze
DLV sktadaty si¢ z: prezesa honorowego i1 faktycznego zarzadu; rady zarzadu i
poszczegolnych wydziatow.

Zarzad 1 rada zarzadu zbieraly si¢ tylko w razie potrzeby. Stala dziatalnos¢
prowadzit zarzad i poszczeg6lne wydziaty. Do zadan zarzadu nalezato:

— opracowanie planu dzialania

— utrzymywanie kontaktu z urzedami panstwowymi i innymi witadzami

centralnymi

— przyjmowanie cztonkdw zwyczajnych 1 korespondencyjnych, podziat

dziatania terytorialnego poszczegdlnych grup

— prowadzenie propagandy

%% Szeroko na temat akademickiego lotnictwa sportowego pisze: HJ. W e fe 1d, Ostdeuteche
Hochschiiler am Himmel, Berlin 1994; Berliner Hochschiiler am Himmel, Berlin 1993.
I Lotnictwo Niemiec ..., 8. 15.



— reprezentowanie zwiazku wobec: urzedow panstwowych 1 komunalnych,

niemieckiej rady lotniczej, innych zwiazkow 1 korporacji

— utrzymywanie kontaktu z poszczegoélnymi grupami i innymi zwiazkami

lotniczymi, wymiana do§wiadczen z zakresu lotnictwa

— zwotywanie rady zarzadu.

Organem wykonawczym zarzadu byly wydziaty zawiadujace poszczegdlnymi
rodzajami lotnictwa. Podstawowym celem wydzialu samolotéw silnikowych byto
ksztalcenie 1 wychowanie milodziezy zwiazku. Wydzial prowadzit ewidencje juz
wyszkolonych pilotow 1 samolotow uzywanych przez poszczegolne zwiazki,
sprawowat nadzoér nad lotniskami ¢wiczebnymi — poszczegdlnych grup zwiazku. W
1929 roku DLV posiadat 69 samolotow.

Do dziatalnosci wydziatu lotow bezsilnikowych nalezato:

— popieranie sportu lotnictwa szybowcowego 1 modelarstwa lotniczego

— urzadzanie konkursow szybowcowych 1 modelarskich.

Wydziat dysponowat 150 szybowcami, natomiast ogdlna liczba szybowcoéw
wynosita 420 sztuk.

Wydziat balonowy prowadzit ewidencje balondéw, ktérych byto w 1929 roku
60. PoszczegoOlne zwiazki wykonaty na nich ponad 600 lotow, a 50 0s6b otrzymato
dyplomy pilotéw balonéw wolnych™.

Celem wydziatlu do spraw mtodziezy bylo =zainteresowanie miodziezy,
uczniéow 1 studentow' sprawami lotnictwa. Umozliwiat on praktyczne wyszkolenie w
lotnictwie bezsilnikowym. Zapewnial wyszkolenie odpowiednich kadr nauczycielskich
pod wzgledem praktycznym 1 teoretycznym. Urzadzal konkursy, zaopatrywal w
materiaty techniczne.

Wydziat zdje¢ lotniczych gromadzit zdj¢cia dla celéw propagandy lotnicze;.

Organizacja terenowa DLV zostala przedstawiona na schemacie

organizacyjnym (zal. 2).

2 Ferdynand B o bin s ki, Rozwdj lotnictwa sportowego w Niemczech w 1929 roku, ,,Przeglad
Lotniczy” nr 7—S8, 1930, s. 616.



Przystapienie rzadu Rzeszy do DLV odbylo si¢ przez stworzenie organizacji
Deutsche Luftfahrt G.m.b.H. i przystapienie tej organizacji do DLV, de nomine, jako
cztonka korespondencyjnego, de facto jako kierownika DLV. Zwiazek Deutsche
Luftfahrt G.m.b.H. powotlany zostat w celu lepszej koordynacji szkolenia lotnikow
sportowych oraz przyciagni¢cia do lotnictwa szerokich, niezamoznych warstw
spoteczenstwa niemieckiego.

Deutsche Luftfahrt G.m.b.H. przejeto wszelkie agendy i zaplecze towarzystwa
Sportflug, objeta kontrole nad wojskowym przysposobieniem lotniczym, prowadzita
kursy 1 szkoly lotnicze oraz warsztaty szkolne. Fundusze pochodzity z Ministerstwa
Komunikacji, ze zbiorek i sktadek publicznych. Dziatalno$¢ towarzystwa data bardzo
dobre efekty na polu lotniczego przysposobienia wojskowego. W okresie od
pazdziernika 1926 do kwietnia 1928 roku osiagni¢to najwigkszy procent wyszkolonych
pilotow ,,sportowych” kategorii ,,A”>. Tlo§¢ cztonkéw DLV z roku na rok wzrastata i
wynosita w 1926 — 12.000, w 1927 — 22.500, w 1928 — 38.700, w 1929 — 45.000
— w tym 6.400 milodziezy. Najwigksza aktywnos¢ w pozyskiwaniu cztonkow
wykazywaty kraje przemystowe: Bawaria — 9.254 — w tym milodziezy 785,
Srodkowe Niemcy — 4.290 — mtodziezy 1.000. Zachodnie Niemcy — 4.610 —
mtodziezy 680, Wirtembergia — 8.410. Natomiast najmniej cztonkOw notowano w
krajach wschodnich np. Pomorze — 900 cztonkow. Gorny Slask — 540.

W styczniu 1933 roku rzad niemiecki utworzyt Ministerstwo Lotnictwa, na
czele ktorego stanat generat Herman Gornig™* (kpt. pil. uczestnik 1 $wiatowej wojny).
25 marca w Berlinie na posiedzeniu zarzadéw Deutsche Luftfahrt Verband, Rhon-
Rossitten Gesellschaft. Aeroklubu Niemiec 1 ,,Flieger Korps”. Wedlug sugestii
ministra H. GOringa postanowiono utworzy¢ nowa organizacje lotnicza ,,Deutsche
Luftsport Verband™>. Prezesem zostal Bruno Lorzer, zastepcami Bauer de Betaz i
Gerard von Hoeppner. Organem pomocniczym byt senat doradczy sktadajacy si¢ z

0sOb mianowanych przez ministra. Wprowadzono jednolito$¢ zasad, celow 1 zadan

33 los¢ wyszkolonych pilotow kat, ,,A”’; 1926 rok — 273, 1928 rok — 385.

5% Lotnictwo niemieckie pod flagq Hitlera, ,,Skrzydlata Polska” nr 5, 1933, s. 143; Dalsza rozbudowa
niemieckich wladz lotniczych, ,,Skrzydlata Polska” nr 6, 1934, s. 174.

> Nowe formy organizacyjne niemieckiego sportu lotniczego, ,,Skrzydlata Polska” nr 6, 1933, s. 183.



dotychczas zréznicowanych towarzystw, cala organizacje lotnictwa sportowego
poddano jednemu kierownictwu, obsadzajac jednoczesnie wszystkie stanowiska
naczelne 1 kierownicze wedlug ustalonej hierarchii przez bytych lotnikéw wojskowych
z czasOw wojny. Niemcy zostaly podzielone na 16 terytorialnych grup sportowych
odpowiadajacych prowincjom niemieckim®®. Na czele grupy (Fliegeriandgmppe) stat
kierownik mianowany przez ministra lotnictwa. Grupy te podzielone zostaty na
podgrupy (Untergruppen), a te ostatnie na dyony, wzglednie eskadry lotnicze. W skiad
grupy wchodzity jednostki szybownictwa 1 balonéw, lotnictwa, szkoty i kursy, lotniska
z obstluga, warsztaty i cata stuzba pomocnicza. Cztonkowie DLV zostali odpowiednio
umundurowani, podlegali dyscyplinie wojskowej, oprocz wyszkolenia lotniczego
otrzymywali wyszkolenie wojskowe w ramach przysposobienia wojskowego.
Wzmagal si¢ zakres oddziatywania panstwa na niezalezne dotad sportowe
organizacje lotnicze. Pozory samodzielno$ci utrzymat Aeroklub Niemiec, bedac de
facto towarzyska reprezentacja niemieckiego lotnictwa w kraju i za granica’’.
Dokonano réwniez centralizacji niemieckich czasopism lotniczych™. Istotna role w
ramach propagandy lotnictwa odegraly objazdowe wystawy lotnicze™. Inng forma
upowszechniania wiedzy lotniczej byly ,,Tygodniowe propagandy lotnictwa™®. W celu

61 '\ 1935 roku rzad niemiecki

realizacji hasta ,,Niemcy musza by¢ narodem lotnikdéw
wprowadzit tematyke lotnictwa do obowiazujacego programu szkot $rednich i
wyzszych. Lotnicze szkolenie sportowe zostalo ukierunkowane na doskonalenie

umiejetnosci wspotdziatania grupowego®.

¢ Gar$é wrazeh z Niemiec, ,,Skrzydlata Polska” nr 6, 1934, s. 169;J. Jun graw, W goscinieu
niemieckiego lotnictwa sportowego, ,,Przeglad Lotniczy nr 7, 1936, s. 307.

>" Nowe formy organizacyjne niemieckiego sportu lotniczego, ,,Skrzydlata Polska” nr 6, 1933, s. 183,
Wiadomosci z lotnictwa niemieckiego, ,,Przeglad Lotniczy” nr 9, 1935, s. 411.

8 Co nowego za granicq, ,,Skrzydlata Polska” nr 1, 1934, s. 29.

59 Lotnictwo i mlodziez niemiecka, ,,Skrzydlata Polska” nr 2, 1936, s. 40.

“A Woijty g a, Imprezy lotnicze na zachodzie, Tydzien propagandy lotniczej w Berlinie,
»Przeglad Lotniczy” nr 7, 1924, s. 296.

" Niemiecki sport lotniczy, ,,Skrzydlata Polska” nr 3, 1934, s. 95.

2 0 indywidualnych osiagnieciach pilotow niemieckich szeroko pisze: M. K r z y z a n,
Miedzynarodowe turnieje lotnicze 1929—1934, Warszawa 1988. W 1934 roku wprowadzono w Niemczech
zawody lotnicze ,,Deutschlandflug” — byly to zawody o przechodnia nagrode ministra lotnictwa Goringa.
Impreza ta réznita si¢ od wszystkich dotychczasowych tym, ze o wyniku nie decydowal wynik indywidualny, a
bioraca w nich udziat druzyna (3—10 pilotow).



W 1937 roku na miejsce Deutscher Luftsport Verband utworzony zostat
Nationalsocialistisches Fliegerkorps (NSFK)®, na czele ktorego stanal generat
Christiansen. NSFK realizowat zadania wykraczajace poza sferg lotnictwa sportowego,
bedac de facto jednostka ochotnicza stuzby wojskowej lotnictwa.

Cztonkami NSFK byli ochotnicy w wieku 15—18 lat rekrutujacy si¢ z
Luftsportscharen, Luftsportgefolgschaften der HL. Caly kraj podzielony zostal na
NSFK — Landesgruppen (odpowiadajacy okrggom lotniczym). Dowddcami
Landesgruppen byli starzy oficerowie lotnictwa. Landesgruppen podzielone byly na
Ortsgruppen (grupy miejscowe) 1 Stiitzpunkt (tj. jednostki oparcia). Liczba
Landesgruppen byta zmienna, dochodzita do 40. W Landesgruppen uprawiano sport
motorowy, szybowcowy 1 balonowy oraz modelarstwo. Sport lotniczy miat do
dyspozycji panstwowe szkoly szybowcowe, okregowe szkoty szybowcowe, obozy
szybowcowe, tereny C¢wiczebne oraz centrum badan naukowych (w Deutsche
Forschungsanstalt fiir Segelflug) w Harmstadzie.

Tak zreorganizowane lotnictwo sportowe przetrwato do 1939 roku.

Wyszkolenie lotnicze

Deutsche Luftfahrt G.m.b.H. zajmowato si¢ wojskowym przysposobieniem
lotniczym. Wyszkolenie to bylo ujete w nastepujace etapy: etap I — przedszkola
lotniczego, etap 11 — wyszkolenia lotniczego i etap III treningu lotniczego. Szkolenie
w pierwszym okresie bylo zdecentralizowane i prowadzone na kursach przy
poszczegolnych zwiazkach lotniczych lub w przedszkolach szkét lotniczych, w ramach
kursow Deutsche Luftfahrt G.m.b.H. Szkolenie w drugim etapie odbywato si¢ w
szkotach pilotow Deutsche Luftfahrt G.m.b.H. lub w innych szkotach lotniczych.
Trening lotniczy byl zdecentralizowany i prowadzony w szkotach lotniczych, jesli

takie byly w danej miejscowosci lub w razie ich braku w punktach treningowych DLV.

8SC. Perini, Organizacja i stan sportu lotniczego w poszczegolnych panstwach — Niemcy,
»Skrzydlata Polska” nr 3, 1939, s. 58.



Uczniowie, ktorzy wskutek warunkéw lokalowych nie mogli by¢ szkoleni na
samolotach, odbywali przeszkolenie na szybowcach. Szkolenie szybowcowe réwniez
obejmowato etapy przedszkola, szkolenia wlasciwego 1 treningu, z ta roznica, ze
scentralizowane byto nie tylko szkolenie, lecz 1 dalszy trening.

Jeden z gtownych wysitkow Niemiec skierowany byt na stworzenie licznego
personelu lotniczego. Na wyszkolenie 1 trening tego personelu ministerstwo
komunikacji przeznaczyto w latach 1926—1929 5 miliondw marek. Znaczace srodki
pienigzne w formie nieoficjalnych zapomog dla szkolnictwa byly réwniez kierowane
przez Lufthansg.

Wyszkolenie i trening pilotow odbywaly si¢ w 17 szkotach lotniczych®.
Szkoty lotnicze dzielity si¢ na prywatne 1 panstwowe. Do szkét panstwowych nalezata
szkota lotnicza komunikacyjna (Deutsche Verkehrsfliegerschule). Charakter szkot
panstwowych posiadaly réwniez szkoly wojskowego przysposobienia lotniczego
Deutsche Luftfahrt G.m.b.H. Szkoty te posiadaty wojskowy charakter, uczniowie byli
skoszarowani, a wykladowcami byli oficerowie lotnicy. Do szkot prywatnych
zaliczane byly pozostale szkotly, wigkszo$¢ tych szkot nalezata do fabryk lotniczych np.
Raab Katzensteina, Focke Wulf.

Wyszkolenie pilotow obejmowato trzy etapy szkolenia: do stopnia A, do

stopnia B 1 do stopnia C.

84 Szkolenie to byto prowadzone przez:
— Albatros, Flugzeugwerke G.m.b.H, Berlin
— Aero Sport G.m.b.H. Warnemiinde
— Béaumer Aero G.m.b.H. Hamburg
— Deutsche Luftfahrt G.m.b.H
— Boblingen
— Konigsberg
— Wiirzburg
— Aero Expres Luftbetriebsgesellschaft G.m.b.H. Leipzig
— Deutsche Verkersfliegerschule G.m.b.H.
— List auf Sylt
— Schleisscheim bei Miinchen
— Stettin
— Warnemiinde
— Focke Wulf Flugzeugbau A.G. Bremen
— Raab Katzenstein, Flugzeugwerke
— Kassel
— Koéln
— Diisseldorf



Wyszkolenie do stopnia A trwato od 6-ciu miesi¢cy do 1 roku. W szkotach
prywatnych trwalo niecale 6 miesiecy. Koszty wyszkolenia ponosili uczniowie®.
Program obejmowal 30 samodzielnych lotow, wykonanie 6semki pomi¢dzy dwoma
punktami, ladowanie z wylaczonym silnikiem, ladowanie przy ustawieniu samolotu
pod wiatr, lot na wysokosci 2.000 metrow w ciagu 1 godziny, wykonanie spirali,
przelot powyzej 300 km z dwoma ladowaniami. Adept musial opanowa¢ wiadomosci
teoretyczne, w tym znajomo$¢ prawa lotniczego, budowe ptatowcow 1 silnikow w
ogolnych zarysach, znajomo$¢ meteorologii, terenoznawstwa. Od pilotdéw morskich
wymagana byta znajomos$¢ przepisoOw komunikacji wodnej 1 nawigacji.

Wyszkolenie do stopnia B prowadzone bylo tylko w Deutsche
Verkersfliegerschule G.m.b.H. Szkolenie to moglo si¢ odbywaé przy wigkszych
lotniskach komunikacyjnych, egzaminy byly przyjmowane w DVS. Warunkiem
niezbednym do uzyskania kategorii B byla: trzymiesigczna praktyka w warsztatach
lotniczych oraz przelot w charakterze pomocnika pilota na samolotach kategorii ,,B”
— w lacznym wymiarze 1.500 km lub 15.000 km na samolotach kategorii ,,A”®.
Wymagane byly réwniez trzy ladowania na punkt, przelot 500 km z dwoma
ladowaniami na wyznaczonych lotniskach, dwa nocne ladowania. Obowiazkowa byta
znajomos¢ teorii w zakresie budowy ptatowcow i silnikow oraz technologii materiatow
lotniczych. Wymagano wiedzy o budowie i1 dziataniu przyrzadow poktadowych,
znajomosci terenoznawstwa, astronomii, fizyki 1 prawa lotniczego.

Wyszkolenie kategorii C moglt uzyskaé pilot posiadajacy stopien ,,.B” po
wykonaniu lotéw o tacznej dtugosci 20.000 km 1 po ztozeniu egzaminu w DVS. Do
szkot lotniczych przyjmowani byli uczniowie po ukonczeniu szkoty sredniej lub szkoty

zawodowej. Wiek wymagany do otrzymania stopnia C wynosit minimum 30 lat.

55 Koszty wyszkolenia byly rozne w réznych szkotach, w firmie Albatros wynosity 4.500 RM, Raab-
Katzenstem — 2.700 RM, a w zwiazkach DLV 5.000 RM. Wysokie optaty miaty na celu ograniczenie naptywu
kandydatéw. W szkotach prywatnych optaty byty nizsze i wynosity 2.800 RM.

5 Samoloty szkolne podzielono na trzy kategorie. Kategoria ,,A” obejmowala samoloty jedno lub
dwumiejscowe o szybkosci do 150 km/h i do 1.200 kg cigzaru calkowitego. Do kategorii ,,B” wchodzity
samoloty jedno lub wielomiejscowe o cigzarze catkowitym do 2.500 kg. Kategoria ,,C” dotyczyta samolotow o
cigzarze calkowitym powyzej 200 kg. Pilotom wolno byto prowadzi¢ samoloty w zaleznosci od posiadanej
kategorii, piloci kat. ,,C” mogli prowadzi¢ wszystkie samoloty.



Wyszkolenie mechanikow (Flugzeugwerte) prowadzone bylo w warsztatach
fabryk lotniczych 1 przedsigbiorstw linii komunikacyjnych. Wyszkolenie mechanikéw
ptatowcow (Bordwarte) odbywala sie tylko w DVS.

Zasadnicza role w procesie szkolenia pilotow odgrywata Deutsche
Verkersfliegerschule. Do szkoty przyjmowani byli obywatele niemieccy. Oprocz oséb
cywilnych do szkoly przyjmowano wojskowych. Obcokrajowcy byli przyjmowani po
uzyskaniu zezwolenia Ministerstwa Komunikacji. Wojskowi oprocz ogoélnych
wyktadow uczeszczali na wyktady specjalistyczne. Kandydaci legitymowali sig
odpowiednim wyksztalceniem, przed przyjeciem do szkoty musieli przedlozy¢ szereg
dokumentow, w tym §wiadectwo ukonczenia kursu sportowego i §wiadectwo lekarskie.
Nauka w DVS trwata maximum 4 lata i prowadzona byla w kierunku wyszkolenia
pilotow do stopnia ,,C” (zat. 3), mechanikow 1 inzynieréw lotniczych. Obejmowata
sprawnych fizycznie uczniow, ze srednim wyksztatceniem, ktérzy nie ukonczyli 24 lat.
W charakterze kandydatow na mechanikow przyjmowano czeladnikow Slusarskich i
mechanikow. Czas trwania nauki wynosit trzy lata. W zakres programu wchodzito
szkolenie w specjalnosciach mechanika, mechanika poktadowego i radiotelegrafisty.
Wyszkolenie praktyczne przysztych inzynieréw miato na celu poglebienie znajomosci
sprzetu lotniczego.

Niezaleznie od szkolenia personelu latajacego Niemcy dazyly do wyszkolenia
licznej kadry inzynierow i1 rozbudowy zaplecza naukowo-technicznego. W wielu
wyzszych szkotach np. w Technische Hochschule w Aachen, Berlinie, Breslau,
Darmstadt, Humorer byty dziaty lotnicze lub odbywaly si¢ wyktady z dziedziny

lotnictwa.

Szybownictwo



Rozw¢j wyszkolenia lotniczego dat najlepsze rezultaty w szkoleniu
szybowcowym®’. Rzad robit wszystko aby sport ten stal na najwyzszym poziomie.
Ministerstwa Komunikacji 1 O$wiaty w porozumieniu z Ministerstwem Przemyshu i
Handlu przekazywaly wysokie dotacje na rozw6j szybownictwa. Ministerstwo O§wiaty
wydalo rozporzadzenie wprowadzajace do programow szkolnych nauke o lotnictwie,
majaca na celu zapoznanie mtodziezy z zasadami naukowymi i1 technicznymi, z
metodami wyszkolenia lotniczego przez wykorzystanie praktycznych doswiadczen
przy budowie samolotow — modeli. Cel ten miat by¢ osiagnigty przez wykladanie
nauki o lotnictwie w szkotach, urzadzanie specjalnych kurséw, organizowanie w czasie
wolnym lotéw szybowcowych. W tym kierunku pracowaty Deutscher Luftfahrt
Verband wraz z krajowymi i1 lokalnymi towarzystwami lotniczymi. Niektére szkoty,
np. Hochschule fiir Leibeslibungen, wprowadzily do swego programu szybownictwo, a
Deutsche Reichsausschuss fiir Leibeslibung uzaleznito nadanie sportowej odznaki
gimnastycznej od spetnienia warunkow, jakie byty przewidziane na szybowcach.

Szkolenie szybowcowe w Niemczech, w pierwszym okresie byto
zdecentralizowane, wkrotce jednak poddane zostato centralizacji. Prowadzone ono
byto w nastgpujacych szkotach: Rossiten, Griinau, Jena i Wangen.

W 1929 roku skonstruowano 643 szybowce, rok pozniej 1.000, szybowisk
bylo 22, za$ szybownicy (7.000 oséb) byli zrzeszeni w 263 klubach Deutscher
Luftfahrt Verband®®.

Pomy$lnemu rozwojowi szybownictwa niemieckiego sprzyjaly réwniez

. 69 . . 70
coroczne zawody szybowcowe w Rhon™ oraz bardzo liczne zawody regionalne .

57 Pierwsze zawody szybowcowe w Niemczech rozegrano w 1921 roku w Rhon-Wasserkuppe. Pilot
Pelzner wykonat 62 loty o tacznym czasie 36 min. jesienia tego roku pilot Hirth latat 21 min. Opublikowane po
raz pierwszy przez sekretariat FAJ $§wiatowe rekordy w klasie ,,b” nalezaty do pilotow niemieckich, a
mianowicie:
dhugosc¢ lotu — 14 godz., 7 min — 3 maja 1927 pilot Schulz
dtugo$¢ lotu w obwodzie zamknigtym — 455 km pilot jw.
szybko$¢ w obwodzie zamknigtym — 55 km/h pilot jw.
odlegtos¢ w linii prostej i rekord wysokosci — 72 km i 1.209 m — pilot J. Nehring. K.
Chorzowski, Zdawnych lotow, Warszawa 1979, s. 10—11; Ilustrowana encyklopedia dla wszystkich —
Lotnictwo, Warszawa 1979, s. 250.
88 Niemcy, ,,Skrzydlata Polska” nr 1, 1931, s. 16.
59 Corocznie w Rhén od 1921 roku odbywaly si¢ mistrzostwa Niemiec w szybownictwie. Patrz szerzej:
Rhén. Tamze nr 9, 1931, s. 220—222; XV Zawody Szybowcowe w Rhén, tamze nr 11, 1934, s. 393—394; XVI
Zawody Szybowcowe w Rhon. Tamze nr 7, 1935, s. 205.



Duza role w upowszechnieniu szybownictwa odegraly akademickie zwiazki
lotnicze’'. Naukowa strona szybownictwa zajmowal si¢ Niemiecki Instytut Badan
Szybowcowych’”. W celu prowadzenia badan naukowo-technicznych nad
zachowaniem szybowcow w roznych warunkach atmosferycznych (termicznych) ekipy
niemieckie uczestniczyly w dalekosigznych wyprawach szybowcowych”.

W 1933 roku sport szybowcowy, skupiony w 2.500 kétkach szybowcowych,
dysponujacych 3.000 szybowcow zostat podporzadkowany Deutsche Luftsport
Verband. W celu wyszkolenia maksymalnej liczby szybownikow szkolty w
Hohenbergu i Griinau’* prowadzity szkolenie przez caly rok. Usilna praca przyniosta
wymierne wyniki 1 tak w latach 1936—1937 wyszkolono 30.000 szybownikéw, z
ktorych 9.000 posiadato kat ,,C”, a 2.000 kat. ,,B”.

Odzwierciedleniem stanu wyszkolenia 1 umiej¢tnosci lotniczych bylo
zorganizowanie przez Niemcy I Miedzynarodowych Zawodéw Szybowcowych”.

W dziedzinie szybownictwa, pod wzgledem ilosci i1 jakosci personelu, jak
rowniez ilosci 1 jakosci posiadanego sprzetu Niemcy zajmowaly pierwsze miejsce na

swiecie.

™ Niemcy, Regionalne zawody szybowcowe, w Wirtembergii, Zawody szybowcowe w Schwarzenbergu,
»Skrzydlata Polska” nr 12, 1931, s. 324.

7 Szybownictwo, ,,Skrzydlata Polska” nr 5, 1931, s. 145; Niemcy, Szybownictwo. Tamze, nr 7—S8,
1931,s.185; H.J. Wefeld, Berliner Hochsciiler am Himmel, Berlin 1993, s. 47—51.

A Kochansk i, ISTUS — DFS Darmstadt — Zugspitze, ,,Skrzydlata Polska” nr 7, 1935, s.
175—177, Prace niemieckiego Instytutu Badan Szybownictwa, tamze, nr 3, 1935, s. 65.

3 Niemiecka wyprawa szybowcowa do krajéw podzwrotnikowych, ,.Skrzydlata Polska™ nr 2, 1934, s.
59; W. Hirth, Niemiecka wyprawa szybowcowa w Potudniowej Ameryce. Tamze, s. 422; Powrot niemieckich
szybownikow z wyprawy brazylijskiej. Tamze nr 7, 1934, s. 219; Kronika, Niemcy. Tamze nr 10, 1935, s. 276;
Szybownictwo na szerokim swiecie, tamze nr 8, 1935, s. 185; B.J. Kwiecinski, Lotnictwo sportowe
poszczegolnych panstw w okresie 1935/36 — Niemcy. Tamze, nr 9, 1936, s. 245.

" Szkota w Hohenbergu szkolita rocznie okoto 1.000 pilotow kat. ,,C”, a szkota w Griinau — 800. C.
Perini, Stan lotnictwa u naszych najblizszych sqsiadow, ,,Przeglad Lotniczy” 1937, s. 1105.

W dniach 4—18 lipca 1937 roku odbywaly sie pierwsze migdzynarodowe zawody szybowcowe.
Uwazane sa za I Szybowcowe Mistrzostwa Swiata (W zawodach tych po raz pierwszy brata udziat ekipa polska,
ktéra druzynowo zajeta H miejsce). Z. Henne b er g [ Miedzynarodowe zawody szybowcowe w
Wasserkuppe, ,,Przeglad Lotniczy” nr 10, 1937, s. 1460—1463; Ilustrowana encyklopedia dla wszystkich,
Lotnictwo, Warszawa 1979, s. 251.



Zasady organizacji lotnictwa sportowego w Rosji 1 Niemczech w ramach. w
ktorych bylo realizowane wojskowe przysposobienie lotnicze byly kompromisem
miedzy naturalnymi zainteresowaniami mtodziezy, mozliwosciami finansowymi
panstwa oraz potrzebami obronnymi. Wspo6lng zasada jaka byla realizowana w obu
panstwach bylo wywolanie 1 podtrzymanie zainteresowania mlodziezy sprawami

lotniczymi ujetego w sztywne ramy masowych organizacji paramilitarnych.
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Zalacznik 3

PRZEBIEG WYSZKOLENIA PILOTOW NIEMIECKICH

Rok nauki

OKkres

Zagadnienia i przedmioty

letni

Praktyczne 1 teoretyczne szkolenie z zakresu nawigacji
morskiej, szkolenie sportowe, wyktady o silnikach,
radiotelegrafii i sygnalizacji

ZIMOWY

Pilotowanie ptatowcow ladowych, wyktady o silnikach,
ptatowcach, przyrzadach pokiladowych, aerofotografii,
radiotelegrafii i metrologii.

II

letni

Praktyczne szkolenie na wodnoptatach. Praktyczne 1
teoretyczne szkolenia w zakresie nawigacji morskiej 1
radiotelegrafii, szkolenie ladowe, nocne loty, szkolenie
specjalistyczne.

ZIMOWY

Szkolenie w ramach kategorii ,,B”: ladowe — teoretyczne 1

praktyczne (3 do 5 ladowan na cel w tygodniu):

— szkolenie morskie: podrdéz statkiem, teoretyczne i
praktyczne, szkolenie w zakresie nawigacji morskiej,

— praktyka w lotnictwie komunikacyjnym.

II

letni

Praca w lotnictwie komunikacyjnym (trzy miesiace w
charakterze pomocnika pilota, trzy miesiagce w charakterze
radiotelegrafisty).

ZIMOWY
5 miesigcy

Teoretyczne szkolenie ladowe w zakresie budowy
ptatowcow, silnikow, radiotelegrafii, aerodynamiki,
technologii materialéw lotniczych, nawigacji. Praktyczne
szkolenie w zakresie obstugi wielosilnikowych platowcow.
Szkolenie morskie — ciag dalszy teorii, 6-tygodniowa
podroz statkiem.

1Y

letni
6 miesiecy

Szkolenie ladowe — 3 miesigczna podréz statkiem dla
praktycznego pogtebienia wiadomosci z zakresu nawigacji.
Stuzba w charakterze nawigatora 1 pilota w lotnictwie
komunikacyjnym.

Szkolenie morskie — przeszkolenie na platowcach
wielosilnikowych. Stuzba w charakterze nawigatora w
lotnictwie komunikacyjnym.

ZIMOWY
5 miesigcy

Teoretyczne szkolenie ladowe.
Szkolenie morskie zakonczone wydaniem §wiadectwa po
wykonaniu wymaganych lotow.




