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Auf dem Felde der Ehre sind gefallen:

Drefler, Lionel, Diplomingenieur, Danzig- Langlubr,

Gartner, August, Regierungsbaumeister, Osnabrick,

Kuster, Fritz, Diplomingenieur, Regierungsbaufuhrer, Hunnover, In-
haber des Eisernen Kreuzes.

Seine Majestht der Konig von Preuien haben Allergniidigst geruht
nachstehenden Personen das Koniglich prenBische Ordenszeichen des
Rizernen Krenzes zu verleihen, Es haben erhalten:

das Eiserne Kreuz zweiter Klasse:
Firnhaber, Ingenieur, Flensburg,
Fischer, Christiun, Architekt, Kéln-Nippes,
Franke, Joseph, Diplomingenieur, Bremen,
Rotthoff, Felix, Architekt, Dortmund.

Seine Majestit der Kinig von Preulen baben ferner Allergniidigst
geruht, den Architekten Heinrich Flaskithler in Orken, Krejs Greven-
broich, und Jehann Hadeler in Disseldorl sowie den Ingenieuren

Julivg Giesseke in Hannover und Vriedrich Hesse in Saarbritcken
die Rote Kreuzmedaille IT1. Klasse zu verleihen.

Seine Majestat der Kdnlg von Bayern haben gich Allerhdchst be-
wogen gefunden, den folgenden Personen das Konig-Ludwig-Krenz
zu verleihen. Es haben den Urden erhalten:

der Tr.=Jng. e. h. Bodemer in Zschopan, der Oberingenieur
Joseph Hammer in Augsburg, der Regierungsbaumeister a. D. Erich
Bogatsch in Nurnberg, der Zivilingenieur Hans 3eitz in Narnberg,
der Baurat Anton Dorner in Ambkerg, der Bezirkshaumeister Joseph
Vonwerden in Beilngries, der Privatdozent Manfred Bithlmann an
der Technischen Hochschule Minchen, der Architekt Karl Ebert in
Mtnchen, der Diplomingenieur Franz Xaver Pribst in Manchen, der
Geheime Hofrat Dr. Moritz Schrdter, ordentlicher Profeasor an der
Tecbnischen Hochschule in Milnchen, der Stadtbaumeister Karl Aberle
in Wertheim, der Diplomingenieur Hans Koch in Briissel, der Betriehs-
ingenieur Konrad Roedel in Nurnberg, die Oberingenicure Dr. Philipp
Bteuer in Frankenthal, Hans Stoewer in Heidenheim a. Br. und
Otto Weichel in Kaiserslautern, der Baumeister Friedrich Mtthlhdofer
in Marktredwitz, der Bauamtsassessor Julius SchnltheiB in Ansbach,
der Maschineningenieur Anton Zwisler in Lindaw, der Diplomiugenieur
Heinrich Schulze in Ludwigshafen wu. Rhein, der Architekt Eugen
Schneider und der stidtische Tngenieur a. D. Eduard Zeottmann in
Miuinehen, .

Amtliche Mitteilungen.

Runderlafl, betreffend Beschiiftigung von Kriegsheschiidigten.

Berlin, den 9. Angust 1916,

Uber die Beschiftigung von Krisgsbeschiidigten wird im Anschluf
an weinen Erlaf vom 16, April 1915 — 111 P 9. 54, C. IL Ang. —
folgendes bestimmt:

1. Beamte, Hilfskrifte und Arbeiter der Banverwaltung, die als
Kriegsinvaliden zn ihr zurtickkehren, sind tunlichst in ihrer fritheren
oder aber in einer anderen Stellung, in der sie nach ihrer
kiirperlichen Besohaffenheit und ihrer Befihigung noch verwendet
werden konnen, weiter. zu beschiifticen. In gleicher Weise sollen
nach Moglichkeit solche kriegsinvaliden Personen, die noch nicht bei
der Bauverwaltung beschéftigt waren, nsber gegeuwirtiz schon in
einer Bawerberliste aufgezeichnet sind, eingestellt werden. Den sonst
geltenden allgemetfien Anforderungen an die kirperliche Tauglichkeit
hrancht in diesen Fiillen nicht voll genfigt zu werden; es erscheint
ausgreichend, wenn der Kriegsverletzte zur Wahrnechmung derjenigen
Dienstverrichtungen, welche in der begehrten Stelle von ihin verlangt
werden mitssen, tatsichlich noch geeignet ist. Diese Personen haheu
ihre Gesuche um Besaha.ftlgung bei den]emgen Behdrden etuzureichen,
in deren Bereich sie beschiftigt waren oder in deren Bewerberliste sie
eingetragen sind.

2. Bewerbungen von Inhabern des Zivilversorgungsscheines oder
des Anstellungsscheines fir den Unterbeamtendienst sind unter mog-
lichster Herabsetzung der Anforderungen an die kérperliche Leistungs-
{hhigheit woblwollend zu prifen und gleichfalls tunlichst zu bertick-
sichtigen, wenn die Bewerber zur Wahrnehmung des Dienstes in den
von ihnen erstrebten Stellungen noch geeignet erscheinen. Falls ihre
kérperliche Tauglichkeit zu der erbetenen Stellung zweifelhaft ist, ist
ihnen zunfichst eine fiir sie voraussichtlich geeignete Beschhftigung
auBerhalb des Beamtenverhdltnisses anzubieten und erst spiter auf
Grund der praktischon Leistungen ber ihre Anstellung als Beamter
zu entscheiden, Falls sich nicht alshald zur Beschiftigung im Dienste
der allgemeinen Bauverwaltung Gelegenheit bietet, ist der Bewerber
hierfr vorgumerken und gleichzeitly dem zustipdigen Ausschufl fir
die Knegshesahadlgtenfﬂraorge Mitteilung zu machen, damit ihm so-
fort von dort aus eine underweitige Beschafngung zugewiesen werden

kann, Dazu wird bemerkt, da nach der in Abschrift beiliegenden

Verfugung (8. 470} des Kdniglich preuBischen ¥Kriegsministeriums an
die |tellvertretenden Generalkommandos vom 18, September 1915 —
Nr. 1459/8. 15. C. 2 — der Anstellungsschein nur den Rentenempfangern
zu  verleihen 1st die ihren friheren oder einen #hnlichen Beruf

nach dem Hrgebnis sorgfiltiger Prufung, u. U. durch [nanspruch-
nahme der Beratungsstellen der Kriegsverietstenfiirsorge, zweifellos
~ nicht aufnehmen konnen.

3. Kriegsbeschidigte, die den Zivilversorgungsschein oder den
Anstellungsschein fiir den Unterbeamtendlenst nicht besitzen, solleu
tunlichst ihrem friheren oder einem ibhrem korperlichen Zustande

- mehr entsprechenden verwandten biirgerlichen Berufe wieder zu-
gefihrt werden. Beschiiftigungsgesuche derartiger Kricgsinvaliden,
die vor dem Kriege noch nicht im Bauverwaltungsdienst beschiiftigt
waren, sind deshalb an den zustindigen Ausschul ftir Kriegs-
heschiidigtenfarsorge abzugeben. Wenn der Ausschuf fir Kriegs-
beschadigtenftirsorge die Finstellung des Bewerbers ih den Bauverwal-
tungsdienst for zweckmiiBig hilt oder wenn anderweitic cine ge-
eignete Beschiiftigung durch den Ausschuf nicht nachgewiesen werden
kunn, priift die Bauverwaltung, ob eine Beschiftigung des Bewerbers
im Arbeiter-{Lobn-)Vorhiltnis in ihrem Verwaltungsbereich mbg-
lich ist. Bei dieser Prufuny ist das sonst vorgeschrichene Maf korper-
licher Tauglichkeit nicht zu verlangen; es gentgt, daf der Kriegs-
invalide fiir die zu itbertragende Beschéiftigung praktisch geeignet ist.

Eure

Die '
tracht kommenden  Stellen fiir die Kriegsverletztenfiirsorge (vergl.
Zentralblatt fir das Deutsche Reich von 1915 Seite 347, [ Zusammen-
stellung der fir die soziale Kriegsinvalidenfirsorge geschaffenen Ein-
richtungen*) zur gleichartigen Behandlung der Beschﬁftigungsgesuche

* Kriegsbeschadigter in Verbindung zu setzen, wie ich {iberhaupt er-
warte, daB alle Beamten der allgemeinen Bmuverwnltung den Be-
strebungen der Kriegsbeschiidigtenfursorge {vergl. insbesondere Eriasse

vom 10, Mai 1915 -2 L L e 868 0 vom 5. September 1915

usw,
(M. 4 ]Iml ¢ 510@-] dauernd ihre Aufmerksamkeit znwenden und ihre
Unterstiitzung angedeihen lassen werden. Dabei Ubersende ich in der
Anlage zur Kenntnis Abachrift einor Verfugung (8. 470) des Regierungs-
prisidenten in Schleswig, die heachtenswerte Gesichtspunkte daflir
enthilt, wie der Bauverwaltung auf dem Gehiete der hberuflichen
Wiederherstellung der Kriegsheschidigten Gelegenheit zur Mitwirkung
geboten ist. Die*?chwierigkeiten, welche der Unterbringung von noch
hin  Militirverhiltnisse stehenden Kriegsinvaliden bei Hendwerks-
meistern usw. mit Rocksicht auf die Haftpflicht bei Ungltckesfillen
unfangs entgegengestanden haben, dirften dadurch beaeitigt sein, dab

. ersuche ich, sich mit den im dortigen Bezirk in Be-
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dic Militirverwaltung die von ihr froher verlangten Verpflichtungs-
erklirungen von Unternchmern usw., die beurlaubte Personen des
Soldatenstandes versicherungspflichtig beschéftiven, nicht mebr fordert.
Uberdruckexemplare fir die Ortsbaubeamten sind beigefugt.
Dor Minister der Sffentlichen Arbeiten. '
Im Auwftrage

TIL P& 70, 11 Ang. Peters.

Kriegsministerium, Ahschrift.
Nr. 145978, 15. (. 2. Berlin, den 18, September 1915,
Betrifft: Ansteliungsschein v den Unterbeamtendienst.

Nach den von den Kiniglichen stellvertretenden Generalkommandos
hier eingegangenen Aulierungen wird hinsichtlich der Gewihrung des
Anstellungsscheins fite den Unterbemmntendienst folgendes bemerkt:

Nuch Ziffer 3 der Ausfihrungshestimmungen des Kriegsministeriums
zum M.V G 1906 kommt — der Begritndung zum Entwacl dieses (fesetzes
entsprechend — die Verleihung des Anstellungsscheins for den Unter-
heamtendienst nuch § 17 nuf ausdrocklichen Antrag fitr diejenigen Nicht-
kupitulanten in Frage, die infolge ihrer Gesundheitsstorungen die frithere
oder cine dieser fihnliche Erwerbatiitigkeit nicht wieder aufnelimen
kOnnen oder die fir den Unterbeamtendienst besonders gecignet sind.

Die Frage, ob ein Berufswechsel erforderlich ist, muB auch von
dem sozialen Gesichtspunkte uus gepridft werden, daf die infolge einer
Dienstbeschadigung mit Rente zu versorgenden Personen, soweil es
irgend miglich ist, ihrem vor dem Fiutritt in den Heercadienst aus-
geitbten Beruf erhalten blethen oder einem dhnlicken zugefuhrt werden.

Der Anstellungsschein  wird daher nur denjenigen  lenten-
empfiingern zu verleihen sein, die ihren fritheren oder einen dihnlichen
Beruf zweifellos nicht aufnehmen konnen.

Auch die Falle, In denen for den Unterbeamtendienst besonders ge-
cignete Personen, bel denen ein Bernfswechsel nicht erforderlich ist, den
Anstellungsachein beantrogen, ditrften sufdos eingehendste zu priffensain.

Far die Beurteilung der Frage der Notwendigkeit des Berufs-
wechsels lassen sich allpemein. bindende Vorscbriften nicht geben.
Oft wird es ueben der Arztlichen Begutachtung von Wert sein, die
Ausicht  berufstechnischer vertranenswirdiger Sachverstiindigen zu
héren. Tu geeigneten Fillen wird es sich empfehlen, bierbei such
die Einrichtungen der Berufsberating der 1'tirsorgestellen in Anspruch
zu nehmen, soweit dies ohne Schwierigkeit und besonders oline Ver-
rhgerung des Yersorgungsverfuhrens nach den drtlichen und sonstigen
Verhiiltnigsen angiingiz ist.

Durch die sorgfiltige Profung der Zuldssigkeit einer Verleibhung
des Anstellungsscheins wird eine Ober die Absicht des Gesetzgeboers
Linausgehende Zobhl von Bewilligungen, die eine Entwertung des
Scheins zur Folge hiitte, vermieden, Auch werden manchem DBewerber
herbe Eottiuschungen erspart, da mit der ObermiBigen Vermehrung
der Scheine (dic Zahl der Bewerbungen derart anwachsen wirde, daf
ed nicht mehr moglich wire, die Bewerber unterzubringen.

Im Auftrage:
Frhr. v. Langermann u. Erlencamy.

Iyer Regicrungsprisident, Ahschrift. 7
I ATV, 114, 7 usw. Sohleswig, den 4. Januar 1916,

Unter den Aufgaben der Kricgsbeschildigtenfarsorge spielt die

berufliche Wiederherstellung der Beschadigten eine hesonders wichtige

2. Soptember '1915.7

Rolle. Nach Miglichkeit erfolgt die allmihliche Wiedereingew Shnung
in dos frithere Handwerk bezw. den sonstigen alten Heruf in Lehr-
werkstittet, die mit Hilfe der Fachschulen an die Lazarette an-
gegliedert ‘sind. . NatorgemiB ist dies sber nur in einer sehr
beschrinkten Zahl von Stiidten und auch in diesen nur bei einer sehr
kleinen Zahl von Berufsarten moglich. Far bestimmte Berufe, wie
z. B. landwirtschaftliche Arbeiter, ist es im eigentlichen Berufe uber-
haupt so gut wie ausgeschlossen. .

Ein vollwertiger Ersatz fdar die oben erwihnten Einrichtangen
1abt sich schaffen, wenn es gelingt, die Kiiegsbeschiidigten rechtzeitiy
vor inrer Entlassung aus dem TLazarett bel toehtigen Handwerks-
meistern unterzubringen, bei denen sie Gelegenbeit haben, stwa in
cinigen tiglichen Ubungsstunden sich allmihlich wieder an die prak-
tische Ausiibung ihres Berufes zu gewdhuen. ¥or die landlicben
Arbeiter bedeutet es eine crhebliche Steigung ihres Wertes — wodureh
selbst nicht unbetrichtliche Behindernngen im eigentlichen Berufe
ansgerlichen werden —, wenn sie Gelegenheit erhalten, sich mit den
hitufigsten Ausbesserungsarheiten. die in lindlichen Betrieben vor-
kommen, soweit vertraut zu machen, daB sie diese gelegentlich selbst
ausfihren kionnen, Hierher gehdren z B, die einfuchsten Handgriffe
des Mauerns, Herstellung von Beton, Avsbessern von Pferdegeachirr, von
Ackergeriiten, also einfachste Sattler-, Stellmacherarbeiten und iihnliches.

Bei der vielseitigen Bertthrung, welche die Kniglichen Baudmter

_ mit den verschiedenartigsten Handwerken haben, wird es leicht scin,

auf die betreffenden Handwerksmeister aufklirend und anregend zu
wirken; die Wasserbauimter werden Uberdies auf ihren Werften und
Bauhofer unmittelbar Gelegenheit finden, Kriegsheschiidigten geeignete
Anleitung zu verschaffen,

Auch auf dem Gebiete der Bernfsberatung und der Stellenver-
mittlung wird sich leicht umfangreiche Gelegenhsit zu erfolgreicher
Betitigung finden. -

Allen nach diesea Richtungen an die Kéniglichen Banidmter
herantretenden Bitten ven seiten der Kriegsbeschidigtenfursorgestellen
ersughe ich ergebenst, mit besonderem Wohiwollen - der lLohen
Bedeutung der Angelegenheit entsprechend — entgegenznkommen.

Uber die Frage ctwaiger Haftpflicht bei Unfiillen von Kriegs-
heschidigten, die noch ém Militdrverkiiltnis steben. werde ich noch
Mitteilung machen. Zwecks Unterrichtung Uber die Aufgaben der
Kriegsbeschidigtenfirsorge empliehlt es sich, dab auch die Baudmter
der Deutschen Vereinigung {ir Krlippelfarsorge, Berlin W 62, Bayreather
Strate 13 [, beitreten.

Unterschrift.

‘ PreuBen.
Seine Maujestiit der Kinig haben Allergnidigst geraht, dem etat-
miifigen Professor an der Technischen Hochschule in Aachen Geheimen
Baurat Schupmann den Roten Adler-Orden ITL Klasse mit der Schleife
zu verleihen. v
Versetzt sind: die Regierungsbaumcister des Bisenbahmbaufuches
Frunz Koester, hisher in Altona, als Mitglied (uuftrw.) der Eisen-
hahndirektion nach Posen und Wirth, bisher in Nauen, als Yorstand
des Eisenbahn-Betriechsamis nach Altona. ‘
Der Gelieime Baurat Blumner, Landesbaurat in Breslon, ist ge-
storben.

" Dentsches Releh.
Der Marine - Schiff baumeister Gramberg von der Kaiserlichen
Werft Kiel in Kiel ist gestorben.

{Alle ltechte vorbehalten ]

Die Haltestelle Witzleben
der Berliner Stadt- und Ringbahn.

Vom Stadthaumeister Erwin Neumann in Charlottenburg.

~ Als ein besonderes Merkmal for die schnell fortschreitende Be-
siedlung Berlins und seiner Nuchbargtidte im Bereiche der Stadt- und
Ringbuhn ist es anzusehen, dal es sich im Lanfe der Zeit als not-
wendig herausgestellt hat, immer wieder neune Haltepunkte zwischen
den  bestehenden anzulegen.  Eine Dbetrichtliche Vermehrung der
Bahnhofe ist besonders in den stidlichen and siidwestlichen Yororten
Dorlins festzustellen. Die Entwicklung hat sich in der Weise voll-
zogen, dal die an dem Grundhesitz liings der Stadt- und Ringbahn
Beteiligten von der Staatseisenbahnverwaltung unter Bereitstellung
“der nitigen: Mittel die neuen Haltepunkte haben arepen lassen, um
durch Schaffung einer leistungsfibigen Verkehrsverbindung ihre Ge-
linde der Bebauung miglichst schnell zu erschliefien. Diesen Weg
hat auch die Stadtgemeinde Charlottenburg beschritten, als sie nach

Nichtamtlicher Teil.

Schriftleiter: Friedrich Schultze und Gustav Meyer.
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Durchffthrong des 50 m breiten Strabenzuges Dis-
marekstrabe — Kaiserdamm — Diaberitzer  Heerstralle
durch das im Sidwesten liegende, zum grofen Teil
noch unerschlossene Gemeindegebiet den Bau einer
neven Haltestelle an dem Schnittpunkt dieser Strae
mit der Stadt- und Ringbahn betrieben hat,  Da
die Entstehung dieses Bahnhofs, der den Namen
» Witzleben* erhalten hat, in engem Zusammenhang
mit dem Bau der Diberitzer Heerstrale steht, so
emptiehlt es sich, kurz auf die Vorgeschichte dieser
Unternechmung einzugehen,

[ Jahre 1904 schlof die Stadtgemeinde Char-
lottenburg mit dem Koniglichen preubischen Fiskus
einen Vertrag. in dem sie sich verpflichtete, die
Bismarckstrabe, deren Dreite damals 26,3 m betruge.
und die auf beiden Seiten bereits mit Wohnhiusern
bebant war, zwischen dem Knie und dem Sophie-
Charlotte - Platz aut 50 m zu verhreitern und in der
vleichen Breite eine neue Strale (Kaiserdamm) in
der Verlangerung der Bismarckstrafe nach Westen
hin bis zur Gemarkungsgrenze (Berlin- Hamburger
Anschlubalin  zwischen Charlottenburg—Spundau
herzustellen.  Als  Entschiidigung  erhielt die Stadt
gegen eine milige Barzahlung von etwa 500 000 Mark
das fiskalische Geliinde neben der Berlin-Hambureer
Abb. 2. Blick von der Neuen Kantstrale. Anschluibahn,  bestehend aus  dem  chemaligen
Exerzierplatz (an die Studt- und Ringbalin grenzend)
und dem forstiiskalischen Geliinde zu  heiden Seiten
tles Kaigerdammes: beide Geliinde in der Grole von
gusamnmen rund 47 ha. Die Verbreiterung und Ver-
lingerung der Dismarckstrabe ist bis zum Juahre 1905
fertiggestellt worden. Die Btadt hat dafiir his jetzt
rund 18,5 Mill. Mark veransgabt. Die anbaufiihige
Herstellung des vom Piskus erworbenen Geliindes
wird noch einen weitercn Betrag von rund 4.5 Mill.
Mark erfordern, so dgh im ganzen ein Aufwand
von 23 Mill. Mark entstehen wird.  Fs kann schon
heute tbersehen werden, dall es nicht moglich ist,
durch Verkauf des stiadtischen Baugeliindes einen
ihnlichen  Betrag  herauszuwirtschaften,  Vielmehr
wird die Stadtgemeinde Charlottenburg  einen nicht
weringen  I'ehlbetrag aus  eigenen  Mitteln  decken
milssen.

Das erworbene Geliinde hat zu den hestehenden
und noch  neozuschatfenden Verkehrsmitteln  eine
recht ginstige Loge (vgl. Ubersichtsplan, Abb. 1). Es
grenzt im Westen an den unter geldlicher Betei-
ligung der Stadt hergestellten Dahnhof Heerstralic
tan dem Schpittpunkt der Berlin- Hamburger An-
schluflbahn mit der Doberitzer Heerstrale), ander-
seits an  die Untergrundbahnhife Reichskanzlerplatz
undl Kaiserdamm ., und aullerdem an die im Kaiser-
damm verkehrenden Strabenbahnlinien. Im Osten
berfthrt es die Ringbahn, Es liegt aof der Hand,
dalh die Einschaltung eines Hahnhofs an dieser
2 Stelle der schnellen Aufschliebung. insbesondere des
tstlichen Teiles dieses Geliindes, forderlich sein mul.
Die Stadtgemeinde hat sich daher wegen Herstellung
dieses Bahnhofs bereits vor lingerer Zeit in Gemein
schatt mit zwei benachbarten griberen Grundstiick-
gesellsehaften an  die Konigliche Eisenbahndirek-
tion Berlin gewandt. Tm Jahre 1913 ist zwischen
il und  der  Stadtgemeinde ein Vertrag zustande
gekommen, wonach die Stadt und  die  beiden
Grundstuckgesellschaften die Kostéh filr die Her-
stellung des Bahnhofs und den Zuschull zu den Be-
trichskosten fiir die ersten fiinf Jahre in vollem
Umfange zu tragen haben. Der Bau des Bahnhofs
ist darauf im Jahre 1918 begonnen und am 1. April
1916 dem Verkehr tibergeben worden, Inzwisclien
ist das Exerzierplatzgelimde auf seiner nordlichen
Hilfte durch  Strulien  erschlossen worden.  Das
Ritckgrat  des Strabennetzes  bildet die  bereits
fertiggestellte Verlingeruny der Neuen Kantstrule,
die nach Uberschreiten der Bahnlinie mittels einer
27 m breiten Brilcke his zum Platz D in westlicher,
dann in nordwestlicher Richtung nach dem Reichs-
kanzlerplatz verlduft. Diese Strale, die in 34 m
Breite angelegt ist und mehrere Strafenbalinlinien
aufnehmen wird, kann gleichfalls als eine Ausfall-
Abb. 4. Blick gegen das Fahrkartengebiiude strabe betrachtet werden, so dal der Bahnhof

Abb. 3. Blick gegen die Automobilhalle,
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LAbb. 6. Ansicht des Fahrkartengebiiudes mit (Iem FuBgingersteg zwischen Dressel- und Rognltzstmﬂc M. 1z 50m

Witzleben sogar zwischen zwei
Ausfallstrafen liegt und damit
an Bedeutung gewinnt. West-
lich des Bahnhofs zweigt von der
verlingerten Neuwen KantstraBe,
i Zuge der Knigin-lilisabeth-
Strale, die Zufahrt zur nérd-
lichen Schleife der in den Jahren
1914 und 1915 Tlergestellten
Automobilttbungs- und Verkehrs-
strafie ab. die vom DBahnhof
Witzlebhen leicht zu erreichen ist.
Als eine I'olge der Anlage der
Automobilstrabe ist der Bau der
Ausstellungshalle zu betrachten,
die vom Verein Deutscher Motor-
fahirzeugindustrieller unmittelbar
nehen dem Bahnhof auf dem
westlich anschlieBendenBaublock
swischen Rognitz- and Konigin-
Elisabeth - Btrale errichtet ist
(Abb. 3). Diese Halle ist it
16 500 4w Grundtliiche die gribte
Halle Deutschlands, und dazu
bestimmt, nebe¢n Ausstellungen
auf dem Gebiete des Motorfahr-
zengbaunes auch andere Aus-
stellungen, Sportfeste, Versamm-
lungen u. & m. wufzunelmen.
Hier wie aunf der Automobil-
straBe werden bei besonderen
(elegenheiten grofie Menschen-
mengen zusammenstromen. deren
Beforderung zum groben Teil die
nene Haltestelle Witzleben zu
{ibernehmen haben wird., Daher

kann schon  heute tibersehen werden,
Witzleben zeitweiliz cin panz erheblicher sein wird,
nissen hat man die Bahnhofsunlage anpassen milssen.
Dic Stadt- und Ringbahn verlauft auf der Strecke,
neue Haltestelle etwn in der Mitte zwischen den Bahnhdfen Char-
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Abb. 7. Lageplan des Empfangsgebaudes an der Britcke im Zuge der Neuen Kantstrafe. M. 1:1000.

"‘}ottcnburg und Westend emgeschoben ist, in einem tiefen Einschniti.
Die Bahnsteige befinden sich daher in erheblicher Tiefe, rund 7 bis
! -8 m unter der Oberfliiche .der stidbtischen Straflen. Von zwei

daf der Verkehr des Bahnhofs
Dyiesen Verhilt-
dan der die Briicken Oiber die Bahnstrecke, die bei Anlage des Bahnhofs miterbaut

worden sind, werden die Zugiinge zu ihm vermittelt. Der Hanptzu-
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gang befindet sich im Stden, an der 27 m breiten Strafenbricke im
Zuge der Neuen Kantstrabe, die an Stelle der alten hblzernen Uber-
filhrung des Kdnigsweges erbaut worden ist, ein Nchenzugang im
Norden an ciner 4 m breiten, nur fir Fubginger hestimmten Briicke,
die die Dresselstrabe mit der an der Babhnlinje im Westen entlang-
filhrenden Rognitzstrafe verbindet. Dieser Steg liegt nur etwa 120 m
von der Kpiserdammbriicke entfernt (vgl. Abb. 1, T u. 9.

Zwischen diesen belden Bricken ist die mesumtc Bahnhofsanlage
untergebracht. Die Ringbahn ist auf dieser Strecke achigleisig
(Abh. 7). Die Gleise 1 bis 4, von Westen gercchnet, dienen dem
Gitterverkehr, Gleis & \ermlttelt den Vollringverkehr Westend — Halen-
see, Gleis 6 Halensee —Westend. Zwischen dlesen beiden Gleisen llegt -
der Bahnsteig B — Ringbahnsteig —. Uber Gleis 7 laufen die Zlge
Westend — Charlottenburgr, (iber Gleis 8 Charlottenburg -~ Westend.
Zwischen den beiden letztgenannten Gleiscn ist der Bahunsteig A ~—
HStadthahnsteig — anpelegt. Die Bahnsteire sind etwa 178 m lang
und haben 10 m nutzbare Breite zwischen den Kanten. An jhren
beiden Enden fihren Treppen nach den schon genannten Zugangs-
gebiuden an der Nenen KantstraBlenbriicke und an dem Fubgingersteg.

Das Hauptgebiiude, im Suden, an der Neuen Kantstraflenbricke,
Empfangsgebiude genannt, zur Unterscheidung von dem anderen, das
mit Fahrkartengebiude bezeichnet wird, ist um einige Meter von
der Bracke abgeriickt (Abb. 7). Da die Bricke mit den Gleisen einen
Winkel von 749 bildet, die Vorderfront des Gebdudes aber winkelrecht zu
den (leisen licgt, wird ein trapezformiger Raum zwischen der Hricke

eneinander voriibergefithrt.

zum andern vollziehen.

mit
liegen in der Nordostecke.

dem Raum,

A Pivat - Shr.

Neves Gfors K.

‘_MZ"‘?“," ke NN 3500 m

Abb. &
FUrOmaan - HMFLLE. / U_l\
=
Yorgarrea. ‘/ - h‘i‘
T NS = o
. Bl B A Gy G Op
: Miatte 2om
ST e

T8 N Ta1 Tan

RS BRE SO B 1«3'

L
= i flebon . "’-':::::i{:-;a
[ FEch CORHIE v Woshsrd - —u —— T ' [
3 vor Gorrmek!  mavh etore e —m e __ e
il e T e—
émm-' wap {3 P ———————
———
b rr Holemses ok CHardo Homborg G, wee . T
wr Weshond mpch Moloorsme e . mn —_— T
] - e
H R PNE = T —— ———
I t S | T e
vox Helonsoe  rock Beastesy —se- N ‘; ‘%ﬂ o
N s R
Wostend mack et . ] B LR ——
vor Wes nalaz m.m&m@-a_ —— ] "“-3‘ i e EQQ v
« . : v 4, Y
E 1&' rﬁ I I i U b -mﬂl?:h ] UER o
hi» i H]
wnﬂlmw.-'mbagy B3H Rlastai P e e —— —
A Hl H
il !li! A

G

& ff:u_u!‘.b:/fr
& Fathgetoargyr.

. Jers Frprraom

o Hornram

& Wogphe S Sheplgoe

o vErbnduRrs,
g Hedmfeﬁmy

PRIVAT

Abb. 9. Lageplan des Falickartengebfiudes an dem Fubringerstey zwischen DresselstraBe und Rognitzstrate,

und dem Gebiiude gebildet, auf dem sich der Bahnhofsverkehr ver-
teilen kann, ehe er mit demjenigen auf der Brigke in Berhrung '
kommt. Der Eingang zum Empfangsgebiiude beﬁmlet sich an der
Sudwestecke. Durch einen schmalen Vorraum (a der Abb. T) mit '
Windfang betritt man die 98,7 qm groBe Haupthalle (b). Zur Rechten

licgen in einer Nische vier Fahrkartenschalter.
gegentiber betinden sich die Bahnsteigsperren.
orduung werden Zu- und Abgangsverkehr,

‘Schnitt durch den Bahnkérper mit Angdbe (ies Zustandes vor Anlage des Bahnhofes.

Den Eingangstiiren
Durch diese An-
ohne sich zu schneiden,

Nach Durchschreiten der Sperren betritt
man e¢ihen 6 m breiten Verbindungsgang (¢). von dem aus die Treppen
nach den Balmsteigen hinunterfiihren.
Sperren licgt, kann sich hier auch der Ubergang von einem Bahnsteig
Das Hauptgebdude enthilt auBer dem 35,3 qm
groben Fahrkartenverkaufsraum (d)
noeh cinen 11, qm groBen Raum fir den Stationsvorstand fe), einen
98 qm groBen Schaffnerranm (/) und eine Treppe zum Dachboden,
neben der Abort- und Waschrelegenheit untergebracht sind.

Die Grundribaniage des Fahrkartongebiudes (Abb. %) entspricht
derjenigen des Impfangsgebindes in etwas verkleinertem 3Malstah.
Duas Gebdnde ist gleichfalls ctwa 25 m von dem Fullgingersteg ab-
gerlickt, um dadurch den allmiahlichen Ubergang des Brickenverkehrs
dem Bashnhofsverkehr zu vermitteln.
Die Haupthalle (&) hat 79,9 qm Fliche
und der Fahrkartenraum (5) 25,4 gm mit drei Schalterfenstern.

D dieser Raum innerhalb der

mit den vier Schalterfenstern

Die beidern Eingangstore

Vou

der die nach dem Boden fithrende Treppe enthilt, ist
noch ein Abort und Waschraum abgezweigt.
Schaffnerraum (¢) von 10,2 ¢m Fléche ist vorhanden.
Eingungstir sich ergehmde Nische (¢) ist fitr die Unterbringung von
Fahrplinen Dbestimmt. Hinter den Sperren,
gangstliren unmittelbar pegeniiberliegen, erstreckt sich. genau wie bei

Auch ein kleiner

Idie neben der

die auch hier den Kin-

Rogmitz - Sfr.

4728
P

M1 500,

dem Empfangsgebiude, der 6 m
breite Verbindungsgapg (f), an
den sich die Treppenliufe zu
den Bahnsteigen anschlicfen.

Beide Gebiude erheben sich
frei tiber den Gleisen 6 und 7.
Sie sind durch einen Rost aus
wenieteten und gewalzten Tri-
gern abgefangen. Diese finden
ihr Auflager auf l\rdltlgen Beton-
mauern, die zwischen den Glei-
send und 6 und 7 und 8 errichtet
sind. Die lichte Spannweite der
Triiger erreicht heim Empfangs-
ecbaude 6,93 m und 7,84 m. Hier
hat der reichliche Abstand zwi-
schen den Gleisen 6 und 7 den
Einbau einer Biulenreihe zwi-
schen den Betonpfeilern gestattet
{Abb. D).

Bei dem Fahrkartengebiude
spannen  sich die Triger frei
itber eine Offnung von 13,97 m
(Abb. 6). Die etwa I m hohen
Haupttriger sind bei beiden Ge-
bauden mit Beton ausgekleidet
und tragen auf ihrer Unterseite
eine 10 cm starke LEisenbeton-
decke zum Schutze gegen die
Rauchgase. Dic oberc Eisen-
betondecke triigt die Nutz- und
Verkehrslasten. Der entstandene
Hohlranm zwischen den beiden
Decken  ist  unter denjenigen
Riévmen,. die dem dauernden
Aufenthalt von Menschen dienen

werden, mit einer Wirmeschutzmasse ausgeftlit.

Die Umfassungsmanern und Innenwiinde der Gebiude sind in
Ziegelmuuerwerk ausgefihrt und anben mit feinkdrnigem Terranova-
edelputz in gelber Farbe geputzt,
béaude sind durch Vorbauten aus Dorlaermuschelkalk, die in schlichten

nur die Eingangstore heider Ge-
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Abh. 10. Querschnitt durch die Neue Knntatrauen-km'lcke mit Verbindungsbricke zum Empfangsgebliude. M. 1:300.

Formen gehalten gind, betont (vgl. Abb. 6 w. 11). Beide Gebaude haben
Muansarddécher auf hlzernem Dachstuhl, dic mit granen hoilindischen
Pfannen gedeckt sind. Die Decken der Dienstriume und der Quer-
ghnge werden aus Balken mit Stakung gebildet, sie sind gerolrt und
geputzt. OUber den Haupthallen beider (Gebfiude spannen sich Rabitz-
decken in der Form abgestumpfter Pyramiden mit abgesetzten Linion
(vgl. Querschnitt, Abb. 5. )

Das Innere der Riume ist schlicht gehalten. Die FuBibioden der
Haupt- und Querhallen sind mit hydraulisch geprefiten und ge-
schliffenen Betonplatten ausgelegt, deren Oberfliche ans Granit oder
Gritnstein besteht. Die Dienstriume haben Linolenmfulboden mit
Korkzwischenlage erhalten. Die Winde sind geputzt und gestrichen.
In den dem iffentlichon Verkehr dienenden Riumen sind die unteren
Wandflichen bis swuf etwn 0,9 m Hohe wit gebrannten Fliesen aus
den Werkstitten der Rotherschen Kunstziegelel ansgekieidet, Alle
digjenigen Wandflichen, die fir Fahrplantafeln oder der Unterbringung
von Anktiudigungen dienen werden, haben eine Belegung mit griinem
Linoleum erhalten, das von Holzleisten eingerahmt wird. Es verdient
vielleiocht hervorgehoben zu werden, dal in den Gehiinden auf jede
Verwendung von Kupfer und Messing verzichiet worden ist. Viel-
mehr sind alle Beschlagteile der Tiren und Fenster, die (litter und
elektrischen Belenchtungskirper sus Schmicdeeisen hergestellt worden,
das entweder schwarz gebrannt ist oder einen farbigen Anstrich er-
halten hat. Bei der elektrischen Belenchtungsanlage sind die kupfernen
Drahte und Leitungsteile durch Zink ersetzt worden. Dic Zuftibrungs-
leitungen von der in den Riiumen der Ringbahnsteigtreppo des
Empfangsgebéudea angeordneten Umformerstelle nach den Schalt-
tafeln der Bahnsteiggebdude und der VFahrkartcnaunsgabe sind als
Freileitungen in Bisen unter den Diichern der Bahnsteige verlegt.

Die Wangen der vier Treppengebiiude sind his zor Hohe der
Fenater pleichfalls aus Mauerwerk lergestellt. Den Abschluf bildet
eine treppenfiirmig absetzende Bristung aus Muschelkalksteinkunst-
beton. Darauf setzt sich eine verglaste clsernc Haile, die ein mit
Behiefer gedecktes Dach triigt (Abb. 2). Die Stufen und Absiitze der
Treppenliufe sind uus Eigenbeton hergestellt, Um die Trittstufen
gegen Abnutzung widerstandsfihiger zu gestalten, Ist die vordere
Flache auf 1% e¢m Tiefe mit Vorsatzbeton, dem Karborundnm zu-
gegetzt ist, belegt. Die Restfliichen der Stufen und Absitze haben
cine GuBasphaltdecke erhalten.

Auf der Ostseite des Empfangsgebiiudes und auf der Westseite
des Fabhrkartengebiiudes hat man dic Treppenmauern unterhalb der
Treppenliiufe auf etwa 80 cm zuriicksetzen missen, damit sie nicht in
die UUmgrenzung des lichten Raumes der danebenliegenden Gleise
hineinragen. Aus demsclben Grunde sind wuch die Betonpfeiler, auf
denen die Gebiiude ruhen. an diesen Stellen etwas eingezogen, so dab
die datliche Bchmulseite des Querganges bei dem Empfangsgebiude
und die westliche bei dem Fahrkartengebiiude auf Kragtriger gesetzt
worden sind. wie dic Abb. 4 erkennen l46¢,

Die 6ffentlichen Abortrdume sind unter den Treppen des Empfangs-
gebiudes nntergebracht (Abb. 7, A und ¢). Der Abort {tir die Bahn-
angestellten hefindet sich unter der von dem Falirkartengebdude zum
Stadtbahnsteig fuhrenden Treppe (Abb. 9, g).  Alle anderen, nnter den
Treppen sonst noch ausnutzbaren RAume, sind so hergerichtet, daB sie
als Aufenthaltsriume fur Arbeiter oder als Lagerriiume benutzt werden
ktnnen.

Die Ausrustuug der Bahnsteige mit je einem Abfertigungsgebiiude,
einer Wartehalle, mit Fahrtrichtungstafeln, Bitzbénken und Fahrplan-
tafeln ist die Ubliche.

Die Ausfuhrung des Bahnhofs hat eine erhebliche Umwilzung des

friheren Zustandes zur Folge gehabt. Der mit Bischungen eingefalite
Bahneinschnitt hat friher auf der Strecke zwischen der Kaiserdamm-
bricke und der alten Kénigswegbricke und siidlich davon nur die
fur acht Gleise erforderliche Breite besessen. Um die neuen Bahn-
steige von insgesamt 20 m Breite zwischen den Gleisen unterbringen
zu koénnen, hat daler eine entsprechende Verbreiterung des Ein-
schnitts vorgenommen werden missen. Sie ist im wesentlichen nach
Westen hin erfolgt, weil auf der Ostseite bereits Wohngebiude er-
richtet gind. Zur Raumgewinnung hut man die westliche Boschung °
ganz abgcetragen und durch eine 8 bis 10 m hohe Btiitzmauer ersetzt
(Abb.3). Die dstliche Boschung ist nur begradigt worden. Der Unifang
der ganzen Verbreiterung ist durch die Querschnittsabbildung 8 erldutert.
Tre Bauaesfahrung ist unter vollstiindiger Aufrechterhaltung des sehr
regen Zugverkehrs auf den Personen- und Gltergleisen vonstatten ge-
gangen. Begonnen ist auf der Westselte mit der Herstellung der
Stutzmauvern und der Widerlagmanern der beiden Brucken. Nach Be-
seitigung der noch stehengeblichenen froheren Boschungsteile hat man
in dem dadurch gewonnenen Raum das erste ncue Gleis verlegt, an
Stelle des alten (ileises Nr. 1. Dieses wurde in einer Zugpause an
seinen Fnden an das westlichste alte (Gutergleis angeschlossen und
dann dem Verkehr tithergeben. Ianach ist das auf diese Weise dem Ver-
kehr entzogene frihere Gleis 1 aufrenommen und an seiner Stelle das
entwurfmiiBig anschlisBende Glitergleis # verlegt worden, Nach diesem
Verfahren sind alle acht (leise der Reihe nach umgelegt worden. Da
die vier Giitergleise auf der Stidseite des Balwhofs nach Stden bin
mehr ansteigen als die Personengleise. ist die Verlegung des westlichaten
Personengleises (Gleis 5) erst vorgenommen worden, nachdem die
zwischen Glels 4 und 5 vorgesehene StUtzinauer aufgefGhrt war. In
gleicher Weise sind die neuverlegten Personengleise erst an die alten
Gleise nngeschlossen, nachdem die zwischen ihnen liegenden Unter-
bauten fiir die Brackenpfeiler und die Geb#dudemauern hergestellt
worden waren. Wihrend der Glelsverlegungsarbeiten sind die ost-

“lichen Widerlager der Briicken mit den anschlisBenden Fltgelmauern

und die Stutzmauern stdlich der Neuen KantstraBenbriicke fertig-
gestellt worden. Nach Beendigung simtlicher Gleisverlegungen ist
dann mit dem Aufbaun der beiden Bricken, des Empfangs- und Fahr-
kartengebiludes und mit dem Aushau der Bahnsteige begonnen
worden. Um die Baustoffe von der Stadt her ohne Uberschreitung
der Gleise heranzufiihren, hat man zwei Behelfbriicken angelegt, die
gich tber die drei Gstlichen (ileise bis zum Ringbahnsteig erstreckten.
DMie Ausfithrung der Gebiude selbst und der Bahnsteige hat in der
tblichen Weise erfolgen kénnen, -

Die Stttzmauern und Widerluger der Britcken sind in Stampi-
beton hergestellt worden, die Ausféhrung in Eisenbeton ist erwogen,
aber wegen des hohen Preiscs nicht in Frage gekommen. Die Stitz-
mauer hat im Bchnitt die Form der Abb. b erhalien, Die Linge der
westlichen Stitzmauner zwischen den Widerlagern der Neuen Kant-
straBenbriicke und des FuBgiingersteges betrigt 270 m.  Betonbau-
werke von solchen Abmessungen dirfen aber nicht aus einem Stuck
hergestellt werden, weil sich sonst in ihnen durch Wirmeschwankungen
Risse hilden; demgemill ist das ganze Widerlager in Einzelmauern
aufgeteilt worden. Jeder Abschnitt wird durch einen kriiftigen Pleiler
betont. Aufl der Nordseite der Pfeiler ist eine Fuge vorgesehen, in
der die Bewegnng der Mauer vor sich gehen kann. Der vorspringende
Pfeiler deckt mit einem Ansatz diese Fuge, so daf sie nach aullen
hin gar nicht in Erscheinang tritt. Die Pfeiler sind ither der Abdeck-
platte der Stitzmaner in einer sich leicht verjingenden Linie hoch-
gefihrt und endigen Uber der Stralenhdhe in kriftigen Aufbauten,
die das eiserne Gelinder, das auf der Mauerkrone steht, unterbrechen,
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Bei der Strubenbriicke im Zuge der Neuen
- Kantstralle wie beim Fubgiingersteg ist es miglich
' gewesen, die Haupttriger unter den Fahrbahnen
anzuordnen, weil der reichliche Gleisabstand den
Einbau von Pleilern gestattet hat und bei der
tiefen Lage des Bahnkorpers unter der Krone der
benachbarten Stralen reichlich Bauhihe Ober den
Gleisen vorhanden gewesen ist.  Die Haupttriger
beider Bricken sind als Blechtriicer mit Gelenken
ausgebildet.

Die Dritcke im Zuwe der Neuen Kantstralie
schneidet die Bahnachse unter einem Winkel von
749 Sie hat eine Steigung 1:50. Der Falirdamm
hat eine Breite von 15 m, die beiderseitigen Diirger-

steige von je 6 om erhalten.  Zwei Strabenbalin-
aleise sind vorgeschen. Die Fahrbahn wird aus
Buckelblechen gebildet. die mit Beton ansgefillt

sind.  Darauf liegt eine wasserdichte Abdeckung
aus Asphaltfilzplatten.  Dariber ist nochmals eine
im Mittel 13 em starke Betonschicht als Unterbau
fir die Fahrbahndecke aus 10 ¢cm hohen, getrinkten
Kiefernholzstiickeln verlegt. Das unter dem Holz-
pflaster und  Beton  sich  apsammelnde  Nieder-
sehlugwasser wird an mehreren Stellen mit Zink-
tiillen durch den wasserdicht abgedeckten Teil der
Fahrbahn abgefithrt, in Zinkrinnen gesammelt und
hinter den Widerlagern in die Stadtentwiisserung

weleitet.  Die Bilrgersteige der Brilcke sind mit
Kunstbetonplatten mit Eiseneinlagen belegt. die

aul den Lings- und Quertrigern aufliegen (vgl
Querschnitt, Abh. 10). Die Anordnung der Stlitzen
und Gelenke ist in dem Querschnitt (Abb. 5) er-
liutert.  Alle Gelenke sind feste Bolzengelenke, die
Delinungsfuge  befindet sich an dem  westlichen
Widerlager, an dem auch die Fabrbahn unter-
brochen ist,

Der Fullgiingersteg zwischen der Rognitz- und
Dresselstralie hat  eine Linge von 51,05 m und
eine nutzbare Breite von 4 m.  Die Falwbaln be-
steht wus Buckelblechen. die mit Beton ausgeftllt
sind.  Dartiber liegt cine wasserdichte Abdeckung
aus Asphaltfilzplatten.  Der dariiberliegende Belag

besteht aus einer im Mittel 4 cm starken Beton-
ausgleichschicht mit einer 3 cm  starken Gul-
asphaltdecke.

Die Britcke hat nur zwei Haupttriger. die in

Diresselstralie,

Abb. 12 Zugang von der
Die Abdeckplutte springt weit vor die mit einer schwachen Neigung
versehene Mauer und ist durch mehrere kriiftige Kragsteine gestiitat.
Dicse Aufteilung in kriiftigen Buuformen hat starke Schattenwirkungen

zur Folge, die den Mauern ein kraftvolles Aussehen verleihen (vgl.
Abb, #).  Die Betonaubentlichen haben zum Schutze gegen  die

Witterungseinflitsse einen dichten Muschelkalkvorsatzbeton erhalten,
der eine gleichmiibige Fiirbung der Mauver hervorruft, Da erfahrungs-
gemil bel Stampfbetonbauten sich die  einzelnen  Arbeitsschichten
spiterhin  dureh feine Risse bemerkbar machen, ist von vornherein
der Unternehimer angehalten worden, den Vorsatzheton mit gribter
Sorgfalt einzubringen und lingerdavernde Unterbrechungen miglichst
zit vermeiden,  Da sich bisher an den Stitzmauern keinerlei unregel-
miillig verlanfende Risse gezeigt haben. kann man annehmen, dat die
getroffenen Malnahmen erfolgreich gewesen sind. Zuom Schutze gegen
die Bodenfeuchtigkeit und Eindringen des Niederschlagwassers haben
die Mauern auf ihrer Riickseite einen Anstrich mit Diagolit, einer
fast reinen Asphaltmischung, erhalten  Undichtigkeiten haben sich
daher bis jetzt noch nicht gezeigt,

Die Widerlager der Neuen Kantstralenbriicke entsprechen in der
Form und Art des Baustoffs den Stiitzmanern. Auf der Westseite
springt das Widerlager etwos vor die Linie der Stltzmauvern vor, es
ist auch etwas fiber die eigentliche Breite der Britcke verbreitert, um
einen Ausbau zu schaffen.  Auf der S0dwestseite schlieft sich eine
Stitzmauver von 50 m Lange an, die in einfacheren Formen gehalten,
mit Vorsatzbeton verkleidet und mit Ausdehnungsfugen versehen ist.
Auchi aul der Stidostseite ist die Anlage einer kurzen Bischungs-
muner notwendig geworden.  Das an dieser Stelle an die Bricke an-
erenzende Wohnhaus hat die Ausfohrung dieser Sttzmauer und des
Ostlichen Widerlagers der Briicke recht erschwert und starke Ab-
steifungen erfordert. s ist aber gelungen, diese Dauteile ohne Beein-
trichtivung des Gebiiudes auszufthren (Abh, 7).

cinem Abstand von 2.5 m liegen und aus etwa 1 m
hohen Blechtriigern bestehien,  Sie ruben auf zwei
Zwischenstittzen und sind als Gelenktriigerbritcken
ausgebildet (vgl. Abb. 6). Die Britcke hat cin Gefille
1: 100 von der Rognitzstralie nach der Dresselstrabe. Diese Nelgung hat
aber nicht gentigt, um den betriichtlichen Hohenuntersehied zwischen
den beiden Strallen auszugleichen. Man hat vielmehr auf beiden Wider-
lagern noch Treppen anlegen miissen.  Aufl der Seite der Dresselstrabe
ist der Treppenaufeang mit dem Abschlulh der Stralie gegen die Bahn
in Verbindung gebracht worden (Abb, 9 u. 12). Der Aufbau auf dem
Widerlager aul der Seite der Rognitzstralle steht im Zusammenhang
mit der Stitzmaver und dem Gelinderabschlul, wie aus der Abb. 6
zu erkennen ist.  Als Buustofl ist Deton mit Muschelkalkvorsatzbeton
verwendet. dessen Oberfliche steinmetzmiflig bearbeitoet ist.

Die Baukosten des Fubgingersteges von etwa 70000 Mark werden

von einer Banlandverwertungsgesellschaft getragen, die éstlich und
westlich der Bahn  die Aufschliebung besorgt hat. An den Kosten

fiir die Bahnhofsanlage beteiligen sich gleichfalls zwei Grundstick-
gesellschaften mit Betriigen von je 275000 Mark. . Die verbleibenden
Kosten triiet die Stadteemeinde.  Aul die einzelnen Bauteile mit Zu-
behir verteilen sich die Kosten folgendermaben:

1. westliche Stutzmauer, 270 m lang, nordlich der Brileke 324 000 #
2. westliche Stltzmauer, 140 m lang. sidlich der Brocke 75800
3. Empfangsgebiinde . . . . . . . . o L .. 180 000 .,
1. Fahrkartengebinde . . ... L 135000
5. Verleguny mit \uaula!llnrr Halhnalv:-r]ullln 'il,ht:mngs-

unlagen, einschlieBlich der Verwaltungskosten . . 400 000

6. der von den beiden Grundstiickgesellschaften allein zu
tragende Betriebszuschufy firr funf Jahee . . .
StraBenbrivcke im Zuge der Nenen Kantstrabe

.. 41T7TH00
ein-

schlieblich der Widerlager und Fligelmauern 500000
Mit dem Bau ist im November 1913 begonnen worden. Die Aus-

fahrung der Stitzmauern, die zuerst in Angriff genommen sind, ist
im Juni 1914 soweit geftrdert gewesen. dafl die Gleisverlegung er-
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folgen konnte. Sie hat indessen durch die Mobilmachung eine Unter-
brechung erlitten und ist erst im Dezember 1914 heendet worden.
Den Geisverlegungen haben sich sofort die Brickenbauten und die
Grindungen der Geblinde angeschlossen, so dal die Bricke im Zuge
“der Neuen Kantstrafe bereits im Mui 1915 fir den Fuligingerverkehr
freigegoben werden konnte. Der Babmbof ist am 1. April 1916 dem
Verkehr Dbergeben worden. 1us Fahrkartengebdude ist allerdings
erst am 1. Mal 1916 in Benutzung genommeu worden.

Nsach den von der Kéniglichen Eisenbahndirektion in Berlin fest-
gelegten Unterlagen fir die Anordnuug der Gleise. der liahnsteige
und Gebiudegrundrisse sind die Entwurfe fir die gesamte Bahnhofs-
anlage einschlieflich der Bttzmaucern und Bricken von der Tiefbau-

verwaltung der Stadt Charlottenburg unter Qberleitung des Stadtbau-
rats Bredtschneider aofgestellt worden. Die Bauausfohrung der
Gleisverlegung und der Balnsteiganlagen mit Zubehdr ist durch des
Konigliche Eisenbohnbetriebsamt 2 Berlin erfolgt.

Alle anderen Ausfihrungen, wie Erdarbeiten, Stiitzmauern, Ge-
biude und Brttcken, sind unter Aufsicht des fir diese Strecke zu-
stindigen Eisembahnbetriehsamts 2 Berlin durch das stidtische Tief-
bauamt 1V, Bauumtsvorsteher Zungemeister, bewirkt worden. In-
folge seiner Binberufung zum Heeresdienst hat er die Buuten nicht zu
Eude fohren konunen, er ist von der Mobilmachung sn von dem
Vorsteher des Tiefbauamts 1, Stadtbaumeister Neumann, vertreten
worden,

Yermischtes. o

Flektromagnetischer Zolchentisch. Unter diesem Namen bringt
die A. E. G., Turbinenfabrik, einen Zeichentisch in den Handel, dev
dazu bestimmt ist, solehen Kriegsteilnghmern, die der Beruf zur Er-
ledigung zeichnerischer Arbeiten zwingt, die aber nur noch im Besitze
pines- Armes sind, die ungehinderte Fortsetzung iirer gewohnten
Tatigkeit zu erméglichen, er soll also den CGebrauch der anderen
Hund, die ip erster Linie alle Hilfeleistungen, das Zurechtlegen, Fest-
balten und Verschieben der einzelnen Zeichengerite: Schiene, Winkel
usw. besorgt, unmitig machen, Beim elektromagnetischen Zeichen-
tische geschicht das in der Weise, daB innerhalb der Zeichenplatte in
regelmiifigen, nicht 2u
groBen Abstiinden Elektro-
magnete angeordnet sind.
Die Zeichengerite be-
stehlen nus Stoffen, die
magnetisierbar sind, oder
sind mit solchen belegt
und wirken als Aoker fir
die Muagnete, deren Ver
teilung peschlossene Kraft-
linienbahnen fur jedoe Lage
des Zeichengerdts moglich
macht, Wird also ein elek-
trischer Strom durch die
Magnete geschickt, so lie-
ren die Zeichengeriite fest.
Zum Betriebe genogt der
Anschlus an ein vorhan-

denes  Lichtleitungsnetz ' .
: b, 1. Zejc

oder auch die Verwen- Ab Zejchentisch.
dung von Akkumulatoren. —
Bei dauernder Linschal- & I G R O D AW o W W
tung wirden etwa 0,3 K'W. EMT) T ERD Py oy r(l
stindlich  anfzuwenden *} ‘JI T T b Y })'rf j if i,
gein, doch ist awch eine RGCY iy by chedy Brahy
Schaltung moglich, die e e o e e e L

. . RS IR=CY A L (B0 (o
nur einen Teil der Magnete j:’ ‘f Y \Tj ‘-};"‘f \[: i)"j‘: j)"‘::rJ
(bei Anfertigung kleinerer Lk é:li}-(:} NS }-Q’Hi’n ,&i,/,,_‘\,_};, &

Zeichnungeu) wnter Strom
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getzt. Die Einschaltung G-y "'$H\<,5!*i"é¥ 'QEJCE ‘fr:""qh‘"'\'ﬁi
wird mit Hilfe der I'ibe ‘?’:"@}'@’ Bty {‘E“‘E‘_’J e ({"’"‘\/‘T'
durch einen Quecksilber- i )
ko:ﬂakt Tlal;laiwirgtl.] ifut' dlese S Qgr{?’\ G (“?}A?i:'
Welge lalt sich derStrom- || &by BB AHD-Od G- &
verbranch mithelos regeln, — '
so daf das Versghieben Mﬁ Schaltung der Mugnete.
und Einatellen der Zefehen- 3 I
gerite in stromlosem Zu-
stande jederzeit schnell Drchplatte
und leicht erfolgen kann, :

Die ReiBachiene selbst | i 1' —~
bleibt von dem Strom un- \ i '[|
becinflubt. Sie ist aus Holz h ﬁ t
gefertigt und mit Parallel- Litl

fubreng am Drette an-

gebracht. Die Mabstile spmlpue | Zruchenplatie I
sind zweckmiibigerweise \ v
mit den Zeichenwinkeln l Aanmen
verelnigt. Anordnung der Magnete.

Der in der Abbildung
dargestellte Tisch befindet
sich zur Zeit in der ,Sondernusstellung von Ersatzgliedern und Arbeits-
hiffen flr Kriegsbeschidirte® Charloitenburg, Fraunhofer Strafe 11/12
und wird dort im Betriebe vorgefithrt, Aus Abb. 2 ist die Art der
Scheltung und die Anordnung der Magunete ersichtlich. Sm.

Abb. 2.

Selbsttitigo Deichschleuse, welche an winklly zuelnander-
liogenden Stangen o, dergl, aufgehingt ist. D. R.-P. 287 555. Viktor
August Tiirnsten in Sula — Die Erfindung verfolgt den Zweek, die
Offnungs- und SchlieBbewegung einer Delchsehlense, die in bekanunter
Weise vom Wasserdruck pedffnet und durch ihre ecigene Schwere
weschlossen wird, derart zu regeln, duly die Wasserhdhe, fir welche
die Schleuse sich offnet oder schlielt, verschieden gewiblt werden
kaon. Abb. 1 zeigt die Schleuse gemiB der Erfindung in Seiten-
ansicht und Abb. 2 in Endansicht (von der Unterwasserseite her
gesehen). Hiernach ist die Deichschlense 1 dureh Glieder 2 mitein-
ander kreuzenden Stangen 8 verbumdeu, die die Schlewse gegen den
Druck des Oberwassers 4 solange aufrecht halten, bis das Orber-
wasser eine gewisse Hohe erreicht hat, wobei die Schlouse sich dreht
und die gestrichelt angedeuatete Lage einnimmt. Ist der Oberwasser-
spiegel wieder geniigend gefallen, so dreht sich die Schleuse durch
ihre eigene Schwere wieder suritick, Die Bewegung der Schleuse
wird nun fiir verschisdene Wasserbdhen dadurch geregelt, daf dic

Stangen oder Gruppen Von untereinander paraflelen Stangen en
kreisbogenfsrmigen Lagern § einstellbar befestizt sind.  Die Stangen
sind 2. B. dureh Glieder 6 mit segmentfirmigen Schlitten 7 verbunden,
die von Schrauben 8 mit Muttern festgehalten werden. Far die
Schrauben sind mechrere Licher vorgesehen (Abb. 2), so dal jeder
Schlitten in mehreren Lagen festgeschraubt werden kann, Aus
Abb. 1 ist ersichtlich, daf, wemn einer oder beide Schlitten in der
Richtung des Uhrzeigers bewegt und festgestellt werden, die Schleuse
sich filr einen niedrigeren (berwasserstand und bei umgekebrter
Bewegung der Schlitten far einen hoheren Oberwasserstand offnen
wird. — Die Schlense ist, wie Oblich, mit einer Dichtungsleiste 9 an
dem unteren Rande und wmit cinem Anschlage 10 zur Begrenzung der

Bewegung versehen,

Dad Sachverstiandigenwesen. Die gesetzlichen Bestimmungen
und Verordnungen uber die Anstellung und Beeidigung von Sach-
verstbndigen durch die Handelsvertretungen und die Gerichte im
Deutschenn Reiche sowie die einschligipen Gebthrenordnungen. Im
Auftrage des Verbandes deutscher Gutachterkonmern e. V. zusammen-
gestellt und mit Hinweisen versehen. Von Kurt Perlewitz. Berlin
1915, Julius Springer. VII u. 84 & in 89 Steif geh. 2 4.

Die sehr dankenswerte Zusammenstellung umfelt die gesetzlichen
Bestimmungen und ministeriellen Verfligungen Ober die von den
Handelsvertretungen offentlich angestellten Sachverstiindigen sowie fiber
die von den Gerichten ein fiir allamal beeidigten Bachverstindigen, und
zwar s0wohl in reichsgesetzlicher sls auch in landesgesetalicher Hin-
sicht, sowie die Geblihrenorduungen; sie ist in cerster Linie fur Sach-
verstindige geeignet, da Nachfragen und Nachsuchen in den ein-
schligigen Schriften erspart werden. Jedoch such fiir Gerichte und alle
sonstigen, die mit dem Rachverstiindigenwesen zu tan hahen, ist die
kleine Schrift ein brauchbares Nachschlugewerk und kann als solches nur
empfohlen werden, Eine eingehendc Inbaltstiberaicht und ein Sach-
vorzeichuis erleichtern den Gebrauch des Bhchleins ungemein.  Gi.

Verlag von Wilholm Ernset & 8ohn, Berlin, — Fir den nichtamtlichen Teil vorantwortlich: Fr.Se bultze, Berlin, — Druck der Buehdrmckerei Gebrlder Ernst. Berlin.
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