
Свердловская область расположена в самом центре современной Рос-
сии и является связующим звеном между Европой и Азией.

Протяженность территории с запада на восток – около 560 км, 
с севера на юг – около 660 км. Площадь территории Свердловской об-
ласти составляет 194,3 тыс. кв. км.

На юге регион граничит с К урганской, Челябинской областями 
и Республикой Башкортостан, на западе – с Пермским краем, на севе-
ро-западе – с Республикой Коми, на северо-востоке – с Ханты-Мансий-
ским автономным округом, на востоке – с Тюменской областью.

По численности населения (около 4,7 млн человек) область зани-
мает 5-е место среди субъектов Российской Федерации.

Екатеринбург – главный административный, культурный, про-
мышленный и транспортный центр области. И это третий по вели-
чине транспортный узел России: здесь сходятся шесть федераль-
ных автомобильных трасс и семь магистральных железнодорожных 
линий. Расположение столицы области в центральной части регио-
на позволяет за 7–10 часов добраться до Екатеринбурга из любого 
крупного города Урала.

Развитие транспортной инфраструктуры

Для Свердловской области транспорт является одной из  круп-
нейших базовых отраслей экономики. Поэтому эффективное разви-
тие транспортного комплекса – важный фактор роста экономической 
активности, расширения производства, повышения конкурентоспособ-
ности товаропроизводителей и инвестиционной привлекательности ре-
гиона, улучшения качества жизни населения.

Правительство Свердловской области уделяет особое внима-
ние вопросам транспорта и  дорожного хозяйства. В  задачи исполни-
тельных органов власти входит реализация государственной политики 
в сфере транспорта и дорожного хозяйства, определение стратегичес-
ких приоритетов развития транспортного комплекса в регионе и созда-
ние условий для обеспечения экономического роста, повышения кон-
курентоспособности региона.

С уверенностью можно сказать, что развитие транспортной сис-
темы Свердловской области отвечает стратегическим долгосрочным 
интересам российской экономики.

В С вердловской области разработаны Стратегия социально-
экономического развития до  2020  года и  Программа социально-эко-
номического развития на период 2011–2015 годов. С целью развития 
транспортно-логистической системы региона правительством облас-

ти утверждена областная целевая программа “Развитие транспортного 
комплекса Свердловской области на 2011–2016 годы”.

В настоящее время в министерстве транспорта и дорожного хо-
зяйства Свердловской области осуществляется разработка Комплекс-
ной схемы организации дорожного движения и  транспортного сооб-
щения Екатеринбургской агломерации, а  также Схемы размещения 
объектов транспортно-логистической инфраструктуры Свердловской 
области. Они учитывают перспективы участия Екатеринбурга в  ор-
ганизации матчей чемпионата мира по футболу в 2018  году, а  также 
возможное право на проведение Всемирной универсальной выставки 
“ЭКСПО-2020” в Екатеринбурге.

Железнодорожный транспорт

Общая протяженность железнодорожного полотна на  террито-
рии Свердловской области составляет 3554 км. Кроме магистральной 
сети железных дорог в области имеется около 6,5 тыс. км ведомствен-
ных железных дорог (предприятий лесной, торфодобывающей и гор-
нодобывающей промышленности). Плотность железнодорожных путей 
общего пользования в регионе в 3,6 раза выше, чем в среднем по Рос-
сии. Свердловская железная дорога может стать основным направле-
нием маршрута Европа – Азия.

Протяженность Свердловской железной дороги – 7130 км. Эта ма-
гистраль соединяет европейскую и азиатскую части России, проходит че-
рез Нижний Тагил, Пермь, Екатеринбург, Сургут, Тюмень. Обслуживает 
также Ханты-Мансийский и Ямало-Ненецкий автономные округа. С за-
пада на восток она тянется на 1,5 тыс. км, а в северном направлении пе-
ресекает полярный круг. Управление дороги находится в Екатеринбурге.

В настоящее время технико-экономический потенциал магистра-
ли может обеспечить отправление более 600 тыс. т грузов и освоение 
грузооборота до 700–750 млн ткм в сутки.

Дорога обслуживает 1,4  тыс. подъездных путей, ее услугами 
пользуются более 15 тыс. промышленных предприятий.

Екатеринбургский транспортный узел включает 23 станции. Его 
реконструкция и развитие – наиболее масштабный и важный проект, 
позволяющий решить сразу несколько проблем.

В  2011  году правительством Свердловской области согласова-
на Генеральная схема Екатеринбургского железнодорожного узла, ко-
торая предусматривает развитие инфраструктуры железнодорожного 
транспорта до 2030 года. Принципиальные решения генеральной схе-
мы способствуют формированию транспортно-логистической структу-
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ры Свердловской области, усилению роли Екатеринбурга как транзит-
ного узла федерального значения.

Развитие Екатеринбургского железнодорожного узла будет 
происходить за счет строительства второго пути на северном обхо-
де и восточных путепроводных развязок на станции Путевка. Также 
будет проведена реконструкция парков станции Екатеринбург-Сор-
тировочный и  механизация сортировочных горок, южного обхода 
и станции Седельнико. Это в  значительной степени разгрузит цен-
тральный диаметр. Кроме того, запланированы обновления стан-
ции Екатеринбург-Пассажирский и строительство ремонтно-экипи-
ровочного депо.

Еще один важнейший проект – строительство третьего главно-
го пути на участке Косулино – Богданович. В настоящее время решение 
о начале работ принято, и со стороны ОАО “РЖД” выделены средства 
на проектирование участка.

Параллельное проведение проектно-изыскательских и  строи-
тельно-монтажных работ позволит завершить строительство первого 
этапа (на участке Косулино – Баженово) до 2015  года и второго эта-
па (участка Баженово – Богданович) до 2017 года. Пропускная способ-
ность участка составит 117 пар поездов с возможностью беспрепятс-
твенного предоставления “окон” для ремонта инфраструктуры.

Реализация этого проекта позволит принципиально по-ново-
му организовать работу станции Екатеринбург-Пассажирский. В част-
ности, станет возможным разделение пригородного и  дальнего пас-

сажирского сообщения, можно будет исключить режущие маршруты 
и создать условия для реализации комплексного проекта – транспор-
тно-пересадочного узла. Это в  значительной степени повысит объем 
и уровень комфортности пассажирских и пригородных перевозок.

Существенно улучшат экологическую обстановку, снизят небла-
гоприятное воздействие железнодорожного транспорта на прилегаю-
щие жилые кварталы и освободят значительные территории для город-
ской застройки:

– вынос грузового движения за пределы главного диаметра узла, 
проходящего по территории центральной части г. Екатеринбурга;

– �перенос грузового двора станции Екатеринбург-Товарный 
на станцию Гипсовая;

– поэтапное переключение сортировочной работы с  транзитным 
грузовым поездопотоком со станции Екатеринбург-Сортировоч-
ный на станцию Седельниково;

– вынос вагоноремонтного депо станции Екатеринбург-Пассажир-
ский за пределы города.
В соответствии с трехсторонним соглашением между правительс-

твом Свердловской области, администрацией Екатеринбурга и ОАО “РЖД” 
запланирована поэтапная реконструкция станции Екатеринбург-Пассажир-
ский, которая будет включать в себя следующие работы:

– развитие вокзального комплекса и  преобразование его в  сов-
ременный многофункциональный интермодальный комплекс 
по обслуживанию пассажиров;
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– реконструкция пассажирских устройств для пригородных пасса-
жиров на других станциях и остановочных пунктах узла;

– организация новых маршрутов обращения пригородных поез-
дов, которые обеспечат более благоприятные условия транспор-
тного обслуживания населения Екатеринбурга и области.
На Свердловской железной дороге сосредоточен третий (по раз-

мерам) на сети парк пассажирских вагонов. Ежесуточно курсируют око-
ло 130  пассажирских и  более 600  пригородных поездов, в  том числе 
11 фирменных поездов (“Демидовский экспресс”, “Ямал”, “Урал” и др.).

ОАО “Свердловская пригородная компания”, созданное при 
участии Свердловской области, сегодня обслуживает полигон Сверд-
ловской и Южно-Уральской железных дорог, работая на территориях 
Свердловской, Тюменской, Оренбургской, Курганской и Ч елябинской 
областей, а также Ханты-Мансийского автономного округа.

Комплексный инвестиционный 
проект создания высокоскоростной 
железнодорожной магистрали

Комплексный инвестиционный проект создания высокоскорос-
тной железнодорожной магистрали Екатеринбург – Казань – Нижний 
Новгород – Москва (ВСМ-2) – первый региональный проект националь-
ной сети ВСМ, инициированный субъектом Федерации.

Предложение о ВСМ-2 было выдвинуто в 2009 году на заседании 
президиума Государственного совета Российской Федерации в У лья-
новске. В декабре того же года на совещании в Екатеринбурге Министр 
транспорта Российской Федерации Игорь Евгеньевич Левитин поддер-
жал этот проект. Получено предварительное одобрение Президента Рос-
сийской Федерации Дмитрия Анатольевича Медведева. В Свердловской 
области проект ВСМ-2 получил статус губернаторской программы.

Проект сочетает в себе базовую широтную магистраль, проходя-
щую через Москву, Владимир, Нижний Новгород, Казань до Екатерин-
бурга, и ответвления от нее до крупных городов Уральского региона – 
Перми, Уфы, Челябинска и Нижнего Тагила.

Преимуществом этой схемы является минимальная протяжен-
ность, возможность использовать на различных ветках подвижной со-
став разной вместимости, обеспечивать движение с различными стан-
дартами скоростей.

Маршрут от Екатеринбурга до Москвы составляет 1595 км, его 
можно будет преодолеть по ВСМ за cемь часов (с учетом остановок) 
при скорости до 400 км/ч. За один-два часа можно будет доехать до со-
седнего региона.

В  настоящее время правительство Свердловской области осу-
ществляет как подготовку самого проекта, так и организацию межреги-
ональной кооперации. В частности, подписаны меморандумы о присо-
единении к проекту Республики Татарстан, Республики Башкортостан, 
Нижегородской области, Пермского края.

Для практической реализации данной задачи создана специальная 
организация ОАО “Проектная компания Высокоскоростные магистрали-2”.

В определенной степени проект ВСМ-2 базируется на опыте созда-
ния и развития проекта ВСМ-1, который курирует компания “Скоростные 
магистрали” по заданию ОАО “РЖД”. Оптимальным форматом реализа-
ции проекта является частно-государственное партнерство.

Железнодорожная магистраль Екатеринбург – Казань – Нижний Нов-
город – Москва пройдет по территории 11 субъектов Российской Федерации.

Проект ВСМ-2 включен в следующие документы:
– предложения ОАО “РЖД” по изменению Стратегии развития же-

лезнодорожного транспорта до 2030 года;
– материалы по Стратегии развития ВСМ в России;
– Концепцию по модернизации существующей и созданию новой 

железнодорожной инфраструктуры к 2018 году (ОАО “РЖД”).
Очередь проекта ВСМ-2 Нижний Новгород – Казань – Екатерин-

бург рассматривается к реализации в рамках транспортной концепции 
чемпионата мира по футболу в 2018 году.

Выполнение проекта ВСМ-2 обеспечит развитие нового вида транс-
порта – высокоскоростной железнодорожной магистрали, являющейся ка-
тализатором повышения мобильности населения. Это станет фундаментом 
для устойчивого экономического развития регионов – участников проекта.

Развитие скоростных и высокоскоростных железнодорожных пере-
возок обеспечит улучшение транспортных связей, даст дополнительный 
стимул для дальнейшего развития научно-технического и интеллектуаль-
ного потенциала страны за счет размещения на отечественных предпри-
ятиях заказов на создание новых образцов техники мирового уровня.

Преимущества создания ВСМ-2 заключаются и в улучшении ка-
чества жизни людей, ускорении темпов развития регионов, стимулиро-
вании развития высокотехнологичных отраслей промышленности, мо-
дернизации промышленного комплекса.

Учитывая общенациональные и региональные интересы, резуль-
таты предварительной оценки проекта и международный опыт, мож-
но с  уверенностью утверждать о  необходимости и  целесообразности 
дальнейшего развития высокоскоростного железнодорожного сооб-
щения в Р оссийской Федерации, новым витком которого явно пред-
ставляется проект ВСМ-2.

Автомобильные дороги

Общая протяженность автомобильных дорог в  составе межре-
гиональных и  международных транспортных коридоров, проходящих 
по территории Свердловской области, составляет более 1 тыс. км.
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В настоящее время формируются схемы прямого транспортного со-
общения из Китая и Средней Азии через территорию Уральского феде-
рального округа в Скандинавию и другие страны Северо-Западной Европы. 
Такая перспектива позволяет Свердловской области рассчитывать на клю-
чевую роль в российской транспортной системе, поскольку дает возмож-
ность консолидировать значительную часть транзитных перевозок.

Учитывая, что конкурентоспособность региона в  первую оче-
редь определяется наличием развитой транспортной инфраструктуры, 
правительство Свердловской области на протяжении ряда лет активно 
реализует программы развития сети автомобильных дорог. За  2000–
2010 годы было построено и реконструировано более 850 км автодорог 
регионального значения.

В 2011 году по сравнению с 2010 годом объемы строительства, 
ремонта и  капитального ремонта автодорог регионального значения 
возросли в  2,5  раза  – до  290  км. При этом построено и  реконструи-

ровано 27,7 км (в 2010 году – 9,8 км), выполнен капитальный ремонт 
91,5 км (в 2010 году – 46,8 км), ремонт 95,5 км (в 2010 году – 28,9 км), 
ремонт и  капитальный ремонт 75,5  км сельских дорог по программе 
“Уральская деревня” (в 2010 году – 27,2 км).

В рамках развития автодорожной сети в регионе необходимо от-
метить реализацию следующих проектов:

– строительство кольцевой дороги вокруг Екатеринбурга;
– строительство обходов населенных пунктов на автодороге Екате-

ринбург – Тюмень (реконструкция обхода пос. Белоярский и об-
хода г. Богданович);

– реализация программы ремонта улично-дорожной сети Екате-
ринбурга;

– реализация проектов строительства и реконструкции автодорож-
ной сети в рамках программ развития моногородов Свердловс-
кой области;

– создание нового транспортного коридора Пермь – Серов – Ив-
дель – Ханты-Мансийск – Сургут – Нижневартовск – Томск.
Для жителей области открыто движение по двум важнейшим ав-

тодорогам – обходу Екатеринбурга от Пермской до Серовской трассы 
(17,5 км) с завершением строительства северного полукольца и обхо-

ду пос. Белоярский до поворота на гг. Заречный и Асбест (8,7 км). Это 
существенно улучшило движение транзитного транспорта и транспорт-
ную доступность жителей данных городов.

Кроме того, разрабатывается концепция и  бизнес-план реали-
зации проекта строительства скоростной автодороги вокруг Екатерин-
бурга на участке от Пермской до Челябинской трассы на основе госу-
дарственно-частного партнерства (в сотрудничестве с Государственной 
компанией “Российские автомобильные дороги”).

В  настоящее время основная часть Екатеринбургской коль-
цевой автомобильной дороги  – трасса с  одно-двухполосным дви-
жением в  каждом направлении, однако в  ближайшей перспективе 
намечено ее расширение до трех полос. В отличие от московского 
или питерского “колец”, ЕКАД пока не может выполнять задачу со-
кращения времени на поездку с одного конца города на другой. Ее 
радиус задан с  запасом на  неизбежное расширение Екатеринбур-

га в ближайшие годы и десятилетия. Однако уже сегодня ЕКАД су-
щественно повышает связность между собой населенных пунктов – 
спутников Екатеринбурга: Ревды, Первоуральска, Верхней Пышмы, 
Берёзовского, Арамиля, способствуя дальнейшему интеграционно-
му процессу в рамках Екатеринбургской агломерации.

С 2011 года Свердловская область впервые перешла на систему 
долгосрочных контрактов при содержании региональных дорог, кото-
рые заключены на период до 2014 года.

В Екатеринбурге продолжена реализация программы “Новые до-
роги городов России” за счет средств федерального бюджета. Допол-
нительно к выделенным в 2010 году 1,3 млрд рублей в 2011 году было 
получено еще 344,5 млн рублей субсидий. За время действия програм-
мы завершены ремонтные работы на участках улично-дорожной сети 
Екатеринбурга, составляющей 5% от ее общей площади.

Кроме того, в 2011 году Екатеринбургу были предоставлены суб-
сидии на строительство улицы №3 на участке от улицы №2 до улицы 
Широкореченской в Академическом районе: 50 млн рублей из област-
ного и 43,41 млн рублей – из федерального бюджета.

Со второго полугодия 2011 года министерством транспорта и до-
рожного хозяйства Свердловской области предоставляются субсидии 
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местным бюджетам на строительство и модернизацию автомобильных 
дорог местного значения. По результатам отбора субсидии предостав-
лены четырем муниципальным образованиям (Новоуральский городс-
кой округ, Арамильский городской округ, г. Каменск-Уральский, город-
ской округ Богданович) в общем объеме 157 млн рублей.

Благодаря реальной поддержке федеральных органов власти 
в реализации целого ряда дорожных проектов было продолжено стро-
ительство автодороги Ивдель – Ханты-Мансийск. Строительство пер-
вой стадии с устройством щебеночного покрытия завершено на всем 
протяжении на  II–VII  пусковых комплексах. С  2009  года обеспечен 
сквозной проезд до Ханты-Мансийска протяженностью 134,7 км. Его 
открытие на сегодняшний день позволило ликвидировать перепробег 
от восточной границы Ханты-Мансийского автономного округа до Пер-
ми на 680 км и соединить западные и восточные границы Уральского 
федерального округа в широтном (северном) направлении.

Не меньшее значение для Свердловской области имеет проект 
строительства транспортного коридора Серов – Сосьва – Алапаевск – Ар-
темовский – Сухой Лог – Богданович – Каменск-Уральский – граница Че-
лябинской области, который объединяет между собой центры 10 муни-
ципальных образований области и имеет межрегиональное значение.

На сегодняшний день протяженность автомобильных дорог 
на территории области составляет 33,2 тыс. км, в том числе 588 км фе-
дерального значения, 11 тыс. км – регионального, 21,6 тыс. км – мест-
ного. Плотность федеральных и региональных автодорог в Свердловс-
кой области – 59,6 км на 1 тыс. кв. км территории, что почти в два раза 
превышает среднероссийский показатель. Вместе с тем развитие эконо-
мики области и необходимость реализации ее транзитного потенциала 
требуют строительства и реконструкции как минимум 267 км автодорог.

Доля автодорог I и II категории в структуре сети региональных 
дорог составляет 6,5%, около 70% – дороги IV и V категории. Про-
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тяженность дорог с переходным типом покрытия – 2 тыс. км (18%), 
грунтовое покрытие имеют 656  км (6%) региональных дорог. Не-
смотря на  достаточно протяженную сеть автодорог, 335  сельских 
населенных пунктов области не  имеют связи с  сетью автодорог 
с твердым покрытием.

С 2011 года осуществляется реализация областной целевой про-
граммы “Развитие транспортного комплекса Свердловской области 
на 2011–2016 годы”. В октябре 2011 года принят закон “О Дорожном 
фонде Свердловской области”.

Развитие автодорожной сети с  доведением ее до  европейских 
стандартов качества должно увеличить поток туристов. Прогнозирует-
ся прибытие значительного потока гостей в столицу Урала в 2018 го-
ду в  связи с  организацией матчей чемпионата мира по  футболу 
и в 2020 году во время проведения Всемирной универсальной выставки 
“ЭКСПО-2020”. И уже сегодня в регионе начали задумываться о созда-
нии перехватывающих парковок, интеллектуальной системы управле-
ния движением, а также оптимизации транспортных потоков на въез-
дах в Екатеринбург.

Воздушный транспорт

Всего в Свердловской области восемь аэропортов, семь из ко-
торых обслуживают только местные (внутренние) линии. Крупнейшим 
на местных линиях являются аэропорт Уктус, связывающий Екатерин-
бург с городами области и близлежащими регионами, а также аэропор-
ты в Североуральске и Нижнем Тагиле.

В  1991  году аэропорт Кольцово первым на Урале получил ста-
тус международного. После этого он все больше стал замыкать на се-
бя не только областное сообщение, но и в целом макрорегионы Урала 
и Западной Сибири. К настоящему времени этот аэропорт фактически 
стал авиационным хабом общероссийского значения. При нем действу-
ют представительства авиакомпаний почти всех стран СНГ, с которыми 
воздушными линиями связан Екатеринбург.

Аэропорт Кольцово постоянно реконструируется и наращивает 
свои возможности по перевозке пассажиров на международных авиа-
линиях и по развитию региональной сети до 1,5 тыс. км. Он занима-
ет третье место в рейтинге российских аэропортов по пассажиропо-
току после аэропортов московского авиаузла и  санкт-петербургско-
го аэропорта Пулково.

В рамках исполнения постановления Правительства Российской 
Федерации от 05.12.2001 №848 “О Федеральной целевой программе 
“Модернизация транспортной системы России (2002–2010  годы)”,  
реализации подпрограммы “Гражданская авиация” и подготовки Ека-
теринбурга к чемпионату мира по футболу 2018 года предусматрива-
ется вторая очередь реконструкции аэродрома Кольцово. Она вклю-
чает в  себя реконструкцию аэродромного покрытия и  удлинение 
взлетно-посадочной полосы, реконструкцию и расширение перрона, 
увеличение пропускной способности залов повышенной комфортнос-
ти аэровокзала и др.

Кроме того, идет работа над проектом строительства грузового 
терминала в аэропорту Кольцово. Его осуществление станет серьезным 
шагом в развитии екатеринбургского хаба и позволит существенно по-
высить объем грузоперевозок.

Городской транспорт

В  отличие от  других городов-миллионников России, основная 
часть системы общественного транспорта в Екатеринбурге сохранена 
в  муниципальной собственности. Муниципальные предприятия в  об-
ласти наземного транспорта обслуживают 38 автобусных, 29 трамвай-
ных, 19 троллейбусных маршрутов.

Инвентарный муниципальный парк насчитывает 520  автобусов, 
458 трамваев, 251 троллейбус. В Екатеринбурге сегодня эффективно 
реализуется программа актуализации маршрутной сети общественно-
го транспорта.

В рамках генерального плана планируется существенное разви-
тие всех трех видов наземного транспорта:

– повышение конкуренции с индивидуальным транспортом; увели-
чение протяженности трамвайных линий с 81 до 145 км, троллей-
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бусных – с 83 до 190 км, автобусных – с 190 до 561 км, то есть 
в два-три раза;

– создание эффективного взаимодействия общественного, при-
городного и индивидуального транспорта: организация удобных 
пересадочных транспортных узлов и автостоянок в крупных об-
щественных центрах и периферийных районах.
В условиях ограниченных возможностей улично-дорожной сети 

значительный вклад в развитие общественного транспорта внесли реа-
лизация проекта “Городская электричка” и строительство метро.

Действующая сегодня линия городской электрички соединя-
ет южную часть города с  железнодорожным вокзалом. Кроме того, 
в 2008 году был запущен аэроэкспресс между железнодорожным вок-
залом и аэропортом Кольцово. В перспективе протяженность линий го-
родской электрички будет увеличена до 64 км.

1 декабря 2011 года введены в эксплуатацию станция метро “Бо-
таническая” и участок линии метрополитена протяженностью 4,28 км. 
Для финансирования строительства пускового участка первой линии 
метрополитена, а также приобретения подвижного состава и техноло-

гического оборудования в 2011 году из областного бюджета была вы-
делена субсидия на сумму 2,3 млрд рублей.

Несмотря на скромные размеры, Екатеринбургский метрополитен – 
один из самых загруженных в стране (четвертое место). Он перевозит око-
ло 38 млн пассажиров в год, обеспечивая примерно одну десятую объема 
пассажироперевозок общественного транспорта города. В свое время, со-
единив центр города с “обособленным” микрорайоном “Уралмаш”, метро-
политен уменьшил время поездки между ними в несколько раз. В перспек-
тиве – увеличение протяженности линий метрополитена с 9,5 до 24,4 км.

В  2012  году начнется строительство второй ветки метро. Пуск 
первой очереди второй ветки Екатеринбургского метрополитена дол-
жен состояться до 2018 года. Это необходимо для проведения игр чем-
пионата мира по футболу, которые будут проходить недалеко от Цент-
рального стадиона Екатеринбурга.

Планируется развитие в городе и совершенно новых для него ви-
дов общественного транспорта. В частности, должен появиться скоро-
стной трамвай – первая его линия свяжет центр города и микрорайон 
Академический, а в дальнейшем протяженность линий составит 23 км.260
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