
































































































































































































รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   สารบัญ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG    ก 

สารบัญ 
รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  
ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
สารบัญ 
สารบัญรูป 
สารบัญภาพ 
สารบัญตาราง 

หน้า 
บทที่ 1 บทน า 
1.1 ความเป็นมาของโครงการ 1-1 
1.2 เหตุผลและความจ าเป็นของการศึกษารายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ 1-2 
1.3 วัตถุประสงค์ของการศึกษา  1-4 
1.4 ขอบเขตการศึกษา   1-5 
1.5 ขั้นตอนและวิธีการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม  1-6 
1.6 การน าเสนอเนื้อหาของรายงาน  1-7 

 
บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
2.1 รายละเอียดท่ีขอเปล่ียนแปลง 2-1 
 2.1.1 ระบบรถไฟฟ้า 2-1 
 2.1.2 การเพิ่มและเปล่ียนแปลงต าแหน่งท่ีต้ังสถานี 2-15  
 2.1.3 การเปล่ียนแปลงแนวเส้นทาง 2-43 
2.2 สรุปรายละเอียดท่ีขอเปล่ียนแปลง 2-60 
 
บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ   
3.1 แนวคิดการออกแบบรายละเอียดโครงการรถไฟฟา้สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 3-1 
3.2 แนวเส้นทางโครงการ 3-1 
3.3 องค์ประกอบของโครงการ 3-2 
3.4 แนวเส้นทางและรูปแบบโครงสร้างของโครงการ 3-2  
 3.4.1 แนวคิดในการพัฒนาพื้นท่ีในแนวเส้นทางโครงการ 3-2 
 3.4.2 แนวเส้นทางการให้บริการของรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 3-6 
 3.4.3  รูปแบบโครงสร้างทางวิ่ง 3-7 
 3.4.4  รูปแบบโครงสร้างสถานี 3-13 
 3.4.5  รูปแบบโครงสร้างอาคารจอดแล้วจร และศูนย์ซ่อมบ ารุง 3-14 
3.5 สถานีรถไฟฟ้า  3-14  
 3.5.1 แนวคิดในการออกแบบสถานีรถไฟฟ้า 3-14 
 3.5.2 รูปแบบสถานีรถไฟฟ้า 3-16 
 3.5.3 ต าแหน่งสถานีรถไฟฟ้า 3-26 
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3.9 ศูนย์ซ่อมบ ารุง  3-102   
 3.9.1 แนวคิดในการออกแบบศูนย์ซ่อมบ ารุง 3-102 
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 5.3.4 การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม 5-86 
5.4 คุณค่าคุณภาพชีวิต  5-89 
 5.4.1 สภาพเศรษฐกิจ - สังคม 5-89 
 5.4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 5-91 
 5.4.3 การสาธารณสุขและสุขภาพ  5-96 
 5.4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 5-98 
 5.4.5 แหล่งประวัติศาสตร์ โบราณสถาน และโบราณคดี 5-99 
 5.4.6 ทัศนียภาพและการท่องเท่ียว 5-101 
 
บทที่ 6 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ  
6.1 แนวทางการประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ 6-1 
6.2 การกล่ันกรองโครงการ (Screening) 6-1 
 6.2.1 ข้อมูลท่ีใช้ในการพิจารณากล่ันกรองประเด็นผลกระทบ 6-2 
 6.2.2 ปัจจัยท่ีใช้ในการกล่ันกรองประเด็นผลกระทบ 6-2 
 6.2.3 ผลการทบทวนข้อมูลท่ีใช้กล่ันกรองโครงการ/ข้อมูลพื้นฐานท่ีเกี่ยวข้อง 6-3 
 6.2.4 ผลการกล่ันกรองปัจจัยท่ีควรศึกษา 6-4 
6.3 การก าหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) 6-7 
6.4 การประเมินผลกระทบหรือการประเมินความเส่ียงทางสุขภาพ (Assessment) 6-8 
 6.4.1 วิธีการและเครื่องมือในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 6-9 
 6.4.2 การประเมินและจัดระดับความส าคัญของผลกระทบ 6-17 
6.5 สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ 6-30 
 6.5.1 ระยะก่อสร้าง 6-30 
 6.5.2 ระยะด าเนินการ 6-32 
6.6  มาตรการลดผลกระทบทางด้านสุขภาพ 6-33 
 6.6.1  ระยะก่อสร้าง 6-33 
 6.6.2  ระยะด าเนินการ 6-36 
 
บทที่ 7 มาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
7.1 ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมกายภาพ 7-1 
 7.1.1 สภาพภูมิประเทศ 7-1  
 7.1.2 ทรัพยากรดิน 7-2 
 7.1.3 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 7-2  
 7.1.4 คุณภาพน้ าผิวดิน 7-7 
 7.1.5 คุณภาพอากาศ 7-9 
 7.1.6 ระดับเสียง 7-12 
 7.1.7 ความส่ันสะเทือน 7-18 
7.2 ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมชีวภาพ  7-20 
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 7.2.1 นิเวศวิทยาทางน้ า 7-20 
 7.2.2 นิเวศวิทยาทางบก 7-20 
7.3 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  7-21 
 7.3.1 การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 7-21 
 7.3.2 การคมนาคมขนส่ง 7-21 
 7.3.3 ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 7-32 
 7.3.4 การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม 7-36 
7.4 คุณค่าคุณภาพชีวิต  7-37 
 7.4.1 สภาพเศรษฐกิจ - สังคม 7-37 
 7.4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 7-39 
 7.4.3 การสาธารณสุขและสุขภาพ 7-40 
 7.4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 7-46 
 7.4.5 แหล่งประวัติศาสตร์ โบราณสถาน และโบราณคดี 7-48 
 7.4.6 ทัศนียภาพและการท่องเท่ียว 7-50 
 
บทที่ 8 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
8.1 บทน า   8-1 
8.2 การก าหนดแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 8-2 
 8.2.1 แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าผิวดิน/น้ าท้ิง 8-2 
 8.2.2 แผนการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 8-8 
 8.2.3 แผนการติดตามตรวจสอบด้านเสียง 8-14 
 8.2.4 แผนการติดตามตรวจสอบด้านความส่ันสะเทือน 8-17 
 8.2.5 แผนการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 8-20 
 8.2.6 แผนการติดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจ - สังคม 8-25 
 8.2.7 แผนการติดตามตรวจสอบด้านการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 8-27 
8.3 การก าหนดแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 8-29 
8.4 สรุปงบประมาณค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตามติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 8-38 
 
บทที่ 9 การมีส่วนร่วมของประชาชน  
9.1 บทน า   9-1 
9.2  วัตถุประสงค์ของการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 9-1 
9.3  พื้นท่ีเป้าหมาย  9-2 
9.4  กลุ่มเป้าหมาย  9-2 
9.5  แผนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 9-2 
 9.5.1  การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 9-5 
 9.5.2  การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 2 9-6 
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 9.5.3  การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นของผู้น าชุมชนและเจ้าหน้าท่ีผู้เกี่ยวข้อง 
  กับการพัฒนาโครงการในพืน้ท่ี 9-8 
 9.5.4  การประชุมกลุ่มย่อยผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ 9-9 
9.6  แผนการประชาสัมพันธ์ผ่านส่ือสาธารณะ 9-12 
9.7  ผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและประชาสัมพันธ์โครงการ  9-15 
 9.7.1  การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 9-15 
 9.7.2  แผนงานพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นผู้น าชุมชนและเจ้าหน้าท่ี 
  ผู้เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการในพืน้ท่ี 9-38 
 9.7.3  การประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 1 9-55 
 9.7.4  การประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2 9-106 
 9.7.5  การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 2 9-151 
 9.7.6  การประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชน 9-197 
 9.7.7  การประชาสัมพันธ์และให้ข้อมูลโครงการแก่กลุ่มเป้าหมายซึ่งเป็นผู้มีส่วนได้ 
  ส่วนเสีย จากการก่อสร้างโครงการ 9-203 
 
บทที่ 10 เศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อม 10-1 
10.1  บทน า   10-1 
10.2  การประเมินมูลค่าเศรษฐศาสตร์ส่ิงแวดล้อม 10-1 
10.3  การผนวกผลลัพธ์ท่ีได้จากการประเมินมูลค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์ส่ิงแวดล้อม 
 ในโครงการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐศาสตร์ 10-1 
10.4  ผลการศึกษาด้านเศรษฐศาสตร์ส่ิงแวดล้อม 10-2 
 10.4.1  การประเมินต้นทุนค่าก าจัดมลภาวะทางอากาศ (Air Pollution)  
  จากการใช้ยานพาหนะ 10-2 
 10.4.2  การประเมินมูลค่าการลดลงของ GHG จากการใช้ยานพาหนะ 10-10 
10.5  สรุปผลการประเมินมูลค่าเศรษฐศาสตร์ส่ิงแวดล้อม 10-17 
 
บรรณานุกรม 
ภาคผนวก 

ภาคผนวก 3ก  รายละเอียดการค านวณจ านวนรถไฟฟ้าส าหรับการให้บริการ 
ภาคผนวก 3ข  รายละเอียดระบบป้องกันอัคคีภัยของศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 
ภาคผนวก 3ค  สรุปรายละเอียดของการจัดส่ิงอ านวยความสะดวกให้แก่คนชราและคนพิการ  
  ตามประกาศกฎกระทรวงก าหนดส่ิงอ านวยความสะดวกในอาคารส าหรับผู้พิการ
  หรือทุพพลภาพ และคนชรา พ.ศ. 2548 
ภาคผนวก 4ก  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดิน  
ภาคผนวก 4ข  แผนผังแสดงต าแหน่งจุดเก็บตัวอย่างและจุดตรวจวัด 
ภาคผนวก 4ค  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
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ภาคผนวก 4ง  ผลการตรวจวัดระดับเสียง  
ภาคผนวก 4จ  ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน 
ภาคผนวก 4ฉ  ผลการตรวจวัดด้านนิเวศวิทยาทางน้ า 
ภาคผนวก 4ช  ผลการส ารวจทรัพยากรป่าไม้ในพื้นท่ีศึกษาโครงการและบริเวณโดยรอบ 
ภาคผนวก 4ซ  ผลการด าเนินงานประสานขอเข้าพบหน่วยงานต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง   
ภาคผนวก 4ฌ  แบบสอบถามความคิดเห็นประชาชนในแนวเส้นทางของโครงการ 
ภาคผนวก 4ญ  ตารางการเวนคืนท่ีดินและรื้อย้ายอาคารส่ิงปลูกสร้างในแนวเขตทาง 
ภาคผนวก 7ก  แผนป้องกันระงับอัคคีภัย  
ภาคผนวก 9ก  รายนามกลุ่มเป้าหมายท่ีเชิญเข้าร่วมประชุม  
ภาคผนวก 9ข  รายนามผู้เข้าร่วมการประชุม 
ภาคผนวก 9ค  แบบสอบถามความคิดเห็นในการประชุม 
ภาคผนวก 9ง  ตารางสรุปผลแบบสอบถามความคิดเห็นการประชุม  
ภาคผนวก 9จ  เอกสารประชาสัมพันธ์ 
ภาคผนวก 9ฉ  บอร์ดประชาสัมพันธ์ 
ภาคผนวก 9ช  Power Point ประกอบการประชุม 
ภาคผนวก 9ซ  ประกาศสรุปผลการประชุม   
ภาคผนวก 9ฌ  บทวีดีทัศน์ 
ภาคผนวก 9ญ  หนังสือร้องเรียนต่อโครงการ 
ภาคผนวก 9ฎ  การร้องเรียนผลกระทบจากโครงการ 
ภาคผนวก 9ฏ พระราชบัญญัติการรอนสิทธิ์และกฎกระทรวงการรอนสิทธิ์ของ รฟม. 
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สารบัญรูป 
หน้า 

รูปท่ี 1.1 - 1   แผนท่ีแสดงแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 1-3  
รูปท่ี 2.1.1 - 1  การเปรียบเทียบสมรรถนะของระบบขนส่งมวลชนกับปริมาณผู้โดยสาร 2-3 
รูปท่ี 2.1.1 - 2 การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร ปี พ.ศ. 2592 กรณีคิดค่าโดยสาร 20 บาท 
  ตลอดเส้นทาง ไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทาง  2-14 
รูปท่ี 2.1.1 - 3 การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร ปี พ.ศ. 2592 กรณีคิดค่าโดยสารตามระยะทาง  
  ไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทาง เฉพาะระบบรถไฟฟ้าท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของ รฟม. 2-17 
รูปท่ี 2.1.2 - 1  ต าแหน่งสถานี YL - 01 สถานีรัชดา 2-19 
รูปท่ี 2.1.2 - 2  ต าแหน่งสถานี YL - 02 สถานีภาวนา 2-20 
รูปท่ี 2.1.2 - 3  ต าแหน่งสถานี YL - 03 สถานีโชคชัย 4  2-21 
รูปท่ี 2.1.2 - 4  ต าแหน่งสถานี YL - 04 สถานีลาดพร้าว 71 2-21 
รูปท่ี 2.1.2 - 5  ต าแหน่งสถานี YL - 05 สถานีลาดพร้าว 83 2-22 
รูปท่ี 2.1.2 - 6   ต าแหน่งสถานี YL - 06 สถานีมหาดไทย 2-23 
รูปท่ี 2.1.2 - 7  ต าแหน่งสถานี YL - 07 สถานีลาดพร้าว 101 2-24 
รูปท่ี 2.1.2 - 8   ต าแหน่งสถานี YL - 08 สถานีบางกะปิ 2-25 
รูปท่ี 2.1.2 - 9  ต าแหน่งสถานี YL - 09 สถานีล าสาลี 2-26 
รูปท่ี 2.1.2 - 10  ต าแหน่งสถานี YL - 10 สถานีศรีกรีฑา 2-27 
รูปท่ี 2.1.2 - 11   ต าแหน่งสถานี YL - 11 สถานีพัฒนาการ 2-28 
รูปท่ี 2.1.2 - 12  ต าแหน่งสถานี YL - 12 สถานีกลันตัน 2-29 
รูปท่ี 2.1.2 - 13  ต าแหน่งสถานี YL - 13 สถานีศรีนุช 2-30 
รูปท่ี 2.1.2 - 14  ต าแหน่งสถานี YL - 14 สถานีศรีนครินทร์ 38 2-30 
รูปท่ี 2.1.2 - 15  ต าแหน่งสถานี YL - 15 สถานีสวนหลวง ร.9 2-31 
รูปท่ี 2.1.2 - 16  ต าแหน่งสถานี YL - 16 สถานีศรีอุดม 2-31 
รูปท่ี 2.1.2 - 17  ต าแหน่งสถานี YL - 17 สถานีศรีเอี่ยม 2-32 
รูปท่ี 2.1.2 - 18  ต าแหน่งสถานี YL - 18 สถานีศรีลาซาล 2-33 
รูปท่ี 2.1.2 - 19  ต าแหน่งสถานี YL - 19 สถานีศรีแบริ่ง 2-33 
รูปท่ี 2.1.2 - 20  ต าแหน่งสถานี YL - 20 สถานีศรีด่าน 2-34 
รูปท่ี 2.1.2 - 21  ต าแหน่งสถานี YL - 21 สถานีศรีเทพา 2-35 
รูปท่ี 2.1.2 - 22  ต าแหน่งสถานี YL - 22 สถานีทิพวัล 2-36 
รูปท่ี 2.1.2 - 23  ต าแหน่งสถานี YL - 23 สถานีส าโรง 2-37 
รูปท่ี 2.1.2 - 24  การเช่ือมต่อสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเทา ช่วงวัชรพล - สะพานพระราม 9  
  กับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ท่ีสถานีลาดพร้าว 71 2-38 
รูปท่ี 2.1.2 - 25  ระยะห่างระหว่างสถานีศรีนุชและสถานีสวนหลวง ร.9 ตามผลการศึกษาเดิม 
  ก่อนมีการเพิ่มสถานีศรีนครินทร์ 38 2-38 
รูปท่ี 2.1.2 - 26 ระยะห่างระหว่างสถานีศรีนุชและสถานีสวนหลวง ร.9 ภายหลังการเพิ่มสถานี 
  ศรีนครินทร์ 38 2-39 
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รูปท่ี 2.1.3 - 1   รูปตัดถนนบริเวณแยกบางกะปิ - แนวทางเลือกท่ี 1 2-45 
รูปท่ี 2.1.3 - 2  รูปตัดถนนบริเวณแยกบางกะปิ - แนวทางเลือกท่ี 2 2-45 
รูปท่ี 2.1.3 - 3   รูปตัดถนนบริเวณแยกบางกะปิ - แนวทางเลือกท่ี 3 2-46 
รูปท่ี 2.1.3 - 4   รูปตัดถนนบริเวณแยกบางกะปิ - แนวทางเลือกท่ี 4 2-46 
รูปท่ี 2.1.3 - 5   รูปตัดถนนบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ - แนวทางเลือกท่ี 1 2-48 
รูปท่ี 2.1.3 - 6   รูปตัดถนนบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ - แนวทางเลือกท่ี 2 2-49 
รูปท่ี 2.1.3 - 7   รูปตัดถนนบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ - แนวทางเลือกท่ี 3 2-49 
รูปท่ี 2.1.3 - 8  รูปตัดถนนบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ - แนวทางเลือกท่ี 4 2-50 
รูปท่ี 2.1.3 - 9   รูปตัดถนนบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม -  
  แนวทางเลือกท่ี 1 2-52 
รูปท่ี 2.1.3 - 10  รูปตัดถนนบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม -  
  แนวทางเลือกท่ี 2 2-52 
รูปท่ี 2.1.3 - 11   แปลนและรูปตัดโครงสร้างทางวิ่งบริเวณสะพานข้ามแยกบางกะปิ 2-55 
รูปท่ี 2.1.3 - 12  แปลนและรูปตัดโครงสร้างทางวิ่งบนอุโมงค์ทางลอดแยกพัฒนาการ 2-56 
รูปท่ี 2.1.3 - 13   แปลนและระดับโครงสร้างทางวิ่งบริเวณสะพานกลับรถคลองโคกวัด 2-57 
รูปท่ี 2.1.3 - 14   แปลนและรูปตัดโครงสร้างทางวิ่งบนสะพานข้ามทางแยกพรีเมียร์ 2-58 
รูปท่ี 2.1.3 - 15   แปลนและระดับแนวทางวิ่งบริเวณทางแยกต่างระดับกรุงเทพกรีฑา 2-59 
รูปท่ี 3.2 - 1   แนวเส้นทางโครงการและต าแหน่งสถานี โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
  ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง  3-4 
รูปท่ี 3.4.3 - 1  รูปแบบโครงสร้างทางวิ่งช่วงความยาวทั่วไป 5x25 = 125 เมตร 3-8 
รูปท่ี 3.4.3 - 2  รูปแบบโครงสร้างทางวิ่งช่วงความยาวทั่วไป 5x29 = 145 เมตร 3-8 
รูปท่ี 3.4.3 - 3  รูปแบบโครงสร้างทางวิ่งช่วงความยาวพิเศษ 35-35 เมตร 3-9 
รูปท่ี 3.4.3 - 4  รายละเอียดของกันชนท่ีจุดปลายทาง 3-9 
รูปท่ี 3.4.3 - 5  แบบเสาเด่ียวรองรับคานทางวิ่ง 2 ทิศทางส าหรับกรณีท่ีสามารถวางเสาท่ี 
  เกาะกลางถนนได้ 3-10 
รูปท่ี 3.4.3 - 6  แบบเสาเด่ียวชนิดเยื้องศูนย์รองรับคานทางวิ่ง 2 ทิศทาง 3-11 
รูปท่ี 3.4.3 - 7  แบบเสาเด่ียวรองรับคานทางวิ่ง 1 ทิศทาง 3-11 
รูปท่ี 3.4.3 - 8  แบบโครงเสาคู่หรือ Portal Frame ส าหรับกรณีท่ีไม่สามารถวางเสา 
  ท่ีเกาะกลางถนนได้ 3-12 
รูปท่ี 3.4.3 - 9  แบบเสาเด่ียวพร้อมฐานรากเสาเข็ม 2 ต้น วางคร่อมท่อประปาท่ีเกาะกลางถนน 3-12 
รูปท่ี 3.4.3 - 10  แบบเสาเด่ียวรองรับคานทางวิ่ง 2 ทิศทางส าหรับทางวิ่งช่วงยาวพิเศษ 3-13 
รูปท่ี 3.4.4 - 1  แบบจ าลองของสถานี 3-14 
รูปท่ี 3.5.1 - 1  รูปแบบทางขึ้น - ลงสถานีรถไฟฟ้าของโครงการ 3-17 
รูปท่ี 3.5.2 - 1  รูปแบบสถานีรถไฟฟ้าแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน  
  (Side Platform 2 Stories) 3-18 
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รูปท่ี 3.5.2 - 2  รูปแบบสถานีรถไฟฟ้าแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 3 ช้ัน  
  (Side Platform 3 Stories) 3-19 
รูปท่ี 3.5.2 - 3  รูปแบบสถานีรถไฟฟ้าแบบชานชาลาตรงกลาง (Central Platform) 3-20 
รูปท่ี 3.6.2 - 1  ตัวอย่างทางเดินรถโดยสารและทางเดินเท้าของผู้ใช้บริการ 3-44 
รูปท่ี 3.6.2 - 2  ตัวอย่างระดับทางขึ้น - ลงของสถานี 3-44 
รูปท่ี 3.6.2 - 3  ตัวอย่างทางสัญจรของท่ีจอดรถ 3-45 
รูปท่ี 3.6.2 - 4   ตัวอย่างทางเช่ือมต่อระหว่างทางขึ้น - ลงและ Sky Walk 3-46 
รูปท่ี 3.6.2 - 5   ตัวอย่างทางเช่ือมต่อระหว่างทางขึ้น - ลงบนดินและใต้ดิน 3-47 
รูปท่ี 3.6.2 - 6   ตัวอย่างทางเช่ือมต่อระหว่างทางขึ้น - ลงกับอาคารข้างเคียง 3-48 
รูปท่ี 3.6.2 - 7   รูปแบบท่ี 1 ชานชาลากลาง/โถงผู้โดยสารกลาง 3-49 
รูปท่ี 3.6.2 - 8   รูปแบบท่ี 2 ชานชาลาข้าง/โถงผู้โดยสารกลาง 3-50 
รูปท่ี 3.6.2 - 9   รูปแบบท่ี 3 ชานชาลาข้าง/โถงผู้โดยสารข้าง 3-51 
รูปท่ี 3.6.4 - 1   สถานีรัชดา (YL - 01) ของโครงการเช่ือมต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน 3-76 
รูปท่ี 3.6.4 - 2   สถานีล าสาลี (YL - 09) ของโครงการเช่ือมต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 3-77 
รูปท่ี 3.6.4 - 3  สถานีพัฒนาการ (YL - 11) ของโครงการเช่ือมต่อโครงการรถไฟฟ้าสาย  
  Airport Rail Link 3-78 
รูปท่ี 3.6.4 - 4  ต าแหน่งและรูปแบบการเช่ือมต่อของ Sky Walk ของสถานีพัฒนาการ 
  กับสถานีหัวหมากของโครงการ ARL และ SRT (A3) 3-79 
รูปท่ี 3.6.4 - 5   สถานีส าโรง (YL - 23) ของโครงการเช่ือมต่อระบบขนส่งมวลชนสายสีเขียว 
  ส่วนต่อขยายแบริ่ง - สมุทรปราการ 3-80 
รูปท่ี 3.8.1 - 1   การติดต้ังรางจ่ายไฟ (Power Rails) 3-93 
รูปท่ี 3.9.2 - 1  แผนผังถนนท่ีใช้ในการสัญจรภายในพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบ ารุง  3-103 
รูปท่ี 3.9.3 - 1   แผนผังศูนย์ซ่อมบ ารุงบริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม  3-105 
รูปท่ี 3.9.3 - 2   รายละเอียดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบ ารุง  3-106 
รูปท่ี 3.9.3 - 3   ทัศนียภาพของโรงศูนย์ซ่อมบ ารุงหลัก (Main Workshop) 3-122 
รูปท่ี 3.9.3 - 4   แผนผังโรงซ่อมบ ารุงหลัก (Main Workshop) 3-122 
รูปท่ี 3.9.3 - 5   ลักษณะภายในโรงซ่อมบ ารุงหลัก (Main Workshop) 3-123 
รูปท่ี 3.9.3 - 6   รูปแบบข้ันตอนการหมุนและยกขึ้นยกลงของคานรางของระบบ Monorail 3-125 
รูปท่ี 3.9.3 - 7   เครื่องมือตรวจวินิจฉัยล้อและเปล่ียนยางล้อ 3-125 
รูปท่ี 3.9.3 - 8   สภาพภายในของโรงวินิจฉัยยางล้อ 3-126 
รูปท่ี 3.9.3 - 9   ลักษณะอาคารโรงซ่อมบ ารุงทางรถไฟฟ้า 3-127 
รูปท่ี 3.9.3 - 10  ตัวอย่างกรณี Switching ท่ีควบรวม 3, 4 และ 5 เส้นทางเป็นเส้นทางเดียวของ  
  Osaka Monorail Depot 3-128 
รูปท่ี 3.9.3 - 11  ตัวอย่างกรณี Switching ท่ีควบรวม 4 เส้นทางเป็นเส้นทางเดียวของ  
  KL Monorail Depot 3-128 
รูปท่ี 3.9.3 - 12   ลักษณะโรงจอดรถไฟฟ้า (Stabling Yard) 3-129 
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รูปท่ี 3.9.3 - 13   ลานจอดรถไฟฟ้า 3-129 
รูปท่ี 3.9.3 - 14   ลักษณะโรงล้างรถไฟฟ้า (Train Washing Plant) 3-131 
รูปท่ี 3.9.3 - 15   ตัวอย่างสถานีไฟฟ้าย่อย (Substation Building) 3-131 
รูปท่ี 3.9.6 - 1    สรุปปริมาณการใช้น้ าเพื่อกิจกรรมต่าง ๆ ภายในศูนย์ซ่อมบ ารุง  
  บริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม 3-135 
รูปท่ี 3.9.7 - 1   สรุปปริมาณน้ าเสียจากกิจกรรมต่างๆ ภายในศูนย์ซ่อมบ ารุง 3-137 
รูปท่ี 3.9.7 - 2  บ่อพักน้ าท้ิง บริเวณโรงซ่อมบ ารุงหลักและโรงจอดรถไฟฟ้าภายในช้ันท่ี 1  3-138 
รูปท่ี 3.9.7 - 3  บ่อพักน้ าท้ิง บริเวณศูนย์ควบคุมการเดินรถและอาคารบริหารภายในช้ันท่ี 1 3-139 
รูปท่ี 3.9.8 - 1   สรุปปริมาณขยะมูลฝอยจากกิจกรรมต่างๆ ภายในศูนย์ซ่อมบ ารุง 3-141 
รูปท่ี 3.9.9 - 1  ต าแหน่งอาคารเก็บของเสียอันตรายบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง 3-144 
รูปท่ี 3.9.11 - 1   ต าแหน่งท่ีต้ังศูนย์ซ่อมบ ารุงของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
  ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 3-147 
รูปท่ี 3.9.11 - 2   แปลนแสดงต าแหน่งส ารวจ และรูปตัดทางน้ า 3-148 
รูปท่ี 3.9.11 - 3  รูปตัดคลองดินเดิม 3-148 
รูปท่ี 3.9.11 - 4  รูปตัดคลองดาดใหม่ 3-150 
รูปท่ี 3.9.11 - 5  แผนภาพทิศทางการไหลของการระบายน้ าลงสู่บ่อหน่วงน้ าและรูปตัด 
  ของบ่อหน่วงน้ า บริเวณพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้า 3-154 
รูปท่ี 3.12 - 1  ตัวอย่างการออกแบบโทรศัพท์สาธารณะภายในสถานีรถไฟฟ้า 3-165 
รูปท่ี 3.11 - 1   แผนการด าเนินงานโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 3-166 
รูปท่ี 3.12 - 2  ตัวอย่างการออกแบบทางลาด ส าหรับรถเข็นผู้พิการ และคนชรา 3-167 
รูปท่ี 3.12 - 3  ตัวอย่างการออกแบบห้องน้ าส าหรับผู้พิการ คนชรา สตรีมีครรภ์ 3-167 
รูปท่ี 3.12 - 4  ตัวอย่างการออกแบบพื้นทางเดินส าหรับผู้พิการทางการมองเห็น 3-168 
รูปท่ี 3.12 - 5  ตัวอย่างการออกแบบลิฟต์ส าหรับผู้พิการ 3-168 
รูปท่ี 3.12 - 6  ตัวอย่างการออกแบบบันไดขึ้น - ลงสถานีรถไฟฟ้า 3-169 
รูปท่ี 3.12 - 7  ตัวอย่างการออกแบบช่องทางเข้า - ออกพื้นท่ีสถานี 3-169 
รูปท่ี 3.12 - 8  ตัวอย่างการออกแบบส่ิงอ านวยความสะดวกภายในขบวนรถไฟฟ้า 3-169 
รูปท่ี 4.1.1 - 1  สภาพภูมิประเทศตามแนวเส้นทางโครงการ 4-3 
รูปท่ี 4.1.2 - 1  แผนท่ีชุดดินตามแนวเส้นทางโครงการ 4-6 
รูปท่ี 4.1.3 - 1   สภาพธรณีวิทยาตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียงภายใน 
  รัศมี 500 เมตร 4-11 
รูปท่ี 4.1.3 - 2   แผนท่ีแสดงรอยเล่ือนมีพลังในประเทศไทย พ.ศ. 2549 4-12 
รูปท่ี 4.1.3 - 3  ต าแหน่งศูนย์กลางแผ่นดินไหวในประเทศไทยและประเทศใกล้เคียง 4-17 
รูปท่ี 4.1.3 - 4  แผนท่ีแสดงบริเวณเส่ียงภัยแผ่นดินไหวของประเทศไทย พ.ศ. 2548 4-18 
รูปท่ี 4.1.4 - 1  ต าแหน่งสถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าและนิเวศวิทยาทางน้ าของโครงการ 4-20 
รูปท่ี 4.1.5 - 1   ต าแหน่งสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 
  ตามแนวเส้นทางโครงการ 4-29 
รูปท่ี 4.2.2 - 1  พื้นท่ีศึกษาระบบนิเวศวิทยาบนบก 4-72 
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รูปท่ี 4.3.1 - 1  การใช้ประโยชน์ท่ีดินภายในรัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 4-78 
รูปท่ี 4.3.1- 2   รูปแบบการใช้ท่ีดินในปัจจุบัน บริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและพื้นท่ีข้างเคียง 
  ภายในรัศมี 1 กิโลเมตร 4-83 
รูปท่ี 4.3.1 - 3  การใช้ประโยชน์ท่ีดินตามข้อก าหนดผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2556  
  และร่างผังเมืองรวมสมุทรปราการ 4-85 
รูปท่ี 4.3.2 - 1   โครงข่ายถนนสายหลักตามแนวเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
  ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 4-86 
รูปท่ี 4.3.2 - 2   พื้นท่ีศึกษาถนนลาดพร้าว ช่วงทางแยกรัชดา - ลาดพร้าว ถึงทางแยก 
  ถนนประดิษฐ์มนูธรรม 4-87 
รูปท่ี 4.3.2 - 3   พื้นท่ีศึกษาถนนลาดพร้าว ช่วงแยกลาดพร้าว 86 ถึงแยกล าสาลี 4-89 
รูปท่ี 4.3.2 - 4   พื้นท่ีศึกษาช่วงทางแยกล าสาลีถึงทางแยกพัฒนาการ 4-90 
รูปท่ี 4.3.2 - 5   พื้นท่ีศึกษาช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีอุดม 4-91 
รูปท่ี 4.3.2 - 6   พื้นท่ีศึกษาถนนลาดพร้าว ช่วงทางแยกศรีอุดมถึงทางแยกเทพารักษ์ 4-92 
รูปท่ี 4.3.2 - 7   พื้นท่ีศึกษาช่วงทางแยกศรีอุดมถึงทางแยกส าโรง 4-93 
รูปท่ี 4.3.2 - 8  รูปแบบตัวอย่างการปิดช่องทางจราจรบนถนนลาดพร้าว 4-98 
รูปท่ี 4.3.2 - 9  รูปแบบตัวอย่างการปิดช่องทางจราจรบนถนนศรีนครินทร์ 4-99 
รูปท่ี 4.3.4 - 1   โครงการก่อสร้างอุโมงค์ยักษ์สวนหลวง ร.๙ 4-110 
รูปท่ี 4.3.4 - 2   โครงการแก้ไขจุดอ่อนน้ าท่วมขังบนถนนลาดพร้าว 4-110 
รูปท่ี 4.3.4 - 3   โครงการแก้ไขจุดอ่อนน้ าท่วมขังบนถนนศรนีครินทร์ 4-110 
รูปท่ี 5.1.4 - 1  ตัวอย่างการติดต้ังระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปชนิดเกรอะ - กรองเติมอากาศ  
  ขนาดความจุ 2 - 12 ลบ.ม. 5-7 
รูปท่ี 5.1.4 - 3   สรุปปริมาณการใช้น้ าเพื่อกิจกรรมต่างๆ ภายในศูนย์ซ่อมบ ารุง 5-10 
รูปท่ี 5.1.7 - 1  ค่าระดับความส่ันสะเทือนจากระบบขนส่งมวลชนฯแบบราง (Rapid Transit)  
  ท่ีระดับพื้นดิน 5-64 
รูปท่ี 5.3.2 - 1   การจัดสภาพการจราจรในปัจจุบันของถนนลาดพร้าวขนาด 3 ช่องจราจร  
  (3.50 เมตร/ช่องจราจร) 5-77 
รูปท่ี 5.3.2-2   การจัดสภาพการจราจรระหว่างก่อสร้างของถนนลาดพร้าวขนาด 3 ช่องจราจร  
  (2.75-3.00 เมตร/ช่องจราจร) 5-77 
รูปท่ี 5.3.2 - 3  รูปแบบการจัดสภาพการจราจรในปัจจุบันบนถนนขนาด 8 ช่องจราจร 
  (3.50 เมตร/ช่องจราจร) 5-79 
รูปท่ี 5.3.2 - 4  รูปแบบการจัดสภาพการจราจรในระหว่างการก่อสร้างบนถนนขนาด  
  8 ช่องจราจร 5-79 
รูปท่ี 5.3.2 - 5  รูปแบบการจัดสภาพการจราจรในปัจจุบันบนถนนขนาด 6 ช่องจราจร  
  (3.50 เมตร/ช่องจราจร) 5-80 
รูปท่ี 5.3.2 - 6  รูปแบบการจัดสภาพการจราจรในระหว่างการก่อสร้างบนถนนขนาด  
  4 ช่องจราจร 5-80 
รูปท่ี 5.3.3 - 1  แสดงระบบสาธารณูปโภคท่ีต้องมีการรื้อย้ายอันเนื่องจากการก่อสร้างโครงการ 5-84 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   สารบัญ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG    ฐ 

สารบัญรูป(ต่อ) 
หน้า 

รูปท่ี 5.3.3 - 2  แสดงต าแหน่งและรูปแบบสะพานข้ามแยกบางกะปิ 5-85 
รูปท่ี 7.1.3 - 1  โครงสร้างกันดินแบบแผ่นเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) 7-3 
รูปท่ี 7.1.3 - 2  Friction Coefficient of Bangkok Sand (β) 7-5 
รูปท่ี 7.1.3 - 3  กราฟเปรียบเทียบผลการทดสอบก าลังรับน้ าหนักรถบรรทุกของเสาเข็มเจาะ  
  ภายใต้สารละลายเบนโทไนต์ (Bentonite Slurry) กับสารละลายโพลิเมอร์  
  (Polymer Slurry) 7-5 
รูปท่ี 7.1.3 - 4  ตัวอย่างโครงสร้างปรับการทรุดตัวเพื่อลดปัญหาความเสียหายของพื้นผิวจราจร 
  จากการทรุดตัวไม่เท่ากัน 7-6 
รูปท่ี 7.1.5 - 1  ตัวอย่างระบบหัวฉีดละอองน้ าบริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า 7-11 
รูปท่ี 7.1.6 - 1  ตัวอย่างวัสดุดูดซับเสียงประเภท FRP และ Cellocrete ท่ีจะติดต้ังในพื้นท่ี 
  ใต้สถานีรถไฟฟ้า 7-14 
รูปท่ี 7.1.6 - 2  ระบบล้อยางของรถไฟฟ้า Monorail และระบบป้องกันเสียงจากบริษัท 
  ผู้ออกแบบรถไฟฟ้า 7-16 
รูปท่ี 7.1.6 - 3  ระบบล้อยางของรถไฟฟ้า Monorail และระบบป้องกันเสียงจากรถไฟฟ้า 7-17 
รูปท่ี 7.1.6 - 4  ส่วนฝาครอบระบบล้อยางของรถไฟฟ้า Monorail ท่ีใช้กันอยู่ในปัจจุบัน 7-19 
รูปท่ี 7.3.2 - 1  เครื่องหมายและป้ายสัญลักษณ์ท่ีใช้ในระหว่างการก่อสร้างโครงการ 7-24 
รูปท่ี 7.3.2 - 2   การจัดสภาพการจราจรระหว่างก่อสร้างบนถนนลาดพร้าวขนาด 3 ช่องจราจร  
  (2.75 - 3.00 เมตร/ช่องจราจร) 7-26 
รูปท่ี 7.3.2 - 3   การจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้างบนถนนลาดพร้าวขนาด 3 ช่องจราจร  
  (3.25 เมตร/ช่องจราจร) 7-26 
รูปท่ี 7.3.2 - 4   รูปแบบการจัดการจราจรปัจจุบันบนถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยกพัฒนาการ 
  ถึงทางแยกศรีเทพา 7-28 
รูปท่ี 7.3.2 - 5    รูปแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์ 
  ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา (ลักษณะเป็นถนนในเมือง) 7-28 
รูปท่ี 7.3.2 - 6    รูปแบบการจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์ 7-29 
รูปท่ี 7.3.2 - 7   รูปแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์ 
  ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา (ลักษณะเป็นถนนนอกเมือง) 7-29 
รูปท่ี 7.3.2 - 8   รูปแบบการจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์  
  ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา (ลักษณะเป็นถนนนอกเมือง) 7-29 
รูปท่ี 7.3.2 - 9   รูปแบบการจัดการจราจรปัจจุบันบนถนนเทพารักษ์ ช่วงทางแยกศรีเทพา 
  ถึงทางแยกส าโรง 7-30 
รูปท่ี 7.3.2 - 10   รูปแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างบนถนนเทพารักษ์  
                             ช่วงทางแยกศรีเทพาถึงทางแยกส าโรง 7-30 
รูปท่ี 7.3.2 - 11   รูปแบบการจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้างบนถนนเทพารักษ์ 
                             ช่วงทางแยกศรีเทพาถึงทางแยกส าโรง 7-31 
รูปท่ี 7.3.3 - 1  ตัวอย่างป้ายประชาสัมพันธ์และป้ายก่อสร้าง การติดต้ังป้ายจราจร ไฟสัญญาณ  
  ม้าลาย หรือและกรวยกั้น บริเวณพื้นท่ีท่ีต้องด าเนินการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 7-33 
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รูปท่ี 7.3.3 - 2   ตัวอย่างแบบรั้วทึบขนาดความสูงอย่างน้อย 2 เมตรหรือเทียบเท่า 
  เพื่อก าหนดเป็นขอบเขตพื้นท่ีก่อสร้าง 7-35 
รูปท่ี 7.3.3 - 3  การจัดซ่อมทางเดินเท้าเพื่อคืนสภาพเดิม 7-36 
รูปท่ี 7.4.3 - 1   ท่ีพักคนงานช่ัวคราว 7-42 
รูปท่ี 7.4.3 - 2   ผังบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง 7-43 
รูปท่ี 7.4.3 - 3   การขนย้ายมูลฝอยชุมชนท่ีเกิดขึ้นในกรุงเทพมหานคร 7-45 
รูปท่ี 8.2.1 - 1  สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินบริเวณพื้นท่ีโครงการในระยะก่อสร้าง 8-3 
รูปท่ี 8.2.1 - 2  สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินบริเวณพื้นท่ีโครงการระยะด าเนินการ 8-5 
รูปท่ี 8.2.2 - 1  สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศ/เสียง/ความส่ันสะเทือนในระยะก่อสร้าง 8-10 
รูปท่ี 8.2.2 - 2  สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศ/เสียง/ความส่ันสะเทือนในระยะด าเนินการ 8-12 
รูปท่ี 8.2.5 - 1  จุดตรวจวัดและบันทึกข้อมูลเพื่อติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
  ตามแนวเส้นทางตัดผ่านในระยะก่อสร้าง 8-22   
รูปท่ี 8.2.5 - 2  จุดตรวจวัดและบันทึกข้อมูลเพื่อติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง   
  ตามแนวเส้นทางตัดผ่านในระยะด าเนินการ 8-23 
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ภาพท่ี 2.1.1 - 1   ระบบ Monorail ขนาดใหญ่จากตัวแทนผู้ผลิตบริษัทต่างๆ 2-6 
ภาพท่ี 2.1.1 - 2  ระบบรถไฟฟ้า Heavy Rail 2-6 
ภาพที่ 2.1.2 - 1   ต าแหน่งท่ีต้ังศูนย์ซ่อมบ ารุงของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
  ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 2-40 
ภาพที่ 2.1.2 - 2  ต าแหน่งท่ีต้ังอาคารจอดแล้วจรของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
  ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 2-42 
ภาพที ่2.1.3 - 1   แนวเส้นทางเลือกบริเวณแยกบางกะปิ 2-44 
ภาพที ่2.1.3 - 2   แนวเส้นทางเลือกบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ 2-48 
ภาพท่ี 2.1.3 - 3   แนวทางเลือกบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม 2-51 
ภาพท่ี 2.1.3 - 4   แนวเส้นทางและต าแหน่งสถานีพัฒนาการ ตามผลการศึกษาเดิมของ สนข. 2-53 
ภาพที ่2.1.3 - 5   แนวเส้นทางและต าแหน่งสถานีพัฒนาการ ท่ีปรับแก้ใหม่ 2-54 
ภาพที่ 3.2 - 1  สภาพพื้นท่ีโครงการ 3-3 
ภาพที่ 4.1.2 - 1   หน้าตัดชุดดินต่างๆ ตามแนวเส้นทางโครงการ 4-7 
ภาพที ่4.1.4 - 1  กิจกรรมการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินของโครงการ  
  เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 4-24 
ภาพที ่4.1.5 - 1  สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ  4-35 
ภาพที่ 4.1.6 - 1  สถานีตรวจวัดระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ 4-48 
ภาพที่ 4.1.7 - 1  สถานีตรวจวัดความส่ันสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ 4-53 
ภาพที่ 4.2.1 - 1   การเก็บตัวอย่างด้านนิเวศวิทยาทางน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ  
  เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 4-61 
ภาพที่ 7.1.3 - 1  ภาพตัวอย่างการตอกแผ่นเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) 7-4 
ภาพที่ 9.7.1 - 1 บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 
  วันศุกร์ท่ี 23 สิงหาคม 2556 เวลา 09.30 – 12.00 น. ณ ห้องบอลรูม ช้ัน 15 
  โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครินทร์  เขตบางนา  กรุงเทพมหานคร 9-18 
ภาพที่ 9.7.2 - 1   บรรยากาศการพบปะหารือ วันท่ี 10 พฤษภาคม 2556 เวลา 10.30 - 12.00 น. 
            ณ ห้องประชุม บริษัท ซีคอน ดีเวลลอปเม้นท์ จ ากัด (มหาชน)         9-39 
ภาพที่ 9.7.2 - 2    บรรยากาศการพบปะหารือ วันพุธท่ี 5  มิถุนายน 2556 เวลา 11.00 - 12.00 น.  
  ณ ห้องประชุม บริษัท ลาดพร้าวพลาซ่า จ ากัด                 9-41 
ภาพที่ 9.7.2 - 3   บรรยากาศการพบปะหารือ วันจันทร์ท่ี 17 มิถุนายน 2556 เวลา 10.00 - 12.00น.   
  ห้องประชุม ศูนย์การค้า ช้ัน 4 ห้างสรรพสินค้าพาราไดซ์ พาร์ค ช้อปปิ้ง เซ็นเตอร์ 9-42 
ภาพที่ 9.7.2 - 4  บรรยากาศการพบปะหารือ วันพฤหัสบดีท่ี 11 กรกฏาคม 2556  
  เวลา 09.00 -  10.00 น. ณ ห้องประชุม บริษัท สยามแม็คโคร จ ากัด (มหาชน) 9-43 
ภาพที่ 9.7.2 - 5   บรรยากาศการพบปะหารือ วันพุธท่ี 17 กรกฎาคม 2556 เวลา 14.00-15.30 น. 
                             ณ ห้องประชุม  ช้ัน 2  บริษัท บิ๊กซี ซูเปอร์เซ็นเตอร์ จ ากัด (มหาชน)  
  สาขาศรีนครินทร์ 9-44 
ภาพที่ 9.7.2 - 6  บรรยากาศการพบปะหารือ วันพฤหัสบดีท่ี 8 สิงหาคม 2556 เวลา 9.30 - 10.30 น. 
  ณ ห้องประชุมปากน้ า  แขวงการทางสมุทรปราการ กรมทางหลวง 9-45 
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ภาพที่ 9.7.2 - 7  บรรยากาศการพบปะหารือ วันอังคารที่ 20 สิงหาคม 2556 เวลา 10.30 - 12.00 น. 
            ณ ห้องประชุมพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ รัชดา ฟอเรสต์ 9-45 
ภาพที่ 9.7.2 - 8  บรรยากาศการพบปะหารือ วันอังคารที่ 20 สิงหาคม 2556 เวลา 16.00 - 17.00 น. 
                  ณ ห้องอัยการ คดีศาลแขวงเหนือ 2 ช้ัน 3 ตึกอัยการ ส านักงานอัยการ 9-46 
ภาพที่ 9.7.2 - 9  บรรยากาศการพบปะหารือ วันพุธท่ี 18 กันยายน 2556                                
                         เวลา 09.00 - 10.00 น. ณ ห้องประชุมช้ัน 2 ส านักงานเขตประเวศ 9-48 
ภาพที่ 9.7.2 - 10   บรรยากาศการพบปะหารือ วันพฤหัสบดีท่ี 19 กันยายน 2556   
  เวลา 14.00 - 15.00 น. ณ ห้องประชุมช้ัน 7 ส านักงานเขตประเวศ 9-49 
ภาพที่ 9.7.2 - 11  บรรยากาศการพบปะหารือ  วันศุกร์ท่ี  20  กันยายน 2556   
    เวลา 10.00 - 11.00 น.  ณ ห้องประชุมช้ัน 9 ส านักงานเทศบาลต าบลส าโรงเหนือ 9-49                      ส าโรงเหนือ 9-49 
ภาพที่ 9.7.2 - 12  บรรยากาศการพบปะหารือ วันศุกร์ท่ี 20 กันยายน 2556  เวลา 09.00 - 11.00 น. 
              ณ ห้องประชุมส านักงานเขตวังทองหลาง 9-50 
ภาพที่ 9.7.2 - 13  บรรยากาศการพบปะหารือ วันจันทร์ที่ 7 ตุลาคม  2556  เวลา 10.00 - 11.30 น. 
                              ณ ห้องประชุมช้ัน 4  ส านักงานเขตบางนา  9-52 
ภาพที่ 9.7.2 - 14  บรรยากาศการพบปะหารือ วันศุกร์ท่ี 18  ตุลาคม  2556  เวลา 14.00 - 15.30 น. 
  ณ ห้องประชุม  ช้ัน 5 โรงพยาบาลลาดพร้าว 9-53 
ภาพที่ 9.7.2 - 15  บรรยากาศการพบปะหารือ วันจันทร์ที่ 21 ตุลาคม 2556 เวลา 14.30 - 16.00 น.                                               
                             ณ ห้องประชุม ธนาคารกรุงเทพ สาขาลาดพร้าว 44 9-54 
ภาพที่ 9.7.2 - 16  บรรยากาศการพบปะหารือ วันพุธท่ี 6 พฤศจิกายน 2556 เวลา 14.00 - 15.30 น.   
                             ณ ห้องประชุมช้ัน 2 แม็กซ์แวลู พัฒนาการ 9-54 
ภาพที่  9.7.3 - 1   บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี  1 (กลุ่มท่ี 1) เมื่อวันเสาร์ที่  21 กันยายน  
  พ.ศ. 2556 ณ ห้องประชุมราชพฤกษ์ ช้ัน 3 โรงแรมเบย์   9-59 
ภาพที่  9.7.3 - 2  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 1 (กลุ่มท่ี 2) เมื่อวันเสาร์ที่ 21 กันยายน      

พ.ศ. 2556 ณ ห้องประชุมผกาแก้ว - ผกากรองช้ัน  2  โรงแรมคิงปาร์คอเวนิว   9-60 
ภาพที่  9.7.3 - 3  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 1 (กลุ่มท่ี 3) เมื่อวันอาทิตย์ท่ี  22 กันยายน  

พ.ศ. 2556 ณ ห้องประชุมช้ัน 2 โรงแรมเมโทรพอยท์ แบงค์คอก       9-61 
ภาพที่  9.7.3 - 4  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 1 (กลุ่มท่ี 4)  เมื่อวันอาทิตย์ท่ี  22 กันยายน 

พ.ศ. 2556 ณ ห้องประชุมช้ัน 2 เดอะคอนเน็คช่ัน เอดูคูซีน จ ากัด     9-62 
ภาพที่  9.7.4 - 1  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2 (กลุ่มท่ี 1) เมื่อวันเสาร์ที่  26 ตุลาคม  
  พ.ศ. 2556 ณ ห้องประชุมราชพฤกษ์ ช้ัน 3 โรงแรมเบย์   9-110 
ภาพที่  9.7.4 - 2    บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2 (กลุ่มท่ี 2) เมื่อวันเสาร์ที่  26 ตุลาคม  
  พ.ศ. 2556 ณ ห้องประชุมธารทิพย์ ช้ัน 1 โรงแรมคิง ปาร์ค อเวนิว    9-111 
ภาพที่ 9.7.4 - 3  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2 (กลุ่มท่ี 3) เมื่อวันอาทิตย์ท่ี 27 ตุลาคม  
  พ.ศ. 2556 ณ ห้องประชุมช้ัน 2 โรงแรมเมโทร พอยท์ แบงค์คอก   9-112 
ภาพที่ 9.7.4 - 4   บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2 (กลุ่มท่ี 4) เมื่อวันอาทิตย์ท่ี 27 ตุลาคม  
  พ.ศ. 2556 ณ ห้องประชุมช้ัน 1 อาคารชวมิตรเพลส   9-113 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   สารบัญ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG    ด 

สารบัญภาพ(ต่อ) 
หน้า 

ภาพที่  9.7.5 - 1    บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี  2    
                       วันพฤหัสบดีท่ี 28 พฤศจิกายน 2556 เวลา 09.30 - 12.00 น. ณ  ห้องบอลรูม   
  ช้ัน 15  โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครินทร์  เขตบางนา  กรุงเทพมหานคร            9-153 
ภาพที่ 9.7.6 - 1   ภาพตัวอย่างเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ  9-197 
ภาพที่ 9.7.6 - 2  ภาพตัวอย่างบอร์ดนิทรรศการ 9-198 
ภาพที่ 9.7.6 - 3   การเผยแพร่ข้อมูลผ่าน www.mrta-yellowline.com ของโครงการ 9-198 
ภาพที่ 9.7.6 - 4   การติดประกาศประชาสัมพันธ์ ตามหน่วยงานราชการต่างๆ 9-199 
ภาพที่ 9.7.6 - 5  การประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์ของหน่วยงาน 
  และส่ือมวลชนต่างๆ 9-200 
ภาพที่ 9.7.6 - 6  การเผยแพร่ข้อมูลผ่าน www.facebook.com/pages/โครงการรถไฟฟ้า 
  สายสีเหลือง 9-202 
ภาพที่ 9.7.7 - 1   ตัวอย่างป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 9-203 
ภาพที่ 9.7.7 - 2   บรรยากาศการแจกเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ (แผ่นพับ) 9-204 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.mrta-yellowline.com/


รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   สารบัญ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG    ต 

สารบัญตาราง 
หน้า 

ตารางท่ี 2.1.1 - 1  สรุปเปรียบเทียบคุณลักษณะของระบบ Monorail ท้ังขนาดใหญ่และขนาดเล็ก  
    และระบบ Heavy Rail 2-4 
ตารางท่ี 2.1.1 - 2 สรุปรูปแบบการใช้งานของระบบ Monorail ในประเทศต่างๆ  2-5 
ตารางท่ี 2.1.1 - 3 สรุปรูปแบบการใช้งานของระบบ Heavy Rail ในประเทศต่างๆ 2-7 
ตารางท่ี 2.1.1 - 4   การเปรียบเทียบราคาค่าก่อสร้างงานโยธา 2-7 
ตารางท่ี 2.1.1 - 5   เปรียบเทียบราคาต่อหน่วยของค่าระบบรถไฟฟ้าของระบบ Monorail และ  
  Heavy Rail  2-8 
ตารางท่ี 2.1.1 - 6    เปรียบเทียบวงเงินลงทุนของระบบ Monorail และ Heavy Rail  2-8 
ตารางท่ี 2.1.1 - 7  มูลค่าการลงทุนของโครงการเดิมเทียบกับโครงการปัจจุบัน 2-9 
ตารางท่ี 2.1.1 - 8  มูลค่าการลงทุนของโครงการเดิมเทียบกับโครงการปัจจุบัน 2-9 
ตารางท่ี 2.1.1 - 9  ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการเดิมรถไฟฟ้าสายสีเหลืองอ่อน 
  และสายสีเหลืองเข้มกรณีฐาน 2-9 
ตารางท่ี 2.1.1 - 10 เปรียบเทียบผลกระทบส่ิงแวดล้อมในกรณปีรับเปล่ียนระบบรถไฟฟ้าของโครงการ         

ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง จาก Heavy Rail เป็นระบบ Monorail  2-10 
ตารางท่ี 2.1.1 - 11   การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร ปี พ.ศ. 2592 กรณีคิดค่าโดยสาร 20 บาท        

ตลอดเส้นทาง ไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทาง 2-13 
ตารางท่ี 2.1.1- 12   การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร ปี พ.ศ. 2592 กรณีคิดค่าโดยสารตามระยะทาง 
  ไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทาง เฉพาะระบบรถไฟฟ้าท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของ รฟม. 2-16 
ตารางท่ี 2.1.2 - 1 รายละเอียดต าแหน่งสถานีของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเปรียบเทียบกับ 
  ต าแหน่งสถานีเดิมตามรายงานการศึกษาของ สนข. 2-18 
ตารางท่ี 2.1.2 - 2  ผลการศึกษาเปรียบเทียบต าแหน่งของอาคารจอดแล้วจร (Park & Ride)  
  ของโครงการฯ 2-42 
ตารางท่ี 2.1.3 - 1   การเปรียบเทียบแนวทางเลือกบริเวณแยกบางกะปิ 2-47 
ตารางท่ี 2.1.3 - 2 การเปรียบเทียบแนวทางเลือก บริเวณสะพานข้ามคลองประเวศบุรีรมย์ 2-50 
ตารางท่ี 2.1.3 - 3    การเปรียบเทียบแนวทางเลือกบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่าง 
  ระดับศรีเอี่ยม 2-53 
ตารางท่ี 2.2 - 1  สรุปประเด็นท่ีขอเปล่ียนแปลงของโครงการกับรายงานฯ ท่ีผ่านความเห็นชอบ 
  จากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ เมื่อวันท่ี 16 มกราคม 2555 2-61 
ตารางท่ี 2.2 - 2  เปรียบเทียบต าแหน่งสถานีจากผลการศึกษาเดิมกับการขอเปล่ียนแปลง 
  รายละเอียดโครงการ 2-76 
ตารางท่ี 3.5.3 - 1  ต าแหน่งของสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง  3-27 
ตารางท่ี 3.6.1 - 1 ข้อเสนอแนะการพัฒนาการเช่ือมต่อท่ีบริเวณสถานีต่างๆ และสรุปความเป็นไปได้      

ของการพัฒนาจุดเช่ือมต่อ 3-40 
ตารางท่ี 3.7 - 1 แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 3-82 
ตารางท่ี 3.7 - 2   การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารท้ัง 23 สถานี ปี พ.ศ. 2562 กรณีคิดค่าโดยสาร 
  ตามระยะทางไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทางเฉพาะระบบรถไฟฟ้าท่ีอยู่ใน ความรับผิดชอบ 
  ของ รฟม. (Distance-Base Fare and Free All MRTA Transfer) 3-84 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   สารบัญ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG    ถ 

สารบัญตาราง(ต่อ) 
หน้า 

ตารางท่ี 3.7 - 3   การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารท้ัง 23 สถานี ปี พ.ศ. 2592 กรณีคิดค่าโดยสารตาม
ระยะทางไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทางเฉพาะระบบรถไฟฟ้าท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของ  

  รฟม. (Distance-Base Fare and Free All MRTA Transfer) 3-85 
ตารางท่ี 3.7 - 4   การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารท้ัง 23 สถานี ปี พ.ศ. 2562 กรณีคิดค่าโดยสาร      

20 บาทตลอดเส้นทาง (Flat Fare) 3-86 
ตารางท่ี 3.7 - 5   การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารท้ัง 23 สถานี ปี พ.ศ. 2592 กรณีคิดค่าโดยสาร      

20 บาทตลอดสาย (Flat Fare) 3-87 
ตารางท่ี 3.7 - 6   การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารท้ัง 23 สถานี ปี พ.ศ. 2562 กรณีคิดค่าโดยสาร      

20 บาทตลอดเส้นทางไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทาง ยกเว้น สายสีน้ าเงินและรถไฟฟ้าเช่ือม 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (20 Baht Flat Fare and Free Transfer except     
Blue line and ARL) 3-88 

ตารางท่ี 3.7 - 7   การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารท้ัง 23 สถานี ปี พ.ศ. 2592 กรณีคิดค่าโดยสาร  
  20 บาทตลอดเส้นทางไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทาง ยกเว้น สายสีน้ าเงินและรถไฟฟ้า 

เช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (20 Baht Flat Fare and Free Transfer except 
Blue line and ARL) 3-89 

ตารางท่ี 3.7 - 8   การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารท้ัง 23 สถานี ปี พ.ศ. 2562 กรณีคิดค่าโดยสาร  
20 บาทตลอดเส้นทางคิดค่าเปล่ียนเส้นทางทุกเส้นทาง (20 Baht Fare and No 
Free Transfer) 3-90 

ตารางท่ี 3.7 - 9   การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารท้ัง 23 สถานี ปี พ.ศ. 2592 กรณีคิดค่าโดยสาร  
20 บาทตลอดเส้นทางคิดค่าเปล่ียนเส้นทางทุกเส้นทาง (20 Baht Fare and No 
Free Transfer) 3-91 

ตารางท่ี 3.9.5 - 1  พนักงานประจ าศูนย์ซ่อมบ ารุงและพนักงานขับรถไฟฟ้า 3-133 
ตารางท่ี 3.9.7 - 1   ปริมาณน้ าเสียจากกิจกรรมศูนย์ซ่อมบ ารุง 3-136 
ตารางท่ี 3.9.11 - 1  แสดงปริมาณฝน (มม.) และความเข้มของฝน (มม./ชม.) ส าหรับช่วงเวลาและ  
  คาบอุบัติ (Return Period) ของฝนลักษณะต่างๆ ของกรุงเทพมหานคร 3-151 
ตารางท่ี 3.9.11 - 2  แสดงอัตราการไหลนองและปริมาณหน่วงน้ าช่วงกอ่นพัฒนาโครงการ 3-152 
ตารางท่ี 3.9.11 - 3 แสดงอัตราการไหลนองและปริมาณหน่วงน้ าช่วงหลังพัฒนาโครงการ 3-152 
ตารางท่ี 3.9.11 - 4 รายการค านวณการออกแบบทางระบายน้ าในพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้า 3-153 
ตารางท่ี 3.10.1 - 1  ประมาณการกรอบเงินลงทุนในช่วงการก่อสร้าง (Construction Stage) 3-163 
ตารางท่ี 3.10.1 - 2  ประมาณการเงินลงทุนเพื่อจัดหาขบวนรถเพิ่มเติมและเงินลงทุน 
  เพื่อซ่อมบ ารุงและการเปล่ียนอุปกรณ์ 3-164 
ตารางท่ี  4.1.3 - 1  ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวท่ีส าคัญของประเทศไทย 4-13 
ตารางท่ี  4.1.4 - 1   ดัชนีตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินและวิธีการวิเคราะห์ของโครงการ 4-21 
ตารางท่ี  4.1.4 - 2  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าของคลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ และคลองหัวหมาก  
      ในเดือนมีนาคมและพฤษภาคม พ.ศ. 2551 4-22 
ตารางท่ี 4.1.4 - 3  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าของคลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง  
  ในเดือน มีนาคมและพฤษภาคม พ.ศ. 2551 4-22 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   สารบัญ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG    ท 

สารบัญตาราง(ต่อ) 
หน้า 

ตารางท่ี 4.1.4 - 4    ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองช่วงลาดพร้าว - 
  ส าโรง เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 4-25 
ตารางท่ี 4.1.5 - 1  ข้อมูลสถิติภูมิอากาศคาบ 30 ปี (พ.ศ. 2524 - 2553) ของสถานีตรวจวัดอากาศ 
      สนามบินดอนเมือง กรุงเทพมหานคร  4-31 
ตารางท่ี 4.1.5 - 2  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ ในช่วงปี  
  พ.ศ. 2551 – 2552 4-33 
ตารางท่ี 4.1.5 - 3  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวันท่ี  
  14 มิถุนายน ถึง วันท่ี 2 กรกฎาคม 2556 4-36 
ตารางท่ี 4.1.6 - 1    ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ ในช่วงปี พ.ศ. 2551 - 2552 4-43 
ตารางท่ี 4.1.6 - 2  ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน  
                        ถึง วันท่ี 2 กรกฎาคม 2556 4-46 
ตารางท่ี 4.1.7 - 1   ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ ในช่วงปี  
  พ.ศ. 2551 - 2552 4-51 
ตารางท่ี 4.1.7 - 2  ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวนัท่ี  
  14 มิถุนายน ถึง วันท่ี 2 กรกฎาคม 2556 4-56 
ตารางท่ี 4.1.7 - 2  ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวนัท่ี  
  14 มิถุนายน ถึง วันท่ี 2 กรกฎาคม 2556 4-57 
ตารางท่ี 4.2.1 - 1  สรุปชนิด และปริมาณของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดินใน        

คลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ และคลองหัวหมาก ในเดือนมีนาคมและ 
เดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2551 4-59 

ตารางท่ี 4.2.1 - 2  สรุปชนิด และปริมาณของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดินใน       
คลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง ในเดือนมีนาคมและ 
เดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2551 4-60 

ตารางท่ี 4.2.1 - 3  ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของแพลงก์ตอนพืชตามแนวเส้นทางโครงการ  
  เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556  4-64 
ตารางท่ี 4.2.1 - 4  ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของแพลงก์ตอนสัตว์ตามแนวเส้นทางโครงการ  
     เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556  4-67 
ตารางท่ี 4.2.1 - 5  สรุปชนิด ปริมาณ และความหลากหลายของแพลงก์ตอน 
  ตามแนวเส้นทางโครงการ 4-67 
ตารางท่ี 4.2.1 - 6  ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของสัตว์พื้นท้องน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ 4-70 
ตารางท่ี 4.3.1 - 1  การใช้ประโยชน์ท่ีดินภายในรัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ 4-79 
ตารางท่ี 4.3.1 - 2   การใช้ประโยชน์ท่ีดินบนถนนลาดพร้าวภายในรัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลาง 
  แนวเส้นทางของโครงการ 4-79 
ตารางท่ี 4.3.1 - 3  การใช้ประโยชน์ท่ีดินบนถนนศรีนครินทร์ภาย ในรัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลาง 
  แนวเส้นทางของโครงการ 4-80 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   สารบัญ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG    ธ 

สารบัญตาราง(ต่อ) 
หน้า 

ตารางท่ี 4.3.1 - 4  การใช้ประโยชน์ท่ีดินบนถนนเทพารักษ์ ภายในรัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลาง 
  แนวเส้นทางของโครงการ 4-81 
ตารางท่ี 4.3.1 - 5   รูปแบบการใช้ประโยชน์ท่ีดินปัจจุบันบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและพื้นท่ีข้างเคียง     

ภายในรัศมี 1 กิโลเมตร 4-82 
ตารางท่ี 4.3.2 - 1  ผลการวิเคราะห์สภาพจราจรท่ีทางแยกบนโครงข่ายถนนท่ีศึกษา 4-95 
ตารางท่ี 4.3.2 - 2    เส้นทางลัดบริเวณถนนลาดพร้าว 4-100 
ตารางท่ี 4.3.2 - 3    ค่าพารามิเตอร์ส าหรับการประสานสัมพันธ์สัญญาณไฟจราจร 4-100 
ตารางท่ี 4.4.1 - 1    จ านวนประชากร ความหนาแน่นของประชากร จ านวนบ้าน  
  และขนาดครัวเรือน จ าแนกตามเขตปกครองในพื้นท่ีศึกษา 4-112 
ตารางท่ี 4.4.1 - 2    จ านวนอาคารที่อยู่ท่ีอยู่ในพื้นท่ีศึกษา (บริเวณใกล้เคียงโดยรอบสถานีในระยะ  
   ประมาณ 100 เมตร) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 4-113 
ตารางท่ี 4.4.1 - 3   จ านวนอาคารส่ิงปลูกสร้างในเขตทาง โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
  ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 4-114 
ตารางท่ี 4.4.1 - 4  การใช้ประโยชน์และสิทธิการครอบครองอาคารที่อยู่ใกล้กับแนวเส้นทาง 
  โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 4-117 
ตารางท่ี 4.4.1 - 5   การได้รับข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง             

ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 4-117 
ตารางท่ี 4.4.1 - 6   ความคิดเห็นท่ีมีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 4-119 
ตารางท่ี 4.4.1 - 7  การประกอบอาชีพ ลักษณะการใช้ประโยชน์ และสิทธิการครอบครองอาคาร           

ท่ีอยู่ในเขตพื้นท่ีก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 4-122 
ตารางท่ี 4.4.1 - 8   การได้รับข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 4-122 
ตารางท่ี 4.4.1 - 9  ความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการรถไฟสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 4-123 
ตารางท่ี 4.4.1 - 10  ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
  ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 4-126 
ตารางท่ี 4.4.1 - 11  ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมจากการก่อสร้างโครงการ 
  รถไฟฟ้าสายสีเหลือง 4-130 
ตารางท่ี 4.4.1 - 12    ความคิดเห็นท่ีมีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 4-130 
ตารางท่ี 4.4.2 - 1   จ านวนแปลงท่ีดิน เนื้อที่ ส่ิงปลูกสร้างท่ีจะถูกเวนคืน และค่าทดแทนทรัพย์สิน     
       โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 4-133 
ตารางท่ี 4.4.3 - 1    จ านวนเตียงและบุคลากรทางการแพทย์ในสังกัดหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน       
  ตามแนวเส้นทางโครงการ 4-135 
ตารางท่ี 4.4.3 - 2 จ านวนผู้ป่วยนอกแยกตามกลุ่มสาเหตุโรค (21 กลุ่มโรค) ของศูนย์บริการสาธารณสุข 
  ในเขตกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ. 2553 - 2555 4-137 
ตารางท่ี 4.4.3 - 3  จ านวนผู้ป่วยนอกแยกตามกลุ่มสาเหตุโรค (21 กลุ่มโรค) ของจังหวัดสมุทรปราการ      
  ปี พ.ศ. 2553 – 2555 4-138 
ตารางท่ี 4.4.3 - 4 จ านวนผู้ป่วยด้วยโรคท่ีเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา 10 อันดับ ในกรุงเทพมหานคร      
  พ.ศ. 2555 4-138 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   สารบัญ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG    น 

สารบัญตาราง(ต่อ) 
หน้า 

ตารางท่ี 4.4.2 - 5 จ านวนผู้ป่วยด้วยโรคท่ีเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา 10 อันดับ ของจังหวัดสมุทรปราการ      
  พ.ศ. 2555 4-139 
ตารางท่ี 4.4.4 - 1  ประเภทของคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกและความเสียหายในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร 
                        ปี พ.ศ. 2552 - 2554 4-141 
ตารางท่ี 4.4.4 - 2 ประเภทของคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกและความเสียหายในพื้นท่ีจังหวัดสมุทรปราการ 

ปี พ.ศ. 2552 - 2554 4-142 
ตารางท่ี 5.1.5 - 1  ผลการคาดการณ์ปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยจากการก่อสร้างตามแนวเส้นทาง 
  ของโครงการ 5-12 
ตารางท่ี 5.1.5 - 2    ผลการคาดการณ์ปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยจากการก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า 
  และทางขึ้น - ลง ตามแนวเส้นทางโครงการ 5-13 
ตารางท่ี 5.1.5 - 3  อัตราการระบายมลสาร (Emission Factor) จากอุปกรณ์การก่อสร้าง 5-14 
ตารางท่ี 5.1.5 - 4  รายละเอียดของกิจกรรมการก่อสร้างและอุปกรณ์การก่อสร้าง 5-14 
ตารางท่ี 5.1.5 - 5   ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศจากการใช้เครื่องจักร 
  อุปกรณ์ ก่อสร้างและยานพาหนะของโครงการ บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงสร้าง 
  ทางยกระดับ 5-15 
ตารางท่ี 5.1.5 - 6   ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศ บริเวณพื้นท่ี 
  ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ รวมกับผลการตรวจวัดสูงสุดในสภาพปัจจุบัน  
  ระหว่างวนัท่ี 14 มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 5-16 
ตารางท่ี 5.1.5 - 7   ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศจากการใช้เครื่องจักร 
  อุปกรณ์ก่อสร้างและยานพาหนะของโครงการ บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า 5-17 
ตารางท่ี 5.1.5 - 8   ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศ บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างสถานี 

รถไฟฟ้า รวมกับผลการตรวจวัดสูงสุดในสภาพปัจจุบัน ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน  
  ถึง 2 กรกฎาคม 2556 5-17 
ตารางท่ี 5.5.1 - 9   การคาดการณ์การระบายมลพิษจากยานพาหนะต่างๆบนถนนขนาด 6 ช่องจราจร 
  ท่ีมีสภาพการจราจรหนาแน่น 5-19 
ตารางท่ี 5.1.5 - 10   ผลคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
  บริเวณถนนด้านล่าง ของสถานีรถไฟฟ้าในช่วงปีต่างๆ  5-20 
ตารางท่ี 5.1.5 - 11   ผลคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
  บริเวณถนนด้านล่างของสถานีรถไฟฟ้าในช่วงปีต่างๆ รวมกับผลการตรวจวัด 
  ในสภาพปัจจุบัน  5-21 
ตารางท่ี 5.1.5 - 12  ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศจากการใช้เครื่องจักรอุปกรณ ์
  ก่อสร้างและยานพาหนะของโครงการ บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง 5-25 
ตารางท่ี 5.1.5 - 13  ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศ บริเวณพื้นท่ี 
  ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง รวมกับผลการตรวจวัดสูงสุดในสภาพปัจจุบัน  
  ระหว่างวนัท่ี 14 มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 5-25 
ตารางท่ี 5.1.5 - 14   ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศจากการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ 
  ก่อสร้างและยานพาหนะของโครงการ บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร 5-27 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   สารบัญ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG    บ 

สารบัญตาราง(ต่อ) 
หน้า 

ตารางท่ี 5.1.5 - 15 ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศ บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างอาคาร 
  จอดแล้วจร รวมกับผลการตรวจวัดสูงสุดในสภาพปัจจุบัน ระหว่างวันท่ี  
  14 มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 5-27 
ตารางท่ี 5.1.5 - 16  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซ CO บริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง  
  ในช่วงปีต่างๆ 5-29 
ตารางท่ี 5.1.5 - 17  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซ CO บริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง  
  รวมกับผลการตรวจวัดในปัจจุบัน  5-29 
ตารางท่ี 5.1.5 - 18  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
  บริเวณอาคารจอดแล้วจร ในช่วงปีต่างๆ  5-31 
ตารางท่ี 5.1.5 - 19  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
  บริเวณอาคารจอดแล้วจรในช่วงปีต่างๆ รวมกับผลการตรวจวัดในสภาพปัจจุบัน  5-31 
ตารางท่ี 5.1.6 - 1  ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการก่อสร้างในแต่ละประเภทกิจกรรมก่อสร้าง 
  (ระดับเสียงท่ีระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 15 เมตร เดซิเบล(เอ))  5-33 
ตารางท่ี 5.1.6 - 2  ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างท่ีระยะห่างจากแหล่งก าเนิด  
  15 เมตร  5-33 
ตารางท่ี 5.1.6 - 3  พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียง 
  ในระยะก่อสร้าง 5-34 
ตารางท่ี 5.1.6 - 4  ตัวปรับค่าระดับเสียงในการค านวณระดับการรบกวน 5-38 
ตารางท่ี 5.1.6 - 5 ระดับการรบกวนบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
  โครงการในระยะก่อสร้าง 5-39 
ตารางท่ี 5.1.6 - 6  ระดับเสียงดังท่ีเพิ่มข้ึนจากการวิ่งบนทางโค้งของรถไฟฟ้า 5-42 
ตารางท่ี 5.1.6 - 7   พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียง 
  ในระยะด าเนินการ 5-44 
ตารางท่ี 5.1.6 - 8   ระดับการรบกวนบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้น 
  จากกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้า 5-48 
ตารางท่ี 5.1.7 - 1  ค่าระดับความส่ันสะเทือนอ้างอิงเกิดขึ้นจากเครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้างฯ      

ท่ีระยะ 25 ฟุต (7.62 เมตร) จากแหล่งก าเนิด 5-56 
ตารางท่ี 5.1.7 - 2 ผลการค านวณค่าระดับความส่ันสะเทือนเกิดขึ้นจากเครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีใช้ใน 
  การก่อสร้างฯ ท่ีระยะห่าง 25 ฟุต (7.62 เมตร) จากแหล่งก าเนิด 5-57 
ตารางท่ี 5.1.7 - 3   ผลกระทบอันเนื่องจากความส่ันสะเทือนท่ีมีต่อมนุษย์และอาคาร/ส่ิงปลูกสร้าง 5-57 
ตารางท่ี 5.1.7 - 4  ข้อก าหนดด้านความส่ันสะเทือนต่อส่ิงปลูกสร้างของ DIN 4150 5-58 
ตารางท่ี 5.1.7 - 5  พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านความส่ันสะเทือน 
  ในระยะก่อสร้าง 5-59 
ตารางท่ี 5.1.7 - 6 ผลการค านวณค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดจากปริมาณจราจรบนถนนใต้โครงสร้าง 
  ทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า ในระยะด าเนินการ 5-63 
ตารางท่ี 5.1.7 - 7  ผลการรวบรวมค่าระดับความส่ันสะเทือนบริเวณเสาตอม่อของระบบขนส่งมวลชน 
  กรุงเทพมหานคร (BTS) สถานีหมอชิต (9 สิงหาคม 2548) 5-66 
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ตารางท่ี 5.1.7 - 8    พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านความส่ันสะเทือน           
  ในระยะด าเนินการ 5-67 
ตารางท่ี 5.3.3 - 1  รายละเอียดระบบสาธารณูปโภคท่ีจะได้รับผลกระทบจากการด าเนินโครงการ 5-83 
ตารางท่ี 5.3.3 - 2    ระดับสูงสุดของสนามไฟฟ้าและสนามแม่เหล็กท่ีเกิดจากระบบไฟฟ้าท่ีประชาชน       

สามารถสัมผัสได้อย่างปลอดภัย 5-86 
ตารางท่ี 5.3.4-1 ปริมาณฝน (มม.) และความเข้มของฝน (มม./ชม.) ส าหรับช่วงเวลาและคาบอุบัติ   
  (Return Period) ของฝนลักษณะต่างๆ ของกรุงเทพมหานคร 5-89 
ตารางท่ี 5.4.2 - 1   สรุปจ านวนแปลงท่ีดิน เนื้อที่ อาคารส่ิงปลูกสร้างท่ีจะถูกเวนคืน และค่าทดแทน

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 5-94 
ตารางท่ี 5.4.2 - 2   สรุปจ านวนแปลงท่ีดินท่ีถูกเวนคืนโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว -  
  ส าโรง  5-95 
ตารางท่ี 5.4.5-1   สถานท่ีส าคัญท่ีเกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชนภายในรัศมี 500 เมตร 
  จากแนวเส้นทางโครงการ 5-100 
ตารางท่ี 6.2 - 1  การก าเนิดการปล่อยของเสียและส่ิงคุกคามสุขภาพ ระยะก่อสร้าง  
  และระยะด าเนินการ 6-6 
ตารางท่ี 6.4 - 1  เกณฑ์ในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 6-10 
ตารางท่ี 6.4 - 2   ระดับการรับสัมผัสของประชาชนท่ัวไป ส าหรับคุณภาพอากาศ, น้ าเสีย, เสียง              

และความส่ันสะเทือน 6-11 
ตารางท่ี 6.4 - 3  ระดับการรับสัมผัสของพนักงานในโครงการ (มลพิษ/เสียง) 6-11 
ตารางท่ี 6.4 - 4   เกณฑ์การประมาณความถ่ีการได้รับสัมผัส 6-11 
ตารางท่ี 6.4 - 5   การจัดโอกาสเส่ียงท่ีจะเกิดผลกระทบ/การรับสัมผัส 6-12 
ตารางท่ี 6.4 - 6   ระดับการสัมผัส/โอกาสเส่ียงท่ีจะเกิดผลกระทบต่อการเข้าถึงบริการสาธารณสุข 6-12 
ตารางท่ี 6.4 - 7  การจัดระดับผลกระทบต่อสุขภาพประชาชนท่ัวไป ส าหรับมลพิษทางอากาศ 6-12 
ตารางท่ี 6.4 - 8  เกณฑ์การพิจารณาการจัดระดับผลกระทบต่อสุขภาพของชุมชน/ประชาชนท่ัวไป 

ส าหรับมลพิษทางน้ า หรือเสียง/ความส่ันสะเทือน 6-13 
ตารางท่ี 6.4 - 9   เกณฑ์การพิจารณาระดับผลกระทบต่อสุขภาพของพนักงาน 6-13 
ตารางท่ี 6.4 - 10   ตารางเมตริกซ์ ความเส่ียงต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ด้านมลพิษอากาศ,     

น้ าเสีย, เสียง และความส่ันสะเทือน 6-13 
ตารางท่ี 6.4 - 11   แสดงระบบของความเส่ียง และค านิยาม 6-14 
ตารางท่ี 6.4 - 12   เกณฑ์การวิเคราะห์โอกาสเส่ียงการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Likelihood)   
  ด้านสุขภาพจิต ทรัพยากรธรรมชาติ สังคมเศรษฐกิจ การจราจร การสาธารณสุข  
  และอื่นๆ  6-14 
ตารางท่ี 6.4 - 13 เกณฑ์การวิเคราะห์ความรุนแรงของผลท่ีเกิดขึ้นตามมา (Severity of 

consequence) ด้านการเจ็บป่วย 6-15 
ตารางท่ี 6.4 - 14 เกณฑ์การวิเคราะห์ความรุนแรงของผลท่ีเกิดขึ้นตามมา (Severity of 

Consequence) ด้านทรัพยากรธรรมชาติ สังคมเศรษฐกิจ การจราจร  
  การสาธารณสุข และอื่นๆ 6-16 
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ตารางท่ี 6.4 - 15 เมตริกซ์ความเส่ียงต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ด้านทรัพยากรธรรมชาติ  
  สังคม เศรษฐกิจ การจราจร การสาธารณสุข กากของเสียและอื่นๆ  6-17 
ตารางท่ี 6.4 - 16   แสดงระดับของความเส่ียงและค านิยาม 6-17 
ตารางท่ี 6.4 - 17   การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบ 
  ในระยะก่อสร้าง 6-19 
ตารางท่ี 6.4 - 18   การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบ 
  ในระยะด าเนินการ 6-26 
ตารางท่ี 7.1.6 - 1  ระดับเสียงท่ีลดลง (Transmission Loss) จากการใช้วัสดุดูดซับเสียง 
  ประเภทต่างๆ  7-13 
ตารางท่ี 8.2.1 - 1  สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินในระยะก่อสร้าง 8-2 
ตารางท่ี 8.2.1 - 2  สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินในระยะด าเนินการ 8-4 
ตารางท่ี 8.2.1 - 3  ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดินและวิธีการวิเคราะห์ในระยะก่อสร้าง 8-6 
ตารางท่ี 8.2.1 - 4  ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดินและวิธีการวิเคราะห์ในระยะด าเนินการ 8-7 
ตารางท่ี 8.2.2 - 1  สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้าง  8-9 
ตารางท่ี 8.2.2 - 2  สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการ  8-11 
ตารางท่ี 8.2.2 - 3  ดัชนีคุณภาพอากาศและวิธีการวิเคราะห์ในระยะกอ่สร้าง 8-11 
ตารางท่ี 8.2.2 - 4  ดัชนีคุณภาพอากาศและวิธีการวิเคราะห์ในระยะด าเนินการ 8-13 
ตารางท่ี 8.2.3 - 1  สถานีเก็บตัวอย่างระดับเสียงในระยะก่อสร้าง  8-15 
ตารางท่ี 8.2.3 - 2  สถานีเก็บตัวอย่างระดับเสียงในระยะด าเนินการ 8-16 
ตารางท่ี 8.2.4 - 1  สถานีเก็บตัวอย่างความส่ันสะเทือนในระยะก่อสร้าง  8-18 
ตารางท่ี 8.2.4 - 2  สถานีเก็บตัวอย่างความส่ันสะเทือนในระยะด าเนินการ 8-19 
ตารางท่ี 8.3 - 1 สรุปรายละเอียดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
  โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  8-30 
ตารางท่ี 8.4 - 1  งบประมาณค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตามแผนติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
  ส่ิงแวดล้อม  8-39 
ตารางท่ี 9 - 1   แผนการด าเนินงานและกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน 9-3 
ตารางท่ี 9 - 2   แผนการด าเนินงานและกิจกรรมการประชาสัมพันธ์ 9-13 
ตารางท่ี 9.1 - 1   ค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 9-22 
ตารางท่ี 9.7.1 - 2    ค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ จ าแนกตามสถานี 9-30 
ตารางท่ี 9.7.3 - 1   ค าถาม ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 9-63 
ตารางท่ี 9.7.3 - 2    ค าถาม ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการจ าแนกตามสถานี 9-70 
ตารางท่ี 9.7.4 - 1   ค าถาม ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 9-114 
ตารางท่ี 9.7.5 - 1    ค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการในห้องประชุม 9-157 
ตารางท่ี 9.7.5 - 2    ค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการจ าแนกตามสถานี 9-159 
ตารางท่ี 10.4 - 1   ผลกระทบของมลพิษจากยานพาหนะประเภทต่างๆ 10-3 
ตารางท่ี 10.4 - 2   สรุปผลกระทบท่ีมีต่อสุขภาพของมนุษย์ท่ีเกิดจากมลภาวะทางอากาศชนิดต่างๆ 10-3 
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บทที่ 1 
บทน า 

 

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 
 

 คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเม่ือวันท่ี 9 มีนาคม 2553 ได้มีมติรับทราบผลการประชุมคณะกรรมการ
จัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมเมื่อวันท่ี 8 กุมภาพันธ์ 2553 ท่ีได้มีมติเห็นชอบแผนแม่บท
ระบบขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริ มณฑล ซึ่งรวมถึงโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง             
ช่วงลาดพร้าว - พัฒนาการ - ส าโรง ท่ีได้ก าหนดให้อยู่ในโครงข่ายเพิ่มเติมท่ีมีก าหนดเปิดให้บริการภายในปี 
พ.ศ. 2572 อย่างไรก็ตามนโยบายรัฐบาลชุดใหม่ของนางสาวยิ่งลักษณ์ ชินวัตร นายกรัฐมนตรีท่ีได้แถลงต่อ
รัฐสภาเมือ่วันท่ี 24 สิงหาคม 2554 ข้อ 3.4.5 ได้ก าหนดท่ีจะเร่งรัดโครงการรถไฟฟ้า 10 สายทาง ให้สามารถ
เริ่มก่อสร้างได้ครบใน 4 ปี (พ.ศ. 2558) ซึ่งรวมถึงโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองฯ ดังกล่าวด้วย กระทรวง
คมนาคมจึงได้มอบหมายให้ รฟม. เร่งรัดด าเนินการเพื่อเตรียมความพร้อมเพื่อให้เริ่มก่อสร้างโครงการได้
ภายในกรอบระยะเวลาตามนโยบายของรัฐบาล 

 ตามผลการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อม และการออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบ
ขนส่งมวลชนสายสีเหลือง ซึ่งด าเนินการโดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)       
ในช่วงระหว่างปี พ.ศ. 2550 - 2554 ได้แบ่งเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองฯ ออกเป็น 2 ช่วง ได้แก่      
ช่วงรัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ และช่วงพัฒนาการ - ส าโรง มีรายละเอียดดังนี้   

 1) ช่วงรัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ  เป็นระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) ยกระดับตลอดเส้นทาง  
มีจุดเริ่มต้นท่ีจุดเช่ือมต่อกับระบบรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงินระยะแรก) ท่ีแยกรัชดา -
ลาดพร้าว ไปตามแนวถนนลาดพร้าวจนถึงทางแยกบางกะปิ จากนั้นแนวเส้นทางจะเบนไปทางทิศใต้               
ตามถนนศรีนครินทร์ เช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มฯ ท่ีทางแยกล าสาลี ส้ินสุดเส้นทางท่ีบริเวณแยกต่าง
ระดับพระราม 9 โดยเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าเช่ือมต่อท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) และ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง ระยะทางรวม 12.6 กิโลเมตร จ านวนสถานี 10 สถานี 

 2) ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง เป็นระบบรถไฟฟ้าขนาดหนัก (Heavy Rail) ยกระดับตลอดเส้นทาง  
มีจุดเริ่มต้นท่ีจุดเช่ือมต่อกับ Airport Rail Link บริเวณทางแยกพระราม 9 ไปตามแนวถนนศรีนครินทร์ ผ่านแยก
พัฒนาการ แยกศรีนุช แยกศรีอุดมสุข แยกศรีเอี่ยม จนถึงแยกศรีเทพา จากนั้นแนวเส้นทางจะเบนไปทาง         
ทิศตะวันตกตามแนวถนนเทพารักษ์ ผ่านจุดเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ    
ท่ีสถานีส าโรง และส้ินสุดเส้นทางบริเวณแนวถนนปู่เจ้าสมิงพราย ระยะทางรวม 17.8 กม. จ านวนสถานี 11 สถานี 

 แต่เนื่องจากในปัจจุบันโครงการท้ังสองได้ด าเนินการในขั้นตอนการออกแบบในรายละเอียด (Detail 
design) ภายใต้ความรับผิดชอบของ รฟม. โดยมีการศึกษาทบทวนผลการด าเนินงานท่ีผ่านมา ซึ่งมีการ
เปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในส่วนต่างๆ ได้แก่ การปรับแนวเส้นทางบางช่วง การเปล่ียนแปลงต าแหน่ง
ท่ีต้ังและจ านวนสถานี อาคารจอดแล้วจร และศูนย์ซ่อมบ ารุง รวมถึงการเปล่ียนแปลงระบบรถไฟฟ้าให้เป็น
ระบบเดียวกันตลอดแนวเส้นทาง ต้ังแต่ลาดพร้าวจนถึงส าโรง จึงท าให้ต้องมีการปรับเปล่ียนรายละเอียด
โครงการท่ีน าเสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมเดิมท้ังสองเล่ม โดยการด าเนินงานในครั้งนี้
จะเป็นการน าเสนอรายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯของรายงานท้ังสองเล่มรวมกันใน รายงาน
การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้า
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สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ฉบับนี้ ซึ่งการด าเนินงานโครงการนี้จะเข้าข่ายโครงการท่ีต้องจัดท า
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมเสนอให้ สผ. พิจารณา  

ท้ังนี้ ในการประชุมคณะกรรมการ รฟม. เมื่อวันท่ี 24 มกราคม พ.ศ. 2556 ได้มีมติเห็นชอบให้ รฟม. 
พิจารณาปรับลดขอบเขตงาน โดยให้ รฟม. ศึกษาความเหมาะสมในการออกแบบเป็นระบบ Monorail       
ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง ดังนั้น รฟม. จึงได้ศึกษาความเหมาะสมทางเลือกระบบรถไฟฟ้าท่ีเหมาะสมส าหรับ
โครงการฯ และได้น าเสนอคณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมเมื่อวันท่ี 21 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2556            
ซึ่งท่ีประชุมได้มีมติเห็นควรให้โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) ตลอดสาย 
โดยแผนท่ีแสดงท่ีต้ังโครงการดังแสดงในรูปที่ 1.1 - 1 ในการนี้ รฟม. จึงมีความจ าเป็นต้องการท าการศึกษา
ทบทวนรายละเอียดความเหมาะสมและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมโครงการฯ เพื่อปรับปรุงแบบให้สามารถใช้
ในการประกวดราคางานก่อสร้าง จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา และด าเนินการตามพระราชบัญญัติว่าด้วย
การให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือด าเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 (กรณีให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือร่วม
ลงทุนโครงการ) ต่อไป  

ท้ังนี้ รฟม. ได้มอบหมายให้กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท เอเช่ียน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ 
จ ากัด Hamburg-Consult GmbH บริษัท ดีทู คอนซัลท์ เอเชีย จ ากัด บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส์ 
จ ากัด บริษัท ไพร์มสตรีท แอดไวเซอรี่ (ประเทศไทย) จ ากัด และบริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จ ากัด      
ด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ซึ่งการด าเนินงานดังกล่าวจะเป็นการรวม
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน (รัชดา/ลาดพร้าว -
พัฒนาการ) และรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม 
(พัฒนาการ - ส าโรง) ของ สนข. เป็นรายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง เพียงเล่มเดียว เพื่อน าส่งให้
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) เสนอให้คณะกรรมการผู้ช านาญการ
พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนจะน าเสนอให้คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติพิจารณาต่อไป 

 
1.2 เหตุผลและความจ าเป็นของการศึกษารายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 
1) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองออ่น 

(รัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ) ระยะทางรวม 12.60 กิโลเมตร ของ สนข. 

  - คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้าน
คมนาคม ของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการร่วมกับเอกชน ในการประชุมครั้งท่ี 5/2554 เมื่อวันท่ี 5 
เมษายน 2554 มีมติเห็นชอบรายงานการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่งมวลชน           
สายสีเหลืองอ่อน (รัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ) 

  - คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ในการประชุมครั้งท่ี 1/2555 เมื่อวันท่ี 16 มกราคม 
2555 มีมติเห็นชอบรายงานการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสี
เหลืองอ่อน โดยให้ สนข. รับข้อสังเกตของคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติไปประกอบการพิจารณาด าเนิน
โครงการ 
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รูปที่ 1.1 - 1 แผนที่แสดงแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลอืง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
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 2) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม 
(พัฒนาการ - ส าโรง) ระยะทางรวม 17.90 กิโลเมตร ของ สนข.  

  - คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้าน
คมนาคม ของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการร่วมกับเอกชน ในการประชุมครั้งท่ี 2/2554 เมื่อวันท่ี    
23 มีนาคม 2554 มีมติเห็นชอบรายงานการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่งมวลชน
สายสีเหลืองเข้ม (พัฒนาการ - ส าโรง) 

 - คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ในการประชุมครั้งท่ี 1/2555 เมื่อวันท่ี 16 มกราคม 2555 
มีมติเห็นชอบรายงานการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม 

 การวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองช่วงรัชดา/ลาดพร้าว -
พัฒนาการ และช่วงพัฒนาการ - ส าโรง เป็นการด าเนินงานตามเงื่อนไข การอนุมัติรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองของคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ในการประชุม
ครั้งท่ี 1/2555 เมื่อวันท่ี 16 มกราคม 2555 ซึ่งระบุว่าในกรณีท่ีมีความจ าเป็นต้องเปล่ียนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมท่ีแตกต่างจากท่ีได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่ง
มวลชนสายสีเหลืองอ่อน ของ สนข. ตามท่ีคณะกรรมการผู้ช านาญการฯได้ให้ความเห็นชอบไปแล้ว ให้แจ้ง
หน่วยงานท่ีมีอ านาจหน้าท่ีในการอนุมัติหรืออนุญาตเป็นผู้พิจารณา หากหน่วยงานท่ีมีอ านาจอนุมัติหรือ
อนุญาต เห็นว่าการแก้ไขเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมดังกล่าว ไม่กระทบต่อสาระส าคัญของการ
วิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม และเป็นมาตรการท่ีเกิดผลดี   
ต่อส่ิงแวดล้อมท่ีผ่านการพิจารณาให้ความเห็นจากคณะกรรมการผู้ช านาญการฯแล้ว ให้หน่วยงานท่ีมีอ านาจ
อนุมัติหรืออนุญาตรับพิจารณาการปรับปรุงเปล่ียนแปลงดังกล่าวให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และเงื่อนไขท่ีก าหนด
ไว้ในกฎหมายนั้นๆ ต่อไป พร้อมส าเนาเรื่ องแจ้งส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อมเพื่อทราบ หากหน่วยงานที่มีอ านาจในการอนุมัติหรืออนุญาต มีความเห็นว่า การเปลี่ยนแปลง
ดังกล่าวอาจกระทบต่อสาระส าคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้จัดส่งรายงานการปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อเสนอคณะกรรมการผู้ช านาญการฯให้ความเห็นชอบ
ก่อนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงแก้ไข 

 
1.3 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

 
 1.3.1 เพื่อศึกษาและวิเคราะห์รายละเอียดและกิจกรรมของโครงการท่ีมีการเปล่ียนแปลง เช่น   
การเปล่ียนต าแหน่งสถานี การเพิ่มสถานี การเปล่ียนแนวเส้นทาง และการเปล่ียนแปลงรายละเอียดของศูนย์
ซ่อมบ ารุง และอาคารจอดแล้วจร 

 1.3.2 เพื่อศึกษาสภาพแวดล้อมในปัจจุบันท่ีมีผลจากการเปล่ียนแปลงลักษณะโครงการ 

 1.3.3 เพื่อประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีอาจเกิดขึ้น ในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง
และระยะด าเนินการ 
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 1.3.4 เพื่อก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม ในระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม ในระยะ
ก่อสร้างและระยะด าเนินการ  
 
1.4 ขอบเขตการศึกษา 

 
การวิเคราะหส่ิ์งแวดล้อมในรายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ ได้ด าเนินงานวิเคราะห์และ

ประเมินผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม ท่ีมีนัยส าคัญตามแนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยศึกษาครอบคลุม
พื้นท่ีตามแนวเส้นทางของโครงการภายในรัศมีข้างละ 500 เมตร จากกึ่งกลางของแนวเส้นทาง ส่วนบริเวณ
ศูนย์ซ่อมบ ารุงจะด าเนินการศึกษาภายในรัศมี 1 กิโลเมตรรอบพื้นท่ี โดยมีรายละเอียดของแต่ละปัจจัยท่ี
ท าการศึกษา ดังนี้ 

1)  ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมกายภาพ  
 (1) สภาพภูมิประเทศ 
 (2) ทรัพยากรดิน 
 (3) ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 
 (4) คุณภาพน้ าผิวดิน 
 (5) คุณภาพอากาศ 
 (6) ระดับเสียง 
 (7) ความส่ันสะเทือน 

2)  ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมชีวภาพ  
 (1) นิเวศวิทยาทางน้ า 
 (2) นิเวศวิทยาทางบก 

3)  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  
 (1) การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
 (2) การคมนาคมขนส่ง 
 (3) ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
 (4) การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม 

4)  คุณค่าคุณภาพชีวิต 
 (1) สภาพเศรษฐกิจ - สังคม 
 (2) การโยกย้ายและการเวนคืน 
 (3) การสาธารณสุข สุขภาพ  
 (4) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 (5) แหล่งประวัติศาสตร์ โบราณสถาน และโบราณคดี 
 (6) ทัศนียภาพและการท่องเท่ียว 
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1.5 ข้ันตอนและวิธีการวิเคราะหผ์ลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

 ขั้นตอนและวิธีการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม ประกอบด้วยขั้นตอนต่างๆ ดังนี้  
 1) รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านต่างๆ และทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน และรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบ
ขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้มของ สนข. ท่ีผ่านความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ เมื่อวันท่ี 
16 มกราคม 2555 
 2) ศึกษารายละเอียดโครงการท่ีมีการเปล่ียนแปลง รวมถึงแผนและขั้นตอนการก่อสร้างของโครงการ 
เพื่อใช้เป็นข้อมูลในการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
 3) รวบรวมข้อมูลสภาพแวดล้อมปัจจุบัน และศึกษาวิเคราะห์สภาพทรัพยากรส่ิงแวดล้อมใน     
พื้นท่ีศึกษา โดยพิจารณาจากแหล่งข้อมูลทุติยภูมิ ซึ่งอยู่ในรูปของเอกสาร รายงาน แผนท่ี แผนผัง และข้อมูล
ในระบบเครือข่ายทางคอมพิวเตอร์ของหน่วยงาน/องค์กรต่างๆ ท่ีได้มีการรวบรวมและจัดท าไว้  
 4) ส ารวจ/ตรวจวัดและเก็บตัวอย่างทรัพยากรส่ิงแวดล้อมในภาคสนาม เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานของ
สภาพส่ิงแวดล้อมในปัจจุบัน ได้แก่  
  (1) ส ารวจแนวเส้นทางของโครงการ เมื่อวันท่ี 8 เมษายน 2556 
  (2) ตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน จ านวน 10 สถานี โดยในแต่ละสถานี
ด าเนินการตรวจวัดต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง เป็นเวลา 5 วัน ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน 2556 ถึงวันท่ี 2 กรกฎาคม 
2556  
  (3) เก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า จ านวน 6 สถานี เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 
2556 
  (4) ส ารวจและตรวจสอบสภาพการใช้ประโยชน์ท่ีดิน ในเดือนสิงหาคม 2556 
  (5) ส ารวจทัศนคติประชาชนในแนวเส้นทางของโครงการ จ านวน 1,200 ตัวอย่าง ระหว่างวันท่ี 
27 - 30 กรกฎาคม 2556  
 5) ด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนตามแนวเส้นทางของโครงการ 
  (1) การให้ข้อมูลโครงการตามช่วงเวลาการศึกษาแก่กลุ่มเป้าหมายและผู้เกี่ยวข้องส่วนต่างๆ 
  (2) รวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายและผู้เกี่ยวข้องส่วนต่างๆ 
  (3) จัดกิจกรรมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนตามแนวเส้นทางของโครงการ  รวมเป็นการ
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน จ านวน 2 ครั้ง และการประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ง 
   - การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 ในวันศุกร์ท่ี 23 สิงหาคม 2556 เวลา 
08.30 - 12.00 น. ท่ีห้องแกรนด์บอลรูม โรงแรมเมเปิ้ล บางนา 
   - การจัดประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1 ในวันเสาร์ที่ 21 – วันอาทิตย์ท่ี 22 กันยายน 2556 
   - การจัดประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2 ในวันเสาร์ที่ 26 – วันอาทิตย์ท่ี 27 ตุลาคม 2556 
   - การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 2 ในวันพฤหัสบดีท่ี 28 สิงหาคม 2556 
เวลา 08.30 - 12.00 น. ท่ีห้องแกรนด์บอลรูม โรงแรมเมเปิ้ล บางนา 
 5) ท าการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมในส่วนท่ีมีการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ          
โดยครอบคลุมทุกปัจจัยส่ิงแวดล้อมท่ีอาจได้รับผลกระทบจากการด าเนินโครงการ 
 6) เสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสมกับโครงการ 
 7) จัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม (ส่วนท่ีมีการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 1 บทน า 
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1.6 การน าเสนอเนื้อหาของรายงาน 
 

 รายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ฉบับนี้ ประกอบด้วย  

บทท่ี 1 บทน า  
1.1 ความเป็นมาของโครงการ 
1.2 เหตุผลและความจ าเป็นของการศึกษารายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ 
1.3 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
1.4 ขอบเขตการศึกษา 
1.5 ขั้นตอนและวิธีการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
1.6 การน าเสนอเนื้อหาของรายงาน 

บทท่ี 2 การเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ 
   2.1 รายละเอียดท่ีขอเปล่ียนแปลง 
    2.1.1 ระบบรถไฟฟ้า 
    2.1.2 การเพิ่มและเปล่ียนแปลงต าแหน่งท่ีต้ังสถานี 
    2.1.3 การเปล่ียนแปลงแนวเส้นทาง 
   2.2 สรุปรายละเอียดท่ีขอเปล่ียนแปลง 
บทท่ี 3 รายละเอียดโครงการ 
บทท่ี 4  สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
บทท่ี 5 การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
บทท่ี 6 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 
บทท่ี 7 มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
บทท่ี 8 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
บทท่ี 9 การมีส่วนร่วมของประชาชน 
บทท่ี 10 เศรษฐศาสตร์ส่ิงแวดล้อม 
บรรณานุกรม 
ภาคผนวก 
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บทที่ 2 
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

2.1 รายละเอียดท่ีขอเปลี่ยนแปลง 
 
2.1.1 ระบบรถไฟฟ้า 

 2.1.1.1 การศึกษาระบบรถไฟฟ้าส าหรับสายสีเหลืองที่ผา่นมา 

ในการศึกษาเส้นทางระบบรถไฟฟูาสายสีเหลืองท่ีผ่านมาหลายครั้ง จะมีแนวคิดเกี่ยวกับการ
เลือกใช้ระบบรถไฟฟูาตามแนวเส้นทางนี้แตกต่างกันออกไป เช่น ผลการศึกษาในโครงการ M - MAP (2552) 
เสนอแนะให้ระบบรถไฟฟูาบนแนวถนนลาดพร้าวเป็นระบบ Light Rail (Monorail) ในขณะท่ีเสนอแนะให้
ระบบรถไฟฟูาบนแนวถนนศรีนครินทร์เป็น Heavy Rail ถึงแม้ว่าในปัจจุบันปริมาณการใช้งานบน            
ถนนศรีนครินทร์จะน้อยกว่าปริมาณการใช้งานบนถนนลาดพร้าว แต่แนวคิดเรื่ องวงแหวนรอบกลาง 
(แนวความคิดว่าจะมีการพัฒนาถนนวงแหวนรอบกลางอยู่ก่อนถึงวงแหวนรอบนอก ซึ่งหากเกิดขึ้นจริงก็คาดว่า
น่าจะมีการพัฒนาระบบรถไฟฟูาส าหรับแนวเส้นทางวงแหวนรอบกลางด้วย) แต่อย่างไรก็ตามแนวคิดการ
พัฒนาถนนวงแหวนรอบกลางเปล่ียนแปลง เนื่องจากการย้ายถ่ินของประชากรออกจากพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ซึ่งท าให้จ านวนประชากรลดลง จึงพบว่ายังไม่มีความจ าเป็นท่ีจะต้องมีวงแหวนรอบกลางใน
ช่วงเวลาอันใกล้นี้  

แต่อย่างไรก็ตามจากผลการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อม และการ
ออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลือง สายสีน้ าตาล และสายสีชมพู ซึ่งด าเนินการโดย 
สนข. ผลการศึกษาก็ยังยืนยันรูปแบบของรถไฟฟูาเป็น 2 ระบบ คือ Monorail บนถนนลาดพร้าว และ Heavy 
Rail บนถนนศรีนครินทร์ โดยมีเหตุผลส าคัญและเป็นประเด็นหลักในการศึกษาครั้งนี้ คือ เรื่องการยอมรับของ
ประชาชนในพื้นท่ี เนื่องจากผลการศึกษาในช่วงแรกมีการเสนอแนะให้พัฒนาระบบรถไฟฟูาชนิด Heavy Rail 
ตลอดสายทาง เนื่องจากการที่มีปริมาณผู้โดยสารมากพอท่ีจะเลือกใช้ระบบ Heavy Rail ประกอบกับได้มีการ
พัฒนาใช้งานระบบนี้มาแล้วเกือบ 10 ปีในประเทศ ฉะนั้นจึงมีทีมงานท่ีมีความเช่ียวชาญในการก่อสร้างและ
จัดการเดินรถ รวมไปถึงการบ ารุงรักษา อาณัติสัญญาณ ระบบไฟฟูา ส่ือสาร ฯลฯ ก็สามารถด าเนินการ
คล้ายคลึงกับโครงการท่ีผ่านมาได้ แต่ประชาชนผู้อยู่อาศัยตามแนวถนนลาดพร้าวไม่เห็นด้วย เนื่องจากพื้นท่ี
บริเวณท่ีจะเป็นทางวิ่ง (Viaduct หรือ คานคอนกรีตรูปกล่อง) ของรถ Heavy Rail มีลักษณะเป็นโครงสร้างปิด
ท้ังหมด เมื่อก่อสร้างบนถนนลาดพร้าวที่มีขนาดเล็กอยู่แล้ว โครงสร้างทางวิ่งอาจจะปิดถนนท้ังหมด ท าให้ทึบ
แสงและอากาศอาจจะถ่ายเทไม่สะดวก ตรงข้ามกับ Monorail ท่ีโครงสร้างทางวิ่ง ท่ีเรียกว่า Guideway       
มีลักษณะเป็นคาน (Beam) ซึ่งจะมีช่องว่างระหว่างทางวิ่งด้วย ช่วยให้มีความรู้สึกปลอดโปร่งขึ้น  

ดังนั้นในช่วงป ีพ.ศ. 2550 - 2554 โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองของ สนข. จึงมี
การจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 2 เล่ม คือ รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน (รัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ) เป็นระบบ Monorail ระยะทาง
รวม 12.60 กิโลเมตร และรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่งมวลชนสาย          
สีเหลืองเข้ม (พัฒนาการ - ส าโรง) เป็นระบบ Heavy Rail ระยะทางรวม 17.90 กิโลเมตร ซึ่งปัจจุบันรายงาน



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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การวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมของท้ัง 2 โครงการ ได้ผ่านความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อม
แห่งชาติเรียบร้อยแล้ว ในการประชุมครั้งท่ี 1/2556 เมื่อวันท่ี 16 มกราคม 2555 

ต่อมา รฟม. ได้ท าการศึกษาความเหมาะสมของระบบของรถไฟฟูาตลอดสายอีกครั้ง โดยใช้
ข้อมูลปริมาณผู้โดยสารที่ได้พยากรณ์ไว้เดิม ซึ่งในคราวประชุมวันท่ี 21 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2556 คณะกรรมการ 
รฟม. มีมติเห็นชอบกับสรุปผลการศึกษาตัวระบบรถไฟฟูาว่าควรเป็น Monorail ตลอดสาย โดยเริ่มต้นจาก   
รัชดา/ลาดพร้าว ผ่านบางกะปิ ล าสาลี พัฒนาการ จนถึงส าโรงจากผลสรุปดังกล่าวท าให้โครงการจ าเป็นต้องท า
รายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการ
รถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง เพื่อเสนอให้คณะกรรมการผู้ช านาญการและคณะกรรมการ
ส่ิงแวดล้อมแห่งชาติพิจารณาต่อไป 

 2.1.1.2 การเปลี่ยนแปลงระบบรถไฟฟ้าเป็นระบบ Monorail ตลอดสาย 

   เนื่องจากผลการศึกษาเดิมของ สนข. ก าหนดให้ระบบรถไฟฟูาของโครงการระบบขนส่ง
มวลชนสายสีเหลืองอ่อน ช่วงรัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ เป็นระบบรถไฟฟูารางเด่ียว (Monorail) ยกระดับ
ตลอดเส้นทาง ระยะทางรวม 12.6 กิโลเมตร โดยมีจ านวนสถานี 10 สถานี และก าหนดให้โครงการระบบขนส่ง
มวลชนสายสีเหลืองเข้ม ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง เป็นระบบรถไฟฟูาขนาดหนัก (Heavy Rail) ยกระดับตลอด
เส้นทางมีจ านวนสถานี 11 สถานี ท าให้การเดินรถไฟฟูาต้องใช้การท างาน 2 ระบบ และท าให้ผู้โดยสารต้องมีการ
เปล่ียนถ่ายรถท่ีสถานีพัฒนาการ นอกจากนี้การออกแบบสถานี ศูนย์ซ่อมบ ารุง และสถานีจอดรถไฟฟูา ต้องมี 
2 แห่ง เนื่องจากระบบรถไฟฟูามี 2 ระบบไม่สามารถใช้ร่วมกันได้ จึงท าใหก้ารลงทุนเพิ่มข้ึนอีก 1 เท่าตัว รฟม. 
จึงก าหนดให้มีการทบทวนและเปรียบเทียบระบบรถไฟฟูาท่ีเหมาะสมส าหรับโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง 
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ตลอดแนวเส้นทาง  

   ท้ังนี้กรณีศึกษาทางเลือกชนิดของระบบรถไฟฟูาขนส่งมวลชน  เพื่อคัดเลือกระบบ           
ท่ีเหมาะสมมาด าเนินการเป็นกรณีศึกษาท่ีมีความซับซ้อนท่ีสุดประการหนึ่งในการศึกษาความเหมาะสม
โครงการ ท้ังนี้เนื่องจากมีปัจจัยท่ีเป็นข้อพิจารณาหลายประการท่ีต้องพิจารณาด าเนินการร่วมกันไป โดยมี
ขั้นตอนสรุปได้ดังนี้  
    การพิจารณาเปรียบเทียบปริมาณผู้โดยสารกับความจุของระบบรถไฟฟูาในปัจจุบัน  
    การพิจารณาเปรียบเทียบสมรรถนะของระบบรถไฟฟูา 
    การพิจารณาเปรียบเทียบค่าใช้จ่ายในการพัฒนาและด าเนินการระบบในเบ้ืองต้น  
    การพิจารณาเกี่ยวกับสภาพส่ิงแวดล้อมท่ีเป็นผลกระทบในการด าเนินการ 
   ท้ังนี้สามารถเสนอปัจจัยต่างๆ ท่ีพิจารณาโดยสรุปดังนี้  

1) การพิจารณาเปรียบเทียบปริมาณผู้โดยสารกับความจุของระบบรถไฟฟ้าในปัจจุบัน 
  ผลสรุปจากการรวบรวมข้อมูลความจุของระบบรถไฟฟูาแต่ละชนิดท่ีจะสามารถ

ให้บริการกับผู้โดยสารในช่วงเวลาเร่งด่วน พบว่าระบบรถไฟฟูาต้ังแต่ Monorail (ขนาดใหญ่) ขึ้นไปสามารถ
ให้บริการกับปริมาณการเดินทางประมาณ 23,000 คน - เท่ียว ในช่ัวโมงเร่งด่วน (ช่วงเวลาเร่งด่วน) การ
เปรียบเทียบสมรรถนะของระบบขนส่งมวลชนกับปริมาณผู้โดยสาร ดังแสดงในรูปที่ 2.1.1 - 1  
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ท่ีมา: ผลการศึกษาความเหมาะสมของทางเลือกระบบรถไฟฟูา โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ของ รฟม. ปี พ.ศ. 2556 
 

รูปที่ 2.1.1 - 1 การเปรียบเทียบสมรรถนะของระบบขนส่งมวลชนกับปริมาณผู้โดยสาร 
 

 ฉะนั้นในแง่ของความสามารถในการให้บริการและความจุของระบบ ระบบรถไฟฟูา 
Monorail สามารถให้บริการบนเส้นทางรถไฟฟูาสายสีเหลืองได้ตลอดแนวเส้นทาง โดยไม่จ าเป็นต้องปรับเปล่ียน
ระบบรถไฟฟูาชนิดอื่นระหว่างทาง 
 ข้อสังเกตประการหนึ่งคือ ระบบ Monorail ในปัจจุบันได้รับการปรับปรุงให้มีความจุของ
ระบบเพิ่มขึ้น เพื่อให้สามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารท่ีมีความต้องการใช้งานระบบท่ีเพิ่มมากขึ้น ฉะนั้นใน
การศึกษาท่ัวไปแม้จะเรียกระบบรถไฟฟูารางเด่ียว Monorail แต่ก็มีความเข้าใจว่า รถไฟฟูา Monorail มี 2 
ประเภท ได้แก่ Monorail ขนาดใหญ่ มีความจุใกล้เคียงกับ Heavy Rail และ Monorail ขนาดเล็ก มีความจุ
ใกล้เคียง Light Rail ต่างกันเพียง Monorail เคล่ือนท่ีบน Guideway แต่ Heavy Rail และ Light Rail 
เคล่ือนท่ีบน Track นอกจากข้อมูลเหล่านี้ Monorail ยังมีข้อแตกต่างกับ Heavy Rail และ Light Rail 
เกี่ยวกับสมรรถนะของระบบดังน าเสนอในหัวข้อถัดไป  

2) การพิจารณาเปรียบเทียบสมรรถนะของระบบ  
  จากการเปรียบเทียบคุณลักษณะของระบบ Monorail และ Heavy Rail จะเห็นได้ว่า 
ท้ังสองระบบมีประสิทธิภาพท่ีแตกต่างกันในด้านขนาดและความจุของระบบเท่านั้น ซึ่งส่งผลให้ความสามารถ
ในการรองรับผู้โดยสารของ Monorail ไม่ต่างจาก Heavy Rail มากนักเมื่อเทียบกับความยาวของขบวนท่ี
เท่ากัน ในส่วนของสมรรถนะของระบบนั้น ระบบ Monorail มีการพัฒนาขีดความสามารถให้ขึ้นมาทัดเทียม
กับระบบ Heavy Rail ท้ังนี้เมื่อเปรียบเทียบเฉพาะระบบ Monorail ด้วยกันเอง พบว่าแม้ว่าจะเป็น Monorail 
ขนาดใหญ่เหมือนกัน แต่ก็มีความสามารถในการรองรับผู้โดยสารท่ีแตกต่างกันอันเนื่องจากความแตกต่างของ
ขนาดของตัวรถ การออกแบบองค์ประกอบภายในของตัวรถ (Train Configuration) อาทิเช่น จ านวนท่ีนั่ง 
จ านวนและขนาดประตู เป็นต้น สรุปเปรียบเทียบคุณลักษณะของระบบ Monorail ท้ังขนาดใหญ่และขนาด
เล็ก และระบบ Heavy Rail ดังแสดงในตารางที่ 2.1.1 - 1 
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ตารางที่ 2.1.1 - 1  สรุปเปรียบเทียบคุณลักษณะของระบบ Monorail ทั้งขนาดใหญ่และขนาดเล็ก  
    และระบบ Heavy Rail 

 
หน่วย 

Monorail 
Light Rail Heavy Rail Monorail  

(ขนาดใหญ่) 
Monorail  
(ขนาดเล็ก) 

1. ลักษณะทางภายภาพ 
1.1  มิติ 
ขนาดตู้ขับเคลื่อน (กว้าง×ยาว); MC เมตร×เมตร 3.0×16.4 3.1×13.4 2.4x20.1 3.2×21.8 
ขนาดตู้โดยสาร (กว้าง×ยาว); M เมตร×เมตร 3.0×15.2 3.1×11.8 2.4x20.1 3.2×21.5 
ความสูง (จากหลังคาถึงทางวิ่ง) เมตร 3.0 3.0 3.5 3.9 
1.2  ลักษณะทางกายภาพของโครงสร้าง   
รัศมีความโค้งแนวราบต่ าสุด เมตร 100 46 100 190 
ความชันแนะน าสูงสุด % 6 6 3.5 3.5 
ความชันสูงสุด % 10 6 6 5 
ความกว้างของคานทางวิ่ง (Viaduct) เมตร 7.3 5.7 8 9 
1.3  สมรรถนะของตัวรถ 
อัตราเร็ว เมตร/วินาที 80 80 80 80 
อัตราเร่ง เมตร/วินาที2 1.0 1.0 1.0 1.0 
อัตราหน่วง (ภาวะปกติ) เมตร/วินาที2 1.0 1.0 1.0 1.0 
ความถี่ (headway)  วินาที 90 90 90 90 
2. ความจุของระบบ  
2.1 ความจุต่อตู้ (เฉลี่ยตู้ขับเคลื่อนและตู้โดยสาร) 
ขนาดพื้นที่บรรทุก  ตร.ม. 23.7 18.5 21.1 40.7 
ความจุผู้โดยสาร(ยืน) คน/ตู้ 142 111 127 208 
ความจุผู้โดยสาร(น่ัง) คน/ตู้ 37 16 30 42 
ความจุผู้โดยสาร คน/ตู้ 179 127 157 250 
2.2 ความจุต่อขบวน (ท่ีความยาวขบวนท่ีใกล้เคียงกัน) 
ความยาวขบวน  เมตร 63.2 62.2 80 86 
จ านวนตู้ต่อขบวน  ตู้ 4 5 4 4 
ความจุผู้โดยสาร คน/ขบวน 716 635 628 1,000 
2.3 ความสามารถในการขนส่งผู้โดยสาร  
@ headway 90 วินาที คน/ชม/ทิศทาง 28,640 25,400 25,120 40,000 
@ headway 120 วินาที คน/ชม/ทิศทาง 21,480 19,050 18,840 30,000 

ท่ีมา: ผลการศึกษาความเหมาะสมของทางเลือกระบบรถไฟฟูา โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ของ รฟม. ปีพ.ศ. 2556 
  
 เพื่อให้สามารถท าความเข้าใจความแตกต่างระหว่างท้ังสองระบบนี้มากขึ้น จึงขอ
ยกตัวอย่างตัวระบบท่ีได้มีการพัฒนาใช้งานมาแล้วระยะเวลาหนึ่ง ดังนี้  

 ข้อมูลทั่วไปเก่ียวกับ Monorail  
 ระบบรถไฟฟูารางเด่ียว (Monorail) เป็นระบบขนส่งสาธารณะระบบรางรูปแบบหนึ่ง
ท่ีอาศัยการเคล่ือนท่ีของล้อยางบนคานรางเด่ียว ซึ่งมีท้ังแบบระดับพื้น (At grade) แบบยกระดับ (Elevated) 
และแบบใต้ดิน (Underground) ท้ังนี้ Monorail สามารถจ าแนกกว้างๆ ตามลักษณะโครงสร้างได้เป็น 2 
ประเภท คือ ระบบรถไฟฟูารางเด่ียวแบบแขวน (Suspended Monorail) และระบบรถไฟฟูารางเด่ียวแบบ
คร่อมราง (Straddle Monorail)  
 ในปัจจุบันมีบริษัทตัวแทนผู้ผลิตระบบรถไฟฟูา Monorail ช้ันน าของโลก 4 ราย คือ 
Hitachi Monorail จากประเทศญี่ปุุน Bombardier Incorporation จากประเทศแคนาดา Scomi Rail BHD 
จากประเทศมาเลเซีย และ Changchun Rail Vehicles จากสาธารณรัฐประชาชนจีน  

http://www.scomirail.com.my/
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 ส าหรับการศึกษานี้ ได้พิจารณาระบบรถไฟฟูารางเด่ียวแบบวิ่งคร่อมราง (Straddle 
Monorail) เนื่องจากเป็นรูปแบบท่ีใช้กันอย่างแพร่หลายในปัจจุบัน โดยรถไฟฟูารางเด่ียวแบบวิ่งคร่อมรางนั้น 
ล้อยางของตัวรถจะวิ่งบนคานท่ีมีความกว้างประมาณ 0.6 - 0.9 เมตร โดยในระยะแรกนั้นลักษณะของราง    
จะเป็นคานคอนกรีต (Alweg Type) และต่อมาได้ถูกพัฒนาเป็นคานเหล็ก (Japanese Type) สรุปรูปแบบ  
การใช้งานของระบบ Monorail ในประเทศต่างๆ ดังแสดงในตารางที่ 2.1.1 -2 และ ระบบ Monorail ขนาดใหญ่
จากตัวแทนผู้ผลิตบริษัทต่างๆ ดังแสดงในภาพที่ 2.1.1 - 1 ระบบ Monorail ขนาดใหญ่จากตัวแทนผู้ผลิต
บริษัทต่างๆ 

ตารางที่ 2.1.1 - 2 สรุปรูปแบบการใช้งานของระบบ Monorail ในประเทศต่างๆ  
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ภาพท่ี 2.1.1 - 1  ระบบ Monorail ขนาดใหญ่จากตัวแทนผู้ผลิตบริษัทต่างๆ 

 
 ข้อมูลทั่วไปเก่ียวกับ Heavy Rail 

 ระบบรถไฟฟูาขนาดใหญ่ (Heavy Rail) เป็นระบบขนส่งสาธารณะระบบรางรูปแบบหนึ่ง
ท่ีอาศัยการเคล่ือนท่ีบนราง โดยมีท้ังรูปแบบยกระดับ (Elevated) รูปแบบใต้ดิน (Underground) และระดับพื้น    
(At graded)  โดยสามารถรองรับผู้โดยสารได้มากกว่า 40,000 คน/ช่ัวโมง/ทิศทาง เหมาะส าหรับพื้นท่ีเมืองท่ีมี
ความหนาแน่นของประชากรสูง 
 ส าหรับการศึกษานี้ได้พิจารณาระบบ Heavy Rail ท่ีมีคุณสมบัติ และสมรรถนะเทียบเท่า
กับระบบรถไฟฟูา BTS และระบบรถไฟใต้ดิน MRT ระบบรถไฟฟูา Heavy Rail ดังแสดงในภาพที่ 2.1.1 - 2 
 
 
 
 
 
 

(a) ยกระดับ (b) ใต้ดิน (c) ระดับพื้น 

ภาพที่ 2.1.1 - 2 ระบบรถไฟฟ้า Heavy Rail 

 ระบบ Heavy Rail ถูกใช้อย่างแพร่หลายตามเมืองขนาดใหญ่ในประเทศต่างๆ อาทิ
เช่น อังกฤษ ฝรั่งเศส ญี่ปุุน จีน สิงคโปร์ เป็นต้น โดยสรุปรูปแบบการใช้งานของระบบ Heavy Rail ในประเทศ
ต่างๆ ดังแสดงในตารางที่ 2.1.1 - 3  
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ตารางที่ 2.1.1 - 3 สรุปรูปแบบการใช้งานของระบบ Heavy Rail ในประเทศต่างๆ 
  
 
 
  
 
  

 
 
 
 

 
 
 
 

3) การพิจารณาเปรียบเทียบค่าใช้จ่ายในการพัฒนาและด าเนินการระบบในเบื้องต้น 
 ในการประเมินราคาค่าใช้จ่ายในการก่อสร้างระบบ และค่าใช้จ่ายด าเนินการระบบนั้น 
ใช้ผลการศึกษาเปรียบเทียบท่ีได้ด าเนินการในต่างประเทศมาเป็นตัวอย่าง แต่เป็นการเปรียบเทียบ             
ในสภาพการณ์เดียวกัน โดยการเปรียบเทียบราคาค่าก่อสร้างงานโยธา ดังแสดงในตารางที่ 2.1.1 - 4 ส่วนผล
การเปรียบเทียบราคาต่อหน่วยของค่าระบบรถไฟฟูาของระบบ Monorail และ Heavy Rail ดังแสดงในตารางท่ี 
2.1.1 - 5 
 
ตารางที่ 2.1.1 - 4  การเปรียบเทียบราคาค่าก่อสร้างงานโยธา 

รายการ หน่วย 
ราคาต่อหน่วย (ล้านบาท) 

Monorail (1) Heavy Rail (2) Monorail (3) 
1.     งานเตรียมการทั่วไป ต่อกิโลเมตร 16.09 278.45 10.42 
2.     ค่าออกแบบ % ของงานโยธา 1.75 5 1.50 
3.     งานทางและระบายน้ า ต่อกิโลเมตร 2.69 18.8 2.31 
4.     งานโครงสร้างยกระดับ ต่อกิโลเมตร 110.69 347 171.88 
5.     Guide Way Beam (ทางยกระดับ) ต่อกิโลเมตร 43.24 - 52.50 
6.     Guide Way Beam (ศูนย์ซ่อมบ ารุง) ต่อแห่ง 321 - 275 
7.     Track work ต่อกิโลเมตร - 235.96 - 
8.     งานสถานี ต่อสถานี 329.86 527.62 313.04 
9.     ค่าร้ือย้ายสาธารณูปโภค ต่อกิโลเมตร 61.97 153.8 53.51 
10.    ศูนย์ซ่อมบ ารุง ต่อแห่ง 756.4 3094.75 

2,181.33 
11.    อาคารจอดแล้วจร ต่อแห่ง 1,284.94 485.07 

ที่มา : (1) โครงการศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ปรับปรุงแบบ และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา โครงการรถไฟฟูาสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี 
        (2) โครงการศึกษารายละเอียดความเหมาะสม และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา โครงการรถไฟฟูาสายสีส้ม ช่วงตลิ่งชัน - มีนบุร ี
        (3) งานศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคาโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  2-8 

ตารางที่ 2.1.1 - 5  เปรียบเทียบราคาต่อหน่วยของค่าระบบรถไฟฟ้าของระบบ Monorail และ Heavy Rail  

รายการ หน่วย 
ราคาต่อหน่วย (ล้านบาท) 

Monorail (1) Heavy Rail (2)  Monorail (3)  

1. งานเตรียมการทั่วไป ต่อกิโลเมตร 12.41 
รวมอยู่กับงานเตรียมการ

ทั่วไปของงานโยธา 
รวมอยู่กับงานเตรียมการ

ทั่วไปของงานโยธา 
2. ค่าขบวนรถไฟฟูา ต่อตู้ 49.75 73.52 61.95 
3. Signaling and Telecommunication ต่อกิโลเมตร 132.82 67.8 138.91 
4. Power Supply and Distribution ต่อกิโลเมตร 107.71 177.91 103.91 
5. Automatic Fare Collection System ต่อสถาน ี 48.27 54.79 41.37 
6. Platform Screen Door ต่อสถาน ี 9.90 41.45 8.49 
7. Lift and Escalator ต่อสถาน ี 43.55 78.6 37.33 
8. Depot Equipment ต่อแห่ง 514.67 927.58 630.00 
9. Maintenance Vehicle ต่อคัน/ปี 155* 141** 133 

10. Track Switch (ทางยกระดับ) ต่อชุด 50.18 - 
รวมอยู่กับงาน Guide Way 

Beam (ทางยกระดับ) 

11. Track Switch (ศูนย์ซ่อมบ ารุง) ต่อแห่ง 913.14 - 
รวมอยู่กับงาน Guide Way 

Beam (ศูนย์ซ่อมบ ารุง) 
หมายเหตุ : *  On track maintenance vehicle จ านวน 4 คัน และ On road track crane จ านวน 3 คัน 
         ** Maintenance Vehicle จ านวนรถ 4 คัน 
ที่มา :  (1) โครงการศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ปรับปรุงแบบ และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา โครงการรถไฟฟูาสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุร ี
         (2) โครงการศึกษารายละเอียดความเหมาะสม และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา โครงการรถไฟฟูาสายสีส้ม ช่วงตลิ่งชัน - มีนบุร ี
         (3) งานศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคาโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

   
- การเปรียบเทียบวงเงินลงทุนโครงการ  

   ประมาณการค่าลงทุนโครงการ (Capital Expenditure) กรณีเลือกใช้ระบบ 
Monorail หรือระบบ Heavy Rail ของโครงการฯ ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง การเปรียบเทียบวงเงินลงทุนของ
ระบบ Monorail และ Heavy Rail ดังแสดงในตารางที่ 2.1.1 - 6 

 
ตารางที่ 2.1.1 - 6   เปรียบเทียบวงเงินลงทุนของระบบ Monorail และ Heavy Rail  

รายการ 
ราคาต่อหน่วย (ล้านบาท) 

Heavy Rail (1) Monorail (2) Monorail (3) Monorail (4) 

1. ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 3,300 1,999 2,150 8,736 

2. ค่างานโยธา (Civil Works) 17,077 8,654 9,751 18,304 

3. ค่างานระบบรถไฟฟูา (Rolling Stock and M&E) 9,688 8,503 11067 16,731 

4. ค่าที่ปรึกษาบริหารและควบคุมการก่อสร้าง 742 413 807 1,419 

รวม 30,807 19,569 23,775 45,190 
หมายเหตุ : (1) ค่าก่อสร้างเป็น Heavy Rail ตามผลการศึกษาเดิมในปีพ.ศ. 2552 
 (2) ค่าก่อสร้างเป็น Monorail (ค่าก่อสร้างต่อหน่วย) ตามผลการศึกษาเดิมในปีพ.ศ. 2552 
 (3) ค่าก่อสร้างเป็น Monorail (ค่าก่อสร้างต่อหน่วย) ตามผลการศึกษาโครงการรถไฟฟูาสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรีในปีปัจจุบัน 
 (4) งานศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคาโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

 
   จากการประมาณราคาค่าก่อสร้ าง โครงการ พบว่าวง เงินลงทุนโครงการ               
ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง ในกรณีปรับเปล่ียนมาใช้ระบบ Monorail เท่ากับ 19,569 ล้านบาท น้อยกว่าระบบ 
Heavy Rail ตามผลการศึกษาเดิม ซึ่งมีวงเงินลงทุนเท่ากับ 30,808 ล้านบาท อยู่ประมาณร้อยละ 36.5    



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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(ลดลง 11,239 ล้านบาท) และเมื่อปรับใช้ราคาต่อหน่วยตามผลการศึกษาล่าสุดขอ งโครงการรถไฟฟูาสาย     
สีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี พบว่า วงเงินลงทุนจะมีมูลค่าประมาณ 23,775 ล้านบาท ซึ่งก็ยังต่ ากว่าระบบ 
Heavy Rail ตามผลการศึกษาเดิมในปี พ.ศ. 2552 ดังกล่าว  
   นอกจากนี้จากการศึกษาในโครงการได้ท าการวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายในการพัฒนาโครงการ
รถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง จะมีเงินลงทุนประมาณ 45,190 ล้านบาท ซึ่งเมื่อพิจารณาสัดส่วน
เงินลงทุน การเลือกใช้ระบบ Monorail จะใช้เงินลงทุนต่อกิโลเมตรของท่ีต่ ากว่า 
  - ผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ 
   ท่ีปรึกษาได้เปรียบเทียบมูลค่าการลงทุนของโครงการท้ังหมด และผลตอบแทนทาง
เศรษฐศาสตร์ ระหว่างผลการศึกษาเดิมท่ีศึกษาโดย สนข. และผลการศึกษาปัจจุบันศึกษาโดยบริษัทท่ีปรึกษา
ของ รฟม. โดยมีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 2.1.1 - 7 ถึง ตารางที่ 2.1.1 - 9 ดังนี้ 
 
ตารางที่ 2.1.1 - 7 มูลค่าการลงทุนของโครงการเดิมเทียบกับโครงการปัจจุบัน 

รายการ 

มูลค่าการลงทุน (ล้านบาท) 

โครงการเดิม (ศึกษาโดย สนข.) โครงการปัจจุบัน 
(ลาดพร้าว-ส าโรง) 
(ศึกษาโดยท่ีปรึกษา

ของ รฟม.) 

สายสีเหลืองออ่น                 
(ลาดพร้าว-พัฒนาการ) 

สายสีเหลืองเข้ม               
(พัฒนาการ-ส าโรง) รวม 

ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 1,415 3,300 4,715 6,013 
ค่าจา้งที่ปรึกษา (ค่าบรหิารโครงการ+         
ค่าควบคุมงานก่อสร้างงานโยธา+     
ค่าควบคุมงานก่อสร้างระบบรถไฟฟูา) 

370 742 1,112 1,479 

ค่าก่อสร้าง  8,478 17,080 25,558 21,259 
ค่างาน ไฟฟูาเครื่องกล 2,828 5,608 8,436 13,290 
ค่าจัดหาขบวนรถ 3,008 4,080 7,088 6,439 
เงินส ารองเผื่อเหลือเผื่อขาด - - - 6,164 

รวม 16,099 30,810 46,909 54,644 
รวมท้ังหมด 46,909 54,644 

หมายเหตุ : มูลค่าเงินที่น าเสนอส าหรับโครงการเดิมเป็นมูลค่าเงินปีที่ท าการศึกษา (พ.ศ. 2550) และยังเป็นผลลัพธ์ของการประเมิน 
 ค่าใช้จ่าย Cost เบื้องต้นเท่าน้ัน ส่วนค่าใช้จ่ายของโครงการใหม่เป็นมูลค่าเงินที่ปีพ.ศ. 2558 นอกจากน้ีมูลค่าเงินของ
 โครงการปัจจุบันยังเป็นมูลค่าที่รวมค่าใช้จ่ายส าหรับการพัฒนาโครงการในลักษณะ PPP แล้วด้วย 

ตารางที่ 2.1.1 - 8 ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการเดิม 

รถไฟฟ้าสายสีเหลอืงอ่อน และสายสีเหลอืงเข้ม กรณีฐาน 

เส้นทาง 

ดัชนีชี้วัดทางเศรษฐกิจเบื้องต้น 
อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ 

(EIRR) 
มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) 
(ล้านบาท) อัตราคิดลด 

12% 

อัตราส่วนผลประโยชน์
ต่อต้นทุน (B/C) 

โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลืองอ่อน 
ช่วงลาดพร้าว - พัฒนาการ  
(ระบบรางเด่ียว Monorail) 

27.32% 25,918.3 3.08 

โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลืองเข้ม 
ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง  
(ระบบ Heavy Rail) 

25.94% 33,176.9 2.61 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1.1 - 9 ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการปัจจุบัน 
Economic Index Distance-Base Fare 20 Baht Flat Fare (1) 20 Baht Flat Fare (2) 20 Baht Fare 

EIRR 15.65% 21.67% 16.83% 16.03% 

NPV (Million Baht) 19,620 63,177 27,081 21,932 

B/C 1.42 2.36 1.58 1.47 

หมายเหตุ : มูลค่าทางเงินหน่วยล้านบาท ที่ถูกปรับจากสมมติฐานอัตราเงินเฟูอ ร้อยละ 2.5 
Distance-Base Fare ค่าโดยสารตามระยะทางไม่มีค่าเปลี่ยนเส้นทางเฉพาะระบบรถไฟฟูาที่อยู่ในความรับผิดชอบของ รฟม. 
(Distance-Base Fare and Free All MRTA Transfer) 
20 Baht Flat Fare (1) ค่าโดยสาร 20 บาท ตลอดเส้นทางไม่มีค่าเปลี่ยนเส้นทาง (20 Baht Flat Fare) 
20 Baht Flat Fare (2) ค่าโดยสาร 20 บาท ตลอดเส้นทางไม่มีค่าเปลี่ยนเส้นทาง ยกเว้น สายสีน้ าเงินและรถไฟฟูาเชื่อม 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (20 Baht Flat Fare and Free Transfer except Blue line and ARL) 

 20 Baht Fare ค่าโดยสาร 20 บาท คิดค่าเปลี่ยนเส้นทางทุกเส้นทาง (20 Baht Fare and No Free Transfer) 
 
   เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบ มูลค่าการลงทุน และผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของ
โครงการท้ังสอง พบว่า ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้างของโครงการศึกษาท้ังสองโครงการ มีความแตกต่างกันมาก 
จนไม่สามารถจะเปรียบเทียบกันได้โดยตรง อย่างไรก็ตาม โครงการท้ังสองนี้ให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจท่ีคุ้ม
มูลค่าการลงทุน ท้ังนี้การประเมินผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการท้ังสองนี้ ไม่ได้รวมผลประโยชน์
เกี่ยวกับเวลาท่ีประหยัดได้ของผู้โดยสารระบบรถไฟฟูาท่ีเคยใช้รถประจ าทาง หรือแม้แต่ผู้โดยสารรถส่วนตัวท่ี
หันมาใช้รถไฟฟูาและประหยัดเวลาในการเดินทาง ฉะนั้นผลประโยชน์ตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการ
ประเภทรถไฟฟูาจึงจัดว่า “สูง” กว่า มูลค่าท่ีน าเสนอในตารางท้ังสามข้างต้น 

4) การพิจารณาเก่ียวกับสภาพสิ่งแวดล้อมที่เป็นผลกระทบในการด าเนินการ 
 รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการ ตามผลการศึกษาและ
ออกแบบเบื้องต้นของ สนข. ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติเรียบร้อยแล้ว เมื่อ
วันท่ี 16 มกราคม พ.ศ. 2555 ซึ่งตามผลการศึกษาและออกแบบดังกล่าวได้ก าหนดให้โครงการรถไฟฟูาสาย    
สีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - พัฒนาการ เป็นระบบรถไฟฟูารางเด่ียว (Monorail) และช่วงพัฒนาการ - ส าโรง     
เป็นระบบรถไฟฟูาขนาดหนัก (Heavy Rail) 
 การพิจารณาเปรียบเทียบผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมในการปรับเปล่ียนระบบรถไฟฟูา
ของโครงการฯ ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง เป็นระบบ Monorail มีสาระส าคัญ ดังแสดงในตารางที่ 2.1.1 - 10 
  
ตารางที่ 2.1.1 - 10 เปรียบเทียบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในกรณีปรับเปลี่ยนระบบรถไฟฟ้าของโครงการฯ         

ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง จาก Heavy Rail เป็นระบบ Monorail  
ปัจจัยทางด้านสิ่งแวดล้อม ระบบการเดินรถแบบ Monorail ระบบการเดินรถแบบ Heavy Rail 

ระยะก่อสร้าง   
การเวนคืนท่ีดิน มีผลกระทบด้านการเวนคืนน้อย เน่ืองจากใช้รัศมี          

ในการเลี้ยวโค้งต่ ากว่าระบบ Heavy Rail และ
โครงสร้างมีขนาดเล็ก 

มีผลกระทบด้านการเวนคืนที่ดินมากกว่า
ระบบ Monorail 

คุณภาพอากาศ ผลกระทบเกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง ได้แก่ ฝุุนละออง
และไอเสียจากยานพาหนะ  การขนส่งวสัดุอุปกรณ์
และเครื่องจักร จึงท าให้เกิดการสะสมของมลพิษ 

ผลกระทบใกล้เคียงกับระบบการเดินรถ
แบบ Monorail 
 

ระดับเสียง และความ
สั่นสะเทือน 

กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังที่สุดคือการตอกเสาเข็ม 
แต่เป็นกิจกรรมที่ด าเนินการในระยะสั้นๆ และไม่
ต่อเน่ือง 

ผลกระทบใกล้เคียงกับระบบการเดินรถ
แบบ Monorail 
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ตารางที่ 2.1.1 - 10 เปรียบเทียบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในกรณีปรับเปลี่ยนระบบรถไฟฟ้าของโครงการฯ         
ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง จาก Heavy Rail เป็นระบบ Monorail (ต่อ) 

ปัจจัยทางด้านสิ่งแวดล้อม ระบบการเดินรถแบบ Monorail ระบบการเดินรถแบบ Heavy Rail 
การคมนาคมขนส่ง การก่อสร้างจ าเป็นต้องเสียพื้นที่จราจร 2 ช่องจราจร 

เพื่อใช้ในกิจกรรมก่อสร้าง แต่เป็นกิจกรรมที่ด าเนินการ
ในระยะสั้นๆ 

การก่อสร้างจ าเป็นต้องเสียพื้นที่จราจร      
2 ช่องจราจร เพื่อใชใ้นกิจกรรมก่อสร้าง
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

ระยะด าเนินการ 
คุณภาพอากาศ โครงสร้างมีลักษณะโปร่ง และสถานีมีระยะทางสั้น

กว่า จึงมีการระบายมลพิษทางอากาศจากท่อไอเสียของ
ยานพาหนะที่วิ่งผ่านไป - มาบนถนนสายหลักตาม
แนวสายทางได้ดีกว่า 

โครงสร้างมีลักษณะใหญ่และสถานี      
มีระยะทางที่ยาวกว่า จึงมีการระบาย
มลพิษทางอากาศบริเวณสถานีที่ไม่ดี 
 

ระดับเสียงและ             
ความสั่นสะเทือน 

ล้อของรถไฟฟูาแบบ Monorail เป็นล้อยางที่ไม่
ก่อให้เกิดเสียงดัง และช่วยลดความสั่นสะเทือนได้เป็น
อย่างดี 

ล้อของรถไฟฟูาเป็นล้อเหล็ก จึงก่อให้เกิด
เสียงดังกว่า 

ทัศนียภาพ มีลักษณะโครงสร้างที่โปร่งกว่า ส่งผลให้มีทศันียภาพที่
สวยงามกว่า 

มีลักษณะโครงสร้างที่ใหญ่ ท าให้เกิดผล
กระทบจากการบดบังแสงสว่างและ
ทัศนียภาพมากกวา่ 

 
 เหตุผลหลักที่ควรใช้ระบบรถไฟฟ้า Monorail ตลอดเส้นทาง สรุปได้ 4 ประการ ได้แก่ 

ล าดับ ประเด็นในการพิจารณา 
ระบบการเดินรถ 2 รูปแบบ คือ 

ระบบ Monorail และระบบ  Heavy Rail 
(โครงการเดิม) 

ระบบการเดินรถแบบ Monorail         
ตลอดเส้นทาง  

(โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง) 

1 ความเพียงพอในการ
รองรับปริมาณผู้โดยสาร
และลักษณะทาง
กายภาพของถนน 

ปริมาณผู้โดยสารบนช่วงถนนศรีนครินทร์ ถนน
พัฒนาการ ถนนเทพารักษ์ จนถึงส าโรง ใน
อนาคต (ถึงแม้จะเป็นกรณีศึกษาที่มีประชากร
ย้ายถิ่นฐานมาอยู่อาศัยในพื้นที่ใกล้เคียง) ไม่ได้
สูงกว่าช่วงลาดพร้าว โดยเฉพาะปริมาณ
ผู้โดยสารในชั่วโมงเร่งด่วน ดังน้ัน ระบบ 
Monorail สามารถรองรับได้อย่างเพียงพอ 

ระบบ Monorail ได้รับการพัฒนาเพื่อ
ให้บริการในบริเวณชุมชนหนาแน่น ดังน้ัน 
ระบบรถไฟฟูา Monorail จึงมีความเหมาะสม
บนถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ ถนน
เทพารักษ์ด้วย 

2 ความสะดวกสบายของ
ผู้โดยสาร 

การใช้ระบบรถไฟฟูาสองระบบบนเส้นทาง
เดียวกัน ท าให้ผู้โดยสารที่เดินทางผ่านจุดเชื่อม
ต่อต้องเปลี่ยนขบวนรถ ซึ่งท าให้ต้องเสียเวลา
เดินเท้า และอาจต้องเสียค่าใช้จ่ายเพิ่มขึ้น 
ไม่ได้รับความสะดวก ซึ่งเป็นการลดระดับการ
บริการของระบบรถไฟฟูา  

การใช้ระบบเดียวกันตลอดสายท าให้ผู้โดยสาร
ได้รับความสะดวก ไม่ต้องลงรถเพื่อเปลี่ยน
ระบบรถไฟฟูา เป็นการเพิ่มระดับการบริการ
ของระบบรถไฟฟูา ซึ่งปกติเป็นข้อได้เปรียบ
ของระบบรถไฟฟูา 

3 วงเงินลงทุนโครงการ
และผลตอบแทน
ทางด้านเศรษฐกิจและ
การเงิน 

การมีระบบรถไฟฟาูสองระบบบนเส้นทาง
เดียวกัน ท าให้ต้องมี Depot ส าหรบัการซ่อม
บ ารุง 2 แห่ง ระบบอาณัติสัญญาณ 2 ระบบ 
งานก่อสร้างโยธา ระบบราง ระบบ Switching 
2 ระบบ ซึ่งจะท าให้ทั้งค่าก่อสรา้ง และ
ค่าใชจ้่ายในการด าเนินการสูงกวา่ที่ควรจะเป็น 
เป็นการสิ้นเปลืองอย่างมาก 

การมีระบบรถไฟฟาูระบบเดียวตลอดเส้นทาง
ท าให้มี Depot ส าหรับการซ่อมบ ารุง 1 แห่ง 
ระบบอาณัติสัญญาณ 1 ระบบ งานก่อสร้าง
โยธา ระบบราง ระบบ Switching 1 ระบบ  
ซึ่งจะท าให้ทั้งคา่ก่อสร้าง และคา่ใช้จา่ยในการ
ด าเนินการประหยัดกว่า 
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ล าดับ ประเด็นในการพิจารณา 
ระบบการเดินรถ 2 รูปแบบ คือ 

ระบบ Monorail และระบบ  Heavy Rail 
(โครงการเดิม) 

ระบบการเดินรถแบบ Monorail         
ตลอดเส้นทาง  

(โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง) 

4 ผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
 - ผลกระทบด้าน

ทัศนียภาพและคุณภาพ
อากาศ 

โครงสร้างทางวิ่งและโครงสร้างสถานีระบบ 
Heavy Rail มีขนาดใหญ่กวา่บดบังการระบาย
อากาศเสียที่ปล่อยจากรถยนต์บนถนนด้านล่าง 

โครงสร้างทางวิ่งและโครงสร้างสถานี ระบบ 
Monorail บางและเล็ก ตัวรางคอนกรีตโปร่ง
กว่า สามารถระบายอากาศเสียที่ปล่อยจาก
รถยนต์บนถนนด้านล่างได้ดีกว่า 

 - ผลกระทบด้านการ
คมนาคมขนส่ง 

ใช้ระยะเวลาในการก่อสรา้งงานโยธาของระบบ
มากกว่า เกิดผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง
สูงกว่า 

ในกระบวนการก่อสร้างงานโยธาของระบบก็
สามารถพัฒนาได้รวดเร็วและง่ายกว่า จึงใช้
ระยะเวลาในการก่อสร้างน้อยกว่า เกิดผล
กระทบด้านการคมนาคมขนส่งต่ ากว่า 

 
 การศึกษาเปรียบเทียบระบบรถไฟฟูาสายสีเหลืองตลอดสาย สามารถสรุปผลได้ดังนี้ 
 ช่วงลาดพร้าว - พัฒนาการ 
 ผลการศึกษาออกแบบเดิมท่ีก าหนดให้โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลืองอ่อน ช่วงลาดพร้าว - 
พัฒนาการ เป็นระบบ Monorail มีความเหมาะสมอยู่แล้ว จึงไม่จ าเป็นต้องท าการศึกษาทบทวนรายละเอียด
ความเหมาะสมเพื่อเปรียบเทียบทางเลือกระบบรถไฟฟูาเพิ่มเติม โดยมีเหตุผลดังนี้ 
 1) ปริมาณผู้โดยสารบนรถไฟฟูาสูงสุด (Maximum Line Loading) จากการค านวณใหม่
มีค่าใกล้เคียงกับผลการศึกษาเดิม ซึ่งในการพิจารณาเลือกระบบรถไฟฟูา พบว่าสมรรถนะของระบบขนส่ง
มวลชนท่ีเหมาะสมยังคงเป็นระบบ Monorail นอกจากนี้ระบบ Monorail ยังเหมาะสมกับถนนลาดพร้าว      
ท่ีมีลักษณะทางกายภาพที่แคบด้วย 
 2) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ของโครงการฯ ตามผลการศึกษาและ
ออกแบบเบ้ืองต้นของ สนข. ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติเรียบร้อยแล้ว 
 ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง 
 จากผลการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกระบบรถไฟฟูาของโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง 
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง สนับสนุนการปรับเปล่ียนระบบรถไฟฟูาในช่วงพัฒนาการ - ส าโรง จากการศึกษาเดิมท่ี
เป็นระบบ Heavy Rail เป็นระบบ Monorail เพื่อให้โครงการฯ เป็นระบบ Monorail ตลอดสาย ดังนี้ 

1) ความสอดคล้องกับโครงข่ายรถไฟฟูา 
  ปัจจุบันไม่มีโครงการระบบขนส่งมวลชนสายวงแหวนรอบนอกอยู่ในแผนแม่บทแล้ว 
จึงควรพิจารณารูปแบบโครงการฯ ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง ให้สอดคล้องกับการเดินรถโครงการฯ สายสีเหลือง
ตลอดท้ังสาย โดยไม่จ าเป็นต้องแยกพิจารณาเป็น 2 ช่วงอีก ท้ังนี้การปรับเปล่ียนเป็นระบบ Monorail ตลอด
สายระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร สามารถด าเนินการได้ ซึ่งมีตัวอย่างในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน   
ท่ีมีการก่อสร้างระบบ Monorail ในเส้นทางเดียวยาวถึง 60 กิโลเมตร 

2) ปริมาณผู้โดยสาร 
  การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร พบว่ามีปริมาณเพิ่มขึ้ นแต่ยังคงใกล้เคียงกับ          
ผลการศึกษาเดิม โดยมีปริมาณผู้โดยสารบนรถไฟฟูาสูงสุด (Maximum Line Loading) ท้ังเส้นทาง 23,800 
คน - เท่ียว/ช่ัวโมง/ทิศทาง (พ.ศ. 2592) ดังแสดงในตารางที่ 2.1.1 - 11 และรูปที่ 2.1.1 - 2 ซึ่งระบบ 
Monorail สามารถรองรับได้อย่างเพียงพอ 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  2-13 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กา
รค

าด
กา

รณ์
ปริ

มา
ณ
ผู้โ
ดย

สา
ร 
ปี 
พ.
ศ.

 2
59

2

กร
ณี
ที ่

2 
: คิ

ดค่
าโ
ดย

สา
ร 2

0 
บา

ทต
ลอ

ดเ
ส้น

ทา
ง

Ite
m

St
at

io
n

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g

1
รัช

ดา
91

,5
71

   
 

0
91

,5
71

   
 

0
99

,2
79

   
 

0
9,

72
9

   
  

0
9,

72
9

   
   

0
17

,4
25

   
0

91
,5

71
   

  
99

,2
79

   
  

8,
97

5
   

   
 

8,
88

9
   

   
  

82
,5

96
   

 
90

,3
90

   
   

 

2
ภา

วน
า

2,
32

9
   

  
4,

79
6

   
  

89
,1

04
   

 
5,

28
6

   
  

2,
31

3
   

  
99

,2
79

   
 

31
1

   
   

 
76

2
   

   
 

9,
27

8
   

   
1,

00
5

   
  

43
1

   
   

 
17

,4
25

   
 

7,
61

5
   

   
7,

10
9

   
   

7,
61

5
   

   
 

7,
10

9
   

   
  

3
โช
คช

ัย 
4

13
,2

23
   

 
28

,8
49

   
 

73
,4

78
   

 
30

,8
32

   
12

,9
14

   
 

96
,3

06
   

 
3,

26
5

   
  

2,
48

6
   

 
10

,0
57

   
 

6,
93

9
   

  
2,

10
6

   
 

16
,8

51
   

 
44

,0
54

   
  

41
,7

62
   

  
44

,0
54

   
   

41
,7

62
   

   

4
ลา
ดพ

ร้า
ว 

71
1,

50
5

   
  

1,
20

4
   

  
73

,7
79

   
 

1,
65

0
   

  
1,

43
6

   
  

78
,3

88
   

 
35

7
   

   
 

28
6

   
   

 
10

,1
28

   
 

37
5

   
   

 
17

4
   

   
 

12
,0

19
   

 
3,

15
5

   
   

2,
64

0
   

   
3,

15
5

   
   

 
2,

64
0

   
   

  

5
ลา
ดพ

ร้า
ว 

83
4,

16
7

   
  

7,
46

0
   

  
70

,4
86

   
 

9,
69

3
   

  
3,

96
9

   
  

78
,1

73
   

 
54

7
   

   
 

76
6

   
   

 
9,

90
9

   
   

1,
13

1
   

  
63

1
   

   
 

11
,8

18
   

 
13

,8
60

   
  

11
,4

30
   

  
13

,8
60

   
   

11
,4

30
   

   

6
มห

าด
ไท

ย
8,

08
7

   
  

10
,9

33
   

 
67

,6
40

   
 

8,
85

8
   

  
7,

72
1

   
  

72
,4

50
   

 
1,

48
5

   
  

1,
40

3
   

 
9,

99
1

   
   

1,
60

4
   

  
1,

55
5

   
 

11
,3

18
   

 
16

,9
45

   
  

18
,6

55
   

  
16

,9
45

   
   

18
,6

55
   

   

7
ลา
ดพ

ร้า
ว 

10
1

7,
99

0
   

  
8,

63
1

   
  

66
,9

99
   

 
8,

20
9

   
  

7,
78

7
   

  
71

,3
13

   
 

1,
40

1
   

  
1,

07
0

   
 

10
,3

22
   

 
1,

34
3

   
  

1,
39

4
   

 
11

,2
69

   
 

16
,1

99
   

  
16

,4
18

   
  

16
,1

99
   

   
16

,4
18

   
   

8
บา

งก
ะปิ

16
,3

50
   

 
10

,6
80

   
 

72
,6

69
   

 
11

,7
66

   
14

,1
13

   
 

70
,8

91
   

 
2,

09
2

   
  

98
8

   
   

 
11

,4
27

   
 

1,
50

1
   

  
1,

88
4

   
 

11
,3

20
   

 
28

,1
15

   
  

24
,7

93
   

  
28

,1
15

   
   

24
,7

93
   

   

9
ล า
สา
ลี

68
,2

09
   

 
20

,6
72

   
 

12
0,

20
7

   
19

,1
63

   
59

,2
69

   
 

73
,2

38
   

 
13

,1
09

   
4,

77
2

   
 

19
,7

64
   

 
4,

13
7

   
  

15
,2

54
   

11
,7

03
   

 
87

,3
72

   
  

79
,9

41
   

  
13

,6
39

   
   

12
,4

90
   

   
73

,7
33

   
 

67
,4

51
   

   
 

10
ศร

ีกร
ีฑา

5,
03

9
   

  
5,

90
5

   
  

11
9,

34
0

   
5,

60
9

   
  

4,
99

0
   

  
11

3,
34

5
   

1,
00

6
   

  
62

2
   

   
 

20
,1

48
   

 
1,

28
9

   
  

56
3

   
   

 
22

,8
21

   
 

10
,6

47
   

  
10

,8
95

   
  

10
,6

47
   

   
10

,8
95

   
   

11
พฒั

นา
กา

ร
41

,2
45

   
 

40
,7

40
   

 
11

9,
84

4
   

36
,6

13
   

42
,9

11
   

 
11

2,
72

6
   

5,
84

2
   

  
8,

33
6

   
 

17
,6

54
   

 
6,

66
0

   
  

8,
36

6
   

 
22

,0
94

   
 

77
,8

58
   

  
83

,6
52

   
  

72
,6

85
   

   
77

,8
05

   
   

5,
17

3
   

  
5,

84
7

   
   

  

12
กล

นัต
ัน

2,
31

5
   

  
6,

63
5

   
  

11
5,

52
5

   
5,

90
1

   
  

2,
76

0
   

  
11

9,
02

4
   

50
3

   
   

 
1,

88
5

   
 

16
,2

73
   

 
1,

20
4

   
  

54
1

   
   

 
23

,8
00

   
 

8,
21

6
   

   
9,

39
4

   
   

8,
21

6
   

   
 

9,
39

4
   

   
  

13
ศร

ีนชุ
1,

59
0

   
  

3,
07

3
   

  
11

4,
04

2
   

3,
88

6
   

  
1,

22
2

   
  

11
5,

88
3

   
47

0
   

   
 

51
3

   
   

 
16

,2
30

   
 

1,
17

8
   

  
41

6
   

   
 

23
,1

37
   

 
5,

47
6

   
   

4,
29

4
   

   
5,

47
6

   
   

 
4,

29
4

   
   

  

14
ศร

ีนค
ริน

ทร
์ 3

8 
3,

58
3

   
  

6,
87

9
   

  
11

0,
74

6
   

8,
88

3
   

  
2,

57
1

   
  

11
3,

21
9

   
76

9
   

   
 

0
16

,9
99

   
 

1,
64

4
   

  
14

6
   

   
 

22
,3

74
   

 
12

,4
66

   
  

9,
44

9
   

   
12

,4
66

   
   

9,
44

9
   

   
  

15
สว

นห
ลว

ง 
ร.9

6,
99

5
   

  
15

,9
64

   
 

10
1,

77
8

   
15

,7
51

   
6,

87
3

   
  

10
6,

90
6

   
1,

32
4

   
  

1,
80

3
   

 
16

,5
21

   
 

2,
28

3
   

  
87

3
   

   
 

20
,8

76
   

 
22

,7
46

   
  

22
,8

37
   

  
22

,7
46

   
   

22
,8

37
   

   

16
ศร

ีอดุ
ม

40
1

   
   

  
2,

08
6

   
  

10
0,

09
3

   
1,

86
5

   
  

42
3

   
   

  
98

,0
28

   
 

20
2

   
   

 
29

0
   

   
 

16
,4

33
   

 
42

8
   

   
 

12
6

   
   

 
19

,4
66

   
 

2,
26

6
   

   
2,

50
8

   
   

2,
26

6
   

   
 

2,
50

8
   

   
  

17
ศร

ีเอ
ีย่ม

4,
73

6
   

  
31

,6
26

   
 

73
,2

02
   

 
35

,2
24

   
2,

87
8

   
  

96
,5

85
   

 
5,

53
3

   
  

4,
01

3
   

 
17

,9
53

   
 

7,
23

2
   

  
79

8
   

   
 

19
,1

63
   

 
39

,9
59

   
  

34
,5

04
   

  
39

,9
59

   
   

34
,5

04
   

   

18
ศร

ีลา
ซา

ล
1,

06
9

   
  

1,
98

8
   

  
72

,2
83

   
 

2,
58

5
   

  
1,

05
2

   
  

64
,2

40
   

 
35

6
   

   
 

27
2

   
   

 
18

,0
37

   
 

59
7

   
   

 
15

6
   

   
 

12
,7

29
   

 
3,

65
4

   
   

3,
04

1
   

   
3,

65
4

   
   

 
3,

04
1

   
   

  

19
ศร

ีแบ
ริ่ง

5,
66

2
   

  
10

,4
04

   
 

67
,5

41
   

 
9,

80
9

   
  

7,
34

6
   

  
62

,7
07

   
 

1,
73

1
   

  
1,

25
2

   
 

18
,5

16
   

 
1,

46
5

   
  

90
5

   
   

 
12

,2
89

   
 

15
,4

72
   

  
17

,7
50

   
  

15
,4

72
   

   
17

,7
50

   
   

20
ศร

ีด่า
น

1,
89

5
   

  
13

,6
13

   
 

55
,8

23
   

 
12

,7
77

   
1,

28
4

   
  

60
,2

44
   

 
3,

25
9

   
  

1,
36

6
   

 
20

,4
09

   
 

2,
96

6
   

  
81

   
   

  
11

,7
28

   
 

14
,6

72
   

  
14

,8
97

   
  

14
,6

72
   

   
14

,8
97

   
   

21
ศร

ีเท
พา

14
,0

75
   

 
11

,0
17

   
 

58
,8

80
   

 
11

,4
78

   
13

,3
20

   
 

48
,7

50
   

 
4,

62
3

   
  

1,
13

1
   

 
23

,9
01

   
 

2,
14

2
   

  
73

2
   

   
 

8,
84

4
   

   
25

,5
53

   
  

24
,3

38
   

  
25

,5
53

   
   

24
,3

38
   

   

22
ทิพ

วัล
21

3
   

   
  

23
6

   
   

  
58

,8
58

   
 

57
7

   
   

 
0

50
,5

93
   

 
22

   
   

   
0

23
,9

24
   

 
23

1
   

   
 

16
1

   
   

 
7,

43
4

   
   

79
0

   
   

   
23

6
   

   
   

79
0

   
   

   
 

23
6

   
   

   
 

23
ส า
โร
ง

0
58

,8
58

   
 

0
50

,0
16

   
0

50
,0

16
   

 
0

23
,9

24
   

0
   

   
   

  
7,

36
5

   
  

0
7,

36
5

   
   

50
,0

16
   

  
58

,8
58

   
  

16
,1

02
   

   
16

,2
27

   
   

33
,9

14
   

 
42

,6
30

   
   

 

30
2,

24
8

  
30

2,
24

8
  

29
6,

42
9

  
29

6,
42

9
  

57
,9

36
   

 
57

,9
36

   
54

,7
18

   
 

54
,7

18
   

59
8,

67
7

   
 

59
8,

67
7

   
 

40
3,

26
1

   
  

19
5,

41
5

  

รัช
ดา

 - 
ส า

โร
ง

ส า
โร
ง -

 รั
ชด

า
รัช

ดา
 - 
ส า

โร
ง

ส า
โร
ง -

 รั
ชด

า
Tr

an
sf

er
St

at
io

n
To

ta
l

Pe
ak

 H
ou

r (
คน

-เท
ีย่ว

/ช
ม.

)
Da

ily
 T

rip
s 

(ค
น-
เท
ีย่ว

/ว
นั)

ตา
รา

งท
ี่ 2

.1.
1 

- 1
1 

 ก
าร

คา
ดก

าร
ณ

์ปริ
มา

ณ
ผู้โ

ดย
สา

ร 
ปี 

พ.
ศ.

 2
59

2 
กร

ณ
ีคิด

ค่า
โด

ยส
าร

 2
0 

บา
ทต

ลอ
ดเ

ส้น
ทา

ง ไ
ม่มี

ค่า
เป

ลี่ย
นเ

ส้น
ทา

ง 

 Tr
ip

 L
en

gth
 (D

ail
y) 

= 
   

 8
.58

 K
M 

%
Lo

ad
ing

 A
M/

Da
ily

 (R
-S)

 =
   

  1
9.9

0%
 

 
AM

. P
ea

k M
ax

. L
oa

din
g (

R-
S) 

= 
   

 2
3,9

24
 P

ax
. 

Ca
se

 1
 : 

Di
sta

nc
e 

Ba
se

 F
ar

e 
= 

   
 5

32
,57

2 
Tr

ip
 L

en
gth

 (A
M)

 =
   

  8
.41

 K
M 

%
Lo

ad
ing

 A
M/

Da
ily

 (S
-R

) =
   

  2
0.0

0%
 

 
AM

. P
ea

k M
ax

. L
oa

din
g (

S-
R)

 =
   

  2
3,8

00
 P

ax
. 

Ca
se

 2
 : 

20
 B

ah
t F

lat
 F

ar
e 

= 
   

 5
98

,67
7 

%
Di

ff 
  =

   
  1

2.4
1%

 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  2-14 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 รูปที่ 2.1.1 - 2 การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร ปี พ.ศ. 2592 กรณีคิดค่าโดยสาร 20 บาท 
  ตลอด เส้นทาง ไม่มีค่าเปลี่ยนเส้นทาง  
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  2-15 

3) ความสะดวกของผู้โดยสาร 
  การใช้ระบบเดียวกันตลอดสาย จะท าให้ผู้ โดยสารท่ีจะเดินทางข้ามระหว่างระบบ
รถไฟฟูาสายสีเหลืองเข้มและสายสีเหลืองอ่อน ท่ีสถานีพัฒนาการจ านวน 77,800 คน - เท่ียว/วัน (พ.ศ. 2592 
กรณีท่ีคิดค่าโดยสารตามระยะทาง) ดังแสดงในตารางที่ 2.1.1 - 12 และรูปที่ 2.1.1 - 3 ได้รับความสะดวกไม่ต้อง
ลงรถและเดินเท้าเพื่อเปล่ียนระบบในการเดินทาง 

4) วงเงินลงทุนโครงการ 
  การปรับเปล่ียนโครงการฯ ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง เป็นระบบ Monorail ท่ีมีขนาดเล็กกว่า
แต่พอเพียง จะช่วยประหยัดค่าก่อสร้างลงได้ประมาณ 11,239 ล้านบาท ซึ่งรวมถึงการลดค่าก่อสร้างศูนย์ซ่อม
บ ารุงสองระบบในโครงการเดียวและการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินด้วย 

5) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการเงิน 
 การปรับเปล่ียนโครงการฯ ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง เป็นระบบ Monorail จะท าให้
ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการเงินสูงกว่าเป็นระบบ Heavy Rail เนื่องจากค่าก่อสร้างลดลง          
แต่ผลประโยชน์ยังคงเดิม 

6) ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
 ระบบ Monorail ก่อให้เกิดผลกระทบทางส่ิงแวดล้อมในด้านระดับเสียงและ    

ความส่ันสะเทือนระดับท่ีต่ ากว่าระบบ Heavy Rail เนื่องจากใช้ล้อยาง ซึ่งก่อให้เกิดเสียงดังน้อยกว่าล้อเหล็ก 
 โครงสร้างทางวิ่งของระบบ Heavy Rail มีขนาดใหญ่กว่า โครงสร้างทางวิ่งและ

โครงสร้างสถานีจะบดบังการระบายอากาศเสียท่ีปล่อยจากรถยนต์ในการระบายไปสู่บรรยากาศได้ขณะท่ีระบบ 
Monorail มีขนาดโครงสร้างทางวิ่งและโครงสร้างสถานีเล็กกว่า อีกท้ังทางวิ่งมีลักษณะเป็นคานคู่โปร่งตรง
กลาง จึงส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ รวมท้ังทัศนียภาพน้อยกว่า 

 ระบบ Monorail มีผลกระทบด้านการเวนคืนน้อยกว่า เนื่องจากใช้รัศมีในการเล้ียวโค้ง
ต่ ากว่าระบบ Heavy Rail และโครงสร้างมีขนาดเล็ก 

แม้ว่าจะต้องจัดท ารายงานการเปล่ียนแปลงผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการ      
ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง และน าเสนอใหม่ แต่คาดว่าการพิจารณารายงานฯ น่าจะใช้เวลาไม่นานเนื่องจาก     
เป็นการเปล่ียนแปลงท่ีดีขึ้น 
 
2.1.2 การเพิ่มและเปลี่ยนแปลงต าแหน่งที่ต้ังสถานี 

 การก าหนดต าแหน่งท่ีต้ังสถานีพิจารณาจากหลักเกณฑ์ 4 ด้าน ดังนี้ 

 1) ระยะห่างระหว่างสถานี  
 2) การเปล่ียนถ่ายระบบสู่ระบบอื่น 
 3) ศูนย์รวมการเดินทาง 
 4) ระยะรับผู้โดยสาร 
 1) ระยะห่างระหว่างสถานี  

 การก าหนดสถานีให้มีระยะห่างระหว่างใหม้ีความเหมาะสม โดยก าหนดให้มี ระยะทางเดิน 
ภายในรัศมี 500 เมตร ครอบคลุมจากบริเวณส่วนปลายสุดของสถานี ซึ่งจะท าให้แต่ละสถานีมีระยะห่าง
ประมาณ 1,000 - 1,500 เมตร โดยสถานีท่ีมีระยะห่างกันน้อยกว่า 1 ,000 เมตร จะถือว่ามีพื้นท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผู้โดยสารทับซ้อนกัน และมากกว่า 1,500 เมตร จะถือว่ามีพื้นท่ีในการรับผู้โดยสารไม่
พอเพียงและไม่อ านวยต่อการพัฒนาเมือง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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 รูปที่ 2.1.1 - 3 การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร ปี พ.ศ. 2592 กรณคีิดค่าโดยสารตามระยะทาง  
  ไม่มีค่าเปลี่ยนเส้นทาง เฉพาะระบบรถไฟฟา้ที่อยู่ในความรับผิดชอบของ รฟม. 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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 2) การเปลี่ยนถ่ายระบบสู่ระบบอื่น 

  การเปล่ียนถ่ายระบบสู่ระบบอื่นเพื่อเพิ่มความสะดวกในการเช่ือมต่อการเดินทางโดยระบบ
ขนส่งมวลชนประเภทต่างๆ โดยการก าหนดท่ีต้ังของสถานีหรือทางขึ้น - ลง ให้ใกล้กับบริเวณสถานีหรือ     
ทางขึ้น - ลงของระบบขนส่งมวลชนระบบอื่นๆ 

 3) ศูนย์รวมการเดินทาง 

  การก าหนดต าแหน่งสถานีใกล้กับจุดศูนย์รวมของการเดินทางประเภทต่างๆ ได้แก่ ถนน  
วงเวียน ส่ีแยก ทางแยกต่างๆ เป็นต้น 

 4) ระยะรับผู้โดยสาร 

  การก าหนดต าแหน่งสถานีโดยให้ระยะรับผู้โดยสารครอบคลุมถึงย่านหรือพื้นท่ีชุมชนต่างๆ 
เช่น ตลาด ศูนย์การค้า โรงเรียน หมู่บ้าน คอนโดมิเนียม เป็นต้น 

   ส าหรับโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง มีระยะทางประมาณ 30 
กิโลเมตร จากกรุงเทพฯ ถึงจังหวัดสมุทรปราการ ประกอบด้วย 23 สถานี รายละเอียดต าแหน่งสถานีของ
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลืองเปรียบเทียบกับต าแหน่งสถานีเดิมตามรายงานการศึกษาของ สนข. ดังแสดงใน
ตารางที่ 2.1.2 - 1 โดยมีรายละเอียดต าแหน่งสถานีดังนี้ 
 
ตารางที่ 2.1.2 - 1 รายละเอียดต าแหน่งสถานีของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเปรียบเทียบกับต าแหน่ง

สถานีเดิมตามรายงานการศึกษาของ สนข. 

ล าดับที่ 
ล าดับที่  
(สนข.) 

สถานี 
กม.ที่ ระยะห่าง (ม.) 

โครงการ สนข. โครงการ สนข. 
YL - 01 Y-01 รัชดา 0 + 000 0 + 000 

  
YL - 02 Y-02 ภาวนา 1 + 314 1 + 425 1,314 1,175 
YL - 03 Y-03 โชคชัย 4 2 + 606 2 + 800 1,292 1,375 
YL - 04 FS-01 ลาดพร้าว 71 4 + 211 3 + 750 1,605 

 
YL - 05 Y-04 ลาดพร้าว 83 5 + 006 4 + 850 795 2,050 
YL - 06 Y-05 มหาดไทย 6 + 118 5 + 750 1,112 2,000 
YL - 07 Y-06 ลาดพร้าว 101 7 + 022 7 + 75 904 2,225 
YL - 08 Y-07 บางกะปิ 8 + 262 8 + 525 1,240 2,775 
YL - 09 Y-08 ล าสาล ี 9 + 411 9 + 600 1,149 2,525 
YL - 10 Y-09 ศรีกรีฑา 10 + 710 10 + 850 1,299 2,325 
YL - 11 Y-10 พัฒนาการ 12 + 257 12 + 400 1,547 2,800 
YL - 12 FS-02 กลันตัน 13 + 527 

   
1,270 

 
YL - 13 Y-11 ศรีนุช 15 + 124 15 + 225 1,597 2,825 
YL - 14 FS-03 ศรีนครินทร์ 38 16 + 261 

   
1,137 

 
YL - 15 Y-12 สวนหลวง ร.9 17 + 411 17 + 600 1,150 2,375 
YL - 16 Y-13 ศรีอุดม 18 + 982 19 + 150 1,571 1,550 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1.2 - 1 รายละเอียดต าแหน่งสถานีของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเปรียบเทียบกับต าแหน่ง
สถานีเดิมตามรายงานการศึกษาของ สนข. (ต่อ) 

ล าดับที่ 
ล าดับที่  
(สนข.) 

สถานี 
กม.ที่ ระยะห่าง (ม.) 

โครงการ สนข. โครงการ สนข. 
YL - 17 Y-14 ศรีเอี่ยม 19 + 985 20 + 200 1,003 1,050 
YL - 18 Y-15 ศรีลาซาล 21 + 421 21 + 550 1,436 1,350 
YL - 19 Y-16 ศรีแบริ่ง 22 + 861 22 + 950 1,440 1,400 
YL - 20 Y-17 ศรีด่าน 24 + 220 24 + 250 1,359 1,300 
YL - 21 Y-18 ศรีเทพา 25 + 331 25 + 675 1,111 1,425 
YL - 22 Y-19 ทิพวัล 26 + 951 27 + 175 1,620 1,500 
YL - 23 Y-20 ส าโรง 28 + 691 28 + 800 1,740 1,625 

หมายเหตุ : สถานี YL - 04, YL - 12 และ YL - 14 เป็นสถานีใหม ่
ท่ีมา : รายงานการศึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงการ รฟม., มิถุนายน 2556. 
 

   1) สถานี YL - 01 สถานีรัชดา  

    ต าแหน่ง ต้ังอยู่ใกล้กับอาคารจอดแล้วจร ลาดพร้าว บนพื้นท่ีบริเวณด้านข้างของ
อาคารเป็นท่ีว่างขนาดใหญ่ มีสถานท่ีส าคัญบริเวณใกล้เคียง คือ อาคารจอดแล้วจรลาดพร้าว ชุมชนพักอาศัย
หนาแน่นปานกลาง และสามารถเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟูาสายเฉลิมรัชมงคล ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 1  
    ส าหรับการเดินทางเข้าสู่สถานี สามารถใช้ทางขึ้น  - ลง ทางบันได จ านวน 4 จุด    
โดยจุดท่ี 1 เพื่อรองรับปริมาณสัญจรจากถนน และจุดท่ี 2 เพื่อเป็นทางขึ้นทางลงในพื้นท่ีสีเขียวขนาดใหญ่ 
ส่วนลิฟต์และทางลาด จ านวน 1 จุด เพื่ออ านวยความสะดวกส าหรับคนพิการ พร้อมกับมีบันไดเล่ือนจ านวน   
1 จุด เพื่อรองรับและอ านวยความสะดวกปริมาณผู้สัญจรหลักจากส านักงานต่างๆ 

 
รูปที่ 2.1.2 - 1 ต าแหน่งสถานี YL - 01 สถานีรัชดา 

ต าแหน่งสถาน ี



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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2) สถานี YL - 02 สถานีภาวนา 

    ต าแหน่งเดิม ต้ังอยู่ใกล้กับซอยลาดพร้าว 41 หรือซอยภาวนา ธนาคารกรุงเทพ 
คอนโด The Pulse ปั้มน้ ามันเชลล์ โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ ตัวสถานีต้ังอยู่บริเวณกลางถนนลาดพร้าวมีชุมชน
พักอาศัยหนาแน่นปานกลาง  
    ต าแหน่งใหม่ ย้ายมาคร่อมทางแยกซอยภาวนาปรับเล่ือนจากต าแหน่งเดิม ประมาณ 
80 เมตร เพื่อรองรับผู้ใช้งานจากอีกฝ่ังของแยกให้สามารถใช้งานได้สะดวกขึ้น และรองรับปริมาณสัญจรจาก
ซอยภาวนา และนักเรียนจากโรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 2 
 

 
ก) ท่ีต้ังสถานีภาวนา ตามการศึกษาเดิม 

  
ข) ท่ีต้ังสถานีภาวนา จากการเปล่ียนแปลงโครงการ 

รูปที่ 2.1.2 – 2 ต าแหน่งสถานี YL - 02 สถานภีาวนา 

สถานีเดิม 

สถานีใหม ่



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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   3) สถานี YL - 03 สถานีโชคชัย 4 

    ต าแหน่ง ต้ังอยู่ใกล้กับ ซอย โชคชัย 4 ตัวสถานีต้ังอยู่บริเวณกลางถนนลาดพร้าว 
ตลาดทรัพย์จันทร์ฝัน สถานีต ารวจนครบาลโชคชัย 4 มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง  ดังแสดงในรูปที่ 
2.1.2 - 3 เพื่อรองรับปริมาณสัญจรจากซอยโชคชัย 4 ตลาดสดโชคชัย 4 และสถานีต ารวจนครบาลโชคชัย 4 
 

 
รูปที่ 2.1.2 – 3 ต าแหน่งสถานี YL - 03 สถานีโชคชัย 4  

 

   4) สถานี YL - 04 สถานีลาดพร้าว 71 

    ต าแหน่ง เป็นสถานีท่ีเพิ่มจากเดิม ต าแหน่งต้ังอยู่บริเวณปากซอยลาดพร้าว 71 
บริเวณกลางถนนลาดพร้าว มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง เพื่อรองรับปริมาณสัญจรจากซอยลาดพร้าว 71 
ซอยลาดพร้าว 82 ซอยลาดพร้าว 80 ถนนประดิษฐ์มนูธรรม ทางพิเศษฉลองรัช และเป็นสถานีเช่ือมต่อกับ
โครงการรถไฟฟูาสายสีเทาในอนาคต ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 4 
 

 
รูปที่ 2.1.2 – 4 ต าแหน่งสถานี YL - 04 สถานีลาดพร้าว 71 

แฟลตต ารวจ 
ตลาดสดโชคชัย 4 

ต าแหน่งสถาน ี

ต าแหน่งสถาน ี



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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 5) สถานี YL - 05 สถานีลาดพร้าว 83 

    ต าแหน่งเดิม ต้ังอยู่ใกล้กับทางพิเศษฉลองรัช ระหว่างซอยลาดพร้าว 79 กับซอย
ลาดพร้าว 81 บริเวณกลางถนนลาดพร้าว มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง 
    ต าแหน่งใหม่ เนื่องจากต้องปรับเล่ือนสถานีให้มีระยะห่างเหมาะสมจากสถานี
ลาดพร้าว 71 จึงพิจารณาให้ต้ังอยู่ระหว่างซอยลาดพร้าว 83 กับซอยลาดพร้าว 85 ตรงข้ามกับซอยลาดพร้าว 
94 บริเวณกลางถนนลาดพร้าว มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่ นปานกลาง และเพื่อรองรับปริมาณสัญจรจาก
ห้างสรรพสินค้า Imperial World และผู้โดยสารจากถนนประดิษฐ์มนูธรรมและประชาชนท่ีอาศัยในบริเวณ
ซอย ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 5 
 

 
ก) ท่ีต้ังสถานีลาดพร้าว 83 ตามการศึกษาเดิม 

  
ข) ท่ีต้ังสถานีลาดพร้าว 83 จากการเปล่ียนแปลงโครงการ 

รูปที่ 2.1.2 – 5 ต าแหน่งสถานี YL - 05 สถานีลาดพร้าว 83 

ห้างบิ๊กซี 

สถานีเดิม 

สถานีใหม ่



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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  6) สถานี YL - 06 สถานีมหาดไทย 

    ต าแหน่งเดิม ต้ังอยู่ระหว่างซอยลาดพร้าว 87 กับซอยลาดพร้าว 91 บริเวณกลาง
ถนนลาดพร้าว มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง 
    ต าแหน่งใหม ่เนื่องจากต้องปรับเล่ือนระยะให้ห่างจากสถานีลาดพร้าว 83 ประมาณ 
1 กิโลเมตร จึงพิจารณาให้ ต้ังอยู่ใกล้กับโรงพยาบาลลาดพร้าว บริษัท ฟููดแลนด์ ซุปเปอร์มาร์เก็ต จ ากัด
ศูนย์บริการรถยนต์วอลโว่ บริเวณกลางถนนลาดพร้าว มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง เพื่อรองรับปริมาณ
สัญจรจากโรงพยาบาลลาดพร้าว และฟููดแลนด์ซุปเปอร์มาร์เก็ต และชุมชนใกล้เคียง ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 6 
 

 
ก) ท่ีต้ังสถานีมหาดไทย ตามการศึกษาเดิม  

  
ข) ท่ีต้ังสถานีมหาดไทย จากการเปล่ียนแปลงโครงการ 

รูปที่ 2.1.2 - 6  ต าแหน่งสถานี YL - 06 สถานีมหาดไทย 

สถานีใหม ่

สถานีเดิม 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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   7) สถานี YL - 07 สถานีลาดพร้าว 101 

    ต าแหน่งเดิม ต้ังอยู่ใกล้กับตลาดสดลาดพร้าว ปากซอยลาดพร้าว 101 บริเวณกลาง
ถนนลาดพร้าว เชิงสะพานยกระดับ มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง  
    ต าแหน่งใหม่ ในการออกแบบได้พิจารณาปรับเล่ือนจากต าแหน่งเดิมประมาณ 98 
เมตร เพื่อให้มีระยะห่าง ท่ีเหมาะสมจากสถานีมหาดไทย และเพื่อรองรับปริมาณสัญจรจากโรงพยาบาล 
ห้างสรรพสินค้า Makro และชุมชนใกล้เคียง ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 7  
 

 
ก) ท่ีต้ังสถานีลาดพร้าว 101 ตามการศึกษาเดิม  

 
ข) ท่ีต้ังสถานีลาดพร้าว 101 จากการเปล่ียนแปลงโครงการ 

รูปที่ 2.1.2 - 7 ต าแหน่งสถานี YL - 07 สถานีลาดพร้าว 101 

ตลาดสดลาดพร้าว 

สถานีใหม ่

สถานีเดิม 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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   8)  สถานี YL - 08 สถานีบางกะปิ 

    ต าแหน่งเดิม ต้ังอยู่ใกล้กับห้างสรรพสินค้า The Mall บางกะปิ ห้างสรรพสินค้า 
Makro และตะวันนาสแควร์ บริเวณกลางถนนลาดพร้าวเชิงสะพานยกระดับ มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง 
    ต าแหน่งใหม่ ในการออกแบบได้พิจารณาปรับเล่ือนจากต าแหน่งเดิมประมาณ 200 
เมตร เพื่อให้มีระยะห่างจากสถานีลาดพร้าว 101 ท่ีเหมาะสม และเพื่อรองรับปริมาณสัญจรจากห้างสรรพสินค้า 
The Mall  Lotus และชุมชนใกล้เคียง ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 8 
     

 
ก) ท่ีต้ังสถานีบางกะป ิตามการศึกษาเดิม 

 
ข) ท่ีต้ังสถานีบางกะปิ จากการเปล่ียนแปลงโครงการ 

รูปที่ 2.1.2 - 8  ต าแหน่งสถานี YL - 08 สถานีบางกะปิ 

ตะวันนาสแควร ์

สถานีใหม ่

สถานีเดิม 
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   9)  สถานี YL - 09 สถานีล าสาลี 

    ต าแหน่ง ต้ังอยู่ใกล้กับแยกล าสาลี เป็นสถานี Interchange Station ของโครงการ
รถไฟฟูาสายสีส้ม (ใต้ดิน) โดยตัวสถานีต้ังอยู่บริเวณกลางถนน ถนนศรีนครินทร์ ตัดกับถนนรามค าแหง มีชุมชนพัก
อาศัยหนาแน่นปานกลาง เพื่อรองรับปริมาณสัญจรจากแยกล าสาลี ผู้โดยสารที่ต้องการไปถนนรามค าแหง และ
ชุมชนใกล้เคียง ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 9 
 

 
รูปที่ 2.1.2 - 9 ต าแหน่งสถานี YL - 09 สถานีล าสาลี 

 
  10)  สถานี YL - 10 สถานีศรีกรีฑา 

    ต าแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ ช่วงตัดกับถนนหัวหมากและถนนกรุงเทพกรีฑา 
สามารถกระจายการสัญจรได้หลายเส้นทาง ด้านข้างสถานีเป็นพื้นท่ีสีเขียวขนาดใหญ่ สถานท่ีส าคัญบริเวณ
ใกล้เคียง ได้แก่ โรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ โรงภาพยนตร์นครินทร์เธียเตอร์ มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นน้อย 
ตลอดระยะทางมีบริษัทประกอบการเอกชน ส านักงาน ท่ีพักอาศัยท่ีเป็นตึกสูงหลายแห่ง พื้นท่ีโดยรอบส่วน
ใหญ่เป็นพื้นท่ีสีเขียวที่ยังไม่ถูกพัฒนา ถนนศรีนครินทร์ขาเข้าสู่ตัวเมืองการจราจรค่อนข้างหนาแน่น เพื่อรองรับ
ปริมาณสัญจรจากโรงพยาบาลสมิติเวชศรีนครินทร์ ผู้โดยสารขาเข้าสู่ตัวเมือง และชุมชนใกล้เคียง ดังแสดงใน
รูปที่ 2.1.2 - 10 
 
 
 
 

บ.ผลเจริญ 

ถน
นร

าม
ค า
แห

ง 

ต าแหน่งสถาน ี
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รูปที่ 2.1.2 – 10 ต าแหน่งสถานี YL - 10 สถานีศรีกรีฑา 
 

  11)  สถานี YL - 11 สถานีพัฒนาการ 

    ต าแหน่งเดิม เป็นสถานี Interchange Station ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ ช่วงตัด
กับถนนมอเตอร์เวย์ สามารถเช่ือมต่อกับแอร์พอร์ตลิงค์สถานีหัวหมาก ท าให้เดินทางเข้าตัวเมืองหรือออกไปยัง
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิได้สะดวก และเช่ือมกับสถานีพัฒนาการ ด้านข้างสถานีเป็นพื้นท่ีสีเขียวขนาดใหญ่ 
สถานท่ีส าคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ สถานีรถไฟหัวหมาก โรงเรียนหัวหมาก มีชุมชนพักอาศัยอยู่บ้าง แต่พื้นท่ี
โดยรอบ ส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีสีเขียวท่ียังไม่ถูกพัฒนา ถนนศรีนครินทร์ขาเข้าสู่ตัวเมืองการจราจรค่อนข้างหนาแน่น  
    ต าแหน่งใหม่ ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ ใกล้กับห้างสรรพสินค้า Max Value 
สามารถเช่ือมต่อกับรถไฟฟูาแอร์พอร์ตลิงค์สถานีหัวหมาก ท าให้เดินทางเข้าตัวเมืองหรือออกไปยังท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิได้สะดวก  
    ส าหรับการเดินทางเข้าสู่สถานี  เพื่อรองรับปริมาณผู้โดยสารขาเข้าสู่ตัวเมื อง และ
สามารถเช่ือมต่อกับรถไฟฟูาแอร์พอร์ตลิงค์สถานีหัวหมาก เพื่อเข้าสู่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิหรือเข้าสู่ตัวเมืองได้
อีกทางหนึ่ง ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 11 

 

 

 

 

ถนนศรีนครนิทร ์

อาคารส านักงาน 

ต าแหน่งสถาน ี
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ก) ท่ีต้ังสถานีพัฒนาการ ตามการศึกษาเดิม 

 
ข) ท่ีต้ังสถานีพัฒนาการ จากการเปล่ียนแปลงโครงการ 

 
รูปที่ 2.1.2 – 11  ต าแหน่งสถานี YL - 11 สถานีพัฒนาการ 

 

 

สถานีเดิม 

สถานีใหม ่
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   12)  สถานี YL - 12 สถานีกลันตัน 

    ต าแหน่ง เป็นสถานีเสนอใหม่ เพื่อรองรับการขยายตัวของชุมชนในอนาคต ต้ังอยู่บน
ถนนศรีนครินทร์  ด้านข้างสถานี เป็นพื้น ท่ีสีเขียวขนาดใหญ่ สถานท่ีส าคัญบริ เวณใกล้เคียง ไ ด้แก่ 
ห้างสรรพสินค้าธัญญะชอปปิ้งปาร์ค โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาพัฒนาการ มีชุมชนพักอาศัยอยู่ค่อนข้าง
หนาแน่น ถนนศรีนครินทร์ขาเข้าสู่ตัวเมืองการจราจรค่อนข้างหนาแน่น ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 12 
 

 
 

รูปที่ 2.1.2 – 12 ต าแหน่งสถานี YL - 12 สถานีกลันตัน 
 

   13)  สถานี YL - 13 สถานีศรีนุช 

    ต าแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ช่วงตัดกับถนนอ่อนนุช ด้านทิศใต้ของแยกศรีนุช 
บนถนนศรีนครินทร์มีอาคารส านักงานบริษัทเอกชนและโชว์รูมหลายแห่ง และท่ีพักอาศัยหนาแน่นน้อย        
เพื่อรองรับปริมาณผู้โดยสารขาเข้าสู่ตัวเมือง และสามารถเช่ือมต่อกับถนนศรีนครินทร์หรือถนนอ่อนนุช เข้าสู่
ตัวเมืองได้อีกทางหนึ่ง ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 – 13 
 
 

ธัญญะ ช็อปปิ้ง พาร์ค 

ถนนศรีนครนิทร ์ ต าแหน่งสถาน ี
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รูปที่ 2.1.2 – 13 ต าแหน่งสถานี YL - 13 สถานีศรีนุช 

 
  14) สถานี YL - 14 สถานีศรีนครินทร์ 38 

    ต าแหน่ง เป็นสถานีเสนอใหม่ บริเวณรอบๆ มีอาคารส านักงานบริษัทเอกชนต้ังอยู่
บนถนนศรีนครินทร์ มีชุมชนพักอาศัยอยู่ค่อนข้างหนาแน่น ถนนศรีนครินทร์ขาเข้าสู่ตัวเมือ งการจราจร
ค่อนข้างหนาแน่น ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 14 

 
รูปที่ 2.1.2 – 14 ต าแหน่งสถานี YL - 14 สถานีศรีนครินทร์ 38 

ต าแหน่งสถาน ี

ต าแหน่งสถาน ี



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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  15) สถานี YL - 15 สถานีสวนหลวง ร.9 

    ต าแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ระหว่างช่วงตัดถนนอ่อนนุชกับถนนอุดมสุข 
สถานท่ีส าคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ สวนหลวง ร.9 ศูนย์การค้าซีคอนสแควร์ พาราไดซ์พาร์ค วิทยาลัยดุสิต
ธานี พาร์ 3 ศรีนครินทร์กอล์ฟ สถาบันสอนภาษาญี่ปุุน โรงแรมระดับ 4 ดาว เพื่อรองรับนักท่องเท่ียวบน
เส้นทางการเดินทางไปท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นน้อย ส่วนใหญ่เป็นโครงการบ้านจัดสรร มี
บริษัทเอกชนและอาคารส านักงานหลายแห่ง ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 15 
 

 
รูปที่ 2.1.2 – 15 ต าแหน่งสถานี YL - 15 สถานีสวนหลวง ร.9 

 
  16) สถานี YL - 16 สถานีศรีอุดม 

    ต าแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ช่วงตัดกับถนนอุดมสุข (ซอยสุขุมวิท 103) 
สถานท่ีส าคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ โรงแรมโนโวเทล บางนา อาคารส านักงานพรีเมียร์เพลส บริษัทเอกชน 
ศูนย์บริการรถยนต์ ท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นน้อย ส าหรับการเดินทางเข้าสู่สถานี เพื่อรองรับปริมาณสัญจรจาก
โรงแรมโนโวเทล บางนา อาคารส านักงานใกล้เคียง และผู้โดยสารบริเวณถนนศรีนครินทร์ ดังแสดงในรูปที่ 
2.1.2 - 16 

 
รูปที่ 2.1.2 – 16 ต าแหน่งสถานี YL - 16 สถานีศรีอุดม 

ซีคอนสแควร์ 

บ.บุญอนันต ์

ต าแหน่งสถาน ี

ต าแหน่งสถาน ี



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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  17) สถานี YL - 17 สถานีศรีเอี่ยม 

    ต าแหน่งเดิม ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ช่วงตัดถนนบางนา - ตราด สถานท่ีส าคัญ
บริเวณใกล้เคียง ได้แก่ วัดศรีเอี่ยม โชว์รูม และอาคารส านักงานบริษัทเอกชน โรงพยาบาลไทยนครินทร์ 
ใกล้เคียงกับสถานีมีพื้นท่ีสีเขียวเป็นท่ีรกร้างยังไม่ถูกพัฒนา ไม่ค่อยมีชุมชนอยู่อาศัย ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 17 
    ต าแหน่งใหม่ ย้ายต าแหน่งมาอยู่ก่อนข้ามถนนบางนา - ตราด บริเวณตรงข้าม
โรงเรียนวัดศรีเอี่ยมอนุสรณ์ และวัดศรีเอี่ยม เพื่อรองรับปริมาณสัญจรจากโรงพยาบาลไทยนครินทร์ อาคาร
ส านักงานบริเวณใกล้เคียง และผู้โดยสารบริเวณถนนศรีนครินทร์ 
 

 
ก) ท่ีต้ังสถานีศรีเอี่ยม ตามการศึกษาเดิม 

 
ข) ท่ีต้ังสถานีศรีเอี่ยม จากการเปล่ียนแปลงโครงการ 

รูปที่ 2.1.2 – 17 ต าแหน่งสถานี YL - 17 สถานีศรีเอี่ยม 

สถานีเดิม 

สถานใีหม ่



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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18) สถานี YL - 18 สถานีศรีลาซาล 

    ต าแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ช่วงตัดกับถนนลาซาล (ซอยสุขุมวิท 105) 
สถานท่ีส าคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ โรงพยาบาลศิครินทร์ ศูนย์การค้าพรีเมียร์เพลส ลาซาลไดร์ฟวิ่งเรนจ์   
โรงแรมเบย์โฮเทล สุวรรณภูมิ เพื่อรองรับปริมาณสัญจรจากโรงแรมเบย์โฮเทล สุวรรณภูมิ โรงพยาบาลศิครินทร์ 
อาคารส านักงานบริเวณใกล้เคียง และผู้โดยสารบริเวณถนนศรีนครินทร์ ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 18 
 

 
รูปที่ 2.1.2 – 18 ต าแหน่งสถานี YL - 18 สถานีศรีลาซาล 

 
  19) สถานี YL - 19 สถานีศรีแบร่ิง 

    ต าแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ช่วงตัดกับถนนแบริ่ง (ซอยสุขุมวิท 107) สถานท่ี
ส าคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ ย่านชุมชนพักอาศัย โรงแรม สถานบริการ สถานประกอบการเอกชน โชว์รูม  
รถยนต์ เพื่อรองรับปริมาณสัญจรจาก โรงแรม และ อาคารส านักงานบริเวณใกล้เคียง และผู้โดยสารบริเวณ
ถนนศรีนครินทร์ ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 – 19 
 

 
รูปที่ 2.1.2 – 19 ต าแหน่งสถานี YL - 19 สถานีศรีแบร่ิง 

โรงแรมเบย์ 

ถนนแบริ่ง 

เอสอาร์ โฮเต็ล 

อาคารพาณิชย์ 

ต าแหน่งสถาน ี

ต าแหน่งสถาน ี



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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  20)  สถานี YL - 20 สถานีศรีด่าน 

    ต าแหน่งเดิม ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์บริเวณสนามนายารินกอล์ฟไดร์ฟวิ่ง เป็น
ต าแหน่งท่ีมีการเช่ือมต่อกับถนนวัดด่านส าโรงและถนนวัดหนามแดง สถานท่ีส าคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ 
คลองส าโรง สนามไดร์ฟกอล์ฟ ศูนย์การค้า ซุปเปอร์มาร์เก็ต อาคารส านักงาน ชุมชนบ้านพักอาศัยหนาแน่นน้อย 
บริเวณใกล้เคียงมีพื้นท่ีสีเขียวซึ่งยังเป็นพื้นท่ีรกร้างท่ีรอการพัฒนา ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 20 
    ต าแหน่งใหม่ เล่ือนมาใกล้กับเชิงลาดของสะพานข้ามแยกศรีเทพา เพื่อรองรับ
ปริมาณสัญจรจากฟููดแลนด์ซุปเปอร์มาร์เก็ต อาคารส านักงานบริเวณใกล้เคียง ศูนย์การค้าเอกไพลิน และ
ผู้โดยสารบริเวณถนนศรีนครินทร์ 
 

 
ก) ท่ีต้ังสถานีศรีด่าน ตามการศึกษาเดิม 

 
ข) ท่ีต้ังสถานีศรีด่าน จากการเปล่ียนแปลงโครงการ 

รูปที่ 2.1.2 – 20 ต าแหน่งสถานี YL - 20 สถานีศรีด่าน 

สถานีเดิม 

สถานีใหม ่



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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  21) สถานี YL - 21 สถานีศรีเทพา 

    ต าแหน่งเดิม ต้ังอยู่บนถนนเทพารักษ์ด้านหน้าอาคารรินรดา เฮลธ์ คลับ ใกล้กับ     
ส่ีแยกเทพารักษ์ตัดกับศรีนครินทร์ สองฟากถนนเป็นตึกแถวประกอบกิจการเอกชนตลอดแนว มี ชุมชนพัก
อาศัยหนาแน่นน้อย บริเวณใกล้เคียงมีอาคารคอนโดมิเนียมและอาคารส านักงาน ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 – 21 
    ต าแหน่งใหม่ เล่ือนมาใกล้กับแยกศรีเทพา (ด้านทิศตะวันตก) เพื่อรองรับปริมาณ
สัญจรจากอาคารส านักงานบริเวณใกล้เคียง และผู้โดยสารบริเวณถนนศรีนครินทร์และถนนเทพารักษ์ 
 

 
ก) ท่ีต้ังสถานีศรีเทพา ตามการศึกษาเดิม 

 
ข) ท่ีต้ังสถานีศรีเทพา จากการเปล่ียนแปลงโครงการ 

รูปที่ 2.1.2 – 21 ต าแหน่งสถานี YL - 21 สถานีศรีเทพา 

สถานีใหม ่

สถานีเดิม 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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  22)  สถานี YL - 22 สถานีทิพวัล 

    ต าแหน่งเดิม ต้ังอยู่บนถนนเทพารักษ์ บริเวณซอยทิพวัล สองฟากถนนเป็นตึกแถว
ประกอบกิจการเอกชนตลอดแนว มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นน้อย บริเวณใกล้เคียงมีอาคารคอนโดมิเนียมและ
อาคารส านักงาน โรงงานอุตสาหกรรมกระดาษ สถานท่ีส าคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 
สถาบันเทควันโดไทย ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 22 
    ต าแหน่งใหม่ เล่ือนสถานีมาอยู่บริเวณหน้าทางเข้าหมู่บ้านทิพวัล เพื่อรองรับปริมาณ
การสัญจรจากซอยใหญ่ อาคารส านักงานบริเวณใกล้เคียง และผู้โดยสาร บริเวณถนนเทพารักษ์ 
 

 
ก) ท่ีต้ังสถานีทิพวัล ตามการศึกษาเดิม 

 
ข) ท่ีต้ังสถานีทิพวัล จากการเปล่ียนแปลงโครงการ 

รูปที่ 2.1.2 – 22 ต าแหน่งสถานี YL - 22 สถานีทิพวัล 

บ.กระดาษธนการ 

บ.สยามร่วมกิจสหมิตร 

สถานีใหม ่

สถานีเดิม 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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  23) สถานี YL - 23 สถานีส าโรง 

    ต าแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนเทพารักษ์ บริเวณหัวถนนส่วนตัดกับถนนสุขุมวิท สองฟาก
ถนนเป็นตึกแถวประกอบกิจการเอกชนตลอดแนว มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นน้อย บริเวณใกล้เคียงมีอาคาร
คอนโดมิเนียมและอาคารส านักงาน ห้างสรรพสินค้า สถานท่ีส าคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ โรงพยาบาลจุฬาเวช 
โรงเรียนมัธยมด่านส าโรง สามารถเช่ือมต่อกับรถไฟฟูาสายสีเขียวอ่อนได้ ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 23 
    ส าหรับการเดินทางเข้าสู่สถานี เพื่อรองรับปริมาณสัญจรจาก อาคารส านักงาน
บริเวณใกล้เคียง และผู้โดยสารบริเวณถนนเทพารักษ์ และถนนส าโรง 
 

 
 

รูปที่ 2.1.2 - 23 ต าแหน่งสถานี YL - 23 สถานีส าโรง 
 

 การเพิ่มเติมสถานีจากเดิมท่ีมีเพียง 21 สถานี และปรับเพิ่มเป็น 23 สถานี โดยมีรายละเอียดของ
สถานีท่ีเพิ่มข้ึนใหม่ 2 สถานี ดังนี้ 

 1. สถานีลาดพร้าว 71 เป็นสถานีท่ีเพิ่มจากผลการศึกษาเดิม เนื่องจากเป็นการเปล่ียนถ่ายระบบ
สู่ระบบอื่น คือ สถานีท่ีมีการเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟูาสายสีเทา โดยในแนวถนนประดิษฐ์มนูธรรม
ก าหนดให้มีสถานีรถไฟฟูาสาย สีเทา มารองรับการเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - 
ส าโรง ท่ีสถานีลาดพร้าว 71 นี้ด้วย ซึ่งเป็นเหตุผลส าคัญของการก าหนดต าแหน่งของสถานี ก็คือการวางสถานี
ให้มีการเช่ือมต่อการเดินทาง และเปล่ียนเส้นทางไปในแนวเส้นทางอื่นได้สะดวก ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 24 

 2. สถานีศรีนครินทร์ 38 เป็นสถานีท่ีเพิ่มจากผลการศึกษาเดิม เนื่องจากการก าหนดสถานีให้มี
ระยะห่างท่ีเหมาะสม และก าหนดให้ระยะทางการเข้าถึงสถานีได้ดีขึ้น โดยสถานีควรห่างกันประมาณ 0.8 - 
1.5 กิโลเมตร ระยะทางเดินครอบคลุมจากบริเวณส่วนปลายสถานี โดยมีรัศมีการเดินระหว่างสถานี คือ 500 
เมตร และเป็นการเพิ่มขอบเขตการรองรับผู้โดยสารจากแผนเดิมระหว่างสถานีศรีนุชกับสถานีสวนหลวง ร.9 
โดยปรับแทรกสถานีศรีนครินทร์ 38 เข้าไประหว่างสถานีศรีนุชและสถานีสวนหลวง ร.9 ท าให้ระยะห่าง

ถนนเทพารักษ์ 

ถนนสุขุมวิท
 

สน.ส าโรงเหนือ 

อาคารพาณิชย์ 

ต าแหน่งสถาน ี



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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ระหว่างสถานีศรีนุชกับสถานีสวนหลวง ร.9 ลดลงจากเดิม 3 กิโลเมตร เหลือเพียง 1.5 กิโลเมตร ซึ่งสามารถ
รองรับผู้โดยสารได้ดีขึ้น ดังแสดงในรูปที่ 2.1.2 - 25 และรูปที่ 2.1.2 - 26 

 

 

รูปที่ 2.1.2 - 24  การเชื่อมต่อสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเทา ช่วงวัชรพล - สะพานพระราม 9  
  กับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ที่สถานีลาดพร้าว 71 
 

 
รูปที่ 2.1.2 - 25  ระยะห่างระหว่างสถานีศรีนุชและสถานีสวนหลวง ร.9 ตามผลการศึกษาเดิมก่อน 
  มีการเพิ่มสถานีศรีนครินทร์ 38 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 2.1.2 - 26 ระยะห่างระหว่างสถานีศรีนุชและสถานีสวนหลวง ร.9 ภายหลังการเพิ่มสถานี 
  ศรีนครินทร์ 38 
 

 ท้ังนี้การเพิ่มเติมสถานีรถไฟฟูารวมเป็น 23 สถานี ไม่ได้ส่งผลต่อการเพิ่มขึ้นของระยะทางของ
โครงการหรือระยะเวลาในการก่อสร้างโครงการ แต่ท าให้งบประมาณในการก่อสร้างโครงการเพิ่มขึ้นประมาณ 
840 ล้านบาท อย่างไรก็ตามการเพิ่มจ านวนสถานีนี้จะช่วยอ านวยความสะดวกในการเดินทางให้กับประชาชน
ผู้ใช้บริการ เนื่องจากผลการศึกษาเดิมโดย สนข. นั้น ได้พิจารณาให้ระยะห่างระหว่างสถานีรถไฟฟูาบนถนนศรี
นครินทร์ไว้ค่อนข้างมาก โดยระยะห่างระหว่างสถานีบางช่วงห่างถึง 2 - 3 กิโลเมตร ในขณะท่ีข้อเสนอแนะ
เกี่ยวกับระยะห่างของสถานีรถไฟฟูา ควรมีระยะห่างพอเหมาะส าหรับผู้โดยสารสามารถเดินเท้าถึงสถานีได้
โดยสะดวก ในระยะเวลาท่ีเหมาะสม ฉะนั้นเมื่อเส้นทางอยู่ในเขตเมืองบริเวณท่ีมีชุมชนหนาแน่น ระยะห่าง
ระหว่างสถานีจะก าหนดให้อยู่ระหว่าง 0.800 - 1.500 กิโลเมตร เพื่อให้ผู้เดินเท้าท่ีต้องการใช้บริการมีระยะ
ทางเดินเท้าท่ีพอสมควร แต่เมื่ออยู่ในเขตชานเมืองท่ีมีพื้นท่ีชุมชนเบาบาง อาจพิจารณาให้ระยะห่างระหว่าง
สถานีห่างกว่านี้ได้ แต่ก็ควรพยายามไม่ให้ห่างจากบริเวณชุมชนต่างๆ จนเกินระยะทางเดินเท้าเหมาะสม ซึ่ง    
ในกรณีของโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลืองช่วงลาดพร้าว - ส าโรงนี้ ได้พิจารณาให้ระยะห่างจากชุมชนท่ีมี
ประชาชนหนาแน่นไม่ควรเกิน 1 กิโลเมตร  

 ฉะนั้นจึงได้เสนอแนะให้เพิ่มจ านวนสถานีขึ้นอีก 2 แห่ง ประกอบกับเมื่อพิจารณาผังเมืองรวม
ส าหรับบริเวณถนนศรีนครินทร์ พบว่ากรุงเทพมหานครได้ปรับปรุงการใช้ประโยชน์ท่ีดินบนถนนศรีนครินทร์
หลายๆ ช่วง ให้เป็นเขตพื้นท่ีใช้ประโยชน์ได้หนาแน่น ดังนั้นการออกแบบรูปแบบการเดินทางจึงเพียงพอต่อ
จ านวนประชากรท่ีคาดว่าจะมีประชากรย้ายถ่ินมาอยู่ในเขตพื้นท่ีเพิ่มเติมมากขึ้นในอนาคต 

 
 
 

สถานีรถไฟฟ้าสายสเีหลือง 

สถานีศรีนครินทร์ 38 
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 2.1.2.1 การเปลี่ยนแปลงต าแหน่งที่ต้ังศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot)  

   เนื่องจากในรายงานการศึกษาเดิมของ สนข. โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน      
(รัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ) และโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม (พัฒนาการ - ส าโรง) จะใช้
ระบบรถไฟฟูาท่ีแตกต่างกัน กล่าวคือ โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน (รัชดา/ลาดพร้าว  -
พัฒนาการ) จะใช้ระบบรถไฟฟูา Monorail ส่วนโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม (พัฒนาการ -
ส าโรง) จะใช้ระบบรถไฟฟูา Heavy Rail ท าให้ต้องมีศูนย์ซ่อมบ ารุงแยกออกจากกัน โดยโครงการระบบขนส่ง
มวลชนสายสีเหลืองอ่อน (รัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ) จะมีศูนย์ซ่อมบ ารุงจ านวน 1 แห่ง ต้ังอยู่ใกล้สถานี
ปลายทางท่ีทางแยกต่างระดับพระราม 9 อยู่บนพื้นท่ีโล่งขนาดประมาณ 35 ไร่ ระหว่างเขตทางรถไฟสาย
ตะวันออกและเขตทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (กรุงเทพ - ชลบุรี) ส่วนโครงการระบบขนส่ง
มวลชนสายสีเหลืองเข้ม (พัฒนาการ - ส าโรง) มีศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) อีก 1 แห่ง ต้ังอยู่บนพื้นท่ีโล่งขนาด
ใหญ่ ด้านทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม มีเนื้อที่ประมาณ 112 ไร่  

   เมือ่มีการศึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงการ จึงมีการปรับเปล่ียนระบบรถไฟฟูาให้
เป็นระบบเดียวกันตลอดสาย จึงเหลือศูนย์ซ่อมบ ารุงเพียง 1 แห่ง ซึ่งต าแหน่งของอาคารศูนย์ซ่อมบ ารุง ต้ังอยู่
บริเวณพื้นท่ีใกล้กับจุดตัดของถนนศรีนครินทร์ และถนนบางนา - ตราด เยื้องเข้าไปด้านหลัง เป็นพื้นท่ีอาคาร
ซ่อมบ ารุงของโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม (พัฒนาการ - ส าโรง)  จากผลการศึกษาเดิมของ 
สนข. โดยมีพื้นท่ีประมาณ 122 ไร่ ดังแสดงในภาพที่ 2.1.2 - 1 ต าแหน่งท่ีต้ังศูนย์ซ่อมบ ารุงของโครงการ
รถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
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2.1.2.2 การเปลี่ยนแปลงต าแหน่งที่ต้ังอาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) 

   เนื่องจากในรายงานการศึกษาเดิมของ สนข. โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน      
(รัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ) และโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม (พัฒนาการ  - ส าโรง)        
ได้ก าหนดต าแหน่งของลานจอดรถประเภทจอดแล้วจร (Park & Ride) เพื่อความสะดวกของผู้โดยสารท่ีใช้
รถยนต์ส่วนบุคคล 1 แห่ง บริเวณสถานีพัฒนาการ บริเวณทางแยกต่างระดับพระราม 9 โดยขอใช้พื้นท่ีว่าง
ขนาด 55,860 ตารางเมตร จากการทางพิเศษแห่งประเทศไทยและกรมทางหลวง เพื่อพัฒนาเป็นลานจอดรถท่ี
สามารถจอดรถได้ประมาณ 2,800 คัน โดยก าหนดจุดเข้า - ออกของลานจอดรถไว้ในต าแหน่งท่ีเหมาะสม 
ได้แก่ ทางกลับรถใต้ทางแยกต่างระดับหรือถนนในระดับพื้นราบส าหรับยวดยานเล้ียวซ้ายก่อนถึงทางแยกต่าง
ระดับ เพื่อให้ยวดยานในทางแยกต่างระดับมีความปลอดภัยเหมือนเดิมและไม่เพิ่มปัญหาการตัดกัน 

   เมื่อมีการศึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงการ จึงมีการพิจารณาต าแหน่งอาคาร   
จอดแล้วจร (Park & Ride) ท่ีเหมาะสมใหม่อีกครั้ง เนื่องจากอาคารนี้เป็นอาคารจอดรถส าหรับผู้เข้ามาใช้
บริการในระบบ ซึ่งต้องมีพื้นท่ีจอดรถเพียงพอกับปริมาณผู้ใช้งานท้ังในปัจจุบันและท่ีคาดการณ์ไว้ส าหรับ
อนาคต ซึ่งต้องพิจารณาความเหมาะสมตามประเด็นต่างๆ ดังนี้ 

   1) พื้นท่ี  

   2)  ระยะทางถึงสถานี 

   3)  ระยะทางถึงศูนย์ซ่อมบ ารุง  

   4)  แนวเส้นทางท่ีรองรับ  

   5)  การเข้าถึง  

   6)  สถานท่ีส าคัญในระยะ 1 กิโลเมตร โดยรอบ  

   ท้ังนี้ผลการศึกษาเปรียบเทียบต าแหน่งของอาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) ของ
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ดังแสดงในตารางที่ 2.1.2 - 2  

   ผลการเปรียบเทียบต าแหน่งของอาคารจอดแล้วจร พบว่าพื้นท่ีอาคารจอดแล้วจร ใน
บริเวณพื้นท่ีทางเลือกท่ี 1 และ 3 มีความเหมาะสมในล าดับท่ี 1 และ 2 ตามล าดับ เนื่องจากมีพื้นท่ีรองรับได้มาก
และมีระยะทางใกล้กับสถานีมากท่ีสุด ตามล าดับ อีกท้ังยังมีเส้นทางรองรับและพื้นท่ีได้มากกว่า โดยมีจุดส าคัญ
ท่ีเป็นแหล่งชุมชนมากกว่าและอยู่ติดกับถนนบางนา - ตราด ซึ่งเป็นถนนสายหลักในการรองรับการจราจรใน
พื้นท่ีด้านตะวันออกของประเทศไทยท้ังหมด  

   โดยสรุปผลการศึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงการในส่วนของต าแหน่งท่ีต้ังอาคาร
จอดแล้วจร (Park & Ride) ท่ีเหมาะสมจะมีการเปล่ียนแปลงต าแหน่งจากรายงานการศึกษาเดิมของ สนข. 
โดยท่ีต้ังอาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) ใหมต้ั่งอยู่บนถนนศรีนครินทร์ บริเวณจุดตัดกับถนนบางนา - ตราด 
ต าแหน่งท่ีต้ังอาคารจอดแล้วจรของโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส าโรงดังแสดงในภาพที่ 
2.1.2 - 2  

 

 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 2 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  2-42 

ตารางที่ 2.1.2 - 2 ผลการศึกษาเปรียบเทียบต าแหน่งของอาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) ของโครงการฯ 
พื้นที่/                           

ล าดับการความส าคัญ 
สนข. 1/  ล าดับท่ี 6 สนข. 2 / ล าดับท่ี 5 

ทางเลือกท่ี 1/   
ล าดับท่ี 1 

ทางเลือกท่ี 2/  
ล าดับท่ี 4 

ทางเลือกท่ี 3/  
ล าดับท่ี 2 

ทางเลือกท่ี 4/  
ล าดับท่ี 3 

1. พื้นที ่ 5 ไร่ 46 ไร่ 40 ไร่ 11.5 ไร่ 28 ไร่ 17.5 ไร่ 

7,485 ตร.ม. 74,000 ตร.ม. 63,570 ตร.ม. 18,400 ตร.ม. 45,450 ตร.ม. 28,150 ตร.ม. 

2. ระยะทางถึงสถานี (ม.) 150.00 750.00 65.00 220.00 510.00 560.00 

3. ระยะทางถึง             
ศูนย์ซ่อมบ ารุง (ม.) 

2,310.00 0.00 6.00 158.00 460.00 540.00 

4. จ านวนถนนท่ีเชื่อมต่อ  
   (ความกว้างของถนน) 

1 
(6) 

1 
(6) 

3 
(6) (10) (6) 

5. แนวเส้นทางท่ีรองรับ ย่านตามแนวทางถนน 
ศรีนครินทร์ และซอย
ลาซาล 

ย่านตามแนวทาง     
ถนนศรีนครินทร์ 
พัฒนาการ และ  
มอเตอร์เวย์ 

ตามแนวทางถนนศรีนครินทร์ทุกย่าน ซอยอุดมสุข (สุขุมวิท 103) แนว
ถนนบางนา - ตราด และบูรพาวิถีที่รองรับการจราจรจากภาคตะวันออก 

6. การเข้าถึง ติดถนนใหญ่ ติดถนนซอย ติดถนนใหญ่ 

7. จุดส าคัญท่ีใกล้เคียงใน  
    รัศมี 1 กม. 

ห้างBig C, ห้าง Makro, 
โรงแรมเบย์, โรงเรียน
นานาชาติเอเวอร์กรีน, 
วัดผ่องพลอย, คอนโด
บ้านกลางเมือง 

ห้างแมกซ์แวล,ู Lotus 
พัฒนาการ, สถานีรถไฟ
หัวหมาก, สถาน ี      
แอร์พอร์ตลิ้ง, หมู่บ้าน     
เอ้ือสุข, หมู่บ้านเมือง
ทอง, โรงเรียนเตรียม
อุดมศึกษาพัฒนาการ, 
ธนาคารกรุงเทพ, 
โรงพยาบาลวิภาราม 

วัดศรีเอ่ียม, โรงแรมโนโวเทล, โรงแรมเมเปิ้ล,Empire Tower, อาคาร
ไพโรจน์กิจจา, โรงพยาบาลไทยนครินทร์, เซ็นทรัลบางนา,บิ๊กซี, บางนา
คอมเพล็ก,ศุภาลัยคอนโด, โรงเรียนประชาคมนานาชาติ,เทคโนเปรมฤทัย, 
อาคารเดอะเนชั่น, ส านักงานสรรพากรเขตสมุทรปราการ, หมู่บ้านเปรม
ฤทัย 
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2.1.3 การเปลี่ยนแปลงแนวเส้นทาง 
 แนวเส้นทางรถไฟฟูาสายสีเหลืองได้มีการปรับเปล่ียนให้มีความเหมาะสม เพื่อลดผลกระทบในด้าน
การเวนคืนอาคารบริเวณชุมชนหนาแน่น ข้อจ ากัดทางกายภาพของสะพานเดิม  และความต่อเนื่องของ       
แนวเส้นทางด้านเรขาคณิต โดยด าเนินการปรับเปล่ียนในพื้นท่ีแนวเส้นทาง 6 แห่ง ดังนี้ 

 บริเวณแยกบางกะปิ  
 บริเวณสะพานข้ามคลองประเวศบุรีรมย์ 
 บริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องแยกต่างระดับศรีเอี่ยม 
 ปรับแนวเส้นทางบริเวณแยกพัฒนาการ 
 แนวเส้นทางในบริเวณท่ีเกี่ยวข้องกับโครงสร้างหรือโครงการของ กทม. ในอนาคต 
 แนวเส้นทางส่วนต่อขยายในอนาคต 

1) บริเวณแยกบางกะปิ 
  แนวเส้นทางบริเวณแยกบางกะปิ มีสะพานข้ามแยกเป็นสะพานขนาด 4 ช่องจราจร และไม่มี
ช่องว่างตรงกลาง ตามผลการศึกษาเดิมของ สนข. ก าหนดให้แนวเส้นทางเบี่ยงออกด้านขวาทาง ก่อนจะเล้ียว
เข้าถนนศรีนครินทร์ ท าให้ต้องมีการเวนคืนท่ีดินและรื้อถอนอาคารที่ส าคัญ ได้แก่ โรงแรมมอลล์สวีทเอ็กซ์เพรส 
บ้านสวนสงบ และอาคารพาณิชย์ ดังนั้นท่ีปรึกษาจึงเสนอแนวทางเลือก 4 ทางเลือก ดังนี้ 

(1) ทางเลือกท่ี 1 : เบี่ยงออกขวาทาง ตามผลการศึกษาของ สนข. ซึ่งจะมีอาคารท่ีได้รับ
ผลกระทบจากการเวนคืนพอสมควร 

(2) ทางเลือกท่ี 2 : เบ่ียงออกซ้ายทาง ซึ่งจะมี N-Mark Plaza ตลาดบางกะปิ และอาคาร
พาณิชยไ์ด้รับผลกระทบจาการเวนคืนมาก  

(3) ทางเลือกท่ี 3 : แยกออกสองฝ่ัง โดยให้ทางวิ่งแยกออกท้ังสองฝ่ัง หรือให้ทางวิ่งอยู่ตรงกลาง
และใช้เสาคู่ (Portal Frame) รองรับทางวิ่ง ท าให้ขนาดของเสาเล็กลงได้ แต่ยังคงได้รับผลกระทบด้านเวนคืน 
เนื่องจากทางเท้าบริเวณดังกล่าวแคบมาก 

(4) ทางเลือกท่ี 4 : อยู่กลางสะพานข้ามแยก แนวทางเลือกนี้จะต้องท าการรื้อพื้นสะพาน
เดิมออก โดยก่อสร้างเสารองรับทางวิ่ง Monorail อยู่ตรงกลางสะพาน แล้วจึงท าการก่อสร้างพื้นสะพานใหม่ 
โดยปรับปรุงรูปแบบให้แยกออก เพื่อให้มีช่องว่างส าหรับเสาของ Monorail  แนวทางเลือกนี้ไม่จ าเป็นต้อง
เวนคืน หรือเวนคืนน้อยมาก แต่จะส่งผลกระทบด้านการจราจรระหว่างการก่อสร้างสูง และมีค่าก่อสร้างสูง 
 ส าหรับรูปแบบทางเลือกต่างๆ ของแนวเส้นทางเลือกบริเวณแยกบางกะปิ ดังแสดงใน        
ภาพที่ 2.1.3 - 1 และรูปตัดถนนบริเวณแยกบางกะปิ ดังแสดงในรูปที่ 2.1.3 - 1 ถึง รูปที่ 2.1.3 - 4          
โดยการเปรียบเทียบแนวทางเลือกบริเวณแยกบางกะปิ ดังแสดงในตารางที่ 2.1.3 - 1  
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ภาพที่ 2.1.3 - 1  แนวเส้นทางเลือกบริเวณแยกบางกะปิ 
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รูปที่ 2.1.3 - 1  รูปตัดถนนบริเวณแยกบางกะปิ - แนวทางเลือกที่ 1 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปที่ 2.1.3 - 2 รูปตัดถนนบริเวณแยกบางกะปิ - แนวทางเลือกที่ 2 
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รูปที่ 2.1.3 - 3  รูปตัดถนนบริเวณแยกบางกะปิ - แนวทางเลือกที่ 3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.1.3 - 4  รูปตัดถนนบริเวณแยกบางกะปิ - แนวทางเลือกที่ 4 
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ตารางที่ 2.1.3 - 1  การเปรียบเทียบแนวทางเลอืกบริเวณแยกบางกะปิ 
แนวทางเลือก ด้านวิศวกรรม ด้านราคาค่าก่อสร้าง ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

แนวทางเลือกที่ 1 
(เบี่ยงออกด้านขวาทาง)  
ตามผลการศึกษาเดิม 

1.  รัศมีความโค้งแคบจ าเป็นต้อง
ลดความเร็ว  

ปานกลาง  ผลกระทบด้านการเวนคืน
ค่อนข้างมาก 
(อาคารโรงแรม สวนสงบ และ
อาคารพาณิชย์) 
* EIA ผ่านความเห็นชอบจาก 
กก.วล. แล้ว  

แนวทางเลือกที่ 2  
(เบี่ยงออกด้านซ้ายทาง)  

1.  โครงสร้างสะพานช่วงยาว      
ในโค้งบริเวณทางแยก  

2.  รัศมีความโค้งกว้างไม่ต้องลด
ความเร็วมาก  

ค่อนข้างสูง  ผลกระทบด้านการเวนคืนมาก 
(ห้าง N-Mark อาคารพาณิชย์
หน้าตลาดบางกะปิแผงลอยหน้า
อาคารพาณิชย์)  

แนวทางเลือกที่ 3 
(แยกออกทั้ง 2 ฝั่ง)  

1.  โครงสร้างสะพานช่วงยาวในโค้ง
บริเวณทางแยกที่ฝั่งซ้ายทาง  

สูง  ผลกระทบด้านการเวนคืนมาก
ที่สุด  (ทั้งสองฝั่งของถนน)  

แนวทางเลือกที่ 4 
(อยู่กลางสะพานข้ามแยก)  

1.  แนวเส้นทางด้านเรขาคณิตดี 
ที่สุดเพราะเป็นแนวเส้นทางตรง
ต่อเน่ืองจากเกาะกลางตลอด  

สูงที่สุด 
เพราะต้องปรับปรุง
สะพาน ข้ามแยกเดิมด้วย 

1.  ผลกระทบด้านการเวนคืน
น้อย หรือไม่มี 

2.  ผลกระทบด้านการจราจร
ระหว่างก่อสร้างมาก 

3. ทัศนียภาพดีที่สุด  

สรุปผลการเปรียบเทียบ บริเวณแยกบางกะปิ  
แนวทางเลือกท่ีเหมาะสม คือ แนวทางเลือกท่ี 4 โดยด าเนินการรื้อสะพานออกเพื่อก่อสร้าง

เสาทางวิ่งและก่อสร้างสะพานข้ามแยกใหม่ เนื่องจากรูปแบบนี้มีทัศนียภาพท่ีดีกว่า ลดผลกระทบการเวนคืน
ท่ีดินและอาคารส่ิงปลูกสร้าง โดยสามารถน าค่าใช้จ่ายด้านการเวนคืนท่ีลดลงมาใช้ในการปรับปรุงสะพานข้าม
แยกได้ ท้ังนี้ผลกระทบด้านการจราจรเป็นเพียงผลกระทบในระยะก่อสร้างเท่านั้น อย่างไรก็ตาม ในทางเลือกนี้
ต้องมีการวางแผนการก่อสร้างและการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างท่ีรัดกุม และจากการประสานงานกับ 
กทม. ในเบ้ืองต้นมีมติเห็นด้วยในหลักการ ซึ่ง กทม. ก าหนดให้การปิดจราจรบนสะพานมีระยะเวลาไม่เกิน 6 
เดือนในการก่อสร้างแนวทางวิ่งรถไฟฟูา และปรับปรุงสะพาน 

2) บริเวณสะพานข้ามคลองประเวศบุรีรมย์ 
แนวเส้นทางบริเวณสะพานข้ามคลองประเวศบุรีรมย์ ตามผลการศึกษาของ สนข. จะใช้แนว

เกาะกลางถนนศรีนครินทร์ แต่เนื่องจากปัจจุบัน กทม. ก าลังด าเนินการขยายถนนและปรับปรุงสะพานเดิม 
โดยก่อสร้างสะพานเข้าด้านใน จนไม่เหลือพื้นท่ีส าหรับก่อสร้างเสาทางวิ่งได้ โดยเมื่อท าการหารือกับ กทม.     
ในเบ้ืองต้น พบว่า มีความเป็นไปได้น้อยท่ีจะได้รับอนุญาตให้รื้อสะพาน จึงจ าเป็นต้องพิจารณาแนวทางเลือก   
4 ทางเลือก ดังนี้ 
  (1) ทางเลือกท่ี 1 : ไปตามแนวเกาะกลาง (ตามผลการศึกษาของ สนข.) โดยออกแบบ
โครงสร้างรองรับทางวิ่งเป็นเสาคู่ (Portal Frame) โดยให้เสาอยู่ระหว่างสะพานและท่ีกลับรถ 
  (2) ทางเลือกท่ี 2 : เบ่ียงออกซ้ายทาง 
  (3) ทางเลือกท่ี 3 : เบ่ียงออกขวาทาง 
  (4) ทางเลือกท่ี 4 : แยกออกทั้งสองฝ่ัง 
 การเบ่ียงแนวเส้นทางออกไปด้านซ้ายหรือขวาทางนั้น จะเบี่ยงไปใช้ช่องว่างระหว่างสะพาน
รถยนต์และท่ีกลับรถใต้สะพาน เพื่อลดระยะเบี่ยงและท าให้เสาทางวิ่งของรถไฟฟูาไม่ไปอยู่ใกล้เขตท่ีดินของ
ประชาชนท่ีอยู่ริมถนน แต่อาจจ าเป็นต้องปรับปรุงช่องทางกลับรถใหม่ในบริเวณท่ีมีช่องว่างน้อย เพื่อให้เสา
ทางวิ่งของรถไฟฟูาสามารถก่อสร้างได้ 
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  ส าหรับรูปแบบทางเลือกต่างๆ ของแนวเส้นทางเลือกบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ ดังแสดงใน
ภาพที่ 2.1.3 - 2 และ รูปตัดถนนบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ ดังแสดงในรูปที่ 2.1.3 - 5 ถึง รูปที่ 2.1.3 - 8 
โดยการเปรียบเทียบแนวทางเลือกบริเวณสะพานข้ามคลองประเวศบุรีรมย์ ดังแสดงในตารางที่ 2.1.3 - 2   

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 2.1.3 - 2  แนวเส้นทางเลือกบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ 

 

 

                       

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.1.3 - 5  รูปตัดถนนบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ - แนวทางเลือกที่ 1
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รูปที่ 2.1.3 - 6  รูปตัดถนนบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ - แนวทางเลือกที ่2 

 

 

                     

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.1.3 - 7  รูปตัดถนนบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ - แนวทางเลือกที ่3 
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รูปที่ 2.1.3 - 8 รูปตัดถนนบริเวณคลองประเวศบุรีรมย์ - แนวทางเลือกที ่4 

 
ตารางที่ 2.1.3 - 2 การเปรียบเทียบแนวทางเลือก บริเวณสะพานขา้มคลองประเวศบุรีรมย์ 

แนวทางเลือก ด้านวิศวกรรม ด้านราคาค่าก่อสร้าง ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
แนวทางเลือกที่ 1 
(อยู่เกาะกลาง) 
ตามผลการศึกษาเดิม  

แนวเส้นทางด้านเรขาคณิตดี
ที่สุด เพราะเป็นแนวเส้นทาง
ตรงต่อเน่ืองจากเกาะกลาง
ตลอด  

สูงที่สุด เพราะเป็นโครงสร้าง
เสาคู่คร่อมสะพานเดิม โดย
เสาอยู่ระหว่างสะพานกับที่
กลับรถ  

ผลกระทบด้านการเวนคืน
ค่อนข้างมาก เพราะกระทบ
บ้านเรือนฝั่งซ้ายทาง ขาลง
สะพาน  

แนวทางเลือกที่ 2 
(เบี่ยงออกด้านซ้ายทาง) 
ให้เสาอยู่ระหว่างสะพานกับที่กลับ
รถ  

แนวเส้นทางด้านเรขาคณิตดี
ปานกลาง  

ปานกลาง  ผลกระทบด้านการเวนคืน
ค่อนข้างมาก เพราะกระทบ
บ้านเรือนฝั่งซ้ายทาง ขาลง
สะพาน  

แนวทางเลือกที่ 3 
(เบี่ยงออกด้านขวาทาง) 
ให้เสาอยู่ระหว่างสะพานกับที่กลับ
รถ  

แนวเส้นทางด้านเรขาคณิตดี
ปานกลาง  

ปานกลาง  ผลกระทบด้านการเวนคืน
น้อย  

แนวทางเลือกที่ 4 
(แยกออก 2 ฝั่ง)  

แนวเส้นทางด้านเรขาคณิตดี
ปานกลาง  

สูง  ผลกระทบด้านการเวนคืน
ค่อนข้างมาก เพราะกระทบ
บ้านเรือนฝั่งซ้ายทาง ขาลง
สะพาน  

 
สรุปผลการเปรียบเทียบ บริเวณสะพานข้ามคลองประเวศบุรีรมย์  
แนวทางเลือกท่ีเหมาะสม คือ แนวทางเลือกท่ี 3 คือ เบี่ยงออกด้านขวาทาง เนื่องจาก    

มีทัศนียภาพที่ดีกว่า มีค่าใช้จ่ายในการก่อสร้างไม่สูง และมีผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมน้อยท่ีสุด 
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3) บริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม 
  แนวเส้นทางบริเวณทางแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม จากผลการศึกษาเดิม
ของ สนข. เมื่อแนวเส้นทางผ่านทางแยกศรีอุดม ซึ่งมีอุโมงค์ทางลอดตามแนวถนนศรีนครินทร์ แนวเส้นทางจะ
เบ่ียงออกซ้ายทาง เพื่อหลบแนวอุโมงค์ จากนั้นจะเบี่ยงกลับเข้าสู่เกาะกลางในระยะทางส้ันๆ ประมาณ 300 
เมตร และเบี่ยงกลับมาทางซ้ายทางอีกเพื่อลอดใต้ทางพิเศษบูรพาวิถี ในการศึกษาครั้งนี้ จึงน า เสนอ           
แนวทางเลือกใหม่ เพื่อปรับปรุงแนวเส้นทางให้ดีขึ้น โดยน าเสนอ 2 ทางเลือก ดังนี้ 

(1) ทางเลือกท่ี 1 (เบ่ียงเข้าเกาะกลาง) ตามผลการศึกษาเดิมของ สนข.  
(2) ทางเลือกท่ี 2 (อยู่ด้านซ้ายทางต่อเนื่อง)  

ส าหรับรูปแบบทางเลือกต่างๆ ของแนวเส้นทางเลือกบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทาง
แยกต่างระดับศรีเอี่ยม ดังแสดงในภาพท่ี 2.1.3 - 3 รูปตัดถนนบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับ
ศรีเอี่ยมแนวทางเลือกท่ี 1 และแนวทางเลือกท่ี 2 ดังแสดงในรูปที่ 2.1.3 - 9 ถึง รูปที่ 2.1.3 - 10 โดย
รายละเอียดการเปรียบเทียบแนวทางเลือกบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม ดังแสดงใน
ตารางที่ 2.1.3 - 3  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพท่ี 2.1.3 - 3  แนวทางเลือกบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม 
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รูปที่ 2.1.3 - 9  รูปตัดถนนบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนือ่งทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม - แนวทางเลือกที ่1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.1.3 - 10 รูปตัดถนนบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม - แนวทางเลอืกที่ 2 
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ตารางที่ 2.1.3 - 3   การเปรียบเทียบแนวทางเลือกบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม 
แนวทางเลือก ด้านวิศวกรรม ด้านราคาค่าก่อสร้าง ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

แนวทางเลือกที่ 1 
(เบี่ยงเข้าเกาะกลาง 
ตามผลการศึกษาเดิม ) 

1.  แนวเส้นทางด้านเรขาคณิตไม่
ดี เพราะต้องเบี่ยงไปทางซ้าย
อีกครั้ง  

2.  ทางเชื่อมเข้า Depot จะยาว
กว่า เน่ืองจากมีโค้งต่อเน่ือง 

ปานกลาง – สูง ผลกระทบด้านการเวนคืนน้อยกว่า 

แนวทางเลือกที่ 2 
(อยู่ด้านซ้ายทางต่อเน่ือง)  

1.  แนวเส้นทางด้านเรขาคณิตดี 
2.  สามารถเชื่ อมเข้ า  Depot 

สะดวก  

ปานกลาง  ผลกระทบด้านการเวนคืนปานกลาง  

สรุปผลการเปรียบเทียบบริเวณแยกศรีอุดมต่อเนื่องทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม 
แนวทางเลือกท่ีเหมาะสม คือ แนวทางเลือกท่ี 2 เบี่ยงออกด้านซ้ายทางต่อเนื่อง เนื่องจาก

แนวเส้นทางด้านเรขาคณิตดีกว่า รวมไปถึงการเช่ือมเข้า Depot สะดวกกว่า ผลกระทบด้านการเวนคืน     
ปานกลาง เนื่องจากพื้นท่ีท่ีเวนคืนส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีว่างเปล่า และมีเพียงอาคารชั่วคราวเท่านั้น 

4) ปรับแนวเส้นทางบริเวณแยกพัฒนาการ 
  เนื่องด้วยผลการศึกษาเดิมแยกระบบรถไฟฟูาเป็น 2 ระบบ คือ เป็น Monorail ช่วง
ลาดพร้าว - พัฒนาการ และ Heavy Rail (MRT) ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง ท าให้แนวเส้นทางของท้ัง 2 ระบบ
แยกจากกันท่ีจุดเช่ือมต่อ ท่ีปรึกษาได้ปรับแนวเส้นทางให้ต่อเนื่องกัน จากผลการศึกษาของ รฟม. ท่ีให้แนว
เส้นทางโครงการเป็น Monorail ตลอดสาย แนวเส้นทางและต าแหน่งสถานีพัฒนาการ ตามผลการศึกษาเดิม
ของ สนข. ดังแสดงในภาพท่ี 2.1.3 - 4 และแนวเส้นทางและต าแหน่งสถานีพัฒนาการ ท่ีปรับแก้ใหม่ ดังแสดง
ในภาพท่ี 2.1.3 - 5 ตามล าดับ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 2.1.3 – 4  แนวเส้นทางและต าแหน่งสถานีพัฒนาการ ตามผลการศึกษาเดิมของ สนข. 
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ภาพท่ี 2.1.3 - 5  แนวเส้นทางและต าแหน่งสถานีพัฒนาการ ที่ปรับแก้ใหม่ 

 
5) แนวเส้นทางในบริเวณที่เก่ียวข้องกับโครงสร้างหรือโครงการของ กทม. ในอนาคต 

  จากการประสานงานกับส านักงานออกแบบ ส านักการโยธา กทม. ในบริเวณท่ีแนวเส้นทาง
รถไฟฟูาผ่านไปยังโครงสร้างสะพานข้ามทางแยกเดิม หรือท่ีจะก่อสร้างในอนาคต รวมท้ังโครงการก่อสร้าง
อุโมงค์ทางลอดในอนาคตของ กทม. สรุปได้ดังนี้ 
  (1) สะพานข้ามแยกบางกะปิ (ปรับปรุงสะพานเดิม) 
   สะพานลอยข้ามทางแยกบางกะปิเดิมในปัจจุบัน เป็นสะพานโครงสร้างเหล็กขนาด 4 
ช่องจราจร 2 ทิศทาง (ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) มีจุดเริ่มต้นบริเวณหน้าห้างแมคโคร สาขาลาดพร้าว ยกระดับ
ข้ามแยกตัดถนนศรีนครินทร์ และแยกบางกะปิ ส้ินสุดบริเวณหน้าสถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์ (นิด้า) 
ความยาวทั้งหมดประมาณ 1.6 กิโลเมตร  ลักษณะโครงสร้างสะพานส่วนบนอยู่ชิดกัน ไม่มีช่องว่างตรงกลาง
ส าหรับก่อสร้างเสาตอม่อแนวทางวิ่งรถไฟฟูา ดังนั้นเพื่อให้แนวทางวิ่งรถไฟฟูาอยู่ระหว่างกลางสะพาน ซึ่งเป็น
การลดผลกระทบต่อประชาชนในส่วนของการเวนคืน และทัศนียภาพของทางวิ่งตามแนวสายทางดูดีกว่าแนว
สายทางเดิมท่ีศึกษาไว้โดย สนข. ด้วยเหตุนี้จึงจ าเป็นต้องรื้อพื้นและคานสะพานเดิมออก เพื่อปรับปรุง
โครงสร้างให้มีช่องว่างตรงกลางสะพาน โดยยังคงจ านวนช่องจราจรบนสะพานไว้เท่าเดิม ซึ่งการก่อสร้าง
ปรับปรุงจะด าเนินการจากจุดเริ่มต้นบริเวณหน้าห้างแมคโคร สาขาลาดพร้าว ถึงบริเวณแยกตัดถนนศรีนครินทร์ 
ความยาวประมาณ 800 เมตร โดยแยกโครงสร้างสะพานและรถไฟฟูาออกจากกัน ดังแสดงในรูปที่ 2.1.3 – 11 
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รูปที่ 2.1.3 - 11  แปลนและรูปตัดโครงสร้างทางว่ิงบริเวณสะพานข้ามแยกบางกะปิ 
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(2) อุโมงค์ทางลอดบริเวณแยกพัฒนาการ (โครงการในอนาคต) 
   กทม. มีโครงการก่อสร้างอุโมงค์ทางลอดทางรถไฟและถนน บริเวณแยกพัฒนาการใน
อนาคต ความยาว  ประมาณ 900 เมตร แนวเส้นทางรถไฟฟูาจะอยู่ต าแหน่งศูนย์กลางถนน โดยออกแบบเสา
โครงสร้างทางวิ่งบนผนังอุโมงค์ทางลอด (Diaphragm Wall) ซึ่งจะด าเนินการก่อสร้างท้ังในส่วนอุโมงค์ทางลอด
และแนวทางวิ่งรถไฟฟูาไปพร้อมกันโดย รฟม. ดังแสดงในรูปที่ 2.1.3 - 12 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 2.1.3 - 12 แปลนและรูปตัดโครงสร้างทางว่ิงบนอุโมงค์ทางลอดแยกพัฒนาการ 
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(3)  สะพานกลับรถบริเวณคลองโคกวัด (โครงการในอนาคต) 
   กทม. มีโครงการก่อสร้างสะพานกลับรถยกระดับบริเวณคลองโคกวัดในอนาคต มีผลท า
ให้แนวทางวิ่งรถไฟฟูาต้องเผ่ือความสูงไว้ล่วงหน้ามากกว่าปกติ เพื่อให้ กทม . สามารถด าเนินการก่อสร้าง
สะพานกลับรถได้ในอนาคต ดังแสดงในรูปที่ 2.1.3 - 13   
 

 

 

 

 

รูปที่ 2.1.3 - 13  แปลนและระดับโครงสร้างทางว่ิงบริเวณสะพานกลับรถคลองโคกวัด 
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(4)  สะพานข้ามทางแยกพรีเมียร์ (โครงการในอนาคต) 
   กทม . มีโครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกพรีเมียร์ในอนาคต เพื่อข้ามซอย           
ศรีนครินทร์ 57 และ 59 ขนาด  4 ช่องจราจร ไป - กลับ ในเขตทางเดิม 40 เมตร มีผลท าให้ต้องยกระดับ
แนวทางวิ่งรถไฟฟูาสูงมากกว่าปกติ การออกแบบจะใช้เสาร่วมกันรับท้ังสะพานข้ามทางแยก และแนวทางวิ่ง
รถไฟฟูา ดังแสดงในรูปที่ 2.1.3 -14  
 

 
 

 

รูปที่ 2.1.3 - 14  แปลนและรูปตัดโครงสร้างทางว่ิงบนสะพานข้ามทางแยกพรีเมียร์ 
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(5) ทางแยกต่างระดับบริเวณแยกกรุงเทพกรีฑา (โครงการในอนาคต) 
   กทม. มีโครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกต่างระดับบริเวณแยกกรุงเทพกรีฑา ซึ่งมี
แผนจะด าเนินการก่อสร้างในเดือนสิงหาคม 2557 มีผลท าให้การออกแบบระดับแนวทางวิ่งรถไฟฟูา และระดับ
สถานีศรีกรีฑาต้องเผ่ือความสูงมากกว่าปกติ และจากการประชุมหารือกับ กทม . ได้เสนอให้ฝากงานเสาเข็ม
ของโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลืองไว้กับโครงการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ เนื่องจากในอนาคตจะก่อสร้างได้ยาก 
หากไม่ด าเนินการไว้ก่อน ดังแสดงในรูปที่ 2.1.3 - 15 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.1.3 - 15  แปลนและระดับแนวทางว่ิงบริเวณทางแยกต่างระดับกรุงเทพกรีฑา 
 

6) แนวเส้นทางส่วนต่อขยาย 
 บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการท่ีสถานีรัชดา สามารถด าเนินการต่อขยายแนวเส้นทางในอนาคตไป
ตามถนนรัชดาภิเษกเพื่อไปเช่ือมกับรถไฟฟูาสายสีเขียวส่วนต่อขยาย (หมอชิต  - สะพานใหม่) ส่วนบริเวณ
จุดส้ินสุดโครงการท่ีถนนปูุเจ้าสมิงพราย สามารถด าเนินการต่อขยายแนวเส้นทางในอนาคต เพื่อไปเช่ือมต่อกับ
โครงการรถไฟฟูาสายสีม่วงท่ีถนนสุขสวัสด์ิ โดยมีข้อพิจารณาการก าหนดแนวทางเลือกดังนี้ 

(1) การพิจารณาพื้นท่ีเพื่อก าหนดแนวเส้นทางเลือก 
   ในการก าหนดแนวทางเลือกส่วนต่อขยายรถไฟฟูาสายสีเหลืองนี้ จ าเป็นต้องศึกษาข้อมูล
แผนแม่บทขนส่งมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และโครงข่ายถนน ท้ังนี้การพิจารณาพื้นท่ี
เพื่อก าหนดแนวเส้นทางในการศึกษา มีประเด็นส าคัญท่ีต้องพิจารณา ดังนี้ 
 - ควรจะสอดคล้องกับแผ่นแม่บทขนส่งมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล  
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 - ควรใช้สามารถพื้นท่ีเกาะกลางหรือภายในเขตทางของถนนตามแนวโครงข่ายถนนใน
ปัจจุบัน เพื่อลดผลกระทบจากการเวนคืนท่ีดิน 
 - สามารถเช่ือมต่อกับรถไฟฟูาสายสีม่วงหรือสายสีเขียวท่ีสถานีปลายทางได้ เพื่อ
อ านวยความสะดวกให้กับผู้โดยสาร 
 - มีความเป็นไปได้ในการก่อสร้างทางด้านวิศวกรรม และด้านส่ิงแวดล้อม 
 
2.2 สรุปรายละเอียดท่ีขอเปลี่ยนแปลง 
 
 ส าหรับโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง มีการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ
หลายประเด็น ได้แก่ ระบบรถไฟฟูา ต าแหน่งท่ีต้ังสถานี แนวเส้นทาง มาตรการปูองกันแก้ไขและลดผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม สรุปประเด็นท่ีขอเปล่ียนแปลงของโครงการ
กับรายงานฯ ท่ีผ่านความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ เมื่อวันท่ี 16 มกราคม 2555        
ดังแสดงในตารางที่ 2.2 - 1 และเปรียบเทียบต าแหน่งสถานีจากการศึกษาเดิมกับการขอเปล่ียนแปลง
รายละเอียด ดังแสดงในตารางที่ 2.2 - 2 
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บทที่ 3 
รายละเอียดโครงการ 

 
3.1 แนวคิดการออกแบบรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง มีแนวคิดในการออกแบบรายละเอียด        
ให้สามารถบริการระบบไฟฟ้าสําหรับผู้โดยสารได้โดยบริหารจัดการได้อย่างอิสระและหรือสามารถเดินรถ
ร่วมกับระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครในปัจจุบัน โดยเส้นทางรถไฟฟ้าสายนี้ช่วยให้ผู้โดยสารสามารถ
เดินทางเข้าถึงตัวเมืองช้ันในได้อย่างสะดวกรวดเร็วและลดความคับค่ังของปริมาณการจราจรบนถนนลาดพร้าว 
โดยโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว  - สําโรง จะมีทางวิ่งยกระดับเหนือเกาะกลางถนน           
เพื่อลดผลกระทบต่อส่ิงปลูกสร้างและสภาพแวดล้อม และพิจารณาจัดให้มีอาคารจอดรถเพื่อส่งเสริมให้
ประชาชนหันมาใช้บริการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเพิ่มมากขึ้น และมีศูนย์ซ่อมบํารุงเพื่อสามารถบริหารระบบการ
จัดการเดินรถได้อย่างเป็นอิสระ ท้ังนี้ การเลือกท่ีต้ังสําหรับอาคารจอดรถและศูนย์ซ่อมบํารุงพิจารณาพื้นท่ีของ
หน่วยงานราชการเป็นหลัก เพื่อลดผลกระทบต่อการเวนคืนท่ีดินประชาชน ข้อพิจารณาเลือกท่ีต้ังของอาคาร
จอดรถ ได้แก่ จุดเช่ือมต่อระบบขนส่งมวลชนอื่นๆ ความสะดวกในการเดินทางระหว่างท่ีจอดรถและสถานี 
 จากแนวคิดดังกล่าว จึงมีความจําเป็นต้องเพิ่มเติม/เปล่ียนแปลงลักษณะโครงการไปจากการศึกษา
ความเหมาะสมเดิม ได้แก่ 
 - การจัดหาพื้นท่ีและออกแบบก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง (Depot) 
 - การจัดหาพื้นท่ีและออกแบบอาคารจอดแล้วจร (Park and Ride) 
 - การเปล่ียนแนวเส้นทางโครงการ 
 - การเปล่ียนแปลงตําแหน่งสถานี 
 - การเปล่ียนแปลง/เพิ่มเติมมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพส่ิงแวดล้อม 
 
3.2 แนวเส้นทางโครงการ 
 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง เป็นระบบขนส่งมวลชนประเภทรถไฟฟ้า    
รางเด่ียว (Straddle Monorail) มีลักษณะเป็นโครงสร้างยกระดับตลอดแนวเส้นทาง มีจุดประสงค์เพื่อ
เช่ือมต่อการเดินทางระหว่างโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงินท่ีสถานีรัชดา (สถานีลาดพร้าวของสายสีน้ําเงิน)    
กับโครงการรถไฟฟ้า 3 สาย คือ โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มบริเวณทางแยกลําสาลี โครงการรถไฟฟ้าเช่ือมต่อ            
ท่าอากาศยาน (Airport Rail Link) บริเวณทางแยกต่างระดับพระราม 9 และโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว       
ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ บริเวณสถานีสําโรง โดยแนวเส้นทางเริ่มต้นท่ีจุดเช่ือมต่อกับระบบรถไฟฟ้ามหานคร
สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ําเงินระยะแรก) ท่ีแยกรัชดา - ลาดพร้าว ไปตามแนวถนนลาดพร้าว ยกระดับข้าม
ทางด่วนฉลองรัชจนถึงทางแยกบางกะปิ จากนั้นแนวเส้นทางจะเล้ียวขวาไปทางทิศใต้ตามถนนศรีนครินทร์ 
เช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มท่ีทางแยกลําสาลี ต่อจากนั้นแนวเส้นทางจะยกระดับข้ามทางแยกต่าง
ระดับพระราม 9 โดยเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าเช่ือมต่อท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) และ
ผ่านแยกพัฒนาการ แยกศรีนุช แยกศรีอุดมสุข แยกศรีเอี่ยม จนถึงแยกศรีเทพา จากนั้นแนวเส้นทางจะเล้ียว
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ขวาอีกครั้งไปทางทิศตะวันตก ตามแนวถนนเทพารักษ์ ผ่านจุดเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว        
ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ ท่ีสถานีสําโรง และส้ินสุดแนวเส้นทางบริเวณถนนปู่เจ้าสมิงพราย รวมระยะทางท้ังส้ิน
ประมาณ 30 กิโลเมตร ประกอบด้วยสถานีจํานวน 23 สถานี ศูนย์ซ่อมบํารุง 1 แห่ง บริเวณทิศตะวันออกของ
ทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม อาคารจอดแล้วจร 1 แห่ง บริเวณพื้น ท่ีว่างของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม สภาพ
พื้นท่ีของโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 3.2 - 1 และแนวเส้นทางโครงการและตําแหน่งสถานี โครงการรถไฟฟ้า
สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ดังแสดงในรูปที่ 3.2 - 1  
 
3.3 องค์ประกอบของโครงการ 
  
 องค์ประกอบของโครงการประกอบด้วยแนวเส้นทาง สถานีรถไฟฟ้า อาคารจอดแล้วจร และ      
ศูนย์ซ่อมบํารุง และส่ิงอํานวยความสะดวกต่างๆ ดังนี้ 
 1) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง เป็นระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) 
ยกระดับตลอดสาย มีจุดเริ่มต้นท่ีสถานีแยกรัชดา - ลาดพร้าวถึงสถานีสําโรง มีระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร 
 2) สถานีรถไฟฟ้าของโครงการมีจํานวน 23 สถานี ประกอบด้วย สถานีรัชดา สถานีภาวนา สถานี
โชคชัย 4 สถานีลาดพร้าว 71 สถานีลาดพร้าว 83 สถานีมหาดไทย สถานีลาดพร้าว 101 สถานีบางกะปิ สถานี
ลําสาลี สถานีศรีกรีฑา สถานีพัฒนาการ สถานีกลันตัน สถานีศรีนุช สถานีศรีนครินทร์ 38 สถานีสวนหลวง ร.9 
สถานีศรีอุดม สถานีศรีเอี่ยม สถานีศรีลาซาล สถานีศรีแบริ่ง สถานีศรีด่าน สถานีศรีเทพา สถานีทิพวัล และ
สถานีสําโรง โดยมีสถานีรัชดาเป็นสถานีเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน สถานีลําสาลีเป็นสถานีเช่ือมต่อกับ
รถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานีพัฒนาการเป็นสถานีเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าแอร์พอร์ตลิงค์ และสถานีสําโรงเช่ือมต่อกับ
รถไฟฟ้าสายสีเขียว 
 3) อาคารจอดแล้วจร 1 แห่ง ต้ังอยู่บริเวณจุดตัดกับถนนบางนา - ตราด ใกล้สถานีศรีเอี่ยม     
จอดรถได้ 2,800 คัน 
 4) ศูนย์ซ่อมบํารุง ต้ังอยู่บริเวณจุดตัดของถนนศรีนครินทร์ และถนนบางนา - ตราดใกล้สถานีศรีเอี่ยม 
มีพื้นท่ีประมาณ 122 ไร่ ประกอบด้วย โรงซ่อมบํารุงหลัก อาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถและอาคาร
อื่นๆ 
 5) ส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต่อ เช่น อาคารจอดแล้วจร พื้นท่ีจอดรถ พื้นท่ีรับ - ส่ง
ผู้โดยสาร เป็นต้น 
 
3.4 แนวเส้นทางและรูปแบบโครงสร้างของโครงการ  

3.4.1 แนวคิดในการพัฒนาพืน้ที่ในแนวเสน้ทางโครงการ 

แนวคิดในการพัฒนาพื้นท่ีในแนวเส้นทางโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ แนวคิดการพัฒนา
เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และแนวคิดการพัฒนาพื้นท่ี ซึ่งเน้นการใช้ประโยชน์ท่ีดิน สรุปได้ดังนี้ 
 1) ในการพิจารณาเกี่ยวกับแนวเส้นทางรถไฟฟ้านั้น ท่ีปรึกษาได้ศึกษาความเหมาะสมของโครงการ
รถไฟฟ้าตามแนวเส้นทางถนนลาดพร้าว เช่ือมต่อกับถนนศรีนครินทร์และถนนเทพารักษ์ไปบรรจบกับระบบ
รถไฟฟ้าสายสีเขียวที่สถานีสําโรง ฉะนั้นการศึกษาจึงเน้นท่ีแนวเส้นทางนี้เป็นหลัก ซึ่งแนวคิดด้ังเดิมท่ีจะใช้ถนน
ศรีนครินทร์เป็นส่วนหนึ่งของวงแหวนรอบกลาง ร่วมกับแนวถนนท่ีจะต้องมีการก่อสร้างใหม่นั้นได้มีการ
เปล่ียนแปลงไป เนื่องจากวงแหวนด้านเหนือถูกปรับจากแนวเส้นทางเดิมท่ีจะต้องสร้างทางขึ้นใหม่ มาเป็นแนว
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จุดเริ่มต้นโครงการ 

  
จุดสิ้นสุดโครงการ 

  
ถนนลาดพร้าว 

  
ถนนศรีนครินทร์ ถนนเทพารักษ์ 

ภาพที่ 3.2 - 1 สภาพพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 3.2 - 1 แนวเส้นทางโครงการและต าแหน่งสถานี โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลอืง 

ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง  
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ถนนลาดพร้าวและถนนอื่นๆ ในพื้นท่ีนี้ ได้แก่ ถนนประดิษฐ์มนูธรรม และถนนรามอินทรา ซึ่งถนนเหล่านี้
สามารถทําหน้าท่ีเป็นส่วนหนึ่งของวงแหวนรอบกลางและสามารถเช่ือมต่อกันได้ 
  ส่วนแนวคิดในการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนเพื่อให้บริการตามแนววงแหวนนั้นก็ได้มีการ
เปล่ียนแปลงไปเช่นกัน  โดยการพยายามท่ีจะพัฒนาระบบท่ีมีเส้นทางซึ่งทําหน้าท่ีเป็นท้ังเส้นทางรัศมี (Radius 
Route) และเส้นทางวงแหวน (Circumferential Route) ร่วมกันไป เพื่อให้สามารถบริการครอบคลุมพื้นท่ีได้
กว้างขวางยิ่งขึ้น และสามารถท่ีจะมีผู้โดยสารจํานวนหนึ่งท่ีมากพอท่ีจะใช้บริการได้เกือบตลอดแนวเส้นทาง 
และสามารถจัดบริการได้อย่างคุ้มค่าการลงทุนและการบริหารจัดการระบบ เนื่องจากแนวเส้นทางระบบขนส่ง
สาธารณะต้องสามารถรองรับผู้โดยสารได้เป็นจํานวนมาก และเดินทางเป็นระยะทางยาวพอสมควร ได้แก่ แนว
เส้นทางท่ีมีประชากรอยู่อาศัยหนาแน่น ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นแนวเส้นทางประเภท Radius Route จากชานเมือง
เข้าสู่ศูนย์กลาง และเพื่อให้สามารถมีปริมาณผู้โดยสารมาใช้บริการได้จํานวนมากพอ จึงจะต้องจัดเส้นทางตาม
แนว Circumferential ด้วย  
  จากประเด็นนี้ทําให้แนวคิดการพัฒนา แนวเส้นทางสําหรับระบบรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วง
ลาดพร้าว - สําโรง เปรียบเหมือนกับเป็น Loop Line สองเส้นมาเช่ือมต่อกัน แต่ลักษณะของเส้นทางดังกล่าว
เป็นการผสมผสานกันของแนวคิดดังอธิบายข้างต้น นอกจากนี้แนวเส้นทางรถไฟฟ้าในพื้นท่ีทางด้านตะวันออก
ของกรุงเทพมหานคร (กทม.) จะเช่ือมต่อกันท่ีจุดสําคัญๆท่ีเป็นศูนย์รวมของชุมชนของพื้นท่ี ซึ่งทําให้แนว
เส้นทางระบบรถไฟฟ้าในพื้นท่ีด้านตะวันออกของ กทม. สามารถเช่ือมต่อกันได้ ทําให้เกิดเป็นการให้บริการใน
ลักษณะท่ีเป็นรัศมี และเป็นวงแหวนได้เช่นกัน  
  สําหรับในอนาคตเมื่อมีโครงการระบบรถไฟฟ้าชานเมืองร่วมกับรถไฟทางไกลเช่ือมต่อระบบ
ขนส่งมวลชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล สายมักกะสัน - ฉะเชิงเทรา ผ่านในบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการ ซึ่งจะมีโครงสร้างยกระดับตัดกันนั้น จากการศึกษาทบทวนรายละเอียดเบื้องต้นของระบบรถไฟฟ้า
ชานเมือง พบว่าระบบรถไฟฟ้าชานเมืองฯ มีระดับทางวิ่งสูงกว่าทางวิ่งของ Monorail ซึ่งบริษัทได้ประสานงาน
กับคณะท่ีปรึกษา ผู้ศึกษาโครงการรถไฟฟ้าชานเมืองแล้ว เมื่อเดือนตุลาคม 2551 โดยในการต่อเช่ือมนั้นท้ัง
สองโครงการบริษัทจะได้ประสานงานในระหว่างการออกแบบรายละเอียดของท้ังสองโครงการต่อไป 
 2) ในการศึกษาเกี่ยวกับ การใช้ประโยชน์ท่ีดิน (Land-Use Development) สําหรับโครงการ
รถไฟฟ้านั้น ได้แบ่งการพิจารณาออกเป็น 2 ส่วน ดังนี้  

 ส่วนท่ีหนึ่ง เป็นการศึกษาการใช้ประโยชน์ท่ีดินในปัจจุบันเช่ือมต่อไปในอนาคต เพื่อคาดการณ์
ปริมาณการเดินทางท้ังในปัจจุบันท่ีปีฐานและในปีอนาคต ท้ังนี้การคาดการณ์การใช้ประโยชน์ท่ีดินในอนาคต
ยังแบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ ได้แก่ การใช้ประโยชน์ตามสภาพผังเมืองรวมท่ีกําหนดไว้ และแนวโน้มการเพิ่มขึ้น
ของประชากรจากในอดีตท่ีผ่านมา การศึกษาการใช้ประโยชน์ท่ีดินท้ัง 2 ลักษณะนี้ จะถูกใช้เป็นข้อมูลเพื่อการ
คาดการณ์ปริมาณการเดินทาง (Trip Ends) ท้ังในปีปัจจุบัน (ปีฐาน) และปีต่างๆในอนาคต ซึ่งการศึกษาส่วนนี้
ดําเนินการตั้งแต่ในระยะเริ่มงานศึกษาโครงการ  

 ส่วนท่ีสอง เป็นการศึกษาเพื่อใช้เป็นข้อเสนอแนะการพัฒนาใช้ประโยชน์ท่ีดินในลักษณะ 
Transit Oriented Development (TOD) ท้ังนี้โดยกําหนดเป้าหมายของ TOD ท่ีเน้นเพื่อสนับสนุนการ
เดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ โดยมีเป้าหมายสุดท้ายท่ีความยั่งยืนของสังคม (Sustainability) และมี
เป้าหมายระหว่างกลางท่ีการบรรเทาสภาพปัญหาการจราจร  ท้ังนี้การศึกษาดําเนินการโดยอาศัยสมมุติฐาน
สําคัญ 2 ประการ ได้แก่  

- ระบบขนส่งมวลชนช่วยให้การเดินทางระหว่างศูนย์กลางประเภทต่างๆของชุมชนสะดวกขึ้น 
ฉะนั้นการพัฒนา TOD ท่ีเน้นใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อให้เกิดชุมชน/ศูนย์กลางพาณิชย์ท่ีมีความหนาแน่นสูง และ
สามารถเดินทางติดต่อกันกันภายในหรือระหว่างชุมชน/ศูนย์กลางประเภทต่างๆ ด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 
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เช่น รถประจําทาง แท็กซี่ การใช้จักรยาน หรือแม้กระท่ังการเดินเท้าได้โดยสะดวก จะช่วยให้สามารถบรรลุ
เป้าหมายได้ และยังสามารถช่วยให้มีผู้โดยสารในระบบรถไฟฟ้าเพิ่มมากขึ้นด้วย  

- พรบ. ผังเมืองปัจจุบัน และเทศบัญญัติของ กทม. มีข้อกําหนดให้สามารถจัดทําผังชุมชน ซึ่ง
เป็นผังเฉพาะท่ีสามารถช่วยชี้นําการพัฒนาเพื่อให้เกิดศูนย์กลางประเภทต่างๆขึ้นได้ ซึ่งผังเฉพาะดังกล่าวจะมี
ส่วนช่วยให้เกิดการพัฒนา TOD ได้ง่ายขึ้น  สามารถดึงดูดภาคเอกชนท่ีมีความสนใจเข้ามาลงทุนหรือร่วม
ลงทุน เพื่อให้เอกชนรายย่อยเข้ามาร่วมกิจกรรมต่างๆ โดยเอกชนท่ีเข้ามาควรจะต้องเข้าใจเป้าหมายของ TOD 

3.4.2 แนวเส้นทางการให้บริการของรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
 แนวเส้นทางการให้บริการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง มีลักษณะเป็นโครงสร้างยกระดับตลอดแนวเส้นทาง 
ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร แนวเส้นทางโดยท่ัวไปเป็นโครงสร้างยกระดับมีระดับทางวิ่ง (Top of Rail) 
สูงจากถนนเดิมประมาณ 12 เมตร (ระดับ +12.00 MSL) และวิ่งในแนวศูนย์กลางถนนตามตําแหน่งเกาะกลาง 
ยกเว้นในช่วงท่ีมีอุปสรรค เช่น มีอุโมงค์ ทางลอด แนวเส้นทางจะวิ่งตามแนวด้านข้างถนน และจะยกระดับสูง
จากถนนเดิม 21 - 24.50 เมตร ในช่วงยกระดับข้ามสะพานลอยข้ามทางแยกรัชดา - ลาดพร้าว ทางแยกต่าง
ระดับศรีกรีฑา (โครงการในอนาคตของ กทม.) และข้ามแนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง  -
สมุทรปราการ ซึ่งรายละเอียดแนวเส้นทาง มีดังนี้ 

1) ช่วงถนนลาดพร้าว 
แนวเส้นทางเริ่มต้นท่ีจุดเช่ือมต่อกับระบบรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ําเงิน

ระยะแรก) ท่ีสถานีรัชดา โดยยกระดับสูง 21 เมตร จากถนนเดิมเพื่อข้ามสะพานลอยข้ามทางแยกรัชดา  -
ลาดพร้าว และลดระดับมาอยู่ ท่ีระดับ 14 เมตร เหนือถนนเดิมจนถึงสถานีภาวนา (บริเวณ กม.1+481) 
ต่อจากนั้นแนวเส้นทางจะลดระดับมาท่ี 12 เมตร เหนือถนนเดิม เพื่อให้สามารถมีช่องว่างในแนวด่ิงท่ีเพียงพอ
เมื่อผ่านสะพานลอยคนเดินข้ามถนน แนวเส้นทางจะผ่านสถานีโชคชัย 4 (บริเวณ กม.2+606) ซึ่งอยู่ท่ีระดับ 
14 เมตร เหนือถนนเดิม ก่อนจะลดระดับมาท่ี 12 เมตร ตามปกติ และจะยกระดับเป็น 14 เมตร  
ท่ีสถานีลาดพร้าว 71 (บริเวณ กม.4+211) ต่อจากนั้นจะยกข้ามทางด่วนฉลองรัช มีสถานีลาดพร้าว 83 
(บริเวณ กม.5+006) มีสถานีมหาดไทย (บริเวณ กม.6+188) มีสถานีลาดพร้าว 101 (บริเวณ กม.7+022) มี
สถานีบางกะปิ (บริเวณ กม. 8+262) หน้าห้างแมคโคร สาขาลาดพร้าว แนวเส้นทางจะวิ่งไปตามช่องว่างตรง
กลางของสะพานข้ามทางแยกบางกะปิท่ีปรับปรุงโครงสร้างใหม่ท่ีระดับ 18.5 เมตร เหนือถนนเดิมแนวเส้นทาง
จะผ่านหน้าห้างเดอะมอลล์บางกะปิและอยู่ท่ีระดับเหนือสะพานข้ามทางแยกบางกะปิ ก่อนท่ีจะเล้ียวขวาเข้า
ถนนศรีนครินทร์ 

2) ช่วงถนนศรีนครินทร์ 
เมื่อเริ่มเข้าสู่ถนนศรีนครินทร์ แนวเส้นทางยังคงอยู่ท่ีระดับ 17 เมตร เหนือถนนเดิม วิ่งตาม

แนวศูนย์กลางถนนข้ามคลองแสนแสบ และยกข้ามสะพานลอยข้ามทางแยกลําสาลี ซึ่ง กทม. มีโครงการ
ปรับปรุงสะพานลอยข้ามทางแยกลําสาลีในอนาคต แนวเส้นทางมีสถานีลําสาลี (บริเวณ กม. 9+411) ซึ่ง
เป็นจุดเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ต่อจากนั้นแนวเส้นทางจะยกระดับสูง 24.50 เมตร ข้ามทางแยก
ต่างระดับศรีกรีฑา (โครงการในอนาคตของ กทม.) และมีสถานีศรีกรีฑา (บริเวณ กม. 10+710) แนวเส้นทาง
จะยกข้ามทางหลวงพิเศษกรุงเทพฯ-ชลบุรี บริเวณทางแยกต่างระดับพระราม 9 และลอดใต้โครงการรถไฟฟ้า
เช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) มีสถานีพัฒนาการ (บริเวณ กม. 12+257) และสถานีกลันตัน 
(บริเวณ กม. 13+527) ต่อจากนั้นแนวเส้นทางจะเบี่ยงออกมาทางด้านขวาของถนนศรีนครินทร์ ข้ามคลอง
ประเวศบุรีรมย์และคลองพระโขนงเก่า เนื่องจากมีการก่อสร้างขยายสะพานบริเวณเกาะกลางถนน หลังจากนั้น
แนวเส้นทางจะเบ่ียงกลับมาท่ีเกาะกลางถนนและยกข้ามสะพานลอยข้ามทางแยกศรีนุช ก่อนท่ีจะมีสถานีศรีนุช 
(บริเวณ กม. 15+124) ซึ่งกําหนดระดับท่ี 16 เมตร เหนือถนนเดิม ต่อจากนั้นจะมีสถานีศรีนครินทร์ 38 
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(บริเวณ กม. 16+261) ซึ่งกําหนดไว้เป็นสถานีในอนาคต แนวเส้นทางจะยกข้ามทางเช่ือมยกระดับเข้า - ออก 
ห้างซีคอนสแควร์ มีสถานีสวนหลวง ร.9 (บริเวณ กม. 17+411) ต่อจากนั้นแนวเส้นทางจะเบ่ียงไปทางซ้ายของ
ถนนศรีนครินทร์บริเวณ กม. 18+200 เพื่อหลบแนวอุโมงค์ทางลอดแยกศรีอุดม แนวเส้นทางจะยกข้าม
สะพานลอยข้ามทางแยกศรีอุดม ก่อนท่ีจะมีสถานีศรีอุดม (บริเวณ กม. 18+982) ซึ่งกําหนดระดับท่ี 17 เมตร 
เหนือถนนเดิม แนวเส้นทางจะมีทางเช่ือมเข้าศูนย์ซ่อมบํารุง (Depot) แยกออกจากแนวเส้นทางหลักบริเวณ 
กม. 19+750 และมีสถานีศรีเอี่ยม (บริเวณ กม. 19+985) ซึ่งบริเวณนี้จะกําหนดให้เป็นพื้นท่ีจอดแล้วจร  
(Park and Ride) โดยใช้พื้นท่ีว่างบริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม แนวเส้นทางในช่วงนี้จะอยู่ด้านซ้ายของ
ถนนศรีนครินทร์ขนานไปกับสะพานลอยข้ามถนนบางนา - ตราด และลอดใต้ทางพิเศษบูรพาวิถี หลังจากนั้น
แนวเส้นทางจะเบ่ียงกลับมาท่ีเกาะกลางถนนศรีนครินทร์บริเวณ กม. 20+800 และยกระดับเหนือสะพานข้าม
ทางแยกศรีลาซาล โดยเสาตอม่อของแนวเส้นทางอยู่ระหว่างช่องว่างของสะพานข้ามทางแยก โดยสะพานอยู่
ในแนวถนนศรีนครินทร์ แนวเส้นทางจะมีสถานีศรีลาซาล (บริเวณ กม. 21+421) ใกล้สะพานข้ามแยกลาซาล  
สถานีศรีแบริ่ง (บริเวณ กม. 22+861) และสถานีศรีด่าน (บริเวณ กม. 24+220) ก่อนจะยกระดับเหนือสะพาน
ข้ามทางแยกศรีด่าน โดยสะพานอยู่ในแนวถนนศรีนครินทร์ แนวเส้นทางจะเล้ียวขวาเข้าสู่ถนนเทพารักษ์ท่ีทาง
แยกศรีเทพา 

3) ช่วงถนนเทพารักษ์ 
  เมื่อเข้าสู่ถนนเทพารักษ์ แนวเส้นทางจะอยู่ท่ีระดับ 14 เมตร เหนือถนนเดิม และมีสถานี       
ศรีเทพา (บริเวณ กม. 25+331) มีสถานีทิพวัล (บริเวณ กม. 26+951) หน้าซอยเข้าหมู่บ้านทิพวัล หลังจากนั้น
แนวเส้นทางจะยกระดับไปท่ี 21 เมตร เหนือถนนเดิม และมีสถานีสําโรงซึ่งเป็นสถานีปลายทาง (บริเวณ กม. 
28+691) ก่อนท่ีแนวเส้นทางจะยกข้ามโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน (แบริ่ง - สมุทรปราการ) และไปบรรจบ
กับถนนปู่เจ้าสมิงพรายบริเวณ กม. 28+869.059 ซึ่งเป็นจุดส้ินสุดโครงการ 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร สามารถเช่ือมต่อกับโครงการ
รถไฟฟ้าสายอื่นๆ จํานวน 2 สาย และในอนาคตอีก 2 สาย ได้แก่ 

 รถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน (สถานีรัชดา) 
 รถไฟฟ้าสายสีส้มในอนาคต (สถานีลําสาลี)  
 รถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (สถานีพัฒนาการ) 
 รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อนในอนาคต (สถานีสําโรง)  

3.4.3  รูปแบบโครงสร้างทางว่ิง 

รูปแบบโครงสร้างทางวิ่งยกระดับท่ัวไปท่ีใช้ในโครงการ จะต้องมีรูปลักษณ์ท่ีสวยงาม รองรับทางวิ่ง
ของรถไฟฟ้ารางเด่ียวจํานวน 2 ทิศทาง (2 - Direction Guideway Beams) วิ่งเลียบตามแนวสายทางใน
โครงการ ลักษณะโครงสร้างทางวิ่งจะถูกจัดให้อยู่ในแนวเกาะกลางถนนให้มากท่ีสุด เพื่อลดผลกระทบต่อ
ประชาชน หลีกเล่ียงการเวนคืนท่ีดินออกแบบให้น้อยท่ีสุด และสามารถก่อสร้างได้ง่ายและรวดเร็วเพื่อลด
ปัญหาการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง โครงสร้างทางวิ่งยกระดับประกอบด้วย 2 ส่วนหลัก คือ  

1) โครงสร้างส่วนบน (Superstructure) ได้ทําการออกแบบคานทางวิ่งของรถไฟฟ้ารางเด่ียว 
โดยกําหนดความยาวช่วงคาน ขนาดของคาน และทําการออกแบบเป็นชุดของคานต่อเนื่องท่ีมีช่วงคานท่ัวไป
ยาว 25 เมตร จํานวน 5 ช่วงต่อเนื่องกัน (5x25 = 125 เมตร) และช่วงคานท่ัวไปยาว 29 เมตร จํานวน 5 ช่วง
ต่อเนื่องกัน (5x29 = 145 เมตร) เพื่อลดจํานวนของเสาตอม่อ ฐานราก ปริมาณเสาเข็ม และจํานวน Bearings 
และใช้รูปแบบโครงสร้างคานชนิดหล่อสําเร็จจากโรงงานแล้วนํามาประกอบในสถานท่ีก่อสร้าง เพื่อให้ก่อสร้าง
ได้อย่างรวดเร็วและควบคุมคุณภาพวัสดุได้ดีกว่า ดังแสดงในรูปที่ 3.4.3 - 1 และรูปที่ 3.4.3 - 2 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 ในกรณีท่ีไม่สามารถใช้โครงสร้างทางวิ่งท่ีมีความยาวตามรูปแบบท่ัวไปได้ ท่ีปรึกษาจะทําการ
ออกแบบโครงสร้างรองรับทางวิ่งท่ีเป็นชุดของคานต่อเนื่อง 2 ถึง 5 ช่วง โดยมีช่วงคานระหว่าง 25 29 และ 35
เมตร ดังแสดงในรูปที่ 3.4.3 - 3 กรณีท่ีโครงสร้างทางวิ่งต้องข้ามทางแยกถนนและต้องใช้ทางวิ่งท่ีมี ช่วงยาว
กว่าทางวิ่งท่ัวไป ทางวิ่งช่วงความยาวพิเศษ 40 -60-40 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 3.4.3 - 4 จะถูกนํามาใช้ใน
โครงการ 

 

 
 

รูปที่ 3.4.3 - 1 รูปแบบโครงสร้างทางว่ิงช่วงความยาวทั่วไป 5x25 = 125 เมตร 

 

 

รูปที่ 3.4.3 - 2 รูปแบบโครงสร้างทางว่ิงช่วงความยาวทั่วไป 5x29 = 145 เมตร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.4.3 - 3 รูปแบบโครงสร้างทางว่ิงช่วงความยาวพิเศษ 35-35 เมตร 

 

 

 

รูปที่ 3.4.3 - 4 รายละเอียดของกันชนที่จุดปลายทาง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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2) โครงสร้างส่วนล่าง (Substructure) โดยจัดตําแหน่งเสาให้สอดคล้องกับช่วงคานรองรับ
โครงสร้างทางวิ่งของรถไฟฟ้ารางเด่ียว และเพื่ อหลีกเล่ียงผลกระทบต่อการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค         
ท่ีปรึกษาได้พิจารณาใช้ฐานรากเสาเข็มเจาะกลม (Bored pile) และเสาเข็มเจาะแบบส่ีเหล่ียม (Barrette pile) 
โดยวางปลายเสาเข็มอยู่ท่ีช้ันทรายช้ันท่ี 2 เพื่อให้เสาเข็มสามารถรับน้ําหนักปลอดภัยต่อต้นได้มากขึ้น ทําให้มี
จํานวนเสาเข็มในฐานรากลดลง ซึ่งจะทําให้ลดขนาดของฐานรากได้ และจะช่วยลดปัญหาการทรุดตัวแตกต่าง
ระหว่างฐานรากของทางวิ่งกับถนนได้ รูปแบบโครงสร้างเสาท่ีใช้ในโครงการมีท้ังแบบเสาเด่ียวรองรับคานทาง
วิ่ง 2 ทิศทางสําหรับกรณีท่ีสามารถวางเสาท่ีเกาะกลางถนนได้ เสาเด่ียวชนิดเยื้องศูนย์รองรับคานทางวิ่ง 2 
ทิศทาง เสาเด่ียวรองรับคานทางวิ่ง 1 ทิศทาง หรือแบบโครงเสาคู่หรือ Portal Frame สําหรับกรณีท่ีไม่
สามารถวางเสาท่ีเกาะกลางถนนได้ ดังแสดงในรูปที่ 3.4.3 - 5 ถึงรูปที่ 3.4.3 - 8 และเสาเด่ียวรับคานทางวิ่ง
ช่วงยาวพิเศษ 2 ทิศทาง ดังแสดงในรูปที่ 3.4.3 - 10 

 กรณีท่ีบริเวณแนวกึ่งกลางถนนมีท่อประปาขนาดใหญ่อยู่และอยู่ลึกจากผิวถนนมากกว่า 2.00 
เมตร เพื่อหลีกเล่ียงปัญหาการรื้อย้ายท่อประปาดังกล่าวออกจากแนวของเสาทางวิ่ง ท่ีปรึกษาฯ  ได้ทําการ
ออกแบบเป็นเสาเด่ียววางบนฐานรากชนิดเสาเข็ม 2 ต้น โดยวางคร่อมแนวท่อเพื่อแก้ปัญหา ดังแสดงในรูปที่ 
3.4.3 - 9 

 
 

 
 
รูปที ่3.4.3 - 5 แบบเสาเด่ียวรองรับคานทางว่ิง 2 ทิศทางส าหรับกรณีที่สามารถวางเสาที่เกาะกลางถนนได้ 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.4.3 - 6 แบบเสาเด่ียวชนิดเยื้องศูนย์รองรับคานทางว่ิง 2 ทิศทาง 
 
 

 

 

รูปท่ี 3.4.3 - 7 แบบเสาเด่ียวรองรับคานทางว่ิง 1 ทิศทาง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.4.3 - 8 แบบโครงเสาคู่หรือ Portal Frame ส าหรับกรณีที่ไม่สามารถวางเสาที่เกาะกลางถนนได้ 
 
 

 
 

รูปที่ 3.4.3 - 9 แบบเสาเด่ียวพร้อมฐานรากเสาเขม็ 2 ต้น วางคร่อมท่อประปาที่เกาะกลางถนน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที ่3.4.3 - 10 แบบเสาเด่ียวรองรับคานทางว่ิง 2 ทิศทางส าหรับทางว่ิงช่วงยาวพิเศษ 
 
3.4.4  รูปแบบโครงสร้างสถานี 

การออกแบบโครงสร้างสถานีจะให้สอดคล้องกับแบบสถาปัตยกรรมรวมท้ังให้ได้ โครงสร้างท่ี
แข็งแกร่งและปลอดภัย มีอายุการใช้งานท่ียืนยาว บํารุงรักษาง่าย การออกแบบจะดําเนิ นการให้เป็นไปตาม
มาตรฐานสากล  

โครงสร้างสถานีของโครงการ เป็นสถานียกระดับ อยู่บริเวณเกาะกลางถนนเป็นส่วนใหญ่ โครงสร้าง
ของอาคารสถานีช่วงเสาจะห่างกัน 25.00 - 27.50 เมตร ตามความเหมาะสมของแต่ละสถานี การออกแบบ
คานจะใช้เป็นแบบคานรูปไอหรือ รูปยู (I - Girder) หล่อสําเร็จรูป เททับด้วยพื้นหล่อในท่ี ทางเข้า - ออก ของ
สถานีจะอยู่ด้านข้าง สองฝ่ังของสถานีเป็นโครงสร้างอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก ช่วงห่างเสา 6.00 - 10.00 เมตร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตามสภาพของพื้นท่ี ฐานรากจะใช้เป็นเสาเข็มเจาะเพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบต่อบริเวณข้างเคียง ดังแสดงในรูปที่ 
3.4.4 - 1 

3.4.5  รูปแบบโครงสร้างอาคารจอดแล้วจร และศูนย์ซ่อมบ ารุง 

ได้ทําการออกแบบอาคารให้สอดคล้องกับแบบสถาปัตยกรรมและประสานงานกับผู้เช่ียวชาญด้าน
ปฏิบัติการ และตู้รถไฟเพื่อให้ได้ข้อมูลในการออกแบบ และฟังก์ช่ันการใช้งานครบถ้วน รูปแบบโครงสร้างท่ีใช้
จะต้องแข็งแกร่ง ปลอดภยั มีอายุการใช้งานยืนยาว บํารุงรักษาง่าย 

- โครงสร้างของอาคารจอดแล้วจรจะเป็นพื้นเรียบไม่มีคาน เพื่อลดความสูงของแต่ละช้ันของอาคาร 
ซึ่งจะทําให้ประหยัดค่าใช้จ่าย พื้นจะออกแบบเป็น Post - Tensioned slab Bonded System ช่วงความยาว
ของเสา 8.00 - 10.50 เมตร ตามฟังก์ช่ันการใช้งานสอดคล้องกับแบบสถาปัตยกรรม 

- โครงสร้างของศูนย์ซ่อมบํารุงจะออกแบบเป็นพื้นคอนกรีตท้องเรียบหรือคานคอนกรีตเสริมเหล็ก 
สามารถรองรับตู้รถไฟได้ 

 

 
 

รูปที่ 3.4.4 - 1 แบบจ าลองของสถาน ี
 
3.5 สถานีรถไฟฟ้า   

3.5.1 แนวคิดในการออกแบบสถานีรถไฟฟา้ 

แนวความคิดหลักในการออกแบบให้สถานีมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด และมีรูปแบบท่ีทันสมัย ตรงต่อ
ความต้องการของผู้ใช้ และการเดินรถ โดยจะมีแนวทางการออกแบบท่ีคํานึงถึง 4 แนวทางหลัก ได้แก่ 

1) การออกแบบสถานี ที่ง่ายและรวดเร็วต่อการใช้งาน 
 การออกแบบให้มีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางและรองรับผู้โดยสารส่วนรวมให้มากท่ีสุด โดย 

 การกําหนดระยะทางระหว่างสถานีท่ีเหมาะสม เพื่อให้เกิดระยะเฉล่ียและการรองรับให้
ท่ัวถึงทุกพื้นท่ีตลอดแนวระยะทาง 
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 การออกแบบการเช่ือมต่อและการเปล่ียนถ่ายสถานีหรือระบบการเดินทางให้ระยะส้ัน
กระชับและมีขนาดพอเหมาะ เพื่อการเปล่ียนถ่ายอันรวดเร็ว และเพียงพอต่อปริมาณผู้โดยสาร 

 การจัดลําดับพื้นท่ี ความสัมพันธ์ของพื้นท่ี - ก่อนหลังและพื้นท่ี Paid และ Unpaid ใน
ปริมาณและตําแหน่งท่ีพอเหมาะ 

 การออกแบบเพื่อการลดจุดอับและจุดสวนทาง (Cross Circulation) เพื่อไม่ให้เกิดความ
สับสนในการสัญจร 

 การออกแบบเครื่องหมายบอกทิศทางท่ีสวยงาม แสดงเอกลักษณ์ เป็นท่ีจดจําและหา
หนทางได้อย่างรวดเร็ว 

 การให้โปรแกรม Computer ตรวจสอบ และทําแบบจําลองการเคล่ือนย้ายของผู้โดยสาร
ในการใช้งานจริง 

2) การออกแบบที่มีมาตรฐานความปลอดภัยสูง 
 การออกแบบท่ีมีมาตรฐานความปลอดภัยสูงหรือการออกแบบเพื่อความปลอดภัยของผู้โดยสาร

โดยคํานึงถึงแนวความคิดต่างๆ ดังนี้ 
 การใช้ข้อกําหนดและมาตรฐาน ความปลอดภัยต่างๆ ท่ีเป็นท่ียอมรับจากท่ัวโลกมา ใช้

บังคับในการออกแบบ เช่น NFPA 130, HCM 200 Standard, BS เป็นต้น  
 การออกแบบเพื่ออํานวยให้ผู้โดยสารท่ีมีข้อจํากัดการเดินทางของแต่ละบุคคล เช่น คน

ทุพพลภาพ เด็ก และคนชรา 
 การออกแบบท่ีคํานึงถึงการเกิดภัยพิบัติต่างๆ และแนวทางการสัญจรท่ีมีเส้นทางระบาย

ผู้โดยสารในกรณีฉุกเฉิน 
 การออกแบบให้มีประตูกั้นชานชาลา (Platform Screen Door) ท่ีแยกพื้นท่ีของทางวิ่ง

รถไฟและพื้นท่ีชานชาลา เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุจากการเดินรถ 
 การคํานวณระยะเวลาและเส้นทางอพยพผู้โดยสารในกรณีฉุกเฉินให้อยู่ในมาตรฐานท่ีปลอดภัย 

3) การออกแบบให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและพื้นที่ข้างเคียงน้อยที่สุด หรือลดการ
เบียดเบียนพื้นที่ข้างเคียง ความเป็นอยู่อาศัย การสัญจร และสิ่งแวดล้อมรอบข้าง 

 การคํานึงถึง พื้นท่ี รูปร่าง และรูปแบบของสถานี ท่ีจะทําให้เกิดการใช้ท่ีดินและการเวนคืน
พื้นท่ีของประชาชนให้น้อยท่ีสุด 

 การออกแบบสถานีท่ีไม่ทําให้เกิดการลดประสิทธิภาพของการสัญจรและการจราจร
เดินทางของพื้นท่ีเดิม 

 การประหยัดพลังงานและการใช้พลังงานในด้านต่างๆ ในตัวสถานี  การเลือกใช้วัสดุท่ี
ประหยัดพลังงานและโครงสร้างท่ีง่ายตรงไปตรงมา เพื่อให้เกิดความคุ้มค่าในการลงทุนมากท่ีสุด และ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมน้อยท่ีสุด 

 การรักษาแนวทางจากการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมฉบับเดิมให้มากท่ีสุด 
4)  การออกแบบที่มีความสวยงามและสิ่งอ านวยความสะดวกที่ดึงดูดผู้โดยสาร 

 การออกแบบเพื่อการเพิ่มความพึงพอใจและการเช้ือเชิญให้ผู้โดยสารเข้ามาใช้ระบบมากขึ้น ซึ่ง
สถานีจะถือเป็นหน้าตาด่านแรกที่ต้อนรับผู้โดยสาร ซึ่งจะมีท้ังการออกแบบให้สวยงาม และการเตรียมพื้นท่ีเพื่อ
เพิ่มส่ิงอํานวยความสะดวกความสามารถในการบริการให้มากขึ้น โดยมีแนวทางดังนี้ 

 การออกแบบสถานีให้มีส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต่อการเดินทาง ITF เพื่อความ
สะดวกในการเดินทางมาสถานีและต่อจากสถานีไปยัง Mode การเดินทางอื่นๆ ท่ีสะดวกและให้มีผลกระทบผิว
การจราจรใหน้้อยท่ีสุด 
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 การคิดคํานึงถึงพื้นท่ีเพื่อการพัฒนาเชิงพาณิชย์ ซึ่งจะเป็นการเพิ่มพื้นท่ีการให้บริการด้านอื่นๆ 
และอํานวยความสะดวกของผู้โดยสาร รวมถึงพื้นท่ีเพื่อการพาณิชย์ ซึ่งจะเป็นแรงจูงใจให้ผู้โดยสารมาใช้บริการ
สถานีมากขึ้น ท้ังนี้แล้ว พื้นท่ีดังกล่าวต้องไม่เป็นอุปสรรคต่อการใช้สถานีตามวิถีปกติ 

 การออกแบบสถานีท่ีมีความเป็นเอกลักษณ์และสมประโยชน์ โดยสถานีออกแบบใช้หลังคา
รูปทรงจ่ัวอันแสดงถึงลักษณะของสถาปัตยกรรมเขตร้อน ท้ังเรียบง่ายและมีประสิทธิภาพในการบังแดดบังฝน 
ระบายอากาศได้ดี ไม่อับและทึบมากเกินไป เหมาะกับสภาพอากาศในเขตร้อนช้ืน ยังง่ายต่อการดูแลรักษาและ
มีรูปทรงท่ีสามารถส่ือถึงความเคล่ือนไหวและทิศทางในการเดินทาง 

การกําหนดรูปแบบทางขึ้น - ลงในโครงการนี้ มีหลักพิจารณา ดังนี้ 
1)  กําหนดให้มีทางขึ้น - ลง 4 ข้าง ตามมาตรฐาน เพื่อครอบคลุมพื้นท่ี/รองรับการให้บริการ 
2)  ความกว้างบันได ตามมาตรฐานความปลอดภัย (NFPA 130)    
3)  เพื่ออํานวยความสะดวกเป็นทางข้ามให้แก่ ผู้พิการและคนชรา โดยการโดยสารลิฟท์         

เป็นทางข้ามระหว่างฝ่ังถนนและสถานี 
4)  สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กําหนดให้ทางขึ้น - ลงของ

สถานีไม่อยู่บนทางเท้า เพื่อไม่ให้กีดขวางการสัญจรของประชาชนเป็นระยะบนทางเท้า 
5)  การเว้นระยะพื้นท่ีว่างโดยรอบทางขึ้น - ลง เป็นระยะ 1.5 เมตรแต่ ไม่เกิน 3.00 เมตร     

เพื่อใช้ในการทํางานก่อสร้าง   
6)  ควรมีรูปลักษณ์ท่ีง่ายต่อการจดจํา เพื่อให้ผู้โดยสารไม่สับสนในการใช้บริการ เมื่อกระจาย

ตามท่ีต่างๆของเมืองแล้ว 
7) ในกรณีก่อสร้างทางขึ้น - ลงบนท่ีว่างไม่มีอุปสรรคใดๆ อาคารทางขึ้น - ลงจะยื่นออกจาก

สถานีในแนวตั้งฉากหรือยึดออกห่างจากตัวสถานี เพื่อเป็นการเพิ่มพื้นท่ีในการบริการ (Catchment area) โดย
จะไม่มีการสร้างทางขึ้น - ลงย้อนกลับไปทางตัวสถานี 

8) เป็นท่ีว่างเปล่าไม่มีส่ิงปลูกสร้างอันดับแรก หากไม่มีพื้นท่ีว่างเปล่าในบริเวณจะพิจารณาพื้นท่ี
อาคารขนาดเล็กเป็นลําดับต่อไป โดยหลีกเล่ียงการเวนคืนอาคารขนาดใหญ่ 

ข้อสําคัญ คือ ในแต่ละทางขึ้น - ลง ต้องมีอย่างน้อย คือ บันได สําหรับสัญจรและมีลิฟต์ 1 คู่
สําหรับบริการผู้โดยสารท่ีไม่สามารถช่วยเหลือตนเองได้ สําหรับรูปแบบทางขึ้น - ลงสถานีรถไฟฟ้าของ
โครงการ ดังแสดงในรูปที่ 3.5.1 - 1 
 
3.5.2 รูปแบบสถานีรถไฟฟ้า  

 สถานีรถไฟฟ้าออกแบบให้หลบเล่ียงสาธารณูปโภคใต้ดินและบนดิน และรักษาสภาพผิวจราจรบน
ถนนมากท่ีสุด โดยท่ัวไปออกแบบให้มีโครงสร้างแบบเสาเด่ียว ต้ังอยู่บนเกาะกลางถนน ระยะห่างของแต่ละ
สถานีอยู่ท่ีประมาณ 800 - 1,000 เมตร โครงสร้างสถานีมี 2 ประเภท คือ 
 1) Side Platform มีชานชาลาอยู่สองข้าง โดยรถไฟฟ้าวิ่งอยู่ตรงกลาง สถานีท่ัวไปได้ออกแบบ
ให้มีลักษณะแบบนี้ เนื่องจากก่อสร้างได้รวดเร็วและใช้เนื้อที่น้อย 
 2) Central Platform มีชานชาลาอยู่ตรงกลางและรถไฟฟ้าวิ่ งอยู่สองข้าง สถานีชนิดนี้มี
ประสิทธิภาพสูงกว่าแบบแรก แต่การก่อสร้างยุ่งยากกว่า เนื่องจากตัวรางต้องเบนออกจากกันเมื่อเข้าสู่สถานี 

สําหรับรูปแบบของสถานีรถไฟฟ้าท้ังหมด 23 สถานี ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วง
ลาดพร้าว - สําโรง จะพิจารณาการออกแบบแต่ละสถานีจากข้อจํากัดหรือปัจจัยในเรื่องสภาพแวดล้อมต่างๆ 
ของบริเวณพื้นท่ีนั้นๆ โดยรูปแบบสถานีของโครงการแบ่งได้ดังนี้ 
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รูปที่ 3.5.1 - 1 รูปแบบทางขึ้น - ลงสถานีรถไฟฟ้าของโครงการ 

 
 1) รูปแบบสถานีท่ี 1 : แบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories)  
  เป็นรูปแบบสถานีท่ีมีชานชาลาแยกเป็น 2 ข้างอยู่ด้านนอกของสถานี ซึ่งชานชาลาจะขนาบกับ
ทางรถไฟ 2 รางท่ีติดกัน มีส่วนโถงผู้โดยสารอยู่กลาง ใต้ล่างชานชาลา มี 2 ระดับช้ัน (รูปที่ 3.5.2 - 1) โดยช้ัน
ชานพักผู้โดยสาร (Platform) มีขนาดเท่ากับ 120.0 x 22.7 เมตร และช้ันจําหน่ายต๋ัว (Concourse) มีขนาด
เท่ากับ 139.0 x 22.7 เมตร ซึ่งเป็นรูปแบบสถานีปกติท่ีใช้มากท่ีสุดในโครงการ มีข้อดี คือ การวิ่งของรถไฟไม่
ต้องเปล่ียนทิศทางเมื่อเข้าหรือออกจากสถานีบริเวณชานชาลาแยกกันเป็น 2 ข้าง ทําให้ทางหนีไฟของ
ผู้โดยสารกระจายตัวได้ดีกว่า ซึ่งน้ําหนักเหล็กมาจากโครงสร้างรับราง และตัวรถไฟถ่ายน้ําหนักลงไปยัง
โครงสร้างเสาเด่ียวที่ส่วนมากอยู่กึ่งกลางถนน  
 2) รูปแบบสถานีท่ี 2 : แบบชานชาลาด้านข้างแบบ 3 ชั้น (Side Platform 3 Stories) 
  เป็นรูปแบบสถานีท่ีมีชานชาลาแยกเป็น 2 ข้างอยู่ด้านนอกของสถานี ซึ่งชานชาลาจะขนาบกับ
ทางรถไฟ 2 รางท่ีติดกัน มีส่วนโถงผู้โดยสารอยู่กลาง ใต้ล่างชานชาลา และมีช้ันเอนกประสงค์ท่ีช้ันล่างสุด มี 3 
ระดับช้ัน (รูปที่ 3.5.2 - 2) โดยช้ันชานพักผู้โดยสาร (Platform) มีขนาดเท่ากับ 120.0 x 22.7 เมตร ช้ัน
จําหน่ายต๋ัว (Concourse) มีขนาดเท่ากับ 120.0 x 22.7 เมตร และช้ันอเนกประสงค์ (Intermediate) มี
ขนาดเท่ากับ 120.0 x 22.7 เมตร ส่วนทางโครงการ ใช้รูปแบบนี้อยู่ 4 สถานี สําหรับสถานีท่ีมีระดับรางสูง
มากกว่าปกติ เนื่องจากข้อจํากัดทางด้านเทคนิคหรือทางวิศวกรรม ทําให้ได้พื้นท่ีใช้สอยเพิ่ม 1 ช้ัน มีข้อดี คือ 
การวิ่งของรถไฟไม่ต้องเปล่ียนทิศทางเมื่อเข้าหรือออกจากสถานี ชานชาลาแยกกันเป็น 2 ข้างทําให้ทางหนีไฟ
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ของผู้โดยสารกระจายตัวได้ดีกว่า น้ําหนักเหล็กซึ่งมาจากโครงสร้างรับราง และตัวรถไฟ ถ่ายน้ําหนักลงไปยัง
โครงสร้างเสาเด่ียวที่ส่วนมากอยู่ท่ีกึ่งกลางถนน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 3.5.2 - 1 รูปแบบสถานีรถไฟฟ้าแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
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รูปที่ 3.5.2 - 2 รูปแบบสถานีรถไฟฟ้าแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 3 ชั้น (Side Platform 3 Stories) 
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3) รูปแบบสถานีท่ี 3 : แบบชานชาลาตรงกลาง (Central Platform) 
  เป็นรูปแบบสถานีท่ีมีชานชาลากลาง ขนาบด้วยทางรถไฟท่ีวิ่งแยก ส่วนโถงผู้โดยสารอยู่กลาง 
ใต้ล่างชานชาลา มี 2 ระดับช้ัน (รูปที่ 3.5.2 - 3) โดยช้ันชานพักผู้โดยสาร (Platform) มีขนาดเท่ากับ 120.0 x 
21.5  เมตร และช้ันจําหน่ายต๋ัว (Concourse) มีขนาดเท่ากับ 167.9 x 23.7 เมตร ซึ่งเป็นสถานีรูปแบบพิเศษ
จํานวนเพียง 1 สถานี คือ สถานีพัฒนาการ เนื่องจากข้อจํากัดทางด้านสภาพแวดล้อม มีข้อดี คือ มีขนาดเนื้อท่ีรวม
ของชานชาลาน้อยกว่าทําให้สถานีมีขนาดแคบกว่า ผู้โดยสารสามารถเลือกเส้นทางได้ง่าย การสัญจรแนวด่ิง   
มีจํานวนน้อยกว่า 

 
 

 

รูปที ่3.5.2 - 3 รูปแบบสถานีรถไฟฟ้าแบบชานชาลาตรงกลาง (Central Platform) 
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และรูปแบบทางขึ้น - ลงสถานีรถไฟฟ้าของโครงการ ดังสรุปรายละเอียดสถานีรถไฟฟ้าในแต่ละสถานี 
ได้ดังนี้ 

1) YL - 01 (สถานีรัชดา) เป็นสถานีต้นทางและเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน 
ตําแหน่งสถานี บนถนนรัชดาภิเษก หน้าอาคารจอดแล้วจรของระบบขนส่งมวลชนสายสีน้ําเงิน  

โดยมีระยะเช่ือมต่อประมาณ 200 เมตร บริเวณแยกรัชดา - ลาดพร้าว   
รูปแบบชานชาลา  เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 3 ช้ัน (Side Platform 3 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้สะพานเช่ือมอาคารจอดรถ รถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล   
ข) ใกล้แยกรัชดาภิเษก - ลาดพร้าว   
ค) ใกล้อาคารจอดรถของรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล   
ง)  ใกล้อาคารจอดรถของรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล   

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 

2) YL - 02 (สถานีภาวนา) เป็นสถานีท่ัวไป 
ตําแหน่งสถานี บนถนนลาดพร้าว บริเวณปากซอยภาวนา (ลาดพร้าว 41 ) 
รูปแบบชานชาลา  เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ซอยภาวนา (ลาดพร้าว 41 )    
ข) ใกล้ซอยลาดพร้าว 41/1  
ค) ใกล้คลินิกบําบัดยาเสพติด 2 ลาดพร้าว  
ง) ใกล้ซอยลาดพร้าว 44 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 

3) YL - 03 (สถานีโชคชัย 4) เป็นสถานีท่ัวไป 
ตําแหน่งสถานี บนถนนลาดพร้าว หน้าศูนย์การค้าโชคชัย 4 (ลาดพร้าว 53)   
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 3 ช้ัน (Side Platform 3 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ซอยลาดพร้าว 53    
ข) ใกล้ศูนย์การค้าโชคชัย 4   
ค) ใกล้ซอยลาดพร้าว 58   
ง) ใกล้ซอยลาดพร้าว 56   

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 

4) YL - 04 (สถานีลาดพร้าว 71) เป็นสถานีท่ีเพิ่มเติมจากผลการศึกษาเดิม  
ตําแหน่งสถานี บนถนนลาดพร้าว บริเวณปากซอยลาดพร้าว 71 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 3 ช้ัน (Side Platform 3 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่    

ก) ใกล้ซอยลาดพร้าว 69    
ข) ใกล้ซอยลาดพร้าว 71   
ค) ใกล้ซอยลาดพร้าว 84   
ง) ใกล้ซอยลาดพร้าว 80/3 
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 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 

5) YL - 05 (สถานีลาดพร้าว 83) เป็นสถานีท่ัวไป 
ตําแหน่งสถานี บนถนนลาดพร้าว บริเวณระหว่างซอยลาดพร้าว 83 กับซอยลาดพร้าว  
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่    

ก) ใกล้ซอยลาดพร้าว 83    
ข) ใกล้บริษัทแอปเป้ิล เน็ตเวิร์ค (ประเทศไทย) จํากัด   
ค) ใกล้ธนาคารกรุงศรีอยุธยา จํากัด (มหาชน) สาขาลาดพร้าว 102  
ง) ใกล้ซอยลาดพร้าว 98/1 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
6) YL - 06 (สถานีมหาดไทย) เป็นสถานีท่ัวไป 

ตําแหน่งสถานี บนถนนลาดพร้าว บริเวณระหว่างซอยลาดพร้าว 95  หน้าบริษัท ฟู้ดแลนด์  
ซูเปอร์มาร์เก็ต จํากัด (สาขาลาดพร้าว)  

รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่    

ก) ใกล้บริษัท ฟู้ดแลนด์  ซูเปอร์มาร์เก็ต จํากัด (สาขาลาดพร้าว)   
ข) ใกล้โรงพยาบาลลาดพร้าว   
ค) ใกล้ศูนย์บริการรถยนต์มิตซูบิชิ (ซอยลาดพร้าว 122)  
ง) ใกล้ศูนย์บริการรถยนต์ วอลโว่ ใกล้ซอยลาดพร้าว 120 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 

7) YL - 07 (สถานีลาดพร้าว 101) เป็นสถานีท่ัวไป  
ตําแหน่งสถานี บนถนนลาดพร้าว บริเวณปากซอยลาดพร้าว 101 ใกล้ตลาดสดลาดพร้าว  
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ซอยลาดพร้าว 101  
ข) ใกล้ซอยลาดพร้าว 101/1    
ค) ใกล้ซอยลาดพร้าว 128/3    
ง) ใกล้ซอยลาดพร้าว 128/1 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
8) YL - 08 (สถานีบางกะปิ) เป็นสถานีท่ัวไป  

ตําแหน่งสถานี บนถนนลาดพร้าว บริเวณห้างแมคโคร ใกล้กับเดอะมอลล์บางกะปิ 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่     

ก) ใกล้ซอยลาดพร้าว 113  
ข) ใกล้ซอยลาดพร้าว 115    
ค) ใกล้ห้างแมคโคร สาขาบางกะปิ    
ง) ใกล้ซอยลาดพร้าว 142    

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
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9) YL - 09 (สถานีลําสาลี) เป็นสถานีเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีส้ม  
ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ บริเวณแยกลําสาลี (ด้านทิศใต้)   
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้แยกลําสาลี  บริเวณซอยรามคําแหง 56   
ข) ใกล้ธนาคารกรุงไทย บริเวณแยกลําสาลี    
ค) ใกล้บริษัท น็อต แอนด์ สกรู จํากัด 
ง) ใกล้สวนหย่อมบริเวณแยกลําสาลี  

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 

10) YL - 10 (สถานีศรีกรีฑา) เป็นสถานีท่ัวไป  
ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ บริเวณแยกศรีกรีฑา (ด้านทิศใต้) บริเวณจุดท่ีก่อสร้าง

ทางแยกต่างระดับ 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 3 ช้ัน (Side Platform 3 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ ร้าน K - Quartz Car Care & Restaurant 
ข) ใกล้ร้าน executive-supercars  
ค) ใกล้สวนสุขภาพแยกกรุงเทพกรีฑา  
ง) ใกล้สวนสุขภาพแยกกรุงเทพกรีฑา 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 

11) YL - 11 (สถานีพัฒนาการ) เป็นสถานีเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าเเอร์พอร์ตล้ิงค์ 
ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ ระหว่างจุดตัดทางรถไฟและจุดตัดถนน 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาตรงกลาง (Central Platform) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้สถานีหัวหมาก (ARL)  
ข) ใกล้ร้าน MC Donald's สาขา MaxValu แยกพัฒนาการ  
ค) ใกล้ซอยศรีนครินทร์ 16  
ง) ใกล้ซอยศรีนครินทร์ 12  

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 

12) YL - 12 (สถานีกลันตัน) เป็นสถานีท่ีเพิ่มเติมจากผลการศึกษาเดิม 
ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ หน้าธัญญะ ช็อปปิ้ง พาร์ค และบ้านกลางเมือง        

ศรีนครินทร์  
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึน้ - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ธัญญะ ช็อปป้ิง พาร์ค  
ข) ใกล้สะพานข้ามคลองบ้านม้า 
ค) ใกล้สะพานข้ามคลองบ้านม้า   
ง) ใกล้บ้านกลางเมืองศรีนครินทร์ 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
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13) YL - 13 (สถานีศรีนุช) เป็นสถานีท่ัวไป 
ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ แยกศรีนุช (ด้านใต้) 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่   

ก) ใกล้บริษัท มาสเตอร์ มอเตอร์ เซอร์วิสเซส (ประเทศไทย) จํากัด   
สาขาศรีนครินทร์  

ข) ใกล้ร้านแก๊ส รถยนต์สยาม  
ค) ใกล้เส้นทางลัดถนนสุขุมวิท 77   
ง) ใกล้ศูนย์ติดต้ัง ฟิล์ม V-KOOL ศรีนครินทร์ (อ่อนนุช)  

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 

14) YL - 14 (สถานีศรีนครินทร์ 38) เป็นสถานีท่ีเพิ่มเติมจากผลการศึกษาเดิม 
ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ บริเวณปากซอยศรีนครินทร์ 38 (ใกล้ธนาคารกรุงไทย) 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่    

ก) ใกล้ซอยศรีนครินทร์ 43    
ข) ใกล้ซอยศรีนครินทร์ 45   
ค) ใกล้ซอยศรีนครินทร์ 38    
ง) ใกล้บริษัท มาเจสติกโฮมธนวัช จํากัด 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
15) YL - 15 (สถานีสวนหลวง ร.9) เป็นสถานีท่ัวไป 

ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ ระหว่างห้างซีคอนสแควร์ และห้างพาราไดซ์พาร์ค  
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ซอยศรีนครินทร์ 51    
ข) ใกล้ซอยศรีนครินทร์ 53   
ค) ใกล้บริษัท ยุทธพร ดีเวลลอปเม้นท์ จํากัด  
ง) ใกล้ซอยศรีนครินทร์ 42    

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
16) YL - 16 (สถานีศรีอุดม) เป็นสถานีท่ัวไป  

ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ แยกศรีอุดม (ด้านทิศใต้) 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ร้านเรา ถนนศรีนครินทร์  
ข) ใกล้ซอยศรีนครินทร์ 63  
ค) ใกล้ซอยศรีนครินทร์ 58  
ง) ใกล้บริษัท ซัมมิท ฮอนด้า ออโตโมบิล จํากัด (อุดมสุข) 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
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17) YL - 17 (สถานีศรีเอี่ยม) เป็นสถานีท่ัวไป 
ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ บริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม (ด้านทิศเหนือของ

ถนนบางนา - ตราด) มีทางเช่ือมต่อกับอาคารศูนย์ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า และ
อาคารจอดรถ ประมาณ 2,800 คัน  

รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้พื้นท่ีแขวงการทางสมุทรปราการ  
ข) ใกล้พื้นท่ีแขวงการทางสมุทรปราการ   
ค) ใกล้สะพานข้ามถนนบางนา - ตราด  
ง) ใกล้ลานหน้าวัดศรีเอี่ยม  

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
18) YL - 18 (สถานีศรีลาซาล) เป็นสถานีท่ัวไป 

ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ แยกศรีลาซาล (ด้านทิศใต้) 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ร้านหัวปลาช่องนนทรี ถนนศรีนครินทร์  
ข) ใกล้สถานีบริการน้ํามันเชลล์  
ค) ใกล้อาคารเอ.พี.นครินทร์ 
ง) ใกล้โรงรับจํานําศรีลาซาล 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
19) YL - 19 (สถานีศรีแบริ่ง) เป็นสถานีท่ัวไป  

ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ แยกศรีแบริ่ง (ด้านทิศใต้)  
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ซอยศรีด่าน 18  
ข) ใกล้ซอยศรีด่าน 16  
ค) ใกล้ซอยศรีด่าน 11  
ง) ใกล้ ธนาคารกรุงไทย (สาขาศรีนครินทร์ กม.14). ปากซอยแบริ่ง  

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
20) YL - 20 (สถานีศรีด่าน) เป็นสถานีท่ัวไป 

ตําแหน่งสถานี บนถนนศรีนครินทร์ ใกล้กับแยกศรีด่าน (ด้านทิศเหนือ) 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้สนามไดร์ฟกอล์ฟ  ตรงข้ามซอยศรีด่าน  1   
ข) ใกล้ซอยศรีด่าน  2   
ค) ใกล้บริษัท เจ แอล หินอ่อน แกรนิต จํากัด  
ง) ใกล้ซอยศรีด่าน 1  

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
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21) YL - 21 (สถานีศรีเทพา) เป็นสถานีท่ัวไป 
ตําแหน่งสถานี บนถนนเทพารักษ์ ใกล้กับแยกศรีเทพา (ด้านทิศตะวันตก) 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ซอยอรรถสิทธิ์    
ข) ใกล้ซอยเรวัต 1  
ค) ใกล้ร้านณัฐพลประดับยนต์  
ง) ใกล้ รินรดา อพาร์ทเม้นท์ (Rinrada Apartment) 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
22) YL - 22 (สถานีทิพวัล) เป็นสถานีท่ัวไป   

ตําแหน่งสถานี บนถนนเทพารักษ์ ปากซอยหมู่บ้านทิพวัล 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ช้ัน (Side Platform 2 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้คลีนิกจุฬารัตน์ 2    
ข) ใกล้ซอยหมู่บ้านทิพวิล 
ค) ใกล้ บริษัท สยามร่วมกิจสหมิตร จํากัด  
ง) ใกล้ บริษัท กระดาษธนธาร จํากัด 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
23) YL - 23 (สถานีสําโรง) เป็นสถานีเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีเขียว 

ตําแหน่งสถานี บนถนนเทพารักษ์ ใกล้ตลาดสดเทพารักษ์ 
รูปแบบชานชาลา เป็นแบบชานชาลาด้านข้างแบบ 3 ช้ัน (Side Platform 3 Stories) 
ทางขึ้น - ลงสถานีฯ 4 แห่ง ได้แก่ 

ก) ใกล้ซอยเทพารักษ์ 4  
ข) ใกล้แยกเทพารักษ์ - สุขุมวิท (ตรงข้ามห้างหุ้นส่วน จํากัด สําโรงกิจ ) 
ค) ใกล้แยกเทพารักษ์ - สุขุมวิท (สถานีตํารวจตํารวจภูธรสําโรงเหนือ)  
ง) ใกล้ตลาดสดเทพารักษ์ 

 มีลิฟท์/บันไดเล่ือน ฝ่ังถนนละ 1 ตัว เพื่ออํานวยความสะดวก 
 
3.5.3 ต าแหน่งสถานีรถไฟฟ้า  
 

พิจารณากําหนดให้มีสถานีรถไฟฟ้ารวมท้ังส้ิน 23 สถานี ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร โดยมีการ
ต้ังช่ือสถานีรถไฟฟ้าให้มีความสัมพันธ์กับช่ือถนนท่ีสถานีรถไฟฟ้าต้ังอยู่หรือพื้นท่ีสําคัญในบริเวณนั้น ตําแหน่ง
ของสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ดังแสดงไว้ในตารางที่ 3.5.3 - 1 โดยมี
รายละเอียดตําแหน่งสถานีดังนี้ 
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ตารางที่ 3.5.3 - 1 ต าแหน่งของสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง  

สถานีที่ ชื่อสถานี ต าแหน่ง กม. 
ระยะห่างระหว่างสถานี 

(ม.) 
รูปแบบของสถานี 

YL - 01 รัชดา 0+000 
 

2 
YL - 02 ภาวนา 1+341 1,341 1 
YL - 03 โชคชัย 4 2+606 1,292 1 
YL - 04 ลาดพร้าว 71 4+211 1,605 2 
YL - 05 ลาดพร้าว 83 5+006 795 1 
YL - 06 มหาดไทย 6+188 1,112 1 
YL - 07 ลาดพร้าว 101 7+023 904 1 
YL - 08 บางกะปิ 8+262 1,240 1 
YL - 09 ลําสาล ี 9+411 1,149 1 
YL - 10 ศรีกรีฑา 10+710 1,299 2 
YL - 11 พัฒนาการ 12+257 1,547 3 
YL - 12 กลันตัน 13+527 1,270 1 
YL - 13 ศรีนุช 15+124 1,597 1 
YL - 14 ศรีนครินทร์ 38 16+261 1,137 1 
YL - 15 สวนหลวง ร.9 17+411 1,150 1 
YL - 16 ศรีอุดม 18+982 1,571 1 
YL - 17 ศรีเอ่ียม 19+985 1,003 1 
YL - 18 ศรีลาซาล 21+421 1,436 1 
YL - 19 ศรีแบริ่ง 22+861 1,440 1 
YL - 20 ศรีด่าน 24+220 1,359 1 
YL - 21 ศรีเทพา 25+331 1,111 1 
YL - 22 ทิพวัล 26+951 1,620 1 
YL - 23 สําโรง 28+691 1,740 2 

หมายเหตุ : รูปแบบที่ 1 = แบบชานชาลาด้านข้างแบบ 2 ชั้น (Side Platform 2 Stories)  
 รูปแบบที่ 2 = แบบชานชาลาด้านข้างแบบ 3 ชั้น (Side Platform 3 Stories) 
  รูปแบบที่ 3 = แบบชานชาลาตรงกลาง (Central Platform)   
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 1) YL - 01 สถานีรัชดา 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่ใกล้กับอาคารจอดแล้วจร ลาดพร้าว บนพื้นท่ีบริเวณด้านข้างของอาคารเป็นท่ี
ว่างขนาดใหญ่ มีสถานท่ีสําคัญบริเวณใกล้เคียง คือ อาคารจอดแล้วจรลาดพร้าว ชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง 
และสามารถเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายเฉลิมรัชมงคล 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนลาดพร้าว ถนนรัชดาภิเษก รถไฟฟ้าสายเฉลิมรัชมงคล (สถานีรัชดา) 
 
 2) YL - 02 สถานีภาวนา 
 

 
ตําแหน่ง ต้ังอยู่ใกล้กับ ซอยลาดพร้าว 41 หรือซอยภาวนา ธนาคารกรุงเทพ คอนโด The 

Pulse ปั้มน้ํามันเชลล์ โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ โดยตัวสถานีต้ังอยู่บริเวณกลางถนนลาดพร้าวมีชุมชนพักอาศัย
หนาแน่นปานกลาง  

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ซอยลาดพร้าว 41 หรือซอยภาวนา และ ถนนลาดพร้าว 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 3) YL - 03 สถานีโชคชัย 4 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่ใกล้กับซอยโชคชัย 4 โดยตัวสถานีต้ังอยู่บริเวณกลางถนนลาดพร้าว       
ตลาดทรัพย์จันทร์ฝัน สถานีตํารวจนครบาลโชคชัย 4 มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง  

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ซอยโชคชัย 4 และ ถนนลาดพร้าว 

 
 4)  YL - 04 สถานีลาดพร้าว 71 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่ใกล้กับปากซอยลาดพร้าว 71 โรงเรียนบดินทร์เดชา 3 ใกล้กับถนนประดิษฐ์
มนูธรรม และทางพิเศษฉลองรัช โดยตัวสถานีต้ังอยู่บริเวณกลางถนนลาดพร้าว ด้านข้างมีแปลงท่ีดินว่าง        
มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง  

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ซอยลาดพร้าว 71 ซอยลาดพร้าว 82 ซอยลาดพร้าว 80 ถนน
ประดิษฐ์มนูธรรมและทางพิเศษฉลองรัช 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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5)  YL - 05 สถานีลาดพร้าว 83  
 

 

ตําแหน่ง  ต้ังอยู่ใกล้กับห้างสรรพสินค้า Imperial World ลาดพร้าว ใกล้กับซอยลาดพร้าว 
83 ตรงข้ามกับลาดพร้าว 94 โดยตัวสถานีต้ังอยู่บริเวณกลางถนนลาดพร้าว  มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง  

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนลาดพร้าว ซอยลาดพร้าว 83 ซอยลาดพร้าว 94 ถนนประดิษฐ์
มนูธรรมและทางพิเศษฉลองรัช 

 
 6)  YL - 06 สถานีมหาดไทย 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่ใกล้กับโรงพยาบาลลาดพร้าว และฟู๊ดแลนด์ ซุปเปอร์มาร์เก็ต ศูนย์บริการ
รถยนต์วอลโว่ โลตัส เอ๊กเพลส ศูนย์บริการรถยนต์มิตซูบิชิ โดยตัวสถานีต้ังอยู่บริเวณกลางถนนลาดพร้าว       
มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง  

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนลาดพร้าว ซอยลาดพร้าว 95 ซอยลาดพร้าว 120 ซอยลาดพร้าว 122 
(ซอยมหาดไทย) เช่ือมต่อกับถนนรามคําแหงได้  

 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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7) YL - 07 สถานีลาดพร้าว 101 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่ใกล้ห้างสรรพสินค้า Makro, ห้างสรรพสินค้า The Mall โดยตัวสถานีต้ังอยู่
บริเวณกลางถนนลาดพร้าว เชิงสะพานยกระดับ ด้านข้างมีแปลงท่ีดินว่าง มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง  

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนลาดพร้าว 
 

 8) YL - 08 สถานีบางกะปิ 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่ใกล้ห้างสรรพสินค้า Makro, ห้างสรรพสินค้าตะวันนาซิ ต้ี 1 และ 2, 
ห้างสรรพสินค้า The Mall สถานีย่อยคลองจ่ัน การไฟฟ้านครหลวง หมู่บ้านศานติ มหาวิทยาลัยรัตนบัณฑิต 
หมู่บ้านแฮปป้ีแลนด์ ท่าเรือคลองแสนแสบ โดยตัวสถานีต้ังอยู่บริเวณกลางถนนลาดพร้าว เชิงสะพานยกระดับ 
ด้านข้างมีแปลงท่ีดินว่างขนาดใหญ่ มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนลาดพร้าว ซอยลาดพร้าว 113 ซอยลาดพร้าว 115 ซอย
ลาดพร้าว 117 

 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 9)  YL - 09 สถานีล าสาล ี
 

 

ตําแหน่ง  เป็นสถานี Interchange Station กับสถานีลําสาลีของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
(ใต้ดิน) ต้ังอยู่ใกล้กับแยกลําสาลี โดยตัวสถานีต้ังอยู่บริเวณกลางถนนศรีนครินทร์ ตัดกับถนนรามคําแหง       
มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง  

การเดินทางเข้าสู่สถานี  แยกลําสาลี แยกบางกะปิ ถนนรามคําแหง ถนนศรีนครินทร์ 
 

 10)  YL10 - ศรีกรีฑา 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ ช่วงตัดกับแยกหัวหมากและถนนกรุงเทพกรีฑา สามารถ
กระจายการสัญจรได้หลายเส้นทาง ด้านข้างสถานีเป็นพื้นท่ีสีเขียวขนาดใหญ่ สถานท่ีสําคัญบริเวณใกล้เคียง 
ได้แก่ โรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ โรงภาพยนตร์นครินทร์เธียเตอร์  มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นน้อย 
ตลอดระยะทางมีบริษัทประกอบการเอกชน สํานักงาน ท่ีพักอาศัยท่ีเป็นตึกสูงหลายแห่ง พื้นท่ีโดยรอบ     
ส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีสีเขียวที่ยังไม่ถูกพัฒนา ถนนศรีนครินทร์ขาเข้าสู่ตัวเมืองการจราจรค่อนข้างหนาแน่น 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนศรีนครินทร์ แยกหัวหมากและถนนกรุงเทพกรีฑา 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 11)  YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
 

 

ตําแหน่ง เป็นสถานี Interchange Station ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ ช่วงตัดกับถนน
มอเตอร์เวย์สามารถเช่ือมต่อกับแอร์พอร์ตลิงค์สถานีหัวหมาก ทําให้เดินทางเข้าตัวเมืองหรือออกไปยัง         
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิได้สะดวก ด้านข้างสถานีเป็นพื้นท่ีสีเขียวขนาดใหญ่ สถานท่ีสําคัญบริเวณใกล้เคียง 
ได้แก่ สถานีรถไฟหัวหมาก โรงเรียนหัวหมาก มีชุมชนพักอาศัยอยู่บ้าง แต่พื้นท่ีโดยรอบ ส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ี     
สีเขียวที่ยังไม่ถูกพัฒนา ถนนศรีนครินทร์ขาเข้าสู่ตัวเมืองการจราจรค่อนข้างหนาแน่น 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนศรีนครินทร์ ถนนพัฒนาการ รถไฟฟ้าแอร์พอร์ตลิงค์สถานีหัวหมาก 
 

 12)  YL - 12 สถานีกลันตัน 
 

 

ตําแหน่ง เป็นสถานีเสนอใหม่ ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์สถานท่ีสําคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ 
ห้างสรรพสินค้า ธัญญะชอปปิ้งปาร์ค  โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาพัฒนาการ มีชุมชนพักอาศัยอยู่ค่อนข้าง
หนาแน่น ถนนศรีนครินทร์ขาเข้าสู่ตัวเมืองการจราจรค่อนข้างหนาแน่น 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนศรีนครินทร์ ถนนพัฒนาการ  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 13)  YL - 13 สถานีศรีนุช 
 

 
 
ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ช่วงตัดกับถนนอ่อนนุช บนถนนศรีนครินทร์มีอาคาร

สํานักงานบริษัทเอกชนและโชว์รูมหลายแห่ง และท่ีพักอาศัยหนาแน่นน้อย 
การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนศรีนครินทร์ ถนนอ่อนนุช 
 

 14)  YL - 14 ศรีนครินทร์ 38 
 

 

ตําแหน่ง เป็นสถานีเสนอใหม่ ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ บริเวณรอบๆ มีโชว์รูมรถยนต์ Isuzu 
มีอาคารสํานักงานบริษัทเอกชน มีชุมชนพักอาศัยอยู่ค่อนข้างหนาแน่น ถนนศรีนครินทร์ขาเข้าสู่ตัวเมือง
การจราจรค่อนข้างหนาแน่น 

การเดินทางเข้าสู่สถานี ถนนศรีนครินทร์ ซอยศรีนครินทร์ 38 ซอยศรีนครินทร์ 45 ซอย     
ศรีนครินทร์ 47 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 15)  YL - 15 สถานีสวนหลวง ร.9 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ระหว่างช่วงตัดถนนอ่อนนุชกับถนนอุดมสุข สถานท่ี
สําคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ สวนหลวง ร.9 ศูนย์การค้าซีคอนสแควร์ พาราไดซ์พาร์ค วิทยาลัยดุสิตธานี    
พาร์ 3 ศรีนครินทร์กอล์ฟ สถาบันสอนภาษาญี่ปุ่น โรงแรมระดับ 4 ดาว เพื่อรองรับนักท่องเท่ียวบนเส้นทาง
การเดินทางไปท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นน้อย ส่วนใหญ่เป็นโครงการบ้านจัดสรร            
มีบริษัทเอกชนและอาคารสํานักงานหลายแห่ง 

การเดินทางเข้าสู่สถานี   ถนนศรีนครินทร์ ซอยศรีนครินทร์ 51 ซอยศรีนครินทร์ 53 
(เช่ือมต่อกับสวนสาธารณะสวนหลวง ร.9) 

 
 16)  YL - 16 สถานีศรีอุดม 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ช่วงตัดกับถนนอุดมสุข (ซอยสุขุมวิท 103) สถานท่ีสําคัญ
บริเวณใกล้เคียง ได้แก่ โรงแรมโนโวเทล บางนา อาคารสํานักงานพรีเมียร์ เพลส บริษัทเอกชน ศูนย์บริการ
รถยนต์ ท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นน้อย 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนศรีนครินทร์ ถนนอุดมสุข (ซอยสุขุมวิท 103) ซอยศรีนครินทร์ 
54 ซอยศรีนครินทร์ 56 ซอยศรีนครินทร์ 58 ซอยศรีนครินทร์ 63 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 17)  YL - 17 สถานีศรีเอี่ยม 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ช่วงตัดถนนบางนา - ตราด ในพื้นท่ีของแขวงการทาง
สมุทรปราการ บริเวณตรงข้ามโรงเรียนวัดศรีเอี่ยมอนุสรณ์ และวัดศรีเอี่ยม ใกล้วงแหวนถนนบูรพาวิถีท่ีรองรับ
ภาคตะวันออกสถานท่ีสําคัญบริเวณใกล้เคียง ได้แก่ วัดศรีเอี่ยม โชว์รูมและอาคารสํานักงานบริษัทเอกชน 
โรงพยาบาลไทยนครินทร์ ใกล้เคียงกับสถานีมีพื้นท่ีสีเขียวเป็นท่ีรกร้างยังไม่ถูกพัฒนา ไม่ค่อยมีชุมชนอยู่อาศัย 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนศรีนครินทร์ ถนนบางนา - ตราด วงแหวนถนนบูรพาวิถีท่ีรองรับ
ภาคตะวันออก 
 18)  YL - 18 สถานีศรีลาซาล 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ช่วงตัดกับถนนลาซาล (ซอยสุขุมวิท 105) สถานท่ีสําคัญ
บริเวณใกล้เคียง ได้แก่ โรงพยาบาลศิครินทร์ ศูนย์การค้าพรีเมียร์เพลส ลาซาลไดร์ ฟวิ่งเรนจ์ โรงแรมเบย์ 
โฮเทล สุวรรณภูมิ 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนศรีนครินทร์ ซอยลาซาล (ซอยสุขุมวิท 105) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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19)  YL - 19 สถานีศรีแบร่ิง 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ช่วงตัดกับซอยแบริ่ง (ซอยสุขุมวิท 107) บริเวณใกล้เคียง 
ย่านชุมชนพักอาศัย โรงแรม สถานบริการ สถานประกอบการเอกชน โชว์รูมรถ ปั้มน้ํามัน 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนศรีนครินทร์ ซอยแบริ่ง (ซอยสุขุมวิท 107) 
 

 20)  YL - 20 สถานีศรีด่าน 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์บริเวณใกล้ถนนวัดด่านสําโรงและถนนวัดหนามแดง 
คลองสําโรง สนามไดร์ฟกอล์ฟ ศูนย์การค้า ฟู้ดแลนด์ซุปเปอร์มาร์เก็ต อาคารสํานักงานบริเวณ ศูนย์การค้า  
เอกไพลิน อาคารสํานักงาน ชุมชนบ้านพักอาศัยหนาแน่นน้อย บริเวณใกล้เคียงมีพื้นท่ีสีเขียวซึ่งยังเป็นพื้นท่ี     
รกร้างท่ีรอการพัฒนา 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนศรีนครินทร์ ซอยวัดด่านสําโรง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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 21)  YL - 21 สถานีศรีเทพา 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนเทพารักษ์ด้านหน้าอาคารรินรดา เฮลธ์ คลับ ใกล้กับส่ีแยกเทพารักษ์
ตัดกับศรีนครินทร์ สองฟากถนนเป็นตึกแถวประกอบกิจการเอกชนตลอดแนว มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นน้อย 
บริเวณใกล้เคียงมีอาคารคอนโดมิเนียมและอาคารสํานักงาน 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ 
 

 22)  YL - 22 สถานีทิพวัล 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนเทพารักษ์ บริเวณซอยทิพวัล สองฟากถนนเป็นตึกแถวประกอบ
กิจการเอกชนตลอดแนว มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นน้อย บริเวณใกล้เคียงมีอาคารคอนโดมิเนียมและอาคาร
สํานักงาน โรงงานอุตสาหกรรมกระดาษ สถานท่ีสําคัญ ได้แก่ โรงพยาบาลจุฬารัตน์ สถาบันเทควันโดไทย 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนเทพารักษ์ ซอยเข้าหมู่บ้านทิพวัล 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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23)  YL - 23 สถานีส าโรง 
 

 

ตําแหน่ง ต้ังอยู่บนถนนเทพารักษ์ บริเวณหัวถนนส่วนตัดกับถนนสุขุมวิท สองฟากถนนเป็น
ตึกแถวประกอบกิจการเอกชนตลอดแนว มีชุมชนพักอาศัยหนาแน่นน้อย บริเวณใกล้เคียงมีอาคาร
คอนโดมิเนียมและอาคารสํานักงาน ห้างสรรพสินค้า โรงเรียนมัธยมด่านสําโรง สามารถเช่ือมต่อกับโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยายช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการได้ 

การเดินทางเข้าสู่สถานี  ถนนเทพารักษ์ ถนนสุขุมวิท และรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยายช่วง
แบริ่ง - สมุทรปราการ 

 
3.6 สิ่งอ านวยความสะดวกในการเช่ือมต่อของโครงการ (ITF)  

3.6.1 ปัจจัยหลักในการเชื่อมต่อระบบ 

การออกแบบส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต่อกับระบบอื่นๆ เพื่ออํานวยความสะดวกใน      
การเดินทางของผู้โดยสารจากระบบขนส่งหนึ่งไปสู่ระบบหนึ่ง ซึ่งรูปแบบของส่ิงอํานวยความสะดวก           
ในการเช่ือมต่อกับระบบอื่นๆ จะมีลักษณะดังนี้ 

1)  อาคารจอดแล้วจร 

2)  พื้นท่ีจอดรถ  

3)  พื้นท่ีรับ - ส่ง ผู้โดยสาร 

4)  พื้นท่ีพักคอย/รับ - ส่ง สําหรับผู้ใช้บริการรถประจําทาง  

5)  พื้นท่ีพักคอย/รับ - ส่ง สําหรับผู้ใช้บริการรถ Taxi  

6)  พื้นท่ีพักคอย/รับ - ส่ง สําหรับผู้ใช้บริการรถจักรยานยนต์รับจ้าง 

7)  พื้นท่ีจอดรถจักรยานยนต์ 

8)  พื้นท่ีจอดรถจักรยาน  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ซึ่งการกําหนดจํานวนและตําแหน่งของส่ิงอํานวยความสะดวกเหล่านี้ ในแต่ละสถานีแตกต่างกัน
ออกไป ขึ้นอยู่กับปริมาณผู้ใช้งานและสภาพแวดล้อมของสถานีนั้นๆ 

สําหรับหลักการในการออกแบบส่ิงอํานวยความสะดวกในการเช่ือมต่อของโครงการ (ITF) ได้แก่ 

1)  ไม่ทําให้กีดขวางการจราจรหลัก 

2)  ผู้โดยสารสามารถเดินเข้าถึงได้สะดวก มีส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผู้พิการและคนชรา 

3)  สอดคล้องกับการศึกษาผู้โดยสารทั้งด้านปริมาณและประเภทของการโดยสารในแต่ละพื้นท่ี  

ท้ังนี้ต้องทําการวิเคราะห์ความต้องการปริมาณผู้โดยสาร สําหรับในบางทางขึ้น - ลงของบางสถานีท่ี
ติดกับชุมชนขนาดใหญ่ หรือเป็นชุมทางเพื่อเข้าไปสู่พื้นท่ีท่ีมีประชากรหนาแน่น ซึ่งอาจจะกําหนดเป็นจุดเช่ือม
ต่อขนาดใหญ่ ได้แก่ ท่ารถประจําทาง คิวรถตู้ เป็นต้น ซึ่งต้องพิจารณาความเหมาะสมเป็นรายสถานี 
ข้อเสนอแนะการพัฒนาการเช่ือมท่ีบริเวณสถานีต่างๆ และสรุปความเป็นไปได้ของการพัฒนาจุดเช่ือมต่อ       
ดังแสดงในตารางที่ 3.6.1 – 1 
 
ตารางที่  3.6.1 - 1 ข้อเสนอแนะการพัฒนาการเชือ่มต่อที่บริเวณสถานีต่างๆ และสรุปความเป็นไปได้      

ของการพัฒนาจุดเชื่อมต่อ 
สถานี 

ข้อสรุปเกี่ยวกับ ความต้องการเชื่อมต่อ  
และรูปแบบการเดินทาง 

ข้อเสนอแนะ 
การพัฒนา ITF 

YL - 01 รัชดา  โดยสารส่วนใหญ่จะเป็นผู้ต้องการเดินทางเชื่อมต่อระหว่าง
รถไฟฟ้า Monorail กับรถไฟฟ้าใต้ดิน (สายสีนํ้าเงิน) ต้ังแต่
ระยะแรกเร่ิมและมีแนวโน้มต่อไปในอนาคตจะเพิ่มขึ้น  

 รองลงไปจะเป็นผู้โดยสารที่เดินทางด้วยรถประจําทาง และ
มีเป็นจํานวนมาก เพื่อมาใช้รถไฟฟ้าต้ังแต่ระยะแรกเร่ิมเปิด
บริการ และต่อไปจะคงที่   

 รองลงไปจะเป็นผู้โดยสารส่วนใหญ่จะเดินเท้ามาใช้รถไฟฟ้า 
Monorail และรถไฟฟ้าใต้ดินเป็นจํานวนมากที่สุด และ
ต่อไปมีแนวโน้มจะเพิ่มขึ้น   

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถไฟใต้ดินและรถประจําทาง 
รวมไปถึงรถรับจ้างขนาดเล็กอ่ืนๆ เช่น รถแท็กซี่ รถตู้ 
เป็นต้น ส่วนรถส่วนตัวสามารถใช้ Park and Ride ที่
สถานีลาดพร้าวได้  
 รับจ้างเล็ก 4 ช่อง 
 รถประจําทาง 4 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 6-8 ช่อง 
 ช่องทางรับ - ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 02 ภาวนา  ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถสาธารณะประเภทต่างๆ จาก
ถนนสายรอง สายย่อย (ซอย) ต่างๆ เพื่อที่จะมาใช้รถไฟฟ้า 
Monorail   

 รองลงมาเป็นผู้โดยสารที่เดินเท้า  

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถสาธารณะและ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 4 ช่อง 
 รถประจําทาง 2-4 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4-6 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 03 
โชคชัย 4 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถสาธารณะประเภทต่างๆ จาก
ถนนสายรอง สายย่อย (ซอย) ต่างๆ เพื่อที่จะมาใช้รถไฟฟ้า 
Monorail   

 รองลงมาเป็นผู้โดยสารที่เดินเท้า  

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถสาธารณะและ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 4-6 ช่อง 
 รถประจําทาง 4-6 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 6 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 04 
ลาดพร้าว 71 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถสาธารณะประเภทต่างๆ จาก
ถนนสายรอง สายย่อย (ซอย) ต่างๆ เพื่อที่จะมาใช้รถไฟฟ้า 
Monorail   

 สถานีแห่งน้ีจะมีนักเรียนเป็นจํานวนมาก จึงอาจจะต้องมี
ช่องทางสําหรับรถของโรงเรียนมาจอดรับนักเรียน 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถสาธารณะและ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 4 ช่อง 
 รถประจําทาง 4-6 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี และรถนักเรียน 8 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่  3.6.1 - 1 ข้อเสนอแนะการพัฒนาการเชือ่มที่บริเวณสถานต่ีางๆ และสรุปความเป็นไปได้      
ของการพัฒนาจุดเชื่อมต่อ (ต่อ) 

สถานี 
ข้อสรุปเกี่ยวกับ ความต้องการเชื่อมต่อ  

และรูปแบบการเดินทาง 
ข้อเสนอแนะ 

การพัฒนา ITF 
YL - 05 
ลาดพร้าว 83 

 ผู้ โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถส่วนตัว และรถสาธารณะ
ประเภทต่างๆ เช่น รถแท็กซี่ สองแถว และรถประจําทาง 
จากถนนสายหลักที่ตัดผ่าน ถนนสายรอง สายย่อย (ซอย) 
ต่างๆ เพื่อที่จะมาใช้รถไฟฟ้า Monorail   

 จะมีผู้โดยสารที่ใช้รถส่วนตัวจํานวนหน่ึงเดินทางมาใช้บริการ
รถไฟฟ้า  

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถสาธารณะขนาดเล็ก และ    
Kiss and Ride และ Park and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 4 ช่อง 
 รถประจําทาง 4-5 ช่อง 
 รถแท็กซ่ี 10 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

 YL - 06 
มหาดไทย 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถสาธารณะประเภทต่างๆ เช่น รถ
แท็กซี่ สองแถว และรถประจําทาง จากถนนสายรอง สาย
ย่อย (ซอย) ต่างๆ เพื่อที่จะมาใช้รถไฟฟ้า Monorail   

 จะมีผู้โดยสารที่ใช้รถส่วนตัวจํานวนหน่ึงเดินทางมาใช้บริการ
รถไฟฟ้า 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถสาธารณะและ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 4 ช่อง 
 รถประจําทาง 5 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 6-8 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 07 
ลาดพร้าว 101 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถประจําทาง เพื่อมาใช้บริการ
รถไฟฟ้า และมีเป็นจํานวนมาก และจะเพิ่มขึ้นต่อไปในอนาคต   

 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึงใช้รถรับจ้างอ่ืนๆเพื่อมาใช้บริการ
รถไฟฟ้าและมีเป็นจํานวนมาก 

 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึง จะเดินเท้ามาใช้บริการ 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถสาธารณะและ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 2-4 ช่อง 
 รถประจําทาง 6 ช่อง 
 รถส่วนตัว&แท็กซ่ี 6 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 08 
บางกะปิ 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถประจําทาง เพื่อมาใช้บริการ
รถไฟฟ้า และมีเป็นจํานวนมาก และจะเพิ่มขึ้นต่อไปในอนาคต   

 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึงใช้รถรับจ้างอ่ืนๆเพื่อมาใช้บริการ
รถไฟฟ้าและมีเป็นจํานวนมาก 

 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึงจะใช้รถมอเตอร์ไซด์เพื่อมาใช้บริการ 
 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึง จะเดินเท้ามาใช้บริการ  

ITF เน้นการเชื่อมต่อกบัรถขนส่งสาธารณะทุกชนิด และ 
Kiss and Ride สําหรับรถจักรยานยนต์ 
 รถรับจ้างเล็ก 2-4 ช่อง 
 รถประจําทาง 8-10 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 6-10 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 09 
ลําสาล ี

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถประจําทาง เพื่อมาใช้บริการ
รถไฟฟ้า และมีเป็นจํานวนมาก และจะเพิ่มขึ้นต่อไปในอนาคต   

 รองลงมาผู้โดยสารใช้รถรับจ้างประเภทอ่ืนๆเพื่อมาใช้บริการ
รถไฟฟ้า 

 รองลงมาผู้โดยสารใช้รถส่วนตัวเพื่อมาใช้บริการรถไฟฟ้า 
 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึง จะเดินเท้ามาใช้บริการ  

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถขนส่งสาธารณะทุกชนิด       
ทั้งรถประจําทางและรถขนาดเล็ก และ Kiss and Ride  
 รถรับจ้างเล็ก 2-4 ช่อง 
 รถประจําทาง 6-10 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 6-10 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 10 
ศรีกรีฑา 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถส่วนตัว และรถสาธารณะประเภท
ต่างๆ เช่น รถแท็กซ่ี สองแถว และรถประจําทาง จากถนน  
สายหลักที่ตัดผ่าน เพื่อที่จะมาใช้รถไฟฟ้า Monorail   

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่ จะเดินเท้ามาใช้บริการ 
 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึง จะใช้รถจักรยานยนต์มารับ-ส่ง เพื่อใช้

บริการ 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถขนส่งสาธารณะทุกชนิด       
ทั้งรถประจําทางและรถขนาดเล็ก และ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 2-6 ช่อง 
 รถประจําทาง 4 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 8-10 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 11 
พัฒนาการ 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะเป็นผู้ต้องการเดินทางเชื่อมต่อระหว่าง
รถไฟฟ้า Monorail กับรถไฟฟ้าสายสีแดง ต้ังแต่ระยะแรก
เร่ิมและมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นต่อไปในอนาคต 

 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึงใช้รถประจําทาง และรถรับจ้างอ่ืนๆ
บ้างเพื่อมาใช้บริการรถไฟฟ้า 

 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึง จะเดินเท้ามาใช้บริการ  

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีแดง รวมไปถงึ    
รถรับจ้างขนาดเล็กอ่ืนๆ เช่น รถแท็กซ่ี รถตู้ เป็นต้น 
 รถรับจ้างเล็ก 2-6 ช่อง 
 รถประจําทาง 4-8 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 8-10 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 12 
กลันตัน 

 ผู้โดยสารที่เดินทางมาใช้บริการจะมีทุกรูปแบบผสมผสานกัน 
ในจํานวนใกล้เคียงกัน 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง และ              
Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 2-6 ช่อง 
 รถประจําทาง 6-8 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4-10 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-42 

ตารางที่  3.6.1 - 1 ข้อเสนอแนะการพัฒนาการเชือ่มที่บริเวณสถานต่ีางๆ และสรุปความเป็นไปได้      
ของการพัฒนาจุดเชื่อมต่อ (ต่อ) 

สถานี 
ข้อสรุปเกี่ยวกับ ความต้องการเชื่อมต่อ  

และรูปแบบการเดินทาง 
ข้อเสนอแนะ 

การพัฒนา ITF 
YL - 13 
ศรีนุช 

 ผู้ โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถประจําทาง และรถรับจ้าง
สาธารณะขนาดเล็กอ่ืนๆ เช่น รถแท็กซี่ สองแถว เพื่อมาใช้
บริการรถไฟฟ้า และมีเป็นจํานวนมาก และจะเพิ่มขึ้นต่อไป
ในอนาคต   

 รองลงมาผู้โดยสารใช้รถส่วนตัวเพื่อมาใช้บริการรถไฟฟ้า 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง และ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 2-6 ช่อง 
 รถประจําทาง 4-6 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4-10 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

 YL - 14 
ศรีนครินทร์ 38  ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถประจําทาง เพื่อมาใช้บริการ

รถไฟฟ้า และมีเป็นจํานวนมาก และจะเพิ่มขึ้นต่อไปในอนาคต   
 รองลงมาผู้โดยสารใช้รถส่วนตัวเพื่อมาใช้บริการรถไฟฟ้า 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง และ Kiss and Ride  
 รถรับจ้างเล็ก 2 ช่อง 
 รถประจําทาง 4 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

 YL - 15 
สวนหลวง ร. 9 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะเป็นผู้เดินเท้า (ซึ่งอาจจะจอดรถที่ห้าง
ขนาดใหญ่ทั้งสองแห่ง ซึง่อยู่บริเวณใกล้เคียงสถานี 
ระยะห่างระหว่างกันเพียงประมาณ 200 - 300 เมตร) 

 รองลงมาจะเป็นผู้ใช้รถสาธารณะประเภทต่างๆ รวมทั้งรถ
ประจําทางจากถนนสายรองและสายย่อยเพื่อมาเชื่อมต่อกับ
รถไฟฟ้า 

ITF เน้นพื้นที่สําหรับคนเดินเท้าจํานวนมากมาใช้สถานีและ
เชื่อมต่อกับรถรับจ้างประเภทต่างๆ รฟม. อาจพิจารณาทํา
สัญญากับห้างทั้งสองแห่ง (ซีคอนสแควร์และพาราไดซ์พาร์ค) 
เพื่อจัดทํา Park and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 2 ช่อง 
 รถประจําทาง 4 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์  

YL - 16 
ศรีอุดม 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถประจําทาง และรถรับจ้าง
สาธารณะขนาดเล็กอ่ืนๆ เช่น รถแท็กซ่ี สองแถว เพื่อมาใช้
บริการรถไฟฟ้า และมีเป็นจํานวนมาก และจะเพิ่มขึ้นต่อไป
ในอนาคต   

 รองลงมาผู้โดยสารใช้รถส่วนตัวเพื่อมาใช้บริการรถไฟฟ้า 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง และ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 2 ช่อง 
 รถประจําทาง 4 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 17 
ศรีเอ่ียม 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถส่วนตัวเพื่อมาใช้บริการรถไฟฟ้า 
 ผู้ โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถประจําทาง และรถ รับจ้าง

สาธารณะขนาดเล็กอ่ืนๆ เช่น รถแท็กซี่ สองแถว เพื่อมาใช้
บริการรถไฟฟ้า และมีเป็นจํานวนมาก และจะเพิ่มขึ้นต่อไป
ในอนาคต   

ITF เน้น Park and Ride และการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง  
 รถรับจ้างเล็ก 2 ช่อง 
 รถประจําทาง 2 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 18 
ศรีลาซาล 

 ผู้โดยสารที่เดินทางมาใช้บริการจะมีทุกรูปแบบผสมผสานกัน 
ในจํานวนใกล้เคียงกัน 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง และ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 2 ช่อง 
 รถประจําทาง 2 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 19 
ศรีแบร่ิง 

 ผู้โดยสารที่เดินทางมาใช้บริการจะมีทุกรูปแบบผสมผสานกัน 
ในจํานวนใกล้เคียงกัน 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง และ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 2 ช่อง 
 รถประจําทาง 2 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 20 
ศรีด่าน 

 ผู้โดยสารที่เดินทางมาใช้บริการจะมีทุกรูปแบบผสมผสานกัน 
ในจํานวนใกล้เคียงกัน 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง และ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 2 ช่อง 
 รถประจําทาง 2 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-43 

ตารางที่  3.6.1 - 1 ข้อเสนอแนะการพัฒนาการเชือ่มที่บริเวณสถานต่ีางๆ และสรุปความเป็นไปได้      
ของการพัฒนาจุดเชื่อมต่อ (ต่อ) 

สถานี 
ข้อสรุปเกี่ยวกับ ความต้องการเชื่อมต่อ  

และรูปแบบการเดินทาง 
ข้อเสนอแนะ 

การพัฒนา ITF 
YL - 21 
ศรีเทพา 

 ผู้ โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถประจําทาง และรถรับจ้าง
สาธารณะขนาดเล็กอ่ืนๆ เช่น รถแท็กซี่ สองแถว เพื่อมาใช้
บริการรถไฟฟ้า และมีเป็นจํานวนมาก และจะเพิ่มขึ้นต่อไป
ในอนาคต 

 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึง จะเดินเท้ามาใช้บริการ  

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง และ Kiss and Ride  
 รถรับจ้างเล็ก 2 ช่อง 
 รถประจําทาง 2 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 22 
ทิพวัล 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถรับจ้างสาธารณะขนาดเล็กอ่ืนๆ 
เช่น รถแท็กซ่ี สองแถว เพื่อมาใช้บริการรถไฟฟ้า และจะ
เพิ่มขึ้นต่อไปในอนาคต 

 ผู้โดยสารอีกส่วนหน่ึง จะเดินเท้ามาใช้บริการ  

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง และ Kiss and Ride  
 รถรับจ้างเล็ก 2 ช่อง 
 รถประจําทาง 2 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

YL - 23  
สําโรง 

 ผู้ โดยสารส่วนใหญ่จะใช้รถประจําทาง และรถรับจ้าง
สาธารณะขนาดเล็กอ่ืนๆ เช่น รถแท็กซี่ สองแถว เพื่อมาใช้
บริการรถไฟฟ้า และมีเป็นจํานวนมาก และจะเพิ่มขึ้นต่อไป
ในอนาคต   

 รองลงมาผู้โดยสารใช้รถส่วนตัวเพื่อมาใช้บริการรถไฟฟ้า 

ITF เน้นการเชื่อมต่อกับรถประจําทาง และ Kiss and Ride 
 รถรับจ้างเล็ก 2 ช่อง 
 รถประจําทาง 2 ช่อง 
 รถส่วนตัว รถแท็กซ่ี 4 ช่อง 
 ช่องทางรับ-ส่ง รถจักรยานยนต์ 

 
3.6.2 แบบมาตรฐานในการเชื่อมต่อ 

3.6.2.1 การเชื่อมต่อ ITF ระดับดิน 

 สําหรับการเช่ือมต่อกับการขนส่งด้วยรถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ในระบบอื่นริมถนนนั้นต้อง
พิจารณาจากเส้นทางเดินของประชาชนท่ัวไปและผู้โดยสารจากทางออกของทางขึ้น - ลงรถไฟฟ้าไปสู่จุดขึ้นลง
ระบบขนส่งอื่นๆ ซึ่งมีข้อพิจารณาแยกตามประเภทผู้ใช้งานดังนี้ 

 1) ประชาชนและผู้โดยสารที่เดินเท้า 
 ควรจะเป็นระยะทางท่ีใกล้ ทางเดินเรียบ หากเป็นแนวราบก็ควรเป็นทางเรียบสม่ําเสมอ 

ส่วนทางลาดชันควรจัดทําเป็นบันได ทางเท้าควรสามารถเข้าถึงทุกพื้นท่ี และมีระยะทางท่ีส้ันท่ีสุด 
 ควรเป็นเส้นทางท่ีไม่มีจุดตัดกับ ทางเข้า - ออกของยวดยาน หรือซอย หรือพื้นท่ีเอกชน  

ถ้าหลีกเล่ียงไม่ได้ต้องให้เกิดข้ึนในจํานวนน้อยท่ีสุด 
 ขนาดความกว้างของทางเท้าไม่ควรตํ่ากว่า 1.50 เมตร เพื่อให้สามารถเดินสวนกันในทิศ

ทางตรงข้ามได้อย่างสะดวก 
 มีส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผู้พิการ ได้แก่ Detectable Warning Tile, ทางลาด 

Slope 1:12, สัญญาณไฟและเสียงสําหรับทางข้ามถนน ฯลฯ 
 จัดวางตําแหน่งของป้ายบอกเส้นทางและข้อมูล (Signage) สําหรับผู้เดินเท้า 
 สําหรับเส้นทางเดินบางช่วงท่ีขนานและติดกับถนน หรือบริเวณท่ีเป็นจุดตัดกับยวดยาน 

หรือบริเวณท่ีติดกับทางแยกมาก ควรพิจารณาติดต้ัง Safety Barrier เพื่อป้องกันไม่ให้ประชาชนและผู้โดยสาร
ตกลงสู่ถนนจากการเบียดเสียดของประชาชน และป้องกันอุบัติเหตุอันเกิดจากรถยนต์ 

 ผู้โดยสารที่มาด้วยรถสาธารณะ ได้แก่ รถประจําทางและรถตู้โดยสารประจําทาง : จัดให้มี
จุด Drop Off และป้ายรถประจําทาง เว้าทางเท้าหลบแถวถนนใหญ่ในจุดข้างถนนสาธารณะ 
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รูปที่ 3.6.2 - 1 ตัวอย่างทางเดินรถโดยสารและทางเดินเท้าของผู้ใช้บริการ 

 

 

รูปท่ี 3.6.2 - 2 ตัวอย่างระดับทางขึ้น - ลงของสถานี 
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2) ยานพาหนะ 
 จัดให้มีส่ิงอํานวยความสะดวกบริเวณจุดรอรถประจําทาง 

 จัดเตรียมจุดจอดรับส่งท่ีหลบจากถนนหลัก สําหรับรถยนต์และรถจักรยานยนต์ท่ีจอดรับส่ง
เป็นเวลาส้ันๆ เพื่อไม่ให้เกิดการกีดขวางในเส้นทางหลัก 

 สําหรับรถยนต์และรถจักรยานยนต์ท่ีต้องทําการจอดเพื่อรอรับผู้โดยสารขาออกจาก
รถไฟฟ้า เช่นท่ารถตู้ รถจักรยานยนต์ ควรเป็นพื้นท่ีท่ีหลบเข้ามาในท่ีดินนอกเขตทางถนน (ROW.)  

 จัดเตรียมท่ีจอดและล็อครถจักรยาน 
 ผู้โดยสารท่ีมาด้วยรถส่วนบุคคลหรือรถรับจ้าง อันได้แก่ รถแท็กซี่ และรถยนต์ส่วนตัว :   

จัดให้มีจุด Drop Off บริเวณด้านหน้าทางขึ้น - ลงสําหรับเป็น Kiss And Ride พร้อมท้ังเพิ่มทางเดินรถ      
จุด Drop Off 

 
 

 
รูปท่ี 3.6.2 - 3 ตัวอย่างทางสัญจรของที่จอดรถ 
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 ทุกทางขึ้น - ลง จัดให้มีส่ิงบริการ สําหรับผู้โดยสารท่ีเดินทางด้วยจักรยาน รวมท้ังผู้พิการ ได้แก่   
จุดจอดและล๊อคจักรยาน ทางลาดและ Guiding Path สําหรับผู้พิการ 
 
3.6.2.2 การเชื่อมต่อระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากับสถานีรถไฟฟ้า 

 ในการออกแบบการเช่ือมต่อระหว่างสถานีรถไฟฟ้าอื่น มีดังนี้ 

 1) ประเภทของสถานีที่ต่อเชื่อมว่าเป็นสถานีแบบยกระดับหรือใต้ดิน 

1.1 สําหรับการต่อเช่ือมระหว่างสถานียกระดับ ควรทําการเช่ือมต่อท่ีระดับบนเหนือถนนได้
โดยตรงด้วยโครงข่าย Sky walk ระหว่างพื้นท่ี Unpaid ของท้ังสองสถานีเพื่อความยืดหยุ่นในของตําแหน่ง
ทางเช่ือมต่อท่ีมักจะอยู่บริเวณปลายสถานียกระดับในช้ัน Concourse ตัวอย่างทางเช่ือมต่อระหว่างทางขึ้น - ลง
และ Sky Walk ดังแสดงในรูปที่ 3.6.2 - 4 

 

 

 
รูปที่ 3.6.2 - 4  ตัวอย่างทางเชื่อมต่อระหว่างทางขึ้น - ลงและ Sky Walk 

 
1.2 สําหรับการต่อเช่ือมระหว่างสถานีใต้ดิน ควรทําการออกแบบจัดวางตําแหน่งของ 

Podium ท่ีระดับพื้นดินของปลายบันไดทางขึ้นสถานียกระดับ และบันไดทางลงสถานียกระดับ ให้มีลักษณะ
เป็นโถงทางเข้าร่วมมีหลังคากันแดดกันฝนร่วม ซึ่งจะสร้างความสะดวกให้ผู้โดยสารไม่ต้องเดินออกนอกส่วนท่ีมี
หลังคาคลุม ท้ังนี้ในส่วนของ Podium ของท้ังสองสถานีนี้ควรออกแบบให้มีระดับความสูงท่ีเท่ากันเพื่อให้    
ผู้พิการสามารถเดินทางได้อย่างสะดวกด้วย 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-47 

 
รูปท่ี 3.6.2 - 5  ตัวอย่างทางเชื่อมต่อระหว่างทางขึ้น - ลงบนดินและใต้ดิน 

 
3.6.2.3 การเชื่อมต่อกับอาคารรอบทางขึ้น - ลงและทางเชื่อมยกระดับ 

 ลักษณะของการต่อเช่ือมของสถานีรถไฟฟ้ากับอาคารหรือพื้นท่ีโดยรอบสถานีนั้น มีข้อคํานึงถึงใน
การออกแบบ ดังต่อไปนี้ 

1) เส้นทางเช่ือมเข้าสู่อาคารจะต้องไม่เป็นเส้นทางหลักในเส้นทางท่ีใช้ในการอพยพ 
2) สามารถแบ่งการเปิดปิดระหว่างพื้นท่ีสถานีและอาคารได้อย่างอิสระต่อกัน 
3) ทางขึ้น - ลงท่ีใช้เป็นทางอพยพและเส้นทางของผู้พิการจะต้องสามารถใช้งานได้ตลอดเวลาท่ี

เปิดใช้สถานี 
4) มีโครงสร้างของทางขึ้น - ลงและทางเช่ือมท่ีแยกจากอาคาร ถ้าเป็นโครงสร้างท่ีร่วมกับอาคาร

แล้วจะต้องทําการออกแบบการแบ่ง Fire Compartment ท่ีมีอัตราการทนไฟตามมาตรฐานความปลอดภัย
ระหว่างโครงสร้างท้ังสองส่วน  

5) ต้องจัดให้มีป้ายบอกทิศทาง,ข้อมูลของสถานี และเส้นทางออกท่ีชัดเจนตามมาตรฐานความ
ปลอดภัยของ รฟม.  

6) เส้นทางเดินยกระดับท่ีปลายสถานีท่ีออกจากปลาย Concourse ควรมีทางออกในระยะ         
ท่ีเหมาะสมไม่เกินกว่ามาตรฐานความปลอดภัยกําหนด 

ตัวอย่างทางเช่ือมต่อระหว่างทางขึ้น - ลงกับอาคารข้างเคียง ดังแสดงในรูปที่ 3.6.2 - 6  
 
3.6.2.4 การใช้พื้นที่สถานีเป็นสะพานลอยส าหรับประชาชน 

 ในการออกแบบการใช้พื้นท่ีสถานีเป็นสะพานลอยสําหรับประชาชน เพื่อใช้ในการสัญจรข้ามถนน 
โดยไม่ต้องผ่านพื้นท่ีชําระเงินในแต่ละสถานี ดังแสดงในรูปที่ 3.6.2 - 7 ถึง รูปที่ 3.6.2 - 8 
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รูปที่ 3.6.2 - 6  ตัวอย่างทางเชื่อมต่อระหว่างทางขึ้น - ลงกับอาคารข้างเคียง 
 

อาคารข้างเคียง 

อาคารข้างเคียง 
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รูปที่ 3.6.2 - 7  รูปแบบที่ 1 ชานชาลากลาง/โถงผู้โดยสารกลาง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-50 

 

 
 

รูปที่ 3.6.2 - 8  รูปแบบที่ 2 ชานชาลาข้าง/โถงผู้โดยสารกลาง 
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รูปที่ 3.6.2 - 9  รูปแบบที่ 3 ชานชาลาข้าง/โถงผู้โดยสารข้าง 
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3.6.3 การออกแบบการเชื่อมต่อสาํหรับโครงการสถานีรถไฟฟา้ 
 1) YL - 01 สถานีรัชดา 
 

 
 

 

 
 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่/ปรับปรุงทางเดินเท้า
เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 

• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride 
Waiting Lot for Motorcycle 

• ที่ ตําแหน่งทางขึ้น - ลง มี พื้นที่สํ าหรับจอดรถจักรยาน 
รถจักรยานยนต์ 

• เชื่อมต่อกับ Park & Ride (Blue Line Existing) เสนอทาง
เชื่อมกับทางข้าม (สะพานลอย) ของ กทม. 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีรัชดา (YL - 01) โดยมีการ
เชื่อมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงินที่สถานีลาดพร้าวในระดับชั้นใต้ดิน และ
ภายในอาคารจอดรถของโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงินเป็นลักษณะทางเดิน
ยกระดับ (Sky Walkway) และมีการปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อม
กับป้ายรถประจําทางเดิมที่เสนอให้มีการปรับปรุงมีอยู่ 2 จุด นอกจากนี้สถานีรัชดา 
(YL - 01) ยังได้เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 2 จุด ใกล้ทางขึ้น - ลงที่ 1 และ
บริเวณสถานี และมีป้ายรถประจําทางที่มีอยู่เดิมอีก 1 จุด 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 2) YL - 02 สถานีภาวนา 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride 

Waiting Lot for Motorcycle 
• ที่ ตําแหน่งทางขึ้น - ลงทุกตําแหน่ง มี พื้นที่สําหรับจอด

รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ 

 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีภาวนา (YL - 02) โดยมีการ
ออกแบบให้มทีางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับป้ายรถประจาํทางเดิมที่
เสนอให้มีการปรับปรุงมีอยู่ 2 จุด และเชื่อมกับตําแหน่งทีเ่สนอป้ายรถประจําทาง
ใหม่ 2 จุด ใกล้ทางขึน้ - ลงที่ 2 และทางขึน้ - ลงที ่3 ซึ่งตําแหน่งทางขึ้น - ลงทุก
ตําแหน่ง เสนอให้มีพื้นทีส่ําหรบัจอดรถจักรยานและจักรยานยนต์ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 3) YL - 03 สถานีโชคชัย 4 
 

 

 
 
 
 
 
 

• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride 

Waiting Lot for Motorcycle 
• ที่ ตําแหน่งทางขึ้น - ลงทุกตําแหน่ง มี พื้นที่สําหรับจอด

รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีโชคชัย 4 (YL - 03) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับป้ายรถประจําทางเดิมที่
เสนอให้มีการปรับปรุงมอียู่ 2 จุด ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 2 และทางขึ้น - ลงที่ 3 และ
ปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางที่มีอยู่
เดิม 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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4) YL - 04 สถานีลาดพร้าว 71 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ใกล้ทางขึ้น - ลงที่ 2 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตําแหน่งทางขึ้น  - ลงทุก ตําแหน่ง  มี พื้นที่ สํ าหรับจอด

รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ 
• เชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้ายกระดับ (โครงการรถไฟฟ้าสายสีเทา) 

 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีลาดพร้าว 71 (YL - 04) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับป้ายรถประจําทางเดิมที่
เสนอให้มีการปรับปรุงมีอยู่ 2 จุด และปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) จากทาง
ขึ้น - ลงที่ 4 และทางขึ้น - ลงที่ 1 ไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิมที่เสนอให้มีการ
ปรับปรุงมีอยู่ 2 จุด นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ใกล้ทาง
ขึ้น - ลงที่ 3 อีก 1 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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5) YL - 05 สถานีลาดพร้าว 83 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้ น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าห รับจอดรถ จักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีลาดพร้าว 83 (YL - 05) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลงที่ 3 ทางขึ้น - 
ลงที่ 4 และตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 2 ส่วนป้ายรถประจํา
ทางเดิมที่เสนอให้มีการปรับปรุงจะทําการปรับปรุงทางเดินระดับดิน   (At Grade) 1 
จุด นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 1 
อีก 1 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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6) YL - 06 สถานีมหาดไทย 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าหรับจอดรถจักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีมหาดไทย (YL - 06) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลงที่ 3 และ   
ทางขึ้น - ลงที่ 3 ซึ่งป้ายรถประจําทางเดิมที่เสนอให้มีการปรับปรุงมีอยู่ 3 จุดจะ
ปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) และยังมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทาง
ใหม่ใกล้ทางขึ้น - ลงที่ 3 อีก 1 จุด นอกจากนี้ยังมีป้ายรถประจําทางที่มีอยู่เดิมอีก 1 
จุด ฝั่งทางขึ้น - ลงที่ 3 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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7) YL - 07 สถานีลาดพร้าว 101 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้ น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าห รับจอดรถ จักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีลาดพร้าว 101 (YL - 07) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับตําแหน่งป้ายรถประจําทาง
ใหม่ใกล้ทางขึ้น - ลงที่ 4 และบริเวณทางเข้า/บันได้ทางขึ้น - ลงที่ 4 และใกล้บริเวณ
ทางขึ้น - ลง ซึ่งจะปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) ที่เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถ
ประจําทางเดิมที่เสนอให้มีการปรับปรุง และมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทาง
ใหม่ อีก 2 จุด ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 2 และทางขึ้น - ลงที่ 3 นอกจากนี้ยังป้ายรถ
ประจําทางที่มีอยู่เดิมอีก 1 จุด ฝั่งทางขึ้น - ลงที่ 4 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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8) YL - 08 สถานีบางกะปิ 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้ น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าห รับจอดรถ จักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีบางกะปิ (YL - 08) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลงที่ ทั้ง 4 จุด 
และปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) ที่เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม
ที่เสนอให้มีการปรับปรุง นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่  
อีก 2 จุด ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 4 และทางขึ้น - ลงที่ 4 ซึ่งฝั่งทางขึ้น - ลงที่ 4 จะมี
ป้ายรถประจําทางเดิมอยู่ 1 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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9) YL - 09 สถานีลําสาลี 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตําแหน่งทางขึ้น - ลง ทุกตําแหน่ง มี พื้นที่สําหรับจอด

รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ 
• เชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้าใต้ดิน (โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม)  

ที่ชั้น At Grade 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีลําสาลี (YL - 09) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลงที่ ทั้ง 4 จุด 
และปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) ที่เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม
ที่เสนอให้มีการปรับปรุงใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 2 นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่ง
ป้ายรถประจําทางใหม่ อีก 1 จุด ใกล้กับทางขึ้น - ลงที ่3 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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10) YL - 10 สถานีศรีกรีฑา 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้ น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าหรับจอดรถจักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีศรีกรีฑา (YL - 10) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลงที่ 3 และ   
ทางขึ้น - ลงที่ 4 ซึ่งจะปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) ที่เชื่อมไปสู่ตําแหน่ง
ป้ายรถประจําทางเดิมที่เสนอให้มีการปรับปรุงใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 4 นอกจากนี้ยังมี
การเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ อีก 2 จุด ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 2 และทาง
ขึ้น - ลงที่ 3 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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11) YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้ น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าห รับจอดรถ จักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
• เชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้ายกระดับ (โครงการรถไฟฟ้า Airport 

Rail Link)  
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีพัฒนาการ (YL - 11) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลง ทั้ง 4 จุด และ
เชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้ายกระดับ (โครงการรถไฟฟ้า Airport Rail Link) ซึ่งจะ
ปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) ที่เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิมที่
เสนอให้มีการปรับปรุงใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 4 นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้าย
รถประจําทางใหม่ อีก 2 จุด ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 3 และทางขึ้น - ลงที่ 4 และมีป้าย
รถประจําทางที่มีอยู่เดิมฝั่งทางขึ้น - ลงที่ 1 อีก 1 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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12) YL - 12 สถานีกลันตัน 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้ น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าห รับจอดรถ จักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีกลันตัน (YL - 12) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลง ทั้ง 4 จุด และ
ปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) ที่เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิมที่
เสนอให้มีการปรับปรุงใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 1 นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้าย
รถประจําทางใหม่ อีก 2 จุด ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 2 และทางขึ้น - ลงที่ 3 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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13) YL – 13 สถานีศรีนุช  
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตําแหน่งทางขึ้น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าหรับจอดรถจักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีศรีนุช (YL - 13) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลง ทั้ง 4 จุด 
และปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม
ที่เสนอให้มีการปรับปรุง นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
อีก 2 จุด ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 3 และทางขึ้น - ลงที่ 4 และมีป้ายรถประจําทางที่
มีอยู่เดิมฝั่งทางขึ้น - ลงที่ 3 อีก 1 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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14) YL - 14 สถานีศรีนครินทร์ 38 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้ น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าหรับจอดรถ จักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีสถานีศรีนครินทร์ 38 (YL - 14) 
โดยมีการออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลง ทั้ง 4 
จุด และปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทาง
เดิมที่เสนอให้มีการปรับปรุง นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
อีก 3 จุด คือใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 2 ทางขึ้น - ลงที่ 3 และทางขึ้น - ลงที่ 4 และมี
ป้ายรถประจําทางที่มีอยู่เดิมฝั่งทางขึ้น - ลงที่ 3 อีก 1 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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15) YL - 15 สถานีสวนหลวง ร.9 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้ น  - ลงทุก ตําแหน่ ง  มี พื้นที่ สํ าหรับจอด

รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีสวนหลวง ร.9 (YL - 15) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลง ทั้ง 4 จุด และ
ปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิมที่เสนอ
ให้มีการปรับปรุง นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ อีก 3 จุด 
คือใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 2 ทางขึ้น - ลงที่ 3 และทางขึ้น - ลงที่ 1 และมีป้ายรถ
ประจําทางที่มีอยู่เดิมฝั่งทางขึ้น - ลงที่ 1 อีก 1 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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16) YL - 16 สถานีศรีอุดม  
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้ น  - ลงทุก ตําแหน่ ง  มี พื้นที่ สํ าหรับจอด

รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีศรีอุดม (YL - 16) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลงที่ 3 และทาง
ขึ้น - ลงที่ 4 และปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถ
ประจําทางเดิมที่เสนอให้มีการปรับปรุง นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถ
ประจําทางใหม่ อีก 2 จุด คือใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 3 และทางขึ้น - ลงที่ 1 และมี
ป้ายรถประจําทางที่มีอยู่เดิม อีก 2 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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17) YL - 17 สถานีศรีเอี่ยม 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งข้ามแยก 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ าแหน่งทางขึ้ น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าหรับจอดรถ จักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
• เชื่อมต่อกับอาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) ของระบบ 

 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีศรีเอี่ยม (YL - 17) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลงที่ 4 และ
ปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อมไปสู่ตําแหน่งทางข้ามแยก นอกจากนี้ยังมี
การเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ อีก 2 จุด คือใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 4 และ
บริเวณอาคารจอดแล้วจร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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18) YL - 18 สถานีศรีลาซาล 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride 

Waiting Lot for Motorcycle 
• ที่ ตําแหน่งทางขึ้น - ลงทุกตําแหน่ง มี พื้นที่สําหรับจอด

รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีศรีลาซาล (YL - 18) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลงที่ ทั้ง 4 จุด 
และมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ อีก 2 จุด คือใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 
2 และทางขึ้น - ลงที่ 3 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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19) YL - 19 สถานีศรีแบริ่ง 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตําแหน่งทางขึ้น  - ลงทุกตําแหน่ง  มี พื้นที่สํ าหรับจอด

รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีศรีแบริ่ง (YL - 19) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลง ทั้ง 4 จุด 
และปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ ทั้ง 4 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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20) YL - 20 สถานีศรีด่าน 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถเมล์ 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตําแหน่งทางขึ้น  - ลง  มี พื้นที่ สํ าหรับจอดรถจักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีศรีด่าน (YL - 20) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลง ทั้ง 4 จุด 
และปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
ซึ่งมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ อีก 3 จุด คือ ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 2 
ทางขึ้น - ลงที่ 3 และทางขึ้น - ลงที่ 4 นอกจากนี้ยังป้ายรถประจําทางที่มีอยู่เดิมอีก 
2 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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21) YL - 21 สถานีศรีเทพา 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ตําแหน่งทางขึ้นลงทุกตําแหน่ง มีพื้นที่สําหรับจอดรถจักรยาน 

รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีศรีเทพา (YL - 21) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลง ทั้ง 4 จุด 
และมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ ทั้ง 4 จุด นอกจากนี้ยังป้ายรถ
ประจําทางที่มีอยู่เดิมอีก 1 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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22) YL - 22 สถานีทิพวัล 
 

  
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตําแหน่งทางขึ้น  - ลงทุกตําแหน่ง  มี พื้นที่สํ าหรับจอด

รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ 
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีทิพวัล (YL - 22) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลง ทั้ง 4 จุด 
และปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
นอกจากนี้ยังมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ อีก 2 จุด คือ ใกล้กับทาง
ขึ้น - ลงที่ 4 และทางขึ้น - ลงที่ 1 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง                                        บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 23) YL - 23 สถานีสําโรง 
 

 

 
 
 
 

• เสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ 
• ปรับปรุงทางเดินเท้าเชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม 
• พิจารณาตําแหน่ง/พื้นที่ ที่สามารถทํา Kiss and Ride Waiting 

Lot for Motorcycle 
• ที่ ตํ า แห น่ งทางขึ้ น ล ง  มี พื้ นที่ สํ าหรั บจอดรถจั ก รยาน 

รถจักรยานยนต์ 
• เชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้ายกระดับ (โครงการรถไฟฟ้าสายสี

เขียว ส่วนต่อขยายฯ)  
 จากการออกแบบการเชื่อมต่อของสถานีสําโรง (YL - 23) โดยมีการ
ออกแบบให้มีทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) เชื่อมกับทางขึ้น - ลง ทั้ง 4 จุด 
และปรับปรุงทางเดินระดับดิน (At Grade) เชื่อมไปสู่ตําแหน่งป้ายรถประจําทางเดิม
ที่เสนอให้มีการปรับปรุง ซึ่งมีการเสนอตําแหน่งป้ายรถประจําทางใหม่ อีก 2 จุด คือ 
ใกล้กับทางขึ้น - ลงที่ 4 และทางขึ้น - ลงที่ 1 นอกจากนี้ยังป้ายรถประจําทางที่มี
อยู่เดิมอีก 1 จุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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3.6.4 สถานีเชื่อมต่อระหว่างระบบขนส่งมวลชนอื่น 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง มีสถานีเช่ือมต่อระบบขนส่งมวลชนอื่นๆ   
จํานวน 4 แห่ง ได้แก่ 

1) สถานีรัชดา (YL - 01) เป็นสถานีท่ีเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงินท่ีสถานีลาดพร้าวใน
ระดับช้ันใต้ดิน บริเวณทางแยกรัชดา/ลาดพร้าว โดยมีลักษณะการเช่ือมต่อระหว่างสถานีท้ังสองด้วยทางเดิน
ภายในอาคารจอดรถของโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน เนื่องจากสถานีรัชดาอยู่ในแนวขนานกับอาคารจอดรถ
และมีทางเช่ือมระหว่างช้ันจําหน่ายต๋ัว (Concourse) และช้ันท่ี 2 (Intermediate) ช้ันละ 2 จุดการเช่ือมต่อ 
ของอาคารจอดรถของโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน ระยะทางในการเช่ือมต่อประมาณ 30 เมตร เป็นลักษณะ
ทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) ความกว้างของทางเดินประมาณ 4.25 เมตร รวมท้ังเพิ่มเติมทางขึ้น - ลง
และทางเช่ือมกับถนนรัชดาภิเษก ส่วนทางขึ้น - ลงและทางเช่ือมจากถนนลาดพร้าวสามารถใช้สะพานลอยคน
ข้ามท่ีทางแยกรัชดา/ลาดพร้าว และทางขึ้น - ลงของโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงินได้ เป็นการลดมูลค่าในการ
ลงทุนของโครงการ สถานีรัชดา (YL - 01) ของโครงการเช่ือมต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน ดังแสดงในรูปที่ 
3.6.4 - 1 

2) สถานีลําสาลี (YL - 09) เป็นสถานีท่ีเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มท่ีสถานีลําสาลี ใน
ระดับทางเท้าบริเวณทางแยกลําสาลี โดยมีลักษณะการเช่ือมต่อระหว่างสถานีท้ังสองด้วยบันไดและบันไดเล่ือน
ผ่านทางขึ้น - ลง 1 และทางขึ้น - ลง 4 โดยใช้ทางขึ้น - ลง ร่วมกันกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ระยะทางใน
การเช่ือมต่อประมาณ 80 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 3.6.4 - 2 

3) สถานีพัฒนาการ (YL - 11) เป็นสถานีท่ีเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้า Airport Rail Link (ARL) 
ท่ีสถานีหัวหมาก โดยมีลักษณะการเช่ือมต่อระหว่างสถานีท้ังสองด้วยทางเดินยกระดับ (Sky Walkway)     
จากทางขึ้น - ลง 1 ของสถานีพัฒนาการไปยังช้ันจําหน่ายต๋ัว (Concourse) ของโครงการรถไฟฟ้า Airport 
Rail Link (ARL) ระยะทางในการเช่ือมต่อระหว่างสถานีพัฒนาการกับสถานีรถไฟฟ้าของ Airport Rail Link 
(ARL) ประมาณ 160 เมตร ความกว้างทางเดินประมาณ 4.25 เมตร และมีการออกแบบทางเดินระดับดินจาก
ทางขึ้น - ลง 4 ของสถานีพัฒนาการ เช่ือมต่อไปยังสถานีรถไฟหัวหมาก (รฟท.) เพื่อความสะดวกในการเปล่ียน
เส้นทางของผู้โดยสาร ส่วนทางเช่ือมกับถนนศรีนครินทร์และลานจอดรถสามารถใช้ร่วมกันได้ ดังแสดงในรูปที่ 
3.6.4 - 3 ซึ่งทางเช่ือม Sky Walk ไปยังสถานีหัวหมากของ ARL จะเป็นรูปแบบยกระดับโดยก่อสร้างคร่อม
ทางรถไฟสายตะวันออกของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) และยึดติดอยู่ใต้โครงสร้างทางวิ่ง  และท่ีว่าง
ระหว่างเสาตอม่อ บริเวณสถานีหัวหมากของ ARL ท้ังนี้ ได้พิจารณาถึงระยะห่างปลอดภัยในแนวด่ิง (Vertical 
Clearance) ระหว่างระดับสันรางของ รฟท. กับระดับพื้นของ Sky Walk ให้มีระยะห่างเท่ากับ 7.70 เมตร ซึ่ง
เป็นไปตามข้อกําหนดของ รฟท. ท่ีกําหนดให้มีระยะของ Vertical Clearance อย่างน้อย เท่ากับ 5.50 เมตร 
เพื่อให้หัวรถจักรของรถไฟสามารถวิ่งบนทางวิ่งระดับดินได้อย่างสะดวกและปลอดภัย ดังแสดงในรูปที่ 3.6.4 - 4 

4) สถานีสําโรง (YL - 23) เป็นสถานีท่ีเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยายแบริ่ง - 
สมุทรปราการท่ีสถานีสําโรง บริเวณทางแยกสุเทพา (สุขุมวิท - เทพารักษ์) โดยมีลักษณะการเช่ือมต่อระหว่าง
สถานีท้ังสองด้วยทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) 2 จุดเช่ือมต่อ ได้แก่ จากทางขึ้น - ลง 3 ของโครงการไป
เช่ือมต่อกับช้ันจําหน่ายต๋ัว (Concourse) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยายแบริ่ง - สมุทรปราการ
ท่ีสถานีสําโรง และจากทางขึ้น - ลง 2 ของโครงการไปเช่ือมต่อกับทางเดินยกระดับ (Sky Walkway) ของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยายแบริ่ง - สมุทรปราการท่ีสถานีสําโรง ซึ่งท้ัง 2 จุดเช่ือมต่อมีระยะทาง
ในการเช่ือมต่อประมาณ 10 - 15 เมตร มีความกว้างทางเดินประมาณ 4.25 เมตร ตามแนวตอม่อของ
โครงสร้างทางวิ่งท้ังสองโครงการ จึงไม่มีผลกระทบต่อพื้นท่ีทางเท้าด้านล่าง ดังแสดงในรูปที่ 3.6.4 - 5  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.6.4 - 1  สถานีรัชดา (YL - 01) ของโครงการเชื่อมต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.6.4 - 2  สถานีล าสาลี (YL - 09) ของโครงการเชื่อมต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

* 

* 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.6.4 - 3 สถานีพัฒนาการ (YL - 11) ของโครงการรถไฟฟ้าสาย Airport Rail Link 
 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 3.6.4 - 4 ตําแหน่งและรูปแบบการเชื่อมต่อของ Sky Walk ของสถานพีัฒนาการกับสถานีหวัหมากของโครงการ ARL และ SRT 
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รูปที่ 3.6.4 - 5  สถานีส าโรง (YL - 23) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย  
  ช่วงแบร่ิง - สมุทรปราการ 
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3.7 การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 

3.7.1 ขั้นตอนและวิธีการศึกษาคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร  

 การศึกษาการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารระบบรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  ช่วงลาดพร้าว - สําโรง มี
แนวทางในการศึกษา ซึ่งสามารถสรุปได้ 4 ขั้นตอนดังนี้ 

1) การทบทวนผลการศึกษาท่ีผ่านมา โดยเน้นทบทวนการคาดการณ์ผู้โดยสารเดิม  ด้วยวิธีใช้
แบบจําลองประเภท Strategic Model และประยุกต์ใช้ปริมาณผู้โดยสารจากผลการศึกษาท่ีผ่านมา  

2) ศึกษาในรายละเอียดของข้อมูลประเภท Exogenous Data ได้แก่ สภาพทางเศรษฐกิจ สังคม 
การใช้ท่ีดิน และประชากรในพื้นท่ีให้บริการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเพื่อนํามาใช้ในการปรับปรุงข้อมูลการเดินทาง 
และการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารในอนาคต  

3) ปรับปรุงต่อยอดวิธีการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร (Ridership) สําหรับโครงการรถไฟฟ้าสาย     
สีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง โดยอาศัยพื้นฐานงานศึกษาเดิม 

4) สรุปผลลัพธ์ในขั้นสุดท้าย 
 ผลลัพธ์ของการศึกษาในส่วนนี้ยังคงต้องเป็นปริมาณการเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
และมีรายละเอียดเพียงพอสําหรับการนําไปใช้งานต่อไป 

3.7.2 สมมติฐานที่ใช้ในการวิเคราะห์ปริมาณผู้โดยสาร 

 ข้อมูลเบ้ืองต้น  
 แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ดังแสดงในตารางที่ 3.7 - 1 

 การคาดการณ์ 
คาดการณ์ทุกๆ 10  ปี ประกอบด้วย ปี พ.ศ. 2562, 2572, 2582 และ พ.ศ. 2592 รวมระยะเวลา 

30 ปี โดยแบ่งกรณีวิเคราะห์ออกเป็นดังนี้ 
 กรณีท่ี 1 คิดค่าโดยสารตามระยะทาง ไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทาง เฉพาะระบบรถไฟฟ้า ท่ีอยู่ใน

ความรับผิดชอบของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
 กรณีท่ี 2 คิดค่าโดยสาร 20 บาทตลอดเส้นทาง ไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทาง ทุกระบบรถไฟฟ้า 
 กรณีท่ี 3 คิดค่าโดยสาร 20 บาทตลอดเส้นทาง ไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทาง ยกเว้นสายสีน้ําเงิน และ

รถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 กรณีท่ี 4 คิดค่าโดยสาร 20 บาท คิดค่าเปล่ียนเส้นทางทุกเส้นทาง 

ท้ังนี้ รายละเอียดสมมติฐานราคาค่าโดยสาร เป็นดังนี้ 
กรณีอัตราค่าโดยสารตามระยะทาง หมายถึง  อัตราค่าโดยสารตามระยะทาง 13 + 2X คือ

แรกเข้า 13 บาท และจ่ายเพิ่ม 2.0 บาทต่อกิโลเมตร (สถานีแรก 15 บาท) ปรับขึ้นอัตรา 2.5% ตาม MRT 
Assessment Standardisation 

กรณีอัตราค่าโดยสาร 20 บาท หมายถึง อัตราค่าโดยสาร 20 บาท (ขั้นตํ่า 15 บาท เฉพาะ 1 
สถานีแรก) ปรับขึ้นอัตราค่าโดยสาร 5 บาท ทุก 4 ปี 
 ผลการคาดการณ์ 

ข้อมูลจํานวนผู้โดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ณ ปีคาดการณ์ โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 
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ตารางที่ 3.7 - 1 แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
โครงการ ปีเปิดให้บรกิาร 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

1. โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม (ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต – มหาชัย) หลังปี 2562 รฟท. 
2. โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน (ศาลายา – หัวหมาก) หลังปี 2562 รฟท. 
3. โครงการรถไฟ Airport Rail Link (ท่าอากาศยานดอนเมือง – สุวรรณภูมิ) 

 สุวรรณภูมิ – พญาไท 
 พญาไท – ดอนเมือง 

 
เปิดให้บริการแล้ว 

หลังปี 2562 

รฟท. 

4. โครงการรถไฟสายสีเขียวเข้ม (ลําลูกกา – สมุทรปราการ – บางปู)   
 หมอชิต – สะพานใหม่ – คูคต 
 คูคต – ลําลูกกา 
 แบร่ิง – สมุทรปราการ 
 สมุทรปราการ – บางป ู

2561 
หลังปี 2562 

2561 
หลังปี 2562 

รฟม. 

5. โครงการรถไฟสายสีเขียวอ่อน (ยศเส – บางหว้า) เปิดให้บริการแล้ว กทม. 
6. โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน (บางซื่อ – หัวลําโพง – ท่าพระ  พุทธมณฑลสาย 4)  รฟม. 

 บางซื่อ – หัวลําโพง (รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล) 
 หัวลําโพง – บางแค 
 บางแค – พุทธมณฑลสาย 4 
 บางซื่อ – ท่าพระ 

เปิดให้บริการแล้ว 
2560 

หลังปี 2562 
2560 

 

7. โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (บางใหญ่ – ราษฎร์บูรณะ) 
 บางใหญ่ – บางซื่อ 
 บางซื่อ – ราษฎร์บูรณะ 

 
2562 
2562 

รฟม. 

8. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม (ตลิ่งชัน – มีนบุรี) 2562 รฟม. 
9. โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู (แคราย – มีนบุรี) 2560 รฟม. 
10. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง (ลาดพร้าว – สําโรง) 2562 รฟม. 

หมายเหตุ : 1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ – บางซื่อ เปิดให้บริการปลายปี 2558 
 2.  โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ตลิ่งชัน – มีนบุรี จะเปิดให้บริการเต็มรูปแบบ ต้นปี 2562 โดยที่ช่วงศูนย์วัฒนธรรม – มีนบุรี 

จะเปิดให้บริการก่อนในปลายปี 2561 
 

 ปริมาณผู้โดยสารทั้งหมด (คน - เท่ียว/วัน) 
 ปริมาณผู้โดยสารในช่วงเวลาเร่งด่วน (คน - เท่ียว/ช่ัวโมง) 
 ปริมาณผู้โดยสารบนรถสูงสุด (คน - เท่ียว/ช่ัวโมง) 
 ปริมาณผู้โดยสาร Transfer (คน - เท่ียว/วัน) 

3.7.3 ความเหมาะสมของแบบจ าลองที่ใช้ในการศึกษา 

 ในการศึกษาคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร คาดการณ์โดยใช้แบบจําลอง eBUM ซึ่งเป็นแบบจําลอง
ประเภท Strategic Model เหมาะสําหรับการศึกษาวางแผนระยะยาว (Sketch Planning หรือ Strategic 
Planning) โดยสามารถใช้เพื่อการทดสอบเปรียบเทียบสภาพการเดินทางและการขนส่งในพื้นท่ีศึกษาสําหรับ
กรณี “มี” และ “ไม่มี” โครงการขนาดใหญ่ท่ีส่งผลกระทบถึงสภาพการเดินทางและการขนส่ง รวมท้ังพื้นท่ี 
ผลลัพธ์ของการศึกษาด้วยแบบจําลองลักษณะนี้จึงควรใช้เพื่อการเปรียบเทียบระหว่างโครงการเป็นหลัก   
 แต่อย่างไรก็ตาม เมื่อมีการปรับปรุงแบบจําลองให้มีความเหมาะสม โดยให้มีรายละเอียดเพียงพอ
สําหรับการศึกษาโครงการใดโครงการหนึ่งโดยเฉพาะ ก็จะสามารถใช้งานเพื่อการศึกษาโครงการนั้นๆ เฉพาะได้ 
ซึ่งในการศึกษาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง นี้ ก็ได้มีการปรับปรุงการคํานวณ
แบบจําลองต่างๆ ใหม่ดังต่อไปนี้ 
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 1) การคํานวณปริมาณการเดินทางท่ีจุดปลาย (Trip Ends) สําหรับพื้นท่ีในเขตอิทธิพลของการ
บริการด้วยรถไฟฟ้าสายสีเหลืองใหม่ ท้ังนี้เนื่องจากได้มีการปรับปรุงข้อมูลจํานวนประชากร และการจ้างงานใน
พื้นท่ีเหล่านี้ใหม่ 

2)  การปรับปรุงโครงข่ายรถไฟฟ้าสายสีเหลืองใหม่ โดยแทนท่ีจะเป็นรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเข้ม และ
สายสีเหลืองอ่อน ก็ปรับมาเป็นสายสีเหลืองเดียวกันตลอดสายทาง ท้ังยังได้ปรับปรุงเวลาท่ีใช้ในการเดินทางบน
สายทางใหม่ เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาสําหรับการเช่ือมต่อตรงกลาง ท้ังยังได้ปรับปรุงโครงข่ายรถไฟฟ้าใหม่
ท้ังหมด เนื่องจากรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็นสายสุดท้าย (ตามแผนพัฒนาระบบรถไฟฟ้า 10 สายของรัฐบาล 
นางสาวยิ่งลักษณ์ ชินวัตร นายกรัฐมนตรี) ฉะนั้นโครงข่ายรถไฟฟ้าท่ีใช้จึงเป็นโครงข่ายรถไฟฟ้าท่ีค่อนข้าง
สมบูรณ์ท่ีสุด 

3) การคํานวณการเดินทางระหว่างพื้นท่ีต่างๆ ใหม่ โดยอาศัยแบบจําลอง Trip Distribution 
Model ซึ่งได้ทําการทดสอบ (Calibrate) ค่าต่างๆ ขึ้นมาใหม่ โดยใช้โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะใหม่ และ
ปริมาณการเดินทางท่ีจุดปลาย (Trip Ends) ใหม่ พร้อมกันนั้นก็นําผลลัพธ์ “ตารางเวลาการเดินทางระหว่าง
พื้นท่ีย่อย” ท่ีได้ใหม่ไปคํานวณการเลือกรูปแบบการเดินทางใหม่ ผลลัพธ์ท่ีได้เป็นปริมาณการเดินทางด้วย
ระบบขนส่งสาธารณะท่ีจะเพิ่มข้ึนจากเดิม เนื่องจากเวลาในการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะลดลง  

4)  การจัดทํา Public Transport Assignment ซึ่งใช้ปริมาณความต้องการเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะท้ังหมด หรืออีกนัยหนึ่งคือตารางการเดินทางของผู้โดยสารมาจัดลงบนโครงข่ายของระบบขนส่ง
สาธารณะ ซึ่งมีแนวเส้นทางระบบรถไฟฟ้าท้ังโครงข่ายอยู่ด้วย ผลลัพธ์ท่ีได้สรุปออกเป็น 2 ลักษณะหลัก ได้แก่ 

-  ปริมาณผู้โดยสารเดินทางบนรถไฟฟ้าระหว่างสถานีต่างๆ (Line Loading) ท้ังไปและกลับ 
-  ปริมาณผู้โดยสารขึ้น - ลงรถไฟฟ้าท่ีแต่ละสถานี (Boarding and Alighting) ท้ังไปและกลับ   

นอกจากนี้ยังมีผู้โดยสารอีกกลุ่มหนึ่ง ได้แก่ ปริมาณผู้โดยสารที่ต่อเช่ือมระหว่างรถไฟฟ้า ซึ่งได้จัดทํา
เป็นกรณีศึกษาเพิ่มเติม โดยการเช่ือมต่อ Link ระหว่างสายทางรถไฟฟ้าท่ีมีสถานีเช่ือมต่อกันโดยตรง เพื่อให้
สามารถได้รับข้อมูลปริมาณการเดินทางเช่ือมต่อกันระหว่างสายทางได้ Link ท่ีจัดทําขึ้นทําเป็น One - Way 
Link เช่ือมต่อกับเส้นทางของรถไฟฟ้าท้ังสองทิศทางผลลัพธ์จากการทํา Public Transport Assignment     
ดังแสดงในตารางที่ 3.7 - 2 ถึงตารางที่ 3.7 - 9 

ตารางที่ 3.7 - 2 ถึง ตารางที่ 3.7 - 3 แสดงผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้าสายสีเหลืองใน
แต่ละสถานีปี พ.ศ. 2562 และ พ.ศ. 2592  กรณีท่ีมีการเก็บค่าโดยสารตามระยะทาง (Distance-Base Fare) จาก
การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารในปี พ.ศ. 2562 พบว่ามีจํานวนผู้โดยสารมาใช้บริการประมาณ 2.5 แสนคนต่อวัน 
และในปี พ.ศ. 2592 มีจํานวนผู้โดยสารประมาณ 5.3 แสนคนต่อวัน 

ตารางที่ 3.7 - 4 ถึง ตารางที่ 3.7 - 5 แสดงผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารกรณีเก็บค่าโดยสาร
ราคา 20 บาทตลอดสาย พบว่าจะมีปริมาณผู้โดยสารมาใช้บริการประมาณ 3.0 แสนคนต่อวันในปี พ.ศ. 2562 
และประมาณ 6.0 แสนคนในปี พ.ศ. 2592 เมื่อพิจารณาจากการคาดการณ์อัตราการย้ายถิ่นเข้ามายังพื้นท่ี 
กทม. จะส่งผลจํานวนประชากรในพื้นท่ีมีอัตราเพิ่มขึ้น  

ตารางที่ 3.7 - 6 ถึง ตารางที่ 3.7 - 7 แสดงผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารกรณีคิดค่าโดยสาร      
20 บาทตลอดเส้นทาง ไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทาง ยกเว้นสายสีน้ําเงิน และรถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิพบว่า
จะมีปริมาณผู้โดยสารมาใช้บริการประมาณ 2.7 แสนคนต่อวันในปี พ.ศ. 2562 และประมาณ 5.6 แสนคนในปี         
พ.ศ. 2592 

ตารางที่ 3.7 - 8 ถึง ตารางที่ 3.7 - 9 แสดงผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารกรณีคิดค่าโดยสาร      
20 บาท คิดค่าเปล่ียนเส้นทางทุกเส้นทางพบว่าจะมีปริมาณผู้โดยสารมาใช้บริการประมาณ 2.6 แสนคนต่อวันในปี     
พ.ศ. 2562 และประมาณ 5.4 แสนคนในปี พ.ศ. 2592 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-84 

 
ตา

รา
งท

ี่ 3
.7 

- 2
  ก

าร
คา

ดก
าร

ณ์
ปริ

มา
ณ

ผู้โ
ดย

สา
รท

ั้ง 
23

 ส
ถา

นี 
ปี 

พ.
ศ.

 2
56

2 
กร

ณ
ีคิด

ค่า
โด

ยส
าร

ตา
มร

ะย
ะท

าง
ไม่

มีค
่าเป

ลี่ย
นเ

ส้น
ทา

งเฉ
พา

ะร
ะบ

บร
ถไ

ฟฟ
้าท

ี่อย
ู่ใน

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
  

 
   

   
   

  ค
วา

มรั
บผ

ิดช
อบ

ขอ
ง ร

ฟม
. (

Di
st

an
ce

-B
as

e 
Fa

re
 a

nd
 F

re
e 

Al
l M

RT
A 

Tr
an

sf
er

) 

ที่ม
า 

: ผ
ลป

ระ
มา

ณ
กา

ร โ
ดย

บริ
ษัท

 เอ
เช

ี่ยน
 เอ็

นจ
ิเนี

ยริ่
ง ค

อน
ซัล

แต้
นส

์ จ
ําก

ัด, 
25

57
 

 กา
รค

าด
กา

รณ์
ปริ

มา
ณ
ผู้โ
ดย

สา
ร 
ปี 
พ.
ศ.

 2
56

2

กร
ณี
ที ่

1 
: คิ

ดค่
าโ
ดย

สา
รต

าม
ระ
ยะ

ทา
ง ไ

ม่มี
ค่า

เป
ลี่ย

นเ
ส้น

ทา
ง เ
ฉพ

าะ
ระ
บบ

รถ
ไฟ

ฟ้า
ทีอ่

ยู่ใ
นค

วา
มรั

บผิ
ดช

อบ
ขอ

ง ร
ฟม

.

Ite
m

Na
m

e
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Li
ne

 L
oa

d
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Li
ne

 L
oa

d
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Li
ne

 L
oa

d
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Li
ne

 L
oa

d
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

1
รัช

ดา
39

,6
00

   
 

0
39

,6
00

   
 

0
45

,7
81

   
 

0
4,

40
9

   
  

0
4,

40
9

   
  

0
8,

94
4

   
  

0
39

,6
00

   
45

,7
81

   
4,

02
1

   
  

4,
36

8
   

 
35

,5
79

   
 

41
,4

13
   

2
ภา

วน
า

1,
11

1
   

  
2,

70
0

   
  

38
,0

12
   

 
3,

18
4

   
  

1,
15

9
   

  
45

,7
81

   
 

19
2

   
   

 
37

6
   

   
 

4,
22

5
   

  
50

6
   

   
 

21
6

   
   

 
8,

94
4

   
  

4,
29

5
   

  
3,

85
9

   
  

4,
29

5
   

  
3,

85
9

   
 

3
โช
คช

ัย 
4

4,
41

0
   

  
14

,6
55

   
 

27
,7

67
   

 
16

,2
91

   
4,

26
9

   
  

43
,7

56
   

 
1,

63
5

   
  

1,
17

9
   

  
4,

68
1

   
  

3,
82

3
   

  
60

8
   

   
 

8,
65

4
   

  
20

,7
02

   
18

,9
25

   
20

,7
02

   
18

,9
25

  

4
ลา
ดพ

ร้า
ว 

71
53

9
   

   
  

43
1

   
   

  
27

,8
74

   
 

71
8

   
   

 
52

1
   

   
  

31
,7

34
   

 
18

8
   

   
 

15
1

   
   

 
4,

71
9

   
  

15
7

   
   

 
11

1
   

   
 

5,
43

9
   

  
1,

25
6

   
  

95
1

   
   

 
1,

25
6

   
  

95
1

   
   

5
ลา
ดพ

ร้า
ว 

83
1,

69
9

   
  

3,
98

5
   

  
25

,5
88

   
 

5,
31

1
   

  
1,

18
0

   
  

31
,5

37
   

 
62

4
   

   
 

48
5

   
   

 
4,

85
8

   
  

1,
08

5
   

  
17

8
   

   
 

5,
39

2
   

  
7,

01
0

   
  

5,
16

5
   

  
7,

01
0

   
  

5,
16

5
   

 

6
มห

าด
ไท

ย
3,

42
5

   
  

4,
13

0
   

  
24

,8
83

   
 

4,
37

5
   

  
2,

92
8

   
  

27
,4

06
   

 
78

7
   

   
 

62
1

   
   

 
5,

02
5

   
  

83
5

   
   

 
68

6
   

   
 

4,
48

6
   

  
7,

79
9

   
  

7,
05

8
   

  
7,

79
9

   
  

7,
05

8
   

 

7
ลา
ดพ

ร้า
ว 

10
1

3,
39

5
   

  
4,

36
3

   
  

23
,9

15
   

 
4,

62
8

   
  

3,
20

8
   

  
25

,9
59

   
 

78
7

   
   

 
67

2
   

   
 

5,
13

9
   

  
81

6
   

   
 

60
3

   
   

 
4,

33
7

   
  

8,
02

3
   

  
7,

57
0

   
  

8,
02

3
   

  
7,

57
0

   
 

8
บา

งก
ะปิ

6,
16

3
   

  
5,

13
0

   
  

24
,9

48
   

 
5,

56
9

   
  

5,
28

7
   

  
24

,5
38

   
 

1,
28

9
   

  
67

2
   

   
 

5,
75

6
   

  
54

3
   

   
 

78
4

   
   

 
4,

12
5

   
  

11
,7

32
   

10
,4

17
   

11
,7

32
   

10
,4

17
  

9
ล า
สา
ลี

26
,2

56
   

 
8,

43
0

   
  

42
,7

74
   

 
8,

28
0

   
  

21
,7

16
   

 
24

,2
56

   
 

6,
09

9
   

  
2,

91
4

   
  

8,
94

1
   

  
1,

96
8

   
  

5,
87

2
   

  
4,

36
6

   
  

34
,5

36
   

30
,1

46
   

6,
37

7
   

  
6,

05
5

   
 

28
,1

59
   

 
24

,0
91

   

10
ศร

ีกร
ีฑา

1,
86

8
   

  
2,

79
2

   
  

41
,8

49
   

 
2,

58
3

   
  

1,
89

7
   

  
37

,6
92

   
 

52
7

   
   

 
32

8
   

   
 

9,
14

0
   

  
65

1
   

   
 

19
6

   
   

 
8,

27
0

   
  

4,
45

1
   

  
4,

69
0

   
  

4,
45

1
   

  
4,

69
0

   
 

11
พฒั

นา
กา

ร
15

,9
47

   
 

14
,9

06
   

 
42

,8
90

   
 

12
,7

81
   

17
,5

88
   

 
37

,0
06

   
 

1,
94

9
   

  
3,

79
0

   
  

7,
29

9
   

  
1,

86
0

   
  

3,
06

4
   

  
7,

81
5

   
  

28
,7

27
   

32
,4

94
   

22
,3

03
   

23
,0

76
  

6,
42

4
   

  
9,

41
7

   
 

12
กล

นัต
ัน

76
2

   
   

  
2,

95
5

   
  

40
,6

97
   

 
2,

41
3

   
  

59
3

   
   

  
41

,8
14

   
 

18
2

   
   

 
86

4
   

   
 

6,
61

7
   

  
60

7
   

   
 

19
8

   
   

 
9,

01
9

   
  

3,
17

5
   

  
3,

54
8

   
  

3,
17

5
   

  
3,

54
8

   
 

13
ศร

ีนชุ
1,

21
8

   
  

1,
99

1
   

  
39

,9
25

   
 

1,
36

7
   

  
85

8
   

   
  

39
,9

94
   

 
20

8
   

   
 

38
6

   
   

 
6,

43
9

   
  

41
7

   
   

 
24

7
   

   
 

8,
61

0
   

  
2,

58
5

   
  

2,
84

8
   

  
2,

58
5

   
  

2,
84

8
   

 

14
ศร

ีนค
ริน

ทร
์ 3

8 
1,

70
3

   
  

2,
66

8
   

  
38

,9
59

   
 

4,
29

1
   

  
1,

19
9

   
  

39
,4

84
   

 
51

8
   

   
 

0
6,

95
8

   
  

1,
36

5
   

  
0

8,
44

0
   

  
5,

99
4

   
  

3,
86

7
   

  
5,

99
4

   
  

3,
86

7
   

 

15
สว

นห
ลว

ง 
ร.9

2,
97

6
   

  
6,

53
2

   
  

35
,4

04
   

 
6,

28
5

   
  

2,
56

5
   

  
36

,3
92

   
 

74
2

   
   

 
97

7
   

   
 

6,
72

2
   

  
1,

45
4

   
  

55
1

   
   

 
7,

07
5

   
  

9,
26

2
   

  
9,

09
7

   
  

9,
26

2
   

  
9,

09
7

   
 

16
ศร

ีอดุ
ม

21
6

   
   

  
1,

41
1

   
  

34
,2

08
   

 
93

3
   

   
 

22
7

   
   

  
32

,6
72

   
 

55
   

   
   

28
9

   
   

 
6,

48
8

   
  

31
0

   
   

 
70

   
   

   
6,

17
2

   
  

1,
14

9
   

  
1,

63
8

   
  

1,
14

9
   

  
1,

63
8

   
 

17
ศร

ีเอ
ีย่ม

1,
96

5
   

  
12

,0
85

   
 

24
,0

89
   

 
12

,9
37

   
1,

45
1

   
  

31
,9

65
   

 
41

8
   

   
 

1,
52

8
   

  
5,

37
8

   
  

1,
92

8
   

  
31

4
   

   
 

5,
93

2
   

  
14

,9
02

   
13

,5
35

   
14

,9
02

   
13

,5
35

  

18
ศร

ีลา
ซา

ล
55

0
   

   
  

1,
44

1
   

  
23

,1
98

   
 

1,
41

5
   

  
49

4
   

   
  

20
,4

78
   

 
33

1
   

   
 

18
3

   
   

 
5,

52
6

   
  

68
4

   
   

 
17

4
   

   
 

4,
31

8
   

  
1,

96
6

   
  

1,
93

4
   

  
1,

96
6

   
  

1,
93

4
   

 

19
ศร

ีแบ
ริ่ง

1,
69

2
   

  
3,

57
6

   
  

21
,3

15
   

 
2,

50
7

   
  

2,
99

7
   

  
19

,5
57

   
 

71
4

   
   

 
49

2
   

   
 

5,
74

9
   

  
49

6
   

   
 

59
3

   
   

 
3,

80
8

   
  

4,
20

0
   

  
6,

57
3

   
  

4,
20

0
   

  
6,

57
3

   
 

20
ศร

ีด่า
น

1,
20

7
   

  
3,

41
3

   
  

19
,1

08
   

 
3,

95
6

   
  

31
7

   
   

  
20

,0
47

   
 

48
9

   
   

 
46

3
   

   
 

5,
77

5
   

  
47

2
   

   
 

21
   

   
   

3,
90

4
   

  
5,

16
3

   
  

3,
73

0
   

  
5,

16
3

   
  

3,
73

0
   

 

21
ศร

ีเท
พา

7,
62

5
   

  
4,

75
8

   
  

21
,9

75
   

 
4,

77
3

   
  

7,
23

3
   

  
16

,4
08

   
 

2,
58

7
   

  
54

7
   

   
 

7,
81

5
   

  
1,

15
9

   
  

56
6

   
   

 
3,

45
4

   
  

12
,3

98
   

11
,9

91
   

12
,3

98
   

11
,9

91
  

22
ทิพ

วัล
83

   
   

   
28

6
   

   
  

21
,7

72
   

 
26

8
   

   
 

0
18

,8
67

   
 

10
   

   
   

0
7,

82
5

   
  

10
7

   
   

 
75

   
   

   
2,

86
0

   
  

35
1

   
   

 
28

6
   

   
 

35
1

   
   

 
28

6
   

   

23
ส า
โร
ง

0
21

,7
72

   
 

0
18

,5
99

   
0

18
,5

99
   

 
0

7,
82

5
   

  
0

   
   

   
  

2,
82

9
   

  
0

2,
82

8
   

  
18

,5
99

   
21

,7
72

   
5,

90
9

   
  

6,
15

8
   

 
12

,6
90

   
 

15
,6

14
   

12
4,

40
9

  
12

4,
40

9
  

12
3,

46
5

  
12

3,
46

5
  

24
,7

42
   

 
24

,7
42

   
 

24
,0

72
   

 
24

,0
72

   
 

24
7,

87
4

  
24

7,
87

4
  

16
5,

02
2

  
82

,8
52

   
 

Pe
ak

 H
ou

r (
คน

-เท
ีย่ว

/ช
ม.

)

To
ta

l

Da
ily

 T
rip

s 
(ค
น-
เท
ีย่ว

/ว
นั)

รัช
ดา

 - 
ส า

โร
ง

Tr
an

sf
er

St
at

io
n

รัช
ดา

 - 
ส า

โร
ง

ส า
โร
ง -

 รั
ชด

า
ส า

โร
ง -

 รั
ชด

า



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-85 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ตา
รา

งท
ี่ 3

.7 
- 3

  ก
าร

คา
ดก

าร
ณ์

ปริ
มา

ณ
ผู้โ

ดย
สา

รท
ั้ง 2

3 
สถ

าน
ี ป

ี พ
.ศ

. 2
59

2 
กร

ณ
ีคิด

ค่า
โด

ยส
าร

ตา
มร

ะย
ะท

าง
ไม่

มีค
่าเป

ลี่ย
นเ

ส้น
ทา

งเฉ
พา

ะร
ะบ

บร
ถไ

ฟฟ
้าท

ี่อย
ู่ใน

   
   

   
   

   
   

   
 

 
   

   
   

  ค
วา

มรั
บผ

ิดช
อบ

ขอ
ง ร

ฟม
. (

Di
st

an
ce

-B
as

e 
Fa

re
 a

nd
 F

re
e 

Al
l M

RT
A 

Tr
an

sf
er

) 

ที่ม
า 

: ผ
ลป

ระ
มา

ณก
าร

 โด
ยบ

ริษั
ท 

เอ
เช

ี่ยน
 เอ็

นจ
ิเนี

ยริ่
ง ค

อน
ซัล

แต้
นส

์ จ
ําก

ัด,
 2

55
7 

 กา
รค

าด
กา

รณ์
ปริ

มา
ณ
ผู้โ
ดย

สา
ร 
ปี 
พ.
ศ.

 2
59

2

กร
ณี
ที ่

1 
: คิ

ดค่
าโ
ดย

สา
รต

าม
ระ
ยะ

ทา
ง ไ

ม่มี
ค่า

เป
ลี่ย

นเ
ส้น

ทา
ง เ
ฉพ

าะ
ระ
บบ

รถ
ไฟ

ฟ้า
ทีอ่

ยู่ใ
นค

วา
มรั

บผิ
ดช

อบ
ขอ

ง ร
ฟม

.
กร

ณี
ที ่

1 
: คิ

ดค่
าโ
ดย

สา
รต

าม
ระ
ยะ

ทา
ง (
ส า

โร
ง-
รัช

ดา
)

Ite
m

Na
m

e
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Li
ne

 L
oa

d
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Li
ne

 L
oa

d
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Li
ne

 L
oa

d
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Li
ne

 L
oa

d
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

1
รัช

ดา
80

,8
82

   
 

0
80

,8
82

   
 

0
89

,8
25

   
 

0
9,

33
1

   
  

0
9,

33
1

   
  

0
15

,6
93

   
0

80
,8

82
   

89
,8

25
   

8,
46

3
   

  
8,

60
4

   
 

72
,4

19
   

 
81

,2
21

   

2
ภา

วน
า

2,
14

3
   

  
4,

42
5

   
  

78
,6

00
   

 
5,

00
8

   
  

2,
09

5
   

  
89

,8
25

   
 

27
1

   
   

 
73

7
   

   
 

8,
86

4
   

  
95

5
   

   
 

38
8

   
   

 
15

,6
93

   
 

7,
15

1
   

  
6,

52
0

   
  

7,
15

1
   

  
6,

52
0

   
 

3
โช
คช

ัย 
4

9,
16

2
   

  
29

,7
94

   
 

57
,9

68
   

 
31

,8
82

   
8,

76
5

   
  

86
,9

11
   

 
2,

38
3

   
  

2,
58

4
   

  
8,

66
3

   
  

6,
99

3
   

  
1,

62
0

   
  

15
,1

26
   

 
41

,0
44

   
38

,5
59

   
41

,0
44

   
38

,5
59

  

4
ลา
ดพ

ร้า
ว 

71
1,

19
7

   
  

95
7

   
   

  
58

,2
07

   
 

1,
59

7
   

  
1,

05
5

   
  

63
,7

95
   

 
29

1
   

   
 

23
2

   
   

 
8,

72
1

   
  

32
3

   
   

 
14

9
   

   
 

9,
75

3
   

  
2,

79
4

   
  

2,
01

3
   

  
2,

79
4

   
  

2,
01

3
   

 

5
ลา
ดพ

ร้า
ว 

83
3,

82
7

   
  

8,
26

8
   

  
53

,7
66

   
 

9,
66

1
   

  
3,

10
2

   
  

63
,2

53
   

 
49

4
   

   
 

1,
04

6
   

  
8,

16
9

   
  

1,
11

0
   

  
50

8
   

   
 

9,
57

9
   

  
13

,4
88

   
11

,3
70

   
13

,4
88

   
11

,3
70

  

6
มห

าด
ไท

ย
7,

15
5

   
  

7,
51

2
   

  
53

,4
09

   
 

8,
00

3
   

  
6,

42
6

   
  

56
,6

94
   

 
1,

19
4

   
  

1,
02

0
   

  
8,

34
3

   
  

1,
41

5
   

  
1,

41
9

   
  

8,
97

7
   

  
15

,1
58

   
13

,9
38

   
15

,1
58

   
13

,9
38

  

7
ลา
ดพ

ร้า
ว 

10
1

6,
81

3
   

  
7,

90
1

   
  

52
,3

21
   

 
7,

81
6

   
  

6,
56

6
   

  
55

,1
17

   
 

1,
19

2
   

  
1,

01
9

   
  

8,
51

6
   

  
1,

30
7

   
  

1,
20

2
   

  
8,

98
1

   
  

14
,6

30
   

14
,4

67
   

14
,6

30
   

14
,4

67
  

8
บา

งก
ะปิ

14
,2

46
   

 
10

,4
75

   
 

56
,0

92
   

 
10

,8
47

   
11

,8
17

   
 

53
,8

67
   

 
2,

08
2

   
  

1,
02

8
   

  
9,

57
0

   
  

1,
19

5
   

  
1,

56
0

   
  

8,
87

6
   

  
25

,0
94

   
22

,2
92

   
25

,0
94

   
22

,2
92

  

9
ล า
สา
ลี

63
,7

05
   

 
17

,4
43

   
 

10
2,

35
4

   
17

,3
69

   
54

,3
70

   
 

54
,8

36
   

 
12

,5
64

   
4,

53
1

   
  

17
,6

03
   

 
4,

02
6

   
  

14
,8

97
   

9,
24

1
   

  
81

,0
73

   
71

,8
13

   
13

,5
60

   
13

,6
04

  
67

,5
14

   
 

58
,2

09
   

10
ศร

ีกร
ีฑา

4,
52

8
   

  
5,

28
5

   
  

10
1,

59
7

   
4,

92
7

   
  

4,
40

3
   

  
91

,8
38

   
 

92
1

   
   

 
57

3
   

   
 

17
,9

51
   

 
1,

14
9

   
  

51
4

   
   

 
20

,1
12

   
 

9,
45

5
   

  
9,

68
7

   
  

9,
45

5
   

  
9,

68
7

   
 

11
พฒั

นา
กา

ร
35

,6
54

   
 

34
,5

18
   

 
10

2,
73

3
   

29
,5

59
   

38
,7

29
   

 
91

,3
13

   
 

5,
38

0
   

  
7,

46
0

   
  

15
,8

70
   

 
5,

91
0

   
  

7,
83

8
   

  
19

,4
77

   
 

65
,2

13
   

73
,2

48
   

61
,8

03
   

68
,9

14
  

3,
41

0
   

  
4,

33
4

   
 

12
กล

นัต
ัน

1,
66

7
   

  
6,

40
2

   
  

97
,9

97
   

 
4,

95
0

   
  

2,
16

3
   

  
10

0,
48

3
   

40
8

   
   

 
1,

80
8

   
  

14
,4

71
   

 
1,

07
0

   
  

44
4

   
   

 
21

,4
05

   
 

6,
61

7
   

  
8,

56
6

   
  

6,
61

7
   

  
8,

56
6

   
 

13
ศร

ีนชุ
1,

50
2

   
  

2,
99

7
   

  
96

,5
02

   
 

2,
89

5
   

  
1,

12
6

   
  

97
,6

97
   

 
41

7
   

   
 

51
4

   
   

 
14

,3
75

   
 

1,
06

0
   

  
35

1
   

   
 

20
,7

79
   

 
4,

39
7

   
  

4,
12

2
   

  
4,

39
7

   
  

4,
12

2
   

 

14
ศร

ีนค
ริน

ทร
์ 3

8 
3,

01
3

   
  

5,
30

3
   

  
94

,2
12

   
 

7,
93

3
   

  
2,

26
8

   
  

95
,9

28
   

 
66

9
   

   
 

-
   

   
  

15
,0

44
   

 
1,

43
5

   
  

92
   

   
   

20
,0

70
   

 
10

,9
46

   
7,

57
1

   
  

10
,9

46
   

7,
57

1
   

 

15
สว

นห
ลว

ง 
ร.9

6,
18

0
   

  
14

,4
59

   
 

85
,9

34
   

 
14

,1
68

   
5,

92
8

   
  

90
,2

63
   

 
1,

17
9

   
  

1,
68

6
   

  
14

,5
37

   
 

2,
03

5
   

  
86

6
   

   
 

18
,7

26
   

 
20

,3
48

   
20

,3
87

   
20

,3
48

   
20

,3
87

  

16
ศร

ีอดุ
ม

33
5

   
   

  
2,

38
1

   
  

83
,8

88
   

 
1,

67
0

   
  

35
9

   
   

  
82

,0
22

   
 

16
6

   
   

 
25

3
   

   
 

14
,4

49
   

 
37

9
   

   
 

10
8

   
   

 
17

,5
57

   
 

2,
00

5
   

  
2,

74
0

   
  

2,
00

5
   

  
2,

74
0

   
 

17
ศร

ีเอ
ีย่ม

4,
25

8
   

  
28

,2
40

   
 

59
,9

05
   

 
31

,3
41

   
2,

88
3

   
  

80
,7

11
   

 
4,

43
3

   
  

3,
72

5
   

  
15

,1
57

   
 

7,
20

3
   

  
79

6
   

   
 

17
,2

87
   

 
35

,5
99

   
31

,1
24

   
35

,5
99

   
31

,1
24

  

18
ศร

ีลา
ซา

ล
80

6
   

   
  

3,
13

6
   

  
57

,5
75

   
 

2,
52

7
   

  
76

4
   

   
  

52
,2

54
   

 
30

1
   

   
 

23
5

   
   

 
15

,2
23

   
 

61
7

   
   

 
15

5
   

   
 

10
,8

80
   

 
3,

33
3

   
  

3,
90

0
   

  
3,

33
3

   
  

3,
90

0
   

 

19
ศร

ีแบ
ริ่ง

4,
67

3
   

  
10

,0
09

   
 

52
,2

40
   

 
7,

46
0

   
  

7,
08

5
   

  
50

,4
90

   
 

1,
69

4
   

  
1,

09
7

   
  

15
,8

21
   

 
1,

14
1

   
  

92
7

   
   

 
10

,4
18

   
 

12
,1

33
   

17
,0

94
   

12
,1

33
   

17
,0

94
  

20
ศร

ีด่า
น

3,
28

7
   

  
8,

76
9

   
  

46
,7

58
   

 
10

,5
00

   
1,

35
9

   
  

50
,1

15
   

 
3,

23
0

   
  

1,
23

0
   

  
17

,8
22

   
 

2,
27

0
   

  
11

8
   

   
 

10
,2

05
   

 
13

,7
87

   
10

,1
28

   
13

,7
87

   
10

,1
28

  

21
ศร

ีเท
พา

13
,4

54
   

 
9,

27
2

   
  

50
,9

40
   

 
9,

39
6

   
  

12
,7

96
   

 
40

,9
75

   
 

4,
75

1
   

  
98

3
   

   
 

21
,5

89
   

 
1,

67
1

   
  

81
6

   
   

 
8,

05
3

   
  

22
,8

50
   

22
,0

68
   

22
,8

50
   

22
,0

68
  

22
ทิพ

วัล
20

2
   

   
  

39
6

   
   

  
50

,7
45

   
 

54
3

   
   

 
0

44
,3

75
   

 
28

   
   

   
0

21
,6

17
   

 
21

7
   

   
 

15
2

   
   

 
7,

19
8

   
  

74
5

   
   

 
39

6
   

   
 

74
5

   
   

 
39

6
   

   

23
ส า
โร
ง

0
50

,7
45

   
 

0
43

,8
32

   
0

43
,8

32
   

 
0

21
,6

17
   

0
7,

13
3

   
  

0
7,

13
3

   
  

43
,8

32
   

50
,7

45
   

14
,0

81
   

14
,2

63
  

29
,7

51
   

 
36

,4
82

   

26
8,

68
8

  
26

8,
68

8
  

26
3,

88
4

  
26

3,
88

4
  

53
,3

79
   

 
53

,3
79

   
 

50
,6

14
   

 
50

,6
14

   
 

53
2,

57
2

  
53

2,
57

2
  

35
9,

47
8

  
17

3,
09

4
  

ส า
โร
ง -

 รั
ชด

า
ส า

โร
ง -

 รั
ชด

า
To

ta
l

Tr
an

sfe
r

รัช
ดา

 - 
ส า

โร
ง

St
at

io
n

Da
ily

 T
rip

s 
(ค
น-
เท
ีย่ว

/ว
นั)

Pe
ak

 H
ou

r (
คน

-เท
ีย่ว

/ช
ม.

)

รัช
ดา

 - 
ส า

โร
ง



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-86 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตา
รา

งท
ี่ 3

.7
 - 

4 
 ก

าร
คา

ดก
าร

ณ์
ปริ

มา
ณ

ผู้โ
ดย

สา
รท

ั้ง 2
3 

สถ
าน

ี ป
ี พ

.ศ
. 2

56
2 

กร
ณ

ีคิด
ค่า

โด
ยส

าร
 2

0 
บา

ทต
ลอ

ดเ
ส้น

ทา
ง (

Fl
at

 F
ar

e)
 

ที่ม
า 

: ผ
ลป

ระ
มา

ณก
าร

 โด
ยบ

ริษั
ท 

เอ
เช

ี่ยน
 เอ็

นจ
ิเนี

ยริ่
ง ค

อน
ซัล

แต้
นส

์ จ
ําก

ัด, 
25

57
 

 กา
รค

าด
กา

รณ์
ปริ

มา
ณ
ผู้โ
ดย

สา
ร 
ปี 
พ.
ศ.

 2
56

2

กร
ณี
ที ่

2 
: คิ

ดค่
าโ
ดย

สา
ร 2

0 
บา

ทต
ลอ

ดเ
ส้น

ทา
ง

Ite
m

St
at

io
n

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g

1
รัช

ดา
48

,2
09

   
 

0
48

,2
09

   
 

0
54

,4
89

   
 

0
4,

93
2

   
  

0
4,

93
2

   
   

0
0

0
48

,2
09

   
  

54
,4

89
   

  
4,

18
8

   
   

 
4,

30
4

   
   

  
44

,0
21

   
 

50
,1

85
   

   
 

2
ภา

วน
า

1,
24

4
   

  
3,

08
2

   
  

46
,3

70
   

 
3,

46
3

   
  

1,
23

5
   

  
54

,4
89

   
 

23
8

   
   

 
40

6
   

   
 

4,
76

3
   

   
62

5
   

   
 

10
,7

30
   

0
4,

70
7

   
   

4,
31

7
   

   
4,

70
7

   
   

 
4,

31
7

   
   

  

3
โช
คช

ัย 
4

6,
59

5
   

  
14

,8
81

   
 

38
,0

84
   

 
16

,6
70

   
6,

42
7

   
  

52
,2

61
   

 
2,

43
8

   
  

1,
17

3
   

 
6,

02
9

   
   

3,
45

6
   

  
26

5
   

   
 

10
,1

06
   

 
23

,2
65

   
  

21
,3

08
   

  
23

,2
65

   
   

21
,3

08
   

   

4
ลา
ดพ

ร้า
ว 

71
69

9
   

   
  

55
9

   
   

  
38

,2
24

   
 

88
3

   
   

 
69

9
   

   
  

42
,0

18
   

 
23

7
   

   
 

19
0

   
   

 
6,

07
6

   
   

21
9

   
   

 
1,

01
5

   
 

6,
91

5
   

   
1,

58
2

   
   

1,
25

8
   

   
1,

58
2

   
   

 
1,

25
8

   
   

  

5
ลา
ดพ

ร้า
ว 

83
1,

91
0

   
  

3,
50

0
   

  
36

,6
35

   
 

5,
31

1
   

  
1,

72
5

   
  

41
,8

34
   

 
80

9
   

   
 

27
6

   
   

 
6,

60
9

   
   

1,
40

0
   

  
91

   
   

  
7,

71
0

   
   

7,
22

2
   

   
5,

22
5

   
   

7,
22

2
   

   
 

5,
22

5
   

   
  

6
มห

าด
ไท

ย
3,

90
2

   
  

6,
45

5
   

  
34

,0
82

   
 

5,
23

7
   

  
3,

67
7

   
  

38
,2

48
   

 
1,

06
3

   
  

93
7

   
   

 
6,

73
5

   
   

1,
23

1
   

  
20

2
   

   
 

6,
40

1
   

   
9,

13
9

   
   

10
,1

32
   

  
9,

13
9

   
   

 
10

,1
32

   
   

7
ลา
ดพ

ร้า
ว 

10
1

4,
13

8
   

  
5,

09
0

   
  

33
,1

30
   

 
4,

99
9

   
  

3,
97

0
   

  
36

,6
88

   
 

96
4

   
   

 
74

1
   

   
 

6,
95

8
   

   
1,

06
6

   
  

82
8

   
   

 
5,

37
2

   
   

9,
13

7
   

   
9,

06
0

   
   

9,
13

7
   

   
 

9,
06

0
   

   
  

8
บา

งก
ะปิ

7,
35

5
   

  
5,

69
6

   
  

34
,7

89
   

 
6,

14
0

   
  

6,
15

7
   

  
35

,6
59

   
 

1,
33

7
   

  
70

8
   

   
 

7,
58

7
   

   
88

5
   

   
 

80
1

   
   

 
5,

13
3

   
   

13
,4

95
   

  
11

,8
53

   
  

13
,4

95
   

   
11

,8
53

   
   

9
ล า
สา
ลี

28
,1

20
   

 
10

,5
80

   
 

52
,3

30
   

 
9,

88
3

   
  

24
,8

66
   

 
35

,6
76

   
 

6,
30

6
   

  
3,

22
1

   
 

10
,6

73
   

 
2,

33
7

   
  

1,
03

6
   

 
5,

05
0

   
   

38
,0

04
   

  
35

,4
46

   
  

6,
34

1
   

   
 

5,
82

3
   

   
  

31
,6

63
   

 
29

,6
23

   
   

 

10
ศร

ีกร
ีฑา

2,
27

9
   

  
3,

25
9

   
  

51
,3

50
   

 
3,

03
6

   
  

2,
18

5
   

  
50

,6
59

   
 

63
8

   
   

 
36

5
   

   
 

10
,9

46
   

 
90

6
   

   
 

6,
63

3
   

 
3,

74
9

   
   

5,
31

5
   

   
5,

44
4

   
   

5,
31

5
   

   
 

5,
44

4
   

   
  

11
พฒั

นา
กา

ร
18

,2
05

   
 

17
,9

98
   

 
51

,5
57

   
 

16
,3

42
   

18
,7

46
   

 
49

,8
07

   
 

2,
27

9
   

  
4,

55
7

   
 

8,
66

7
   

   
2,

85
1

   
  

24
9

   
   

 
9,

47
7

   
   

34
,5

47
   

  
36

,7
43

   
  

25
,0

35
   

   
24

,7
17

   
   

9,
51

2
   

  
12

,0
26

   
   

 

12
กล

นัต
ัน

1,
22

5
   

  
3,

33
4

   
  

49
,4

48
   

 
3,

24
0

   
  

1,
06

0
   

  
52

,2
11

   
 

29
2

   
   

 
88

9
   

   
 

8,
07

0
   

   
61

1
   

   
 

3,
26

8
   

 
6,

87
5

   
   

4,
46

5
   

   
4,

39
4

   
   

4,
46

5
   

   
 

4,
39

4
   

   
  

13
ศร

ีนชุ
1,

13
2

   
  

2,
00

4
   

  
48

,5
76

   
 

2,
44

3
   

  
87

2
   

   
  

50
,0

31
   

 
24

1
   

   
 

39
0

   
   

 
7,

92
1

   
   

52
9

   
   

 
24

7
   

   
 

9,
53

1
   

   
3,

57
5

   
   

2,
87

6
   

   
3,

57
5

   
   

 
2,

87
6

   
   

  

14
ศร

ีนค
ริน

ทร
์ 3

8 
2,

14
0

   
  

4,
07

2
   

  
46

,6
45

   
 

4,
87

6
   

  
1,

44
6

   
  

48
,4

60
   

 
66

3
   

   
 

0
8,

58
4

   
   

1,
27

2
   

  
21

3
   

   
 

9,
24

9
   

   
7,

01
6

   
   

5,
51

8
   

   
7,

01
6

   
   

 
5,

51
8

   
   

  

15
สว

นห
ลว

ง 
ร.9

3,
55

3
   

  
7,

02
1

   
  

43
,1

77
   

 
6,

97
8

   
  

3,
50

6
   

  
45

,0
30

   
 

88
3

   
   

 
1,

09
1

   
 

8,
37

7
   

   
1,

33
3

   
  

16
   

   
  

8,
19

0
   

   
10

,5
31

   
  

10
,5

27
   

  
10

,5
31

   
   

10
,5

27
   

   

16
ศร

ีอดุ
ม

26
2

   
   

  
1,

32
4

   
  

42
,1

15
   

 
1,

17
1

   
  

29
0

   
   

  
41

,5
57

   
 

15
8

   
   

 
28

9
   

   
 

8,
24

6
   

   
29

6
   

   
 

53
0

   
   

 
6,

87
3

   
   

1,
43

3
   

   
1,

61
3

   
   

1,
43

3
   

   
 

1,
61

3
   

   
  

17
ศร

ีเอ
ีย่ม

2,
10

7
   

  
13

,3
13

   
 

30
,9

10
   

 
15

,1
27

   
1,

43
9

   
  

40
,6

76
   

 
65

8
   

   
 

1,
70

3
   

 
7,

20
1

   
   

2,
40

7
   

  
81

   
   

  
7,

10
7

   
   

17
,2

35
   

  
14

,7
52

   
  

17
,2

35
   

   
14

,7
52

   
   

18
ศร

ีลา
ซา

ล
92

0
   

   
  

1,
43

7
   

  
30

,3
93

   
 

1,
67

7
   

  
94

8
   

   
  

26
,9

88
   

 
42

5
   

   
 

18
7

   
   

 
7,

43
8

   
   

67
6

   
   

 
32

6
   

   
 

4,
78

1
   

   
2,

59
6

   
   

2,
38

5
   

   
2,

59
6

   
   

 
2,

38
5

   
   

  

19
ศร

ีแบ
ริ่ง

2,
54

5
   

  
4,

04
8

   
  

28
,8

90
   

 
3,

64
7

   
  

3,
31

5
   

  
26

,2
60

   
 

89
9

   
   

 
58

5
   

   
 

7,
75

2
   

   
60

5
   

   
 

15
6

   
   

 
4,

43
2

   
   

6,
19

2
   

   
7,

36
3

   
   

6,
19

2
   

   
 

7,
36

3
   

   
  

20
ศร

ีด่า
น

40
7

   
   

  
4,

64
0

   
  

24
,6

57
   

 
4,

23
2

   
  

29
4

   
   

  
25

,9
27

   
 

54
1

   
   

 
59

2
   

   
 

7,
70

1
   

   
49

8
   

   
 

55
5

   
   

 
3,

98
2

   
   

4,
63

8
   

   
4,

93
3

   
   

4,
63

8
   

   
 

4,
93

3
   

   
  

21
ศร

ีเท
พา

8,
17

0
   

  
5,

62
5

   
  

27
,2

01
   

 
5,

75
7

   
  

7,
70

7
   

  
21

,9
90

   
 

2,
72

1
   

  
63

2
   

   
 

9,
79

0
   

   
1,

20
4

   
  

17
   

   
  

4,
03

9
   

   
13

,9
27

   
  

13
,3

32
   

  
13

,9
27

   
   

13
,3

32
   

   

22
ทิพ

วัล
86

   
   

   
10

5
   

   
  

27
,1

82
   

 
26

2
   

   
 

0
23

,9
39

   
 

10
   

   
   

0
9,

80
0

   
   

10
5

   
   

 
54

0
   

   
 

2,
85

2
   

   
34

8
   

   
   

10
5

   
   

   
34

8
   

   
   

 
10

5
   

   
   

 

23
ส า
โร
ง

0
27

,1
82

   
 

0
23

,6
77

   
0

23
,6

77
   

 
0

9,
80

0
   

 
0

   
   

   
  

3,
36

1
   

  
73

   
   

  
3,

28
7

   
   

23
,6

77
   

  
27

,1
82

   
  

6,
98

1
   

   
 

7,
12

2
   

   
  

16
,6

96
   

 
20

,0
60

   
   

 

14
5,

20
2

  
14

5,
20

2
  

14
5,

05
2

  
14

5,
05

2
  

28
,7

32
   

 
28

,7
32

   
27

,8
74

   
 

27
,8

74
   

29
0,

25
4

   
 

29
0,

25
4

   
 

18
8,

36
2

   
  

10
1,

89
2

  

ส า
โร
ง -

 รั
ชด

า

Da
ily

 T
rip

s 
(ค
น-
เท
ีย่ว

/ว
นั)

รัช
ดา

 - 
ส า

โร
ง

To
ta

l
St

at
io

n
Tr

an
sf

er

Pe
ak

 H
ou

r (
คน

-เท
ีย่ว

/ช
ม.

)

รัช
ดา

 - 
ส า

โร
ง

ส า
โร
ง -

 รั
ชด

า



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-87 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตา
รา

งท
ี่ 3

.7 
- 5

  ก
าร

คา
ดก

าร
ณ์

ปริ
มา

ณ
ผู้โ

ดย
สา

รท
ั้ง 2

3 
สถ

าน
ี ป

ี พ
.ศ

. 2
59

2 
กร

ณ
ีคิด

ค่า
โด

ยส
าร

 2
0 

บา
ทต

ลอ
ดส

าย
 (F

la
t F

ar
e)

 

ที่ม
า 

: ผ
ลป

ระ
มา

ณก
าร

 โด
ยบ

ริษั
ท 

เอ
เช

ี่ยน
 เอ็

นจ
ิเนี

ยริ่
ง ค

อน
ซัล

แต้
นส

์ จ
ําก

ัด, 
25

57
 

 กา
รค

าด
กา

รณ์
ปริ

มา
ณ
ผู้โ
ดย

สา
ร ปี

 พ
.ศ

. 2
59

2

กร
ณี
ที ่

2 :
 คิ
ดค่

าโ
ดย

สา
ร 2

0 บ
าท

ตล
อด

เส้
นท

าง

Ite
m

St
at

ion
Bo

ar
din

g
Al

igh
tin

g
Lin

e L
oa

d
Bo

ar
din

g
Al

igh
tin

g
Lin

e L
oa

d
Bo

ar
din

g
Al

igh
tin

g
Lin

e L
oa

d
Bo

ar
din

g
Al

igh
tin

g
Lin

e L
oa

d
Bo

ar
din

g
Al

igh
tin

g
Bo

ar
din

g
Al

igh
tin

g
Bo

ar
din

g
Al

igh
tin

g

1
รัช

ดา
91

,57
1

   
 

0
91

,57
1

   
 

0
99

,27
9

   
 

0
9,7

29
   

  
0

9,7
29

   
   

0
17

,42
5

   
0

91
,57

1
   

  
99

,27
9

   
  

8,9
75

   
   

 
8,8

89
   

   
  

82
,59

6
   

 
90

,39
0

   
   

 

2
ภา

วน
า

2,3
29

   
  

4,7
96

   
  

89
,10

4
   

 
5,2

86
   

  
2,3

13
   

  
99

,27
9

   
 

31
1

   
   

 
76

2
   

   
 

9,2
78

   
   

1,0
05

   
  

43
1

   
   

 
17

,42
5

   
 

7,6
15

   
   

7,1
09

   
   

7,6
15

   
   

 
7,1

09
   

   
  

3
โช
คช

ัย 
4

13
,22

3
   

 
28

,84
9

   
 

73
,47

8
   

 
30

,83
2

   
12

,91
4

   
 

96
,30

6
   

 
3,2

65
   

  
2,4

86
   

 
10

,05
7

   
 

6,9
39

   
  

2,1
06

   
 

16
,85

1
   

 
44

,05
4

   
  

41
,76

2
   

  
44

,05
4

   
   

41
,76

2
   

   

4
ลา
ดพ

ร้า
ว 

71
1,5

05
   

  
1,2

04
   

  
73

,77
9

   
 

1,6
50

   
  

1,4
36

   
  

78
,38

8
   

 
35

7
   

   
 

28
6

   
   

 
10

,12
8

   
 

37
5

   
   

 
17

4
   

   
 

12
,01

9
   

 
3,1

55
   

   
2,6

40
   

   
3,1

55
   

   
 

2,6
40

   
   

  

5
ลา
ดพ

ร้า
ว 

83
4,1

67
   

  
7,4

60
   

  
70

,48
6

   
 

9,6
93

   
  

3,9
69

   
  

78
,17

3
   

 
54

7
   

   
 

76
6

   
   

 
9,9

09
   

   
1,1

31
   

  
63

1
   

   
 

11
,81

8
   

 
13

,86
0

   
  

11
,43

0
   

  
13

,86
0

   
   

11
,43

0
   

   

6
มห

าด
ไท

ย
8,0

87
   

  
10

,93
3

   
 

67
,64

0
   

 
8,8

58
   

  
7,7

21
   

  
72

,45
0

   
 

1,4
85

   
  

1,4
03

   
 

9,9
91

   
   

1,6
04

   
  

1,5
55

   
 

11
,31

8
   

 
16

,94
5

   
  

18
,65

5
   

  
16

,94
5

   
   

18
,65

5
   

   

7
ลา
ดพ

ร้า
ว 

10
1

7,9
90

   
  

8,6
31

   
  

66
,99

9
   

 
8,2

09
   

  
7,7

87
   

  
71

,31
3

   
 

1,4
01

   
  

1,0
70

   
 

10
,32

2
   

 
1,3

43
   

  
1,3

94
   

 
11

,26
9

   
 

16
,19

9
   

  
16

,41
8

   
  

16
,19

9
   

   
16

,41
8

   
   

8
บา

งก
ะปิ

16
,35

0
   

 
10

,68
0

   
 

72
,66

9
   

 
11

,76
6

   
14

,11
3

   
 

70
,89

1
   

 
2,0

92
   

  
98

8
   

   
 

11
,42

7
   

 
1,5

01
   

  
1,8

84
   

 
11

,32
0

   
 

28
,11

5
   

  
24

,79
3

   
  

28
,11

5
   

   
24

,79
3

   
   

9
ล า
สา
ลี

68
,20

9
   

 
20

,67
2

   
 

12
0,2

07
   

19
,16

3
   

59
,26

9
   

 
73

,23
8

   
 

13
,10

9
   

4,7
72

   
 

19
,76

4
   

 
4,1

37
   

  
15

,25
4

   
11

,70
3

   
 

87
,37

2
   

  
79

,94
1

   
  

13
,63

9
   

   
12

,49
0

   
   

73
,73

3
   

 
67

,45
1

   
   

 

10
ศร

ีกร
ีฑา

5,0
39

   
  

5,9
05

   
  

11
9,3

40
   

5,6
09

   
  

4,9
90

   
  

11
3,3

45
   

1,0
06

   
  

62
2

   
   

 
20

,14
8

   
 

1,2
89

   
  

56
3

   
   

 
22

,82
1

   
 

10
,64

7
   

  
10

,89
5

   
  

10
,64

7
   

   
10

,89
5

   
   

11
พฒั

นา
กา

ร
41

,24
5

   
 

40
,74

0
   

 
11

9,8
44

   
36

,61
3

   
42

,91
1

   
 

11
2,7

26
   

5,8
42

   
  

8,3
36

   
 

17
,65

4
   

 
6,6

60
   

  
8,3

66
   

 
22

,09
4

   
 

77
,85

8
   

  
83

,65
2

   
  

72
,68

5
   

   
77

,80
5

   
   

5,1
73

   
  

5,8
47

   
   

  

12
กล

นัต
ัน

2,3
15

   
  

6,6
35

   
  

11
5,5

25
   

5,9
01

   
  

2,7
60

   
  

11
9,0

24
   

50
3

   
   

 
1,8

85
   

 
16

,27
3

   
 

1,2
04

   
  

54
1

   
   

 
23

,80
0

   
 

8,2
16

   
   

9,3
94

   
   

8,2
16

   
   

 
9,3

94
   

   
  

13
ศร

ีนชุ
1,5

90
   

  
3,0

73
   

  
11

4,0
42

   
3,8

86
   

  
1,2

22
   

  
11

5,8
83

   
47

0
   

   
 

51
3

   
   

 
16

,23
0

   
 

1,1
78

   
  

41
6

   
   

 
23

,13
7

   
 

5,4
76

   
   

4,2
94

   
   

5,4
76

   
   

 
4,2

94
   

   
  

14
ศร

ีนค
ริน

ทร
์ 3

8 
3,5

83
   

  
6,8

79
   

  
11

0,7
46

   
8,8

83
   

  
2,5

71
   

  
11

3,2
19

   
76

9
   

   
 

0
16

,99
9

   
 

1,6
44

   
  

14
6

   
   

 
22

,37
4

   
 

12
,46

6
   

  
9,4

49
   

   
12

,46
6

   
   

9,4
49

   
   

  

15
สว

นห
ลว

ง ร
.9

6,9
95

   
  

15
,96

4
   

 
10

1,7
78

   
15

,75
1

   
6,8

73
   

  
10

6,9
06

   
1,3

24
   

  
1,8

03
   

 
16

,52
1

   
 

2,2
83

   
  

87
3

   
   

 
20

,87
6

   
 

22
,74

6
   

  
22

,83
7

   
  

22
,74

6
   

   
22

,83
7

   
   

16
ศร

ีอดุ
ม

40
1

   
   

  
2,0

86
   

  
10

0,0
93

   
1,8

65
   

  
42

3
   

   
  

98
,02

8
   

 
20

2
   

   
 

29
0

   
   

 
16

,43
3

   
 

42
8

   
   

 
12

6
   

   
 

19
,46

6
   

 
2,2

66
   

   
2,5

08
   

   
2,2

66
   

   
 

2,5
08

   
   

  

17
ศร

ีเอ
ีย่ม

4,7
36

   
  

31
,62

6
   

 
73

,20
2

   
 

35
,22

4
   

2,8
78

   
  

96
,58

5
   

 
5,5

33
   

  
4,0

13
   

 
17

,95
3

   
 

7,2
32

   
  

79
8

   
   

 
19

,16
3

   
 

39
,95

9
   

  
34

,50
4

   
  

39
,95

9
   

   
34

,50
4

   
   

18
ศร

ีลา
ซา

ล
1,0

69
   

  
1,9

88
   

  
72

,28
3

   
 

2,5
85

   
  

1,0
52

   
  

64
,24

0
   

 
35

6
   

   
 

27
2

   
   

 
18

,03
7

   
 

59
7

   
   

 
15

6
   

   
 

12
,72

9
   

 
3,6

54
   

   
3,0

41
   

   
3,6

54
   

   
 

3,0
41

   
   

  

19
ศร

ีแบ
ริ่ง

5,6
62

   
  

10
,40

4
   

 
67

,54
1

   
 

9,8
09

   
  

7,3
46

   
  

62
,70

7
   

 
1,7

31
   

  
1,2

52
   

 
18

,51
6

   
 

1,4
65

   
  

90
5

   
   

 
12

,28
9

   
 

15
,47

2
   

  
17

,75
0

   
  

15
,47

2
   

   
17

,75
0

   
   

20
ศร

ีด่า
น

1,8
95

   
  

13
,61

3
   

 
55

,82
3

   
 

12
,77

7
   

1,2
84

   
  

60
,24

4
   

 
3,2

59
   

  
1,3

66
   

 
20

,40
9

   
 

2,9
66

   
  

81
   

   
  

11
,72

8
   

 
14

,67
2

   
  

14
,89

7
   

  
14

,67
2

   
   

14
,89

7
   

   

21
ศร

ีเท
พา

14
,07

5
   

 
11

,01
7

   
 

58
,88

0
   

 
11

,47
8

   
13

,32
0

   
 

48
,75

0
   

 
4,6

23
   

  
1,1

31
   

 
23

,90
1

   
 

2,1
42

   
  

73
2

   
   

 
8,8

44
   

   
25

,55
3

   
  

24
,33

8
   

  
25

,55
3

   
   

24
,33

8
   

   

22
ทิพ

วัล
21

3
   

   
  

23
6

   
   

  
58

,85
8

   
 

57
7

   
   

 
0

50
,59

3
   

 
22

   
   

   
0

23
,92

4
   

 
23

1
   

   
 

16
1

   
   

 
7,4

34
   

   
79

0
   

   
   

23
6

   
   

   
79

0
   

   
   

 
23

6
   

   
   

 

23
ส า
โร
ง

0
58

,85
8

   
 

0
50

,01
6

   
0

50
,01

6
   

 
0

23
,92

4
   

0
   

   
   

  
7,3

65
   

  
0

7,3
65

   
   

50
,01

6
   

  
58

,85
8

   
  

16
,10

2
   

   
16

,22
7

   
   

33
,91

4
   

 
42

,63
0

   
   

 

30
2,2

48
  

30
2,2

48
  

29
6,4

29
  

29
6,4

29
  

57
,93

6
    

57
,93

6
   

54
,71

8
    

54
,71

8
   

59
8,6

77
    

59
8,6

77
    

40
3,2

61
    

 
19

5,4
15

  

รัช
ดา

 - 
ส า

โร
ง

ส า
โร
ง -

 รัช
ดา

รัช
ดา

 - 
ส า

โร
ง

ส า
โร
ง -

 รัช
ดา

Tr
an

sf
er

St
at

ion
To

ta
l

Pe
ak

 H
ou

r (
คน

-เท
ีย่ว

/ช
ม.

)
Da

ily
 Tr

ips
 (ค

น-
เท
ีย่ว

/วนั
)



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-88 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตา
รา

งท
ี่ 3

.7
 - 

6 
 ก

าร
คา

ดก
าร

ณ์
ปริ

มา
ณ

ผู้โ
ดย

สา
รท

ั้ง 2
3 

สถ
าน

ี ป
ี พ

.ศ
. 2

56
2 

กร
ณ

ีคิด
ค่า

โด
ยส

าร
 2

0 
บา

ทต
ลอ

ดเ
ส้น

ทา
งไ

ม่มี
ค่า

เป
ลี่ย

นเ
ส้น

ทา
ง ย

กเ
ว้น

  
 

   
   

   
  ส

าย
สีน

้ าเงิ
นแ

ละ
รถ

ไฟ
ฟ้า

เช
ื่อม

ท่า
อา

กา
ศย

าน
สุว

รร
ณ

ภูมิ
 (2

0 
Ba

ht
 F

la
t F

ar
e 

an
d 

Fr
ee

 T
ra

ns
fe

r e
xc

ep
t B

lu
e 

lin
e 

an
d 

AR
L)

 

ที่ม
า 

: ผ
ลป

ระ
มา

ณ
กา

ร โ
ดย

บริ
ษัท

 เอ
เช

ี่ยน
 เอ็

นจ
ิเนี

ยริ่
ง ค

อน
ซัล

แต้
นส

์ จ
ําก

ัด, 
25

57
 

 กา
รค

าด
กา

รณ์
ปริ

มา
ณ
ผู้โ
ดย

สา
ร ปี

 พ
.ศ

. 2
56

2

กร
ณี
ที ่

3 :
 ค่
าโ
ดย

สา
ร 2

0 บ
าท

ตล
อด

เส้
นท

าง
 ไม่

มีค่
าเ
ปลี่

ยน
เส้
นท

าง
 ย
กเ
ว้น

สา
ยสี

น  า
เงิ
น 
แล

ะร
ถไ
ฟฟ

้าเ
ชื่อ

มท
า่อ

าก
าศ

ยา
นสุ

วร
รณ

ภูมิ

Ite
m

St
at

io
n

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g

1
รชั
ดา

39
,34

7
   

  
0

39
,34

7
   

  
0

46
,60

7
   

 
0

4,0
51

   
  

0
4,0

51
   

   
 

0
8,0

37
   

  
0

39
,34

7
   

  
46

,60
7

   
  

5,3
74

   
   

 
5,7

96
   

  
33

,97
3

   
  

40
,81

1
   

 

2
ภา

วน
า

1,4
43

   
   

 
1,8

51
   

   
 

38
,94

0
   

  
2,4

15
   

   
 

1,3
43

   
   

46
,60

7
   

  
29

4
   

   
  

25
1

   
   

  
4,0

95
   

   
 

38
7

   
   

  
24

9
   

   
  

8,0
37

   
   

3,8
58

   
   

 
3,1

93
   

   
 

3,8
58

   
   

 
3,1

93
   

  

3
โช
คช

ัย 
4

7,5
25

   
   

 
12

,36
9

   
  

34
,09

6
   

  
13

,70
3

   
  

7,2
56

   
   

45
,53

5
   

  
2,7

31
   

  
92

4
   

   
  

5,9
02

   
   

 
3,1

08
   

  
97

2
   

   
  

7,8
99

   
   

21
,22

8
   

  
19

,62
5

   
  

21
,22

8
   

  
19

,62
5

   

4
ลา
ดพ

รา้
ว 

71
80

9
   

   
   

64
8

   
   

   
34

,25
7

   
  

66
2

   
   

   
79

2
   

   
  

39
,08

7
   

  
25

8
   

   
  

20
6

   
   

  
5,9

53
   

   
 

14
7

   
   

  
91

   
   

   
5,7

63
   

   
1,4

71
   

   
 

1,4
39

   
   

 
1,4

71
   

   
 

1,4
39

   
  

5
ลา
ดพ

รา้
ว 

83
1,9

15
   

   
 

2,5
23

   
   

 
33

,65
0

   
  

4,6
92

   
   

 
1,7

40
   

   
39

,21
7

   
  

83
6

   
   

  
23

6
   

   
  

6,5
53

   
   

 
1,0

17
   

  
18

7
   

   
  

5,7
07

   
   

6,6
07

   
   

 
4,2

63
   

   
 

6,6
07

   
   

 
4,2

63
   

  

6
มห

าด
ไท

ย
3,8

11
   

   
 

5,2
22

   
   

 
32

,23
8

   
  

4,5
20

   
   

 
3,6

38
   

   
36

,26
6

   
  

1,0
66

   
  

77
0

   
   

  
6,8

49
   

   
 

85
9

   
   

  
74

2
   

   
  

4,8
77

   
   

8,3
31

   
   

 
8,8

60
   

   
 

8,3
31

   
   

 
8,8

60
   

  

7
ลา
ดพ

รา้
ว 

10
1

4,3
63

   
   

 
4,2

93
   

   
 

32
,30

8
   

  
4,4

07
   

   
 

4,1
27

   
   

35
,38

3
   

  
1,0

11
   

  
65

6
   

   
  

7,2
04

   
   

 
78

5
   

   
  

71
5

   
   

  
4,7

60
   

   
8,7

70
   

   
 

8,4
21

   
   

 
8,7

70
   

   
 

8,4
21

   
  

8
บา

งก
ะปิ

7,5
43

   
   

 
5,0

61
   

   
 

34
,78

9
   

  
5,4

79
   

   
 

6,3
89

   
   

35
,10

4
   

  
1,3

92
   

  
63

1
   

   
  

7,9
65

   
   

 
64

3
   

   
  

92
6

   
   

  
4,6

90
   

   
13

,02
2

   
  

11
,45

0
   

  
13

,02
2

   
  

11
,45

0
   

9
แย

กล
 าส
าล
ี

30
,79

6
   

  
11

,18
6

   
  

54
,39

9
   

  
10

,78
6

   
  

28
,02

3
   

 
36

,01
4

   
  

6,5
06

   
  

3,7
98

   
  

10
,67

4
   

  
2,0

78
   

  
7,4

94
   

  
4,9

73
   

   
41

,58
2

   
  

39
,20

8
   

  
6,1

08
   

   
 

5,0
45

   
  

35
,47

4
   

  
34

,16
4

   
 

10
ศร
กีร
ฑีา

1,9
67

   
   

 
3,2

61
   

   
 

53
,10

6
   

  
3,0

87
   

   
 

1,9
64

   
   

53
,25

0
   

  
53

7
   

   
  

36
4

   
   

  
10

,84
7

   
  

78
4

   
   

  
22

2
   

   
  

10
,38

9
   

  
5,0

54
   

   
 

5,2
25

   
   

 
5,0

54
   

   
 

5,2
25

   
  

11
พฒั

นา
กา
ร

15
,24

4
   

  
17

,35
7

   
  

50
,99

2
   

  
14

,96
8

   
  

15
,53

4
   

 
52

,12
7

   
  

1,9
89

   
  

3,8
78

   
  

8,9
59

   
   

 
2,2

24
   

  
3,1

54
   

  
9,8

27
   

   
30

,21
2

   
  

32
,89

1
   

  
22

,49
9

   
  

22
,98

5
   

7,7
12

   
   

 
9,9

06
   

   

12
กล

นัต
นั

1,1
65

   
   

 
3,2

57
   

   
 

48
,90

0
   

  
3,0

47
   

   
 

1,0
64

   
   

52
,69

3
   

  
24

0
   

   
  

90
3

   
   

  
8,2

96
   

   
 

65
7

   
   

  
36

2
   

   
  

10
,75

7
   

  
4,2

12
   

   
 

4,3
21

   
   

 
4,2

12
   

   
 

4,3
21

   
  

13
ศร
นีชุ

1,1
10

   
   

 
2,0

74
   

   
 

47
,93

6
   

  
1,9

43
   

   
 

87
4

   
   

  
50

,71
0

   
  

22
2

   
   

  
41

2
   

   
  

8,1
06

   
   

 
58

1
   

   
  

31
3

   
   

  
10

,46
2

   
  

3,0
52

   
   

 
2,9

48
   

   
 

3,0
52

   
   

 
2,9

48
   

  

14
ศร
นีค

รนิ
ทร

 ์3
8 

2,0
80

   
   

 
3,3

67
   

   
 

46
,64

9
   

  
4,7

49
   

   
 

1,4
27

   
   

49
,64

2
   

  
61

7
   

   
  

-
   

   
  

8,7
23

   
   

 
1,3

80
   

  
28

   
   

   
10

,19
4

   
  

6,8
29

   
   

 
4,7

94
   

   
 

6,8
29

   
   

 
4,7

94
   

  

15
สว

นห
ลว
ง ร

.9
3,3

94
   

   
 

7,0
45

   
   

 
42

,99
8

   
  

7,0
69

   
   

 
3,3

20
   

   
46

,31
9

   
  

82
9

   
   

  
1,0

90
   

  
8,4

62
   

   
 

1,5
22

   
  

79
1

   
   

  
8,8

42
   

   
10

,46
3

   
  

10
,36

5
   

  
10

,46
3

   
  

10
,36

5
   

16
ศร
อีุด

ม
23

3
   

   
   

1,1
68

   
   

 
42

,06
3

   
  

1,1
66

   
   

 
24

7
   

   
  

42
,57

0
   

  
12

2
   

   
  

28
7

   
   

  
8,2

97
   

   
 

34
7

   
   

  
10

5
   

   
  

8,1
11

   
   

1,4
00

   
   

 
1,4

15
   

   
 

1,4
00

   
   

 
1,4

15
   

  

17
ศร
เีอ
ี่ยม

1,9
89

   
   

 
13

,35
1

   
  

30
,70

1
   

  
16

,36
6

   
  

1,4
40

   
   

41
,65

1
   

  
42

4
   

   
  

1,8
66

   
  

6,8
55

   
   

 
2,7

36
   

  
43

7
   

   
  

7,8
69

   
   

18
,35

5
   

  
14

,79
1

   
  

18
,35

5
   

  
14

,79
1

   

18
ศร
ลีา
ซา
ล

67
7

   
   

   
1,3

75
   

   
 

30
,00

2
   

  
1,6

26
   

   
 

60
6

   
   

  
26

,72
5

   
  

35
6

   
   

  
19

8
   

   
  

7,0
14

   
   

 
84

7
   

   
  

20
4

   
   

  
5,5

70
   

   
2,3

02
   

   
 

1,9
81

   
   

 
2,3

02
   

   
 

1,9
81

   
  

19
ศร
แีบ

ริ่ง
1,7

46
   

   
 

4,4
64

   
   

 
27

,28
4

   
  

3,9
28

   
   

 
2,7

73
   

   
25

,70
6

   
  

74
9

   
   

  
64

7
   

   
  

7,1
16

   
   

 
74

7
   

   
  

68
1

   
   

  
4,9

27
   

   
5,6

74
   

   
 

7,2
37

   
   

 
5,6

74
   

   
 

7,2
37

   
  

20
ศร
ดี่า
น

28
7

   
   

   
5,0

70
   

   
 

22
,50

1
   

  
4,7

59
   

   
 

30
2

   
   

  
24

,55
0

   
  

29
9

   
   

  
62

9
   

   
  

6,7
86

   
   

 
61

3
   

   
  

24
   

   
   

4,8
61

   
   

5,0
46

   
   

 
5,3

72
   

   
 

5,0
46

   
   

 
5,3

72
   

  

21
ศร
เีท
พา

6,8
22

   
   

 
6,6

49
   

   
 

22
,67

4
   

  
6,8

11
   

   
 

6,4
26

   
   

20
,09

4
   

  
2,2

05
   

  
76

2
   

   
  

8,2
28

   
   

 
1,6

79
   

  
54

2
   

   
  

4,2
72

   
   

13
,63

3
   

  
13

,07
4

   
  

13
,63

3
   

  
13

,07
4

   

22
ทิพ

วัล
27

   
   

   
  

48
0

   
   

   
22

,22
1

   
  

53
3

   
   

   
0

19
,70

8
   

  
0

   
   

   
  

0
8,2

28
   

   
 

20
3

   
   

  
18

7
   

   
  

3,1
35

   
   

56
0

   
   

   
 

48
0

   
   

   
56

0
   

   
   

48
0

   
   

  

23
ส า
โร
ง

0
22

,22
1

   
  

0
19

,17
5

   
  

0
19

,17
5

   
  

0
8,2

28
   

  
0

3,1
19

   
  

0
3,1

19
   

   
19

,17
5

   
  

22
,22

1
   

  
7,4

54
   

   
 

7,5
17

   
  

11
,72

1
   

  
14

,70
4

   
 

13
4,2

92
    

13
4,2

92
    

13
5,8

90
    

13
5,8

90
   

26
,73

4
    

 
26

,73
4

    
26

,46
3

    
 

26
,46

3
    

27
0,1

82
    

 
27

0,1
82

    
18

1,3
01

    
88

,88
1

    
   

รัช
ดา

 - ส
 าโ
รง

ส า
โร
ง -

 รัช
ดา

Da
ily

 T
rip

s (
คน

-เท
ีย่ว

/วั
น)

รัช
ดา

 - ส
 าโ
รงPe

ak
 H

ou
r (
คน

-เท
ีย่ว

/ช
ม.

)

ส า
โร
ง -

 รัช
ดา

To
ta

l
St

at
io

n
Tr

an
sf

er



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-89 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตา
รา

งท
ี่ 3

.7 
- 7

  ก
าร

คา
ดก

าร
ณ์

ปริ
มา

ณ
ผู้โ

ดย
สา

รท
ั้ง 2

3 
สถ

าน
ี ป

ี พ
.ศ

. 2
59

2 
กร

ณ
ีคิด

ค่า
โด

ยส
าร

 2
0 

บา
ทต

ลอ
ดเ

ส้น
ทา

งไ
ม่มี

ค่า
เป

ลี่ย
นเ

ส้น
ทา

ง ย
กเ

ว้น
  

 
   

   
   

  ส
าย

สีน
้ าเงิ

นแ
ละ

รถ
ไฟ

ฟ้า
เช

ื่อม
ท่า

อา
กา

ศย
าน

สุว
รร

ณ
ภูมิ

 (2
0 

Ba
ht

 F
la

t F
ar

e 
an

d 
Fr

ee
 T

ra
ns

fe
r e

xc
ep

t B
lu

e 
lin

e 
an

d 
AR

L)
 

ที่ม
า 

: ผ
ลป

ระ
มา

ณก
าร

 โด
ยบ

ริษั
ท 

เอ
เช

ี่ยน
 เอ็

นจ
ิเนี

ยริ่
ง ค

อน
ซัล

แต้
นส

์ จ
ําก

ัด, 
25

57
 

 กา
รค

าด
กา

รณ์
ปริ

มา
ณ
ผู้โ
ดย

สา
ร ปี

 พ
.ศ

. 2
59

2

กร
ณี
ที ่

3 :
 ค่
าโ
ดย

สา
ร 2

0 บ
าท

ตล
อด

เส้
นท

าง
 ไม่

มีค่
าเ
ปลี่

ยน
เส้
นท

าง
 ย
กเ
ว้น

สา
ยสี

น  า
เงิ
น 
แล

ะร
ถไ
ฟฟ

้าเ
ชื่อ

มท
า่อ

าก
าศ

ยา
นสุ

วร
รณ

ภูมิ

Ite
m

St
at

io
n

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g

1
รชั
ดา

80
,14

1
   

  
0

80
,14

1
   

  
0

90
,89

4
   

 
0

8,7
85

   
  

0
8,7

85
   

   
 

0
15

,06
6

   
0

80
,14

1
   

  
90

,89
4

   
  

10
,26

2
   

  
10

,22
8

   
69

,87
9

   
  

80
,66

6
   

 

2
ภา

วน
า

2,4
70

   
   

 
3,2

41
   

   
 

79
,37

0
   

  
4,2

09
   

   
 

2,3
65

   
   

90
,89

4
   

  
37

3
   

   
  

70
2

   
   

  
8,4

56
   

   
 

87
0

   
   

  
43

9
   

   
  

15
,06

6
   

  
6,6

80
   

   
 

5,6
06

   
   

 
6,6

80
   

   
 

5,6
06

   
  

3
โช
คช

ัย 
4

13
,43

1
   

  
26

,07
5

   
  

66
,72

5
   

  
28

,27
0

   
  

13
,45

7
   

 
89

,05
0

   
  

3,5
01

   
  

2,1
88

   
  

9,7
69

   
   

 
6,2

31
   

  
2,0

89
   

  
14

,63
5

   
  

41
,70

1
   

  
39

,53
2

   
  

41
,70

1
   

  
39

,53
2

   

4
ลา
ดพ

รา้
ว 

71
1,5

50
   

   
 

1,2
40

   
   

 
67

,03
5

   
  

1,4
92

   
   

 
1,4

80
   

   
74

,23
7

   
  

38
2

   
   

  
30

6
   

   
  

9,8
45

   
   

 
33

0
   

   
  

18
3

   
   

  
10

,49
3

   
  

3,0
41

   
   

 
2,7

19
   

   
 

3,0
41

   
   

 
2,7

19
   

  

5
ลา
ดพ

รา้
ว 

83
4,2

09
   

   
 

5,6
88

   
   

 
65

,55
6

   
  

9,1
95

   
   

 
3,9

59
   

   
74

,22
5

   
  

53
2

   
   

  
73

3
   

   
  

9,6
44

   
   

 
1,0

31
   

  
60

4
   

   
  

10
,34

6
   

  
13

,40
4

   
  

9,6
47

   
   

 
13

,40
4

   
  

9,6
47

   
  

6
มห

าด
ไท

ย
7,8

63
   

   
 

9,6
13

   
   

 
63

,80
6

   
  

8,0
08

   
   

 
7,4

97
   

   
68

,98
9

   
  

1,4
78

   
  

1,2
55

   
  

9,8
66

   
   

 
1,4

74
   

  
1,4

71
   

  
9,9

19
   

   
15

,87
1

   
  

17
,11

0
   

  
15

,87
1

   
  

17
,11

0
   

7
ลา
ดพ

รา้
ว 

10
1

7,9
86

   
   

 
7,7

65
   

   
 

64
,02

7
   

  
7,5

79
   

   
 

7,7
95

   
   

68
,47

8
   

  
1,4

11
   

  
97

7
   

   
  

10
,30

0
   

  
1,3

02
   

  
1,3

27
   

  
9,9

16
   

   
15

,56
4

   
  

15
,56

0
   

  
15

,56
4

   
  

15
,56

0
   

8
บา

งก
ะปิ

15
,90

7
   

  
9,9

74
   

   
 

69
,96

0
   

  
11

,00
0

   
  

13
,61

4
   

 
68

,69
4

   
  

2,0
67

   
  

90
0

   
   

  
11

,46
7

   
  

1,4
02

   
  

1,7
86

   
  

9,9
41

   
   

26
,90

7
   

  
23

,58
7

   
  

26
,90

7
   

  
23

,58
7

   

9
แย

กล
 าส
าล
ี

69
,08

5
   

  
21

,21
8

   
  

11
7,8

27
   

20
,21

9
   

  
61

,18
1

   
 

71
,30

9
   

  
12

,90
6

   
 

5,0
97

   
  

19
,27

6
   

  
4,4

51
   

  
15

,80
9

   
10

,32
5

   
  

89
,30

4
   

  
82

,40
0

   
  

12
,97

1
   

  
11

,40
8

   
76

,33
2

   
  

70
,99

2
   

 

10
ศร
กีร
ฑีา

4,6
16

   
   

 
6,0

10
   

   
 

11
6,4

33
   

5,6
03

   
   

 
4,4

57
   

   
11

2,2
71

   
93

2
   

   
  

62
4

   
   

  
19

,58
5

   
  

1,3
09

   
  

51
0

   
   

  
21

,68
3

   
  

10
,21

9
   

  
10

,46
7

   
  

10
,21

9
   

  
10

,46
7

   

11
พฒั

นา
กา
ร

35
,25

5
   

  
37

,10
8

   
  

11
4,5

80
   

33
,54

1
   

  
37

,23
0

   
 

11
1,1

26
   

5,1
63

   
  

7,5
93

   
  

17
,15

5
   

  
6,3

06
   

  
7,8

89
   

  
20

,88
4

   
  

68
,79

5
   

  
74

,33
8

   
  

64
,31

9
   

  
69

,13
0

   
4,4

77
   

   
 

5,2
08

   
   

12
กล

นัต
นั

2,2
59

   
   

 
6,8

48
   

   
 

10
9,9

90
   

5,4
69

   
   

 
2,7

57
   

   
11

4,8
15

   
48

8
   

   
  

1,7
53

   
  

15
,89

0
   

  
1,0

65
   

  
69

6
   

   
  

22
,46

7
   

  
7,7

29
   

   
 

9,6
06

   
   

 
7,7

29
   

   
 

9,6
06

   
  

13
ศร
นีชุ

1,5
58

   
   

 
3,0

96
   

   
 

10
8,4

53
   

3,0
83

   
   

 
1,2

26
   

   
11

2,1
02

   
45

6
   

   
  

51
7

   
   

  
15

,82
9

   
  

1,0
28

   
  

50
7

   
   

  
22

,09
8

   
  

4,6
41

   
   

 
4,3

22
   

   
 

4,6
41

   
   

 
4,3

22
   

  

14
ศร
นีค

รนิ
ทร

 ์3
8 

3,4
86

   
   

 
5,8

59
   

   
 

10
6,0

79
   

8,4
57

   
   

 
2,5

55
   

   
11

0,2
45

   
76

7
   

   
  

0
16

,59
6

   
  

1,4
44

   
  

14
6

   
   

  
21

,57
7

   
  

11
,94

3
   

  
8,4

14
   

   
 

11
,94

3
   

  
8,4

14
   

  

15
สว

นห
ลว
ง ร

.9
6,9

88
   

   
 

15
,37

2
   

  
97

,69
5

   
  

15
,12

7
   

  
6,8

30
   

   
10

4,3
43

   
1,2

97
   

  
1,7

25
   

  
16

,16
9

   
  

2,0
48

   
  

1,1
74

   
  

20
,27

9
   

  
22

,11
6

   
  

22
,20

1
   

  
22

,11
6

   
  

22
,20

1
   

16
ศร
อีุด

ม
39

8
   

   
   

1,9
62

   
   

 
96

,13
0

   
  

1,8
38

   
   

 
38

4
   

   
  

96
,04

5
   

  
18

9
   

   
  

28
3

   
   

  
16

,07
5

   
  

38
8

   
   

  
15

3
   

   
  

19
,40

5
   

  
2,2

35
   

   
 

2,3
47

   
   

 
2,2

35
   

   
 

2,3
47

   
  

17
ศร
เีอ
ี่ยม

4,1
09

   
   

 
30

,67
3

   
  

69
,56

7
   

  
35

,27
9

   
  

2,9
09

   
   

94
,59

2
   

  
4,8

89
   

  
3,9

65
   

  
16

,99
9

   
  

7,9
72

   
  

92
2

   
   

  
19

,17
0

   
  

39
,38

8
   

  
33

,58
1

   
  

39
,38

8
   

  
33

,58
1

   

18
ศร
ลีา
ซา
ล

94
3

   
   

   
1,9

18
   

   
 

68
,59

2
   

  
2,5

15
   

   
 

85
6

   
   

  
62

,22
2

   
  

31
0

   
   

  
26

9
   

   
  

17
,04

0
   

  
57

9
   

   
  

20
6

   
   

  
12

,12
0

   
  

3,4
58

   
   

 
2,7

74
   

   
 

3,4
58

   
   

 
2,7

74
   

  

19
ศร
แีบ

ริ่ง
4,6

74
   

   
 

10
,40

3
   

  
62

,86
2

   
  

9,6
34

   
   

 
6,7

38
   

   
60

,56
2

   
  

1,6
17

   
  

1,2
68

   
  

17
,38

8
   

  
1,3

40
   

  
1,1

59
   

  
11

,74
7

   
  

14
,30

8
   

  
17

,14
1

   
  

14
,30

8
   

  
17

,14
1

   

20
ศร
ดี่า
น

1,4
75

   
   

 
13

,82
5

   
  

50
,51

3
   

  
13

,00
2

   
  

1,2
62

   
   

57
,66

6
   

  
2,7

81
   

  
1,3

51
   

  
18

,81
9

   
  

2,9
57

   
  

10
8

   
   

  
11

,56
6

   
  

14
,47

7
   

  
15

,08
7

   
  

14
,47

7
   

  
15

,08
7

   

21
ศร
เีท
พา

12
,79

6
   

  
11

,26
8

   
  

52
,04

1
   

  
11

,78
5

   
  

12
,22

7
   

 
45

,92
6

   
  

4,1
13

   
  

1,1
60

   
  

21
,77

2
   

  
2,1

62
   

  
86

0
   

   
  

8,7
17

   
   

24
,58

1
   

  
23

,49
5

   
  

24
,58

1
   

  
23

,49
5

   

22
ทิพ

วัล
97

   
   

   
  

70
1

   
   

   
51

,43
8

   
  

89
9

   
   

   
0

46
,36

8
   

  
19

   
   

   
 

0
21

,79
1

   
  

34
5

   
   

  
31

4
   

   
  

7,4
15

   
   

99
6

   
   

   
 

70
1

   
   

   
99

6
   

   
   

70
1

   
   

  

23
ส า
โร
ง

0
51

,43
8

   
  

0
45

,46
9

   
  

0
45

,46
9

   
  

0
21

,79
1

   
0

7,3
84

   
  

0
7,3

84
   

   
45

,46
9

   
  

51
,43

8
   

  
16

,38
4

   
  

16
,30

6
   

29
,08

5
   

  
35

,13
1

   
 

28
1,2

94
    

28
1,2

94
    

28
1,6

72
    

28
1,6

72
   

54
,45

4
    

 
54

,45
4

    
53

,41
8

    
 

53
,41

8
    

56
2,9

66
    

 
56

2,9
66

    
38

3,1
94

    
17

9,7
73

    

St
at

io
n

Tr
an

sf
er

Pe
ak

 H
ou

r (
คน

-เท
ีย่ว

/ช
ม.

)

รัช
ดา

 - ส
 าโ
รง

ส า
โร
ง -

 รัช
ดา

รัช
ดา

 - ส
 าโ
รง

ส า
โร
ง -

 รัช
ดา

To
ta

l

Da
ily

 T
rip

s (
คน

-เท
ีย่ว

/วั
น)



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-90 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตา
รา

งท
ี่ 3

.7 
- 8

  ก
าร

คา
ดก

าร
ณ์

ปริ
มา

ณ
ผู้โ

ดย
สา

รท
ั้ง 2

3 
สถ

าน
ี ป

ี พ
.ศ

. 2
56

2 
กร

ณ
ีคิด

ค่า
โด

ยส
าร

 2
0 

บา
ทต

ลอ
ดเ

ส้น
ทา

งค
ิดค

่าเป
ลี่ย

นเ
ส้น

ทา
งท

ุกเ
ส้น

ทา
ง 

 
   

   
   

  (
20

 B
ah

t F
ar

e 
an

d 
No

 F
re

e 
Tr

an
sfe

r) 
กา

รค
าด

กา
รณ์

ปริ
มา

ณ
ผู้โ
ดย

สา
ร ปี

 พ
.ศ

. 2
56

2

กร
ณี
ที ่

4 คิ
ดค่

าโ
ดย

สา
ร 2

0 บ
าท

 คิ
ดค่

าเ
ปลี่

ยน
เส้
นท

าง
ทกุ

เส้
นท

าง

Ite
m

St
at

io
n

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g

1
รชั
ดา

40
,22

5
   

 
0

40
,22

5
   

  
0

47
,03

6
   

0
4,0

99
   

  
0

4,0
99

   
   

0
8,6

11
   

  
0

40
,22

5
   

  
47

,03
6

   
  

5,2
20

   
  

5,5
55

   
  

35
,00

5
   

 
41

,48
2

   

2
ภา

วน
า

1,3
81

   
   

1,8
50

   
   

39
,75

6
   

  
2,4

34
   

  
1,3

15
   

  
47

,03
6

   
  

27
2

   
   

  
25

1
   

   
  

4,1
20

   
   

39
4

   
   

  
23

5
   

   
  

8,6
11

   
   

3,8
15

   
   

 
3,1

65
   

   
 

3,8
15

   
  

3,1
65

   
  

3
โช
คช

ัย 
4

7,0
68

   
   

12
,64

3
   

 
34

,18
1

   
  

13
,95

9
   

 
6,8

08
   

  
45

,91
7

   
  

2,4
26

   
  

1,0
15

   
  

5,5
30

   
   

3,3
29

   
  

84
0

   
   

  
8,4

52
   

   
21

,02
7

   
  

19
,45

0
   

  
21

,02
7

   
 

19
,45

0
   

4
ลา
ดพ

รา้
ว 

71
74

0
   

   
  

59
2

   
   

  
34

,32
9

   
  

68
2

   
   

  
74

0
   

   
  

38
,76

6
   

  
22

3
   

   
  

17
8

   
   

  
5,5

74
   

   
15

8
   

   
  

82
   

   
   

5,9
63

   
   

1,4
22

   
   

 
1,3

32
   

   
 

1,4
22

   
  

1,3
32

   
  

5
ลา
ดพ

รา้
ว 

83
1,8

49
   

   
2,5

52
   

   
33

,62
7

   
  

4,7
82

   
  

1,7
73

   
  

38
,82

4
   

  
77

0
   

   
  

25
1

   
   

  
6,0

94
   

   
1,0

52
   

  
19

1
   

   
  

5,8
87

   
   

6,6
31

   
   

 
4,3

25
   

   
 

6,6
31

   
  

4,3
25

   
  

6
มห

าด
ไท

ย
3,5

70
   

   
5,3

52
   

   
31

,84
5

   
  

4,5
96

   
  

3,6
86

   
  

35
,81

6
   

  
85

7
   

   
  

80
4

   
   

  
6,1

46
   

   
90

2
   

   
  

60
0

   
   

  
5,0

26
   

   
8,1

66
   

   
 

9,0
38

   
   

 
8,1

66
   

  
9,0

38
   

  

7
ลา
ดพ

รา้
ว 

10
1

3,8
80

   
   

4,4
72

   
   

31
,25

3
   

  
4,5

64
   

  
3,6

55
   

  
34

,90
6

   
  

91
8

   
   

  
67

3
   

   
  

6,3
92

   
   

83
6

   
   

  
65

8
   

   
  

4,7
24

   
   

8,4
44

   
   

 
8,1

27
   

   
 

8,4
44

   
  

8,1
27

   
  

8
บา

งก
ะปิ

6,6
97

   
   

5,2
38

   
   

32
,71

2
   

  
5,6

83
   

  
5,7

19
   

  
33

,99
8

   
  

1,1
26

   
  

64
6

   
   

  
6,8

71
   

   
72

1
   

   
  

84
4

   
   

  
4,5

46
   

   
12

,37
9

   
  

10
,95

7
   

  
12

,37
9

   
 

10
,95

7
   

9
แย

กล
 าส
าล
ี

24
,99

9
   

 
8,6

21
   

   
49

,09
0

   
  

8,1
35

   
  

21
,47

0
   

34
,03

4
   

  
5,3

93
   

  
2,5

11
   

  
9,7

54
   

   
1,4

70
   

  
5,6

21
   

  
4,6

69
   

   
33

,13
4

   
  

30
,09

1
   

  
6,2

58
   

  
5,5

90
   

  
26

,87
6

   
 

24
,50

1
   

10
ศร
กีร
ฑีา

2,0
46

   
   

3,1
11

   
   

48
,02

4
   

  
2,8

14
   

  
2,0

16
   

  
47

,36
9

   
  

57
7

   
   

  
35

0
   

   
  

9,9
81

   
   

73
9

   
   

  
22

6
   

   
  

8,8
20

   
   

4,8
60

   
   

 
5,1

27
   

   
 

4,8
60

   
  

5,1
27

   
  

11
พฒั

นา
กา
ร

15
,43

7
   

 
15

,90
7

   
 

47
,55

4
   

  
14

,04
0

   
 

15
,85

2
   

46
,57

1
   

  
2,0

36
   

  
3,7

59
   

  
8,2

59
   

   
1,9

30
   

  
3,2

18
   

  
8,3

07
   

   
29

,47
7

   
  

31
,75

9
   

  
21

,78
9

   
 

21
,73

6
   

7,6
89

   
  

10
,02

3
   

12
กล

นัต
นั

1,1
72

   
   

2,8
21

   
   

45
,90

5
   

  
2,5

30
   

  
1,0

72
   

  
48

,38
3

   
  

27
7

   
   

  
81

2
   

   
  

7,7
24

   
   

56
5

   
   

  
37

4
   

   
  

9,5
95

   
   

3,7
02

   
   

 
3,8

93
   

   
 

3,7
02

   
  

3,8
93

   
  

13
ศร
นีชุ

1,1
16

   
   

1,9
27

   
   

45
,09

4
   

  
1,6

62
   

  
87

9
   

   
  

46
,92

5
   

  
22

5
   

   
  

38
4

   
   

  
7,5

65
   

   
47

3
   

   
  

32
0

   
   

  
9,4

04
   

   
2,7

78
   

   
 

2,8
06

   
   

 
2,7

78
   

  
2,8

06
   

  

14
ศร
นีค

รนิ
ทร

 ์3
8 

2,1
07

   
   

3,2
10

   
   

43
,99

1
   

  
4,6

41
   

  
1,4

38
   

  
46

,14
2

   
  

63
7

   
   

  
0

8,2
02

   
   

1,3
20

   
  

29
   

   
   

9,2
51

   
   

6,7
48

   
   

 
4,6

47
   

   
 

6,7
48

   
  

4,6
47

   
  

15
สว

นห
ลว
ง ร

.9
3,4

76
   

   
6,8

72
   

   
40

,59
5

   
  

6,8
72

   
  

3,3
80

   
  

42
,93

8
   

  
84

4
   

   
  

1,0
64

   
  

7,9
81

   
   

1,4
63

   
  

82
1

   
   

  
7,9

60
   

   
10

,34
8

   
  

10
,25

2
   

  
10

,34
8

   
 

10
,25

2
   

16
ศร
อีุด

ม
23

4
   

   
  

1,1
36

   
   

39
,69

4
   

  
1,1

23
   

  
24

8
   

   
  

39
,44

6
   

  
13

3
   

   
  

26
9

   
   

  
7,8

45
   

   
32

1
   

   
  

10
8

   
   

  
7,3

18
   

   
1,3

57
   

   
 

1,3
83

   
   

 
1,3

57
   

  
1,3

83
   

  

17
ศร
เีอ
ี่ยม

2,0
02

   
   

12
,97

3
   

 
28

,72
3

   
  

15
,14

8
   

 
1,4

40
   

  
38

,57
1

   
  

42
5

   
   

  
1,6

86
   

  
6,5

84
   

   
2,4

53
   

  
44

8
   

   
  

7,1
05

   
   

17
,15

0
   

  
14

,41
3

   
  

17
,15

0
   

 
14

,41
3

   

18
ศร
ลีา
ซา
ล

68
2

   
   

  
1,3

20
   

   
28

,08
5

   
  

1,5
76

   
  

61
3

   
   

  
24

,86
3

   
  

36
4

   
   

  
19

1
   

   
  

6,7
57

   
   

79
2

   
   

  
21

3
   

   
  

5,1
00

   
   

2,2
58

   
   

 
1,9

34
   

   
 

2,2
58

   
  

1,9
34

   
  

19
ศร
แีบ

ริ่ง
1,7

68
   

   
4,2

65
   

   
25

,58
8

   
  

3,8
00

   
  

2,9
00

   
  

23
,90

1
   

  
77

7
   

   
  

61
4

   
   

  
6,9

21
   

   
69

1
   

   
  

72
3

   
   

  
4,5

21
   

   
5,5

68
   

   
 

7,1
65

   
   

 
5,5

68
   

  
7,1

65
   

  

20
ศร
ดี่า
น

28
8

   
   

  
4,8

04
   

   
21

,07
3

   
  

4,4
33

   
  

30
2

   
   

  
23

,00
1

   
  

31
3

   
   

  
61

9
   

   
  

6,6
15

   
   

57
2

   
   

  
25

   
   

   
4,5

53
   

   
4,7

21
   

   
 

5,1
06

   
   

 
4,7

21
   

  
5,1

06
   

  

21
ศร
เีท
พา

7,0
87

   
   

6,2
53

   
   

21
,90

6
   

  
6,4

71
   

  
6,7

57
   

  
18

,87
0

   
  

2,3
27

   
  

71
4

   
   

  
8,2

28
   

   
1,5

36
   

  
62

1
   

   
  

4,0
06

   
   

13
,55

8
   

  
13

,01
0

   
  

13
,55

8
   

 
13

,01
0

   

22
ทิพ

วัล
28

   
   

   
 

42
0

   
   

  
21

,51
4

   
  

48
5

   
   

  
0

19
,15

6
   

  
0

   
   

   
  

0
8,2

28
   

   
18

3
   

   
  

17
4

   
   

  
3,0

91
   

   
51

3
   

   
   

 
42

0
   

   
   

 
51

3
   

   
  

42
0

   
   

  

23
ส า
โร
ง

0
21

,51
4

   
 

0
18

,67
1

   
 

0
18

,67
1

   
  

0
8,2

28
   

  
0

3,0
82

   
  

0
3,0

82
   

   
18

,67
1

   
  

21
,51

4
   

  
7,2

33
   

  
7,3

39
   

  
11

,43
8

   
 

14
,17

5
   

12
7,8

51
   

12
7,8

51
   

12
9,1

00
  

12
9,1

00
  

25
,01

9
    

 
25

,01
9

    
24

,98
2

    
 

24
,98

2
    

25
6,9

51
    

 
25

6,9
51

    
 

17
5,9

43
  

81
,00

8
    

 

รัช
ดา

-ส
 าโ
รง

St
at

io
n

Tr
an

sf
er

ส า
โร
ง -

 รัช
ดา

Da
ily

 T
rip

s (
คน

-เท
ีย่ว

/วั
น)

Pe
ak

 H
ou

r (
คน

-เท
ีย่ว

/ช
ม.

)

รัช
ดา

 - ส
 าโ
รง

ส า
โร
ง -

 รัช
ดา

To
ta

l

ที่ม
า 

: ผ
ลป

ระ
มา

ณ
กา

ร โ
ดย

บริ
ษัท

 เอ
เช

ี่ยน
 เอ็

นจ
ิเนี

ยริ่
ง ค

อน
ซัล

แต้
นส

์ จ
ําก

ัด, 
25

57
 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-91 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตา
รา

งท
ี่ 3

.7 
- 9

  ก
าร

คา
ดก

าร
ณ์

ปริ
มา

ณ
ผู้โ

ดย
สา

รท
ั้ง 2

3 
สถ

าน
ี ป

ี พ
.ศ

. 2
59

2 
กร

ณ
ีคิด

ค่า
โด

ยส
าร

 2
0 

บา
ทต

ลอ
ดเ

ส้น
ทา

งค
ิดค

่าเป
ลี่ย

นเ
ส้น

ทา
งท

ุกเ
ส้น

ทา
ง 

 
   

   
   

  (
20

 B
ah

t F
ar

e 
an

d 
No

 F
re

e 
Tr

an
sf

er
) 

กา
รค

าด
กา

รณ์
ปริ

มา
ณ
ผู้โ
ดย

สา
ร ปี

 พ
.ศ

. 2
59

2

กร
ณี
ที ่

4 คิ
ดค่

าโ
ดย

สา
ร 2

0 บ
าท

 คิ
ดค่

าเ
ปลี่

ยน
เส้
นท

าง
ทกุ

เส้
นท

าง

Ite
m

St
at

io
n

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Li

ne
 L

oa
d

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g
Bo

ar
di

ng
Al

ig
ht

in
g

Bo
ar

di
ng

Al
ig

ht
in

g

1
รชั
ดา

80
,73

0
   

 
-

   
   

   
80

,73
0

   
  

-
   

   
   

90
,82

5
   

-
   

   
   

 
8,5

84
   

  
-

   
   

  
8,5

84
   

   
-

   
   

   
16

,02
3

   
-

   
   

   
 

80
,73

0
   

  
90

,82
5

   
  

9,9
41

   
  

9,8
60

   
  

70
,78

9
   

 
80

,96
5

   

2
ภา

วน
า

2,4
11

   
   

3,2
43

   
   

79
,89

8
   

  
4,2

20
   

  
2,3

20
   

  
90

,82
5

   
  

34
9

   
   

  
74

7
   

   
  

8,1
86

   
   

90
3

   
   

  
41

6
   

   
  

16
,02

3
   

  
6,6

31
   

   
 

5,5
63

   
   

 
6,6

31
   

  
5,5

63
   

  

3
โช
คช

ัย 
4

12
,85

6
   

 
26

,29
8

   
 

66
,45

6
   

  
28

,59
1

   
 

13
,09

3
   

88
,92

5
   

  
3,1

97
   

  
2,3

71
   

  
9,0

12
   

   
6,5

68
   

  
1,8

76
   

  
15

,53
6

   
  

41
,44

7
   

  
39

,39
1

   
  

41
,44

7
   

 
39

,39
1

   

4
ลา
ดพ

รา้
ว 

71
1,4

69
   

   
1,1

75
   

   
66

,75
0

   
  

1,5
12

   
  

1,4
41

   
  

73
,42

8
   

  
34

0
   

   
  

28
8

   
   

  
9,0

64
   

   
35

6
   

   
  

16
0

   
   

  
10

,84
4

   
  

2,9
81

   
   

 
2,6

16
   

   
 

2,9
81

   
  

2,6
16

   
  

5
ลา
ดพ

รา้
ว 

83
4,1

35
   

   
5,7

55
   

   
65

,12
9

   
  

9,2
49

   
  

3,9
54

   
  

73
,35

7
   

  
54

1
   

   
  

76
8

   
   

  
8,8

37
   

   
1,1

37
   

  
59

8
   

   
  

10
,64

8
   

  
13

,38
4

   
  

9,7
09

   
   

 
13

,38
4

   
 

9,7
09

   
  

6
มห

าด
ไท

ย
7,3

25
   

   
9,6

09
   

   
62

,84
5

   
  

8,0
77

   
  

7,5
24

   
  

68
,06

1
   

  
1,2

78
   

  
1,3

19
   

  
8,7

96
   

   
1,5

30
   

  
1,2

91
   

  
10

,10
9

   
  

15
,40

1
   

  
17

,13
3

   
  

15
,40

1
   

 
17

,13
3

   

7
ลา
ดพ

รา้
ว 

10
1

7,5
30

   
   

7,9
65

   
   

62
,41

0
   

  
7,7

04
   

  
7,2

79
   

  
67

,50
9

   
  

1,3
15

   
  

1,0
54

   
  

9,0
57

   
   

1,3
61

   
  

1,2
66

   
  

9,8
70

   
   

15
,23

5
   

  
15

,24
4

   
  

15
,23

5
   

 
15

,24
4

   

8
บา

งก
ะปิ

15
,21

0
   

 
10

,08
6

   
 

67
,53

5
   

  
11

,09
9

   
 

12
,97

5
   

67
,08

4
   

  
1,9

24
   

  
96

7
   

   
  

10
,01

4
   

  
1,5

09
   

  
1,7

07
   

  
9,7

75
   

   
26

,30
9

   
  

23
,06

1
   

  
26

,30
9

   
 

23
,06

1
   

9
แย

กล
 าส
าล
ี

59
,45

5
   

 
18

,13
0

   
 

10
8,8

60
   

17
,25

2
   

 
52

,29
6

   
68

,96
0

   
  

11
,46

6
   

 
4,2

86
   

  
17

,19
4

   
  

3,6
97

   
  

13
,49

9
   

9,9
73

   
   

76
,70

7
   

  
70

,42
6

   
  

13
,12

5
   

 
12

,80
1

   
63

,58
2

   
 

57
,62

5
   

10
ศร
กีร
ฑีา

4,6
61

   
   

5,8
20

   
   

10
7,7

00
   

5,3
65

   
  

4,5
51

   
  

10
4,0

04
   

95
0

   
   

  
63

2
   

   
  

17
,51

2
   

  
1,2

75
   

  
51

5
   

   
  

19
,77

5
   

  
10

,02
6

   
  

10
,37

1
   

  
10

,02
6

   
 

10
,37

1
   

11
พฒั

นา
กา
ร

35
,88

2
   

 
35

,38
3

   
 

10
8,1

99
   

32
,44

1
   

 
37

,90
5

   
10

3,1
90

   
5,4

39
   

  
7,2

27
   

  
15

,72
4

   
  

6,0
36

   
  

7,9
95

   
  

19
,01

5
   

  
68

,32
3

   
  

73
,28

8
   

  
63

,86
1

   
 

68
,10

5
   

4,4
63

   
  

5,1
83

   
  

12
กล

นัต
นั

2,2
64

   
   

6,2
55

   
   

10
4,2

09
   

5,1
51

   
  

2,7
63

   
  

10
8,6

54
   

50
1

   
   

  
1,6

46
   

  
14

,57
9

   
  

99
9

   
   

  
72

9
   

   
  

20
,97

4
   

  
7,4

15
   

   
 

9,0
18

   
   

 
7,4

15
   

  
9,0

18
   

  

13
ศร
นีชุ

1,5
63

   
   

2,9
45

   
   

10
2,8

26
   

2,8
16

   
  

1,2
30

   
  

10
6,2

67
   

46
8

   
   

  
49

6
   

   
  

14
,55

1
   

  
98

6
   

   
  

54
2

   
   

  
20

,70
4

   
  

4,3
79

   
   

 
4,1

75
   

   
 

4,3
79

   
  

4,1
75

   
  

14
ศร
นีค

รนิ
ทร

 ์3
8 

3,4
92

   
   

5,7
32

   
   

10
0,5

87
   

8,3
60

   
  

2,5
65

   
  

10
4,6

80
   

80
0

   
   

  
-

   
   

  
15

,35
1

   
  

1,4
00

   
  

15
4

   
   

  
20

,26
0

   
  

11
,85

2
   

  
8,2

97
   

   
 

11
,85

2
   

 
8,2

97
   

  

15
สว

นห
ลว
ง ร

.9
7,0

52
   

   
15

,16
4

   
 

92
,47

4
   

  
14

,90
1

   
 

6,8
74

   
  

98
,88

5
   

  
1,3

31
   

  
1,6

82
   

  
15

,00
0

   
  

1,9
96

   
  

1,2
48

   
  

19
,01

4
   

  
21

,95
2

   
  

22
,03

8
   

  
21

,95
2

   
 

22
,03

8
   

16
ศร
อีุด

ม
39

8
   

   
  

1,9
13

   
   

90
,95

9
   

  
1,8

04
   

  
38

5
   

   
  

90
,85

9
   

  
19

6
   

   
  

27
6

   
   

  
14

,92
0

   
  

37
8

   
   

  
16

1
   

   
  

18
,26

6
   

  
2,2

02
   

   
 

2,2
98

   
   

 
2,2

02
   

  
2,2

98
   

  

17
ศร
เีอ
ี่ยม

4,1
21

   
   

30
,13

7
   

 
64

,94
3

   
  

34
,20

8
   

 
2,9

09
   

  
89

,44
0

   
  

5,1
92

   
  

3,7
83

   
  

16
,32

9
   

  
7,6

55
   

  
97

1
   

   
  

18
,04

9
   

  
38

,32
9

   
  

33
,04

6
   

  
38

,32
9

   
 

33
,04

6
   

18
ศร
ลีา
ซา
ล

94
9

   
   

  
1,8

80
   

   
64

,01
2

   
  

2,4
62

   
  

86
1

   
   

  
58

,14
0

   
  

31
9

   
   

  
26

2
   

   
  

16
,38

6
   

  
54

9
   

   
  

21
9

   
   

  
11

,36
5

   
  

3,4
12

   
   

 
2,7

41
   

   
 

3,4
12

   
  

2,7
41

   
  

19
ศร
แีบ

ริ่ง
4,6

89
   

   
10

,27
1

   
 

58
,43

0
   

  
9,4

90
   

  
6,7

69
   

  
56

,53
9

   
  

1,6
90

   
  

1,2
27

   
  

16
,84

9
   

  
1,2

84
   

  
1,2

39
   

  
11

,03
5

   
  

14
,17

9
   

  
17

,04
0

   
  

14
,17

9
   

 
17

,04
0

   

20
ศร
ดี่า
น

1,4
92

   
   

13
,53

8
   

 
46

,38
4

   
  

12
,62

9
   

 
1,2

65
   

  
53

,81
8

   
  

3,0
54

   
  

1,3
00

   
  

18
,60

3
   

  
2,7

29
   

  
11

5
   

   
  

10
,99

0
   

  
14

,12
1

   
  

14
,80

2
   

  
14

,12
1

   
 

14
,80

2
   

21
ศร
เีท
พา

13
,16

5
   

 
10

,88
7

   
 

48
,66

2
   

  
11

,35
6

   
 

12
,55

7
   

42
,45

3
   

  
4,2

41
   

  
1,1

14
   

  
21

,73
0

   
  

2,1
19

   
  

95
5

   
   

  
8,3

76
   

   
24

,52
1

   
  

23
,44

4
   

  
24

,52
1

   
 

23
,44

4
   

22
ทิพ

วัล
98

   
   

   
 

58
6

   
   

  
48

,17
4

   
  

84
6

   
   

  
-

   
   

  
43

,65
4

   
  

20
   

   
   

 
-

   
   

  
21

,75
0

   
  

32
0

   
   

  
31

2
   

   
  

7,2
12

   
   

94
4

   
   

   
 

58
6

   
   

   
 

94
4

   
   

  
58

6
   

   
  

23
ส า
โร
ง

-
   

   
   

48
,17

4
   

 
-

   
   

   
 

42
,80

8
   

 
-

   
   

  
42

,80
8

   
  

-
   

   
   

21
,75

0
   

-
7,2

04
   

  
-

   
   

  
7,2

04
   

   
42

,80
8

   
  

48
,17

4
   

  
16

,01
0

   
 

15
,98

4
   

26
,79

8
   

 
32

,18
9

   

27
0,9

45
   

27
0,9

45
   

27
2,3

42
  

27
2,3

42
  

53
,19

5
    

 
53

,19
5

    
51

,99
1

    
 

51
,99

1
    

54
3,2

87
    

 
54

3,2
86

    
 

37
7,6

55
  

16
5,6

31
  

Da
ily

 T
rip

s (
คน

-เท
ีย่ว

/วั
น)

Pe
ak

 H
ou

r (
คน

-เท
ีย่ว

/ช
ม.

)

Tr
an

sf
er

รัช
ดา

-ส
 าโ
รง

ส า
โร
ง -

 รัช
ดา

รัช
ดา

-ส
 าโ
รง

ส า
โร
ง -

 รัช
ดา

To
ta

l
St

at
io

n

ที่ม
า 

: ผ
ลป

ระ
มา

ณ
กา

ร โ
ดย

บริ
ษัท

 เอ
เช

ี่ยน
 เอ็

นจ
ิเนี

ยริ่
ง ค

อน
ซัล

แต้
นส

์ จ
ําก

ัด, 
25

57
 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-92 

สถานท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อการเดินทางหลัก เช่น สถานีรัชดา สถานีบางกะปิ สถานีลําสาลีและสถานี    
ศรีเอี่ยม จะมีจํานวนผู้โดยสารเข้ามาใช้บริการเป็นจํานวนมาก และสถานีท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อกับศูนย์การค้า ก็จะ
มีจํานวนผู้โดยสารรองลงมา เช่น สถานีโชคชัย 4 และสถานีสวนหลวง ร.9 เป็นต้น 
 
3.8 ระบบรถไฟฟ้าและการเดินรถ  

3.8.1 ระบบรถไฟฟ้า (M&E Works System)  

ระบบรถไฟฟ้าเป็นองค์ประกอบหลักในระบบขนส่งมวลชนฯ ทําหน้าท่ีในการขนส่งผู้โดยสารและ
ควบคุมให้ขบวนรถไฟฟ้าเดินทางไปตามท่ีกําหนดไว้ได้อย่างปลอดภัยและรวดเร็ว รวมท้ังมีประสิทธิภาพของ
ระบบเดินรถท้ังหมด โดยรายละเอียดของระบบรถไฟฟ้าสามารถอธิบายได้ดังนี้ 

1) ระบบจ่ายกําลังไฟฟ้า 
 1.1) ระบบจ่ายไฟฟ้าสําหรับขับเคล่ือนของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะใช้ระบบจ่าย

กระแสไฟฟ้าแบบ Track Beam ด้วยระบบไฟฟ้ากระแสตรง (Direct Current, DC) 1,500 V เพื่อให้ระบบ
ขับเคล่ือนและระบบกําลังสํารองของระบบรถไฟฟ้าได้รับพลังงานอย่างเพียงพอต่อความต้องการ จําเป็นต้อง 
จัดให้มีจํานวนสถานีย่อยท่ีเพียงพอในการตอบสนองและมั่นใจว่าจะให้กระแสพลังงานอย่างมั่นคงและต่อเนื่อง
ท่ีคุณภาพสูงแก่ระบบรางท่ีสถานีจ่ายไฟ TPS (Traction Power Sub-station) อุปกรณ์หลักท่ีจําเป็น
ประกอบด้วย 

  ก) 24 kV Switchgear 
  ข) 24 kV/11601158V 3-phase Traction Transformer Rectifier 
  ค) 1,500V DC High Speed Circuit Breakers 
  ง) 1,500V DC Isolators 
  จ) 24kV Switchgear Panel 
  ฉ) 1,500V DC Lightning Arresters 
  ช) Frame/Earth Leakage Relay 
  ซ) Track Earthing Panel 
 1.2) ระบบจ่ายกระแสไฟฟ้าด้วยรางจ่ายไฟฟ้าท่ีใช้สําหรับขบวนรถไฟฟ้าของระบบรถไฟฟ้า   

รางเด่ียว (Monorail) ได้คัดเลือกเป็นระบบไฟฟ้า DC 1,500 Volt ชนิดจ่ายกระแสไฟฟ้าจากรางจ่ายไฟ 
(Power Rails) มีข้อดีคือไม่ต้องเพิ่มระยะ Head Room Clearance และไม่มีผลกระทบเมื่อต้องวิ่งลอดใต้
สะพานข้ามทางแยก โดยการติดต้ังรางจ่ายไฟ (Power Rails) จะติดต้ังทางด้านข้างท้ังสองด้านของรางรถไฟฟ้า 
(Track Beam) ตลอดความยาวตามแนวทางวิ่งยกระดับรวมท้ังโรงจอดและศูนย์ซ่อมบํารุง (Depot) ท้ังนี้ใน
การออกแบบและติดต้ังต้องมีการประสานงานกันอย่างใกล้ชิดกับผู้ผลิตเกี่ยวกับระยะห่างและระดับความสูง
ของรางจ่ายไฟท่ีจะติดต้ังเพื่อให้เข้ากันได้ดีกับตําแหน่งของตัวรับกระแสไฟ (Collector Shoes) จากตัวรถ 
ไฟฟ้าและรางจ่ายไฟจะรับกระแสไฟฟ้าแรงดัน (+) DC 1,500 Volt โดยตรงจากสถานีจ่ายไฟสําหรับระบบ
ขับเคล่ือนขบวนรถไฟ Traction Power Sub-station (TPS) เพื่อจ่ายกระแส ไฟฟ้าให้กับอุปกรณ์ขับเคล่ือน
เช่น มอเตอร์ เครื่องปรับอากาศ ไฟฟ้าแสงสว่างในตัวรถ ฯลฯ โดยรับกระแสไฟฟ้า (+) DC 1,500 Volt ผ่าน 
Collector Shoes แล้วไหลกลับสู่ท่ีราง Negative Contact ไปท่ี Negative Bus (-) ครบวงจรท่ี TPS       
ดังแสดงในรูปที่ 3.8.1 - 1  
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รูปที่ 3.8.1 - 1  การติดต้ังรางจ่ายไฟ (Power Rails) 
 

 1.3) สถานีจ่ายไฟสําหรับระบบขับเคล่ือนขบวนรถไฟฟ้า (Traction Power Sub-station, TPS) 
เป็นสถานีท่ีควบคุมการจ่ายกระแสไฟฟ้าสําหรับระบบขับเคล่ือนขบวนรถไฟ โดยจ่ายผ่านรางจ่ายไฟ (Power 
Rails) สถานท่ีต้ังของสถานี TPS ในเบื้องต้นได้พิจารณากําหนดให้อยู่ภายในห้องไฟฟ้าของสถานีผู้โดยสาร
บริเวณช้ัน Concourse และรับไฟแรงดัน AC 24 kV จากสถานีแม่ข่าย BSS (Bulk Supply Sub - station) 
แล้วแปลงเป็นระบบไฟ DC 1,500 Volt เพื่อจ่ายกระแสไฟฟ้าให้กับรางจ่ายไฟ  

2) ระบบตรวจสอบ ติดตามผลและควบคุมการปฏิบัติงาน (Supervisory Control and Data 
Acquisition System, SCADA) ท่ีแต่ละสถานีและศูนย์ซ่อมบํารุงสายตรวจจับสัญญาณของอุปกรณ์และ
เครื่องมือแต่ละชนิด ซึ่งต้องการได้รับการตรวจสอบหรือควบคุมดูแลจะถูกต่อเช่ือมเข้ากับอุปกรณ์การเช่ือมต่อ
สายสัญญาณการควบคุมและติดตามอุปกรณ์ระยะไกล (Remote Terminal Unit, RTU) ข้อมูลจะถูกส่งไปยัง
ศูนย์ควบคุมการปฏิบัติงานกลาง ผ่านทางโครงข่ายการส่งผ่านข้อมูล Backbone ของรถไฟฟ้าซึ่งเป็นระบบ    
ส่งข้อมูลผ่านเคเบิลใยแก้วนําแสงหรือโครงข่ายการส่งข้อมูลแบบเปิด ดังนั้นผู้ควบคุมในศูนย์ควบคุมการ
ปฏิบัติงานกลางจะสามารถตรวจสอบ ติดตามผลและควบคุมการทําง านของอุปกรณ์และเครื่องมือได้จาก
ระยะไกล โดยรูปแบบของการควบคุม ได้แก่ 

 2.1) การควบคุมด้วยมือ (Manual Control) ผู้ควบคุมท่ีอยู่ในศูนย์ควบคุมการปฏิบัติงานกลาง
สามารถเปิดและปิดสวิทซ์ทุกตัวในสถานี TPS หรือสถานีรับส่งผู้โดยสารเพื่อจุดประสงค์บางอย่าง เช่น เพื่อการ
บํารุงรักษา ฯลฯ 

 2.2) การควบคุมอัตโนมัติ (Automatic Control) โครงข่ายการจ่ายไฟฟ้าสามารถต่อเช่ือมถึงกันได้
โดยอัตโนมัติภายใน 2 วินาที เช่น กรณีเกิดการขัดข้องหรือลัดวงจร ฯลฯ หมายความว่าการเดินรถ            
จะไม่หยุดชะงักโดยการสับวงจรเช่ือมต่อจะถูกควบคุมโดยระบบ SCADA 

 2.3 ตรวจสอบและติดตามผล (Monitoring) หน่วย RTU สามารถรวบรวมข้อมูลสภาวะ       
การทํางานของบันไดเล่ือนหรือประตูเก็บค่าผ่านทางท่ีอยู่ในสถานีได้อย่างต่อเนื่อง และส่งข้อมูลดังกล่าวไปท่ี
ศูนย์ควบคุมการปฏิบัติงานกลาง หากเกิดเหตุขัดข้องขึ้นกับอุปกรณ์หรือเครื่องมือจะมีสัญญาณเสียงเตือนไปยัง
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ศูนย์ควบคุม ผู้ควบคุมท่ีอยู่ในศูนย์ควบคุมจะตอบกลับในทันที และจะแจ้งพนักงานบํารุงรักษาตามขั้นตอนท่ีได้
กําหนดไว้ 

3) ระบบส่ือสารและโทรคมนาคม ประกอบไปด้วย 
 3.1) ระบบวิทยุ (Digital Radio Communication System) สําหรับส่ือสารกันของผู้ปฏิบัติงาน 
 3.2) ระบบโทรศัพท์ (Telephone System) ใช้สําหรับส่ือสารระหว่างผู้ปฏิบัติงาน 
 3.3) ระบบโทรทัศน์วงจรปิด (Closed Circuit Television System - CCTV) ตรวจดูความ

ปลอดภัยบริเวณสถานี ชานชาลา ฯลฯ และควบคุมและสามารถเห็นได้จากศูนย์ควบคุมและท่ีสถานี 
 3.4) ระบบการแจ้งเวลามาตรฐาน (Master Clock System) ควบคุมเวลาให้ตรงกันทุกสถานี 

และศูนย์ควบคุมเพื่อควบคุมการเดินรถเข้าออกสถานีให้ตรงตามตารางการเดินรถ 
 3.5) ระบบข้อมูลข่าวสาร (Passenger Information System - PIS) 
 3.6) ระบบประกาศข่าวสารต่อสาธารณะ (Public Addressing System - PAS) 
 3.7) ระบบหน้าจอแสดงข้อมูลสําหรับผู้โดยสาร (Passenger Information Display System - PIDS) 
 3.8) โครงข่ายส่ือสารและส่งข้อมูลหลัก (Backbone Transmission Network - BTN) 
4) ระบบอาณัติสัญญาณ ประกอบไปด้วย 
 ระบบอาณัติสัญญาณจะต้องมีรูปแบบการเดินรถท่ีหลากหลายเพื่อตอบสนองต่อการเดินรถไฟฟ้า

ท้ังในกรณีการเดินรถไม่เต็มรูปแบบ (Degraded operations) และภาวะฉุกเฉิน 
 ระบบอาณัติสัญญาณรวมถึงระบบบังคับสัมพันธ์ (Electronic interlocking) และระบบควบคุม

การเดินรถไฟฟ้าอัตโนมัติ (Automatic Train Control System, ATC) และจะต้องมีฟังก์ช่ันการทํางานของ
การขับเคล่ือนรถอัตโนมัติ (Automatic Train Operation, ATO) ระบบป้องกันการผิดพลาดของการเดินรถ
(Automatic Train Protection, ATP) ระบบปรับเวลาการเดินรถอัตโนมัติ (Automatic Train Regulation, 
ATR) ข้อมูลสัญญาณจะส่งผ่านจากทางวิ่งไปยังขบวนรถไฟฟ้าและแสดงผลท่ีจอแสดงผลในห้องพนักงาน
ควบคุมรถไฟฟ้าบนขบวนรถ 

 สัญญาณไฟข้างทาง และป้ายสัญญาณ (ท่ีพื้นท่ีท่ีกําหนดจุดจอด) จะต้องมีตลอดเส้นทางวิ่ง และ
จะต้องครอบคลุมถึงกรณีการเดินรถไม่เต็มรูปแบบ เมื่อระบบป้องกันการผิดพลาดของการเดินรถ (ATP)      
เกิดเหตุขัดข้อง ขบวนรถไฟฟ้าและพาหนะท่ีไม่มีระบบ ATP จะต้องควบคุมหรือขับเคล่ือนโดยพนักงานควบคุม
รถไฟฟ้าภายใต้หลักการ “ขับเคล่ือนเองด้วยการมองและระมัดระวัง (Drive on sight)” พิกัดความเร็วจํากัด
อยู่ท่ี 25 กม./ชม. (RM1) และ 35 กม./ชม. (RM2) 

 สัญญาณไฟข้างทางควรแสดงผลได้ 2 สัญญาณไฟสี และต้องมีตลอดเส้นทางรวมประแจทางหลีกด้วย 
ท้ังนี้ในเส้นทางท่ีไม่มีประแจทางหลีก สัญญาณเสมือน (Virtual Signal) จะต้องมีเป็นสัญญาณเริ่มต้น สัญญาณ
เสมือนนี้มีอยู่ในระบบตรรกะของระบบบังคับสัมพันธ์เท่านั้น แต่ตําแหน่งจริงท่ีหน้างานไม่มีจึงต้องมีสัญญาณ
ป้ายติดต้ังเอาไว้ด้วย เพื่อให้รถไฟฟ้าหรือพาหนะท่ีไม่ ATP หรือ ATP ขัดข้องวิ่งผ่านป้ายนี้ด้วยรูปแบบการเดินรถ 
RM ต้องขออนุมัติจากผู้ควบคุมการเดินรถไฟฟ้าก่อน 

 ป้ายจํากัดความเร็วติดต้ังบนเส้นทางไม่มีความจําเป็นอันเนื่องมาจากเส้นทางให้บริการไม่มีการ
จํากัดความเร็วท่ีตํ่ากว่า 35 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง (RM2) การจํากัดความเร็วแบบช่ัวคราวท่ีตํ่ากว่า 35 กิโลเมตร
ต่อช่ัวโมงยังต้องการป้ายจํากัดความเร็ว ในโรงรถไฟฟ้าพนักงานควบคุมรถไฟฟ้ามีความรับผิดชอบทุกๆ      
การขับเคล่ือนรถไฟฟ้าให้เป็นไปตามสัญญาณไฟ และสัญญาณอื่นท่ีมีการติดต้ังไว้ 

 ระบบปฏิบัติการเดินรถไฟฟ้าอัตโนมัติ (Automatic Train Supervision) จะตรวจสอบตําแหน่ง
รถไฟฟ้าทุกขบวนท่ีวิ่งบนเส้นทางและจะกําหนดเส้นทางและลักษณะการวิ่ง (Running Profile) เวลาออกจาก



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-95 

สถานีซึ่งอ้างอิงจากตารางการเดินรถไฟฟ้า และยังเป็นข้อมูลท่ีประเมินประสิทธิภาพของระบบและใช้ในแง่ของ
สถิติต่างๆ 

 4.1) การขับเคล่ือนรถไฟฟ้าแบบไร้คนขับ (Driverless Operation) 
 ระบบอาณัติสัญญาณจะต้องถูกติดต้ังโดยท่ีระบบจะต้องมีรูปแบบการขับเคล่ือนแบบไร้คนขับ

ท้ังบนแนวเส้นทางและภายในศูนย์ซ่อมบํารุง ซึ่งการขับเคล่ือนแบบไร้คนขับจะกําจัดการแทรกแซงของผู้ควบคุม
ขบวนรถไฟฟ้าและความผิดพลาดจากบุคคลท่ีอาจจะเกิดขึ้นได้ในการให้บริการในช่วงการเดินรถปกติ 

 อย่างไรก็ตามผู้โดยสารจะรู้สึกสะดวกสบายกว่าเมื่อขบวนรถไฟฟ้าถูกควบคุมโดยพนักงาน
ขับรถไฟฟ้าและผู้ควบคุมขบวนรถไฟตามลําดับโดยเฉพาะอย่างยิ่งสําหรับเส้นทางในอุโมงค์และทางวิ่งยกระดับ 
ดังนั้นอย่างน้อยจะต้องมีพนักงานให้บริการบนขบวนรถไฟท่ีจะเป็นผู้แจ้ง ให้คําแนะนําและดูแลผู้โดยสาร
สําหรับช่วงการเดินรถปกติ ท้ังนี้พนักงานให้บริการบนขบวนรถไฟฟ้าจะต้องส่ือสารกับศูนย์ควบคุมการเดินรถ 
(Operation Control Center) และจะต้องได้รับการฝึกอบรมเพื่อเดินรถด้วยแผงควบคุมช่ัวคราวในกรณีท่ีมี
การเดินรถแบบไม่เต็มรูปแบบ สําหรับในกรณีฉุกเฉินพนักงานให้บริการเดินรถจะต้องพร้อมปฏิบัติงานในขบวน
รถได้ทันที อย่างเช่น การช่วยเหลือในการอพยพในรถไฟฟ้า 

 4.2)  รูปแบบการขับเคล่ือนรถไฟฟ้า  
 การปฏิบัติการเดินรถแบบปกติจะใช้รูปแบบการเดินรถดังต่อไปนี้  

 รูปแบบการขับเคล่ือนอัตโนมัติ (ATO) 
 รูปแบบการขับเคล่ือนกึ่งอัตโนมัติ (SM) 
 รูปแบบการขับเคล่ือนตามข้อจํากัดท่ี 1 (RM) 
 รูปแบบการขับเคล่ือนความเร็วต่ํา (WM) 
พนักงานควบคุมรถไฟฟ้ามีหน้าท่ีดูแลความปลอดภัยของการขับเคล่ือนรถไฟฟ้า  ดังนั้น

จะต้องสามารถเข้าแทรกแทงการขับรถไฟฟ้าด้วยตนเองตลอดเวลา 
รถไฟฟ้าท่ีเคล่ือนท่ีท่ีบนเส้นทางหลักหรือทางเข้าโรงรถไฟฟ้าปกติจะเคล่ือนท่ีโดยรูปแบบ 

ATO หรือ SM ในรูปแบบ ATO ทุกการทํางานการเดินรถไฟฟ้าจะเป็นระบบอัตโนมัติหมด ยกเว้นการปิดประตู
และการกดปุ่มเริ่มต้นการเคล่ือนขบวนรถไฟฟ้าจะทําโดยพนักงานควบคุมรถไฟฟ้า 

พนักงานควบคุมรถไฟฟ้าควรท่ีจะขับรถไฟฟ้าด้วยรูปแบบ SM ภายใต้ ATP อย่างน้อยหนึ่งรอบ
ของเส้นทางต่อเดือนเพื่อให้มั่นใจว่าทักษะการขับรถยังรักษามาตรฐานไว้ได้ หัวหน้าพนักควบคุมการเดินรถ    
(The Train Crew Controller) ต้องประสานงานกับผู้ควบคุมการเดินรถไฟฟ้าถึงการฝึกฝนการขับรถไฟฟ้าใน
รูปแบบ SM และให้คําแนะนําท่ีเกี่ยวข้องกับพนักงานควบคุมรถ 

 รูปแบบการขับเคล่ือนอัตโนมัติ   
 ATO ควบคุมขบวนรถในระหว่างท่ีรถวิ่งไปยังสถานีต่อไป นับต้ังแต่เริ่มต้นวิ่ง เร่ง

ความเร็วตามความเร็วท่ีกําหนดไว้ (Speed Profile) โดยมีความเร็วสูงสุดอยู่ท่ี 80 กม./ชม. โดยพนักงาน
ควบคุมรถไฟฟ้าจะทําการกดปุ่มปิดประตู รอจนประตูปิดสนิทและเริ่มให้รถไฟฟ้าเคล่ือนท่ีในรูปแบบ ATO โดย
การกดปุ่ม ‘ATO start’ 

 ระบบป้องกันการผิดพลาดของการเดินรถ (Automatic Train Protection, ATP) 
ป้องกันไม่ให้ขบวนรถเคล่ือนท่ีในกรณีท่ีประตูปิดไม่สนิท ATO ควบคุมการเดินรถหลังจากกดปุ่มเริ่มต้น การ
ปรับกําลังขับเคล่ือนและการเบรกเพื่อให้มีการจอดตรงจุดจอดท่ีสถานีถัดไป เมื่อจอดนิ่งท่ีสถานีแล้วจะทําการ
เปิดประตูอัตโนมัติ 
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 ระบบปรับเวลาการเดินรถอัตโนมัติ (Automatic Train Regulation: ATR) จะทํางาน
ร่วมกันในการปรับเวลาการวิ่งท่ีกําหนดไว้แล้ว (Speed Profile) และเวลาจอดท่ีสถานีเพื่อทําการรักษาเวลา
ตารางการเดินรถหรือเพื่อชดเชยเวลาวิ่งท่ีล่าช้าจากเวลาวิ่งท่ีสํารองไว้ 

 รูปแบบการขับเคล่ือนกึ่งอัตโนมัติ  
 รูปแบบการขับเคล่ือนกึ่งอัตโนมัติ (SM) เป็นรูปแบบการขับเคล่ือนท่ีอยู่ภายใต้การ

ควบคุมความปลอดภัยโดย ATP และไม่มีฟังค์ช่ันการทํางานของ ATO พนักงานควบคุมรถไฟฟ้าจะควบคุมการ
เร่งและเบรกด้วยตัวพนักงานผ่านคันเร่งและเบรก (Driving/braking lever) ATP  

 รูปแบบการขับเคล่ือนตามข้อจํากัดท่ี 1  
 รูปแบบการขับเคล่ือนตามข้อจํากัด ท่ี 1 (RM 1) เป็นรูปแบบการขับเคล่ือนแบบปกติ

ในโรงรถไฟฟ้า รูปแบบRM1 ระบบ ATP จะควบคุมความเร็วไม่ให้เกิน 25 กม./ชม และป้องกันการเล่ือนถอย
หลัง ในกรณีท่ีมีการขับเคล่ือนเกินพิกัดความเร็วท่ีกําหนด ATP จะออกคําส่ังเบรกฉุกเฉิน 

 ในรูปแบบ RM1 ระบบจะไม่ควบคุมการปฏิบัติตามสัญญาณไฟ จุดจอด ขอบเขตทางวิ่ง 
และความเร็วท่ีตํ่ากว่า 25 กม./ชม. 

 พนักงานควบคุมขบวนรถมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามสัญญาณไฟ การควบคุม
ความเร็วขบวนรถท่ีจะสามารถจอดขบวนรถไฟฟ้าภายใต้ขอบเขตการมองเห็น พนักงานควบคุมขบวนรถ
จะต้องหยุดรถถ้ามีส่ิงใดกีดขวางทางวิ่ง หรือเมื่อได้รับสัญญาณป้ายหรือสัญญาณมือให้หยุดขบวนรถ 

 รูปแบบ RM1 จะเปล่ียนรูปแบบเมื่อขบวนรถได้เปล่ียนคันบังคับให้อยู่ในตําแหน่งไป
ข้างหน้า (Forward Mode) ในกรณีท่ีอยู่ในโรงรถไฟฟ้า หรือเปล่ียนมาเป็นรูปแบบ RM1 หลังจากการเบรก
ฉุกเฉิน 

 เมื่อขบวนรถไฟฟ้าวิ่งมาถึงขอบเขตระหว่างโรงรถไฟฟ้าและเส้นทางหลัก ขบวนรถ
สามารถเปล่ียนจากรูปแบบ ATO เป็น RM1 โดยไม่ต้องจอดขบวนรถไฟฟ้าโดยการกดปุ่ม RM1 และวิ่งด้วย
ความเร็วตํ่ากว่า 25 กม./ชม. และ RM1 สามารถใช้ได้ในการขับเคล่ือนเมื่อวิ่งรถไม่เต็มรูปแบบ (Degraded 
Operations) 

 รูปแบบการขับเคล่ือนตามข้อจํากัดท่ี 2  
 รูปแบบการขับเคล่ือนตามข้อจํากัดท่ี 2 (RM 2) เป็นรูปแบบการขับเคล่ือนใช้ในกรณีท่ี 

ATP บนขบวนรถเกิดข้อขัดข้อง ผู้ควบคุมการเดินรถไฟฟ้าจะอนุมัติให้พนักงานควบคุมรถไฟฟ้าเปล่ียนรูปแบบ
การเดินรถเป็น RM 2 โดยความรับผิดชอบการขับเคล่ือนจะอยู่ภายใต้พนักงานควบคุมรถ และความเร็วสูงสุด
จํากัดท่ี 35 กม./ ชม. 

 เมื่อความเร็วขบวนรถเกินว่าพิกัดความเร็วสูงสุดระบบจะตัดระบบขับเคล่ือน จะมีผล
ทําให้ความเร็วลดลง ส่วนถ้าความเร็วขบวนรถยังเพิ่มข้ึน เช่นการวิ่งลงทางลาด หน่วยควบคุมการขับเคล่ือนจะ
ออกคําส่ังเบรกไฟฟ้าเพื่อให้ความเร็วขบวนรถไฟฟ้ากลับมาอยู่ในพิกัดความเร็ว 

 ในรูปแบบ RM 2 ระบบจะไม่ควบคุมการปฏิบัติตามสัญญาณไฟ จุดจอด ขอบเขตทางวิ่ง 
และความเร็วท่ีตํ่ากว่า 35 กม./ชม 

 รูปแบบการขับเคล่ือนตามข้อจํากัดท่ี 2 (RM 2) เป็นรูปแบบการขับเคล่ือนใช้ในกรณีท่ี 
ATP บนขบวนรถเกิดข้อขัดข้องและขับเคล่ือนในการปฏิบัติการเดินรถไม่เต็มรูปแบบ และไม่อนุญาตให้มี
ผู้โดยสารอยู่บนขบวนรถยกเว้นบางกรณีซึ่งมีอธิบายไว้ในการปฏิบัติการเดินรถไม่เต็มรูปแบบ 

 รูปแบบการขับเคล่ือนความเร็วต่ํา  
 รูปแบบการขับเคล่ือนความเร็วต่ํา (WM) ให้รถไฟใช้ความเร็วสูงสุดได้ไม่เกิน 3 กม./ชม. 

และเป็นรูปแบบปกติสําหรับ 
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 ขบวนรถไฟฟ้าท่ีเคล่ือนผ่านโรงล้างรถไฟฟ้า 
 การต่อพ่วงขบวนรถไฟฟ้า 
 การนําขบวนรถเข้าและออกจากโรงซ่อมบํารุง 

5) พาหนะบริการ (Service Vehicles) 
 พาหนะบริการ (Service Vehicles) ปกติจะไม่ติดต้ังระบบ ATP บนขบวนรถไฟฟ้า เนื่องจาก

การตรวจจับและแสดงผลตําแหน่งรถของระบบไม่เสถียร ขั้นตอนการทํางานเพื่อเดินรถพาหนะบริการต้องมีอยู่
ในคู่มือปฏิบัติการเดินรถของ CCR และ พนักงานควบคุมขบวนรถ ซึ่งคู่มือจะต้องมีเนื้อหา เงื่อนไขการติดต่อส่ือสาร 
การกําหนดเส้นทางวิ่ง พิกัดความเร็วท่ีอนุญาต การปิดเส้นทาง การจํากัดความเร็วสูงสุดไม่เกิน 35 กม./ชม. 
และควบคุมโดยหน่วยควบคุมความเร็วบนพาหนะบริการ 
3.8.2 แผนการเดินรถ (Train Operation Plan) 

การกําหนดแผนการปฏิบัติการเดินรถแบบปกติเพื่อเป็นหลักการและขอบเขตการทํางานท่ีเกี่ยวข้อง
กับระเบียบปฏิบัติการเดินรถไฟฟ้า รูปแบบการเดินรถแบบปกติพิจารณาครอบคลุมถึงการทํางานของระบบ    
ท่ีเป็นไปตามการออกแบบและหมายรวมถึงการบริหารจัดการความล่าช้าของขบวนรถไฟฟ้า และการยกเลิก
เท่ียวการให้บริการท่ีอาจเกิดจากผู้โดยสารหนาแน่นมากเกินไป (Overcrowding) ความล่าช้าท่ีเกิดจาก
ผู้โดยสาร ความไม่พอเพียงของจํานวนรถไฟฟ้า และพนักงาน ความผิดพลาดต่างๆ ผู้บุกรุก หรือผู้ท่ีไม่ได้รับ
อนุญาตเข้าพื้นท่ี เป็นต้น 

พนักงานฝ่ายปฏิบัติการเดินรถจะต้องมีสมรรถนะและ ความสามารถในระดับสูงเพื่อให้แน่ใจว่าการ
ปฏิบัติการเดินรถไฟฟ้าดําเนินไปด้วยความปลอดภัย ท้ังนี้พนักงานจะต้องปฏิบัติตามคู่มือระเบียบปฏิบัติการ
เดินรถ (Operating Procedures Manual) ท่ีเกี่ยวข้องตามแผนการปฏิบัติการเดินรถและกฎระเบียบ 
ข้อบังคับว่าด้วยการเดินรถ (Rule Book) อย่างเคร่งครัด 

การประมาณการการขนส่งเป็นตัวแทนพื้นฐานในการวางแผนเกี่ยวกับ การวางรูปแบบการขนส่ง  
ของเส้นทาง การติดต้ังส่ิงต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องเป็นลําดับ  

1) ปริมาณผู้โดยสารต่อวัน (เที่ยว/วัน) 
 ปริมาณผู้โดยสารต่อวัน แสดงเป็น จํานวนผู้โดยสารต่อวันต่อทิศทาง (PPDD) และมีการ

คาดการณ์สําหรับการจัดเก็บค่าโดยสารเป็นสองกรณีด้วยกัน (แบบตามระยะทาง และแบบ 20 บาทตลอดสาย)   
ท่ีมีการพิจารณาระยะเวลาเป็น 4 ช่วงท่ีทุก 10 ปี 

ตามระยะทาง จ านวนผู้โดยสารต่อวันต่อทิศทาง (PPDD) 

สถานี / ปี พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2572 พ.ศ. 2582 พ.ศ. 2592 

รัชดา – สําโรง 124,409 168,345 219,757 268,688 

สําโรง – รัชดา 123,465 168,583 214,654 263,884 
 

20 บาทตลอดสาย จ านวนผู้โดยสารต่อวันต่อทิศทาง (PPDD) 

สถานี / ปี พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2572 พ.ศ. 2582 พ.ศ. 2592 

รัชดา – สําโรง 145,202 190,672 243,095 302,248 

สําโรง – รัชดา 145,052 187,803 238,621 296,429 

2) ปริมาณผู้โดยสารในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Traffic Demand) 
 ปริมาณผู้โดยสารในช่ัวโมงเร่งด่วนแสดงเป็น จํานวนผู้โดยสารต่อวันต่อทิศทาง (PPDD) ซึ่งจะ

เป็นตัวกําหนดความจุของจํานวนรถไฟท่ีจะต้องจัดเตรียมสําหรับช่วงเวลาท่ีมีความต้องการขนส่งผู้โดยสารสูง
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ท่ีสุด ท้ังนี้ปริมาณผู้โดยสารในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนจะจําแนกตามการจัดเก็บค่าโดยสารเป็นสองกรณีด้วยกัน 
(แบบตามระยะทาง และ แบบ 20 บาทตลอดสาย) ท่ีมีการพิจารณาระยะเวลาเป็น 4 ช่วงท่ีทุก 10 ปี  

ตามระยะทาง จ านวนผู้โดยสารต่อวันต่อทิศทาง (PPDD) 

สถานี / ปี พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2572 พ.ศ. 2582 พ.ศ. 2592 

รัชดา – สําโรง 9,140 12,451 17,440 21,617 

สําโรง – รัชดา 9,019 12,039 16,421 21,045 
 

20 บาทตลอดสาย จ านวนผู้โดยสารต่อวันต่อทิศทาง (PPDD) 

สถานี / ปี พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2572 พ.ศ. 2582 พ.ศ. 2592 

รัชดา – สําโรง 10,946 14,459 19,652 23,924 

สําโรง – รัชดา 10,729 14,369 19,238 23,800 

3) ความจุขบวนรถไฟฟ้า (Train Capacity) 
 ความจําเป็นของความจุขบวนรถไฟฟ้า สําหรับความต้องการในช่วงช่ังโมงเร่งด่วน (Peak 

Hour) สามารถจัดรูปแบบท้ังในลักษณะจํานวนขบวนรถน้อยแต่มีความจุมาก หรือจํานวนรถมากแต่มีความจุ
น้อยในท้ายท่ีสุดแล้ว ความจุท่ีเหมาะสมสําหรับการให้บริการก็เหมือนกัน จะมีความแตกต่างเพียงระยะห่าง
ระหว่างขบวน (Headway) หรือความถ่ีท่ีแตกต่างกัน 

 ในช่วงตลอดระยะเวลาอายุการใช้งานของระบบ ท้ังปริมาณผู้โดยสารต่อวันและปริมาณ
ผู้โดยสารในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนมีแนวโน้มท่ีจะสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องเป็นสองหรือสามเท่าจากระยะแรก ดังนั้นการ
จัดหาระบบต่างๆ ต้องคํานึงถึงการเพิ่มขึ้นของผู้โดยสารในรูปแบบนี้ด้วย 

 ผู้จัดหารถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail Train) สามารถจัดหาได้หลายรูปแบบท้ังจํานวนของตู้ ตู้ส้ัน
หรือตู้ยาว แคบ หรือกว้าง ซึ่งปัจจัยนี้จะสะท้อนถึงความจุขบวนรถได้หลากหลาย ความจุขบวนรถไฟฟ้าแบบ  
4 ตู้ 6 ตู้ และ 7 ตู้ ของผู้ผลิตรายต่างๆ สามารถแสดงรายละเอียดได้ดังนี้ 

ผูผ้ลติขบวนรถไฟฟ้า 
จ านวนความจุของผู้โดยสาร1/ (คน) 

4 ตู้ต่อขบวน 6 ตู้ต่อขบวน 7ตู้ต่อขบวน 
Scomi 480 720 840 

Bombardier 502 768 896 
Hitachi 716 1,090 1,277 

หมายเหตุ : 1/ พิจารณาจากความจุที่ 6 คนต่อตารางเมตร 
 

 ขบวนรถแบบ 4 ตู้ต่อขบวน ของ Scomi และ บอร์มบาดิเอ่อร์ (Bombardier) เกินกว่าความจุ
ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2582 และรถแบบ 4 ตู้ต่อขบวนของ ฮิตาชิ (Hitachi) ก็ใกล้ท่ีจะเกินความจุ ดังนั้น ต้ังแต่ปี พ.ศ. 
2582 เป็นต้นไปรถทุกขบวนต้องมีรูปแบบ 7 ตู้ต่อขบวน สําหรับ Scomi และบอร์มบาดิเอ่อร์ (Bombardier) 
หรือ 6 ตู้ต่อขบวนสําหรับฮิตาชิ 

4) จ านวนขบวนรถที่ต้องการ 
 ปริมาณผู้โดยสารต่อช่ัวโมงต่อทิศทาง  เวลาวิ่งต่อรอบ และความจุขบวนรถไฟฟ้า เป็นข้อมูล

พื้นฐานสําหรับใช้ในการคํานวณหาจํานวนรถไฟฟ้าท่ีต้องการสําหรับการให้บริการ และต้องคํานึงถึงปัจจัยเหล่านี้
ประกอบด้วย 

 ผู้ผลิตท้ังสามรายท่ีมีแนวโน้มในการนําเสนอขายขบวนรถไฟฟ้า 
 มี 4 ช่วงเวลาในการจัดหา (ปี) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-99 

 ความจุผู้โดยสาร 6 คนต่อตารางเมตร 
 การจัดเก็บค่าโดยสารสองกรณี (แบบตามระยะทาง และแบบ 20 บาทตลอดสาย) 

 ข้อมูลดังต่อไปนี้แสดงถึงจํานวนรถไฟฟ้า ซึ่งแสดงเป็นจํานวนขบวนรถไฟฟ้า จํานวนตู้รถไฟฟ้า 
รายละเอียดการคํานวณดังแสดงใน ภาคผนวก 3ก 

 
SCOMI ค่าโดยสารตามระยะทาง 

 
ค่าโดยสาร 20 บาทตลอดสาย 

ปี พ.ศ. 2562 2572 2582 2592 2562 2572 2582 2592 

ความจุผู้โดยสาร 6 คน/ตรม. รถไฟฟ้าชนิด 7 ตู้ รถไฟฟ้าชนิด 7 ตู้ 

จ านวนขบวนรถไฟฟ้า 18 24 34 43 22 29 39 47 

จ านวนตู้รถไฟฟ้า 126 168 238 301 154 203 273 329 

         Bombardier ค่าโดยสารตามระยะทาง 
 

ค่าโดยสาร 20 บาทตลอดสาย 

ปี พ.ศ. 2562 2572 2582 2592 2562 2572 2582 2592 
ความจุผู้โดยสาร 6 คน/ตรม. รถไฟฟ้าชนิด 7 ตู้ รถไฟฟ้าชนิด 7 ตู้ 
จ านวนขบวนรถไฟฟ้า 17 23 32 40 20 27 37 44 
จ านวนตู้รถไฟฟ้า 119 161 224 280 140 189 259 308 
 

Hitachi ค่าโดยสารตามระยะทาง 
 

ค่าโดยสาร 20 บาทตลอดสาย 
ปี พ.ศ. 2562 2572 2582 2592 2562 2572 2582 2592 

ความจุผู้โดยสาร 6 คน/ตรม. รถไฟฟ้าชนิด 6 ตู้ รถไฟฟ้าชนิด 6 ตู้ 
จ านวนขบวนรถไฟฟ้า 15 19 27 33 17 22 30 36 
จ านวนตู้รถไฟฟ้า 90 114 162 198 102 132 180 216 

 

สรุป 
 ขบวนรถไฟฟ้า 7 ตู้ต่อขบวนของ Scomi และบอร์มบาดิเอ่อร์ (Bombardier) รวมถึง 6 ตู้ต่อขบวน
ของฮิตาชิ (Hitachi) มีความจุพอเพียงในการให้บริการจนถึง ปี พ.ศ. 2592 โดยมีรูปแบบการให้บริการพอเพียง
ในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนด้วยความถ่ีทุกๆ 2 นาที ข้อกําหนดนี้ยังสามารถให้บริการได้ท้ังแบบราคาค่าโดยสารตาม
ระยะทางและ 20 บาทตลอดสาย ควรใช้ข้อมูลปี พ.ศ. 2572 ในการพิจารณาส่ังซื้อขบวนรถไฟฟ้าสําหรับการ
เริ่มต้นโครงการ 
3.8.3 แผนการเดินรถในศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot Operations Plan) 

ศูนย์ซ่อมบํารุงจะต้องมีการจัดวางแผนผังในลักษณะท่ีสามารถเพิ่มขยายในอนาคตได้ตามจํานวน  
ขบวนรถไฟฟ้าท่ีเพิ่มข้ึน บริเวณท่ีจอดรถไฟฟ้าจะจัดเตรียมเพื่อรองรับรถไฟฟ้า Monorail ชนิด 6 ตู้ ยี่ห้อฮิตาชิ 
(Hitachi) และชนิด 7 ตู้ ยี่ห้อ Scomi และ บอร์มบาดิเอ่อร์ (Bombardier) ท่ีมีความยาวตัวรถและขีด
ความสามารถท่ีใกล้เคียงกัน 

แผนการเดินรถจะประกอบด้วย รายละเอียดการดําเนินการนําขบวนรถไฟฟ้าไปให้บริการ และการ
ถอนขบวนรถไฟฟ้าออกจากการให้บริการ รวมท้ังการเคล่ือนท่ีของรถไฟฟ้าภายในศูนย์ซ่อมสําหรับโรงจอด
รถไฟฟ้า โรงล้างรถ การตรวจสอบ การบํารุงรักษาและซ่อมแซม  

กิจกรรมการปฏิบัติการเดินรถจะต้องมีการพิจารณา ดังนี้ 
 การจัดเตรียมขบวนรถไฟฟ้า  
 การวิ่งเข้าออกของขบวนรถไฟฟ้าจากทางวิ่งในทางหลัก 
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 การถอยขบวนรถไฟฟ้าเพื่อสับเปล่ียนการเคล่ือนท่ีระหว่างรถไฟฟ้าในโรงซ่อมบํารุงและโรงจอดรถไฟฟ้า 
 การเคล่ือนท่ีของรถบริการภายในศูนย์ซ่อมบํารุงและการเข้าออกทางวิ่งในทางหลัก 
 การล้างและทําความสะอาดรถไฟฟ้า 
 การวิ่งรถไฟฟ้าในทางวิ่งทดสอบและการเข้าออกทางวิ่งทดสอบ 
รถไฟฟ้าจะต้องวิ่งเข้าศูนย์ซ่อมบํารุงด้วยกําลังขับเคล่ือนของตัวรถไฟฟ้าเอง เมื่อรถไฟฟ้าไม่สามารถ

วิ่งด้วยกําลังขับเคล่ือนของรถไฟฟ้าเอง ขบวนรถไฟฟ้านี้จะต้องไม่ทําการลากจูงด้วยขบวนรถไฟฟ้าอื่น แต่
จะต้องลากจูงด้วยรถไฟฟ้าท่ีใช้สําหรับลากจูงโดยเฉพาะ  

รถไฟฟ้าและรถบริการที่วิ่งอยู่ในศูนย์ซ่อมบํารุงจะต้องบังคับโดยเจ้าหน้าท่ีควบคุมรถไฟฟ้า อย่างไรก็
ตามเจ้าหน้าท่ีบํารุงรักษาท่ีได้รับการอบรมและผ่านการรับรองการควบคุมรถไฟฟ้าเช่นเดียวกับเจ้าหน้าท่ี
ควบคุมรถไฟฟ้าก็จะสามารถเป็นผู้บังคับรถไฟฟ้าวิ่งภายในศูนย์ซ่อมบํารุงได้ 

การเดินรถในบริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงจะต้องควบคุมโดยผู้ควบคุมศูนย์ซ่อมบํารุงท่ีห้องศูนย์ควบคุม  
การเดินรถกลาง ยกเว้นทางเดินรถในโรงซ่อมบํารุง ผู้ควบคุมศูนย์ซ่อมบํารุงและเจ้าหน้าท่ีควบคุมรถไฟฟ้า 
จะส่ือสารผ่านระบบวิทยุรถไฟฟ้าหรือวิทยุมือถือ 

การเคล่ือนท่ีของรถไฟฟ้าระหว่างศูนย์ซ่อมบํารุงและทางวิ่งหลัก การเคล่ือนท่ีของรถไฟฟ้าภายใน     
ศูนย์ซ่อมบํารุงจะมีการเคล่ือนท่ีสับเปล่ียนขบวนรถและเจ้าหน้าท่ีควบคุมรถไฟฟ้าจะทําการเล่ือนรถไฟฟ้า โดย
การดูสัญญาณสําหรับการนํารถไฟฟ้าเข้าและออกโรงซ่อมบํารุง รวมท้ังการเดินรถแบบกลับไปกลับมา การ
เคล่ือนท่ีรถไฟฟ้าจะอยู่ภายใต้ข้อจํากัดของโรงซ่อมบํารุงสําหรับวัตถุประสงค์ในการตรวจสอบ การบํารุงรักษา
หรือการซ่อมซึ่งจะเป็นส่วนหนึ่งของการทํางานและการไม่ต้องเดินรถแบบกลับไปกลับมา 

ความเร็วท่ีอนุญาตยอมให้ได้สําหรับการวิ่งรถไฟฟ้าภายในศูนย์ซ่อมบํารุง จะถูกกําหนดไว้ไม่เกิน 25 
กม./ชม. โดยมีพื้นท่ีท่ีต้องจํากัดความเร็ว ดังนี้ 

 โรงซ่อมบํารุงหลัก (Main workshop) 3 กม./ชม. 
 โรงซ่อมบํารุงทางถาวร (Permanent way workshop) 3 กม./ชม. 
 โรงล้างรถไฟฟ้า (Train Washing plant) 3 กม./ชม.ในระหว่างการล้างรถ 
 ทางวิ่งทดสอบ (Test Guideway) 80 กม./ชม. โดยมีระบบป้องกันรถไฟฟ้าอัตโนมัติ (ATP) 

1) การว่ิงรถไฟฟ้าระหว่างทางว่ิงหลักและศูนย์ซ่อมบ ารุง 

เจ้าหน้าท่ีควบคุมการเดินรถในศูนย์ซ่อมบํารุงและเจ้าหน้าท่ีควบคุมการเดินรถในทางวิ่งหลัก 
จะต้องมีความเห็นตรงกันในการเดินขบวนรถไฟฟ้าเข้า - ออกระหว่างทางวิ่งหลักและศูนย์ซ่อมบํารุง การส่ง
มอบความรับผิดชอบจากพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุงให้กับพื้นท่ีทางวิ่งหลักและในทางกลับกัน จะต้องทําการกําหนด
พื้นท่ีท่ีมีสัญญาณแสดงช่วงจุดพื้นท่ีส่งมอบก่อนท่ีจะนํารถไฟฟ้าออกจากศูนย์ซ่อมบํารุง เจ้าหน้าท่ีควบคุม
รถไฟฟ้าจะต้องปฎิบัติตามคู่มือการปฎิบัติการเดินรถสําหรับเจ้าหน้าท่ีควบคุมรถ หลังจากรถไฟฟ้าวิ่งผ่านจุดแบ่ง
ขอบเขตของการส่งมอบพื้นท่ีจากศูนย์ซ่อมบํารุงให้กับพื้นท่ีทางวิ่งหลักแล้ว หน้าจอระบบป้องกันรถไฟอัตโนมัติ 
(ATC) ในห้องคนขับรถไฟฟ้าจะแสดงพร้อมใช้งานและปุ่มระบบเดินรถอัตโนมัติ (ATO) สว่างขึ้น เจ้าหน้าท่ีควบคุม
รถไฟฟ้าจะต้องกดปุ่ม ATO เพื่อส่ังการรถไฟฟ้าเปล่ียนเป็นโหมดการเดินรถแบบอัตโนมัติ (ATO) ถ้าหากรถไฟฟ้า
เกิดขัดข้องเกี่ยวกับระบบป้องกันรถไฟฟ้า (ATP) รถไฟฟ้าขบวนนั้นจะไม่อนุญาตให้วิ่งออกไปในทางวิ่งหลัก 

เมื่อรถไฟฟ้าจะวิ่งกลับจากทางวิ่งหลักเข้าสู่พื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุง เจ้าหน้าท่ีควบคุมรถไฟฟ้า
จะต้องวิ่งรถไฟฟ้าด้วยระบบ ATO หรือ โหมด SM ก่อนใกล้เข้าสู่จุดส่งมอบพื้นท่ี และเจ้าหน้าท่ีควบคุม
รถไฟฟ้าอาจเปล่ียนเป็นโหมด RM โดยไม่หยดุรถ ณ จุดส่งมอบพื้นท่ีเมื่อไฟสัญญาณแสดงให้เดินรถได้ มิฉะนั้น
เจ้าหน้าท่ีควบคุมรถไฟฟ้าจะต้องบังคับรถไฟให้หยุดก่อน เมื่อรถไฟฟ้าเข้าสู่พื้นท่ีส่งมอบ รถไฟฟ้าจะต้องวิ่งด้วย
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ความเร็ว 25 กิโลเมตร/ช่ัวโมง เจ้าหน้าท่ีควบคุมรถไฟฟ้าในการขับและเบรก โดยเปล่ียนเป็นโหมดการ
ขับเคล่ือนตามข้อจํากัด (RM) โดยการกดปุ่ม RM ระบบวิทยุรถไฟฟ้าจะเปล่ียนอัตโนมัติจากทางวิ่งหลักเป็น
กลุ่มผู้ใช้วิทยุในศูนย์ซ่อมบํารุง เจ้าหน้าท่ีควบคุมรถจะถามผู้ควบคุมศูนย์ซ่อมบํารุงว่ามีขบวนรถหรือ
ยานพาหนะใดจะวิ่งเข้าสู่บริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงบ้าง รถไฟฟ้าไม่สามารถลํ้าเขตส่งมอบพื้นท่ีของ ATO หรือ SM 
ท่ีได้อธิบายไว้ในการเดินรถแบบไม่เต็มรูปแบบ 

2) การว่ิงรถไฟฟ้าภายในศูนย์ซ่อมบ ารุง 

การวิ่งรถไฟฟ้าภายในศูนย์ซ่อมบํารุงจะต้องวิ่งรถไฟฟ้าด้วยโหมด RM ข้อจํากัดในการเดินรถจะ
แสดงโดยสัญญาณไฟสีข้างทางและ/หรือ สัญลักษณ์เครื่องหมาย / ป้ายท่ีติดต้ังไว้ ผู้ควบคุมศูนย์ซ่อมบํารุงต้ัง
เส้นทางการวิ่งและให้ความเห็นชอบกับเจ้าหน้าท่ีควบคุมรถไฟฟ้าท่ีจะดําเนินการเคล่ือนรถไฟฟ้าตามวัตถุประสงค์
ท่ีต้ังไว้ การส่ือสารระหว่างเจ้าหน้าท่ีควบคุมรถไฟฟ้าและผู้ควบคุมศูนย์ซ่อมบํารุงจะติดต่อกันผ่านระบบวิทยุ
รถไฟฟ้า 

3) การว่ิงรถไฟฟ้าเข้าออกโรงซ่อมบ ารุง 

รถไฟฟ้าท่ีจะเข้าโรงซ่อมบํารุงหลักจะมาอยู่ท่ีด้านหน้าของโรงซ่อม เจ้าหน้าท่ีซ่อมบํารุงจะต้องดู
ให้แน่ใจว่ามีความปลอดภัยท่ีจะให้รถไฟฟ้าเข้ามาในโรงซ่อมบํารุง แล้วจึงแจ้งให้เจ้าหน้าท่ีควบคุมรถไฟฟ้าให้นํา
รถไฟฟ้าเข้าโรงซ่อมบํารุงได้โดยใช้สัญญาณมือ พนักงานซ่อมบํารุงท่ีผ่านการรับรองจะเป็นผู้ดูแลการเคล่ือนท่ี
ของรถไฟฟ้าท้ังหมดภายในข้อจํากัดของโรงซ่อมบํารุง เจ้าหน้าท่ีควบคุมรถไฟฟ้าจะส่งมอบรถไฟให้กับผู้ดูแล
การบํารุงรักษา เมื่อรถไฟฟ้าจอดในจุดท่ีกําหนดไว้ รถไฟฟ้าท่ีวิ่งเข้าโรงซ่อมบํารุงหลักจะต้องเคล่ือนท่ีด้วยโหมด
เดียวกับกับการเดินรถในโรงล้างรถ (WM) และเคล่ือนท่ีไปยังจุดท่ีสัญญาณหรือจุดท่ีกําหนดไว้ภายใต้ข้อจํากัด
ของโรงซ่อมบํารุง จากจุดนี้ต่อไปการเคล่ือนท่ีของรถไฟฟ้าจะถูกควบคุมโดยผู้ควบคุมศูนย์ซ่อมบํารุง 

4) การว่ิงของรถไฟฟ้าบ ารุงทาง 

การวิ่งของรถไฟฟ้าบํารุงทางท้ังหมดท่ีจะวิ่งบนทางวิ่งหลักจะถูกควบคุมการวิ่งโดยผู้ควบคุม    
การเดินรถในห้องควบคุมการเดินรถกลาง ท้ังนี้การวิ่งรถไฟฟ้าเหล่านี้โดยปกติจะให้วิ่งในช่วงช่ัวโมงเวลาการ
ซ่อมบํารุงในกรณีฉุกเฉินรถบํารุงทางและรถบริการอาจจะต้องวิ่งเข้าบริเวณทางวิ่งหลักในช่วงช่ัวโมงให้บริการ
ผู้โดยสาร โดยได้รับอนุญาตเป็นพิเศษจากหัวหน้าผู้ควบคุม 

5) รถไฟฟ้าส าหรับการซ่อมบ ารุง 

เจ้าหน้าท่ีซ่อมบํารุงจะต้องแจ้งให้เจ้าหน้าท่ีควบคุมการเดินรถในศูนย์ซ่อมบํารุงทราบล่วงหน้า
เกี่ยวกับแผนงานซ่อมบํารุง เจ้าหน้าท่ีควบคุมการเดินรถในศูนย์ซ่อมบํารุงจะได้กําหนดขบวนรถไฟฟ้าท่ีจะ
ให้บริการกับผู้โดยสารได้ถูกต้องในกรณีรถไฟฟ้าต้องการการซ่อมนอกตารางแผนการซ่อมบํารุง ผู้ควบคุม       
ศูนย์ซ่อมบํารุงและผู้ควบคุมการบํารุงรักษาจะบริหารจัดการตามความจําเป็น 

6) การจัดเตรียมขบวนรถไฟฟ้าและการถอนตู้รถไฟฟ้าพ่วงออก 

การต่อพ่วงขบวนรถไฟฟ้าให้เป็นรถไฟฟ้า 6 ตู้ จะใช้เวลาประมาณ 20 นาที และการถอนตู้รถไฟฟ้า
พ่วงออกจะใช้เวลาประมาณ 10 นาที การจัดเตรียมขบวนรถไฟฟ้าจะต้องตรวจสอบด้านความพร้อมในการเดินรถ
และด้านเทคนิค ในการซ่อมบํารุงตู้รถไฟฟ้าจะต้องถอนตู้รถไฟฟ้าพ่วงออกและปลดระบบออกก่อนนําไป       
ซ่อมบํารุง รถบริการจะต้องมีระบบปรับอากาศในระหว่างการจอด การใช้ระบบปรับอากาศจะต้องใช้ให้น้อยท่ีสุด
เพื่อลดการส้ินเปลืองพลังงาน 
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3.9 ศูนย์ซ่อมบ ารุง   

3.9.1 แนวคิดในการออกแบบศูนย์ซ่อมบ ารุง 

แนวคิดในการออกแบบกลุ่มอาคารศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดรถ คือการใช้แสงธรรมชาติและ
การระบายลม เนื่องจากเป็นอาคารที่มีช่วงกว้างและความสูงค่อนข้างมาก การระบายลมและแสงธรรมชาติจึง
มาจากบริเวณหลังคา ส่วนศูนย์ควบคุมการเดินรถ (Operation Control Centre, OCC) ใช้ในการควบคุมการ
เดินรถท้ังหมดจึงต้องคํานึงถึงความปลอดภัย ต้องมีการควบคุม จํากัดการเข้าออก ในขณะเดียวกันห้องควบคุม
หลักเป็นห้องท่ีมีผู้สนใจในการเยี่ยมชมสูง จึงต้องจัดห้องเยี่ยมชมท่ีสามารถทําได้โดยไม่รบกวนการทํางานของ
เจ้าหน้าท่ี 

3.9.2 การจัดการจราจรภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุง  

 1) สภาพการจราจรทั่วไปโดยรอบพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุง 
  ศูนย์ซ่อมบํารุง ต้ังอยู่บริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม ริมถนนศรีนครินทร์ ขนาด 6 ช่องจราจร     
ในปี พ.ศ. 2551 ปริมาณจราจรบนถนนศรีนครินทร์ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (7.00 - 8.00 น.) มีปริมาณ 7,277 คัน 
และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00 - 18.00 น.) มีปริมาณ 6,587 คัน จํานวนรถท่ีคาดว่าจะเข้ามาใช้พื้นท่ีศูนย์ซ่อม
บํารุงมีประมาณ 250 คัน/วัน โดยจะมีผลกระทบต่อถนนศรีนครินทร์เฉพาะช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเร่งด่วนเย็น 
และไม่มีผลกระทบต่อสภาพการจราจรเมื่อเทียบกับความจุของจํานวนช่องจราจรบนถนนศรีนครินทร์ท่ีรับได้ 
และภายในพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุงมีถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก มีทิศทางการเดินรถ 2 ทิศทาง ขนาดความกว้างของ
ทางเข้า - ออกเช่ือมต่อกับถนนกว้างรวม 18 เมตร ช่องจราจรเข้า - ออกกว้าง 14 เมตร ท้ังสองทิศทางและ        
มีทางเท้าขนาด 2 เมตรทั้งสองฝ่ัง  

 2) แนวทางการจัดการจราจรภายในพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุง โดยถนนและทางเข้า - ออกภายในพื้นท่ี
ศูนย์ซอ่มบํารุงจัดให้มีระบบทิศทางการเดินรถเป็นแบบ 2 ทิศทาง (รูปที่ 3.9.2 - 1) โดยถนนภายในโครงการ
แบ่งเป็น 3 ส่วน คือ ถนนภายในอาคารสํานักงานและศูนย์ควบคุมการเดินรถ ถนนภายในพื้นท่ีโรงซ่อมบํารุง
และพื้นท่ีจอดรถไฟฟ้าและถนนบริการรอบศูนย์ซ่อมบํารุง 

 2.1) การเดินรถภายในอาคารสํานักงานและศูนย์ควบคุมการเดินรถ พบว่า อาคารสํานักงาน
และศูนย์ควบคุมการเดินรถต้ังอยู่ลึกเข้ามาในพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุง  โดยได้มีการจัดเตรียมลานจอดรถสําหรับ
พนักงานไว้โดยเฉพาะ โดยอยู่ติดกับอาคารสํานักงานและศูนย์ควบคุมการเดินรถ 

 2.2) การเดินรถภายในพื้นท่ีโรงซ่อมบํารุงและพื้นท่ีจอดรถไฟฟ้า ในการเข้าถึงพื้นท่ีจะต้องวิ่ง
ขึ้นทางลาดผ่านจุดตรวจด้านหน้า ถนนบริเวณบน Platform จะเช่ือมอาคารต่าง ๆ เข้าด้วยกัน อาคารท่ีต้องมี
ถนนบริการเพื่อให้รถยกของ (Forklift) และรถบรรทุกเข้าถึง ได้แก่ โรงกลึงล้อใต้พื้นรถไฟฟ้า โรงวินิจฉัยล้อ 
โรงเก็บวัสดุอันตราย โรงเก็บขยะ โรงล้างรถไฟฟ้า โรงซ่อมบํารุงหนักและเบา โรงเก็บวัสดุต่าง ๆ โรงซ่อมบํารุง
ทางรถไฟฟ้าและสถานีไฟฟ้าย่อย ท้ังนี้ถนนภายในพื้นท่ีมีความกว้างต้ังแต่ 6 - 15 เมตร ถนนส่วนใหญ่ใช้เป็น
เส้นทางขนส่งอุปกรณ์และเครื่องจักรต่าง ๆ เช่น ขบวนรถไฟฟ้า ระบบไฟฟ้าและอื่น ๆ โดยการใช้ถนนภายใน
พื้นท่ีในช่วงแรกก่อนเปิดโครงการและบางครั้งท่ีมีการส่ังอุปกรณ์และเครื่องจักรเพิ่ม 

 2.3) ถนนบริการรอบศูนย์ซ่อมบํารุง (Service Roads) มีไว้เพื่อตรวจดูแลความปลอดภัย
บริเวณรอบศูนย์ซ่อมบํารุงและเป็นถนนเช่ือมอาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถ หอพักและสํานักงาน
พนักงานขับรถไฟฟ้าเข้าด้วยกัน และอยู่ระดับเดียวหรือใกล้เคียงกับถนนนอกศูนย์ซ่อมบํารุง ถนนบริการ     
ท้ังสองแบบถูกออกแบบให้รถดับเพลิงเข้าถึงทุกอาคารได้ 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที ่3.9.2 - 1 แผนผงัถนนที่ใช้ในการสญัจรภายในพืน้ที่ศนูย์ซ่อมบาํรุง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-104 

3.9.3 แผนผังและองค์ประกอบของศูนย์ซ่อมบ ารุง  

แผนผังของศูนย์ซ่อมบํารุงบริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม ดังแสดงในรูปที่ 3.9.3 - 1 และผัง
รายละเอียดขององค์ประกอบในศูนย์ซ่อมบํารุง ดังแสดง รูปที่ 3.9.3 - 2 โดยองค์ประกอบอาคารท่ีจําเป็น
สําหรับศูนย์ซ่อมบํารุงมีท้ังส้ิน 14 อาคาร ได้แก่ 

1) โรงซ่อมบํารุงหลัก (Main Workshop Building) ได้แก่ โรงซ่อมบํารุงเบาและซ่อมบํารุงหนักและ
สํานักงานกับโรงซ่อมต่าง ๆ และมีห้องเก็บวัสดุและส่วนซ่อมแคร่อยู่ในโรงซ่อมบํารุงหลัก ส่วนการเปล่ียน     
ล้อรถไฟฟ้าและโรงทําสีอยู่ในโรงซ่อมบํารุงหลักทําให้มีพื้นท่ีสํารองท่ีจะขยายเป็นส่วนซ่อมรถไฟได้เพิ่มเติม     
ในอนาคต โดยทัศนียภาพของโรงซ่อมบํารุงหลัก ดังแสดงในรูปที่ 3.9 - 3 ส่วนแผนผังโรงซ่อมหลัก ดังแสดงใน    
รูปที่ 3.9 - 4 และลักษณะภายในโรงซ่อมบํารุงหลัก ดังแสดงในรูปที่ 3.9 - 5 ส่วนประกอบหลักของโรงซ่อม
บํารุงหลัก มีดังนี้ 

 1.1) โรงซ่อมบํารุงเบา (Light Maintenance Workshop) มีกิจกรรมงานบํารุงรักษาเบา 
ประกอบด้วย การเตรียมความพร้อมของรถไฟฟ้าเพื่อการให้บริการเท่ียวต่อไป เช่น การตรวจสอบน้ําท่ีล้าง
กระจกหน้า การตรวจสอบสารหล่อล่ืน ฯลฯ และงานประจําในการรักษาให้คงความพร้อมในการทํางานของ
รถไฟฟ้า (Routine Function Control) เช่น การตรวจสอบ (Inspection) การทําความสะอาดภายในและ
ภายนอกตู้รถไฟฟ้า การซ่อมเล็ก ๆ น้อย ๆ (Minor Repairs) การถอดและเปล่ียนอุปกรณ์ท่ีติดต้ังหลังคา
รถไฟฟ้า (เช่น เครื่องปรับอากาศ ฯลฯ) และมีพื้นท่ียกระดับเพื่อทํางานบนหลังคา (Roof Working Platform) 

 1.2) โรงซ่อมบํารุงหนัก (Heavy Maintenance Workshop) งานท่ัวไปสําหรับโรงซ่อมบํารุงหนัก
ได้แก่ การซ่อมบํารุงหลัก (Major Overhaul) การเปล่ียนหรือซ่อมแคร่ (Bogie Exchange or Repair) การ
ซ่อมแซมหนัก (เปล่ียนช้ินส่วนหนักจากใต้พื้น) การบํารุงรักษาท่ัวไป (Regular Maintenance) การเปล่ียน
อะไหล่ (แบตเตอรี่ Compressor เครื่องมืออิเลคทรอนิกส์) การซ่อมแซมตัวรถไฟฟ้า (Body Repair)        
การเปล่ียนยางล้อ และการทําสี (Painting) 

 1.3) สํานักงานและห้องซ่อมต่าง ๆ (Office and Workshops) เช่น ห้องฝึกอบรม ห้องประชุม 
ห้องซ่อมเบรก และห้องซ่อมประตู - หน้าต่าง ฯลฯ 

  ก)  ห้องซ่อมต่าง ๆ ได้ออกแบบให้อยู่บริเวณช้ันล่างระหว่างโรงซ่อมบํารุงเบาและหนัก
เพราะเป็นส่วนท่ีค่อนข้างไม่สะอาดหากเปรียบเทียบกับส่วนสํานักงานท่ีบริเวณช้ันบน 
  ข)  สํานักงานบริหารด้านวิศวกรรมและการซ่อมบํารุง จะมีสํานักงานแยกจากกันและ      
อยู่ระหว่างโรงซ่อมบํารุงเบาและหนักเพื่อดูแลโรงซ่อมท้ังสองได้อย่างใกล้ชิด 

  ค)  หน่วยงานท่ีมีหน้าท่ีเกี่ยวกับการซ่อมรถไฟฟ้า (Rolling Stock) อยู่บนบริเวณช้ันล่าง 
และช้ันสองของโรงซ่อมบํารุงหลัก สํานักงานของหัวหน้าคนงาน (Foremen) มีหน้าต่างท่ีมองเห็นกิจกรรมต่าง ๆ 
ภายในโรงซ่อมบํารุงเบาและหนักได้ชัดเจน รวมท้ังบริเวณช้ันล่างยังมีห้อง Locker และห้องน้ําสําหรับพนักงาน
ซ่อมบํารุงและห้องพักผ่อนขนาดเล็ก 

  ง) โรงซ่อมบํารุงเบาและหนักได้ได้ออกแบบให้อยู่รวมกันเพื่อใช้พื้นท่ีได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
ประกอบด้วยโต๊ะทํางานซ่อมบํารุง (Work Benches) กล่องเครื่องมือ (Tool Boxes) ช้ันสําหรับจัดวางช้ินส่วน
อะไหล่ท่ีใช้เปล่ียนและวัสดุต่าง ๆ (Shelves for Replacement Parts and Material) อุปกรณ์สําหรับทดสอบ
และเครื่องวัด (Test and Measuring Devices) โดยอุปกรณ์ท่ีจะนํามาใช้งานจะต้องสามารถใช้งานได้
สอดคล้องกับรถไฟฟ้าท่ีจัดหาด้วย รวมท้ังบริเวณใกล้เคียงส่วนซ่อมแคร่ (Bogie Repair) มีส่วนท่ีดําเนินการ
เกี่ยวกับระบบห้ามล้อ (Brakes) มอเตอร์ไฟฟ้าและอุปกรณ์ถ่ายทอดกําลัง (Electric Motors and Gears) 
อุปกรณ์รับกระแสไฟฟ้า (Current Collectors) แบตเตอรี่ (Auxiliary Batteries) สวิทช์หลัก (Main Switches)  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.9.3 - 1  แผนผงัศูนย์ซอ่มบํารุงบริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (1/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (2/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG   3-108 

 
รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (3/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (4/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (5/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (6/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (7/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (8/16) 
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (9/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG   3-115 

 
รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (10/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (11/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (12/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (13/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG   3-119 

 
รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (14/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (15/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 3.9.3 - 2  รายละเอยีดของอาคารภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (16/16) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 3.9.3 - 3  ทัศนียภาพของโรงศูนย์ซ่อมบ ารุงหลัก (Main Workshop) 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

รูปที่ 3.9.3 - 4  แผนผังโรงซ่อมบ ารุงหลัก (Main Workshop) 
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รูปที่ 3.9.3 - 5  ลักษณะภายในโรงซ่อมบ ารุงหลัก (Main Workshop) 
 

เครื่องมือไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์  (Electric and Electro-Mechanic) (เช่น อุปกรณ์ประตู (Door 
Mechanism) เครื่องอัดอากาศ (Compressors) และอุปกรณ์อาณัติสัญญาณ (Signaling) ฯลฯ) และอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Equipment) เช่น อุปกรณ์เกี่ยวกับการควบคุมรถ (Vehicle Control) วิทยุ 
(Radio) การแจ้งข่าวสารผู้โดยสาร (Passenger Information) กระจกและการงานตกแต่งภายใน ฯลฯ 

 1.4) ห้องเก็บวัสดุ (Material Storage) ใช้เก็บอะไหล่สําหรับซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า ในการเก็บวัสดุ 
ใช้ระบบการเก็บวัสดุแบบ Pallet Storage System และรถยกท่ีใช้มี 2 ประเภท  ได้แก่ Electric Powered 
Forklift Truck และ Reach Truck ฯลฯ  

 1.5) โรงซ่อมแคร่ (Bogie Repair Facility) ใช้สําหรับยกตัวแคร่ (Bogie) ออกจากตัวรถ       
(Car Body) โดยการแยกตัวแคร่ของระบบ Monorail ใช้วิธีหย่อนตัวแคร่ (Bogie Drop) ไปยึดกับคานรางหลัก 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-124 

(Main Track Beam) และคานสามารถหมุนยกขึ้นหรือยกลงได้ และรูปแบบรายละเอียดทางวิศวกรรม 
(Engineering Specification) ของโรงซ่อมแคร่ของระบบ Monorail ดังแสดงในรูปที่ 3.9.3 - 6 

 1.6) โรงวินิจฉัยล้อและเปล่ียนยางล้อ (Wheel Diagnostic and Tyre Replacement Facility) 
ภายหลังจากรถไฟฟ้าเปิดให้บริการไประยะเวลาหนึ่ง สภาพยางล้อจะเริ่มสึกหรอเนื่องจากการเสียดสีระหว่าง
ล้อกับยาง จึงจําเป็นต้องมีการก่อสร้างโรงวินิจฉัยยางล้อไว้เพื่อตรวจสอบสภาพของยางล้อเป็นระยะ ๆ ตาม
ช่วงเวลาหรือระยะทางท่ีทางโรงงานผลิตยางล้อได้กําหนดตารางเวลาการบํารุงรักษาไว้ โดยเครื่องมือตรวจ
วินิจฉัยล้อและเปล่ียนยางล้อ ดังแสดงในรูปที่ 3.9.3 - 7 และสภาพภายในของโรงวินิจฉัยยางล้อ ดังแสดงใน  
รูปที่ 3.9.3 - 8 

 1.7) โรงทําสี (Paint Shop) ระบบรถไฟฟ้าจําเป็นต้องทําสีเป็นครั้งคราว เนื่องจากอุบัติเหตุ 
และสภาพแวดล้อม ดังสรุปได้ดังนี้ 

  ก) ห้องทําสีภายในศูนย์ซ่อมบํารุงเป็นห้องท่ีจัดเตรียมไว้สําหรับการดูแลและบํารุงรักษาสี 
ของตัวรถไฟฟ้า ซึ่งได้ทําสีต้ังแต่ขั้นตอนการผลิตจากโรงงานผลิตรถไฟฟ้าในต่างประเทศ การใช้งานส่วนใหญ่
เป็นการติดสต๊ิกเกอร์ป้ายข้างตัวรถไฟฟ้า โดยห้องทําสีได้ออกแบบให้ปลอดจากฝุ่นละอองและสามารถทํางาน
ได้สะดวกและมีคุณภาพ การทําสีใหม่ให้กับตัวรถไฟฟ้าจะดําเนินการเมื่อรถไฟฟ้าเกิดอุบัติเหตุและสีของตัว
รถไฟฟ้าซึ่งมีโอกาสเกิดขึ้นน้อยมากหรือตามอายุการใช้งานของสีท่ีจะต้องทําสีใหม่ทุก 10 - 15 ปี 

  ข) ห้องทําสีมีลักษณะเป็นห้องท่ีมีการปิดมิดชิดมีระบบกําจัดมลพิษจากสีท่ีจะนํามาใช้ โดย
ไม่มีผลกระทบกับบริเวณอื่น ๆ สีท่ีใช้เป็นประเภท Water - Based Color ท่ีมีมลพิษต่ําหรือสีประเภทอื่น ๆ ท่ี
มีมลพิษตํ่าตามเทคนิคของผู้ผลิตรถไฟฟ้า รวมท้ังขยะมูลฝอยท่ีเกิดจากกระบวนการพ่นสีจะถูกแยกเก็บ
รวบรวมในภาชนะแยกเฉพาะและส่งกําจัดรวมกับขยะอันตรายโดยหน่วยงานท่ีรับกําจัดขยะมูลฝอยอันตราย
โดยเฉพาะ 

2) อาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถ (Administration Building and Operation 
Control Center) ประกอบด้วย ห้องประชุม ห้องพักผ่อน ห้องควบคุมระบบไฟฟ้า ห้องมั่นคง (Strong Room) 
ห้องหม้อแปลงไฟฟ้า (Transformer Room) ห้องเครื่องทําน้ําเย็นและเครื่องสูบน้ํา (Chiller and Pump 
Room) ห้องแบตเตอรี่ (Battery Room) ห้องระบบไฟฟ้าสํารอง (UPS Room) ห้องไฟฟ้าแรงดันตํ่า (Low 
Voltage Room) ห้องควบคุมการเดินรถ (Central Traffic Control) ระบบควบคุมและเก็บข้อมูล (SCADA) 
ห้องเก็บสารดับเพลิง (Gas Bottling Room) ฯลฯ โดยศูนย์ควบคุมการเดินรถ (Operation Control Center 
หรือ OCC) เป็นศูนย์กลางการควบคุมและติดตามการปฏิบัติงานของระบบรถไฟฟ้าท้ังหมดระหว่างและ
ภายหลังการให้บริการแก่ประชาชนและเจ้าหน้าท่ีสามารถควบคุมระบบต่าง ๆ ได้ดังนี้  

 2.1) ควบคุมการเดินรถไฟฟ้าให้เป็นไปตามตารางเวลาในช่วงปกติและสามารถตอบสนอง      
ต่อสถานการณ์ท่ีผิดปกติ รวมท้ังสถานการณ์ฉุกเฉิน ท้ังนี้เพื่อให้การเดินรถมีประสิทธิภาพสูงและเกิดความ
ปลอดภัยต่อผู้โดยสาร 

 2.2) ควบคุมการทํางานของระบบสนับสนุนการเดินรถไฟฟ้า เช่น ระบบจ่ายพลังงานไฟฟ้า และ
ระบบระบายอากาศ ฯลฯ 

 2.3) ควบคุมการติดต่อส่ือสารทั้งกับเจ้าหน้าท่ีในระบบและส่ือสารต่อผู้โดยสาร 
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รูปที่ 3.9.3 - 6  รูปแบบขั้นตอนการหมุนและยกขึ้นยกลงของคานรางของระบบ Monorail 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.9.3 - 7  เคร่ืองมือตรวจวินิจฉัยล้อและเปลี่ยนยางล้อ 
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รูปที่ 3.9.3 - 8  สภาพภายในของโรงวินิจฉัยยางล้อ 
 

 3) อาคารอื่นๆ (Other Buildings) 
 3.1) โรงซ่อมบํารุงทางรถไฟฟ้า (Permanent Way Workshop Building) อยู่ใกล้โรงซ่อมบํารุงหลัก

มีไว้เพื่อเก็บราง (Rails) และรางจ่ายไฟ (Third Rails) และยังใช้เป็นท่ีบํารุงรักษา จอดรถและเติมเช้ือเพลิง
สําหรับรถบริการ (Service Vehicles) ทัศนียภาพและแปลนของโรงซ่อมบํารุงทางรถไฟฟ้า ดังแสดงในรูปที่ 3.9.3 - 9 
ภายในโรงซ่อมบํารุงทางรถไฟฟ้ามีเครื่องมือและอุปกรณ์สําหรับเปล่ียนราง ประแจและทางตัดประแจและมี
พื้นท่ีเพียงพอสําหรับงานเช่ือม นอกจากนี้ยังมีท่ีเก็บวัสดุท่ีไม่มีหลังคาคลุมอยู่ภายนอกโรงซ่อมและท่ีเก็บวัสดุท่ี
มีหลังคาคลุมเพื่อเก็บราง รางจ่ายไฟ ทางตัดประแจและตัวเปล่ียนทิศทาง โดยอีกด้านหนึ่งของโรงซ่อมบํารุงจะ
มีโรงซ่อมงานราง ท่ีเก็บงานราง ท่ีเก็บอุปกรณ์อาณัติสัญญาณและสํานักงานท่ีเกี่ยวข้อง 

  จากการทบทวนโครงสร้างของโรงซ่อมบํารุงในช่วงประแจโดยท่ัวไปแล้ว ภายในโรงซ่อม
บํารุงของระบบไฟฟ้า Monorail จะมี Switching แบบท่ีควบรวม 2, 3, 4 หรือ 5 เส้นทาง รวมเหลือเส้นทาง
เดียวได้ ตัวอย่างดังแสดงในรูปที่ 3.9.3 - 10 และรูปที่ 3.9.3 - 11 

 3.2) โรงจอดรถไฟฟ้า (Stabling Yard Building) ใช้เป็นท่ีจอดรถไฟฟ้าและเป็นท่ีสําหรับทํา
ความสะอาดภายในตัวรถ จึงมีห้องเก็บของทําความสะอาด (Train Cleaner Room) ท่ีแต่ละปลายของอาคาร
จอดรถไฟฟ้าเพื่อความสะดวกของพนักงานทําความสะอาด ทัศนียภาพของโรงจอดรถไฟฟ้า ดังแสดงใน       
รูปที่ 3.9.3 - 12 แปลนและรูปตัดของโรงจอดรถไฟฟ้า ดังแสดงในรูปที่ 3.9.3 - 13 มีความจุเท่ากับ 18x 
รถไฟฟ้าขนาด 6 คันต่อขบวน (18x6 - Car Trains) หรือเท่ากับรถไฟฟ้า 108 ตู้ 
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รูปที่ 3.9.3 - 9  ลักษณะอาคารโรงซ่อมบ ารุงทางรถไฟฟ้า 
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รูปที่ 3.9.3 - 10 ตัวอย่างกรณี Switching ที่ควบรวม 3, 4 และ 5 เส้นทางเป็นเสน้ทางเดียวของ  

 Osaka Monorail Depot 

 
 รูปที่ 3.9.3 - 11 ตัวอย่างกรณี Switching ที่ควบรวม 4 เส้นทางเปน็เส้นทางเดียวของ  
   KL Monorail Depot 
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รูปที่ 3.9.3 - 12  ลักษณะโรงจอดรถไฟฟ้า (Stabling Yard) 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.9.3 - 13  ลานจอดรถไฟฟ้า 
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 3.3) ศาลาทดสอบรถไฟฟ้า (Test Track Shelter) ต้ังอยู่บริเวณปลายท้ังสองข้างของราง
ทดสอบเพื่อให้ทีมผู้ทดสอบข้ึน - ลง และมีหลังคาคลุมเพื่อป้องกันทีมผู้ทดสอบและอุปกรณ์ทดสอบจากน้ําฝน 

 3.4) โรงล้างรถไฟฟ้า (Train Washing Plant) ดังแสดงในรูปที่ 3.9.3 - 14 มีหลังคาคลุมขบวน
รถไฟฟ้าจะถูกล้างภายนอกในโรงล้างรถไฟฟ้า ของรางหลังเครื่องล้างรถมีความยาวประมาณ 150 เมตร ซึ่ง
เพียงพอกับรถไฟฟ้าขนาด 6  คัน/ขบวน โรงล้างรถไฟฟ้ามีหลังคาคลุมและรถไฟฟ้าจะค่อย ๆ เคล่ือนตัวเข้าไป
ในอาคารล้างรถไฟฟ้าช้า ๆ และจะถูกล้างทําความสะอาดท้ังด้านหน้า ด้านข้าง ด้านบน หลังคาและด้านหลัง
เครื่องล้างรถไฟฟ้าเป็นระบบอัตโนมัติโดยรถไฟฟ้าสามารถเข้า - ออกอาคารได้ด้วยพลังงานรถไฟฟ้าเอง ท้ังนี้
ปริมาณน้ําจากการล้างจะถูกเก็บไว้ในถังเก็บน้ําท่ีล้างแล้วและรีไซเคิลนํามาใช้อีกโดยมีระบบแยกน้ํามันและ
โคลนออกจากกัน 

 3.5) สถานีไฟฟ้าย่อย (Substation Building) มีหน้าท่ีจ่ายพลังงานไฟฟ้าให้แก่ระบบรถไฟฟ้า
โดยรับกระแสไฟฟ้าจากการไฟฟ้านครหลวง และมีเครื่องกําเนิดไฟฟ้าสํารอง (Standby Diesel Generator) 
เพื่อจ่ายไฟฟ้าสํารองในกรณีท่ีมีแหล่งจ่ายไฟขัดข้อง ดังแสดงรูปที่ 3.9.3 - 15 

 3.6) โรงเก็บวัสดุอันตราย (Dangerous Goods Building) มีไว้เพื่อเก็บน้ํามัน (Oil) จาระบี 
(Grease) และสารเคมีต่าง ๆ (Chemicals) ช่ัวคราวเพื่อนําไปกําจัดท้ิงภายหลัง ท่ีเก็บวัสดุอาจออกแบบเป็น
ระบบ Pallet Racking System และมีหลังคาคลุม โดยอาคารได้ถูกออกแบบให้รถยกและรถบรรทุก         
ขับเข้า - ออกได้อย่างสะดวกและปลอดภัย 

 3.7) โรงจัดเก็บขยะ (Garbage Storage Building) ปริมาณขยะมูลฝอยท่ีเกิดจากการ          
ทําความสะอาดภายในตู้รถไฟฟ้า จากโรงงานและสํานักงาน รวมถึงเศษฝุ่นจากถนนและทางเดินเท้า เศษขี้กลึง
จากเครื่องกลึงรถไฟฟ้า เศษวัสดุจากโรงงานซ่อมบํารุงและของเสียจากถังบําบัดน้ําเสียจะถูกนําไปเก็บไว้ท่ี     
โรงจัดเก็บขยะช่ัวคราวเพื่อเตรียมให้รถเก็บขนขยะมูลฝอยมาดําเนินการต่อไป โดยโรงจัดเก็ บขยะมูลฝอย      
ได้ถูกออกแบบให้รถเก็บขนขยะมูลฝอยเข้าถึงได้ง่ายจากถนนบริการและมีท่ีล้างมืออยู่ด้านข้างโรงจัดเก็บขยะ
มูลฝอย 

 3.8) หอพักพนักงาน (Dormitory Building) มีไว้เพื่อพนักงานขับรถ พนักงานควบคุมการเดินรถ 
พนักงานซ่อมบํารุง ฯลฯ ได้ใช้พักผ่อนช่ัวคราวก่อนจะถึงรอบทํางานของตนเอง แต่ละห้องพักมีห้องน้ํา จํานวน
ห้องพักและห้องน้ําได้คํานวณมาจากจํานวนพนักงานท่ีเกี่ยวข้องแต่ละรอบการทํางานและจํานวนพนักงาน     
ท่ีนํามาใช้คํานวณจํานวนห้องพัก ได้แก่ พนักงานขับรถไฟฟ้า (Driver) เจ้าหน้าท่ีในศูนย์ควบคุมการเดินรถ 
(OCC Staffs) เจ้าหน้าท่ีดูแลพนักงานรถไฟฟ้า (Train Staff Supervisors) เจ้าหน้าท่ีดูแลพื้นท่ี (Yard 
Supervisors) เจ้าหน้าท่ีหน่วยงานซ่อมบํารุง (Vehicle Maintenance Staff) ฯลฯ ส่วนผู้ควบคุมสถานี 
ผู้ตรวจต๋ัว พนักงานซ่อมอาคาร ฝ่ายเอกสารการอบรม ฝ่ายธุรการ ฝ่ายการตลาด ฝ่ายการเงิน หรือฝ่ายการ
บริหารงานบุคคลไม่จําเป็นต้องจัดท่ีพักให้ 

 3.9) สํานักงานพนักงานขับรถไฟฟ้า (Driver Office Building) ต้ังอยู่ใกล้กับอาคารจอดรถไฟฟ้า 
เพื่อหลังจากท่ีพนักงานขับรถไฟฟ้าได้รับมอบหมายให้ไปขับรถจะสามารถเดินไปข้ึนรถไฟฟ้าได้อย่างสะดวก 

  ก) ส่วนของสํานักงานพนักงานขับรถไฟฟ้าประกอบไปด้วย ห้องลงช่ือพร้อมรับใบส่ังงาน
สํานักงานเจ้าหน้าท่ีจัดตารางเวลาและผู้ช่วย สํานักงานเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบ ห้องล็อค - เกอร์ (Locker) และ
บอร์ดข่าวสารพนักงานขับรถ ห้องสําหรับเจ้าหน้าท่ีดูแลพนักงานขับรถไฟฟ้า หอ้งประชุมและห้องพนักงานขับรถ
รวมพื้นท่ีท่ีต้องการประมาณ 182.50 ตร.ม. 

  ข) ส่วน Driver’s School ประกอบด้วย ห้องสําหรับผู้ฝึกสอบ ห้องฝึกอบรม ห้องแต่งตัว 
และห้องจําลองการขับ เป็นต้น 
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รูปที่ 3.9.3 - 14  ลักษณะโรงล้างรถไฟฟ้า (Train Washing Plant) 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.9.3 - 15  ตัวอย่างสถานีไฟฟ้าย่อย (Substation Building) 

 

  ค) เพื่อเป็นการประหยัดพื้นท่ีจึงก่อสร้างโรงอาหารไว้ภายในอาคารเดียวกับสํานักงาน
พนักงานขับรถไฟฟ้า โดยโรงอาหารประกอบไปด้วย ห้องครัว (Kitchen) ห้องทําความสะอาด ห้องส่วนตัว 
ห้องเย็นและห้องรับประทานอาหาร 

 3.10) สํานักงานรักษาความปลอดภัย (Guardhouse Building) ต้ังอยู่บริเวณทางเข้า-ออกของ
ศูนย์ซ่อมบํารุง เป็นจุดท่ีตรวจผู้เข้ามาติดต่อ สามารถตรวจทางเข้า - ออกอื่น ๆ ได้จากกล้องทีวีวงจรปิดภายใน
ศูนย์ซ่อมบํารุง (CCTV) 
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3.9.4 การจัดพื้นที่สีเขียวและการพัฒนาภูมิทัศน์ภายในศูนย์ซ่อมบ ารุง 

แนวทางการพัฒนาสภาพแวดล้อมภายในศูนย์ซ่อมบํารุง ได้พิจารณาจัดเตรียมพื้นท่ีสีเขียวและ     
ภูมิทัศน์ให้มีความสอดคล้องในการวางผังพื้นท่ีกับสภาพแวดล้อมโดยรอบพื้นท่ีโครงการ ได้แก่ การเว้นท่ีว่างเพื่อ
การใช้งานภายนอกอาคารและบรรยากาศมุมมองทัศนียภาพเป็นการสร้างสภาพแวดล้อมท่ีดี โดยพิจารณา
ประเด็นต่าง ๆ มีดังนี้ 

 1) การบริหารจัดการพื้นท่ี ความสะดวกในการบริหารจัดการดูแลรักษาทําได้ง่าย ลดการใช้น้ําเพื่อ
รดน้ําต้นไม้โดยเลือกพรรณไม้ท่ีมีความคงทน ความสะดวกในการดูแลรักษา ความสะอาดและซ่อมบํารุง เช่น 
การใช้บล็อคปลูกหญ้า การทําผืนผิวแข็งมีช่องปลูกต้นไม้ การดูแลรักษาความปลอดภัย ดูแลได้อย่างท่ัวถึง 

 2) การใช้ประโยชน์พื้นท่ีว่างในพื้นท่ีสาธารณะของศูนย์ซ่อมบํารุงบริเวณด้านหน้าอาคารและพื้นท่ี
โดยรอบอาคาร ได้พิจารณาจัดพื้นท่ีให้มีภูมิทัศน์ท่ีมีความสะดวกในการดูแลและเป็นท่ีเช่ือมโยงกับพื้นท่ีว่าง
โดยรอบ มีความสําคัญในการสร้างสภาพแวดล้อมต่าง ๆ ตัวอย่างเช่น  

 2.1) เป็นการสร้างพื้นท่ีภูมิทัศน์ท่ีรื่นรมย์สวยงาม 
 2.2) เป็นพื้นท่ีเพื่อความปลอดภัย ดูแลรักษา บริหารจัดการอาคาร 
 2.3) ใช้เป็นแนวกันชนกับพื้นท่ีภายนอกโครงการ 
 2.4) สร้างความเช่ือมโยงระหว่างกิจกรรมในอาคารและนอกอาคาร 
 2.5) ใช้ประโยชน์จากพื้นท่ีในการสัญจร และจอดรถ และซ่อมบํารุงอาคาร 

 3) การพัฒนาภูมิทัศน์ในพื้นท่ี การสร้างทัศนียภาพและมุมมองท่ีดีจะสร้างความร่มรื่นให้กับพื้นท่ี
ด้วยพรรณไม้ยืนต้นขนาดใหญ่ สร้างบรรยากาศท่ีมีความสุนทรียภาพและบดบังภูมิทัศน์ท่ีไม่สวยงาม 

 4) การพัฒนาสภาพแวดล้อม ช่วยลดความร้อนในพื้นท่ี ลดฝุ่นละออง สร้างสุนทรียภาพ และ      
ภูมิทัศน์ท่ีดี ลดการสะท้อนของแสง 

 5) การพัฒนาภูมิทัศน์ของสํานักงานศูนย์อาคารซ่อมบํารุง ได้พิจารณาวางพื้นท่ีแบบแนวแกน  
ระบบฉากโดยมีอาคารซ่อมบํารุงในส่วนกลาง โดยอาคารสํานักงานบริเวณติดกับด้านข้างการพัฒนาภูมิทัศน์จะ
เน้นการดูแลรักษาง่ายและตกแต่งภูมิทัศน์ท่ีสวยงามในพื้นท่ีสาธารณะโดยรอบอาคารฯ 

 5.1) การพัฒนาภูมิทัศน์กลุ่มอาคารซ่อมบํารุง ได้พิจารณาวางระยะเว้นว่างของพื้นท่ีโดยรอบ   
ให้เป็นพื้นท่ีแนวกันชนในด้านท่ีติดต่อกับชุมชนด้วยกลุ่มต้นไม้ใหญ่ท่ีบดบังมุมมองจากภายนอกสร้างบรรยากาศท่ี
ร่มรื่นแก่บริเวณและเป็นแกนหลังให้กับมุมมองในพื้นท่ี ส่วนการใช้พรรณไม้ท่ีมีความคงทน มีทรงพุ่มท่ีมีความ
สูงบดบังมุมมอง ไม่มีการผลัดใบมากและดูแลรักษาง่าย โดยใช้พรรณไม้ขนาดต่าง ๆ ตามลักษณะของพื้นท่ี 
เช่น พญาสัตบรรณ ลําดวน อโศกอินเดีย และตีนเป็ดน้ํา ฯลฯ 

 5.2) การพัฒนาภูมิทัศน์บริเวณอาคารสํานักงาน ได้พิจารณาก่อสร้างลานพื้นท่ีท่ีมีสีสันด้านหน้า
อาคาร มีการปลูกต้นไม้ยืนต้นท่ีมีลักษณะโปร่ง เพื่อลดทอนความใหญ่ของอาคารและสร้างบรรยากาศให้ร่มรื่น
ด้วยไม้ยืนต้นขนาดใหญ่ในบริเวณรอบอาคารท่ีสามารถปลูกในบริเวณริมถนนและริมรั้วโครงการหรือท่ีว่าง   
รอบอาคาร การใช้ไม้พุ่มคลุมดินท่ีตัดแต่งง่ายและคงทน สร้างความเป็นระเบียบเรียบร้อยให้แก่พื้นท่ี และ  
พื้นท่ีว่างท่ีไม่มีการใช้พื้นท่ีมากทําเป็นพื้นผิวหินเกล็ดและปูนล๊อก ปลูกหญ้าเพื่อให้มีความสะดวกในการดูแล
พื้นท่ีโดยไม่รู้สึกแข็งกระด้างจนเกินไป 

 5.3) การใช้พรรณไม้ให้เหมาะสม บริเวณด้านหน้าศูนย์ซ่อมบํารุงได้พิจารณาใช้ไม้ยืนต้น ทรงสูง 
เช่น ปีบ หมากสงและหมากเขียว ฯลฯ ต้นไม้ท่ีจะปลูกโดยรอบอาคารและใกล้เคียงจะใช้พญาสัตบรรณ 
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ตะแบกเหลือง ลําดวนหรือตีนเป็ดน้ํา ซึ่งเป็นพรรณไม้ท่ีคงทนและมีทรงพุ่มท่ีเป็นกลุ่มก้อนรูปไข่ สามารถลด
ความรู้สึกด้านความสูงใหญ่ของอาคารได้เป็นอย่างดี  

3.9.5 พนักงานประจ าศูนย์ซ่อมบ ารุงและพนักงานขับรถไฟฟ้า 

 พนักงานประจําศูนย์ซ่อมบํารุงและพนักงานขับรถไฟฟ้า สรุปได้ดังแสดงในตารางที่ 3.9.5 - 1 
 
ตารางที่ 3.9.5 - 1 พนักงานประจ าศูนย์ซ่อมบ ารุงและพนักงานขับรถไฟฟ้า 

รายละเอียด จ านวน (คน) 
1. จํานวนพนักงานท่ีปฏิบัติงานประจําในอาคารสํานักงาน  
 1.1 พนักงานท่ีปฏิบัติงานภายในศูนย์ควบคุมการเดินรถ ได้คํานวณจากฝ่าย 
       Manager Operations, Operations Planning/Timetables และฝ่าย 
       Operations Control 

43 

 1.2 พนักงานท่ีปฏิบัติงานภายในอาคารบริหาร ได้คํานวณจาก Training and 
        Documentation, Business Administration, Personal Affairs, Office 
        Cleaning 

80 

 1.3 พนักงานท่ีปฏิบัติงานประจําศูนย์ซ่อมบํารุงบน Platform ได้แก่ โรงซ่อม 
        บํารุงหลัก (Main Workshop Building) โรงซ่อมบํารุงทางรถไฟฟ้า 
        Permanent Way Workshop Building) ได้คํานวณจาก Maintenance 
        Managers, Engineers, Quality and Safety Team, RST Maintenance 
        Supervisors, Vehicle Light Maintenance Staff, Main Repair Staff,  
        Civil Works Maintenance Staffs, Building Services Staffs,  
        Infrastructure Managers 

187 

 1.4 พนักงานท่ีปฏิบัติงานประจําอาคารส่วนอื่น ๆ และพนักงานขับรถไฟฟ้าท่ี 
       เข้าใช้พื้นท่ีของอาคารสํานักงานพนักงานขับรถไฟฟ้า 

100 

รวมจํานวนพนักงานท่ีปฏิบัติงานในข้อ 1.1-1.4 410 
2. จํานวนพนักงานท่ีจะพํานักช่ัวคราวภายในหอพนักงาน (Dormitory)  
 2.1 พนักงานขับรถไฟฟ้า ปฏิบัติงาน 3 ผลัด/วัน เริ่มทํางาน 4:00 น. เลิกงาน 
       24:00 น. 

 

 2.2 พนักงานภายในศูนย์ควบคุมการเดินรถ (Operation Control Center 
        Staff) ปฏิบัติงาน 3 ผลัด ๆ ละ 5 คน/วัน 

160 

 2.3 พนักงานเดินรถไฟฟ้า (Operation Staff)/เจ้าหน้าท่ีดูแลรถไฟฟ้า (Train 
        Staff Supervisors) ปฏิบัติงาน 3 ผลัด ๆ ละ 3 คน/วัน 

 

 2.4 หัวหน้าผู้ดูแลพื้นท่ี (Yard Supervisor) ปฏิบัติงาน 1 คน 3 ผลัด/วัน  
 2.5 ฝ่ายวิศวกรรมและฝ่ายซ่อมบํารุง (Engineering and Maintenance 
       Staff) รวมห้องพนักงานท้ังหมด 12 ห้อง/แห่ง แต่ละห้องมีห้องนํ้าและ 
       อาบนํ้าในตัวเพื่อความสะดวกสบายของพนักงาน 

 

รวมจํานวนพนักงานท่ีท่ีจะพํานักช่ัวคราวภายในหอพนักงานในข้อ 2.1-2.5 160 
รวมทั้งหมด  570 
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3.9.6 การจัดการปริมาณน้ าด่ืม - น้ าใช ้

 แหล่งน้ําใช้เพื่อการอุปโภค - บริโภคภายในศูนย์ซ่อมบํารุงจะใช้น้ําประปาจากการประปานครหลวง     
โดยรับจากท่อประปาหลักริมถนนศรีนครินทร์ โดยต่อเช่ือมท่อประปาส่งจ่ายไปยังถังเก็บน้ําสํารองใต้ดินขนาด
ความจุไม่เกิน 700 ลบ.ม. จํานวน 1 แห่ง จากนั้นจะสูบจ่ายไปยังอาคารต่างๆ ภายในศูนย์ซ่อมบํารุง และ   
การประเมินเบ้ืองต้นปริมาณการใช้น้ําเพื่อกิจกรรมต่าง ๆ ภายในศูนย์ซ่อมบํารุง สรุปว่า มีความต้องการใช้น้ํา
ไม่เกิน 110.25 ลบ.ม./วัน ดังแสดงในรูปที่ 3.9.6 - 1 ดังจําแนกตามประเภทกิจกรรมได้ดังนี้  
 - น้ําใช้เพื่อการอุปโภค - บริโภค 
  1) อาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถ 
 1.1) พนักงานท่ีปฏิบัติงานภายในศูนย์ควบคุมการเดินรถมีจํานวนสูงสุดไม่เกิน 43 คน อัตรา   
การใช้น้ํา 70 ลิตร/คน/วัน (คู่มือการออกแบบระบบระบายน้ําเสียและน้ําฝน, วศิวกรรมสถานแห่งประเทศไทย 
พ.ศ. 2549) คิดเป็นปริมาณน้ําใช้ 43x70 = 3,010 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 3.01 ลบ.ม./วัน 
 1.2) พนักงานท่ีปฏิบัติงานภายในอาคารบริหารมีจํานวนสูงสุดไม่เกิน 80 คน อัตราการใช้น้ํา    
70 ลิตร/คน/วัน (คู่มือการออกแบบระบบระบายน้ําเสียและน้ําฝน,วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2549) 
คิดเป็นปริมาณน้ําใช้ 80x70 = 5,600 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 5.6 ลบ.ม./วัน 
 1.3) พนักงานท่ีปฏิบัติงานประจําศูนย์ซ่อมบํารุงบน Platform มีจํานวนสูงสุดไม่เกิน 187 
คน อัตราการใช้น้ํา 70 ลิตร/คน/วัน (คู่มือการออกแบบระบบระบายน้ําเสียและน้ําฝน , วิศวกรรมสถานแห่ง
ประเทศไทย พ.ศ. 2549) คิดเป็นปริมาณน้ําใช้ 187x70 = 13,090 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 13.09 ลบ.ม./วัน 
 1.4) พนักงานท่ีปฏิบัติงานประจําอาคารส่วนอื่นและพนักงานขับรถไฟฟ้าท่ีเข้าใช้พื้นท่ีของ
อาคารสํานักงานพนักงานขับรถมีจํานวนสูงสุดไม่เกิน 100 คน อัตราการใช้น้ํา 70 ลิตร/คน/วัน (คู่มือการ
ออกแบบระบบระบายน้ําเสียและน้ําฝน , วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2549) คิดเป็นปริมาณน้ําใช้ 
100x70 = 7,000 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 7.0 ลบ.ม./วัน 
  2) หอพนักงาน (Dormitory) มีจํานวนพนักงานท่ีเข้าใช้บริการสูงสุดไม่เกิน 160 คน อัตราการ
ใช้น้ํา 200 ลิตร/คน/วัน (แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการท่ีพักอาศัย 
บริการชุมชนและสถานท่ีตากอากาศ ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 
2542) คิดเป็นปริมาณน้ําใช้ 160x200 = 32,000 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 32.0 ลบ.ม./วัน 
  3) ร้านอาหาร มีจํานวนพนักงานท่ีเข้าใช้บริการร้านอาหารใต้อาคารสํานักงานพนักงานขับ
รถไฟฟ้า มีจํานวนสูงสุดไม่เกิน 510 คน อัตราการใช้น้ํา 50 ลิตร/คน/วัน (แนวทางการจัดทํารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการท่ีพักอาศัย บริการชุมชนและสถานท่ีตากอากาศ ของสํา นักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2542) คิดเป็นปริมาณน้ําใช้ 510x50 = 25,500 
ลิตร/วัน = 25.50 ลบ.ม./วัน 
  4) อาคารโรงล้างรถไฟฟ้า (Train Washing Plant) มีจํานวนรถไฟฟ้าท่ีจัดหาสูงสุด (พ.ศ. 2589)   
ไม่เกิน 23 ขบวน อัตราการใช้น้ํา 1.045 ลบ.ม. /ขบวน/วัน (อ้างอิงจากโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย พ.ศ. 2543) คิดเป็นปริมาณน้ําใช้ 23x1.045 = 24.05 ลบ.ม./วัน 
 - น้ําใช้เพื่อการดับเพลิง โครงการได้มีการสํารองน้ําดับเพลิงในถังเก็บน้ําใต้ดินปริมาณ 340 ลบ.ม. 
ซึ่งสามารถใช้ดับเพลิงได้นานประมาณ 1 ช่ัวโมง และมีระบบส่งน้ําท่ีมีความดันตํ่าสุดท่ีหัวต่อสายฉีดน้ําดับเพลิง
ไม่น้อยกว่า 0.45 เมกะปาสกาลมาตร 
 ดังนั้น เมื่อรวมปริมาณน้ําใช้เพื่อการอุปโภค - บริโภคและน้ําใช้เพื่อการดับเพลิงได้เท่ากับ 670.75 
ลบ.ม. ถังเก็บน้ําสํารองใต้ดินได้มีการออกแบบให้มีขนาดความจุ 700 ลบ.ม. จึงเพียงพอแก่การใช้งาน 
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3.9.7 ระบบรวบรวมและบ าบัดน้ าเสีย  

 1) ศูนย์ซ่อมบ ารุง 
  ปริมาณน้ําเสียจากศูนย์ซ่อมบํารุง ประกอบด้วย ปริมาณน้ําเสียจากอาคารบริหารและศูนย์
ควบคุมการเดินรถ อาคารหอพักพนักงาน และอาคารโรงล้างรถไฟฟ้า โดยกําหนดให้ปริมาณน้ําเสียท่ีเกิดขึ้น
ท้ังหมดคิดเป็นร้อยละ 80 ของปริมาณน้ําใช้ (แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการท่ีพักอาศัยบริการชุมชนและสถานท่ีตากอากาศ ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2542) โดยจําแนกประเภทน้ําเสียได้ 2 ประเภท คือ ปริมาณน้ําเสียเกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของพนักงานภายในอาคารและปริมาณน้ําเสียจากกิจกรรมการซ่อมบํารุงและล้างรถไฟฟ้า ดังสรุปปริมาณน้ําเสีย  
ท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในศูนย์ซ่อมบํารุงเท่ากับ 110.25x0.80 = 88.2 ลบ.ม./วัน ดังแสดงใน       
รูปที่ 3.9.7 - 1 โดยจําแนกตามประเภทอาคารได้ดังตารางที่ 3.9.7 - 1 

ตารางที่ 3.9.7 - 1  ปริมาณน้ าเสียจากกิจกรรมศูนย์ซ่อมบ ารุง 
ประเภทอาคาร ปริมาณน้ าใช้ (ลบ.ม./วัน) ปริมาณน้ าเสีย (ลบ.ม./วัน) 

1. อาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถ 28.70 23.03 
2. หอพักพนักงาน 32.00 25.60 
3. ร้านอาหาร 25.50 20.40 
4. อาคารโรงล้างรถไฟฟ้า 24.05 19.24 

รวมท้ังหมด 110.25 88.27 

  การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบและวิธีการจัดการน้ําเสียภายในศูนย์ซ่อมบํารุงได้เลือกใช้ระบบ
บําบัดน้ําเสียขนาดเล็กชนิดติดต้ัง กับท่ี (Onsite Treatment Plant) จะเป็นชนิดบ่อเกรอะ บ่อกรองไร้อากาศ
และเติมอากาศผ่านผิวตัวกลาง (Septic - Anaerobic Filter and Contact Aeration Process) และตาม
ด้วยบ่อพักน้ําท้ิง (Retention) โดยปริมาณน้ําเสียท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในอาคารจะถูกรวบรวมเข้า
สู่ระบบบําบัดน้ําเสียโดยตรง ส่วนปริมาณน้ําเสียจากร้านอาหารและการซ่อมบํารุงรถไฟฟ้าและล้างรถไฟฟ้าจะ
ไหลผ่านเครื่องดักไขมัน (Oil Interceptor)  เพื่อแยกไขมันออกก่อนระบายไปสู่ระบบบําบัดน้ําเสียแบบติดต้ัง
กับท่ีต่อไป ท้ังนี้ปริมาณน้ําเสียท่ีผ่านการบําบัดแล้วจะมีคุณภาพน้ําท้ิงเป็นไปตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม “เรื่องกําหนดมาตรฐานควบคุม การระบายน้ําท้ิงจากอาคารบางประเภท
และบางขนาด” ลงวันท่ี 7 พฤศจิกายน 2548 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มท่ี 122 ตอนท่ี 125ง วันท่ี 29 
ธันวาคม 2548  
  สําหรับบ่อพักน้ําท้ิงนั้นได้มีการออกแบบให้มีขนาดไม่น้อยกว่า 1 วัน ก่อนระบายท้ิงลงแหล่งน้ํา
สาธารณะ ซึ่งภายในศูนย์ซ่อมบํารุงได้ออกแบบไว้ในส่วนโรงซ่อมบํารุงหลักและโรงจอดรถไฟฟ้าภายในช้ันท่ี 1 
และส่วนศูนย์ควบคุมการเดินรถและอาคารบริหารภายในช้ันท่ี 1 เช่นเดียวกัน ดังแสดง รูปที่ 3.9.7 - 2 ถึง    
รูปที่ 3.9.7 2 - 3 

 2) อาคารจอดแล้วจร 
 อาคารจอดแล้วจรของโครงการ ซึ่งอยู่บริเวณฝ่ังทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีนครินทร์
ตัดกับถนนบางนา - ตราด เป็นอาคาร 7 ช้ัน มีท่ีจอดรถประมาณ 2,800 คัน ซึ่งทางโครงการจะพิจารณาการ
ใช้น้ําจากจํานวนผู้มาใช้บริการรถไฟฟ้าแล้วมาจอดท่ีอาคารจอดแล้วจร ท้ังนี้เนื่องจากโครงการยังไม่ได้จัดสร้าง 
จึงได้ทําการเทียบเคียงกับอาคารจอดแล้วจร 9 ช้ัน ของสถานีลาดพร้าวของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่ง
ประเทศไทย (รฟม.) สําหรับรองรับผู้มาใช้บริการรถไฟฟ้าใต้ดิน (BMCL) ซึ่งพบว่าในปี พ.ศ. 2556 มีผู้มาใช้
บริการรถไฟฟ้าใต้ดินและมาใช้อาคารจอดแล้วจรสูงสุด จํานวน 41,655 คัน/เดือน หรือคิดเป็น 1,388 คัน/วัน  
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รูปที ่3.9.7 - 2 บ่อพักน้ําทิง้ บริเวณโรงซ่อมบํารุงหลักและโรงจอดรถไฟฟ้าภายในชั้นที่ 1  
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รูปที ่3.9.7 - 3 บ่อพักน้ําทิง้ บริเวณศนูย์ควบคุมการเดินรถและอาคารบริหารภายในชั้นที่ 1 
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เมื่อเปรียบเทียบความสามารถในการรองรับของอาคารจอดแล้วจรของโครงการ 2,800 คัน คิดเป็นสัดส่วน
เพียงร้อยละ 49.57 ของความสามารถรองรับรถของอาคารดังกล่าว 
 ท้ังนี้ทางโครงการได้เผ่ือส่วนความปลอดภัยท่ีร้อยละ 60.0 ของความสามารถรองรับรถของ
อาคารจอดแล้วจร ซึ่งเท่ากับ 1,680 คัน/วัน สําหรับมาใช้คํานวณหาปริมาณน้ําใช้และปริมาณน้ําเสียท่ีเกิดขึ้น
ในอาคารจอดแล้วจร โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

- จํานวนรถท่ีมาใช้บริการในแต่ละวัน  =  1,680 คัน 
- ผู้โดยสารเฉล่ีย    = 2 คน 
- ปริมาณน้ําใช้ต่อคน   = 30 ลิตร 

 ดังนั้นจะมีผู้มาใช้บริการท้ังหมด 3,360 คน/วัน คิดเป็นปริมาณน้ําใช้ท่ีเกิดขึ้นเท่ากับ 100.8 
ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ดังนั้นจะมีปริมาณน้ําเสียเกิดขึ้น 80.64 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (คิดเป็นร้อยละ 80 ของ
ปริมาณความต้องการใช้น้ําท้ังหมด  

  สําหรับการระบายน้ํา ถ้าเป็นน้ําฝนจะมีการทํารางระบายน้ํารอบพื้นท่ีอาคารจอดแล้วจร และ
รวบรวมปล่อยลงสู่ท่อระบายน้ําสาธารณะ ไม่ได้มีการทําบ่อหน่วงน้ําบริเวณอาคารดังกล่าว สําหรับการจัดการ
น้ําเสียท่ีใช้แล้วนั้น จะมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปจํานวน 4 แห่ง (มีความจุรวมไม่น้อยกว่า 100.8 ลูกบาศก์
เมตร/วัน) เพื่อรองรับน้ําเสียจากอาคาร พร้อมท้ังบ่อพักน้ําท้ิงจํานวน 4 แห่ง ซึ่งจะมีความจุเท่ากับถังบําบัด   
น้ําเสียสําเร็จรูปของโครงการ จากนั้นจะทําการรวบรวมน้ําและปล่อยลงสู่ท่อระบายน้ําสาธารณะต่อไป 

3.9.8 การจัดการมูลฝอยและของเสียอันตราย 

 การประเมินปริมาณขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นภายในศูนย์ซ่อมบํารุง  จําแนกเป็น 2 ประเภท ได้แก่     
ขยะมูลฝอยท่ัวไปและของเสียอันตราย ปริมาณขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นภายในศูนย์ซ่อมบํารุง  มีประมาณ        
3.24 ลบ.ม./วัน ดังแสดงในรูปที่ 3.9.8 - 1 จําแนกตามประเภทกิจกรรมในแต่อาคารได้ดังนี้ 
 1) อาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถ 
 1.1) พนักงานท่ีปฏิบัติงานในศูนย์ควบคุมการเดินรถ มีจํานวนสูงสุดไม่เกิน 43 คน อัตราการเกิด
ขยะมูลฝอย 3 ลิตร/คน/วัน (แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการที่พักอาศัย
บริการชุมชนและสถานท่ีตากอากาศ ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม   
พ.ศ. 2542) คิดเป็นปริมาณขยะมูลฝอยเท่ากับ 43x3 = 129 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 0.129 ลบ.ม./วัน 
  1.2) พนักงานท่ีปฏิบัติงานภายในอาคารบริหาร มีจํานวนสูงสุดไม่เกิน 80 คน อัตราการเกิดขยะ
มูลฝอย 3 ลิตร/คน/วัน (แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมโครงการท่ีพักอาศัย 
บริการชุมชนและสถานท่ีตากอากาศของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 
2542) คิดเป็นปริมาณขยะมูลฝอยเท่ากับ 80x3 = 240 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 0.24 ลบ.ม./วัน 
  1.3) พนักงานท่ีปฏิบัติงานประจําศูนย์ซ่อมบํารุงบน Platform มีจํานวนสูงสุดไม่เกิน 187 คน 
อัตราการเกิดขยะมูลฝอย 3 ลิตร/คน/วัน (แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการท่ีพักอาศัย บริการชุมชนและสถานท่ีตากอากาศของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2542) คิดเป็นปริมาณขยะมูลฝอยเท่ากับ 187x3 = 561 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 0.561 
ลบ.ม./วัน 
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  1.4) พนักงานท่ีปฏิบัติงานประจําอาคารส่วนอื่นและพนักงานขับรถไฟฟ้าท่ีเข้าใช้พื้นท่ีของ
อาคารสํานักงานพนักงานขับรถ มีจํานวนสูงสุดไม่เกิน 100 คน อัตราการเกิดขยะมูลฝอย 3 ลิตร/คน/วัน   
(แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการท่ีพักอาศัย บริการชุมชนและสถานท่ี
ตากอากาศของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2542) คิดเป็นปริมาณ
ขยะ มูลฝอยเท่ากับ 100x3 = 300 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 0.30 ลบ.ม./วัน 
 2) หอพนักงาน (Dormitory) มีจํานวนพนักงานท่ีใช้บริการสูงสุดไม่เกิน 160 คน อัตราการเกิดขยะ
มูลฝอย 3 ลิตร/คน/วัน (แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการท่ีพักอาศัย 
บริการชุมชนและสถานท่ีตากอากาศ ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม   
พ.ศ. 2542) คิดเป็นปริมาณขยะมูลฝอยเท่ากับ 160x3 = 480 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 0.48 ลบ.ม./วัน 
 3) ร้านอาหาร มีจํานวนพนักงานท่ีเข้าใช้บริการร้านอาหารใต้อาคารสํานักงานพนักงานขับรถไฟฟ้า 
มีจํานวนสูงสุดไม่เกิน 510 คน อัตราการเกิดขยะมูลฝอย 3 ลิตร/คน/วัน (แนวทางการจัดทํารายงาน        
การวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการท่ีพักอาศัย บริการชุมชนและสถานท่ีตากอากาศ ของสํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2542) คิดเป็นปริมาณขยะมูลฝอยเท่ากับ     
510x3 = 1,530 ลิตร/วัน หรือเท่ากับ 1.53 ลบ.ม./วัน 

 ในการเก็บรวบรวมปริมาณขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นในแต่ละอาคารของศูนย์ซ่อมบํารุง ได้พิจารณา
จัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยขนาด 240 ลิตร มีฝาปิดมิดชิด (เป็นถังขยะแห้ง ถังขยะเปียก ถังขยะอันตราย) 
ต้ังกระจายไว้ตามอาคารต่าง ๆ ภายในศูนย์บํารุงเป็นกลุ่มๆ ละ 7 ถัง รวมจํานวน 22 กลุ่ม โดยพิจารณาจัดวาง
ถังรองรับขยะมูลฝอยให้มีความสะดวกในการใช้งานและการเก็บขน/เคล่ือนย้าย รวมท้ังกําหนดให้มีเจ้าหน้าท่ี
รวบรวมไปเก็บพักท่ีโรงจัดเก็บขยะมูลฝอย (Garbage Storage Building) เพื่อรอการเก็บขนจากหน่วยงาน   
ท่ีรับผิดชอบ (เช่น สํานักงานเขตบางนา กรุงเทพมหานคร) ให้นําปริมาณขยะมูลฝอยไปกําจัดยังแหล่งกําจัด
ขยะมูลฝอยภายนอกพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุงต่อไป ท้ังนี้ได้กําหนดให้โรงจัดเก็บขยะมูลฝอยมีพื้นท่ีเพียงพอเพื่อ
รองรับขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นในศูนย์ซ่อมบํารุงได้อย่างน้อย 3 วัน (ขนาดความจุ 151.59  ลบ.ม.) ส่วนขยะ
อันตรายต่างๆ จะรวบรวมมาเก็บไว้ท่ีอาคารเก็บวัสดุอันตราย (Dangerous Goods Building) เพื่อรอให้
หน่วยงานท่ีรับกําจัดของเสียอันตรายนําไปกําจัดต่อไป (เช่น ศูนย์บริการกําจัดกากอุตสาหกรรมแสมดํา     
บางขุนเทียน กรุงเทพฯ) สําหรับท่ีพักขยะมูลฝอยในแต่ละอาคารของศูนย์ซ่อมบํารุง และอาคารจอดแล้วจร   
ดังแสดงในภาคผนวก 3ข 
 
3.9.9 การจัดการของเสียอันตรายที่เก็บไว้ที่โรงเก็บวัสดุอันตรายของศูนย์ซ่อมบ ารุง 

 การจัดการของเสียอันตรายในศูนย์ซ่อมบํารุงมีรายละเอียด 

 1) ประเภทของเสียอันตรายในศูนย์ซ่อมบํารุง 
ของเสียในศูนย์ซ่อมบํารุง ประกอบด้วย 
- ล้อยางรถไฟฟ้า ได้แก่ ล้อยางรับน้ําหนัก และล้อยางด้านข้างรักษาสมดุล 
- สารไวไฟ หรือสารติดไฟง่าย 
โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1.1 ล้อยางรถไฟฟ้า 
 จํานวนล้อยางท่ีเก็บรักษาไว้ในโรงซ่อมบํารุง 
 - ยางรับน้ําหนัก 100 เส้น 
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 - ยางรักษาสมดุล 150 เส้น 
 มาตรการป้องกันในการเก็บรักษาล้อยางรถไฟฟ้า Monorail 
 - มีห้องเก็บล้อยางเฉพาะท่ีอยู่แยกออกไปจากพื้นท่ีเก็บวัตถุไวไฟ 
 - มีอุปกรณ์ดับเพลิงอยู่ภายในห้องเก็บล้อยาง 
 - ล้อยางท่ีใช้งานแล้วเส่ือมสภาพ ต้องทยอยนําออกมาจากโรงซ่อมบํารุง 

 
1.2 สารไวไฟ หรือสารติดไฟง่ายท่ีอาจทําให้เกิดไฟไหม้จนมีผู้ได้รับบาดเจ็บ โดยในการเกิด

สันดาป พบว่า สารไวไฟจะระเหยอยู่ในรูปของก๊าซเข้าผสมกับออกซิเจนและพร้อมท่ีจะติดไฟ หากมีประกาย 
สารติดไฟง่ายเหล่านี้ ได้แก่ ตัวทําละลายท่ีใช้ทําความสะอาดคราบน้ํามัน สารหล่อล่ืน สารทําความเย็น น้ํามัน
ไฮโดรลิก ผลิตภัณฑ์ยาง ฯลฯ 

 ก) ปริมาณสารไวไฟท่ีเก็บไว้ใช้งานภายในโรงซ่อมบํารุงจะจัดเก็บไว้ในปริมาณท่ี
เพียงพอ ต่อการใช้งานในแต่ละสัปดาห์เท่านั้น (เนื่องจากเป็นส่ิงท่ีจัดซื้อง่ายในท้องตลาด เพื่อให้มีสารไวไฟใน
ปริมาณจํากัด และเกิดความปลอดภัยสูง ในการใช้งาน โดยปริมาณสารไวไฟดังกล่าวที่มีการจัดเก็บ ได้แก่   
 - ตัวทําละลายสําหรับขจัดคราบน้ํามัน จํานวน 2 ถัง (400 ลิตร) 
 - น้ํามันหล่อล่ืน    จํานวน 2 ถัง (400 ลิตร) 
 - จารบี      จํานวน 1 ถัง (200 ลิตร) 
 - น้ํามันไฮดรอลิก   จํานวน 3 ถัง (600 ลิตร) 
 - สารทําความเย็น   จํานวน 500 ลิตร  

 ข) การเข้าสู่ร่างกาย วัสดุท่ีเป็นพิษหากเข้าร่างกายในปริมาณน้อยอาจทําให้เกิดผล
เสียหาย เช่น ทําลายเนื้อเยื่อการกลายพันธุ์มะเร็ง การพิจารณาเส้นทางของวัสดุท่ีเป็นพิษเข้าสู่ร่างกายจึงเป็น
ส่ิงสําคัญซึ่งมี 4 เส้นทาง คือ 
 - การสูดหายใจเข้า เป็นเส้นทางท่ีพบมากท่ีสุดและอันตราย 
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 - การนําเข้าไปในร่างกายด้วยการกิน-ด่ืมผ่านทางเดินอาหาร 
 - การดูดซึมผ่านผิวหนังเข้าสู่กระแสเลือด 
 - การฉีดเข้าสู่ร่างกาย ซึ่งพบได้น้อยมาก 

 2) การจัดเก็บของเสียอันตรายและการตรวจสอบ 

2.1 การจัดเก็บของเสียอันตราย 
 ในการจัดเก็บของเสียอันตรายจะทําการจัดเก็บไว้ท่ีอาคารจัดเก็บของเสียอันตราย ซึ่ง

ก่อสร้างแยกไว้ต่างหากเพื่อความปลอดภัย ตําแหน่งอาคารเก็บของเสียอันตรายบริเวณศูนย์ซ่อมบํารุง ดังแสดง
ในรูปที่ 3.9.9 - 1 

 

 
รูปที่ 3.9.9 – 1 ต าแหน่งอาคารเก็บของเสียอันตรายบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง 

 

2.2 การสํารวจสภาพความปลอดภัยและตรวจสอบ 
 การสํารวจสภาพความปลอดภัยปกติและการตรวจสอบมีความสําคัญอย่างยิ่งต่อการ

สร้างความมั่นใจในความปลอดภัยของสถานท่ีทํางานไม่ให้เกิดการเส่ียงอันตรายท่ีอาจทําให้เกิดการบาดเจ็บ
หรือเจ็บป่วย 

 ก) การสํารวจสภาพความปลอดภัยนั้น มุ่งตรวจสอบสภาพแวดล้อมในการทํางานเพื่อ
ระบุอันตราย นี่คือส่ิงท่ีคณะกรรมการความปลอดภัยภายในศูนย์ซ่อมบํารุงจะดําเนินการเป็นประจําแต่ละ
สัปดาห ์

 ข) ตรวจสอบประเมินคุณภาพของแผนงานความปลอดภัย โดย วางแผนให้มี
ประสิทธิภาพท่ีดีกว่าในการควบคุมอันตรายคือส่ิงท่ีคณะกรรมการความปลอดภัยจําเป็นต้องดําเนินการเพื่อ
ปรับปรุงอย่างต่อเนื่อง 

2.3 การจัดทํารายการตรวจสอบวัสดุไวไฟและติดไฟง่าย ประกอบด้วย 
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 ก) มีเศษวัสดุท่ีสามารถติดไฟได้ง่าย ยังคงถูกเก็บไว้ในความคุ้มครองหรือไม่  ถ้ามีอยู่   
ได้นําออกจากสภาพแวดล้อมการทํางานหรือไม่ 

 ข) วิธีการเก็บรักษาวัสดุไวไฟหรือติดไฟง่าย เป็นภาชนะท่ีถูกต้องใช้เพื่อลดความเส่ียง
ของการติดไฟ 

 ค) ภาชนะท่ีใช้บรรจุสารไวไฟหรือติดไฟง่าย ได้รับการอนุมัติให้ใช้บรรจุสําหรับการ
จัดเก็บสารไวไฟดังกล่าว หรือไม่ 

 ง) ฝาปิดหรือท่อปิดเปิดของภาชนะหรือถังบรรจุสารไวไฟที่ใช้งานมีการปิดสนิท 
 จ) ถังบรรจุสารไวไฟทั้งหมดท่ียังไม่ได้นํามาใช้งานอยู่ในสภาพปิดสนิทตลอดเวลาหรือไม่ 
 ฉ) การกองรวมกันของถังบรรจุสารไวไฟท่ีไม่ใช้ มีการต่อสายดินเพื่อขจัดประจุไฟฟ้า

สถิตหรือไม่ 
 ช) การให้แสงสว่างภายในห้องเก็บของเหลวไวไฟนั้น ได้ติดต้ังหลอดไฟฟ้าส่องสว่างชนิด

ป้องกันการระเบิดของหลอดไฟฟ้า หรือไม่ 
 ซ) ภายในห้องเก็บของสารไวไฟ มีระบบระบายอากาศไม่ว่าจะเป็นการระบายอากาศ

ด้วยเครื่องกล หรือการระบายอากาศด้วยลมธรรมชาติ หรือไม่ 
 ฌ) มีการปฏิบัติตามหลักความปลอดภัยในการเก็บรักษาสารปิโตรเลียมเหลว สําหรับ

การจัดเก็บ จัดการและใช้งาน หรือไม่ 
 ญ) สารตัวทําละลายและของเหลวติดไฟง่ายท่ีใช้งานแล้ว และเหลือเป็นของเสียนั้น 

ท้ังหมดได้ถูกจัดเก็บไว้ในภาชนะทนไฟ ท่ีใช้สําหรับบรรจุสารไวไฟนั้นอย่างถูกต้อง ตลอดเวลาจนกว่าจะมี    
การนําออกไปจากศูนย์ซ่อมบํารุงหรือไม่ 

 ฎ) มีเครื่องดับเพลิง ท่ีอยู่ในสภาพพร้อมใช้งานได้ทันที ติดต้ังอยู่ใสถานท่ีท่ีกําหนดหรือไม่ 
 ฏ) เครื่องดับเพลิงทุกแห่ง ปราศจากส่ิงกีดขวางหรืออุปสรรคในการนํามาใช้งานหรือไม่ 
 ฐ) มีการติดต้ังป้ายห้ามสูบบุหรี่อย่างชัดเจนในบริเวณพื้นท่ีรักษาและใช้งานสารไวไฟหรือไม่ 
 ฑ) เมื่อเกิดการรั่วไหลของสารไวไฟได้มีการขจัดสารไวไฟที่รั่วไหลอย่างทันท่วงทีหรือไม่ 

3.9.10 การจัดการน้ าเสียที่มีการปนเปื้อนของสารเคมีที่ใช้ในการล้างท าความสะอาดรถไฟฟ้า 

 การจัดการน้ําเสียจากการล้างขบวนรถไฟฟ้า มีรายละเอียด ดังนี้ 

 1) การล้างรถไฟฟ้า 
 การใช้น้ําอย่างมีประสิทธิภาพในการล้างรถไฟฟ้า เป็นกิจกรรมท่ีต้องดําเนินการเป็นประจําทุกวัน

และและมีการใช้น้ําในปริมาณมาก การอนุรักษ์และนํากลับมาหมุนเวียนใช้ชํ้า จึงเป็นขบวนการท่ีลดปริมาณ  
น้ําเสีย ลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม ซึ่งเป็นมาตรการการอนุรักษ์ทรัพยากรน้ํา ท่ีมีศักยภาพเป็นมาตรการสากลท่ี
สามารถดําเนินการ 

1.1 ขั้นตอนในการล้างรถไฟฟ้า ประกอบด้วยขั้นตอนต่าง ๆ ดังนี้ 
 - ขั้นตอนฉีดน้ําให้เปียกก่อนการล้าง ด้วยเครื่องฉีดน้ําอัตโนมัติ 
 - ขั้นตอนการล้างรถ โดยฉีดน้ําผสมแชมพูซักฟอก 

 - ฉีดทําความสะอาดช่วงด้านล่างของตัวถังรถไฟฟ้าด้วยหัวฉีดแรงดันสูง แปรงหรือ
สเปรย์แรงดันสูงอยู่ด้านข้างและด้านล่างของรถไฟฟ้า 

 - ล้างครั้งแรก ใช้น้ําล้างแรงดันสูง 
 - ฉีดสารละลาย Wax หรือสารเคลือบผิวตัวถังรถไฟฟ้าให้สะอาดเงางาม 
 - ฉีดล้างครั้งสุดท้าย โดยใช้น้ําแรงดันตํ่า 
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 - การเป่าด้วยลมให้แห้ง 
 - การเช็ดให้แห้งด้วยมือ 

1.2 มาตรการ/เทคนิคการอนุรักษ์น้ําในการล้างรถไฟฟา้ 
 - ติดต้ังระบบหัวฉีดท่ีมีขนาดเล็กแทนหัวฉีดขนาดใหญ่ซึ่งจะทําให้สามารถใช้แรงดันน้ําท่ี

ตํ่าลง โดยยังคงรักษาความสามารถในการทําความสะอาดได้ดี 
 - การตรวจสอบตําแหน่งหัวฉีดน้ําให้เหมาะสมอย่างสม่ําเสมอ หากหัวฉีดเอียงผิด

ตําแหน่งจะทําให้การล้างรถไฟฟ้าไม่สะอาดได้ 
 - ตรวจสอบและซ่อมแซมการรั่วซึมน้ําท้ังหมดท่ีเกิดขึ้น 
 - เปล่ียนหัวฉีดทองเหลืองหรือหัวฉีดพลาสติกซึ่งจะถูกกัดกร่อนได้อย่างรวดเร็วด้วย  

สแตนเลสหรือเซรามิกแทน ซึ่งเป็นหัวฉีดน้ําท่ีมีความทนทานสูงต่อการใช้งานอย่างหนัก 
 - มีทางระบายน้ําเวียนกลับมาใช้ หรือถังเก็บน้ําสําหรับนํามาใช้รดน้ําต้นไม้ (โดยต้อง

แน่ใจว่าพืชสามารถทนกับสภาพน้ําดังกล่าวได้) 
 - มีการปลูกพืชท่ีสามารถทนกับน้ําล้างรถได้ มาใช้ปลูกในพื้นท่ีสวนตกแต่งด้านภูมิสถาปัตย์ 
  - บํารุงรักษาอุปกรณ์หัวฉีดตามข้อกําหนดการบํารุงรักษาอย่างสม่ําเสมอ โดยเฉพาะ

อย่างยิ่งหัวฉีดท่ีใช้ล้างรถอย่างสม่ําเสมอ เพื่อให้มั่นใจในประสิทธิภาพสูงสุดของน้ําท่ีใช้ 

 2) มาตรการในการจัดการน้ําเสียในการล้างขบวนรถไฟฟ้า 
 การใช้น้ําอ่อนและอุปกรณ์ Reverse Osmosis (RO) ความกระด้างของน้ําเป็นเหตุให้ต้องใช้

ปริมาณแชมพูหรือผงซักฟอกในปริมาณมากอันเป็นผลเสียต่อส่ิงแวดล้อม การใช้น้ําอ่อนในการล้างรถไฟฟ้าช่วย
ลดปัญหาส่ิงแวดล้อมจากน้ําเสียท่ีเกิดจากการล้างรถได้เป็นอย่างดี ท้ังเป็นการง่ายในการฉีดล้างทําความ
สะอาดตัวถังรถไฟฟ้าในขั้นตอนสุดท้ายของการล้าง โดยปริมาณน้ําท้ิงจากการล้างรถ ไฟฟ้าซึ่งมีสภาพเป็น
น้ําอ่อนท่ีผสมกับแชมพูล้างรถไฟฟ้าจะระบายลงสู่อุปกรณ์ Reverse Osmosis (RO) จะทําให้น้ําท่ีไหลผ่าน
สามารถนํากลับมาใช้ใหม่ได้ เช่น ใช้ในการรดน้ําต้นไม้ ใช้ในการดับเพลิง ใช้ในการฉีดล้างทําความสะอาดท่ัวไป 
(ห้ามนํากลับมาใช้ด่ืม)  

  มาตรการเลือกใช้สารทําความสะอาดท่ีเป็นมิตรส่ิงแวดล้อม (Environment Friendly)  
 - ปราศจากสารฟอสเฟต (Free Phosphate) 
 - ปราศจากสารปิโตรเคมี (Free Petrochemical ingredients) 
 - ปราศจากสารให้ความหอมสังเคราะห์ (Free Artificial Fragrance) 
 - ปราศจากเอนไซม์ท่ีผ่านการดัดแปลงพันธุกรรม (Non - GMO - Enzyme)  

3.9.11 ระบบระบายน้ าและป้องกันน้ าท่วม 

 พื้นท่ีต้ังของศูนย์ซ่อมบํารุงโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง บริเวณใกล้ทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม  
โครงการจะมีสภาพทางน้ําในพื้นท่ีก่อนการก่อสร้างและการพิจารณาการระบายน้ําหลังการก่อสร้างให้
สอดคล้อง และไม่กระทบกระเทือนต่อระบบระบายน้ําเดิมของสํานักระบายน้ํา กรุงเทพมหานคร โดยจะต้อง
พอเพียงและเหมาะสม และจากการทบทวนการออกแบบระบบป้องกันน้ําท่วมของโครงการรถไฟฟ้าสายอื่นๆ 
ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร พบว่าระดับน้ําสูงสุดท่ีใช้ในการออกแบบศูนย์ซ่อมบํารุงของโครงการรถ ไฟฟ้าสาย
อื่นๆ คือ +2.50 ม.รทก. ซึ่งเป็นสถิติน้ําท่วมสูงสุดในรอบ 200 ปี ซึ่งโครงการได้ใช้ระดับน้ําสําหรับป้องกัน
อุปกรณ์สําคัญต่างๆ ของระบบรางรถไฟฟ้าของโครงการ 
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 1) สภาพทางน้ําในพื้นท่ี พื้นท่ีต้ังของศูนย์ซ่อมบํารุงโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ต้ังอยู่ทางทิศ
ตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยมโดยมีพื้นท่ีติดกัน และอยู่ด้านเหนือแนวถนนสายบางนา - ตราดหลัง
หมู่บ้านสวนปาร์คแลนด์ ดังแสดงในรูปที่ 3.9.11 - 1 ทางน้ําสายหลักในพื้นท่ีคือ คลองเคล็ดวางตัวในแนว
ตะวันออก - ตะวันตก ขนานทางด้านทิศใต้ของพื้นท่ีโครงการ และคลองบางนาท่ีวางตัวในแนวเหนือ  - ใต้     
ตัดผ่านกับพื้นท่ีโครงการบางส่วนทางด้านตะวันออก  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.9.11 - 1  ต าแหน่งที่ต้ังศูนย์ซ่อมบ ารุงของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

 2) การพิจารณาการระบายน้ําของพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุง  

 พื้นท่ีโครงการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงสายสีเหลือง ท่ีฝ่ังตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม 
วางตัวอยู่เลียบคลองเคล็ดในเขตพื้นท่ีของกทม. และมีบางส่วนเลยข้ามคลองวัด (สาขาคลองบางนา) เข้าไปใน
เขตจังหวัดสมุทรปราการอีกเล็กน้อย ซึ่งคลองวัดและคลองบางนานี้เป็นแนวเส้นแบ่งเขตกรุงเทพมหานครกับ
จังหวัดสมุทรปราการ ทําให้ต้องทําการผันแนวทางน้ําคลองวัด/คลองบางนาช่วงนี้ใหม่ ไปเลียบด้านข้างพื้นท่ี
ศูนย์ซ่อมบํารุงดังกล่าวแล้วกลับมาเช่ือมทางน้ําเดิมต่อไป 

 สําหรับคลองเคล็ดและคลองบางนา อยู่ในความดูแลของสํานักการระบายน้ํา กทม. และ       
เป็นทางระบายน้ําสายหลักของโครงการป้องกันน้ําท่วมและระบายน้ําของ กทม. ฝ่ังตะวันออก ซึ่งในการดําเนินการ
ใดๆ ท่ีเกี่ยวพันกับทางน้ําของ กทม. จะมีข้อกําหนดว่ามิให้กีดขวางทางน้ํา หรือถ้าจะเปล่ียนปรับปรุงทางน้ํา 
ขอให้ขนาดพื้นท่ีทางน้ําเท่าเดิมหรือมากกว่า เพื่อมิให้เกิดการบีบทางน้ํา อันจะทําให้เกิด back water 
ทางด้านเหนือน้ํา 

 สําหรับขนาดทางน้ําเดิมของคลองวัด/คลองบางนามีข้อมูลได้จากการสํารวจ งานป้องกันน้ํา
ท่วมและระบายน้ําฝ่ังตะวันออกของกทม. โดยใช้รูปตัดทางน้ําของคลองบางนาท่ีใกล้พื้นท่ีโครงการมากท่ีสุด       
รูปแปลนแสดงตําแหน่งสํารวจ และรูปตัดทางน้ําท่ีใช้ดังแสดงในรูปที่ 3.9.11 - 2 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  3-148 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 3.9.11 - 2  แปลนแสดงต าแหน่งส ารวจ และรูปตัดทางน้ า 

 จากรูปตัดคลองบางนาท่ีเลือกนํามาพิจารณาจะแปลงให้อยู่ในรูปของทางน้ํามาตรฐาน เพื่อ
ตรวจสอบค่าอัตราการไหลผ่านพื้นท่ีหน้าตัดท่ีพิจารณา ดังแสดงในรูปที่ 3.9.11 - 3 โดยกําหนดค่าสัมประสิทธิ์
สําหรับคลองดิน และค่าลาดท้องน้ําราบท่ีสุด สําหรับค่าระดับกักเก็บน้ํานั้นประเมินไว้ระดับหนึ่ง 
 การคํานวณคุณสมบัติของการไหล จะพิจารณาคุณสมบัติของการไหลเป็นลักษณะของทางน้ําเปิด 
ไหลไปตามแรงโน้มถ่วงของโลก โดยใช้สูตร Manning คือ 

    Q  =  1  AR 2/3 S1/2  
 

 
รูปที่ 3.9.11 - 3 รูปตัดคลองดินเดิม 
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 โดยท่ี  Q  =  อัตราการไหลผ่าน  (ลบ.ม./วินาที) 
   n  =  ค่าสัมประสิทธิ์การไหลของ Manning  
     =  0.015 สําหรับผิวคอนกรีต 
                          = 0.025 สําหรับดินท่ัวไป 
        A  = พื้นท่ีหน้าตัดของทางน้ําไหล (ตร.ม.) 
       R  = Hydraulic radius (ม.)  
                          =      A / P 
        P  = ความยาวเส้นขอบเปียก (ม.) 
                   S  = ความลาดชันตามยาวของการไหล (ม./ม.) 
 
 -  ผลการค านวณก่อนการพัฒนาโครงการ (คลองดินเดิม) 

 n = 0.025 
 A    =   (4.00+1.7x1.90)x1.90 
                            =   13.737  ตร.ม. 
 P    =   4.00+2x1.90x(1+1.72)1/2  
                            =   11.50  ม. 
 R    =   13.737 / 11.50 
                            =   1.195  ม. 
 S    =   0.00036 
 แทนค่าสูตร ;   Q = 1  AR 2/3 S1/2 
                           
     
    = 1   x 13.737x(1.195) 2/3 x(0.0036)1/2 
                       
     
    = 11.694 ลบ.ม./วินาที 
 
 -  ผลการค านวณหลังการพัฒนาโครงการ (คลองดาดคอนกรีต) 

 n = 0.015 
 A    =   (4.00+1.7x1.90)x1.90 
                            =   13.737  ตร.ม. 
 P    =   4.00+2x1.90x(1+1.72)1/2  
                            =   11.50   ม. 
 R    =   13.737 / 11.50 
                            =   1.195  ม. 
 S    =   0.00036 
 แทนค่าสูตร ;   Q   = 1  AR 2/3 S1/2 
                           

n 
 n 
 n  0.025 

n 
 n 
 n  
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    = 1    x 13.737x(1.195) 2/3 x(0.0036)1/2 
                           
     
    = 19.490  ลบ.ม./วินาที 
 
 
 สภาพคลองดินเดิมและข้อกําหนดท่ีต้ังขึ้น พบว่า คลองเดิมสามารถระบายน้ําได้ ประมาณ 11 
ลบ.ม./วินาที สําหรับข้อกําหนดของคลองท่ีจะ divert นั้น จะกําหนดให้ใช้ค่ารูปตัดเดิม แต่เปล่ียนเป็นคลอง
ดาด (lining) ดังนั้นค่าสัมประสิทธิ์ของคลองจะเปล่ียนไป น้ําจะไหลได้ดียิ่งขึ้น พบว่าคลองดาดใหม่สามารถรับ
น้ําได้ประมาณ 20 ลบ.ม./วินาที ซึ่งรับได้มากขึ้น ดังแสดงในรูปที่ 3.9.11 - 4 

 
รูปที่ 3.9.11 - 4 รูปตัดคลองดาดใหม่ 

 เมื่อทางน้ําเปล่ียนแนวจากทางน้ําเดิมไปทางด้านข้างพื้นท่ีอาคารจนสุดแนว แล้วจะกลับเข้า
บรรจบทางน้ําเดิม ท้ังนี้จะพิจารณาช่วงต่อเช่ือมของทางน้ําท้ังด้านเหนือน้ํา และด้านท้ายน้ําของ divert canal 
ให้เหมาะสมต่อไป 

 3) โครงการได้ทําการออกแบบระบบระบายน้ําฝนของศูนย์ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้าบริเวณใกล้สถานีวัด
ศรีเอีย่ม (YL - 17) มีพื้นท่ีขนาด 122 ไร่ โดยพิจารณาจากสภาพภูมิประเทศ ลักษณะความลาดชันของพื้นท่ีและ
แหล่งรองรับน้ําท่ีอยู่ใกล้เคียง โดยไม่กีดขวางการไหลของน้ําท่ีมีอยู่เดิม และจะระบายน้ําฝนลงสู่บ่อพักน้ําขนาด 
22,800 ลูกบาศก์เมตร ก่อนระบายออกสู่คลองสาธารณะ (คลองเคล็ด)  
  โดยอัตราการระบายน้ําออกของโครงการและปริมาณน้ําฝนท่ีต้องการกักเก็บของพื้นท่ีโครงการ 
สามารถประเมินได้ดังนี้ 

 3.1) อัตราการระบายน้ํา ก่อน - หลังการพัฒนาโครงการ 
  สําหรับหลักเกณฑ์การคํานวณและการออกแบบระบบระบายน้ําฝนท่ีโครงการ จะใช้
ข้อมูลจากตารางปริมาณฝนและความเข้มของฝนของกรุงเทพมหานคร โดยอัตราการไหลสําหรับท่อหรือราง
ระบายน้ําและบ่อพักน้ําท่ีใช้ออกแบบเป็นอัตราการไหลนองสูงสุดท่ีเกิดจากปริมาณน้ําฝนคาบการย้อนกลับ 
(Return Period) 5 ปี และ 10 ปีตามลําดับ ซึ่งคํานวณจากวิธี Rational Method ดังนี้ 

   การคํานวณปริมาณน้ําฝนท่ีไหลนองในพื้นท่ี 
  Q = 0.278  CIA 
 เมื่อ Q = อัตราการไหลของน้ําฝน , (ลบ.ม./วินาที) 

0.015 

1
.9

0
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  C = สัมประสิทธิ์การไหลนองของพื้นท่ี 
  I = ความเข้มของฝน , (มม./ชม.) 
    A = พื้นท่ีรองรับน้ําฝน , (ตร.กม.) 
 
   ความเข้มของฝนจะใช้ข้อมูลจากตารางปริมาณฝนและความเข้มของฝนของกรุงเทพมหานคร 
ดังแสดงในตารางที่ 3.9.11 – 1 
 
ตารางที่ 3.9.11 - 1  แสดงปริมาณฝน (มม.) และความเข้มของฝน (มม./ชม.) ส าหรับช่วงเวลาและ 

คาบอุบัติ (Return Period) ของฝนลักษณะต่างๆ ของกรุงเทพมหานคร 

 

 TC = (0.87 L3 /H)0.385 
เมื่อ TC =  เวลารวมฝนตกจากจุดท่ีจะออกแบบอาคารระบายน้ําถึงแนวขอบพื้นท่ีรับน้ํา  

(Time of concentration), (ชม.) 
 L = ระยะทางท่ีไกลสุดตามลําน้ําหรือแนวน้ําไหลจากจุดท่ีจะออกแบบอาคาร

ระบายน้ําถึงแนวขอบพื้นท่ีรับน้ํา, (กม.) 
 H  = ความสูงแตกต่างเฉล่ีย (ตามลักษณะภูมิประเทศ) ของระดับจุดท่ีออกแบบ

อาคารระบายน้ํากับระดับจุดไกลสุดของพื้นท่ีรับน้ํา, (ม.) 

 3.2) การคํานวณหาปริมาณน้ําท่ีต้องการกักเก็บบริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า 

  ค่าสัมประสิทธิ์การไหลบนผิวดิน (C) ก่อนการพัฒนาโครงการ 
 สภาพพื้นท่ีก่อนการพัฒนาเป็นพื้นท่ีรกร้างว่างเปล่า ดังนั้นกําหนดค่า C  =  0.30  

  ค่าสัมประสิทธิ์การไหลบนผิวดิน (C) หลังการพัฒนาโครงการ 
พื้นท่ีมีขนาด  194,400  ตารางเมตร สามารถแบ่งเป็นพื้นท่ีส่วนต่างๆ ตามสภาพพื้นท่ีผิว

และการใช้ประโยชน์ได้ดังนี้ 
  1)   กําหนดค่า  C   =   0.70   ถึง   0.95    โดยในโครงการนี้จะใช้ค่า  C   =   0.90  
   พื้นท่ีอาคารและถนนภายในโครงการ = 71,380 ตร.ม. 

     =  36.72% ของพื้นท่ีโครงการ 
  2) กําหนดค่า  C   =   0.30     
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   พื้นท่ีว่าง = 123,020 ตร.ม. 
   = 63.28% ของพื้นท่ีโครงการ 

  การคิดเวลาในการหน่วงน้ าไว้เท่ากับ 3 ชั่วโมง    
ตารางที่ 3.9.11- 2 และ ตารางที่ 3.9.11 - 3 แสดงอัตราการไหลนองและปริมาณ

หน่วงน้ําก่อนและหลังการพัฒนาโครงการ  
ช่วงก่อน  พัฒนาโครงการ A     =   194,400     m2   

     C     =   0.30 
ตารางที่ 3.9.11 - 2  แสดงอัตราการไหลนองและปริมาณหน่วงน้ าช่วงก่อนพัฒนาโครงการ 

เวลา I อัตราการไหลนอง ปริมาณน้ าที่เหลอือยู ่ ปริมาณน้ าสะสมทีเ่หลืออยู ่
(min) (mm/hr) (m3/s) (m3) (m3) 

15 142.7 2.314  2,082  2,082 
30 122.9 1.993  1,793  3,876 
60 86.8 1.407  2,533  6,409  
120 54.6 0.885  3,187  9,595  
180 46.4 0.752  2,708  12,304  

 
ช่วงหลัง  พัฒนาโครงการ A = 194,400 m2 
 C = 0.50 

ตารางที่ 3.9.11 - 3 แสดงอัตราการไหลนองและปริมาณหน่วงน้ าช่วงหลังพัฒนาโครงการ 
เวลา I อัตราการไหลนอง ปริมาณน้ าที่เหลอือยู ่ ปริมาณน้ าสะสมทีเ่หลืออยู ่
(min) (mm/hr) (m3/s) (m3) (m3) 

15 142.7 4.013 3,611 3,611 
30 122.9 3.456 3,110 6,722 
60 86.8 2.441 4,393 11,115 
120 54.6 1.535 5,527 16,642 
180 46.4 1.305 4,697 21,339 

 
ผลการคํานวณหาอัตราการระบายน้ําก่อนและหลังการพัฒนาโครงการของบริเวณศูนย์

ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า สามารถนํามาประเมินหาปริมาณน้ําท่ีสามารถกักเก็บได้ ดังนี้ 
 ปริมาณน้ําท่ีต้องการกักเก็บ = (Qหลัง - Qก่อน) 
  = 21,339 - 12,304 
   = 9,035 ลูกบาศก์เมตร 
 ดังนั้น ขนาดตํ่าสุดของบ่อหน่วงน้ําบริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า สําหรับรองรับการ   
กักเก็บปริมาณน้ําฝนท่ี 3 ช่ัวโมง เท่ากับ 9,035 ลูกบาศก์เมตร 
 รายการคํานวณการออกแบบรางระบายน้ําในพื้นท่ีระบายน้ําบริเวณศูนย์ซ่อมบํารุง
รถไฟฟ้า ดังแสดงในตารางที่ 3.9.11 - 4  
 ทิศทางการไหลของการระบายน้ําลงสู่บ่อหน่วงน้ําและรูปตัดของบ่อหน่วงน้ํา บริเวณ
ศูนย์ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า ดังแสดงในรูปที่ 3.9.11 - 5 
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รูปที ่3.9.11 - 5 แผนภาพทิศทางการไหลของการระบายน้ําลงสูบ่่อหน่วงน้าํและรูปตัดของบ่อหนว่งน้ํา บรเิวณพื้นทีศู่นย์ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า  
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 จากผลการประเมินข้างต้นพบว่า บ่อหน่วงน้ําท่ีโครงการต้องจัดเตรียมเพื่อให้สามารถ   
กักเก็บน้ําไว้ได้อย่างน้ํา 3 ช่ัวโมง ก่อนระบายลงสู่คลองเคล็ดนั้นจะต้องมีขนาดความจุรวม 21,339 ลูกบาศก์เมตร 
โดยโครงการจะจัดเตรียมบ่อหน่วงน้ําไว้ 2 บ่อ โดยขนาดตํ่าสุดของบ่อหน่วงน้ํา P1 มีขนาดความจุ 21,476 
ลูกบาศก์เมตร และขนาดตํ่าสุดของบ่อหน่วงน้ํา P2 มีขนาดความจุ 9,037 ลูกบาศก์เมตร โดยติดต้ังเครื่องสูบ
น้ําแบบ Submersible Centrifugal Pump ซึ่งเป็นเครื่องสูบน้ําท่ีเหมาะสมกับการใช้งานท่ีมีอัตราการสูบสูง
แต่ระยะยกน้ําตํ่า เป็นเครื่องสูบน้ําท่ีติดต้ังมอเตอร์กับเครื่องสูบน้ําอยู่ด้วยกันและติดต้ังอยู่ใต้น้ํา ตําแหน่งการ
ติดต้ัง ดังแสดงในรูปที่ 3.9.11 - 5 มีรายละเอียด ดังนี้ 
 - บริเวณ P1 ติดต้ังเครื่องสูบน้ําแบบ Submersible Centrifugal Pump ขนาด 0.15 
ลูกบาศก์เมตร/วินาที จํานวน 3 ชุด สําหรับใช้งาน 2 ชุด และชุดสํารอง 1 ชุด 
 - บริเวณ P2 ติดต้ังเครื่องสูบน้ําแบบ Submersible Centrifugal Pump ขนาด 0.15 
ลูกบาศก์เมตร/วินาที จํานวน 2 ชุด สําหรับใช้งาน 1 ชุดและชุดสํารอง 1 ชุด 
 ซึ่งสามารถรองรับปริมาณน้ําฝนส่วนท่ีจะต้องกักเก็บไว้ได้ท้ังหมด ทําให้อัตราการระบาย
น้ําหลังการพัฒนามีค่าไม่เกินอัตราการระบายน้ําก่อนการพัฒนา ดังนั้น ผลกระทบต่อสภาพการระบายน้ําของ
คลองเคล็ดและพื้นท่ีโดยรอบจะอยู่ในระดับตํ่า 

 อย่างไรก็ตาม ในการระบายน้ําฝนจากบ่อหน่วงน้ําจะทําการสูบน้ําโดยใช้เครื่องสูบน้ํา
ขนาดเล็กท่ีไม่ส่งผลให้อัตราการระบายน้ําในคลองเคล็ดเปล่ียนแปลงไป โดยจะทําการควบคุมอัตราการไหลให้
เท่ากับก่อนมีโครงการ ซึ่งมีรายละเอียดในการปฏิบัติงานดังนี้ 
 ภายหลังจากฝนหยุดตกโครงการจะสูบน้ําระบายออกจากบ่อพักน้ําฝนลงสู่คลองเคล็ด ซึ่ง
สภาพปัจจุบันของคลองเคล็ดในช่วงท่ีไหลผ่านพื้นท่ีโครงการมีความกว้าง เฉล่ียประมาณ 10 เมตร ระยะทางท่ี
ผ่านพื้นท่ีโครงการมีความยาวประมาณ 800 เมตร (คิดเป็นพื้นท่ีผิวของคลอง 8,000 ตารางเมตร) หาก
โครงการมีความต้องการระบายน้ําส่วนต่างท่ีต้องหน่วงน้ําฝนไว้ปริมาณ 9,035 ลูกบาศก์เมตร จากบ่อพักน้ําฝน
ให้หมดภายใน 1 วัน (20 ชม.) จะต้องสูบออก 451.75 ลูกบาศก์เมตร/ช่ัวโมง หรือ 0.13 ลูกบาศก์เมตร/วินาที 
ซึ่งไม่เกินขีดความสามารถของคลองเคล็ดท่ีจะรองรับ เนื่องจากยังมีอัตราการระบายตํ่ากว่าอัตราการระบาย
ของน้ําฝนท่ีไหลนองผ่านพื้นท่ีก่อนมีโครงการ ในทางปฏิบัตินั้นก่อนการสูบน้ําฝนออกจากโครงการจะต้อง
ดําเนินการตรวจสอบระดับน้ําในคลองเคล็ดก่อนทุกครั้ง โดยตรวจสอบระดับน้ําจากพื้นท่ีว่างจากระดับฝ่ังจนถึง
ผิวน้ําท่ีสามารถคํานวณได้ดังนี้ 
  พื้นท่ีว่างระดับฝ่ังจนถึงผิวน้ํา = ปริมาณการสูบน้ําออกใน 1 ช่ัวโมง/พื้นท่ีผิว 
  = 451.75/8,000 เมตร 
  = 0.06 เมตร 
 ดังนั้นในการสูบน้ําระบายออกจากบ่อพักน้ําฝนโครงการจะต้องตรวจสอบระดับน้ําใน
คลองเคล็ดก่อน โดยในขณะท่ีสูบจะต้องมีระดับน้ําตํ่ากว่า 0.06 เมตร จากการประเมินดังกล่าวนี้โครงการได้
พิจารณากําหนดมาตรการในการดําเนินการสูบน้ําฝนท่ีกักเก็บไว้ภายหลังจากฝนตกจากบ่อพักน้ําฝนดังนี้ 
 - โครงการจะดําเนินการสูบน้ําฝนจากบ่อพักน้ําฝนของโครงการระบายลงสู่คลองเคล็ด
ภายหลังจากฝนหยุดตก 
 - โครงการจะตรวจสอบระดับน้ําในคลองเคล็ดก่อนหากในกรณีท่ีมีระดับน้ําในคลองตํ่า
กว่าฝ่ังมากกว่า 0.50 เมตร จะทําการสูบระบายออก ถ้าระดับน้ําในคลองสูงจะถึงระยะ 0.10 เมตร จากระดับ
ตล่ิงจะหยุดพักโดยรอให้ระดับน้ําลดตํ่าลงก่อนจึงจะทําการสูบน้ําออก ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการระบาย
น้ําและปัญหาน้ําท่วมนอกพื้นท่ีโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 
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3.9.12 การรักษาความปลอดภัยและการป้องกันอัคคีภัย  

3.9.12.1 ระบบการรักษาความปลอดภัยและการป้องกันอัคคีภยัภายในศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร  

 ระบบการรักษาความปลอดภัยและการป้องกันอัคคีภัยภายในศูนย์ซ่อมบํารุง (บริเวณทางแยกต่าง
ระดับศรีเอี่ยม) มีรายละเอียดดังนี้ 
 1) เนื่องจากศูนย์ซ่อมบํารุง เป็นศูนย์กลางควบคุมการเดินรถและซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า จึงมีมาตรการ 
รักษาความปลอดภัยอย่างเข้มงวด ท้ังนี้ภายในศูนย์ซ่อมบํารุงจะมีเจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัยดูแลตรวจตรา
อย่างเข้มงวด มีการติดต้ังโทรทัศน์วงจรปิดหรือ CCTV บริเวณรั้วรอบศูนย์ซ่อมบํารุงบน Platform และใต้ 
Platform เพื่อป้องกันการบุกรุก รวมท้ังมีการติดต้ังไฟฟ้าแสงสว่างท่ีเพียงพอในการรักษาความปลอดภัย 
พนักงานท่ีปฏิบัติงานภายในอาคารบริการและศูนย์ควบคุมการเดินรถหากผ่านป้อมยามท่ีบริเวณทางเข้า - ออก
ถนนศรีนครินทร์จะต้องตรวจบัตรเสียก่อนพนักงานท่ีต้องการไปยังหอพักสามารถใช้ถนนภายในศูนย์ซ่อมบํารุง
หรือพนักงานขับรถไฟฟ้าท่ีต้องการไปยังอาคารสํานักงานพนักงานขับรถไฟฟ้าหรือพนักงานท่ีต้องปฏิบัติงาน
บน Platform หากจะเข้าสู่ตัวอาคารจะต้องแจ้งและแสดงบัตรพนักงานให้แก่เจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัยท่ี
ประจําอยู่ท่ีอาคารนั้น ๆ ก่อนเสมอ ส่วนการตรวจรักษาความปลอดภัยบริเวณโดยรอบศูนย์ซ่อมบํารุงจาก
กล้อง CCTV และให้พนักงานรักษาความปลอดภัยขับขี่รถจักรยานยนต์ไปยังถนนบริการโดยรอบศูนย์ซ่อม
บํารุงได้ 
 2) การป้องกันความเสียหายต่อทรัพย์สินภายในศูนย์ซ่อมบํารุงจากอัคคีภัย ได้พิจารณาจัดให้มี
ระบบป้องกันและเตือนภัยจากอัคคีภัย ดังนี้ 
  2.1) ระบบท่อยืนและสายฉีดน้ําดับเพลิง (Standpipe and House) 
  2.2) ระบบโปรยน้ําดับเพลิงอัตโนมัติ (Automatic Sprinkler System) 
  2.3) ระบบดับเพลิงด้วยสารสะอาด (Clean Agent Suppression System) 
  2.4) ถังดับเพลิง (Portable Fire Extinguisher) 

 ท้ังนี้ รายละเอียดระบบป้องกันอัคคีภัยของศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร ดังแสดงใน
ภาคผนวก 3ข 

3.9.12.2 ระบบการรักษาความปลอดภัยและการป้องกันอัคคีภัยบริเวณรถไฟฟ้า 

 การออกแบบจะเน้นไปท่ีการป้องกันความปลอดภัยกับบุคคลเป็นสําคัญ เนื่องจากเป็นโครงการท่ีมี
การสัญจรของประชาชนเป็นจํานวนมาก ผู้ออกแบบจะใช้มาตรฐานสากล NFPA 12, 14 และ วสท. ในการ
ออกแบบระบบรวมชนิดท่อเปียก โดยจัดให้มีสายฉีดน้ําแบบ Class III ภายในรัศมีท่ีเข้าถึงได้ง่าย ประมาณ 30 
เมตร และการออกแบบหัวกระจายน้ําอัตโนมัติชนิด Light Hazard ตามลักษณะของพื้นท่ี โดยกําหนดตาม
ขนาดพื้นท่ีควบคุม นอกจากนี้ในพื้นท่ีหรือห้องควบคุม นอกจากนี้ควบคุมต่างๆ เช่น ห้องเครื่อง ห้องหม้อแปลง 
ท่ีต้องมีการปกป้องทรัพย์สินและอุปกรณ์นั้น ก็จะมีการออกแบบให้มีการติดต้ังระบบสารดับเพลิงพิเศษ 
FM200 ด้วย 

 สําหรับออกแบบตรวจสอบและแจ้งเหตุเพลิงไหม้ จะใช้มาตรฐาน NFPA 12, 14 และ วสท. และ
เป็นชนิดบอกตําแหน่ง (Addressable) เพื่อให้มกีารแจ้งเหตุเพลิงไหม้ได้อย่างรวดเร็วก่อนท่ีจะเกิดเพลิงไหม้ได้
อย่างรวดเร็วจนเป็นอันตรายต่อชีวิตและทรัพย์สิน โดยคํานึงถึงพื้นท่ีป้องกัน พื้นท่ีติดต้ังอุปกรณ์แจ้งเหตุ และมี
การส่งสัญญาณเพื่อแจ้งเหตุไฟไหม้ไปยังศูนย์ควบคุมด้วย 
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3.9.12.3 แผนปอ้งกันอุบัติเหตุและแผนโต้ตอบการเกิดวินาศภัยในกรณีที่มีเหตุการณ์ฉุกเฉิน 
 1) การปกป้องระบบขนส่งมวลชนทางรางต่อการก่อการร้ายและอาชญากรรมร้ายแรง มีวิธีการดังนี้  
  1.1 การจัดทําแผนการรักษาความปลอดภัยครบวงจร 

 มีแผนในแต่ละระดับของการเตือนภัย พร้อมกับมาตรการรักษาความปลอดภัย      
ไว้ล่วงหน้า 

 มีแผนรับมือฉุกเฉินและมีการซักซ้อมแผนดังกล่าวเป็นประจําตามความเหมาะสม 
 มีการประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่นและเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้อง 
 มีการทบทวนแผนรักษาความปลอดภัยอย่างสม่ําเสมอให้สอดคล้องกับสถานการณ์

ในขณะนั้น ๆ 
  1.2 การระดมสองในการวิเคราะห์ภัยคุกคาม 

 ประชุมระดมสมองกับหน่วยงานด้านการรักษาความปลอดภัยและหน่วยงานด้าน
ความมั่นคง 

 การวิเคราะห์รูปแบบของอาชญากรรมท่ีเกิดขึ้นในระบบขนส่งมวลชน 
  1.3 การออกแบบสถานีท่ัวไปและสถานีต้นทาง - ปลายทาง (TERMINAL) 

 ออกแบบให้เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัยระดับสากลของระบบขนส่งมวลชน 
 เลือกใช้วัสดุท่ีติดไฟยาก และเมื่อเกิดติดไฟจะไม่ก่อให้เกิดควันพิษหรือไม่ประทุเป็น

ลูกไฟ 
 ออกแบบสถานีให้มีพื้นท่ีเปิดโล่ง ไม่มีมุมอับสายตา 
 ออกแบบสถานีให้มีการมองเห็นดี เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัยสังเกตเห็นเหตุการณ์

ต่างๆได้ง่าย 
 ไม่มีพื้นท่ีลับสายตา หรือสถานท่ีซึ่งสามารถซุกซ่อนส่ิงของ 
 มีทางออกฉุกเฉินอย่างเพียงพอต่อการอพยพผู้โดยสารในกรณีฉุกเฉิน 
 มีการกําหนดเส้นทางการอพยพอย่างชัดเจน 
 มีระบบไฟฟ้าแสงสว่างท่ีเพียงพอ 
 มีระบบโทรทัศน์วงจรปิดท่ีบันทึกภาพครอบคลุมพื้นท่ีสถานีท้ังหมด 
 ออกแบบสถานีให้ง่ายต่อการดูแลและบํารุงรักษาอย่างดี 
 จัดให้มีถังขยะท่ีเป็นภาชนะโปร่งใส และจัดเก็บขยะจากถังบ่อยๆ 

  1.4   การออกแบบขบวนรถไฟฟ้า 
 ออกแบบขบวนรถให้เป็นตามมาตรฐานความปลอดภัยระดับสากลของระบบขนส่ง

มวลชน 
 เลือกใช้วัสดุท่ีติดไฟยาก และเมื่อเกิดติดไฟจะไม่ก่อให้เกิดควันพิษหรือไม่ประทุ  

เป็นลูกไฟโซน 
 ออกแบบท่ีนั่งผู้โดยสารให้ไม่มีช่องว่างท่ีจะนําส่ิงของมาแอบซุกซ่อนโดยลับตาคนได้ 
 มีการติดต้ังกล้องโทรทัศน์วงจรปิดอยู่ภายในขบวนรถไฟฟ้า 

  1.5 การจัดให้มีเครื่องกั้นหรือส่ิงป้องกันทางกายภาพ 
 สําหรับท่ีจอดรถและป้องกันโครงสร้าง 
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 สําหรับศูนย์ซ่อมบํารุง 
 สําหรับส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีสําคัญ เช่น โรงย่อยกระแสไฟฟ้า 
 สําหรับแนวรางทางวิ่ง 
 สําหรับประแจรางรถไฟ 
 สําหรับกล่องควบคุมอาณัติสัญญาณ 

  1.6 การควบคุมการเข้า - ออกและป้องกันการบุกรุก DETECTON 
 สํานักงานใหญ่และศูนย์ปฏิบัติการควบคุมการเดินรถไฟฟ้า 
 สถานีไฟฟ้า (Power substation) 
 แหล่งจ่ายไฟฟ้าให้ระบบปรับอากาศ HVAC 
 ศูนย์ซ่อมบํารุง 
 ทางเข้า - ออกสถานีรถไฟฟ้า 
 จุดตรวจสอบการเข้า - ออกด้วยระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด 

  1.7   การใช้กล้องโทรทัศน์วงจรปิดให้ครอบคลุมพื้นท่ีท้ังหมด ชนิดกล้องบันทึกภาพสีท่ีมี
คุณภาพสูงแม้ในยามกลางคืน สามารถส่งข้อมูลโดยตรงไปยังสถานีตํารวจได้ในพื้นท่ีต่อไปนี้ 

 สถานี 
 บริเวณตู้โทรศัพท์สาธารณะ และบริเวณตู้ซื้อขายบัตรโดยสารรถไฟฟ้า 
 ทางเข้าอาคาร สถานี 
 บริเวณลานจอดรถ 
 ประตูควบคุมการเข้า - ออก 
 ภายในขบวนรถไฟฟ้า 

 2) การเตือนภัย และมาตรการป้องกันการก่อวินาศกรรม 

  ระบบการเตือนภัย ALERT LEVELS 
  ระดับท่ี 1 

- ปรับแผนการดําเนินงานวันต่อวัน ให้มีความรัดกุมด้านความปลอดภัยสูงขึ้น 
- New Normal day-to-day operations 

                  ระดับท่ี 2 
- แจ้งให้เจ้าหน้าท่ีและผู้โดยสารปฏิบัติตามมาตรการความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 
- Heightened Security Awareness 

  ระดับท่ี 3 
- มีการข่าวท่ีน่าเช่ือถือได้ว่าอาจมีภัยคุกคามหรือการโจมตีระบบขนส่งมวลชน (ต้องมีการ

ประเมินสภาพสถานการณ์ข่าวล่าสุดอย่างต่อเนื่อง) 
- A Credible Threat of an attack on Mass Transit System 

  ระดับท่ี 4 
- มีข่าวยืนยันภัยคุกคามหรือการโจมตีระบบขนส่งมวลชน 
- A Confirmed Threat of attack against the Mass Transit System 
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  ตัวอย่างของแผนปฏิบัติการส าหรับ การเตือนภัยระดับที่ 1 
1) กิจกรรมการฝึกซ้อมแผนดําเนินการรักษาความปลอดภัยและการเตือนภัย 
2) ไม่เปิดเผยข้อมูลกับผู้ท่ีไม่ได้มีความจําเป็นเพื่อทราบ 
3) เคร่งครัดมาตรการความปลอดภัยสูงสุดสําหรับ ศูนย์ควบคุมการเดินรถไฟฟ้า และโรงซ่อมบํารุง 
4) ทดสอบมาตรการและระบบรักษาความปลอดภัยท่ีวางแผนไว้ 

  ตัวอย่างของแผนปฏิบัติการส าหรับ การเตือนภัยระดับที่ 2  
1) ปฏิบัติการตรวจสอบความปลอดภัยอย่างถี่ถ้วนในระบบขนส่งมวลชน จนเป็นส่วนหนึ่งของ

งานประจําวัน มีการประชาสัมพันธ์ให้ผู้โดยสารช่วยเป็นหูเป็นตาในการสังเกตผู้ต้องสงสัยหรือส่ิงแปลกปลอม
แล้วแจ้งให้เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัยรถไฟฟ้าทราบ 

2) ดําเนินการตรวจสอบส่ิงต้องสงสัยอย่างละเอียด ภายในขบวนรถไฟฟ้าทุกขบวนเป็นประจํา 
3) ประสานงานกับฝ่ายรักษาความปลอดภัยระดับชาติ เพื่อขอการสนับสนุนการรักษาความ

ปลอดภัยท่ีอาจเกิดท่ีอาจเกิดขึ้นในระดับ 3 

  ตัวอย่างของแผนปฏิบัติการส าหรับ การเตือนภัยระดับที่ 3 
1) มีความน่าเช่ือถือเกี่ยวกับภัยคุกคามจาการโจมตี ก่อวินาศกรรมต่อระบบขนส่งมวลชน 
2) ให้รักษามาตรการความปลอดภัยร่วมกับหน่วยงานความความมั่นคงของประเทศ โดยให้

สามารถคงมาตรการดังกล่าวไว้เป็นสัปดาห์ จนกว่าจะมั่นใจว่าพ้นจากภัยคุกคามดังกล่าวแล้ว 
3) เคร่งครัดการขนส่งวัสดุอันตราย เช่น รถบรรทุกขนส่งก๊าชหุง รถบรรทุกน้ํามัน รถบรรทุก

สารเคมีอันตราย ขนส่งผ่านเส้นทางรถไฟฟ้า หากมีความจําเป็นในการขนส่ง ต้องมีการติดตามตรวจสอบให้เกิด
ความปลอดภัยในการขนส่งอย่างเต็มท่ี 

4) ประเมินตรวจสอบอย่างต่อเนื่องถึงประสิทธิผลและระยะเวลาดําเนินงานป้องกันการก่อ
วินาศกรรมต่อระบบขนส่งมวลชน 

  ตัวอย่างของแผนปฏิบัติการส าหรับ การเตือนภัยระดับที่ 4  
1) มีข่าวกรองยืนยันภัยคุกคามหรือการโจมตีระบบขนส่งมวลชน 
2) ประกาศพื้นท่ีควบคุมสภานะการณ์ความปลอดภัย (บางส่วนของเส้นทาง หรือตลอด

เส้นทาง หรือท้ังโครงข่าย หรือประกาศเป็นพื้นท่ี) 
3) ประกาศการเตือนภัยระดับท่ี 4 ไม่น้อยกว่า 72 ซม. 
4) ประเมินความเส่ียงต่อวินาศกรรมเป็นระยะอย่างต่อเนื่อง 
5) หากจําเป็นให้ปิดการเดินรถไฟฟ้า และทําการป้องกันการถูกโจมตี 

 ในกรณีท่ีเกิดเหตุขบวนรถไฟฟ้าหยุดหรือเกิดเพลิงไหม้ในเส้นทางก่อนถึงสถานี การอพยพผู้โดยสาร
ลงจากขบวนรถไฟฟ้าจะไม่ทําในขณะท่ีขบวนรถไฟฟ้าอยู่ระหว่างสถานีสองสถานี ยกเว้นในกรณีฉุกเฉินท่ี
ผู้โดยสารจําเป็นต้องลงจากขบวนรถไฟฟ้า เนื่องจากจะมีอันตรายหากผู้โดยสารยังอยู่ในขบวนรถไฟฟ้าต่อไป 
กรณีเกิดเหตุท่ีทําให้ขบวนรถไฟฟ้าหยุดบนเส้นทางก่อนถึงสถานี หากเกิดจากสาเหตุอื่นใด ท่ีไม่เป็นอันตรายต่อ
ผู้โดยสารที่อยู่บนขบวนรถไฟฟ้า เช่น กรณีสูญเสียกําลังไฟฟ้าเพื่อการขับเคล่ือนจนไม่สามารถขยับขบวนรถได้ 
เป็นต้น ศูนย์ควบคุมจะดําเนินการส่งขบวนรถไฟฟ้าสําหรับช่วยเหลือ (Rescue Train) ไปทําการดึงหรือลาก
ขบวนรถไฟฟ้าไปยังสถานีท่ีปลอดภัยและใกล้ท่ีสุด 
 การอพยพผู้โดยสารลงจากขบวนรถไฟฟ้า ในขณะท่ีขบวนรถไฟฟ้าอยู่ระหว่างสถานีสองสถานี จะทําได้
ก็ต่อเมื่อได้รับการอนุมัติเห็นชอบจากผู้ควบคุมจราจร (Traffic Controller) แล้วเท่านั้น และเมื่อใดก็ตามท่ีมี
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ความจําเป็นต้องอพยพผู้โดยสารลงจากขบวนรถไฟฟ้า จะต้องควบคุมการอพยพจากขบวนรถไฟฟ้าให้เป็นไป
อย่างสงบ ซึ่งอาจจะใช้ทางเดิน (walkway) ท่ีออกแบบไว้หรือวิธีการอื่นๆ ท่ีเหมาะสมโดยมีขั้นตอนการทํางาน
ดังนี้ 
 1)  ผู้ควบคุมการจราจร จะต้องตกลงกับพนักงานขับรถไฟฟ้า และนายสถานี ของสถานีท่ีผู้โดยสาร
จะอพยพไป ให้เข้าใจตรงกันว่าจะอพยพผู้โดยสารไปท่ีสถานีใด  
 2) ผู้ควบคุมการจราจร จะประสานงานกับผู้ควบคุมการจ่ายกระแสไฟฟ้า (Power Controller) 
ให้ตัดกระแสไฟฟ้าสําหรับขับเคล่ือนรถไฟฟ้าในเส้นทางช่วงท่ีขบวนรถไฟฟ้าจอดอยู่  
 3) ผู้ควบคุมการจราจร จะแจ้งนายสถานีให้ทราบว่าผู้โดยสารจะอพยพไปท่ีใด เพื่อให้นายสถานีส่ง
พนักงานประจําสถานีไปท่ีขบวนรถไฟฟ้าเพื่อทําหน้าท่ีนําทางและควบคุมการอพยพผู้โดยสารกลับมาท่ีสถานีท่ี
ตกลงกันไว้  อย่างสงบ 
 4) เมื่อผู้โดยสารท้ังหมดท่ีอพยพจากขบวนรถ พ้นออกไปเส้นทางวิ่งแล้ว ผู้ควบคุมการจราจร
จะแจ้งนายสถานีให้ส่งพนักงานกลับลงไปในเส้นทางช่วงท่ีมีปัญหาเพื่อตรวจสอบยืนยันว่าเส้นทางช่วงดังกล่าว
ปลอดจากผู้โดยสารแล้วและเส้นทางวิ่งไม่มีส่ิงกีดขวางใดๆ 
 5) เมื่อเส้นทางช่วงดังกล่าวได้รับการยืนยันว่าปลอดภัยจากส่ิงกีดขวางแล้ว ผู้ควบคุมการจราจรจะ
อนุญาตให้ฝ่ายซ่อมบํารุง หรือพนักงานหน่วยกู้ภัยฉุกเฉิน เดินทางเข้าไปท่ีขบวนรถท่ีมีปัญหาเพื่อเริ่ม
ดําเนินการแก้ไขปัญหา หรืออาจจะส่งขบวนรถไฟฟ้าอีกขบวนหนึ่งเข้าไปเพื่อช่วยดึง หรือดัน ขบวนรถท่ีมี
ปัญหากลับสู่ศูนย์ซ่อมบํารุงต่อไป 
 ท้ังนี้ ในกรณีท่ีขบวนรถไฟฟ้า (Disable Train) ไม่สามารถรับพลังงานไฟฟ้า ได้แก่ กรณีเกิดไฟฟ้า
ดับท้ังหมด (Total Black out) จะใช้พลังงานจาก Diesel Generator หรือ Wayside Storage Battery 
เพื่อให้ขบวนรถไฟฟ้าสามารถเคล่ือนท่ีไปยังสถานีท่ีใกล้ท่ีสุด เพื่อนําผู้โดยสารออกจากขบวนรถไฟฟ้าครั้งละ
ขบวน ขึ้นอยู่กับความจุของพลังงานสํารองท่ีมีอยู่ ด้วยวิธีดังกล่าว ไม่มีความจําเป็นท่ีผู้โดยสารจะต้องลงจาก
ขบวนรถมาเดินบนทางเดินฉุกเฉินหรือทางเดินซ่อมบํารุงท่ีมีอยู่ แต่หากยังสามารถจ่ายไฟฟ้าไปยังขบวนรถ 
(Disable Train) ได้ แนวทางท่ีใช้ขบวนรถช่วยเหลือ (Rescue Train) เพื่อทําการดึงหรือดัน (Push-Pull 
Operation) จะเป็นวิธีการโดยปกติ 
 
3.10 มูลค่าการลงทุนของโครงการและการประมาณราคา  

 มูลค่าการลงทุนของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง แบ่งออกเป็น 2 ช่วง ได้แก่ 

 1) ช่วงการก่อสร้าง (Construction Stage) ประกอบด้วย การลงทุนในส่วนของค่าจัดกรรมสิทธิ์
ท่ีดิน (Land Acquisition) ค่างานก่อสร้างท้ังหมด ค่าจัดซื้อขบวนรถ (Rolling Stocks) รวมท้ังค่าจ้าง          
ท่ีปรึกษา (Consultant Fee) และค่าใช้จ่ายสํารอง (Provisional Sum) 

 2) ช่วงเปิดให้บริการ (Operation Stage) ประกอบด้วย เงินลงทุนเพื่อจัดหาขบวนรถเพิ่มเติม
ตามระยะเวลา (Additional Rolling Stock) เงินลงทุนเพื่อซ่อมบํารุงและการเปล่ียนอุปกรณ์ของขบวน
รถไฟฟ้าตามระยะเวลา (Major Maintenance & Rolling Stock Refurbishment) และค่าใช้จ่ายในการเดิน
รถและการซ่อมบํารุง (Operation & Maintenance Cost) 
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3.10.1 การประมาณราคา 

 1) มูลค่าการลงทุนช่วงการก่อสร้าง (Construction Stage) ประกอบด้วย 

 (1.1) ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน (Land Acquisition)  
 ค่าจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ได้แก่ ค่าชดเชยท่ีดิน ตามราคาประเมินของกรมธนารักษ์ พ.ศ. 
2555 - 2558 และค่าทดแทนส่ิงปลูกสร้าง ตามราคาประเมินของสมาคมผู้ประเมินค่าทรัพย์สินแห่งประเทศไทย 
ปี พ.ศ. 2555 

 (1.2) ค่าก่อสร้าง (Construction Cost)  
 เนื่องจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง เป็นโครงการของภาครัฐ 
ดังนั้น การประมาณราคาค่าก่อสร้างของโครงการฯ จึงใช้หลักเกณฑ์การคํานวณราคากลางงานก่อสร้างของ
กรมบัญชีกลาง กระทรวงการคลังเป็นหลัก และนําข้อมูลด้านราคาของโครงการอื่นๆ ท่ีมีลักษณะของงานใกล้เคียง
กับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ท้ังท่ีได้ก่อสร้างแล้วเสร็จและกําลังก่อสร้างอยู่ มาปรับใช้ตามความเหมาะสม 
โดยได้มีการพิจารณาขั้นตอนและวิธีการก่อสร้าง สภาพพื้นท่ีและสภาพแวดล้อม ข้อจํากัดต่างๆ และอื่นๆ ท่ีมี
ผลต่อราคาค่าก่อสร้างของโครงการฯ ร่วมด้วย ในส่วนการประมาณราคาค่าก่อสร้างของงานระบบรถไฟฟ้า ได้
พิจารณาจากข้อมูลของโครงการในต่างประเทศท่ีมีลักษณะใกล้เคียงกัน ท้ังนี้ ค่าก่อสร้างสามารถแบ่งออกตาม
ลักษณะของงานได้เป็น 2 ส่วน คือ 
 - งานโยธา (Civil Works) ประกอบด้วยงานหลัก คือ  

 ค่าเตรียมงานท่ัวไป   
 ค่าออกแบบ  
 ค่าโครงสร้างทางวิ่ง (ไม่รวม Guideway Beam) 
 ค่าก่อสร้างอาคารสถานี จํานวน 23 สถานี ซึ่งสามารถรองรับระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียว 

7 - 8 คัน/ขบวน  (รวมส่วนท่ีเผ่ือไว้ในอนาคต 1 คัน/ขบวน ของแต่ละผู้ผลิต) ประกอบด้วย งานโครงสร้าง 
งานสถาปัตยกรรม และงานระบบไฟฟ้าและเครื่องกลของสถานี  

 งานรื้อย้ายสาธารณูปโภค เช่น งานรื้อย้ายท่อประปา เป็นต้น  
 งานถนนและระบบระบายน้ํา 
 ค่าก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดรถ ประกอบด้วย งานโครงสร้าง    

งานสถาปัตยกรรม และงานระบบไฟฟ้าและเครื่องกลของอาคาร 
 ค่างาน ลิฟต์ และบันไดเล่ือน  

 - งานระบบรถไฟฟ้า (Railway System Works) ประกอบด้วยงานหลัก คือ 
 งานจัดซื้อขบวนรถไฟฟ้า (Rolling Stocks) โดยคิดราคาตู้โดยสารสําหรับ

รถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) 59 ล้านบาท/ตู้โดยสาร (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ซึ่งเป็นประมาณการของท่ีปรึกษา 
 ค่างานระบบอาณัติสัญญาณและการส่ือสาร (Signalling and Communication) 

ประกอบด้วย ATP and Interlocking, Signal cable, ATS/OCC, ATO, Train Radio System, Backbone 
Fiber Cable, Cable Rack, Information Display และระบบอื่นๆ เช่น CCTV ระบบประกาศเสียง Public 
Announcement (PA) และ Weather Observer เป็นต้น 

 ค่าระบบไฟฟ้ากําลัง ประกอบด้วย Substation, Station Electric Room 
Equipment, Depot Electric Room Equipment, Power Distribution Cable, Traction Power Cable 
และ SCADA เป็นต้น 
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 ค่างานระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ (Automatic Fare Collection, AFC) 
ประกอบด้วยระบบ AFC ท่ีสถานีและส่วนกลาง, เครื่องจําหน่ายต๋ัว เป็นต้น 

 ค่างานระบบ Control Access Security Systems ประกอบด้วย Access 
Control Equipment และอุปกรณ์อื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

 ค่าระบบประตูกั้นชานชาลา (Platform Screen Door) 
 ค่าเครื่องมือและอุปกรณ์บํารุงรักษา (Depot Equipment) ประกอบด้วย 

เครื่องมือซ่อมบํารุง รถตรวจสอบและซ่อมบํารุง เป็นต้น 
 ค่างานก่อสร้าง Guideway Beam และ Tack Switch 
 ค่างานก่อสร้าง Operation Control Center 

 (3) ค่าที่ปรึกษาควบคุมงานและบริหารการก่อสร้าง (Consultant Fee) ประกอบด้วย 
(1) ค่าท่ีปรึกษาบริหารโครงการ (PMC) คิดเป็นร้อยละ 1.5 ของค่าก่อสร้างท้ังหมด โดยประมาณ (2) ค่าท่ีปรึกษา
ควบคุมงานก่อสร้างงานโยธา คิดเป็นร้อยละ 2.5 ของค่าก่อสร้างงานโยธา โดยประมาณ และ (3) ค่าท่ีปรึกษา
ควบคุมงานก่อสร้างงานระบบรถไฟฟ้า คิดเป็นร้อยละ 2.5 ของค่าก่อสร้างงานระบบรถไฟฟ้าโดยประมาณ 

 (4) ค่าใช้จ่ายส ารอง (Provisional Sum) ประกอบด้วย เงินเผ่ือเหลือเผ่ือขาด และค่าปรับ
ราคา คิดเป็นร้อยละ 15 ของค่าก่อสร้างท้ังหมดโดยประมาณ 

 ท้ังนี้ การประมาณราคาเงินลงทุนช่วงการก่อสร้าง ดังแสดงในตารางที่ 3.10.1 - 1 

 2) มูลค่าการลงทุนช่วงเปิดให้บริการ (Operation Stage) ประกอบด้วย 

 (2.1) เงินลงทุนเพื่อจัดหาขบวนรถเพิ่มเติม (Additional Rolling Stock) 
 การประมาณเงินลงทุนเพื่อจัดหาขบวนรถเพิ่มเติม อยู่บนสมมุติฐานให้มีการจัดซื้อขบวน
รถไฟฟ้าเพิ่มเติมทุก 10 ปี และรถไฟฟ้ามีราคา 59 ล้านบาท/ตู้โดยสาร (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม ราคา ณ ปี 2561) 
ซึ่งเป็นประมาณการเฉล่ียของท่ีปรึกษา 

 (2.2) เงินลงทุนเพื่อการซ่อมบ ารุงและการเปลี่ยนอุปกรณ์ (Major Maintenance & 
Rolling Stock Refurbishment) 
 การประมาณเงินลงทุนเพื่อการซ่อมบํารุงและการเปล่ียนอุปกรณ์ อ้างอิงจากข้อกําหนด 
MRT Assessment Standardisation โดยมีสมมติฐานให้ขบวนรถไฟฟ้าได้รับการซ่อมบํารุงและเปล่ียนอุปกรณ์
หลังปีท่ี 15 ของการเริ่มให้บริการ และค่าซ่อมบํารุงและการเปล่ียนอุปกรณ์คิดเป็นร้อยละ 33 ของมูลค่าขบวน
รถไฟฟ้าท่ีได้จัดซื้อเดิม  
 การประมาณเงินลงทุน ดังแสดงในตารางที่ 3.10.1 - 2 เป็นประมาณการ ในกรณีท่ี 
เก็บค่าโดยสารตามระยะทางไม่มีค่าเปล่ียนเส้นทางเฉพาะระบบรถไฟฟ้าท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของ รฟม. 
(Free MRTA Transfer) ข้อมูลรายละเอียดเงินลงทุน เพื่อจัดหาขบวนรถเพิ่มเติมและเพื่อการซ่อมบํารุงและ
การเปล่ียนอุปกรณ์ตลอดช่วงระยะเวลาเปิดให้บริการ 40 ปี ในกรณีอื่นๆ ปรากฏใน รายงานการศึกษาทบทวน
ความเหมาะสมของโครงการ (ฉบับสุดท้าย เดือนสิงหาคม 2557)  

 (2.3) เงินลงทุนบริหารการเดินรถและการบ ารุงรักษา (Operating and Maintenance, 
O&M Cost) 
 ประมาณการบริหารการเดินรถ เป็นประมาณการค่าใช้จ่ายในส่วนของค่าจ้างเดินรถและ
ค่าบํารุงรักษา (O&M) ซึ่งประกอบด้วย ค่าใช้จ่าย 2 ส่วน ได้แก่ 
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ตารางที่ 3.10.1 - 1 ประมาณการกรอบเงินลงทุนในช่วงการก่อสร้าง (Construction Stage) 

รายการ 
ค่างาน 

(ล้านบาท) 
* ค่างานส่วนเพ่ิมเติมของ กทม. 

(ล้านบาท) 
ค่างานรวม 
(ล้านบาท) 

1. งานจัดกรรมสทิธิ์ที่ดินและชดเชยอาคาร 6,013 - 6,013 
 1.1 ค่ากรรมสิทธ์ิทีด่ินสําหรับทางวิง่ 4,533 - 4,533 
 1.2 ค่ากรรมสิทธ์ิทีด่ินสําหรับศูนย์ซ่อมบํารงุ 1,460 - 1,460 
 1.3 ค่าจ้างงานสํารวจอสังหาริมทรัพย ์ 20 - 20 
2. ค่าก่อสร้าง 38,905 2,083 40,988 
 2.1 งานโยธา    
 2.1.1 งานทางวิ่งและสถานี 14,642 2,083 16,725 

 งานเตรียมการทั่วไป 892 - 892 
 งานออกแบบ 203 26 229 
 งานโครงสร้างทางวิ่ง 2,118 - 2,118 
 งานทางและระบบระบายนํ้า 890 1,498 2,388 
 งานสถานี และงานสะพานเชื่อมต่อระหว่าง

ระบบขนส่งสายอ่ืน 
8,579 - 8,579 

 งานร้ือย้ายสาธารณูปโภค 1,960 559 2,519 
 2.1.2 งานศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดรถ 3,276 - 3,276 

 งานออกแบบ 57 - 57 
 งานศูนย์ซ่อมบาํรุง 1,918 - 1,918 
 งานอาคารจอดรถ 1,301 - 1,301 

 2.1.3 งานลิฟต์และบันไดเล่ือน 1,258 - 1,258 
 รวมค่าก่อสร้างงานโยธา 19,176 2,083 21,259 

 2.2 งานระบบรถไฟฟ้า    
 2.2.1 งานระบบ 12,552 - 12,552 

 General Requirements 246 - 246 
 Signaling and Communication 4,077 - 4,077 
 Power Supply and Distribution 3,049 - 3,049 
 Platform Screen Door 492 - 492 
 Depot Equipment 642 - 642 
 Maintenance Vehicle 1,268 - 1,268 
 Guideway Beam + Track Switch 2,778 - 2,778 

 2.2.2 งานระบบเก็บเงินค่าโดยสารอัตโนมัติ 738 - 738 
 2.2.3 งานจัดซื้อขบวนรถไฟฟ้า 6,439 - 6,439 

 รวมค่าก่อสร้างงานระบบรถไฟฟ้า 19,729 - 19,729 
3. ค่าที่ปรึกษาโครงการ 1,479 - 1,479 
 3.1 ค่าบริหารโครงการ (PMC) 615 - 615 
 3.2 ค่าควบคุมงานก่อสร้างงานโยธา (CSC) 532 - 532 
 3.3 ค่าควบคุมงานก่อสร้างงานระบบรถไฟฟ้า (CSC) 332 - 332 
4. เงินส ารอง (Provisional Sum) 5,657 507 6,164 
 4.1 เงินเผื่อเหลือเผื่อขาด (Contingency) 1,945 104 2,049 
 4.2 ค่าปรับราคาตามเงินเฟ้อ (Price Escalation) 3,712 403 4,115 

รวมเงินลงทุนช่วงการก่อสร้างทั้งสิ้น (Grand Total) 52,054 2,590 54,644 
หมายเหตุ :  1)  * เป็นงานก่อสร้างส่วนที่ทับซ้อนกับโครงสร้างของ กทม.  
   2) ราคาทั้งหมดรวม VAT 7% แล้ว 

  3) ราคาทั้งหมดยังไม่รวม งานเผื่อค่าฐานราก เพื่อรองรับการพัฒนาในอนาคต บริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร 
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ตารางที่ 3.10.1 - 2 ประมาณการเงินลงทุนเพื่อจัดหาขบวนรถเพิ่มเติมและเงินลงทุนเพื่อซ่อมบ ารุงและ
การเปลี่ยนอุปกรณ์ 

Cost (Million Baht) 
Operation Year / Calendar Year (A.D.) 

Y 11 
2029 

Y 15 
2033 

Y 21 
2039 

Y 25 
2043 

Y 30 
2048 

Y 31 
2049 

Y 35 
2053 

Total 

1)   Additional Rolling Stock 1,951 0 4,994 0 0 4,795 0 11,740 
2.1) Refurbishment of Rolling Stock 0 3,417 0 1,350 4,949 0 4,425 14,141 
2.2) Replacement of M&E Equipment 0 13,419 0 0 19,434 0 0 32,853 
Total add on Capital Cost  1,951 16,836 4,994 1,350 24,383 4,795 4,425 58,734 

 
 - ค่าใช้จ่ายคงท่ี (Fixed Cost) เป็นค่าใช้จ่ายท่ีใช้ในการบริหารจัดการ รวมท้ังการ
ให้บริการท่ีไม่ขึ้นกับจํานวนผู้โดยสาร ซึ่งประกอบด้วย ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาโครงสร้างงานโยธา 
(Maintenance for Civil Works) ค่าจ้างพนักงานในส่วนบริหาร (Staff Cost - Management) ค่าจ้าง
พนักงานสถานี (Staff Cost - Station Staffs) และค่าสาธารณูปโภคในส่วนบริหารและส่วนสถานี (Energy - 
Station) เป็นต้น 
 - ค่าใช้จ่ายผันแปร (Variable Cost) เป็นค่าใช้จ่ายท่ีใช้ในการบริการ ซึ่งค่าใช้จ่ายส่วนนี้
จะแปรผันตามจํานวนผู้โดยสารและแนวทางการเดินรถไฟฟ้า ซึ่งประกอบด้วย ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษางาน
ระบบรถไฟฟ้าและเครื่องกล (Maintenance for M&E) ค่าจ้างพนักงานในส่วนบริการ (Staff Cost - Drivers) 
ค่าสาธารณูปโภคสําหรับการเดินรถ (Energy Train) ค่าใช้จ่ายอื่นๆ (Other Direct/Indirect Cost) และ
ค่าใช้จ่ายสํารอง (Contingency) เป็นต้น 

3.10.2 สรุปมูลค่าการลงทุนของโครงการ 

 1) มูลค่าการลงทุนช่วงการก่อสร้าง (Construction Stage) รวมท้ังส้ิน 54,644 ล้านบาท 
ประกอบด้วย 

 (2.1) ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน  6,013 ล้านบาท 

 (2.2) ค่าก่อสร้าง   40,988 ล้านบาท  
ประกอบด้วย (1) งานโยธา 21,259 ล้านบาท และ (2) งานระบบรถไฟฟ้า (รวมขบวนรถ) 
19,729 ล้านบาท 

 (2.3) ค่าจ้างท่ีปรึกษาโครงการ 1,479 ล้านบาท 
ประกอบด้วย (1) ค่าบริหารโครงการ (PMC) 615 ล้านบาท และ (2) ค่าควบคุมงานก่อสร้าง
งานโยธา 532 ล้านบาท (3) ค่าควบคุมงานก่อสร้างงานระบบรถไฟฟ้า 332 ล้านบาท 

 (2.4) เงินสํารองเผ่ือเหลือเผ่ือขาด  6,164 ล้านบาท 

 2) มูลค่าการลงทุนช่วงเปิดให้บริการ (Operation Stage) 

 มูลค่าการลงทุนช่วงเปิดให้บริการในช่วงระยะเวลา 40 ปี จะเป็นไปตามการวิเคราะห์โครงสร้าง 
ค่าโดยสาร ตามรายละเอียดท่ีปรากฏใน รายงานการศึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงการ (ฉบับสุดท้าย 
เดือนสิงหาคม 2557) 
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3.11 แผนการด าเนินงาน 

 สําหรับแผนการดําเนินงานสําหรับรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ดังแสดงใน         
รูปที่ 3.11 - 1 
 
3.12 การจัดสิ่งอ านวยความสะดวกให้แก่ผู้สูงวัยและผู้พิการ 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ได้ดําเนินการออกแบบโดยคํานึงถึงผู้พิการ 
และคนชราให้สามารถใช้บริการได้โดยสะดวก อาทิ ทางลาด ลิฟต์ และห้องน้ําเพื่ออํานวยความสะดวกภายใน
สถานีต่างๆ ตลอดจนท่ีจอดรถคนพิการและห้องน้ําคนพิการไว้ที่อาคารจอดแล้วจร (Park and Ride) สําหรับผู้
พิการสามารถได้รับสิทธิยกเว้นค่าโดยสารสําหรับการเดินทางในระบบไฟฟ้า โดยแบ่งผู้พิการเป็น 5 ประเภท 
ได้แก่ 

- พิการทางการมองเห็น 
- พิการทางการได้ยินหรือส่ือความหมาย 
- พิการทางกายหรือการเคล่ือนไหว 
- พิการทางจิตใจหรือพฤติกรรม 
- พิการทางสติปัญญาหรือการเรียนรู้ 

 Universal Design for Mass Transit System การออกแบบอารยะเพื่อการใช้งานของคนทุก
กลุ่มในสังคม เป็นการออกแบบส่ิงแวดล้อม โดยเฉพาะอย่างยิ่งสําหรับในกรณีการออกแบบระบบรถไฟฟ้า อัน
เป็นระบบคมนาคมขนส่งสาธารณะท่ีสําคัญ ท่ีต้องออกแบบสถานท่ีและส่ิงของต่างๆในการให้บริการเดินทาง
สําหรับทุกคนรวมถึงผู้สูงอายุ ผู้พิการ และผู้ด้อยโอกาสต่างๆท่ีมีข้อจํากัดในการใช้หรือเข้าถึงการใช้บริการ
ระบบขนส่งมวลชนให้เกิดความเท่าเทียมกันกับบุคคลท่ัวไป ตัวอย่างการออกแบบส่ิงอํานวยความสะดวกผู้พิการ
สําหรับรถไฟฟ้า มีดังนี้ 

1. รูปแสดงโทรศัพท์สาธารณะท่ีคํานึงถึงการใช้งานของผู้ใช้งานท่ีมีความสูงต่างกัน โดยจะสามารถ
เล่ือนปรับตําแหน่งขึ้น - ลงได้ตามความสูงของผู้ใช้งาน 

2. รูปแสดงโทรศัพท์สาธารณะท่ีคํานึงถึงการใช้งานผู้พิการท่ีใช้รถเข็น และคนชรา รวมถึงบุคคล
ท่ัวไป 

 
รูปที่ 3.12 - 1 ตัวอย่างการออกแบบโทรศัพท์สาธารณะภายในสถานีรถไฟฟา้ 
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รูปที่ 3.11 - 1  แผนการดําเนินงานโครงการรถไฟฟา้สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง 
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3. รูปแสดงเครื่อง ATM ท่ีคํานึงถึงการใช้งานของผู้พิการท่ีใช้รถเข็น ท่ีเว้นพื้นท่ีด้านล่างไว้ให้
รถเข็นเข้าใช้เครื่องได้สะดวก 

4. การออกแบบทางลาด สําหรับรถเข็นผู้พิการ และคนชรา 
 

  

รูปที่ 3.12 - 2 ตัวอย่างการออกแบบทางลาด ส าหรับรถเข็นผู้พิการ และคนชรา 

5. การออกแบบห้องน้ําสําหรับผู้พิการ คนชรา สตรีมีครรภ์ ให้ใช้งานและเข้าใจง่ายสําหรับทุกคน 
เช่น การติดบาร์ในห้องน้ําต่างๆ และห้องน้ําสําหรับคนนั่งรถเข็นอย่างน้อยห้องตามห้องน้ําสาธารณะ (รองรับ
สตรีมีครรภ์ ผู้ท่ีมากับเด็กหรือเบบี้คาร์ในห้องยังมีท่ีเปล่ียนผ้าอ้อมเด็กใช้งานได้สะดวก) 

 
 

 

รูปที่ 3.12 - 3 ตัวอย่างการออกแบบห้องน้ าส าหรับผู้พิการ คนชรา สตรีมีครรภ์ 
 

 

สังเกต ในการออกแบบมีอักษรเบรลล์อยู่ที่พื้นหอ้งน้ า ส าหรับผู้พิการทางสายตา 
ที่มา : สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ 
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6. การออกแบบพื้นทางเดินสําหรับผู้พิการทางการมองเห็น มีทางเดินต่างผิวสัมผัส เพื่อบอกให้ผู้พิการ
ทราบเส้นทางเดินท่ีปลอดภัย บริเวณใดเป็นทางแยกของทางเดิน มีการจัดทําทางลาดท่ีขอบทางเท้าเพื่อความ
สะดวกแก่ผู้พิการที่ใช้รถเข็นด้วย รวมท้ังมีการติดต้ังแผ่นพื้นต่างผิวสัมผัสในบริเวณดังกล่าวด้วย 

 

 

รูปที่ 3.12 - 4 ตัวอย่างการออกแบบพืน้ทางเดินส าหรับผู้พิการทางการมองเห็น 

 
 

การออกแบบติดต้ังแผ่นพื้นสําหรับผู้พิการทางการมองเห็นมีการ
เช่ือมต่อสถานท่ีบริการสาธารณะต่างๆ โดยรอบสถานีรถไฟฟ้าทําให้
ผู้พิการทางการมองเห็นสามารถเดินทางได้อย่างปลอดภัยและ
ต่อเนื่อง 
 

 
 

7. การออกแบบลิฟต์สําหรับผู้พิการ โดยออกแบบลิฟต์สําหรับการใช้งานได้กับผู้พิการทุกประเภท 
โดยเพิ่มตําแหน่งสวิทซ์ กดขึ้นลงสําหรับผู้พิการรถเข็น หรือมีแผ่นพื้นนําทางสําหรับผู้พิการทางการมองเห็น 
พร้อมปุ่มสวิทซ์ท่ีมีอักษรเบรลล์  

 
รูปที่ 3.12 - 5 ตัวอย่างการออกแบบลิฟต์ส าหรบัผู้พิการ 
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8. การออกแบบบันไดขึ้น - ลงสถานีรถไฟฟ้า 
  - มีอุปกรณ์ช่วยในการขึ้นบันไดสําหรับผู้พิการรถเข็น Stair Lift เมื่อกดปุ่มจะมีแผ่นพื้นกาง
ออกมาเพื่อรองรถเข็นและจะเล่ือนขึ้นไปส่งช้ันบนโดยอัตโนมัติ 
  - บันไดออกแบบให้มีความสูงแต่ละช้ันน้อยลง และติดแถบสีเพื่อให้เห็นแต่ละขั้นง่ายข้ึน  
  - ท่ีราวจับบันได มีอักษรเบรลล์บอกผู้พิการทางการมองเห็นไว้ด้วยว่ามีบันไดกี่ขั้น 

 

รูปที่ 3.12 - 6 ตัวอย่างการออกแบบบนัไดขึ้น - ลงสถานีรถไฟฟ้า 

9. การออกแบบช่องทางเข้า - ออกพื้นท่ีสถานี 
  - ท่ีสถานีรถไฟฟ้าก็จะต้องมีช่องทางเข้า - ออก ขนาดกว้างอย่างน้อย 1 ช่อง เพื่อให้คนนั่ง
รถเข็นหรือเบบี้คาร์ ผ่านไปได้ง่าย 
 

  

รูปที่ 3.12 - 7 ตัวอย่างการออกแบบช่องทางเขา้ - ออกพื้นที่สถาน ี
10. การออกแบบส่ิงอํานวยความสะดวกภายในขบวนรถไฟฟ้า มีการออกแบบท่ีนั่งภายในขบวนรถไฟฟ้า 

แบ่งโซนพื้นท่ีสําหรับสตรีมีครรภ์ ผู้พิการ คนชรา โดยแยกเป็นโซนสีเหลืองให้เห็นชัดเจน  
 

 

รูปที่ 3.12 - 8 ตัวอย่างการออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวกภายในขบวนรถไฟฟ้า 
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นอกจากนี้การออกแบบและการให้บริการผู้พิการ ท้ัง 5 ประเภทท่ีประสงค์ใช้บริการรถไฟฟ้า จะ
ได้รับการบริการและอํานวยความสะดวก โดยพนักงานสถานี ดังนี้ 
 1. ผู้พิการทางการมองเห็น 
 - ทุกสถานีมีการออกแบบติดต้ังลิฟต์คนพิการ โดยภายในลิฟต์ได้จัดให้มีอักษรเบรลล์ สําหรับ 
ผู้พิการทางการมองเห็น 
 - ออกแบบบริเวณชานพักของบันไดให้มีปุ่มสําหรับคนผู้พิการทางการมองเห็นเพื่อให้รู้ว่า
บริเวณนั้นเป็นพื้นท่ีต่างระดับ 
 - พนักงานให้ความช่วยเหลือผู้พิการโดยใช้มือผู้พิการเกาะแขนพนัก ซึ่งพนักงานจะเป็นผู้เดิน
นําทาง 
 - บริเวณท่ีมีการเปล่ียนแปลงระดับการเดินซึ่งอาจส่งผลต่อความปลอดภัยของผู้พิการ เช่น ทางลาด 
พื้นต่างระดับ บันไดเล่ือน พนักงานจะแจ้งเตือนผู้พิการทางการมองเห็นให้ทราบก่อนทุกครั้งเพื่อความปลอดภัย 
 - พนักงานดูแลอํานวยความสะดวกในการผ่านเข้าระบบรถไฟฟ้าโดยผ่านทางประตูพิเศษ 
 - พนักงานดูแลส่งผู้โดยสารที่ชานชาลาอํานวยความสะดวกในการเข้าขบวนรถไฟฟ้า 
 - พนักงานสถานีต้นทางจะประสานแจ้งสถานีปลายทางในการดูแลความปลอดภัยผู้โดยสาร
ต้ังแต่ออกจากรถไฟฟ้าจนออกจากสถานี 
 2. ผู้พิการทางการได้ยินหรือส่ือความหมาย 
 - ไม่สามารถใช้ภาษาพูดติดต่อสอบถามได้ จึงจําเป็นต้องจัดให้มีส่ือช้ีแจงวิธีการขอรับบริการ 
เช่น เอกสารเล่มเล็ก แผ่นพับ แผนผัง หรือ รูปภาพ เป็นต้น 
 - ไม่สามารถได้ยินเสียงประกาศของเจ้าหน้าท่ีท่ีสถานีขนส่ง เช่น ประกาศเวลารถออก 
ประกาศเล่ือนกําหนดเดินทาง ประกาศเปล่ียนชานชาลา  ประกาศอุบัติเหตุ เป็นต้น จึงจําเป็นต้องมีประกาศ
เป็นอักษรวิ่ง หรือมีอุปกรณ์พิเศษเช่น จอ LCD  ท่ีติดต้ังเพื่อแสดงภาพแผนท่ีการเดินทางและเพื่อให้ ผู้โดยสาร
ทราบด้วยว่าขณะนี้รถวิ่งอยู่ตรงจุดใด และเมื่อถึงสถานีต่างๆก็จะมีเสียงประกาศให้ผู้โดยสารรับทราบ 
 - พนักงานส่ือสารกับผู้โดยสารโดยใช้กระดาษเขียนข้อความ เพื่อสอบถามสถานีปลายทางท่ี
ต้องการเดินทางไป 
 - พนักงานดูแลอํานวยความสะดวกในการผ่านเข้าและออกจากระบบรถไฟฟ้าโดยผ่านทาง
ประตูพิเศษ 
 - ภายในขบวนรถไฟฟ้า ผู้พิการทางการได้ยินไม่สามารถได้ยินเสียงพูดประกาศช่ือสถานีถัดไป 
ท่ีกําลังจะหยุด จึงไม่ทราบว่ายานพาหนะจะหยุดท่ีสถานีอะไรและเป็นสถานท่ีท่ีคนหูพิการต้องการลงหรือไม่ 
โดยเฉพาะในเวลากลางคืนท่ีผู้พิการทางการได้ยินมองไม่เห็นสถานท่ี หรือเป็นสถานท่ีท่ีผู้พิการทางการได้ยิน
เดินทางไปโดยไม่เคยรู้จักมาก่อน จึงจําเป็นต้องมีการประกาศท่ีเป็นตัวอักษรวิ่งชัดเจนบนขบวนรถไฟฟ้าซึ่งบอก
สถานีท่ีกําลังจะหยุด 
 - มีการติดต้ังไฟหมุนภายในสถานีสําหรับคนหูหนวก กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน เพื่อให้สามารถรู้
สถานการณ์ฉุกเฉินและอพยพ 
 3. ผู้พิการทางกายหรือการเคล่ือนไหว 
 - ทางลาดขึ้น - ลงสําหรับรถเข็นผู้พิการและลิฟตโ์ดยสารสําหรับผู้พิการทุกสถานี 
 - ทุกสถานีปิดให้บริการลิฟต์ระดับถนน โดยท่ีหน้าลิฟต์จะมีป้ายแจ้งรายละเอียดการติดต่อเพื่อ
ขอใช้ลิฟต์ติดไว้ เมื่อผู้โดยสารต้องการใช้ลิฟต์ กรุณาติดต่อเจ้าหน้าท่ีประจําสถานี 
 - พนักงานให้ความช่วยเหลือผู้พิการโดยอํานวยความสะดวกเข้าระบบต้ังแต่ทางเข้าสถานี   
ผ่านทางลิฟต์โดยสาร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 3 รายละเอียดโครงการ 
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 - พนักงานดูแลอํานวยความสะดวกในการผ่านเข้าระบบรถไฟฟ้าโดยผ่านทางประตูพิเศษ 
 - พนักงานดูแลส่งผู้โดยสารที่ชานชาลาอํานวยความสะดวกในการเข้าขบวนรถไฟฟ้าและล็อค
รถเข็น 
 - พนักงานสถานีต้นทางจะประสานแจ้งสถานีปลายทางในการดูแลความปลอดภัยผู้โดยสาร
ต้ังแต่ออกจากรถไฟจนกระท่ังออกจากสถานี 
            4. ผู้พิการทางสติปัญญาหรือการเรียนรู้ 
 - ในการเดินทางจะต้องมีญาติหรือผู้ติดตามดูแล โดยพนักงานจะดูแลอํานวยความสะดวกใน
การผ่านเข้าและออกจากระบบรถไฟฟ้าโดยผ่านทางประตูพิเศษ 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ได้มีการออกแบบส่ิงอํานวยความสะดวก
ให้แก่คนชราและผู้พิการ ซึ่งโครงการได้มีการออกแบบส่ิงอํานวยความสะดวกในอาคารเพื่อรองรับคนชราและ  
ผู้พิการ โดยมีรายละเอียดเป็นไปตามเกณฑ์ท่ีกําหนดในกฎกระทรวง เรื่องกําหนดส่ิงอํานวยความสะดวกใน
อาคารสําหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพและคนชรา พ.ศ. 2548 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 52 ลงวันท่ี 
2 กรกฎาคม 2548) ดังแสดงในภาคผนวก 3ค 
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บทที่ 4 
สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 

 

 การศึกษาสภาพแวดล้อมในปัจจุบันบริเวณโดยรอบโครงการเป็นการศึกษาสภาพแวดล้อมในปัจจุบัน
ก่อนมีการพัฒนาโครงการ เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานประกอบการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีอาจจะเกิดขึ้น
ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ และการก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดกระทบส่ิงแวดล้อม 
รวมท้ังมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม การศึกษาสภาพแวดล้อมในปัจจุบันได้ครอบคลุม
ปัจจัยด้านส่ิงแวดล้อมท้ัง 4 ด้าน ได้แก่ ด้านทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางกายภาพ ด้านทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทาง
ชีวภาพ ด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และด้านคุณค่าคุณภาพชีวิต ดังนี้ 
 
4.1 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 

4.1.1 สภาพภูมิประเทศ 

 1) วิธีการศึกษา 
  (1) รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเกี่ยวกับลักษณะภูมิประเทศ ระดับความสูงต่ าของพื้นท่ี และ
ลักษณะเฉพาะของพื้นท่ีโครงการ และพื้นท่ีโดยรอบ 
  (2) ส ารวจภาคสนามในพื้นท่ีโครงการและพื้นท่ีโดยรอบ โดยเฉพาะพื้นท่ีท่ีมีแนวโน้มจะเป็น
อุปสรรคต่อการด าเนินโครงการ ได้แก่ พื้นท่ีลุ่มน้ า และพื้นท่ีดินอ่อน เป็นต้น 
  (3) ประเมินผลกระทบด้านสภาพภูมิประเทศ อันเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ รวมท้ัง
ก าหนดหรือเสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

 2) ผลการศึกษา 
  พื้นท่ีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง และพื้นท่ีข้างเคียงภายในรัศมี      
500 เมตร คิดเป็นระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ต้ังอยู่ ด้านตะวันออกของกรุงเทพมหานคร ได้แก่         
เขตจตุจักร เขตห้วยขวาง เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ และเขตบางนา และ
จังหวัดสมุทรปราการ โดยอยู่บริเวณตอนใต้ของท่ีราบลุ่มภาคกลางตอนล่าง และบริเวณตอนเหนืออ่าวไทย
ขึ้นมาเล็กน้อย 
  ลักษณะภูมิประเทศของกรุงเทพมหานครส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีราบลุ่มของภาคกลางตอนล่าง พื้นท่ี
มีความสูงไม่เกิน 1 - 3 เมตร เหนือระดับน้ าทะเลปานกลาง มีแม่น้ าเจ้าพระยาไหลผ่านตอนกลางของพื้นท่ี    
ไม่มีภูเขา ไม่มีป่าไม้ สภาพดินเป็นดินเหนียวและดินเหนียวปนทราย มีฝนตกชุกในฤดูฝน สภาพพื้นท่ีส่วนใหญ่
มากกว่าร้อยละ 80 มีความเหมาะสมต่อการท านาปี และนาปรัง ท าไร่ และท าสวนผลไม้ โดยมีแม่น้ าส าคัญ  
ไหลผ่านเพียงสายเดียวคือแม่น้ าเจ้าพระยา 
  ส าหรับลักษณะภูมิประเทศของจังหวัดสมุทรปราการ มีแม่น้ าเจ้าพระยาไหลผ่านทางด้าน
ตะวันตกของพื้นท่ี และต้ังอยู่บริเวณปลายสุดของแม่น้ าเจ้าพระยา เหนืออ่าวไทย พื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีราบลุ่ม 
และท่ีราบลุ่มปากน้ า พื้นท่ีมีความสูง 0.5 - 2 เมตรจากระดับน้ าทะเลปานกลาง ไม่มีภูเขา มีพื้นท่ีป่าไม้
โดยเฉพาะป่าชายเลน ประมาณร้อยละ 3 ของจังหวัด สภาพดินเป็นดินเหนียวปนทราย มีฝนตกชุกในฤดูฝน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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พื้นท่ีเหมาะแก่การท านาปลูกข้าว ท าไร่ และท านาเกลือ บริเวณตอนใต้ใกล้ชายฝ่ังทะเล น้ าทะเลท่วมถึง 
พื้นดินจะเค็มจัดในฤดูแล้ง โดยมีแม่น้ าส าคัญไหลผ่านคือแม่น้ าเจ้าพระยา 
  สภาพภูมิประเทศตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 4.1.1 - 1 มีรายละเอียดดังนี้ 
  (1) แนวเส้นทางของโครงการ บริเวณพื้นท่ีศึกษาของโครงการ รัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง อยู่ในพื้นท่ีเขตกรุงเทพมหานครฝ่ังตะวันออก และจังหวัดสมุทรปราการ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
   - กรุงเทพมหานคร  ประกอบด้วย 7 เขต ได้แก่  เขตจตุ จักร เขตห้วยขวาง             
เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ และเขตบางนา 
   - จังหวัดสมุทรปราการ ประกอบด้วย 2 อ าเภอ คือ อ าเภอบางพลี และอ าเภอเมือง
สมุทรปราการ  
   ลักษณะภูมิประเทศตามแนวเส้นทางท้ังหมดเป็นพื้นท่ีราบลุ่ม พื้นท่ีลุ่มต่ าน้ าท่วมถึง         
มีระดับความสูงประมาณ 0.5 - 3.0 เมตร จากระดับน้ าทะเลปานกลาง พื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีชุมชนและ   
ย่านพาณิชยกรรม โดยมีบางส่วนเป็นพื้นท่ีรกร้าง/ว่างเปล่า แนวเส้นทางมีการตัดผ่านล าน้ าจ านวน 19 แห่ง 
เช่น คลองบางซื่อ คลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ คลองหัวหมาก คลองประเวศบุรีรมย์ คลองพระโขนงเก่า 
คลองส าโรง เป็นต้น โดยมีพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีส าคัญ 217 แห่ง เช่น โรงพยาบาล
ลาดพร้าว โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 คริสตจักรสวนหลวง มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี โรงเรียนถนอมพิศวิทยา โรงเรียน
คลองกระทุ่มราษฎร์อุทิศ เป็นต้น  
 (2) พื้นที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง ต้ังอยู่บนพื้นท่ีโล่งประมาณ 112 ไร่ ด้านทิศตะวันออกของ
ถนนศรีนครินทร์ สภาพพื้นท่ีโดยรอบเป็นท่ีราบมีสถานท่ีส าคัญบริเวณใกล้เคียง ประกอบด้วย ศูนย์การค้า     
ศรีเจริญสแควร์ สถานท่ีราชการ/รัฐวิสาหกิจ (แขวงการทางสมุทรปราการและหน่วยบริการข้อมูลทางหลวง) 
ย่านท่ีอยู่อาศัย (วีอาร์ แมนช่ัน หมู่บ้านเปรมฤทัย (อุดมสุข) ฯลฯ) มีสถานีบริการน้ ามัน (บางจาก) และพื้นท่ี
อ่อนไหว 1 แห่ง คือ วัดศรีเอี่ยม (ห่างประมาณ 300 เมตร)  
  (3) อาคารจอดแล้วจร พื้นท่ีจอดแล้วจรต้ังอยู่บริเวณทางขึ้น  - ลง ทางด่วนบูรพาวิถี         
และถนนบางนา - ตราด โดยขอใช้พื้นท่ีว่างขนาด 63,850 ตร.ม. (39.9 ไร่) สภาพพื้นท่ีโดยรอบเป็นท่ีราบ     
เป็นท่ีโล่งมีสถานท่ีส าคัญ ประกอบด้วย โรงแรมโนโวเทล บางนา โรงแรมเมเปิล Empire Tower          
อาคารไพโรจน์กิจจา เซ็นทรัลบางนา บิ๊กซี บางนาคอมเพล็กซ์ ศุภาลัยคอนโด เทคโนเปรมฤทัย อาคารเดอะเนช่ัน 
ส านักงานสรรพากรเขตสมุทรปราการ หมู่บ้านเปรมฤทัย โดยมีพื้นท่ีอ่อนไหวส าคัญ 3 แห่ง ได้แก่ วัดศรีเอี่ยม 
โรงพยาบาลไทยนครินทร์ และโรงเรียนประชาคมนานาชาติ 
 
4.1.2 ทรัพยากรดิน 

1) วิธีการศึกษา 
(1)  รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลจากสภาพของทรัพยากรดินและคุณสมบัติของดินตามแนว

เส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียง เช่น ประเภทของดิน คุณสมบัติและสมรรถนะ/ศักยภาพของดินและ
ปัญหาการกัดเซาะและการชะล้างพังทลายของดิน ฯลฯ โดยรวมรวมเอาเอกสาร/รายงานต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 
เช่น รายงานการส ารวจความเหมาะสมของดิน กรมพัฒนาท่ีดิน (2519) 

(2)  รวบรวมและทบทวนข้อมูลท่ีเกี่ยวข้องกับทรัพยากรดิน เช่น แผนท่ี ชุดดิน (Soil Series)   
กรมพัฒนาท่ีดิน มาตราส่วน 1: 50,000  และค าอธิบายชุดดิน จากกรมพัฒนาท่ีดิน  
  (3) ประเมินผลกระทบด้านทรัพยากรดิน จากการพัฒนาโครงการ รวมท้ังเสนอแนะมาตรการ 
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสม
กับโครงการ 
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รูปที่ 4.1.1 - 1 สภาพภูมิประเทศตามแนวเส้นทางโครงการ 
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2) ผลการศึกษา 
  ผลการศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลสถานภาพทรัพยากรดินและคุณสมบัติของดินในรัศมี 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่าพื้นท่ีโครงการมีสภาพทางธรณีสัณฐานวิทยา และลักษณะชนิดของดิน
ดังนี้ 

(1)  สภาพทางธรณีสัณฐานวิทยา 
สภาพทางธรณีสัณฐานวิทยาบริเวณพื้นท่ีโครงการ แบ่งออกได้เป็น 3 ลักษณะตามชนิดของ

วัตถุต้นก าเนิดดินท่ีถูกพัดพามาทับถม ได้แก่ 
  (1.1) ที่ราบชายฝั่งทะเลน้ าท่วมถึง (Active tidal flats) : บริเวณท่ีติดฝ่ังทะเลของอ่าวไทย 
สภาพพื้นท่ีลุ่มน้ าทะเลท่วมถึงอยู่สูงกว่าระดับน้ าทะเลเล็กน้อยจนถึงประมาณ 1 เมตร เนื้อดินเป็นดินเหนียว
หรือดินปนทรายแป้ง มีปริมาณเกลือสูง พื้นท่ีส่วนใหญ่น้ าทะเลจะท่วมถึงในระหว่างฤดูมรสุม แต่ส่วนท่ีต่ าลงไป
ติดกับทะเล น้ าเค็มจะท่วมอยู่เป็นประจ าทุกวัน 
   (1.2)  ที่ราบน้ าทะเลเคยท่วมถึงเกิดจากตะกอนน้ าทะเลและน้ ากร่อยที่มีอายุน้อย 
(Former tidal flats with recent marine and brackish water deposits) : บริเวณนี้อยู่ถัดจาก     
ท่ีราบน้ าทะเลท่วมถึงขึ้นไป ส่วนใหญ่อยู่ในระดับความสูงประมาณ 3 เมตรจากระดับน้ าทะเล เนื้อดินเป็น    
ดินเหนียวหรือดินเหนียวร่วน สีเทาเข้ม ลึกลงไปประมาณ 1 - 1.8 เมตร จะเป็นช้ันดินเหนียวอ่อนสีเทา 
ปฏิกิริยาของดินส่วนใหญ่สูง และมักจะพบก้อนแมงกานีสท่ีไม่แข็งตัวอยู่ในช้ันบนเสมอ 
   (1.3)  ที่ราบน้ าทะเลเคยท่วมถึงเกิดจากตะกอนน้ าทะเลและน้ ากร่อยที่มีอายุมาก 
(Former tidal flats with older brackish water deposits) : จะพบในบริเวณสองฝ่ังของแม่น้ า
เจ้าพระยา สภาพพื้นท่ีลุ่มสูงโดยเฉล่ีย 2 เมตรจากระดับน้ าทะเล พื้นท่ีท้ังหมดใช้ปลูกข้าว วัตถุต้นก าเนิดดิน   
ท่ีพบเนื้อดินเป็นดินเหนียวสีด า ลึก และปฏิกิริยาของดินเป็นกรดจัด 

(2) ลักษณะและชนิดของดิน 
             จากรายงานการส ารวจดิน พ.ศ. 2519 ของกองส ารวจดิน กรมพัฒนาท่ีดิน ในระดับการ
ส ารวจค่อนข้างหยาบ (Detailed Reconnaissance) มาตราส่วน 1:100,000 พบว่าลักษณะดินโดยท่ัวไปของ
กรุงเทพมหานครเกิดจากกระบวนการ 3 ลักษณะ คือ  เกิดจากการทับถมของตะกอนน้ าทะเลบนชวากทะเล 
เกิดจากการทับถมของตะกอนน้ ากร่อยหรือตะกอนน้ าทะเลบนท่ีราบน้ าทะเลเคยท่วมถึง และเกิดจากการ     
ทับถมของตะกอนน้ ากร่อยทับถมตะกอนบนน้ าทะเลท่ีราบน้ าทะเลเคยท่วมถึง โดยมีลักษณะเนื้อดินบนและ  
ดินล่างเป็นดินเหนียว หรือดินเหนียวปนทรายแป้ง เป็นดินลึกมาก มีการระบายน้ าเลวถึงเลวมากความอุดม
สมบูรณ์ของดินปานกลาง ปฏิกิริยาของดินเป็นกรดจัดมากถึงด่างปานกลาง พบดินเค็มจัดบริเวณน้ าทะเล    
ท่วมถึง และดินกรดจัด เพราะมีสารจาโรไซด์สะสมอยู่มาก 

 ลักษณะของดินในเขตกรุงเทพมหานคร จะมีส่วนประกอบของเม็ดดินเป็นดินเหนียว      
เป็นส่วนใหญ่ ซึ่งช้ันบนสุดนี้จะเป็นดินอ่อนหนาประมาณ 15 - 20 เมตร แบ่งได้เป็น 2 ส่วน คือ 
 -  ช้ันบน  หนาประมาณ 3 - 5 เมตร จากผิวดินลงไป เกิดจากการตกตะกอนของน้ าทะเล
ในอ่าวไทย ผสมกับตะกอนดินท่ีถูกพัดพามาจากทางทิศเหนือของประเทศ 

-  ช้ันล่าง  ลึกประมาณ 5 - 12 เมตร เกิดจากการตกตะกอนของน้ าทะเลเป็นส่วนใหญ่ ดินยัง
อยู่ในสภาพท่ีอ่อนถึงอ่อนมากพร้อมท่ีจะไหลและยุบตัวได้มากเมื่อมีแรงมากระทบ ส่วนในเนื้อดินมีปริมาณน้ าปน
อยู่เป็นอัตราส่วนท่ีสูงมาก การยุบตัวจึงไม่เกิดขึ้นทันทีทันใดท้ังหมด โดยจะยุบตัวเป็นระยะเวลานับปีข้ึนไป 
   ชนิดของดินในกรุงเทพมหานคร จะพบดินเหนียวด ากรุงเทพมหานคร (Bangkok Clays)  
บริเวณท่ีราบดินดอนสามเหล่ียมลุ่มน้ าแม่น้ าเจ้าพระยา แม่กลอง และสาขาอื่นของแม่น้ าเจ้าพระยา เหมาะสม    
ในการปลูกข้าวนาด า และถ้ายกท้องร่องก็จะใช้ท าสวนผัก สวนผลไม้ ได้เป็นอย่างดี บริเวณดินเหนียวด านี้จึงเป็น
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แหล่งของการท านาข้าวอย่างหนาแน่นจนเหลือใช้ส่งเป็นสินค้าส่งออก ส่วนท่ียกร่องสูงเป็นท้องร่อง ได้แก่ สวนผัก  
สวนผลไม้ ในบริเวณฝ่ังธนบุรี จังหวัดนนทบุรี และจังหวัดสมุทรสงคราม 

ท้ังนี้จากข้อมูลแผนท่ีดินของกรมพัฒนาท่ีดิน (2519) พบว่าแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน    
ชุดดิน 5 ชุด ได้แก่ ดินชุดบางกอก ดินชุดบางเขน ดินชุดธนบุรี ดินชุดฉะเชิงเทรา และดินชุดสมุทรสงคราม      
แผนท่ีชุดดินตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 4.1.2 - 1 โดยดินแต่ละชุดมีรายละเอียดคุณสมบัติ  
ของดิน ดังนี้ 

     ดินชุดบางกอก (Bk : Bangkok series)พบในท่ีราบห่างจากชายฝ่ังทะเลน้ าท่วมไม่ถึง
สภาพพื้นท่ีเกือบราบเรียบ เป็นดินลึก การระบายน้ าเลว ความสามารถในการอุ้มน้ าสูง ดินมีความสามารถให้
น้ าซึมผ่านไปได้ช้าตลอดทุกช้ัน ดินบนลึกประมาณ 25 - 30 เซนติเมตร มีลักษณะเนื้อดินเป็นดินเหนียวหรือ 
ดินเหนียวปนซิลท์ สีพื้นเป็นสีเทาถึงสีเทาปนเขียวมะกอก มีจุดปะสีน้ าตาลปนเหลืองหรือสีน้ าตาลอ่อนปนเขียว
มะกอก ปฏิกิริยาของดินเป็นกลางถึงเป็นด่างอ่อน มีค่าของความเป็นกรด - ด่างประมาณ 7.0 - 7.5 ในดินช้ันนี้
จะพบสารพวกแมงกานีสและเหล็กจับกันเป็นก้อนสีด า อยู่ในลักษณะอ่อนถึงค่อนข้างแข็งปะปนอยู่กระจัด
กระจาย ในระหว่างความลึกท่ีต่ ากว่า 125 - 150 เซนติเมตร ดินจะอ่อนเหลว มีสีเทาปนเขียวเข้ม หน้าตัดชุด
ดินต่างๆ ตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 4.1.2 - 1 

       ดินชุดบางกอกเป็นชุดดินท่ีมีความอุดมสมบูรณ์ค่อนข้างสูงถึงสูงซึ่งจัดเป็นดินช้ันหนึ่งส าหรับ
การปลูกข้าว ถ้ามีน้ าเพียงพอสามารถจะปลูกข้าวครั้งท่ีสองในฤดูแล้งได้ หรือปลูกพืชไร่พวกถั่วต่าง ๆ ข้าวโพด 
แตงโม ส าหรับพืชไร่จะมีปัญหาเกี่ยวกับการระบายน้ า เนื่องจากเป็นดินเหนียว การระบายน้ าเลว และระดับน้ า
ใต้ดินสูง ซึ่งจะเป็นอันตรายแก่รากพืช  ดินชุดบางกอกโดยท่ัวไปใช้ท านาด าได้ข้าวไร่ละ 40 ถัง ถ้ามีการใช้ปุ๋ย  
ก็จะเพิ่มผลผลิตให้สูงขึ้นอีก ดินชุดนี้บางแห่งเกิดในท่ีค่อนข้างสูง มักจะขาดน้ า 

  ดินชุดบางเขน (Bn : Bang Khen series)  พบในท่ีราบห่างจากชายฝ่ังทะเลและแม่น้ า  
น้ าท่วมเฉพาะฤดูฝน สภาพพื้นท่ีราบเรียบ เป็นดินลึก การระบายน้ าเลว ความสามารถในการอุ้มน้ าสูง ดินมี
ความสามารถให้น้ าซึมผ่านไปได้ช้าตลอดทุกช้ัน  ดินบนลึกประมาณ 30 เซนติเมตร มีลักษณะเนื้อดินเป็น     
ดินเหนียว มีสีพื้นเป็นสีเทาเข้มมากถึงสีด า มีจุดปะสีน้ าตาลแก่หรือสีแดงปนเหลือง ปฏิกิริยาของดินเป็นกรด
เล็กน้อย มีค่าของความเป็นกรด - ด่างประมาณ 6.0 - 6.5 ในดินช้ันล่างอาจจะพบผนึกของยิบซั่ม ดินช้ันล่าง
เป็นดินเหนียว มีสีพื้นเป็นสีน้ าตาลปนเทาถึงสีเทา มีจุดสีปะสีเหลืองปนน้ าตาลและสีแดง ปฏิกิริยาของดินเป็น
กรดเล็กน้อยถึงเป็นกลาง ค่าของความเป็นกรด - ด่างประมาณ 6.5 - 7.0 ส่วนบนของดินช้ันนี้จะพบผลึกของ
ยิบซั่ม จุดปะสีเหลืองของสารประกอบก ามะถัน (แคทเคลย์) ไม่พบแต่อาจจะพบท่ีระยะความลึกต่ ากว่า 100 
เซนติเมตร หน้าตัดชุดดินต่างๆ ตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 4.1.2 - 1 

  ดินชุดบางเขนเป็นดินท่ีมีความอุดมสมบูรณ์ค่อนข้างสูง จัด เป็นดินดีชุดหนึ่งท่ีเหมาะสม      
ในการใช้ปลูกข้าว โดยท่ัวไปใช้ปลูกข้าวแบบนาด า บางแห่งท่ีอยู่ติดกับคลองสามารถท านาได้ปีละสองครั้ง    
ดินชุดนี้ไม่เหมาะสมในการใช้ปลูกพืชไร่ เนื่องจากน้ ามักจะท่วมและการระบายน้ าของดินไม่ดี นอกจากมีการ
ยกร่องให้สูงขึ้นก็สามารถใช้ปลูกผักและพืชไร่ได้ 

  ดินชุดธนบุรี (Tb : Thon Buri series) พบมากในท่ีราบใกล้กับฝ่ังแม่น้ า สภาพพื้นท่ี
ราบเรียบ เป็นดินลึก การระบายน้ าค่อนข้างเลว ความสามารถในการอุ้มน้ าสูง ดินมีความสามารถให้น้ าซึมผ่าน
ไปได้ช้า ดินช้ันบนลึก 40 - 70 เซนติเมตร มีลักษณะเนื้อดินเป็นดินเหนียว หรือดินเหนียวปนซิลท์ มีสีพื้น    
เป็นสีน้ าตาล มีจุดปะสีเทา ดินมีปฏิกิริยาเป็นกรดเล็กน้อยถึงกรดแก่ มีค่าของความเป็นกรด - ด่างประมาณ 
5.5 - 6.5 เมตร ดินช้ันล่างเป็นดินเหนียวหรือดินเหนียวปนซิลท์ มีสีพื้นเป็นสีเทาถึงสีเทาปนเขียวมะกอก มีจุดปะ
สีน้ าตาลปนเหลืองและสีน้ าตาลอ่อนปนเขียวมะกอก ปฏิกิริยาของดินเป็นด่างปานกลางถึงด่างแก่ มีค่าของ



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ความเป็นกรด - ด่างประมาณ 8.0 - 8.5 ในดินช้ันนี้จะพบสารพวกแมงกานีสจับกันเป็นก้อนอยู่ในสภาพที่อ่อนตัว 
หน้าตัดชุดดินต่างๆ ตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 4.1.2 - 1 

 
รูปที่ 4.1.2 - 1 แผนที่ชุดดินตามแนวเส้นทางโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ดินชุดบางกอก (Bk : Bangkok series)   ดินชุดบางเขน (Bn : Bang Khen series) 

 

 

 

 

 

 

    
    

ดินชุดธนบุรี (Tb : Thon Buri series) ดินชุดดินเหนียวฉะเชิงเทรา (Chachoengsao, Clay no.19) 

 

  

 

 

      

 
 
         

ดินชุดสมุทรสงคราม (Samut Songkhram series, no.5) 
 ท่ีมา : กรมพัฒนาที่ดิน, 2519 

 
ภาพที่ 4.1.2 - 1  หน้าตัดชุดดินต่างๆ ตามแนวเส้นทางโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG 4-8 

  ดินชุดธนบุรีเป็นดินท่ีมีความอุดมสมบูรณ์ปานกลาง แต่มีความเหมาะสมท่ีสุดในการท าสวน
ผลไม้ และปลูกผัก บางแห่งใช้ปลูกพืชไร่และระหว่างร่องใช้ปลูกข้าว ปัญหาของดินชุดนี้คือถ้าปีใดแล้งจัด 
ระดับน้ าในแม่น้ าต่ าลงน้ าเค็มจะไหลเข้ามาท่วมท าให้เกิดความเสียหายแก่พืชท่ีปลูกได้ 
  ดินชุดดินเหนียวฉะเชิงเทรา (Chachoengsao, Clay no.19) พบในท่ีราบห่างจากชายฝ่ัง
ทะเลน้ าท่วมไม่ถึง สภาพพื้นท่ีราบ เป็นดินลึก การระบายน้ าเลว ความสามารถในการอุ้มน้ าสูง ดินมี
ความสามารถให้น้ าซึมผ่านไปได้ช้า ดินช้ันบนลึกประมาณ 20 เซนติเมตร มีลักษณะเป็นดินเหนียว มีสีพื้นเป็น 
สีเทาเข้มมาก มีจุดปะสีน้ าตาลหรือแดงปนเหลือง ปฏิกิริยาของดินเป็นกรดแก่ ค่าของความเป็นกรด - ด่าง
ประมาณ 5.5 ดินช้ันล่างเป็นดินเหนียว มีสีพื้นเป็นสีน้ าตาลปนเทาถึงสีเทา มีจุดปะสีแดงและเหลืองปนน้ าตาล 
และมีจุดประสีเหลืองเล็กน้อยในระดับความลึกต่ ากว่า 100 เซนติเมตร ปฏิกิริยาของดินเป็นกรดเล็กน้อย      
ค่าของความเป็นกรด - ด่างประมาณ 6.5 หน้าตัดชุดดินต่างๆ ตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 4.1.2 - 1 

  ดินชุดดินเหนียวฉะเชิงเทราเป็นดินท่ีมีความอุดมสมบูรณ์ปานกลาง แต่ดินเป็นกรดไม่จัดมาก 
และดินช้ันล่างเป็นกรดเล็กน้อย จึงเหมาะสมท่ีจะใช้ปลูกข้าวได้ ถ้าได้เพิ่มความอุดมสมบูรณ์ของดินให้สูงขึ้น 
โดยการใส่ปุ๋ยแก้ความเป็นกรดของดินช้ันบนให้ต่ าลง จะช่วยให้ผลผลิตของข้าวสูงขึ้น ดินชุดนี้โดยท่ัวไป        
ใช้ปลูกข้าวนาด า แต่บางแห่งปลูกแบบนาหว่าน 

 ดินชุดสมุทรสงคราม (Samut Songkhram series, no.5) พบในท่ีราบใกล้ฝ่ังทะเล 
สภาพพื้นท่ีราบเรียบเป็นดินลึก การระบายน้ าค่อนข้างเลว ความสามารถในการอุ้มน้ าสูง ดินมีความสามารถ  
ให้น้ าซึมผ่านไปได้ค่อนข้างเร็ว เนื่องจากมีรูของรากพืชและรูปูอยู่มาก ดินบนลึก 30 - 50 เซนติเมตร           
มีลักษณะเนื้อดินเป็นดินเหนียว สีพื้นเป็นสีน้ าตาลหรือน้ าตาลเข้ม มีจุดสีปะเล็กน้อยสีเทา ปฏิกิริยาของดิน   
เป็นด่างปานกลาง มีค่าของความเป็นกรด - ด่างประมาณ 8.0 ดินช้ันล่างในระยะความลึก 80 - 100 
เซนติเมตร เป็นดินเหนียว สีพื้นเป็นสีน้ าตาลปนเทา หรือสีเทาปนสีเขียวมะกอก ดินช้ันล่างต่ ากว่า 100 
เซนติเมตร เป็นสีเทาปนเขียวเข้ม ปฏิกิริยาของดินเป็นด่างแก่ มีค่าความเป็นกรด - ด่างประมาณ 8.5 หน้าตัด
ชุดดินต่างๆ ตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 4.1.2 - 1 
  ดินชุดสมุทรสงครามเป็นดินท่ียกร่องใช้ปลูกมะพร้าว ถึงแม้ว่าจะมีความอุดมสมบูรณ์สูง     
แต่ยังเป็นดินเค็มอยู่  จึงไม่สามารถปลูกพืชอื่นได้ดี เท่ากับปลูกมะพร้าว ระดับน้ าใต้ดินลึกประมาณ              
50 เซนติเมตร ตลอดท้ังปี ดินชุดนี้ควรปรับปรุงพัฒนาให้ดีขึ้นเพื่อปลูกพืชอื่นๆ ได้ 

สรุปภาพรวมของกลุ่มชุดดินตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียง เป็นชุดดินท่ีพบใน
สภาพพื้นท่ีค่อนข้างเรียบ บางแห่งมีน้ าท่วมถึง เป็นดินลึก มีการระบายน้ าเลว ความสามารถในการอุ้มน้ าสูง    
มีความสามารถให้น้ าซึมผ่านไปได้ค่อนข้างช้า โดยดินช้ันบน ลึกประมาณ 30 เซนติเมตร มีเนื้อดินเป็นดินเหนียว
ถึงดินร่วนปนดินเหนียว สีเทา/น้ าตาลเข้มถึงสีด า มีจุดปะสีน้ าตาลแก่/สีแดงปนเหลือง ดินช้ันล่างเป็นดินร่วน
หรือดินร่วนปนเหนียว มีสีน้ าตาลปนเทาถึงสีเทา มีจุดปะสีเหลืองปนน้ าตาลและสีแดง 

(3)   การกัดเซาะพังทลาย 
    การกัดเซาะพังทลายและเสถียรภาพของดินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล          
ได้รวบรวมข้อมูลและพิจารณาจากแผนท่ีพื้นท่ีเส่ียงต่อการเกิดดินถล่ม พื้นท่ีส านักงานพัฒนาท่ีดินเขต 1 
ครอบคลุมพื้นท่ีภาคกลางตอนล่างของกรมพัฒนาท่ีดิน ปี พ.ศ. 2544 และข้อมูลเส่ียงภัยหลุมยุบในประเทศไทย
ของกรมทรัพยากรธรณี ปี พ.ศ. 2550 พบว่า แนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียงภายในรัศมี 500 เมตร 
ต้ังอยู่ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จึงเป็นพื้นท่ีท่ีมีโอกาสเกิดดินถล่มต่ ามากและไม่อยู่ในพื้นท่ีท่ีมี
โอกาสเกิดหลุมยุบ เนื่องจากสภาพภูมิประเทศส่วนใหญ่เป็นท่ีราบลุ่ม มีน้ าท่วมถึง มีระดับความสูงไม่เกิน 2 เมตร  
จากระดับน้ าทะเลปานกลาง ความลาดชันของพื้นท่ีไม่เกินร้อยละ 2 ปริมาณฝนรายปีเฉล่ียในคาบ 30 ปี   



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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(พ.ศ. 2524 - 2553) ของสถานีตรวจวัดอากาศสนามบินดอนเมืองกรมอุตุนิยมวิทยามีค่าเป็น 1,376 มม.      
มีลักษณะดินโดยส่วนใหญ่เป็นดินท่ีเกิดจากตะกอนล าน้ าซึ่งเกิดมาจากแม่น้ าพัดพาตะกอนมาทับถม ดินเหนียว
ถึงดินร่วนปนดินเหนียว รวมท้ังสภาพการใช้ประโยชน์ท่ีดินในปัจ จุบันเป็นท่ีต้ังของแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัย    
ย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้าและมีพื้นท่ีรกร้างว่างเปล่าปะปนอยู่บางส่วน ฯลฯ 
 
4.1.3 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 
 
 1) วิธีการศึกษา 
  (1) รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลสภาพธรณีวิทยาตามแนวเส้นทางของโครงการ และพื้นท่ี
ข้างเคียงในรัศมี 500 เมตร จากเอกสารและรายงานต่างๆ ได้แก่ 

 แผนท่ีธรณีวิทยาประเทศไทย มาตราส่วน 1 :1,000,000 ของกรมทรัพยากรธรณี        
ปี พ.ศ. 2542 แผนท่ีธรณีวิทยาพื้นราบบริเวณท่ีราบลุ่มภาคกลางตอนล่างของประเทศไทย มาตราส่วน 
1:250,000 ของกรมทรัพยากรธรณี ปี พ.ศ. 2519 

 ข้อมูลรอยเล่ือนและโอกาสเส่ียงต่อการเกิดแผ่นดินไหวในประเทศไทยจากแผนท่ีรอย
เล่ือนมีพลัง (Active Faults) ของกรมทรัพยากรธรณี ปี พ.ศ. 2549 

 ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวภายในประเทศไทย ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2518 จนถึง ปัจจุบัน     
จากเอกสารบันทึกข้อมูลแผ่นดินไหวของกรมอุตุนิยมวิทยา ปี พ.ศ. 2551 และแผนท่ีเขตเส่ียงภัยการเกิด
แผ่นดินไหวในประเทศไทย (ปรับปรุงครั้งท่ี 2) ของกรมทรัพยากรธรณี ปี พ.ศ. 2548 
  (2) ประเมินผลกระทบด้านธรณีวิทยาแผ่นดินไหวจากรอยเล่ือน บริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
 
 2) ผลการศึกษา 
  (1) สภาพธรณีวิทยา 
 แนวระบบรถไฟฟ้า และพื้นท่ีข้างเคียงในรัศมี 500 เมตร ต้ังอยู่บนท่ีราบลุ่มแม่น้ า
เจ้าพระยาตอนล่างหรือแอ่งเจ้าพระยา (ครอบคลุมพื้นท่ีต้ังแต่ต้นแม่น้ าเจ้าพระยา อ าเภอปากน้ าโพ จังหวัด
นครสวรรค์ ลงมาทางตอนใต้จนออกสู่ทะเลอ่าวไทยท่ีจังหวัดสมุทรปราการ) มีลักษณะเป็นท่ีราบกว้างใหญ่มี
ความยาวประมาณ 200 กิโลเมตร (จากจังหวัดชัยนาทจนถึงปากแม่น้ าเจ้าพระยา) และความกว้างประมาณ 
180 กิโลเมตร (จากจังหวัดนครปฐมจนถึงจังหวัดฉะเชิงเทรา) เนื่องจากท่ีราบลุ่มแม่น้ าเจ้าพระยาตอนล่างหรือ
แอ่งเจ้าพระยาเป็นแอ่งลึก ท าให้ตะกอนยุคควอเทอร์นารีที่รองรับอยู่ด้านล่าง มีความหนาต้ังแต่ 300 - 2,000 เมตร 
โดยความหนาของตะกอนขึ้นอยู่กับลักษณะภูมิประเทศของหินดินดานท่ีรองรับอยู่ด้านล่าง จึงแบ่งแยกตะกอน
ออกเป็น 2 กลุ่มใหญ่ๆ สภาพธรณีวิทยาตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียงภายในรัศมี 500 เมตร 
ดังแสดงในรูปที่ 4.1.3 - 1 ดังนี้  

(1.1) ตะกอนสมัยไพลสโตซีน เป็นตะกอนส่วนใหญ่ท่ีเกิดจากการสะสมตัวจากทางน้ าบนบก 
ประกอบด้วย กรวด ทรายและหินเคลย์ มีช้ันบนสุดเป็นดินเหนียวเนื้อแน่นและแข็ง (Stiff Clay) มีสีเทาจนถึง  
สีน้ าตาลอ่อน แต่มีจุดปะสีส้มและสีแดงแทรกอยู่ในเนื้อตะกอน มีเม็ดเหล็กและแมงกานีสและเม็ดปูนปะปนอยู่ 
บางบริเวณเป็นช้ันดินลูกรังและศิลาแลงท่ีแสดงถึงผิวบนสุดของตะกอนสมัยไพลสโตซีน บ่งถึงสภาพแวดล้อม  
ท่ีเปิดโล่งของพื้นท่ีในสภาพอดีต ซึ่งเป็นท่ีราบตะกอนน้ าพาและมีระดับความลึกประมาณ 10  - 20 เมตร    
จากระดับน้ าทะเลปานกลาง 

(1.2) ตะกอนสมัยโฮโลซีน การเปล่ียนแปลงระดับน้ าทะเลในสมัยโฮโลซีนเป็นกระบวนการ
ท่ีท าให้ท่ีราบภาคกลางตอนล่างหรือท่ีราบลุ่มแม่น้ าเจ้าพระยาตอนล่างมีลักษณะราบเรียบเป็นบริเวณกว้าง     
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มีการสะสมตัวของตะกอนอย่างรวดเร็วโดยเฉพาะบริเวณท่ีแม่น้ าเจ้าพระยาไหลมาปะปนกับน้ าทะเลบริเวณ
ปากแม่น้ า ท าให้ความเร็วของกระแสน้ าในแม่น้ าเจ้าพระยาลดลง จึงมีการสะสมตัวของตะกอนบริเวณ      
ปากแม่น้ าเจ้าพระยาเกิดเป็นดินดอนสามเหล่ียมปากแม่น้ า (Delta) แผ่กว้างออกไปเรื่อยๆ บางครั้งเรียกว่า 
“ดินดอนสามเหล่ียมปากแม่น้ าเจ้าพระยา” ตามลักษณะธรณีสัณฐานและการก าเนิดตะกอนทะเลท่ีสะสมตัวใน
ท่ีราบลุ่มภาคกลางตอนล่างส่วนใหญ่เกิดจากกระบวนการของน้ าขึ้น - น้ าลงเป็นหลัก โดยน้ าทะเลไหลเข้า - ออก
ตามแม่น้ า/คลองและทางน้ าต่างๆ จ านวนมากในท่ีราบภาคกลางตอนล่าง 
   สภาพธรณีวิทยาฐานรากบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ส่วนใหญ่เป็นช้ันดินเหนียวอ่อนถึง
แข็งปานกลาง มีความหนาต้ังแต่ 13.00 - 20.00 เมตร ถัดลงไปส่วนใหญ่เป็นช้ันดินเหนียวแข็งมีความหนาต้ังแต่ 
1.50 – 13.50 เมตร วางตัวอยู่บนชั้นทรายช้ันท่ีหนึ่งท่ีมีความหนาประมาณ 15.0 - 28.50 เมตร ถัดลงไปเป็น
ช้ันดินเหนียวแข็งสลับช้ันทรายลงไปจนถึงระดับความลึกประมาณ 60 เมตร โดยบางช่วงอาจพบช้ันทราย    
ช้ันแรก และช้ันท่ีสองรวมเป็นช้ันเดียวกันโดยไม่พบเห็นช้ันของดินเหนียวแข็งค่ันกลาง 
  (2) แผ่นดินไหว 
      โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ต้ังอยู่ในเขตกรุงเทพมหานคร     
ส่วนตะวันออก ได้แก่ เขตจตุจักร เขตห้วยขวาง เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ และ
เขตบางนา และอ าเภอเมืองจังหวัดสมุทรปราการ ซึ่งบริเวณดังกล่าวต้ังอยู่บนแผ่นเปลือกโลกยูเรเซียน 
(Eurasian Plate) ซึ่งล้อมรอบด้วยแผ่นเปลือกโลกอีก 2 แผ่น คือ แผ่นมหาสมุทรอินเดีย (Indian Plate) หรือ
แผ่นเปลือกโลกอินเดีย - ออสเตรเลีย (Indian - Australian Plate) และแผ่นมหาสมุทรแปซิฟิก (Pacific 
Plate) ซึ่งเป็นเขตท่ีค่อนข้างปลอดแผ่นดินไหวพอสมควร  
     ส าหรับเหตุการณ์แผ่นดินไหวท่ีส่งผลให้ เกิดความส่ันสะเทือนในประเทศไทยเกิดจาก
แหล่งก าเนิดแผ่นดินไหว 2 ลักษณะ ได้แก่ แหล่งก าเนิดแผ่นดินไหวจากรอยเล่ือนภายนอกประเทศในบริเวณ
สหภาพพม่า จีนตอนใต้ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) ทะเลอันดามัน และแหล่งก าเนิด
แผ่นดินไหวจากรอยเล่ือนภายในประเทศ ซึ่งส่วนใหญ่อยู่ในภาคตะวันตกของประเทศ เช่น รอยเล่ือนแม่ทา       
รอยเล่ือนศรีสวัสด์ิ และรอยเล่ือนระนอง เป็นต้น แผนท่ีแสดงรอยเล่ือนมีพลังในประเทศไทย พ.ศ. 2549      
ดังแสดงในรูปที่ 4.1.3 - 2 
    ส าหรับพื้นท่ีโครงการพบว่าไม่อยู่ใกล้กับรอยเล่ือนท่ีส าคัญแต่อย่างใด ส าหรับรอยเล่ือนท่ี
อยู่ใกล้ท่ีสุดจะอยู่ทางทิศตะวันตก มีระยะห่างประมาณ 300 กิโลเมตร ได้แก่ รอยเล่ือนเจดีย์สามองค์ ซึ่งพาด
ผ่านอ าเภอทองผาภูมิ และอ าเภอสังขละบุรี จังหวัดกาญจนบุรี ในแนวทิศตะวันตกเฉียงเหนือ - ตะวันออกเฉียงใต้ 
มีความยาวประมาณ 60 กิโลเมตร 
    จากข้อมูลส านักเฝ้าระวังแผ่นดินไหว กรมอุตุนิยมวิทยา ซึ่งได้รวบรวมข้อมูลเหตุการณ์
แผ่นดินไหวท่ีส าคัญท่ีก่อให้เกิดความเสียหายของประเทศไทย พบว่า กรุงเทพมหานครไม่เคยเกิดเหตุการณ์
แผ่นดินไหวท่ีมีศูนย์กลางการเกิดอยู่ท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแต่อย่างใด ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหว    
ท่ีส าคัญของประเทศไทย ดังแสดงในตารางที่ 4.1.3 - 1 และต าแหน่งศูนย์กลางแผ่นดินไหวในประเทศไทยและ
ประเทศใกล้เคียง ดังแสดงในรูปที่ 4.1.3 - 3 แต่ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวเมื่อวันท่ี 26 ธันวาคม พ.ศ. 2547   
ท่ีมีศูนย์กลางบริเวณเหนือเกาะสุมาตรา ประเทศอินโดนิเซีย มีขนาดความรุนแรง 9.3 ตามมาตราริกเตอร์    
โดยมีแรงไหวส่ันสะเทือนสามารถรับรู้ได้ท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยเฉพาะอาคารและส่ิงปลูกสร้างท่ี
มีความสูงต้ังแต่ 3 ช้ันขึ้นไป แต่ไม่พบรายงานความเสียหายจากตัวอาคารแต่อย่างใด และจากการตรวจสอบ
แผนท่ีบริเวณเส่ียงภัยแผ่นดินไหวของประเทศไทย ดังแสดงในรูปที่ 4.1.3 - 4 ฉบับปรับปรุงครั้งท่ี 2 พ.ศ. 2548 
ของกรมทรัพยากรธรณี พบว่าบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งอยู่ในกรุงเทพมหานครและจังหวัดสมุทรปราการ 
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จัดอยู่ในเขต 2ก (ความรุนแรง V-VIII เมอร์คัลลี) คือ มีความเส่ียงในการเกิดความเสียหายในระดับน้อยถึง     
ปานกลาง ส่ิงก่อสร้างท่ีออกแบบไม่ดีอาจเสียหายได้   
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.1.3 - 1  สภาพธรณีวิทยาตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นที่ข้างเคียงภายในรัศมี 500 เมตร 
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ท่ีมา: กรมทรัพยากรธรณี กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2549 

รูปที่ 4.1.3 - 2  แผนที่แสดงรอยเลื่อนมีพลังในประเทศไทย พ.ศ. 2549 

แนวเส้นทางโครงการ
โครงการ 
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ตารางที่  4.1.3 - 1 ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย 

วัน เดือน ป ี เวลาเกิด / ขนาด ต าแหน่งศูนย์กลาง เหตุการณ ์
17 ก.พ. 2518 10:38,19:8 /5.6 พรมแดนไทย - พม่า ศูนย์กลางบริเวณ อ.ท่าสองยาง จ.ตาก เสียหาย

เล็กน้อยในภาคเหนือ ภาคกลาง และกรุงเทพมหานคร 
26 พ.ค. 2521 06:22, 29:1/ 4.8 อ.พร้าว จ.เชียงใหม ่ เสี ยหายเล็กน้อยที่  อ.พร้าว รู้สึ กสั่ นไหวนาน       

15 วินาที ที่ จ.เชียงราย เชียงใหม่ และล าปาง 
22 เม.ย. 2526 07:37:, 10: 21 / 5.9,5.2 อ.ศรีสวัสด์ิ จ. กาญจนบุรี รู้สึกเกือบทุกภาค มีความเสียหายเล็กน้อยใน

กรุงเทพมหานคร  
1 ต.ค. 2532 01:19,23.3/5.3 พรมแดนไทย - พม่า รู้สึกสั่นไหว ภาคเหนือตอนบน เสียหายเล็กน้อยที่ 

จ.เชียงใหม่ และเชียงราย 
11 ก.ย. 2537 03:34 /5.1 อ.พาน จ.เชียงราย มีความเสียหาย บริเวณ อ.พาน วัด โรงพยาบาล 

โรงเรียน หลายแห่ง 
12 ก.ค. 2538 04:46/7.2 ประเทศพม่า รู้สึกได้บริเวณ ภาคเหนือตอนบน และอาคารสูงใน

กรุงเทพมหานคร สิ่งก่อสร้างใน จ.เชียงรายเสียหาย
เล็กน้อย 

9 ธ.ค. 2538 20: 26 /5.1 อ.ร้องกวาง จ. แพร่ รู้สึกได้ที่  จ.เชียงใหม่ เชียงราย ล าพูน ล าปาง 
พะเยา แพร่ อุตรดิตถ์ และน่าน เสียหายเล็กน้อยที่ 
จ.แพร่ 

21 ธ.ค. 2538 23:30 /5.2 อ.พร้าว จ.เชียงใหม ่ สิ่งก่อสร้างเสียหายเล็กน้อยบริเวณใกล้ศูนย์กลาง 

22 ธ.ค. 2539 00:51 /5.5 พรมแดนไทย - ลาว มีความเสียหายเล็กน้อยที่ จ.เชียงราย 

20 ม.ค. 2543 03: 59 /5.9 ประเทศลาว เสียหายเล็กน้อยที่ จ.น่าน แพร่ 

2 ก.ค. 2545 10:54 /4.7 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย เสียหายเล็กน้อยที่ อ.เชียงแสน อ.เชียงของ 

22 ก.ย.2546 01:16 /6.7 พม่า เ สี ย ห า ย เ ล็ ก น้ อ ย  อ า ค า ร สู ง บ า ง แ ห่ ง ใ น
กรุงเทพมหานคร 

3 ก.พ. 2547 24:58 /1.9 อ.สันทราย จ.เชียงใหม่ รู้สึกที่ อ.สันทราย อ.ดอยสะเก็ด จ.เชียงใหม่ 

27 มี.ค. 2547 11:05 /3.4 อ.แม่สรวย จ.เชียงราย รู้สึกที่ อ.แม่สรวย จ.เชียงราย 

6 เม.ย. 2547 11:49 /3.1 อ.เมือง จ.เชียงราย รู้สึกที่ อ.เมือง จ. เชียงราย 

30 พ.ค. 2547 23:53 /2.0 อ.สันทราย จ.เชียงใหม่ รู้สึกที่ อ.สันทราย จ.เชียงใหม่ 

11 ก.ย. 2547 08:30 /3.7 อ.สเมิง จ.เชียงใหม ่ รู้สึกที่ อ.สะเมิง อ.หางดง อ.เมือง จ.เชียงใหม ่

17 ก.ย. 2547 18:25/5.8 ทะเลอันดามัน รู้สึกบนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

26 ธ.ค. 2547 07:58 /9.0 ตะวันตกของเกาะสุมาตรา รู้สึกหลายจังหวัดในภาคใต้ อาคารสูงใน
กรุงเทพมหานคร มีความเสียหายมากจาก สึนามิและ
ผู้เสียชีวิตกว่า 10,000 คน 

26 ธ.ค. 2547 08:30 /6.4 ประเทศพม่า รู้สึกหลายจังหวัดในภาคใต้ อาคารสูงใน
กรุงเทพมหานคร 

27 ธ.ค. 2547 16:39 /6.6 ทะเลอันดามัน รู้สึกที่ จ.ภูเก็ต 

30 ธ.ค. 2547 08:07, 08:13/ 5.4,5.6 ประเทศพม่า รู้สึกที่ อ.เมือง จ.เชียงใหม่ 

28 มี.ค. 2548 23:10/8.5 ตะวันตกของเกาะสุมาตรา รู้สึกได้ในจังหวัดภาคใต้ จ.ภูเก็ตเตือนอพยพ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่  4.1.3 - 1 ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี เวลาเกิด / ขนาด ต าแหน่งศูนย์กลาง เหตุการณ ์
19 พ.ค. 2548 12:05/6.8 ตะวันตกของเกาะสุมาตรา รู้สึกได้ในหลายจังหวัดภาคใต้ อาคารสูง

กรุงเทพมหานคร 

5 ก.ค. 2548 22:42/6.8 ตอนบนเกาะสุมาตรา รู้สึกได้ที่ จ.ภูเก็ต  

24 ก.ค.2548 22:42/7.2 เกาะนิโคบาร์ อินเดีย รู้สึกได้ที่ จ.ภูเก็ต มีค าเตือนให้อพยพ 

18 ก.ย.2548 14:26/6.0 พรมแดนพม่า-อินเดีย รู้สึกได้บนอาคารสูงในจังหวัดเชียงใหม่ 

11 ต.ค. 2548 22:05/6.2 ตอนเหนือของเกาะสุมาตรา รู้สึกได้ที่ จ.พังงา จ.ภูเก็ต 

19 พ.ย. 2548 21:10/6.1 ตอนเหนือของเกาะสุมาตรา รู้สึกได้ที่ จ.พังงา จ.ภูเก็ต 

4 ธ.ค. 2548 16:34/4.1 จ.เชียงใหม่ รู้สึกได้บนอาคารสูง จ.เชียงใหม่ และล าพูน 

7 ธ.ค. 2548 16:02/3.9 จ.เชียงราย รู้สึกได้ที่ อ.แม่สรวย จ.เชียงราย 

15 ธ.ค. 2548 13:48/4.1 จ.เชียงราย รู้สึกได้ที่ อ.เมือง อ.เทิง จ.เชียงราย 

16 ธ.ค. 2548 09:13, 09:14/ 3.8,3.9 จ.เชียงราย รู้สึกได้ที่ อ.ป่าแดด จ.เชียงราย 

24 ม.ค. 2549 20:42/5.7 รัฐฉาน ประเทศพม่า รู้สึกได้ที่ จ.เชียงใหม่ เชียงราย แม่ฮ่องสอน 

16 มี.ค. 2549 20:34/3.0 จ.เชียงใหม่ รู้สึกที่ อ.จอมทอง กิ่ง อ.แม่วาง อ.เมือง จ.เชียงใหม่ 

13 ก.ค. 2549 07:28/3.0 จ.เชียงใหม่ รู้สึกที่ อ.หางดง จ.เชียงใหม่ 

6 ส.ค. 2549 12:15/3.4 จ.เชียงใหม่ รู้สึกที่ อ.เชียงดาว จ.เชียงใหม่ 

27 ก.ย. 2549 21:30,23.15/4.8 ประเทศพม่า รู้สึกสั่นสะเทือนทั่วไปใน จ.ประจวบคีรีขันธ์ 

28 ก.ย. 2549 00:35,01.45/4.6,5.0 ประเทศพม่า รู้สึกสั่นสะเทือนทั่วไปใน จ.ประจวบคีรีขันธ์ 

8 ต.ค. 2549 04:17/5.6 ประเทศพม่า รู้สึกได้ที่ จ.เพชรบุรี จ.ราชบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ์ และ 
จ.สมุทรสงคราม มีความเสียหายเล็กน้อยกับอาคาร      
สิ่งปลูกสร้างที่ จ.ประจวบคีรีขันธ์  

21 ต.ค. 2549 08:59/4.5 พรมแดนไทย-ลาว รู้สึกได้ที่ อ.แม่สาย อ.เมือง จ.เชียงราย 

17 พ.ย. 2549  01:39/4.4 อ.พาน จ.เชียงราย รู้สึกได้ที่ อ.พาน และอ.เมือง จ.เชียงราย 

1 ธ.ค. 2549 10:58/6.5 ตะวันออกของเกาะสุมาตรา รู้สึกได้ที่ อ.หาดใหญ่ จ.สงขลาและ จ.นราธิวาส 

13 ธ.ค. 2549 00:02/5.1 อ.แม่ริม จ.เชียงใหม่ รู้สึกสั่นสะเทือนได้เกือบทั่วไปใน จ.เชียงใหม่ และ
อาคารสูงใน จ.เชียงราย 

19 ธ.ค. 2549 07:03/2.7 อ.แม่ริม จ.เชียงใหม่ รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ อ.แม่ริม จ.เชียงใหม่ 

23 ธ.ค. 2549 15:51/3.6 อ.แม่ริม จ.เชียงใหม่ รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ อ.แม่ริม จ.เชียงใหม่ 

6 ม.ค. 2550 18:51/3.1 อ.แม่ริม  จ.เชียงใหม ่ รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ อ.เมือง อ.แม่ริม จ.เชียงใหม่ 

22 เม.ย. 2550 13.18/4.5 อ.เวียงป่าเป้า จ.เชียงราย รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ อ.เวียงป่าเป้า จ.เชียงราย และ 
จ.พะเยา 

27 เม.ย. 2550 15:03/6.1 ตอนเหนือของเกาะสุมาตรา รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ จ.ภูเก็ต 

15 พ.ค. 2550 21:35/5.1 พรมแดนลาว – พม่า รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ จ.เชียงราย 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่  4.1.3 - 1 ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี เวลาเกิด / ขนาด ต าแหน่งศูนย์กลาง เหตุการณ ์
16 พ.ค. 2550 15:57/6.1 พรมแดนลาว – พม่า รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ หลายจังหวัดในภาคเหนือและ

อาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

19 มิ.ย. 2550 12:06/4.5 อ.แม่ริม จ.เชียงใหม ่ รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ อ.แม่ริม จ.เชียงใหม่ และ จ.ล าพูน 

23 มิ.ย. 2550 15:17,15:27/5.5,5.2 พม่า รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ อ.เชียงแสน จ.เชียงราย และ
อาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

12 ก.ย. 2550 18:10/8.4 ตอนใต้ของเกาะสุมาตรา รู้สึกสั่นสะเทือนได้บนอาคารสูงในกรุงเทพมหานคร 

13 ก.ย. 2550 10:35/7.1 ตอนใต้ของเกาะสุมาตรา รู้สึกสั่นสะเทือนได้ บนอาคารสูงบางแห่งใน
กรุงเทพมหานคร 

16 ต.ค. 2550 13:47/5.0 ตอนเหนือของลาว รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ จ.เชียงราย 

2 พ.ย. 2550 02:05/5.7 พรมแดนพม่า - ลาว - จีน รู้สึกสั่นสะเทือนได้ที่ จ.เชียงราย 

28 ธ.ค. 2550 12:24/5.7 ตอนเหนือของสุมาตรา รู้สึกสั่นสะเทือนได้บนอาคารสูง จ.ภูเก็ต และ จ.พังงา 

20 ก.พ. 2551 15:05/7.5 ตอนเหนือเกาะสุมาตรา รู้สึกสั่นไหวบนตึกสูงในกรุงเทพมหานคร และ จ.ภูเก็ต 
อาจเกิดสึนามิขนาดเล็กบริเวณใกล้ศูนย์กลาง 

22 เม.ย. 2551 02:31/3.9 อ.แม่ริม จ.เชียงใหม ่ รู้สึกสั่นไหวได้ที่ อ.แม่ริม จ.เชียงใหม ่

12 พ.ค. 2551 13:27/7.8 มณฑลเสฉวน ,จีน รู้สึกสั่นไหวบนตึกสูงในกรุงเทพมหานครหลายแห่ง
ประเทศจีนมีผู้เสียชีวิตประมาณ 20,000 คน 

1 ก.ค. 2551 16:45/3.8 อ.พร้าว จ.เชียงใหม ่ รู้สึกสั่นไหวได้ที่ จ.เชียงใหม ่

21 ส.ค. 2551 19:24/5.7 พรมแดนพม่า - จีน รู้สึกสั่นไหวบนตึกสูงในกรุงเทพมหานครหลายแห่ง 
ประเทศจีนมีผู้เสียชีวิต 1 คน บาดเจ็บหลายคน 

22 ก.ย. 2551 20:30/5.2 ชายฝั่งตอนใต้ของพม่า รู้สึกสั่นไหวบนตึกสูงหลายแห่งใน  กรุงเทพมหานคร 

23 ธ.ค. 2551 13:38/4.1 อ.พระแสง จ.สุราษฎร์ธานี รู้สึกสั่นไหว  ในบริเวณ อ.พระแสง จ.สุราษฎร์ธานี 

30 ก.ย. 2552 17:16/7.9 ตอนกลางของเกาะสุมาตรา รู้สึกสั่นไหวบนตึกสูงในกรุงเทพมหานคร ประเทศ
อินโดนีเซีย มีผู้เสียชีวิตประมาณ 1,000 คน 

20 มี.ค. 2553 02:53/5.0 ประเทศพม่า   รู้สึกสั่นไหวที่ จ.เชียงราย 

5 เม.ย. 2553 6:42/3.5 อ.เวียงชัย จ.เชียงราย  รู้สึกสั่นไหวบริเวณ อ.เมือง จ.เชียงราย 

7 เม.ย. 2553 05:15/7.6 ตอนเหนือของเกาะสุมาตรา  รู้สึกได้ที่อาคารสูง กทม. หลายแหง่ 

9 พ.ค. 2553 19:59/7.3 ตอนเหนือของเกาะสุมาตรา  รู้สึกสั่นไหวอาคารสูง จ. ภูเก็ต พังงา สุราษฏร์ธานี     
จ.สงขลา และกรุงเทพมหานคร 

6 ก.ค. 2553 22:23/4.5 พม่า  รู้สึกได้ที่ อ.แม่สาย อ.แม่จัน อ. เชียงแสน อ.แม่ฟ้าหลวง 
จ.เชียงราย 

4 ก.พ. 2554 20.54/6.8 พรมแดนพม่า - อินเดีย  รู้สึกบนอาคารสูง กทม. หลายแหง่ 

23 ก.พ.2554 22:53/5.4 ลาว  รู้สึกที่ จ.แพร่ น่าน อุดรธานี เลย หนองคาย 
หนองบัวล าภู ขอนแก่น และมหาสารคาม 

24 มี.ค. 2554 20:55/6.8 พม่า  รู้สึกได้ในภาคเหนือ ตะวันออกเฉียงเหนือและอาคารสูง
ในกทม. หลายแหง่ และมีความเสียหายที่ อ.แมส่าย     
จ.เชียงราย มีผู้เสียชีวิต 1 คนจากผนังบ้านพังทบัศีรษะ 
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ตารางที่  4.1.3 - 1 ข้อมูลการเกิดแผ่นดินไหวที่ส าคัญของประเทศไทย (ต่อ) 

วัน เดือน ป ี เวลาเกิด / ขนาด ต าแหน่งศูนย์กลาง เหตุการณ ์
30 เม.ย. 2554 18:12/4.4 ทะเลอันดามัน  รู้สึกที่ จ.ภูเก็ต 

10 พ.ค. 2554 15:11/4.0 พม่า  รู้สึกที่ อ.แม่สาย จ.เชียงราย 

24 มิ.ย.2554 23:42/3.5 กิ่งอ าเภอหาดส าราญ จ.ตรัง  รู้สึกที่ อ.กันตัง อ.ย่านตาขาว อ.เมือง จ.ตรัง 

6 ก.ย. 2554 00:55/6.7 ตอนเหนือของเกาะสุมาตรา  รู้สึกที่ อ.เมือง จ.ภูเก็ต อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา 

20 ก.พ. 2555 03:48/2.7 อ.ตะกั่วป่า จ.พังงา  รู้สึกได้บริเวณใกล้ศูนย์กลาง และมีความเสียหายเล็กน้อย 

5 มี.ค. 2555 13:54/5.2 ตอนเหนือเกาะสุมาตรา  รู้สึกไหวเล็กน้อยที่ จ. ภูเก็ต 

11 เม.ย. 2555 15:38/8.6 ชายฝั่งตะวันตกทางตอนเหนือของ
เกาะสุมาตรา  

รู้สึกได้ในหลายจังหวัดในภาคใต้และภาคกลาง รวมถึง 
ภาคอีสาน เกิดคลื่นสึนามิสูง 80 เซนติเมตร ที่ประเทศ
อินโดนีเซีย และ 30 เซนติเมตร ที่เกาะเมียง จ.พังงา  

16 เม.ย. 2555 16:44/4.3 ต.ศรีสุนทร อ.ถลาง จ.ภูเก็ต  รู้สึกไหวในหลายพื้นที่ใน จ. ภูเก็ต บ้านเรือนแตกร้าว
หลายหลัง ใน อ.ถลาง จ. ภูเก็ต เกิดอัฟเตอร์ช็อคมากกว่า 
26 คร้ัง 

4 มิ.ย. 2555 12:49/4.0 อ.เมือง จ.ระนอง  รู้สึกสั่นไหวที่ ต.เขานิเวศน์ ต.บางนอน อ.เมืองระนอง     
จ.ระนอง 

23 มิ.ย. 2555 11:34/6.3 ตอนเหนือเกาะสุมาตรา รู้สึกบนอาคารสูง จ.ภูเก็ตและ สงขลา 

13 ก.ย. 2555 01:55/3.4 ต.จอมหมอกแก้ว อ.แม่ลาว       
จ.เชียงราย 

รู้สึกสั่นไหวที่ อ.พาน จ.เชียงราย กระจกและบ้านสั่น 

11 พ.ย.2555 08:12/6.6 ประเทศพม่า รู้สึกสั่นไหวที่ จ.เชียงใหม ่จ.นนทบุรี และกรุงเทพมหานคร 

11 พ.ย.2555 17:54/5.8 ประเทศพม่า รู้สึกสั่นไหวที่ จ.เชียงใหม ่และบนตึกสูงของ 
กรุงเทพมหานคร 

20 ธ.ค. 2555 07:54/4.6 ประเทศพม่า รู้สึกสั่นไหวที่อ าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย และบน
อาคารสูงจังหวัดเชียงใหม ่

7 ก.พ. 2556 10:12/4.3 ประเทศพม่า รู้สึกสั่นไหวที่ อ.แม่สาย จ.เชียงราย 

2 มี.ค. 2556 20:35/3.4 ต.ทุ่งฝาย อ.เมือง จ.ล าปาง ได้ยินเสียงดัง บ้านมีการสั่น รู้สึกสั่นไหวที่ ต.ต้นฝาย       
ต.พิชัย ต.ต้นธงชัย จ.ล าปาง  

5 เมษายน 2556 23:20/2.9 ต.แม่วิน อ.แม่วาง จ.เชียงใหม ่ รู้สึกสั่นไหวที่ อ.แม่วาง อ.หางดง อ.เมือง จ.เชียงใหม่  

11 เม.ย. 2556 05:05/5.1 ประเทศพม่า รู้สึกสั่นไหวที่ จ.แม่ฮ่องสอน 

7 พ.ค. 2556 03:17/5.4 ประเทศพม่า รู้สึกสั่นไหว ที่บ้านและบนอาคาร อ.แม่สาย อ.เมือง       
จ.เชียงราย 

7 มิ.ย. 2556 00:01/3.1 ต.ทุ่งปี้ อ.แม่วาง จ.เชียงใหม ่ รู้สึกสั่นไหวที่ อ.แม่วาง อ.สันป่าตอง จ.เชียงใหม่ 

2 ก.ค. 2556 14:37/6.0 ตอนเหนือของเกาะสุมาตรา 
ประเทศอินโดนีเซีย 

รู้สึกสั่นไหวบริเวณ จ.ภูเก็ต จ.พังงา และอาคารสูง        
ในกรุงเทพมหานคร 

ท่ีมา : ส านักเฝ้าระวังแผ่นดินไหว กรมอุตุนิยมวิทยา, 2556 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ท่ีมา : ส านักแผ่นดินไหว กรมอุตุนิยมวิทยา, 2548 

 
รูปที่ 4.1.3 - 3 ต าแหน่งศูนย์กลางแผ่นดินไหวในประเทศไทยและประเทศใกล้เคียง 

แนวเส้นทางโครงการ
โครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ท่ีมา: กรมทรัพยากรธรณี กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

รูปที่ 4.1.3 - 4 แผนที่แสดงบริเวณเสี่ยงภัยแผ่นดินไหวของประเทศไทย พ.ศ. 2548 

แนวเส้นทางโครงการ
โครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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4.1.4 คุณภาพน้ าผิวดิน 

 1) วิธีการศึกษา 

(1) รวบรวมและทบทวนข้อมูลทุติยภูมิของล าน้ าท่ีแนวเส้นทางของโครงการตัดผ่าน ได้แก่ ช่ือล าน้ า
ต าแหน่งท่ีแนวเส้นทางของโครงการตัดผ่าน โดยพิจารณาจากแผนท่ีภูมิประเทศ 1:50,000 และจากการส ารวจ
พื้นท่ี 

(2) รวบรวมและทบทวนข้อมูลทุติยภูมิเกี่ยวกับคุณภาพน้ าผิวดินจากหน่วยงานราชการต่างๆ    
ท่ีเกี่ยวข้อง 

(3)  ด าเนินการเก็บตัวอย่างน้ าผิวดินในล าน้ าท่ีแนวเส้นทางของโครงการตัดผ่าน เมื่อวันท่ี         
1 กรกฎาคม พ.ศ. 2556 เพื่อให้สามารถบ่งช้ีผลกระทบของการปนเปื้อนมลภาวะสู่แหล่งน้ าอันเนื่องมาจาก 
การพัฒนาโครงการได้อย่างชัดเจน และสามารถใช้เป็นข้อมูลอ้างอิงประกอบการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ต่อสภาพแวดล้อมในอนาคตต่อไป เนื่องจากการชะล้างของฝนจะเป็นปัจจัยส าคัญต่อการเกิดปัญหาการ
ปนเป้ือนของมลภาวะต่อล าน้ า อาทิ การชะล้างตะกอนดิน คราบน้ ามันลงสู่ล าน้ า เป็นต้น 

จากการตรวจสอบสภาพพื้นท่ีตามแนวเส้นทางของโครงการ เพื่อพิจารณาก าหนดจุดเก็บ
ตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า สามารถก าหนดสถานีตรวจวัดคุณภาพน้ า ซึ่งเป็นตัวแทน     
ในพื้นท่ีท้ังหมด 6 สถานี โดยต าแหน่งสถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าและนิเวศวิทยาทางน้ าของโครงการ        
ดังแสดงในรูปที่ 4.1.4 – 1 ได้แก่ 

จุดเกบ็ตัวอย่าง รายละเอียดของต าแหน่ง การพิจารณาความเหมาะสม 
สถานีท่ี 1 คลองลาดพร้าว ถนนลาดพร้าว บริเวณโรงเรียน

พิบูลอุปถัมภ์ 
เป็นแหล่ งรองรับ น้ า ท้ิงจากย่ านท่ีพักอา ศัย
หนาแน่นและย่านพาณิชยกรรม และอยู่ใกล้เคียง
กับสถานีภาวนา (YL - 02) 

สถานีท่ี 2 คลองแสนแสบ ถนนศรีนครินทร์ บริเวณ       
แยกล าสาล ี

เป็นแหล่ งรองรับ น้ า ท้ิงจากย่ านท่ีพักอา ศัย
หนาแน่นและย่านพาณิชยกรรม และอยู่ใกล้เคียง
กับสถานีล าสาลี (YL - 09) 

สถานีท่ี 3 คลองหัวหมาก ทางหลวงพิ เศษระหว่างเมือง 
(กรุงเทพ - ชลบุรี) หรือทางหลวง
พิเศษหมายเลข 7 

เป็นแหล่งรองรับน้ าท้ิงจากพื้นท่ีโล่ง/ว่างเปล่า 
ย่านท่ีพักอาศัยหนาแน่นน้อยและสถานศึกษา/
ศาสนสถานประจ าศาสนาอิสลามและอยู่ใกล้เคียง
กับสถานีพัฒนาการ (YL - 11) 

สถานีท่ี 4 คลองพระโขนง ถนนศรีนครินทร์  ก่อนตัดกับ  
ถนนอ่อนนุช 

เป็นแหล่ งรองรับ น้ า ท้ิงจากย่ านท่ีพักอา ศัย
หนาแน่น และอยู่ ใกล้ เ คียงกับสถา นีศรี นุช         
(YL - 13) 

สถานีท่ี 5 คลองบางนา ถนนศรีนครินทร์ หลังจุดตัดกับ
ถนนเทพารักษ์ 

เป็นแหล่ งรองรับ น้ า ท้ิงจากย่ านท่ีพักอา ศัย
หนาแน่นปานกลาง และสถานท่ีราชการ/
รัฐวิสาหกิจ และอยู่ใกล้เคียงกับสถานีศรีลาซาล  
(YL - 18) 

สถานีท่ี 6 คลองส าโรง ถนนศรีนครินทร์  ก่อนตัดกับ  
ถนนเทพารักษ์ 

เป็นแหล่ งรองรับ น้ า ท้ิงจากย่ านท่ีพักอา ศัย
หนาแน่นปานกลาง และสถานท่ีราชการ/
รัฐวิสาหกิจ และอยู่ใกล้เคียงกับสถานีศรีด่าน     
(YL - 20) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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รูปที่ 4.1.4 - 1 ต าแหน่งสถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าและนิเวศวิทยาทางน้ าของโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG 4-21 

การเก็บตัวอย่างน้ าผิวดินด าเนินการโดยใช้กระบอกเก็บตัวอย่างน้ า (Water Sampler)      
ท าการเก็บน้ าท่ีบริเวณจุดกึ่งกลางล าน้ าและกึ่งกลางความลึกของล าน้ าหรือท าการเก็บบริเวณใกล้เคียง         
ท่ีสามารถด าเนินการได้ และน าตัวอย่างน้ าท่ีได้มาท าการวิเคราะห์โดยใช้วิธี Standard Method ซึ่งก าหนดโดย 
AWWA, APHA และ WPCF (1992) และวิธีท่ีส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม
ยอมรับ ได้ด าเนินการตรวจวัดดัชนีคุณภาพน้ าบางปัจจัยท่ีสามารถตรวจวัดได้ทันทีในภาคสนาม ส่วนดัชนีท่ีไม่
สามารถท าการตรวจวัดในสนามได้จึงเก็บตัวอย่างเพื่ อส่งวิเคราะห์ในห้องปฏิบัติการ ซึ่งขึ้นทะเบียนกับ      
กรมโรงงานอุตสาหกรรม โดยดัชนีตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินและวิธีการวิเคราะห์ของโครงการ ดังแสดงใน
ตารางที่ 4.1.4 - 1 

ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดินแต่ละสถานีจะถูกน ามาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ า 
ในแหล่งน้ าผิวดินตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2537) เพื่อประเมินคุณภาพน้ า
ในล าน้ าดังกล่าวในสภาพปัจจุบันและแบ่งประเภทคุณภาพน้ าผิวดินตามการใช้ประโยชน์ เพื่อประกอบการ
พิจารณาความรุนแรงของผลกระทบต่อคุณภาพน้ าผิวดินจากโครงการ 

(4) ประเมินผลกระทบด้านคุณภาพน้ าผิวดินจากการพัฒนาโครงการ ท้ังในระยะก่อสร้างและ
ระยะด าเนินการ เพื่อก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รวมถึงมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสมกับโครงการ 
 2) ผลการศึกษา 

(1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
ผลจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการระบบขนส่งมวลชน       

สายสีเหลืองอ่อนและสีเหลืองเข้ม (ภายใต้โครงการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อมและ      
การออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบขนส่งมวลชน สายสีเหลือง สายสีน้ าตาล และสายสีชมพู) ได้ด าเนินการ
เก็บตัวอย่างน้ าผิวดินในคลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ คลองหัวหมาก คลองพระโขนง คลองบางนา และ
คลองส าโรง ในเดือนมีนาคม (ฤดูแล้ง) และเดือนพฤษภาคม (ฤดูฝน) พ.ศ. 2551 โดยผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ า
ของคลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ คลองหัวหมาก คลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง ดังแสดงใน
ตารางที่ 4.1.4 - 2 และตารางที่ 4.1.4 – 3 

ตารางท่ี  4.1.4 - 1  ดัชนีตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินและวิธีการวิเคราะห์ของโครงการ 
คุณภาพน้ า วิธีการวิเคราะห ์

1. อุณหภูมิ (Temperature) Certified Thermometer 
2. ความเป็นกรดและด่าง (pH)  Electrometric Method (pH Meter) 
3. ความขุ่น Nephelometric Method 
4. ออกซิเจนละลาย (DO) Membrane Electrode Method 
5. บีโอดี (BOD) 5-Day BOD Test, Membrane Electrode Method 
6. สารแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) Dried at 103-105°C 
7. ของแข็งที่ละลายน้ าท้ังหมด (Total Dissolved Solids) Dried at 103-105°C 
8. น้ ามันและไขมัน (Oil & Grease) Partition Gravimetric Method 
9. ค่าการน าไฟฟ้า (Conductivity) Electrometric Method (Conductivity Meter) 
10. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) Most Probable Number Method 
11. แบคทีเรียกลุ่มฟิคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) Most Probable Number Method 
12.ฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส (Phosphate-Phosphate) Ascorbic Acid Colorimetric Method 
13. ไนโตรเจน (ไนเตรท) Nitrogen (Nitrate) Brucine Method 
14. ไนโตรเจน (แอมโมเนีย) Nitrogen (Ammonia) Distillation and Titrimetric Method 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ตารางท่ี  4.1.4 - 1  ดัชนีตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินและวิธีการวิเคราะห์ของโครงการ (ต่อ) 
คุณภาพน้ า วิธีการวิเคราะห ์

15. ซัลเฟต (Sulfate) Ascorbic Acid Colorimetric Method 
16. ปรอท (Mercury)  Atomic Absorption Spectrophotometry Method 
17. ตะกั่ว (Lead) Atomic Absorption Spectrophotometry Method 
 
ตารางที่  4.1.4 - 2 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าของคลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ และคลองหัวหมาก  

    ในเดือนมีนาคมและพฤษภาคม พ.ศ. 2551 

ดัชนีคุณภาพน้ า หน่วย 
คลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ คลองหัวหมาก 

มี.ค. 2551 พ.ค. 2551 มี.ค.2551 พ.ค.2551 มี.ค. 2551 พ.ค.2551 

อุณหภูมิ   C 28.7 31.0 28.9 30.5 29.0 31.5 
ปริมาณสารแขวนลอย mg/l 34.0 18.0 276.0 870 47.0 70.0 

ค่าการน าไฟฟ้า µs/cm 541.0 642.0 786.0 767.0 744.0 746.0 

ความเป็นกรด-ด่าง - 7.30 6.28 7.45 6.90 7.61 6.89 

ออกซิเจนที่ละลายน้ า DO mg/l 3.7 0.5 1.2 1.8 5.1 1.2 
ความสกปรกในรูป BOD mg/l 19.8 11.5 33.6 4.5 27.8 7.5 

ฟอสเฟต mg/l ND 0.88 1.33 0.88 0.44 1.33 

ไขมันและน้ ามัน mg/l 3.3 12.7 7.3 12.6 4.0 9.5 

ฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย MPN/100 ml ≥16,000 5.0x105 ≥16,000 3.0x105 ≥16,000 5.0x105 
แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด MPN/100 ml ≥16,000 2.2x106 ≥16,000 3.0x105 ≥16,000 5.0x105 

ท่ีมา : สนข., 2555 จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน (ภายใต้โครงการศึกษา   
ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อมและการออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลือง สายสีน้ าตาล และสายสีชมพู) 

 
ตารางที่ 4.1.4 - 3 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าของคลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง ในเดือน 
                      มีนาคมและพฤษภาคม พ.ศ. 2551 

ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดนิ หน่วย 
คลองพระโขนง คลองบางนา คลองส าโรง 

มี.ค. 2551 พ.ค. 2551 มี.ค. 2551 พ.ค. 2551 มี.ค. 2551 พ.ค. 2551 
อุณหภูมิ   C 31.5 31.5 28.1 31.0 28.4 31.0 
ปริมาณสารแขวนลอย mg/l 43.0 24.0 38.0 30.0 69.0 2.0 
ค่าการน าไฟฟ้า µs/cm 705.0 700.0 564.0 904.0 390.0 109.1 
ความเป็นกรด-ด่าง - 7.20 6.95 7.33 7.03 7.51 7.00 
ออกซิเจนที่ละลายน้ า DO mg/l 2.0 2.2 2.4 0.6 1.4 2.4 
ความสกปรกในรูป BOD mg/l 10.7 7.0 32.7 7.7 33.6 12.0 
ฟอสเฟต mg/l ND 0.88 0.88 0.88 0.88 2.65 
ไขมันและน้ ามัน mg/l 8.7 10.6 2.0 11.3 3.3 11.0 
ฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย MPN/100 ml 1,100,000 900,000 ≥ 16,000 300,000 ≥ 16,000 330,000 
แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด MPN/100 ml 1,700,000 900,000 ≥ 16,000 300,000 ≥ 16,000 330,000 

ท่ีมา : สนข., 2555 จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม (ภายใต้โครงการศึกษา    
ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อมและการออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลือง สายสีน้ าตาล และสายสีชมพู) 

 
จากผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าท้ัง 2 ฤดูกาล สามารถสรุปได้ว่า คลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ 

คลองหัวหมาก คลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง มีคุณภาพเส่ือมโทรมมาก โดยจัดอยู่ในน้ าผิวดิน
ประเภทท่ี 5 ซึ่งเป็นแหล่งน้ าท่ีได้รับน้ าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการ
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คมนาคม ท้ังนี้เนื่องจากการได้รับปริมาณน้ าท้ิงจากชุมชนเมืองท่ีมีอยู่อย่างหนาแน่น โดยดัชนีบ่งช้ีถึงความเส่ือม
โทรมของคุณภาพน้ า คือ การปนเปื้อนของสารอินทรีย์และจุลชีพสูงถึงสูงมาก และการขาดแคลนออกซิเจน     
ท่ีละลายน้ าอย่างมาก 

(2) ผลการส ารวจในภาคสนาม 
   จากการเก็บตัวอย่างเพื่อวิเคราะห์คุณภาพน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 6 สถานี 
ได้แก่ คลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ คลองหัวหมาก คลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง โดยกิจกรรม
การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินของโครงการ เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในภาพที่ 4.1.4 - 1 และ
ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองช่วงลาดพร้าว - ส าโรง เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 
2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.1.4 - 4 (รายละเอียดผลการตรวจวัดคุณภาพน้ า ดังแสดงในภาคผนวก 4ก) 
สามารถสรุปรายละเอียดผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพน้ าในแต่ละสถานีได้ดังนี้ 
   -  สถานีที่ 1  คลองลาดพร้าว (ถนนลาดพร้าว บริเวณโรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์) 
  คุณภาพน้ าผิวดินจัดอยู่ในเกณฑ์เส่ือมโทรมโดยมีอุณหภูมิเท่ากับ 30.0 องศาเซลเซียส 
ความเป็นกรด - ด่างมีค่าเท่ากับ 7.29 ค่าการน าไฟฟ้ามีค่า 650 ไมโครซีเมนต์/เซนติเมตร ค่าความขุ่น 22 NTU 
ปริมาณออกซิเจนละลายมีค่าน้อยกว่า 0.1 มิลลิกรัม/ลิตร ค่าบีโอดีหรือปริมาณออกซิเจนท่ีจุลินทรีย์ใช้ในการ
ย่อยสลายสารอินทรีย์มีค่า 80 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่า 540,000 
MPN/100 มิลลิลิตร และกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า 33,000 MPN/100 มิลลิลิตร ไนโตรเจน (ไนเตรต) มีค่า 
0.4 มิลลิกรัม/ลิตร ไนโตรเจน (แอมโมเนีย) มีค่า 5.0 มิลลิกรัม/ลิตร ตะกั่วมีค่า 0.0 049 มิลลิกรัม/ลิตร     
ปรอทมีค่าน้อยกว่า 0.0001 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งละลายได้ท้ังหมดมีค่า 510 มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอย
ท้ังหมดมีค่า 14 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณน้ ามันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 0.5 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟตมีค่า 110 
มิลลิกรัม/ลิตร และฟอสเฟต - ฟอสฟอรัสมีค่า 6.65 มิลลิกรัม/ลิตร เมื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ าผิวดิน 
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2537) พบว่าคุณภาพน้ าในบริเวณนี้จัดอยู่ใน
ประเภทท่ี 5 ซึ่งเป็นแหล่งน้ าท่ีได้รับน้ าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการ
คมนาคม  
   -  สถานีที่ 2  คลองแสนแสบ (ถนนศรีนครินทร์ บริเวณแยกล าสาลี) 
  คุณภาพน้ าผิวดินจัดอยู่ในเกณฑ์เส่ือมโทรม โดยมีอุณหภูมิเท่ากับ 30.4 องศาเซลเซียส 
ความเป็นกรด - ด่างมีค่าเท่ากับ 7.60 ค่าการน าไฟฟ้ามีค่า 470 ไมโครซีเมนต์/เซนติเมตร ค่าความขุ่น 19 NTU 
ปริมาณออกซิ เจนละลายมี ค่า 0 . 41 มิลลิกรัม/ ลิตร ค่าบี โอ ดีหรือปริมาณออกซิ เจน ท่ี จุ ลินทรีย์                   
ใช้ในการย่อยสลายสารอินทรีย์มีค่า 16 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่า 27,000 
MPN/100 มิลลิลิตร และกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า 6,800 MPN/100 มิลลิลิตร ไนโตรเจน (ไนเตรต) มีค่า 0.4 
มิลลิกรัม/ลิตร ไนโตรเจน (แอมโมเนีย) มีค่า 4.6 มิลลิกรัม/ลิตร ตะกั่วมีค่า 0.0028 มิลลิกรัม/ลิตร ปรอทมีค่า
น้อยกว่า 0.0001 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งละลายได้ท้ังหมดมีค่า 490 มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอยท้ังหมดมีค่า 
14 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณน้ ามันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 0.5 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟตมีค่า 110 มิลลิกรัม/ลิตร 
และฟอสเฟต - ฟอสฟอรัสมีค่า 3.85 มิลลิกรัม/ลิตร เมื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐาน คุณภาพน้ าผิวดิน          
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2537) พบว่าคุณภาพน้ าในบริเวณนี้จัดอยู่ใน
ประเภทท่ี 5 ซึ่งเป็นแหล่งน้ าท่ีได้รับน้ าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการ
คมนาคม 
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สถานีท่ี 1 คลองลาดพร้าว    สถานีท่ี 2 คลองแสนแสบ 
 

  
 

สถานีท่ี 3 คลองหัวหมาก    สถานีท่ี 4 คลองพระโขนง 
 

  
   
  สถานีท่ี 5 คลองบางนา สถานีท่ี 6 คลองส าโรง  
 

ภาพที ่4.1.4 - 1 กิจกรรมการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินของโครงการ  
เม่ือวันที่ 1 กรกฎาคม 2556 



 
รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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   -  สถานีที่ 3  คลองหัวหมาก (บริเวณทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง กรุงเทพฯ - ชลบุรี 
หรือทางหลวงหมายเลข 7) 
  คุณภาพน้ าผิวดินจัดอยู่ในเกณฑ์เส่ือมโทรม โดยมีอุณหภูมิเท่ากับ 30.9 องศาเซลเซียส 
ความเป็นกรด - ด่างมีค่าเท่ากับ 7.74 ค่าการน าไฟฟ้ามีค่า 640 ไมโครซีเมนต์/เซนติเมตร ค่าความขุ่น 22 NTU 
ปริมาณออกซิ เจนละลายมี ค่า 2 .62 มิลลิกรัม/ ลิตร ค่าบี โอ ดีหรือปริมาณออกซิ เจน ท่ี จุ ลินทรีย์                   
ใช้ในการย่อยสลายสารอินทรีย์มีค่า 20 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่า 79,000 
MPN/100 มิลลิลิตร และกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า 4,500 MPN/100 มิลลิลิตร ไนโตรเจน (ไนเตรต) มีค่า 0.5 
มิลลิกรัม/ลิตร ไนโตรเจน (แอมโมเนีย) มีค่า 3.8 มิลลิกรัม/ลิตร ตะกั่วมีค่า 0.0073 มิลลิกรัม/ลิตร ปรอทมีค่า
น้อยกว่า 0.0001 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งละลายได้ท้ังหมดมีค่า 500 มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอยท้ังหมดมีค่า 
23 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณน้ ามันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 0.5 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟตมีค่า 100 มิลลิกรัม/ลิตร 
และฟอสเฟต - ฟอสฟอรัสมีค่า 6.99 มิลลิกรัม/ลิตร เมื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ าผิวดิน          
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2537) พบว่าคุณภาพน้ าในบริเวณนี้จัดอยู่ใน
ประเภทท่ี 5 ซึ่งเป็นแหล่งน้ าท่ีได้รับน้ าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการ
คมนาคม 
   -  สถานีที่ 4  คลองพระโขนง (บริเวณถนนศรีนครินทร์ก่อนตัดกับถนนอ่อนนุช) 
   คุณภาพน้ าผิวดินจัดอยู่ในเกณฑ์เส่ือมโทรม โดยมีอุณหภูมิเท่ากับ 30.2 องศาเซลเซียส 
ความเป็นกรด - ด่างมีค่าเท่ากับ 7.69 ค่าการน าไฟฟ้ามีค่า 870 ไมโครซีเมนต์/เซนติเมตร ค่าความขุ่น 18 NTU 
ปริมาณออกซิ เจนละลายมี ค่า 0 .81 มิลลิกรัม/ ลิตร ค่าบี โอ ดีหรือปริมาณออกซิ เจน ท่ี จุ ลินทรีย์                   
ใช้ในการย่อยสลายสารอินทรีย์มีค่า 17 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่า 920,000 
MPN/100 มิลลิลิตร และกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า 14,000 MPN/100 มิลลิลิตร ไนโตรเจน (ไนเตรต) มีค่า 
0.5 มิลลิกรัม/ลิตร ไนโตรเจน (แอมโมเนีย) มีค่า 5.0 มิลลิกรัม/ลิตร ตะกั่วมีค่า 0.0103 มิลลิกรัม/ลิตร    
ปรอทมีค่าน้อยกว่า 0.0001 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งละลายได้ท้ังหมดมีค่า 660 มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอย
ท้ังหมดมีค่า 15 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณน้ ามันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 0.5 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟตมีค่า 100 
มิลลิกรัม/ลิตร และฟอสเฟต - ฟอสฟอรัสมีค่า 1.48 มิลลิกรัม/ลิตร เมื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ าผิวดิน 
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2537) พบว่าคุณภาพน้ าในบริเวณนี้จัดอยู่ใน
ประเภทท่ี 5 ซึ่งเป็นแหล่งน้ าท่ีได้รับน้ าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการ
คมนาคม 
   -  สถานีที่ 5  คลองบางนา (บริเวณถนนศรีนครินทร์หลังจุดตัดกับถนนเทพารักษ์) 
 คุณภาพน้ าผิวดินจัดอยู่ในเกณฑ์เส่ือมโทรม โดยมีอุณหภูมิเท่ากับ 31.8 องศาเซลเซียส 
ความเป็นกรด - ด่างมีค่าเท่ากับ 7.50 ค่าการน าไฟฟ้ามีค่า 650 ไมโครซีเมนต์/เซนติเมตร ค่าความขุ่น 33 NTU 
ปริมาณออกซิ เจนละลายมี ค่า 0 .37 มิลลิกรัม/ ลิตร ค่าบี โอ ดีหรือปริมาณออกซิ เจน ท่ี จุ ลินทรีย์                    
ใช้ในการย่อยสลายสารอินทรีย์มีค่า 81 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่า 920 ,000 
MPN/100 มิลลิลิตร และกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า 17,000 MPN/100 มิลลิลิตร ไนโตรเจน (ไนเตรต) มีค่า 
0.3 มิลลิกรัม/ลิตร ไนโตรเจน (แอมโมเนีย) มีค่า 8.0 มิลลิกรัม/ลิตร ตะกั่วมีค่า 0.0066 มิลลิกรัม/ลิตร    
ปรอทมีค่าน้อยกว่า 0.0001 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งละลายได้ท้ังหมดมีค่า 570 มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอย
ท้ังหมดมีค่า 9.2 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณน้ ามันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 0.5 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟตมีค่า 83 
มิลลิกรัม/ลิตร และฟอสเฟต-ฟอสฟอรัสมีค่า 0.44 มิลลิกรัม/ลิตร เมื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ าผิวดิน  
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2537) พบว่าคุณภาพน้ าในบริเวณนี้จัดอยู่ใน



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG 4-27 

ประเภทท่ี 5 ซึ่งเป็นแหล่งน้ าท่ีได้รับน้ าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการ
คมนาคม 
   -  สถานีที่ 6  คลองส าโรง (บริเวณถนนศรีนครินทร์ก่อนตัดกับถนนเทพารักษ์) 
 คุณภาพน้ าผิวดินจัดอยู่ในเกณฑ์เส่ือมโทรม โดยมีอุณหภูมิเท่ากับ 31.6 องศาเซลเซียส 
ความเป็นกรด - ด่างมีค่าเท่ากับ 7.66 ค่าการน าไฟฟ้ามีค่า 570 ไมโครซีเมนต์/เซนติเมตร ค่าความขุ่น 24 NTU 
ปริมาณออกซิ เจนละลายมี ค่า 0 . 49 มิลลิกรัม/ ลิตร ค่าบี โอ ดีหรือปริมาณออกซิ เจน ท่ี จุ ลินทรีย์                   
ใช้ในการย่อยสลายสารอินทรีย์มีค่า 22 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมดมีค่า 140,000 
MPN/100 มิลลิลิตร และกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า 17,000 MPN/100 มิลลิลิตร ไนโตรเจน (ไนเตรต) มีค่า 
0.2 มิลลิกรัม/ลิตร ไนโตรเจน (แอมโมเนีย) มีค่า 9.0 มิลลิกรัม/ลิตร ตะกั่วมีค่า 0.0467 มิลลิกรัม/ลิตร    
ปรอทมีค่าน้อยกว่า 0.0001 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งละลายได้ท้ังหมดมีค่า 500 มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอย
ท้ังหมดมีค่า 13 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณน้ ามันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 0.5 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟตมีค่า 47 
มิลลิกรัม/ลิตร และฟอสเฟต - ฟอสฟอรัสมีค่า 11.48 มิลลิกรัม/ลิตร เมื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ าผิวดิน          
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2537) พบว่าคุณภาพน้ าในบริเวณนี้จัดอยู่ใน
ประเภทท่ี 5 ซึ่งเป็นแหล่งน้ าท่ีได้รับน้ าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการ
คมนาคม 
 
4.1.5 คุณภาพอากาศ 

1) วิธีการศึกษา 
  (1) รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านต่างๆ จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมโครงการ
ระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน และรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่ง
มวลชนสายสีเหลืองเข้มของ สนข. ท่ีผ่านความเห็นชอบแล้ว 
    (2) ศึกษาและรวบรวมรายละเอียดโครงการท่ีมีการเปล่ียนแปลง รวมถึงแผนและขั้นตอน     
การก่อสร้างของโครงการ เพื่อใช้ในข้อมูลในการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

(3) รวบรวมข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยาในคาบ 30 ปี ของสถานีตรวจวัดอากาศในกรุงเทพมหานคร 
พ.ศ. 2524 - 2553 จากกรมอุตุนิยมวิทยา 

(4) ส ารวจสภาพแวดล้อมปัจจุบัน โดยท าการตรวจวัดและเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศ          
ในภาคสนามจ านวน 10 สถานี โดยในแต่ละสถานีด าเนินการตรวจวัดต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง เป็นเวลา 5 วัน 
ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน 2556 ถึงวันท่ี 2 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในรูปที่ 4.1.5 - 1 และแผนผังแสดง
ต าแหน่งจุดเก็บตัวอย่างและจุดตรวจวัด ดังแสดงในภาคผนวก 4ข ท้ังนี้หลักเกณฑ์ในการเลือกสถานีตรวจวัด
คุณภาพอากาศของโครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

จุดเกบ็ตัวอย่าง ต าแหนง่ที่ตัง้ การพิจารณาความเหมาะสม 
สถานีท่ี 1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ มีระยะห่าง 5 เมตร 

จากถนนลาดพร้าว 
เป็นสถานศึกษาท่ี ต้ังอยู่ริมถนนท่ีมีการจราจร
หนาแน่น ย่านพาณิชยกรรม ย่ านท่ีพักอาศัย
หนาแน่น และอยู่ใกล้เคียงกับสถานีภาวนา (YL - 02) 

สถานีท่ี 2 วัดแม่พระกุหลาบทิพย ์ มีระยะห่าง 10 เมตร 
จากถนนลาดพร้าว 

เป็นศาสนสถานในศาสนาคริสต์ต้ังอยู่ริมถนนท่ีมี
การจราจรหนาแน่น ย่านพาณิชยกรรม ย่านท่ีพัก
อาศัยหนาแน่นและอยู่ใกล้เคียงกับสถานีมหาดไทย     
(YL - 09) 
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จุดเกบ็ตัวอย่าง ต าแหนง่ที่ตัง้ การพิจารณาความเหมาะสม 
สถานีท่ี 3 โรงพยาบาลเวชธานี มีระยะห่าง 20 เมตร 

จากถนนลาดพร้าว 
เป็นสถานพยาบาลต้ังอยู่ริมถนนท่ีมีการจราจร
หนาแน่น ย่านพาณิชยกรรม ย่านท่ีพักอาศัย
หนาแน่น ตามแนวเส้นทางโครงการ 

สถานีท่ี 4 โบสถ์คาทอลิก        
แม่พระองค์อุปถัมภ์ 

มีระยะห่าง 100 เมตร 
จากถนนศรีนครินทร ์

เป็นศาสนสถานในศาสนาคริสต์ต้ังอยู่ริมถนนท่ีมี
การจราจรหนาแน่น ย่านพาณิชยกรรม ย่านท่ีพัก
อาศัยหนาแน่น และอยู่ใกล้เคียงกับสถานีศรีกรีฑา         
(YL - 10) 

สถานีท่ี 5 โรงเรียนคลองกลันตัน มีระยะห่าง 50 เมตร 
จากถนนศรีนครินทร์ 

เป็นสถานศึกษา ต้ังอยู่ ริมถนนท่ีมีการจราจร
หนาแน่น และย่านท่ีพักอาศัย และอยู่ใกล้เคียงกับ
สถานีพัฒนาการ  (Y - 11) 

สถานีท่ี 6 วัดขจรศิร ิ มีระยะห่าง 200 เมตร 
จากถนนศรีนครินทร์ 

เป็นศาสนสถานทางศาสนาพุทธริมถนนท่ีมี
การจราจรหนาแน่น และย่านท่ีพักอาศัยหนาแน่น 
และอยู่ใกล้เคียงกับสถานีศรีนุช (YL - 13) 

สถานีท่ี 7 มัสยิดดารุ้ลอามีน มีระยะห่าง 5 เมตร 
จากถนนศรีนครินทร์ 

เป็นศาสนสถานในศาสนาอิสลามต้ังอยู่ริมถนนท่ีมี
การจราจรหนาแน่น ย่านพาณิชยกรรม ย่านท่ีพัก
อาศัยหนาแน่น ตามแนวเส้นทางโครงการ 

สถานีท่ี 8 วัดศรเีอี่ยม มีระยะห่าง 100 เมตร 
จากถนนศรีนครินทร์ 

เป็นศาสนสถานท่ีมีการจราจรหนาแน่น และเป็น
ย่านท่ีพักอาศัยหนาแน่น และอยู่ใกล้เคียงกับสถานี
ศรีเอี่ยม  (YL - 17) และศูนย์ซ่อมบ ารุง 

สถานีท่ี 9 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา มีระยะห่าง 5 เมตร 
จากถนนเทพารักษ์ 

เป็นสถานศึกษา ต้ังอยู่ ริมถนนท่ีมีการจราจร
หนาแน่น และย่านท่ีพักอาศัย และอยู่ใกล้เคียงกับ
สถานีทิพวัล (YL - 22) 

สถานีท่ี 10 โรงพยาบาลจุฬาเวช มีระยะห่าง 5 เมตร 
จากถนนเทพารักษ์ 

เป็นสถานพยาบาลต้ังอยู่ริมถนนท่ีมีการจราจร
หนาแน่น ย่านพาณิชยกรรม ย่านท่ีพักอาศัย
หนาแน่น และอยู่ ใกล้ เ คีย งกับสถา นี ส า โร ง         
(YL - 23) 

 
  ดัชนีมลพิษทางอากาศ วิธีการเก็บ/ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่างคุณภาพอากาศเป็นไปตาม
มาตรฐาน Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, AICHE, APWA ASME, 
AOAC, HPS, ISA สามารถสรุปได้ดังนี้ 

ดัชนีคุณภาพอากาศ วิธีการเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์* 
1. ฝุ่นละอองรวมรวม (TSP) High-Volume Air Sampler Gravimetric 
2. ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) High-Volume Air Sampler Gravimetric 
3. ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน (PM-2.5) High-Volume Air Sampler Gravimetric 
4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) NO2 Analyzer Chemiluminescence 
5. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) CO Analyzer Non-dispersive Infrared Detection 
6. ก๊าซไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) Sampling Bag  Ionization Detection 
7. ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน (NMHC) Sampling Bag Ionization Detection 
8. ทิศทางและความเร็วลม Anemometer Anemometer 

หมายเหตุ : * ใช้มาตรฐานการวิเคราะห์ตาม US.EPA. และ ISO ส าหรับทิศทางลมและความเร็วลม 
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รูปที่ 4.1.5 - 1  ต าแหน่งสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนตามแนวเส้นทาง 

โครงการ 
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(5) ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศในส่วนท่ีมีการเปล่ียนแปลงรายละเอียด
โครงการ โดยพิจารณาผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 

(6) เสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศท่ีเหมาะสมกับโครงการ 

 
2) ผลการศึกษา 

(1) สภาพภูมิอากาศและอุตุนิยมวิทยา 
สภาพภูมิอากาศท่ัวไปภายในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแนวเส้นทางโครงการ 

ได้แก่ เขตจตุจักร เขตห้วยขวาง เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ เขตบางนา และ   
อ าเภอเมืองจังหวัดสมุทรปราการ จัดเป็นลักษณะภูมิอากาศแบบร้อนช้ืนโดยได้รับอิทธิพลจากลมมรสุม 2 ชนิด 
คือ ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้และลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ จึงส่งผลกระทบให้พื้นท่ีโครงการ มีฤดูกาล
เกิดขึ้น 2 ฤดูกาล คือ ช่วงฤดูฝนต้ังแต่กลางเดือนพฤษภาคม - ตุลาคม มีลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้พัดพาความ
ชุ่มช้ืนจากมหาสมุทรอินเดียเข้าสู่พื้นท่ีโครงการ จึงเป็นสาเหตุให้มีปริมาณฝนตกชุกและเกิดมีปริมาณน้ าท่วมขัง
ในบางพื้นท่ี ช่วงฤดูหนาวเริ่มต้ังแต่เดือนพฤศจิกายน - กลางเดือนกุมภาพันธ์ มีลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือพัด
พาความหนาวเย็นมาจากสาธารณรัฐประชาชนจีนแผ่เข้าปกคลุมพื้นท่ีโครงการ ท าให้สภาพอากาศมีความ
หนาวเย็นและแห้ง ส่วนช่วงฤดูแล้งเริ่มต้ังแต่กลางเดือนกุมภาพันธ์  - กลางเดือนพฤษภาคมเป็นช่วงท่ีมีสภาพ
อากาศแห้งแล้งและร้อนอบอ้าวโดยเฉพาะช่วงเดือนกลางเดือนมีนาคม - เมษายน  

เมื่อพิจารณาข้อมูลสถิติภูมิอากาศ/อุตุนิยมวิทยาจากสถานีตรวจวัดอากาศสนามบินดอนเมือง 
(ละติจูด 13o 55'N ลองติจูด 100o 36'E) จากข้อมูลสถิติภูมิอากาศคาบ 30 ปี (พ.ศ. 2524 – พ.ศ. 2553) ของ
สถานีตรวจวัดอากาศสนามบินดอนเมือง กรุงเทพมหานคร ดังแสดงในตารางที่ 4.1.5 - 1 สามารถสรุปได้ดังนี้ 

-  อุณหภูมิ (Temperature) ค่าอุณหภูมิเฉล่ียสูงสุด (Mean max.) เท่ากับ 33.3 องศา
เซลเซียส และอุณหภูมิเฉล่ียต่ าสุด (Mean min.) เท่ากับ 24.9 องศาเซลเซียส และค่าอุณหภูมิเฉล่ียตลอดปี 
(Mean of Year) เท่ากับ 28.6 องศาเซลเซียส 

-  ความช้ืนสัมพัทธ์ (Relative Humidity) ค่าเฉล่ียสูงสุด (Mean max.) เท่ากับร้อยละ 88 
ค่าเฉล่ียต่ าสุด (Mean mix) เท่ากับร้อยละ 54 ส่วนค่าเฉล่ียตลอดปี (Mean of Year) เท่ากับร้อยละ 73  

-  ปริมาณน้ าฝน (Rainfall) ปริมาณน้ าฝนเฉล่ียท้ังปี (mean) เท่ากับ 1,376 มิลลิเมตร  
รวมวันท่ีฝนตกเท่ากับ 112 วัน  และมีปริมาณน้ าฝนในวันท่ีฝนตกมากท่ีสุด (Max rainy day) เท่ากับ 284.9  
มิลลิเมตร ในเดือนกันยายน  ส าหรับเดือนท่ีมีปริมาณน้ าฝนเฉล่ียน้อยท่ีสุด คือ เดือนธันวาคม โดยมีปริมาณ
น้ าฝนเฉล่ียเท่ากับ 6.5 มิลลิเมตร  

-  ความกดอากาศ (Pressure) ค่าความกดอากาศสูงสุดท่ีวัดได้ในเดือนมีนาคม มีค่าเท่ากับ 
1,024.9 เฮกโตปาสคาลและความกดอากาศเฉล่ีย (Mean) มีค่าเท่ากับ 1,009.5 เฮกโตปาสคาล 

-  ลม (Wind) มีลมประจ าถิ่นที่พัดผ่านอยู่ 2 ทิศทาง ดังนี้ 
     ลมจากทิศใต้ จะพัดผ่านในช่วงเดือนกุมภาพันธ์ถึงเดือนกันยายน รวมระยะเวลาท่ีลมพัดผ่าน

ในทิศทางนี้นาน 8 เดือน โดยมีความเร็วลมเฉล่ีย (Mean wind speed) สูงสุดในเดือนมิถุนายนมีค่าเท่ากับ 
6.5 นอต  

ลมจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือ จะพัดผ่านในช่วงเดือนตุลาคมถึงเดือนธันวาคม        
รวมระยะเวลาท่ีลมพัดผ่านในทิศทางนี้นาน 3 เดือน โดยมีความเร็วลมเฉล่ีย (Mean wind speed) เท่ากับ 4 นอต  
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ตารางที่ 4.1.5 - 1 ข้อมูลสถิติภูมิอากาศคาบ 30 ปี (พ.ศ. 2524 - 2553) ของสถานีตรวจวัดอากาศ 
    สนามบินดอนเมือง กรุงเทพมหานคร  

สถาน ี สนามบินดอนเมือง ระดับของสถานีเหนือระดับน้ าทะเลปานกลาง   4 เมตร 
รหัส 48456  ความสูงของบาโรมิเตอร์เหนือระดับน้ าทะเลปานกลาง  12 เมตร 
ละติจูด 13 55 N   ความสูงของเทอร์โมมิเตอร์เหนือพื้นดิน   8.75 เมตร 
ลองจิจูด 100 36 E  ความสูงของเคร่ืองวัดลมเหนือพื้นดิน   5.00 เมตร 
   ความสูงของที่วัดน้ าฝน     2.50 เมตร 
 

ข้อมูล ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ปี 
ความกดอากาศ (เฮกโตปาสคัล) 
เฉลี่ย 1012.6 1011.4 1010.0 1008.6 1007.4 1006.8 1007.0 1007.1 1008.3 1010.1 1011.7 1013.2 1009.5 
สูงสุด 1023.7 1021.3 1024.9 1017.3 1018.3 1013.3 1013.6 1013.2 1015.6 1019.8 1021.0 1023.4 1024.9 
ต่ าสุด 1009.1 1009.1 1006.4 1006.1 1003.4 1010.0 1003.7 1010.0 1003.9 1007.9 1008.5 1010.5 1003.4 
พิสัยรายวันเฉลี่ย 4.9 4.9 4.8 4.8 4.5 3.7 3.8 4.0 4.6 4.6 4.5 4.7 4.5 
อุณหภูมิ (องศาเซลเซียส) 
เฉลี่ย 27 28.3 29.5 30.4 29.8 29.4 29.0 28.8 28.4 28.2 27.7 26.4 28.6 
เฉลี่ยสูงสุด 32.2 33.6 34.8 35.7 34.7 33.8 33.4 33.1 32.9 32.3 31.8 31.2 33.3 
เฉลี่ยต่ าสุด 22.4 23.9 25.2 26.3 26.3 26.2 25.9 25.8 25.3 25.2 24.1 22.0 24.9 
สูงสุด 36.6 38.5 40.0 39.9 40.8 40.0 39.3 38.1 39.4 37.2 36.9 36.7 40.8 
ต่ าสุด 21.3 24.4 23.9 26.0 26.0 25.3 26.3 24.9 25.0 24.6 24.2 21.9 21.3 
ความชื้นสัมพัทธ์ (%) 
เฉลี่ย 67 70 71 72 75 75 75 76 79 78 71 65 73 
เฉลี่ยสูงสุด 87 90 89 89 89 88 88 88 91 91 86 83 88 
เฉลี่ยต่ าสุด 46 47 48 51 56 58 58 59 61 61 53 47 54 
การคายระเหย (มม.) 
เฉลี่ย-ถาด - - - - - - - - - - - - - 
ความเร็วลม (นอต) 
ความเร็วลมเฉลี่ย 4.1 5.4 6.1 6.1 5.9 6.5 6.6 6.2 4.9 4.0 4.0 4.0 - 
ทิศทาง E S S S S S SW SW S N N N - 
ความเร็วลมสูงสุด 34 41 45 56 53 44 48 43 47 40 32 32 56 
ปริมาณน้ าฝน (มม.) 
เฉลี่ย 11.8 9.3 40.4 88.5 207.6 168.1 159.1 170.9 284.9 191.9 37 6.5 1376 
เฉลี่ยวันที่ฝนตก 1 1 3 7 14 15 15 17 19 15 4 1 112 
ฝนสูงที่สุดใน 24 ชม. 69.3 41.5 77.0 121.1 210.7 106.7 99.4 124.0 144.6 207.7 60.2 34.6 210.7 
ทัศนวิสัย (กม.) 
เวลา 07.00 น. 4 5 6 7 9 9 9 9 9 7 7 6 7 

หมายเหตุ : E = ทิศตะวันตก  
  S = ทิศใต้   
  SW = ทิศตะวันตกเฉียงใต้       
  N = ทิศเหนือ 
ท่ีมา : กรมอุตุนิยมวิทยา, 2555 
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(2) คุณภาพอากาศ 
 (2.1) ผลการทบทวนข้อมูลทุติยภูมิ 

    ผลการทบทวนข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม (Final 
EIA) โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน ของสนข. มิถุนายน 2555 และรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม (Final EIA) โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม ของสนข. มิถุนายน 2555 
พบว่าในระหว่างด าเนินการศึกษามีการตรวจวัดคุณภาพอากาศปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยท่ัวไป (TSP) เฉล่ีย 
24 ช่ัวโมง ปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM - 10) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)          
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) ก๊าซไฮโดรคาร์บอนรวมมีเทน (MHC) และ
ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน (NMHC) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ ในช่วงปี 
พ.ศ. 2551 - 2552 ดังแสดงในตารางที่ 4.1.5 - 2 
        โดยสรุปภาพรวมพบว่าผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ  
เกือบทุกดัชนีมีค่าต่ ากว่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไปตามประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) และฉบับท่ี 36 (พ.ศ. 2553)  
 (2.2) ผลการส ารวจในภาคสนาม 

ผลการตรวจวัดและเก็บตัวอย่างด้านคุณภาพอากาศในสภาพปัจจุบัน บริเวณแหล่ง  
ท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ จ านวน 10 สถานี (รายละเอียดผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ดังแสดงในภาคผนวก 4ค) 
สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 4.1.5-1 โดยในแต่ละสถานี
ด าเนินการตรวจวัดต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง เป็นเวลา 5 วัน ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน 2556 ถึงวันท่ี 2 กรกฎาคม 
2556 พบว่าผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศท้ังหมดทุกพารามิเตอร์มีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด ผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวันท่ี  14 มิถุนายน ถึง วันท่ี 2 กรกฎาคม 2556    
ดังแสดงในตารางที ่4.1.5 - 3  โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

- สถานีที่ 1 : โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ แขวงสามเสนนอก เขตห้วยขวาง 
กรุงเทพมหานคร 

จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองแขวนลอยรวม
เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.036 - 0.090 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 10.90 - 27.27 ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.33 มก./ลบ.ม.) ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 
10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.036 - 0.046 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 30.00 - 38.33 ของ     
ค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.12 มก./ลบ.ม.)      
ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.013 - 0.022 มก./ลบ.ม. 
คิดเป็นร้อยละ 26.0 - 44.0 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. 
เท่ากับ 0.05 มก./ลบ.ม.) 

ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.0185 - 0.0316 ส่วนในล้านส่วน (ppm.) หรือคิดเป็น ร้อยละ 10.88 - 18.58 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐาน
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 0.17 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 0.8 - 1.7 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 2.6 - 11.0 ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 30 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน 
ในรูปของปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC) มีค่าอยู่ในช่วง 2.12 - 2.42 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทย
ยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้ ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน (NMHC) มีค่าอยู่
ในช่วง 0.32 - 0.57 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้   
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ตารางที่ 4.1.5 - 2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ ในช่วงปี พ.ศ. 2551 - 2552 

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวดั 

ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศในปี พ.ศ. 2551 - 2552 
TSP 

24 ชม. 
(mg/m3) 

PM-10 
24 ชม. 

(mg/m3) 

CO 
1 ชม. 
(ppm) 

NO2 
1 ชม. 
(ppm) 

THC 
(ppm) 

CH4 
(ppm) 

NMHC 
(ppm) 

1 โรงเรียนพิบูล 12-13 ม.ีค. 2551 0.065 0.047 0.63 0.0093 2.68 2.09 0.59 
 อุปถัมภ์/1  13-14 ม.ีค. 2551 0.062 0.040 0.78 0.0060 2.51 2.07 0.44 
 คร้ังที่ 1 14-15 ม.ีค. 2551 0.065 0.045 0.58 0.0084 2.38 1.99 0.39 
  15-16 ม.ีค. 2551 0.069 0.040 0.57 0.0063 2.39 2.03 0.36 
  16-17 ม.ีค. 2551 0.064 0.044 0.57 0.0054 2.78 2.08 0.70 
 คร้ังที่ 2 30 เม.ย.-1 พ.ค. 2551 0.051 0.032 0.93 0.0454 2.29 2.03 0.26 
  1-2 พ.ค. 2551 0.049 0.029 1.01 0.0801 2.42 2.15 0.27 
  2-3 พ.ค. 2551 0.049 0.033 0.70 0.0551 2.15 1.97 0.18 
  3-4 พ.ค. 2551 0.054 0.030 0.99 0.0222 2.24 2.06 0.17 
  4-5 พ.ค. 2551 0.072 0.022 0.91 0.0179 2.18 2.01 0.17 
2 วัดแม่พระ 19-20 ม.ีค. 2551 0.055 0.034 0.76 0.0059 2.79 2.09 0.70 
 กุหลาบทิพย์/1 20-21 ม.ีค. 2551 0.047 0.030 0.87 0.0106 2.33 1.98 0.35 
 คร้ังที่ 1 21-22 ม.ีค. 2551 0.063 0.030 0.58 0.0063 2.40 2.00 0.40 
  22-23 ม.ีค. 2551 0.049 0.025 0.86 0.0062 2.28 1.99 0.29 
  23-24 ม.ีค. 2551 0.082 0.044 0.88 0.0067 2.32 1.98 0.34 
 คร้ังที่ 2 16-17 พ.ค. 2551 0.060 0.042 0.98 0.0117 4.20 3.05 1.15 
  17-18 พ.ค. 2551 0.069 0.038 0.96 0.0176 8.12 3.25 4.87 
  18-19 พ.ค. 2551 0.085 0.049 0.70 0.0157 6.51 3.14 3.37 
  19-20 พ.ค. 2551 0.045 0.031 1.00 0.0207 4.10 2.97 1.13 
  20-21 พ.ค. 2551 0.070 0.041 1.10 0.0251 3.72 2.82 0.90 
3 โรงพยาบาล 22-23เม.ย. 2552 0.094 0.034 0.99 0.0248 2.97 2.10 0.87 
 เวชธานี/1 23-24เม.ย. 2552 0.068 0.062 0.87 0.0199 2.74 2.16 0.58 
  24-25เม.ย. 2552 0.075 0.045 0.95 0.0201 2.86 2.08 0.78 
  25-26เม.ย. 2552 0.082 0.057 0.78 0.0215 2.93 2.32 0.61 
  26-27เม.ย. 2552 0.098 0.068 0.86 0.0189 2.68 2.14 0.54 
4 มัสยิด 22-23เม.ย. 2552 0.124 0.063 0.78 0.0178 2.75 2.18 0.57 
 ฟัตฮุ้ลบารี/1 23-24เม.ย. 2552 0.109 0.054 0.85 0.0189 2.79 2.04 0.75 
  24-25เม.ย. 2552 0.133 0.061 0.68 0.0205 2.82 2.16 0.66 
  25-26เม.ย. 2552 0.115 0.045 0.97 0.0192 2.81 2.13 0.68 
  26-27เม.ย. 2552 0.099 0.059 0.85 0.0184 2.69 2.05 0.64 
5 โรงเรียน 19-20 มี.ค. 2551 0.076 0.051 1.16 0.0284 2.29 1.98 0.31 
 คลองกลันตัน/2 20-21 มี.ค. 2551 0.073 0.045 0.84 0.0276 2.31 2.06 0.25 
 คร้ังที่ 1 21-22 มี.ค. 2551 0.064 0.041 0.75 0.0208 2.28 1.99 0.29 
  22-23 มี.ค. 2551 0.057 0.032 0.96 0.0162 2.30 2.04 0.26 
  23-24 มี.ค. 2551 0.095 0.062 0.84 0.0226 2.26 1.99 0.27 
 คร้ังที่ 2 30 เม.ย. – 1 พ.ค. 2551 0.066 0.023 1.62 0.0130 2.29 2.03 0.26 
  1-2 พ.ค. 2551 0.053 0.023 2.61 0.0139 2.24 1.99 0.25 
  2-3 พ.ค. 2551 0.068 0.023 1.61 0.0223 2.17 1.89 0.28 
  3-4 พ.ค. 2551 0.056 0.023 1.95 0.0190 2.18 1.95 0.23 
  4-5 พ.ค. 2551 0.072 0.031 1.69 0.0179 2.24 1.96 0.28 
6 วัดขจรศิริ/2 22-23เม.ย. 2552 0.120 0.042 0.55 0.0259 2.39 2.20 0.19 
  23-24 เม.ย. 2552 0.098 0.025 0.73 0.0205 2.07 1.75 0.32 
  24-25 เม.ย. 2552 0.049 0.015 1.09 0.0196 2.05 1.76 0.29 
  25-26 เม.ย. 2552 0.052 0.012 0.82 0.0108 2.24 2.01 0.23 
  26-27 เม.ย. 2552 0.109 0.009 1.09 0.0062 2.48 2.10 0.38 
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ตารางที่ 4.1.5 - 2 ผลการตรวจวัดคณุภาพอากาศตามแนวเส้นทางของโครงการ  ในช่วงปี พ.ศ. 2551 - 2552 (ต่อ) 

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวดั 

ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศในปี พ.ศ. 2551 - 2552 
TSP 

24 ชม. 
(mg/m3) 

PM-10 
24 ชม. 

(mg/m3) 

CO 
1 ชม. 
(ppm) 

NO2 
1 ชม. 
(ppm) 

THC 
(ppm) 

CH4 
(ppm) 

NMHC 
(ppm) 

7 มัสยิดดารุ้ล 22-23 เม.ย. 2552 0.156 0.033 1.87 0.0260 3.23 2.15 1.08 
 อามีน/2 23-24 เม.ย. 2552 0.206 0.012 1.53 0.0335 3.23 2.04 1.19 
  24-25 เม.ย. 2552 0.066 0.042 1.74 0.0240 3.54 2.16 1.38 
  25-26 เม.ย. 2552 0.017 0.008 1.65 0.0855 3.80 2.60 1.20 
  26-27 เม.ย. 2552 0.012 0.012 1.48 0.0577 3.45 2.20 1.25 
 คร้ังที่ 1 20-21 มี.ค. 2551 0.098 0.044 1.13 0.0171 2.32 2.03 0.29 
  21-22 มี.ค. 2551 0.121 0.049 1.09 0.0182 2.26 1.99 0.27 
  22-23 มี.ค. 2551 0.101 0.039 1.05 0.0143 2.29 2.03 0.26 
  23-24 มี.ค. 2551 0.121 0.055 1.30 0.0151 2.25 1.98 0.27 
 คร้ังที่ 2 7-8 พ.ค. 2551 0.306 0.096 2.35 0.0321 2.25 2.05 0.20 
  8-9 พ.ค. 2551 0.278 0.093 1.70 0.0222 2.28 2.07 0.21 
  9-10 พ.ค. 2551 0.348 0.090 1.89 0.0240 2.31 2.14 0.17 
  10-11 พ.ค. 2551 0.253 0.063 1.69 0.0230 2.40 2.17 0.23 
  11-12 พ.ค. 2551 0.184 0.061 1.92 0.0347 2.35 2.06 0.29 
9 โรงเรียนสิริวุฒิ 22-23 เม.ย. 2552 0.122 0.051 1.86 0.0317 2.36 2.16 0.20 
 วิทยา/2 23-24 เม.ย. 2552 0.057 0.031 1.47 0.0310 2.40 2.15 0.25 
  24-25 เม.ย. 2552 0.110 0.029 1.61 0.0125 2.66 2.21 0.45 
  25-26 เม.ย. 2552 0.026 0.031 1.70 0.0186 2.38 2.16 0.22 
  26-27 เม.ย. 2552 0.075 0.041 1.74 0.0130 2.40 2.13 0.27 

10 โรงพยาบาล 22-23 เม.ย. 2552 0.078 0.032 1.53 0.0254 2.29 2.11 1.18 
 จุฬาเวช/2 23-24 เม.ย. 2552 0.095 0.044 0.70 0.0389 3.26 2.03 1.23 
  24-25 เม.ย. 2552 0.111 0.028 0.49 0.0140 3.85 2.10 1.75 
  25-26 เม.ย. 2552 0.090 0.090 0.65 0.0310 3.36 2.11 1.25 
  26-27 เม.ย. 2552 0.125 0.062 1.50 0.0235 3.37 2.15 1.22 

ค่ามาตรฐาน 0.330* 0.120* 30* 0.17**    
หมายเหตุ :  *      มาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) 
  **   มาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) 
ท่ีมา :  /1 รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Final EIA) โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน ของ สนข. มถิุนายน 2555  
       /2 รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Final EIA) โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม ของ สนข. มิถุนายน 2555 
 
 

  
สถานีที่ 1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ สถานีที่ 2 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ 
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สถานีที่ 3 โรงพยาบาลเวชธานี สถานีที่ 4 โบสถ์คาทอลิกแม่พระองค์อุปถัมภ์ 

  

  
สถานีที่ 5 วัดขจรศิร ิ สถานีที่ 6 มัสยิดดารุ้ลอามีน 

 

  
สถานีที่ 7 โรงเรียนคลองกลันตัน (มีสุวรรณอนุสรณ์) สถานีที่ 8 วัดศรีเอ่ียม 

 

  
สถานีที่ 9 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา สถานีที่ 10 โรงพยาบาลจุฬาเวช 

 
ภาพที่ 4.1.5 - 1 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ตารางที่ 4.1.5 - 3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวันที่ 14 มิถุนายน  
   ถึง วันที่ 2 กรกฎาคม 2556 

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในสภาพปัจจุบัน 
TSP  

24 ชม. 
(มก./ลบ.ม.) 

PM-10  
24 ชม. 

(มก./ลบ.ม.) 

PM-2.5  
24 ชม. 

(มก./ลบ.ม.) 

CO  
1 ชม. 
(ppm) 

NO2  
1 ชม. 
(ppm) 

 
THC 

(ppm) 

 
NMHC 
(ppm) 

1 โรงเรียนพิบูล 20-21 มิ.ย. 2556 0.044 0.025 0.015 1.3 0.0305 2.36 0.46 
 อุปถัมภ์ 21-22 มิ.ย. 2556 0.090 0.046 0.022 1.7 0.0316 2.60 0.57 
  22-23 มิ.ย. 2556 0.042 0.023 0.014 0.8 0.0228 2.17 0.32 
  23-24 มิ.ย. 2556 0.036 0.020 0.013 1.2 0.0242 2.42 0.50 
  24-25 มิ.ย. 2556 0.039 0.022 0.015 1.0 0.0185 2.12 0.33 
2 วัดแม่พระ 20-21 มิ.ย. 2556 0.036 0.021 0.013 1.3 0.0237 2.62 0.62 
 กุหลาบทิพย ์ 21-22 มิ.ย. 2556 0.045 0.025 0.015 1.8 0.0249 2.62 0.48 
  22-23 มิ.ย. 2556 0.041 0.023 0.015 1.5 0.0271 2.06 0.28 
  23-24 มิ.ย. 2556 0.042 0.021 0.014 2.0 0.0267 1.98 0.22 
  24-25 มิ.ย. 2556 0.046 0.024 0.016 1.2 0.0213 2.56 0.62 
3 โรงพยาบาล 26-27 มิ.ย. 2556 0.057 0.027 0.017 1.6 0.0653 2.68 0.96 
 เวชธานี 27-28 มิ.ย. 2556 0.079 0.038 0.020 2.3 0.0620 2.84 1.10 
  28-29 มิ.ย. 2556 0.059 0.029 0.017 1.4 0.0604 2.80 0.95 
  29-30 มิ.ย. 2556 0.071 0.032 0.021 1.3 0.0492 2.39 1.49 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 0.048 0.026 0.016 1.5 0.0428 2.52 0.58 
4 โบสถ์คาทอลิก 27-28 มิ.ย. 2556 0.075 0.036 0.016 1.5 0.0382 2.70 0.95 
 แม่พระองค ์ 28-29 มิ.ย. 2556 0.063 0.031 0.013 1.2 0.0278 2.32 0.60 
 อุปถัมภ์ 29-30 มิ.ย. 2556 0.050 0.023 0.011 1.0 0.0243 2.10 0.31 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 0.065 0.028 0.014 1.2 0.0264 2.09 0.32 
  1-2 ก.ค. 2556 0.061 0.031 0.016 1.2 0.0269 2.36 0.49 
5 โรงเรียน 14-15 มิ.ย. 2556 0.114 0.049 0.024 1.5 0.0455 2.32 0.45 
 คลองกลันตัน 15-16 มิ.ย. 2556 0.146 0.060 0.028 1.4 0.0694 2.30 0.41 
  16-17 มิ.ย. 2556 0.180 0.059 0.027 1.5 0.0797 2.24 0.42 
  17-18 มิ.ย. 2556 0.141 0.050 0.026 2.7 0.0540 2.37 0.50 
  18-19 มิ.ย. 2556 0.161 0.047 0.023 1.5 0.0525 3.20 0.96 
6 วัดขจรศิร ิ 14-15 มิ.ย. 2556 0.115 0.040 0.017 1.2 0.0249 2.41 0.54 
  15-16 มิ.ย. 2556 0.134 0.051 0.019 0.9 0.0259 2.21 0.35 
  16-17 มิ.ย. 2556 0.081 0.032 0.016 0.8 0.0182 2.62 0.72 
  17-18 มิ.ย. 2556 0.089 0.038 0.020 1.2 0.0348 2.63 0.75 
  18-19 มิ.ย. 2556 0.086 0.036 0.015 1.0 0.0206 2.31 0.77 
7 มัสยิดดารุ้ล 14-15 มิ.ย. 2556 0.065 0.034 0.013 1.3 0.0190 2.40 0.53 
 อามีน 15-16 มิ.ย. 2556 0.119 0.061 0.020 1.1 0.0264 2.25 0.35 
  16-17 มิ.ย. 2556 0.076 0.036 0.017 1.1 0.0198 2.22 0.42 
  17-18 มิ.ย. 2556 0.070 0.032 0.015 1.8 0.0337 2.37 0.50 
  18-19 มิ.ย. 2556 0.061 0.028 0.014 1.1 0.0214 2.33 0.77 
8 วัดศรีเอ่ียม 20-21 มิ.ย. 2556 0.139 0.052 0.027 2.7 0.0443 2.21 0.39 
  21-22 มิ.ย. 2556 0.114 0.047 0.023 1.4 0.0.341 2.77 0.79 
  22-23 มิ.ย. 2556 0.118 .0.044 0.021 2.1 0.0303 1.96 0.19 
  23-24 มิ.ย. 2556 0.105 0.036 0.020 1.3 0.0285 2.02 0.23 
  24-25 มิ.ย. 2556 0.123 0.042 0.022 1.1 0.0293 2.40 0.62 
9 โรงเรียนสิริวุฒิ 27-28 มิ.ย. 2556 0.128 0.057 0.023 1.1 0.0327 2.28 0.46 
 วิทยา 28-29 มิ.ย. 2556 0.100 0.049 0.021 1.2 0.0358 2.16 0.45 
  29-30 มิ.ย. 2556 0.082 0.030 0.016 0.8 0.0307 2.01 0.30 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 0.086 0.038 0.017 1.6 0.0422 2.30 0.51 
  1-2 ก.ค. 2556 0.059 0.031 0.017 1.0 0.0317 2.48 0.59 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ตารางที่ 4.1.5 - 3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวันที่ 14 มิถุนายน  
   ถึง วันที่ 2 กรกฎาคม 2556 (ต่อ)  

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในสภาพปัจจุบัน 
TSP  

24 ชม. 
(มก./ลบ.ม.) 

PM-10  
24 ชม. 

(มก./ลบ.ม.) 

PM-2.5 24 
ชม. 

(มก./ลบ.ม.) 

CO 1 ชม. 
(ppm) 

NO2 1 
ชม. 

(ppm) 

 
THC 

(ppm) 

 
NMHC 
(ppm) 

10 โรงพยาบาล 27-28 มิ.ย. 2556 0.156 0.073 0.025 3.6 0.0281 2.16 0.29 
 จุฬาเวช 28-29 มิ.ย. 2556 0.215 0.101 0.030 2.1 0.0537 2.42 0.51 
  29-30 มิ.ย. 2556 0.186 0.073 0.031 2.9 0.1001 2.55 0.62 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 0.200 0.099 0.033 3.9 0.0647 2.17 0.34 
  1-2 ก.ค. 2556 0.170 0.107 0.030 4.1 0.0528 2.20 0.28 

ค่ามาตรฐาน 0.330* 0.120* 0.05** 30* 0.17** - - 
หมายเหตุ :  *  มาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) 
  **  มาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) 
  ***  มาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) 
 

-   สถานีที่ 2 : วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ แขวงวังทองหลาง เขตวังทองหลาง 
กรุงเทพมหานคร 

จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองแขวนลอยรวม
เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.036 - 0.046 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 10.90 - 13.93 ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.33 มก./ลบ.ม.) ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 
10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.021 - 0.025 มก./ลบ.ม.  คิดเป็นร้อยละ 17.5 - 20.83 ของค่า
มาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.12 มก./ลบ.ม.) ความ
เข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.013 - 0.015 มก./ลบ.ม. คิดเป็น
ร้อยละ 26.0 - 30.0 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 
0.05 มก./ลบ.ม.) 

ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.0213 - 0.0271 ส่วนในล้านส่วน (ppm.) หรือคิดเป็น ร้อยละ 12.52 - 15.94 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐาน
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 0.17 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 1.3 - 2.0 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 4.3 - 6.6 ของ          
ค่ามาตรฐาน (มาตรฐานคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 30 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของ     
ก๊าซไฮโดรคาร์บอน ในรูปของปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC)  มีค่าอยู่ในช่วง 1.98 - 2.62 ส่วนในล้านส่วน 
โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้  ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน 
(NMHC) มีค่าอยู่ในช่วง 0.22 - 0.62 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศประเภทนี้ไว้   

-   สถานีที่ 3 : โรงพยาบาลเวชธานี แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร 
จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองแขวนลอยรวม

เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.048 - 0.079 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 14.54-23.93 ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.33 มก./ลบ.ม.) ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็ก
กว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.026 - 0.038 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 21.66 - 31.66   
ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.12 มก./ลบ.ม.) 
ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.016 - 0.021 มก./ลบ.ม. 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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คิดเป็นร้อยละ 32.0 - 42.0 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. 
เท่ากับ 0.05 มก./ลบ.ม.) 

ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.0428 - 0.0653 ส่วนในล้านส่วน (ppm.) หรือคิดเป็น ร้อยละ 25.17 - 38.4 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐาน    
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 0.17 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 1.3 - 2.3 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 4.3 - 7.6 ของ          
ค่ามาตรฐาน (มาตรฐานคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 30 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของ      
ก๊าซไฮโดรคาร์บอน ในรูปของปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC)  มีค่าอยู่ในช่วง 2.39 - 2.84 ส่วนในล้านส่วน 
โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้  ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน 
(NMHC) มีค่าอยู่ในช่วง 0.58 - 1.49 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศประเภทนี้ไว้   

  -  สถานีที่ 4 : โบสถ์คาทอลิกแม่พระองค์อุปถัมภ์ แขวงหัวหมาก เขตบางกะปิ  
กรุงเทพมหานคร 

จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองแขวนลอยรวม
เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.050 - 0.075 มก./ลบ.ม.  คิดเป็นร้อยละ 15.15 - 22.72  ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.33 มก./ลบ.ม.) ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 
10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.023 - 0.036 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 19.16 - 30.00 ของ     
ค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.12 มก./ลบ.ม.)      
ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.011 - 0.016 มก./ลบ.ม.  
คิดเป็นร้อยละ 22.0 - 30.0 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. 
เท่ากับ 0.05 มก./ลบ.ม.) 

ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.0243 - 0.0382 ส่วนในล้านส่วน (ppm.) หรือคิดเป็น ร้อยละ 14.29 - 22.47 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐาน
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 0.17 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 1.0 - 1.5 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 3.3 - 5.0 ของ          
ค่ามาตรฐาน (มาตรฐานคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 30 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของ     
ก๊าซไฮโดรคาร์บอน ในรูปของปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC)  มีค่าอยู่ในช่วง 2.09 - 2.70 ส่วนในล้านส่วน 
โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้ ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน 
(NMHC) มีค่าอยู่ในช่วง 0.31 - 0.95 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศประเภทนี้ไว้  

-  สถานีที่ 5 :  โรงเรียนคลองกลันตัน แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง      
กรุงเทพมหานคร 

จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองแขวนลอยรวม
เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.114 - 0.180 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 34.54 - 54.54  ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.33 มก./ลบ.ม.) ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 
10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง  0.049 - 0.060  มก./ลบ.ม.  คิดเป็นร้อยละ 40.83 - 50.00      
ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.12 มก./ลบ.ม.) 
ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.023 - 0.028 มก./ลบ.ม.    



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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คิดเป็นร้อยละ 46.0 - 56.0 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. 
เท่ากับ 0.05 มก./ลบ.ม.) 

ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.0455 - 0.0797 ส่วนในล้านส่วน (ppm.) หรือคิดเป็น ร้อยละ 26.76 - 46.88  ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐาน
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 0.17 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 1.4 - 2.7 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 4.6 - 9.0 ของ           
ค่ามาตรฐาน (มาตรฐานคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 30 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของก๊าซ
ไฮโดรคาร์บอน ในรูปของปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC)  มีค่าอยู่ในช่วง 2.24 - 3.20 ส่วนในล้านส่วน 
โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้ ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน 
(NMHC) มีค่าอยู่ในช่วง 0.41-0.96 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศประเภทนี้ไว้  

  -  สถานีที่ 6 : วัดขจรศิริ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมาหานคร 
จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองแขวนลอยรวม

เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.081 - 0.134 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 24.54 - 40.60 ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.33 มก./ลบ.ม.) ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 
10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.032 - 0.051 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 26.66 - 42.5           
ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.12 มก./ลบ.ม.) 
ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.015 - 0.020 มก./ลบ.ม. 
คิดเป็นร้อยละ 30.0 - 40.0 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. 
เท่ากับ 0.05 มก./ลบ.ม.) 

ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.0182 - 0.0348 ส่วนในล้านส่วน (ppm.) หรือคิดเป็น ร้อยละ 10.70 - 20.47 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐาน
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 0.17 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 0.8 - 1.2 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 2.6 - 4.0 ของ          
ค่ามาตรฐาน (มาตรฐานคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 30 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของ      
ก๊าซไฮโดรคาร์บอน ในรูปของปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC) มีค่าอยู่ในช่วง 2.21 - 2.63 ส่วนในล้านส่วน 
โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้  ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน 
(NMHC) มีค่าอยู่ในช่วง 0.35 - 0.77 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศประเภทนี้ไว้   

  -  สถานีที ่7 : มัสยิดดารุ้ลอามีน แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมาหานคร 
จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองแขวนลอยรวม

เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.061 - 0.119 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 18.48 - 36.06 ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.33 มก./ลบ.ม.) ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 
10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.028 - 0.061 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 23.33 - 50.83         
ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.12 มก./ลบ.ม.) 
ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.013 - 0.020 มก./ลบ.ม.  
คิดเป็นร้อยละ 26.0 - 40.0 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. 
เท่ากับ 0.05 มก./ลบ.ม.) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.0190 - 0.0337 ส่วนในล้านส่วน (ppm.) หรือคิดเป็น ร้อยละ 11.17 - 19.82 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐาน
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 0.17 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 1.0 - 1.8 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 3.3 - 6.0 ของค่า
มาตรฐาน (มาตรฐานคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 30 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของก๊าซ
ไฮโดรคาร์บอน ในรูปของปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) มีค่าอยู่ในช่วง 2.22 - 2.40 ส่วนในล้านส่วน 
โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้  ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน 
(NMHC) มีค่าอยู่ในช่วง 0.35 - 0.77 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศประเภทนี้ไว้   

  -   สถานีที่ 8 : วัดศรีเอี่ยม แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 
จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองแขวนลอยรวม

เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.105 - 0.139 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 31.81 - 42.12 ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.33 มก./ลบ.ม.) ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 
10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.036 - 0.052  มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 30.0 - 43.33         
ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.12 มก./ลบ.ม.) 
ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.020 - 0.027 มก./ลบ.ม.  
คิดเป็นร้อยละ 40.0 - 54.0 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. 
เท่ากับ 0.05 มก./ลบ.ม.) 

ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.0285 - 0.0443 ส่วนในล้านส่วน (ppm.) หรือคิดเป็น ร้อยละ 16.76 - 26.05 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐาน
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 0.17 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 1.1 - 2.7 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 3.6 - 9.0 ของ          
ค่ามาตรฐาน (มาตรฐานคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 30 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของ     
ก๊าซไฮโดรคาร์บอน ในรูปของปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC)  มีค่าอยู่ในช่วง 1.96 - 2.77 ส่วนในล้านส่วน 
โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้  ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน 
(NMHC) มีค่าอยู่ในช่วง 0.19 - 0.62 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศประเภทนี้ไว้   

-   สถานีที่ 9 : โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา ต าบลเทพารักษ์ อ าเภอเมือง จังหวัด 
สมุทรปราการ 

จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองแขวนลอยรวม
เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.059 - 0.128 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 17.87 - 38.73 ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.33 มก./ลบ.ม.) ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 
10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.030 - 0.057  มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 25.0 - 47.5           
ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.12 มก./ลบ.ม.) 
ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.016 - 0.023 มก./ลบ.ม.  
คิดเป็นร้อยละ 32.0 - 46.0 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. 
เท่ากับ 0.05 มก./ ลบ.ม.) 

ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.0307 - 0.0422  ส่วนในล้านส่วน (ppm.) หรือคิดเป็น ร้อยละ 18.05 - 24.82  ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐาน



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 0.17 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 0.8 - 1.6 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 2.6 - 5.3 ของ          
ค่ามาตรฐาน (มาตรฐานคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 30 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของ      
ก๊าซไฮโดรคาร์บอน ในรูปของปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC)  มีค่าอยู่ในช่วง 2.01 -  2.48 ส่วนในล้านส่วน 
โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้  ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน 
(NMHC) มีค่าอยู่ในช่วง 0.30 - 0.59 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศประเภทนี้ไว้   

-   สถานีที่ 10 : โรงพยาบาลจุฬาเวช ต าบลเทพารักษ์ อ าเภอเมือง จังหวัด 
สมุทรปราการ 

จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองแขวนลอยรวม
เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.156 - 0.215 มก./ลบ.ม.  คิดเป็นร้อยละ 47.27 - 65.15  ของค่ามาตรฐาน 
(มาตรฐานฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.33 มก./ลบ.ม.) ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็ก
กว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.073 - 0.101  มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 60.83 - 84.16 
ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. เท่ากับ 0.12 มก./ลบ.ม.) 
ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. มีค่าอยู่ในช่วง 0.025 - 0.033 มก./ลบ.ม.  
คิดเป็นร้อยละ 50.0 - 66.0 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน เฉล่ีย 24 ชม. 
เท่ากับ 0.05 มก./ ลบ.ม.) 

ความเขม้ข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.0281 - 0.1001  ส่วนในล้านส่วน (ppm.) หรือคิดเป็น ร้อยละ 16.52 - 58.88 ของค่ามาตรฐาน (มาตรฐาน
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 0.17 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 2.1 - 4.1 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 7 - 13.6 ของ           
ค่ามาตรฐาน (มาตรฐานคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. เท่ากับ 30 ส่วนในล้านส่วน) ความเข้มข้นของ     
ก๊าซไฮโดรคาร์บอน ในรูปของปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC)  มีค่าอยู่ในช่วง 2.16 - 2.55 ส่วนในล้านส่วน 
โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศประเภทนี้ไว้  ก๊าซไฮโดรคาร์บอนไม่รวมมีเทน 
(NMHC) มีค่าอยู่ในช่วง 0.28 - 0.62 ส่วนในล้านส่วน โดยประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศประเภทนี้ไว้   

4.1.6 ระดับเสียง  

 1) วิธีการศึกษา 
(1) รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านต่างๆ จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมโครงการ

ระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน และรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่ง
มวลชนสายสีเหลืองเข้มของ สนข. ท่ีผ่านความเห็นชอบแล้ว 

(2) ศึกษาและรวบรวมรายละเอียดโครงการท่ีมีการเปล่ียนแปลง รวมถึงแผนและขั้นตอน       
การก่อสร้างของโครงการ เพื่อใช้ในข้อมูลในการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

(3) ส ารวจและตรวจวัดระดับเสียงในภาคสนาม บริเวณแหล่งท่ีไวต่อผลกระทบท่ีอยู่ใกล้เคียงแนว
เส้นทางโครงการ เช่น โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน ชุมชนขนาดใหญ่ เป็นต้น เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐาน       
โดยตรวจวัดค่าระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq (24)), ค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ค่าระดับเสียงกลางวัน -
กลางคืน (Ldn) และค่าระดับเสียงท่ีเปอร์เซนไทต์ท่ี 90 (L90) โดยท าการตรวจวัดบริเวณแหล่งท่ีไวต่อผลกระทบ
จ านวน 10 สถานี โดยในแต่ละสถานีด าเนินการตรวจวัดต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง เป็นเวลา 5 วัน ระหว่างวันท่ี 14 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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มิถุนายน 2556 ถึงวันท่ี 2 กรกฎาคม 2556 ต าแหน่งสถานีตรวจวัดเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 
4.1.5 – 1 และแผนผังแสดงต าแหน่งจุดเก็บตัวอย่างและจุดตรวจวัด ดังแสดงในภาคผนวก 4ข ท้ังนี้ในการเลือก
สถานีตรวจวัดเสียงและหลักเกณฑ์ในการพิจารณาจะใช้เช่นเดียวกันกับการเลือกสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ  

(4) ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านเสียงในส่วนท่ีมีการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ      
โดยพิจารณาผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 

(5) เสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านเสียงท่ีเหมาะสมกับโครงการ 

 2) ผลการศึกษา 
    (1)  ผลการทบทวนข้อมูลทุติยภูมิ 

  ผลการทบทวนข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม  (Final EIA) 
โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน จากผลการศึกษาเดิมของสนข. มิถุนายน 2555 และรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม (Final EIA) โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม จากผลการศึกษา
เดิมของสนข. มิถุนายน 2555 พบว่า ในระหว่างด าเนินการศึกษามีการตรวจวัดระดับเสียง โดยมีดัชนีการ
ตรวจวัด ได้แก่ ระดับเสียง 24 ช่ัวโมง (Leq24) ระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) ระดับเสียงดังสูงสุด (Lmax) 
ระดับเสียงท่ีเป็นค่าพื้นฐานปราศจากแหล่งก าเนิด (L90) ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ 
ในช่วงปี พ.ศ. 2551 - 2552 ดังแสดงในตารางที่ 4.1.6 - 1  

ท้ังนี้จากผลกระทบตรวจวัดของโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน จากผลการศึกษา
เดิมของสนข. มิถุนายน 2555 และรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม (Final EIA) โครงการระบบ
ขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม จากผลการศึกษาเดิมของสนข. มิถุนายน 2555 พบว่าระดับเสียงท่ีตรวจวัดส่วน
ใหญ่ มีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐาน ยกเว้นสถานีตรวจวัดท่ีวัดแม่พระกุหลาบทิพย์ (ผลการตรวจวัดครั้งท่ี 2) มัสยิด
ฟัตฮุ้ลบารี โรงเรียนคลองกลันตัน (ครั้งท่ี 2) และวัดศรีเอี่ยม (ครั้งท่ี 2) ท่ีมีระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq24) 
เกิน 70 เดซิเบล(เอ)  ซึ่งสูงกว่าค่ามาตรฐานของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนด
มาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 

(2)  ผลการส ารวจและตรวจวัดในภาคสนาม 
   ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสภาพปัจจุบันบริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทางของโครงการ      
โดยท าการตรวจวัดค่า Leq24 Lmax Ldn และ L90 ด้วยเครื่องมือ Precision Integrating Sound Level        
ท่ีระดับความสูงประมาณ 1.5 เมตรจากระดับพื้นดิน ในระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน - 2 กรกฎาคม 2556 
บริเวณแหล่งท่ีไวต่อผลกระทบจ านวน 10 สถานี โดยในแต่ละสถานีจะท าการตรวจวัดต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง
ติดต่อกันเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง (รายละเอียดผลการตรวจวัดระดับเสียง ดังแสดงในภาคผนวก 4ง) สถานีตรวจวัด
ระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 4.1.6 - 1 และผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนว
เส้นทางโครงการ ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน ถึงวันท่ี 2 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.1.6 - 2 
  - สถานีที่ 1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ แขวงสามเสนนอก เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 
 ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันท่ี 20 - 25 มิถุนายน 2556  พบว่าค่าระดับเสียง 
Leq24 มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 55.1 - 67.1 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนดมาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน        
70 เดซิเบล(เอ) จะเห็นว่าค่าท่ีได้มีค่าต่ ากว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่วนค่าระดับเสียง Lmax มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 
85.4 - 110.6 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่าค่ามาตรฐานของเสียงสูงสุดท่ีก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) 
ส่วนค่าระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 57.4 - 67.2 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงท่ี
เปอร์เซนไทล์ท่ี 90 (L90) มีค่าอยู่ในช่วง 51.0 - 55.0 เดซิเบล(เอ)  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ตารางที่ 4.1.6 - 1   ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ ในช่วงปี พ.ศ. 2551 - 2552 

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวดั 
ระดับความดังของเสียง (เดซิเบล (เอ)) 

Leq24 Lmax Ldn L90 
1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ คร้ังที่ 1 12-13 มี.ค. 2551 60.92 85.60 66.76 53.1-59.2 
  13-14 มี.ค. 2551 61.20 86.60 67.09 52.8-59.1 
  14-15 มี.ค. 2551 61.16 84.10 67.21 53.5-59.0 
  15-16 มี.ค. 2551 61.02 84.70 66.78 53.3-58.5 
  16-17 มี.ค. 2551 63.25 87.40 68.34 57.8-69.5 
 คร้ังที่ 2 30 เม.ย.-1 พ.ค.2551 63.01 83.00 68.39 56.0-60.7 
  1-2 พ.ค. 2551 62.95 84.50 69.38 55.5-60.9 
  2-3 พ.ค. 2551 65.83 97.50 69.52 55.6-61.1 
  3-4 พ.ค. 2551 64.43 90.40 69.03 54.8-61.3 
  4-5 พ.ค. 2551 62.71 86.60 68.64 53.6-60.2 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 60.92-65.83 83.00-97.50 66.76-69.52 52.8-69.5 
2 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์  19-20 มี.ค. 2551 61.27 96.50 65.86 46.6-55.0 
 คร้ังที่ 1 20-21 มี.ค. 2551 61.03 89.80 65.94 46.9-56.0 
  21-22 มี.ค. 2551 61.14 93.80 65.90 47.8-56.8 
  22-23 มี.ค. 2551 61.07 92.40 65.29 47.7-56.8 
  23-24 มี.ค. 2551 61.99 94.20 66.85 47.0-59.0 
 คร้ังที่ 2 16-17 พ.ค. 2551 67.12 93.30 73.52 53.0-59.7 
  17-18 พ.ค. 2551 70.92 93.50 77.09 55.1-71.4 
  18-19 พ.ค. 2551 72.32 103.30 78.64 54.7-72.7 
  19-20 พ.ค. 2551 71.39 91.30 77.70 53.6-71.3 
  20-21 พ.ค. 2551 72.29 93.60 78.21 56.3-72.3 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 61.03-72.39 89.80-103.30 65.29-78.64 46.6-72.7 
3 โรงพยาบาลเวชธาน ี 22-23 เม.ย. 2552 69.50 93.40 75.20 60.6-67.2 
  23-24 เม.ย. 2552 68.70 90.45 74.36 60.4-66.9 
  24-25 เม.ย. 2552 67.52 89.85 74.25 60.3-66.7 
  25-26 เม.ย. 2552 68.38 90.20 75.32 61.3-66.8 
  26-27 เม.ย. 2552 67.06 89.30 75.20 60.2-67.1 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 67.06-69.50 89.30-93.40 74.25-75.32 60.2-67.2 
4 มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี 22-23 เม.ย. 2552 71.20 94.80 76.90 66.5-69.4 
  23-24 เม.ย. 2552 70.82 93.24 75.34 66.3-68.2 
  24-25 เม.ย. 2552 69.98 94.58 74.69 66.2-68.1 
  25-26 เม.ย. 2552 67.49 93.36 72.51 66.0-67.8 
  26-27 เม.ย. 2552 68.24 93.27 73.84 66.2-68.3 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 67.49-71.20 93.24-94.8 72.51-76.90 66.0-69.4 
5 โรงเรียนคลองกลันตัน คร้ังที่ 1 19-20 มี.ค. 2551 67.49 96.20 74.92 55.2-71.8 
  20-21 มี.ค. 2551 65.47 89.80 72.46 60.2-61.5 
  21-22 มี.ค. 2551 66.31 101.00 70.34 55.7-60.9 
  22-23 มี.ค. 2551 62.55 92.00 68.34 55.0-60.7 
  23-24 มี.ค. 2551 63.34 99.80 69.15 54.2-60.7 
 คร้ังที่ 2 30 เม.ย.-1 พ.ค. 2551 72.12 95.20 74.42 55.1-65.0 
  1-2 พ.ค. 2551 74.02 96.70 74.54 53.5-64.0 
  2-3 พ.ค. 2551 66.33 92.90 72.75 54.5-60.3 
  3-4 พ.ค. 2551 64.48 92.70 70.94 53.8-59.6 
  4-5 พ.ค. 2551 63.42 93.30 69.65 53.2-59.6 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 62.55-74.02 89.80-101.00 68.34-74.92 53.2-71.8 
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ตารางที่ 4.1.6 - 1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ ในช่วงปี พ.ศ. 2551 - 2552 (ต่อ)  

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวดั 
ระดับความดังของเสียง (เดซิเบล (เอ)) 

Leq24 Lmax Ldn L90 
6 วัดขจรศิริ 22-23 เม.ย. 2552 62.13 95.80 69.06 55.0-69.0 
  23-24 เม.ย. 2552 65.14 96.30 66.30 54.6-70.1 
  24-25 เม.ย. 2552 58.90 94.00 65.00 47.1-51.4 
  25-26 เม.ย. 2552 66.30 94.70 69.88 52.4-69.9 
  26-27 เม.ย. 2552 69.07 98.70 69.98 54.6-69.2 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 58.90-69.07 94.00-98.70 65.00-69.98 47.1-70.1 
7 มัสยิดดารุ้ลอามีน 22-23 เม.ย. 2552 66.07 92.30 71.35 54.6-65.3 
  23-24 เม.ย. 2552 64.18 93.60 72.30 51.1-65.6 
  24-25 เม.ย. 2552 66.00 93.00 71.40 52.7-63.4 
  25-26 เม.ย. 2552 67.07 92.70 75.63 66.3-72.8 
  26-27 เม.ย. 2552 69.12 93.30 75.86 62.3-75.3 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 64.18-69.12 92.30-93.60 71.35-75.86 51.1-75.3 
8 วัดศรีเอ่ียม คร้ังที่ 1 19-20 มี.ค. 2551 65.55 100.3 71.06 58.2-65.4 
  20-21 มี.ค. 2551 65.30 100.8 71.93 61.8-64.9 
  21-22 มี.ค. 2551 66.20 104.0 72.58 59.7-63.8 
  22-23 มี.ค. 2551 65.25 88.0 71.68 60.0-63.5 
  23-24 มี.ค. 2551 66.49 81.5 71.55 59.5-63.5 
 คร้ังที่ 2 30 เม.ย.-1 พ.ค. 2551 76.62 93.60 82.81 61.0-63.1 
  1-2 พ.ค. 2551 72.40 94.40 75.14 58.4-64.8 
  2-3 พ.ค. 2551 70.45 94.50 71.70 58.4-63.1 
  3-4 พ.ค. 2551 76.53 93.20 81.74 58.6-62.3 
  4-5 พ.ค. 2551 72.32 92.70 78.68 59.4-63.3 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 72.32-76.62 92.70-94.50 71.70-82.81 58.4-64.8 
9 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา 22-23 เม.ย. 2552 59.31 91.70 88.10 54.5-59.6 
  23-24 เม.ย. 2552 61.35 88.90 78.69 55.2-63.5 
  24-25 เม.ย. 2552 62.13 92.30 77.11 54.8-65.7 
  25-26 เม.ย. 2552 66.30 91.40 72.30 58.8-64.1 
  26-27 เม.ย. 2552 69.12 85.40 77.26 54.6-65.3 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 59.31-69.12 85.40-92.30 72.30-88.10 54.5-65.7 

10 โรงพยาบาลจุฬาเวช 22-23 เม.ย. 2552 68.82 88.10 76.77 63.3-69.9 
  23-24 เม.ย. 2552 69.07 91.70 76.64 63.1-68.7 
  24-25 เม.ย. 2552 67.78 92.70 78.09 63.2-69.2 
  25-26 เม.ย. 2552 65.06 98.70 79.40 64.1-71.8 
  26-27 เม.ย. 2552 66.15 93.30 78.47 64.9-71.6 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 65.06-69.07 88.10-98.70 76.77-79.40 63.1-71.8 

ค่ามาตรฐาน* 70 115 - - 

ท่ีมา : สนข., 2555 จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อนและสายสีเหลืองเข้ม   
(ภายใต้โครงการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อมและการออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลือง สายสีน้ าตาล 
และสายสีชมพู) 
 
  - สถานีที่ 2 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ แขวงวังทองหลาง เขตวังทองหลาง กรุงเทพมหานคร 
  ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันท่ี 20 - 25 มิถุนายน 2556  พบว่าค่าระดับเสียง Leq24 
มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 60.6 - 61.3 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนดมาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
จะเห็นว่าค่าท่ีได้มีค่าต่ ากว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่วนค่าระดับเสียง Lmax มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 89.2 - 101.3    
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เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่าค่ามาตรฐานของเสียงสูงสุดท่ีก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) ส่วนค่าระดับเสียง
กลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 65.2 - 66.6 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงท่ีเปอร์เซนไทต์ท่ี 90 (L90) 
มีค่าอยู่ในช่วง 52.2 - 53.3 เดซิเบล(เอ)  
  - สถานีที่ 3 โรงพยาบาลเวชธานี แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร  

ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันท่ี 26 มิถุนายน - 1 กรกฎาคม 2556  พบว่าค่าระดับเสียง 
Leq24 มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 69.4 - 70.6 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนดมาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน 70     
เดซิเบล(เอ) จะเห็นว่าค่าท่ีได้มีค่าสูงกว่ามาตรฐานเล็กน้อย ส่วนค่าระดับเสียง Lmax มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 97.3 
- 106.3 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่าค่ามาตรฐานของเสียงสูงสุดท่ีก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล (เอ) ส่วน
ค่าระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 75.8 - 76.5 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงท่ีเปอร์เซนไทล์
ท่ี 90 (L90) มีค่าอยู่ในช่วง 64.4 - 65.3 เดซิเบล(เอ)  
  - สถานีที่ 4 โบสถ์คาทอลิกแม่พระองค์อุปถัมภ์ แขวงหัวหมาก เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันท่ี 27 มิถุนายน - 2 กรกฎาคม 2556  พบว่าค่าระดับเสียง 
Leq24 มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 55.6 - 56.1 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนดมาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน 70    
เดซิเบล(เอ) จะเห็นว่าค่าท่ีได้มีค่าต่ ากว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่วนค่าระดับเสียง Lmax มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง   
79.7 - 97.6 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่าค่ามาตรฐานของเสียงสูงสุดท่ีก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ)  
ส่วนค่าระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 61.0 - 61.7 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงท่ี
เปอร์เซนไทล์ท่ี 90 (L90) มีค่าอยู่ในช่วง 52.2 - 53.0 เดซิเบล(เอ)  
  - สถานีที่ 5 โรงเรียนคลองกลันตัน แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันท่ี 14 - 19 มิถุนายน 2556  พบว่าค่าระดับเสียง Leq24 
มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 59.1 - 65.1 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนดมาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
จะเห็นว่าค่าท่ีได้มีค่าต่ ากว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่วนค่าระดับเสียง Lmax มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 87.9 - 95.8    
เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่าค่ามาตรฐานของเสียงสูงสุดท่ีก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล (เอ) ส่วนค่าระดับเสียง
กลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 64.3 - 69.1 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงท่ีเปอร์เซนไทล์ท่ี 90 (L90) 
มีค่าอยู่ในช่วง 54.2 - 57.9 เดซิเบล(เอ)  

  - สถานีที่ 6 วัดขจรศิริ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันท่ี 14 - 19 มิถุนายน 2556  พบว่าค่าระดับเสียง Leq24 

มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 60.4 - 63.5 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนดมาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
จะเห็นว่าค่าท่ีได้มีค่าต่ ากว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่วนค่าระดับเสียง Lmax มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 92.8 - 99.9      
เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่าค่ามาตรฐานของเสียงสูงสุดท่ีก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล (เอ) ส่วนค่าระดับเสียง
กลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 65.0 - 68.4 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงท่ีเปอร์เซนไทล์ท่ี 90 (L90) 
มีค่าอยู่ในช่วง 46.9 - 50.0 เดซิเบล(เอ)  
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ตารางที่ 4.1.6 - 2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวันที่ 14 มิถุนายน  
                       ถึง วันที่ 2 กรกฎาคม 2556 

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับความดังของเสียง (เดซิเบล (เอ)) 

Leq24 Lmax Ldn L90 
1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ 20-21 มิ.ย. 2556 64.9 110.6 66.1 55.0 
  21-22 มิ.ย. 2556 58.9 98.0 61.4 52.2 
  22-23 มิ.ย. 2556 55.1 90.7 57.4 51.0 
  23-24 มิ.ย. 2556 55.2 85.4 59.1 51.0 
  24-25 มิ.ย. 2556 67.1 102.9 67.2 54.9 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 55.1-67.1 85.4-110.6 57.4-67.2 51.0-55.0 
2 วัดแม่พระกุหลาบทพิย ์ 20-21 มิ.ย. 2556 61.3 95.1 66.6 52.2 
  21-22 มิ.ย. 2556 61.0 89.2 65.2 53.0 
  22-23 มิ.ย. 2556 60.6 101.3 65.2 53.3 
  23-24 มิ.ย. 2556 60.9 97.3 65.8 52.4 
  24-25 มิ.ย. 2556 60.7 91.5 65.6 52.4 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 60.6-61.3 89.2-101.3 65.2-66.6 52.2-53.3 
3 โรงพยาบาลเวชธานี 26-27 มิ.ย. 2556 70.6 106.3 76.5 65.3 
  27-28 มิ.ย. 2556 69.5 97.9 75.8 64.5 
  28-29มิ.ย. 2556 69.7 101.3 76.2 64.5 
  29-30 มิ.ย. 2556 69.4 97.4 76.0 64.4 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 70.1 97.3 76.1 65.1 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 69.4-70.6 97.3-106.3 75.8-76.5 64.4-65.3 
4 โบสถ์คาทอลิกแม่พระองค ์ 27-28 มิ.ย. 2556 55.6 88.3 61.0 52.8 
 อุปถัมภ์ 28-29 มิ.ย. 2556 55.7 97.6 61.7 53.0 
  29-30 มิ.ย. 2556 56.0 79.7 61.3 52.5 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 56.1 97.3 61.6 53.0 
  1-2 ก.ค. 2556 55.9 88.1 61.3 52.2 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 55.6-56.1 79.7-97.6 61.0-61.7 52.2-53.0 
5 วัดขจรศิร ิ 14-15 มิ.ย. 2556 63.5 99.6 68.4 50.0 
  15-16 มิ.ย. 2556 61.5 92.8 67.7 49.5 
  16-17 มิ.ย. 2556 60.4 93.8 65.0 46.9 
  17-18 มิ.ย. 2556 60.4 93.7 67.5 47.2 
  18-19 มิ.ย. 2556 61.5 99.9 67.5 49.4 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 60.4-63.5 92.8-99.9 65.0-68.4 46.9-50.0 
6 มัสยิดดารุ้ลอามีน 14-15 มิ.ย. 2556 61.3 91.7 62.9 51.1 
  15-16 มิ.ย. 2556 59.9 98.0 64.7 45.2 
  16-17 มิ.ย. 2556 58.5 95.2 61.7 52.6 
  17-18 มิ.ย. 2556 57.1 85.0 61.2 50.8 
  18-19 มิ.ย. 2556 56.8 85.1 60.4 50.7 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 56.8-61.3 85.0-98.0 60.4-64.7 45.2-51.1 
7 โรงเรียนคลองกลันตัน 14-15 มิ.ย. 2556 62.2 90.5 66.4 56.0 
  15-16 มิ.ย. 2556 59.1 95.1 64.3 54.2 
  16-17 มิ.ย. 2556 61.1 88.2 65.6 55.8 
  17-18 มิ.ย. 2556 64.2 87.9 69.0 57.9 
  18-19 มิ.ย. 2556 65.1 95.8 69.1 57.9 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 59.1-65.1 87.9-95.8 64.3-69.1 54.2-57.9 
8 วัดศรีเอ่ียม 20-21 มิ.ย. 2556 68.4 87.7 73.2 65.6 
  21-22 มิ.ย. 2556 68.5 101.5 73.5 65.5 
  22-23 มิ.ย. 2556 68.7 89.4 73.5 65.9 
  23-24 มิ.ย. 2556 69.3 92.2 73.9 66.4 
  24-25 มิ.ย. 2556 69.2 88.8 74.1 66.7 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 68.4-69.3 87.7-101.5 73.2-74.1 65.5-66.7 
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ตารางที่ 4.1.6-2  ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวันที่ 14 มิถุนายน  
                     ถึง วันที่ 2 กรกฎาคม 2556 (ต่อ) 

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับความดังของเสียง (เดซิเบล (เอ)) 

Leq24 Leq24 Leq24 Leq24 
9 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา 27-28 มิ.ย. 2556 63.7 91.9 66.9 56.6 
  28-29 มิ.ย. 2556 61.7 90.8 63.8 55.0 
  29-30 มิ.ย. 2556 63.9 99.0 68.1 56.5 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 60.8 93.0 62.7 54.3 
  1-2 ก.ค. 2556 63.8 96.6 66.6 56.4 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 60.8-63.9 90.8-96.6 62.7-68.1 54.3-56.6 

10 โรงพยาบาลจุฬาเวช 27-28 มิ.ย. 2556 73.7 102.7 79.7 68.0 

  28-29 มิ.ย. 2556 73.6 103.4 79.8 68.1 

  29-30 มิ.ย. 2556 73.1 102.2 80.1 67.7 

  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 73.5 98.3 79.6 68.3 

  1-2 ก.ค. 2556 73.4 102.2 79.7 68.0 

  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 73.1-73.7 98.3-103.4 79.6-80.1 67.7-68.3 
ค่ามาตรฐาน* 70 115 - - 

หมายเหตุ: * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
ท่ีมา : ผลการส ารวจภาคสนาม โดยบริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จ ากัด, 2556. 

 

  - สถานีที่ 7 มัสยิดดารุ้ลอามีน แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันท่ี 14 - 19 มิถุนายน 2556  พบว่า ค่าระดับเสียง Leq24  

มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 56.8 - 61.3 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนดมาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่วนค่าระดับเสียง Lmax มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 85.0 - 98.0 เดซิเบล(เอ) 
โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่าค่ามาตรฐานของเสียงสูงสุดท่ีก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) ส่วนค่าระดับเสียงกลางวัน - 
กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 60.4 - 64.7 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงท่ีเปอร์เซนไทล์ท่ี 90 (L90) มีค่าอยู่
ในช่วง 45.2 - 51.1 เดซิเบล(เอ)  
  - สถานีที่ 8 วัดศรีเอี่ยม แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันท่ี 20 - 25 มิถุนายน 2556  พบว่า ค่าระดับเสียง Leq24 
มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 68.4 - 69.3 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนดมาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่วนค่าระดับเสียง Lmax มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 87.7 - 101.5เดซิเบล(เอ) 
โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่าค่ามาตรฐานของเสียงสูงสุดท่ีก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) ส่วนค่าระดับเสียงกลางวัน - 
กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 73.2 - 74.1 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงท่ีเปอร์เซนไทล์ท่ี 90 (L90) มีค่าอยู่
ในช่วง 65.5 - 66.7 เดซิเบล(เอ)  
  - สถานีที่ 9 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา ต าบลเทพารักษ์ อ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันท่ี 27 มิถุนายน - 2 กรกฎาคม  2556  พบว่า ค่าระดับเสียง 
Leq24 มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 60.8 - 63.9 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนดมาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน       
70 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่วนค่าระดับเสียง Lmax มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 90.8 - 
96.6 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่าค่ามาตรฐานของเสียงสูงสุดท่ีก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) ส่วนค่า
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ระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 62.7 - 68.1 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงท่ีเปอร์เซนไทล์ท่ี 
90 (L90) มีค่าอยู่ในช่วง 54.3 - 56.6 เดซิเบล(เอ)  
  - สถานีที่ 10 โรงพยาบาลจุฬาเวช ต าบลเทพารักษ์ อ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันท่ี 27 มิถุนายน - 2 กรกฎาคม  2556  พบว่า ค่าระดับเสียง 
Leq24 มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 73.1 - 73.7 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งก าหนดมาตรฐานของระดับเสียงในพื้นท่ีท่ัวไปไว้ไม่เกิน         
70 เดซิเบล(เอ) จะเห็นว่าค่าท่ีได้มีค่าสูงกว่ามาตรฐานท่ีก าหนด ส่วนค่าระดับเสียง Lmax มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง   
98.3 - 103.4 เดซิเบล(เอ) โดยค่าท่ีได้ยังต่ ากว่าค่ามาตรฐานของเสียงสูงสุดท่ีก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) 
ส่วนค่าระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง 79.6 - 80.1 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียง            
ท่ีเปอร์เซนไทล์ท่ี 90 (L90) มีค่าอยู่ในช่วง 67.7 - 68.3 เดซิเบล(เอ)  
 

  

สถานีที่ 1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ สถานีที่ 2 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ 

  

สถานีที่ 3 โรงพยาบาลเวชธานี สถานีที่ 4 โบสถ์คาทอลิกแม่พระองค์อุปถัมภ์ 

  

สถานีที่ 5 โรงเรียนคลองกลันตัน (มีสุวรรณอนุสรณ์) สถานีที่ 6 วัดขจรศิร ิ

 
ภาพที่ 4.1.6 - 1 สถานีตรวจวัดระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ
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สถานีที่ 7 มัสยิดดารุ้ลอามีน สถานีที่ 8 วัดศรีเอ่ียม 

  
สถานีที่ 9 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา สถานีที่ 10 โรงพยาบาลจุฬาเวช 

 

ภาพที่ 4.1.6 - 1 สถานีตรวจวัดระดับเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 
 
4.1.7 ความสั่นสะเทือน 

 1) วิธีการศึกษา 
  (1) รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านต่างๆ จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมโครงการ
ระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน และรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการระบบขนส่ง
มวลชนสายสีเหลืองเข้มของ สนข. ท่ีผ่านความเห็นชอบแล้ว 
  (2) ศึกษาและรวบรวมรายละเอียดโครงการท่ีมีการเปล่ียนแปลง รวมถึงแผนและขั้นตอนการ
ก่อสร้างของโครงการ เพื่อใช้ในข้อมูลในการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
  (3) ส ารวจสภาพแวดล้อมปัจจุบัน โดยท าการตรวจวัดความส่ันสะเทือนบริเวณแหล่งท่ีไว       
ต่อผลกระทบ จ านวน 10 สถานี โดยในแต่ละสถานีด าเนินการตรวจวัดต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง เป็นเวลา 5 วัน 
ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน 2556 ถึงวันท่ี 2 กรกฎาคม 2556 ต าแหน่งสถานีตรวจวัดความส่ันสะเทือนตาม
แนวเส้นทางดังแสดงในรูปที่ 4.1.5 - 1 และแผนผังแสดงต าแหน่งจุดเก็บตัวอย่างและจุดตรวจวัด ดังแสดงใน
ภาคผนวก 4ข ท้ังนี้ ในการเลือกสถานีตรวจวัดความส่ันสะเทือนและหลักเกณฑ์พิจารณาจะใช้เช่นเดียวกันกับ
การเลือกสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
   (4) ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านความส่ันสะเทือนในส่วนท่ีมีการเปล่ียนแปลงรายละเอียด
โครงการ โดยพิจารณาผลกระทบในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
 (5) เสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านความส่ันสะเทือนท่ีเหมาะสมกับโครงการ 
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 2) ผลการศึกษา 
 (1) ผลการทบทวนข้อมูลทุติยภูมิ 
  ผลการทบทวนข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม  (Final EIA) 
โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน ของสนข. มิถุนายน 2555 และรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม (Final EIA) โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม ของสนข. มิถุนายน 2555 พบว่า       
ในระหว่างด าเนินการศึกษามีการตรวจวัดระดับเสียง โดยมีดัชนีการตรวจวัดได้แก่ ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
(Peak Particle Velocity, PPV) ในหน่วยมิลลิเมตร/วินาที และค่าความถ่ี (Frequency) ในหน่วยเฮิรตซ์ (Hz) 
ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ ในช่วงปี พ.ศ. 2551 - 2552 ดังแสดงในตารางที่ 4.1.7 - 1  

จากผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือนของโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน และ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้มของสนข. มิถุนายน 2555 พบว่า ค่าความส่ันสะเทือนมีค่าอยู่
ระหว่าง 0.020 - 2.410 มิลลิเมตร/วินาที โดยสถานีท่ี 1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ ถนนลาดพร้าว (ห่างจาก       
แนวเส้นทางโครงการเพียง 5.0 เมตร) มีระดับความส่ันสะเทือนสูงสุดเท่ากับ 2.410 มม./วินาที (ช่วงเวลา 
11:00 - 12:00 น. ของวันท่ี 4 พฤษภาคม 2551) เนื่องจากจุดตรวจวัดอยู่ใกล้กับถนนลาดพร้าวท่ีมีปริมาณ
การจราจรหนาแน่นและมียานพาหนะขนาด 6, 10, 18 ล้อเข้ามาใช้เส้นทางตลอดเวลา หากเปรียบเทียบระดับ
ความส่ันสะเทือนท่ีตรวจวัดได้กับเกณฑ์มาตรฐานท่ีมีผลกระทบต่อความรู้สึกของมนุษย์ของ Reiher & Meister 
จึงสรุปได้ว่า ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในทุกจุดตรวจวัดมากกว่าร้อยละ 98 มีค่าต่ ากว่าเกณฑ์ระดับ 3 เป็น
แรงส่ันสะเทือนท่ีมนุษย์สามารถรับรู้ได้ง่าย (<0.30 มม./วินาที) และไม่มีผลกระทบต่ออาคารเก่าแก่ตาม
มาตรฐาน DIN 4150 (<2.00 มม./วินาที) 

(2)  ผลการส ารวจและตรวจวัดในภาคสนาม 
    ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบัน  ตามแนวเส้นทางโครงการ โดย
ตรวจวัดเป็นค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) และค่าความถี่ของความส่ันสะเทือน 
(Frequency) ในระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน ถึงวันท่ี 2 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.1.7 – 2 
บริเวณแหล่งท่ีไวต่อผลกระทบ จ านวน 10 สถานี โดยในแต่ละสถานีจะท าการตรวจวัดต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง   
เป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง  (รายละเอียดผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน ดังแสดงในภาคผนวก 4จ )           
สถานีตรวจวัดความส่ันสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 4.1.7 - 1 และสรุปผลการ
ตรวจวัดได้ดังนี้ 

- สถานีที่ 1 โรงเรียนพิบูลย์อุปถัมภ์ แขวงสามเสนนอก เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 
   ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 20 - 25 มิถุนายน 
2556 พบว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 1.14 - 3.00 
มิลลิเมตร/วินาที โดยค่าสูงสุดในเวลา 24 ช่ัวโมงของท้ัง 5 วัน มีค่าเท่ากับ 3.00 มิลลิเมตร/วินาที โดยมีความถี่
น้อยกว่า 100 เฮิรตซ์ เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร
ประเภทท่ี 2 (อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด ตามกฎหมายว่าด้วย
การควบคุมอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 พ.ศ.  2553 พบว่าค่าสูงสุด
ดังกล่าวมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 
 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG 4-51 

ตารางที่ 4.1.7 - 1  ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ ในช่วงปี พ.ศ. 2551 - 2552 

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวดั 
ความสั่นสะเทือน

สูงสุด (มม./วินาที) 
ความถ่ี 
(Hz) 

แรงสั่นสะเทือนตาม
แนวแกนท่ีตรวจวดั 

1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ คร้ังที่ 1 12-13 มี.ค. 2551 1.075 50 Transverse 
  13-14 มี.ค. 2551 0.950 42 Transverse 
  14-15 มี.ค. 2551 0.850 42 Transverse 
  15-16 มี.ค. 2551 0.700 50 Transverse 
  16-17 มี.ค. 2551 0.600 50 Transverse 
 คร้ังที่ 2 30 เม.ย.-1 พ.ค. 2551 0.968 73 Longitudinal 
  1-2 พ.ค. 2551 1.620 >100 Longitudinal 
  2-3 พ.ค. 2551 2.080 >100 Longitudinal 
  3-4 พ.ค. 2551 2.410 >100 Transverse 
  4-5 พ.ค. 2551 0.730 >100 Vertical 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 0.600-1.620 42->100 - 
2 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ คร้ังที่ 1 19-20 มี.ค. 2551 0.725 50 Vertical 
  20-21 มี.ค. 2551 0.975 42 Transverse 
  21-22 มี.ค. 2551 0.825 42 Transverse 
  22-23 มี.ค. 2551 1.575 28 Vertical 
  23-24 มี.ค. 2551 1.575 42 Transverse 
 คร้ังที่ 2 16-17 พ.ค. 2551 0.778 64 Transverse 
  17-18 พ.ค. 2551 1.400 >100 Transverse 
  18-19 พ.ค. 2551 1.510 85 Transverse 
  19-20 พ.ค. 2551 0.429 43 Vertical 
  20-21 พ.ค. 2551 0.571 47 Vertical 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 0.429-1.575 28->100 - 
3 โรงพยาบาลเวชธาน ี 22-23 เม.ย. 2552 1.986 50 Longitudinal 
  23-24 เม.ย. 2552 1.112 31 Vertical 
  24-25 เม.ย. 2552 1.520 36 Transverse 
  25-26 เม.ย. 2552 0.788 58 Vertical 
  26-27 เม.ย. 2552 0.825 43 Vertical 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 0.788-1.986 31-50 - 
4 มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี 22-23 เม.ย. 2552 1.922 >100 Longitudinal 
  23-24 เม.ย. 2552 0.988 62 Transverse 
  24-25 เม.ย. 2552 1.356 >100 Longitudinal 
  25-26 เม.ย. 2552 2.115 73 Transverse 
  26-27 เม.ย. 2552 1.445 >100 Transverse 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 0.988-2.115 62->100 - 
5 โรงเรียนคลองกลันตัน คร้ังที่ 1 19-20 มี.ค. 2551 0.889 5 Vertical 
  20-21 มี.ค. 2551 0.937 4 Vertical 
  21-22 มี.ค. 2551 0.857 4 Vertical 
  22-23 มี.ค. 2551 0.952 6 Longitudinal 
  23-24 มี.ค. 2551 1.400 5 Vertical 
 คร้ังที่ 2 30 เม.ย.-1 พ.ค. 2551 0.841 85 Transverse 
  1-2 พ.ค. 2551 1.030 3 Vertical 
  2-3 พ.ค. 2551 1.020 4 Vertical 
  3-4 พ.ค. 2551 0.921 4 Vertical 
  4-5 พ.ค. 2551 1.980 73 Vertical 

  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 0.857-1.980 3-85 - 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG 4-52 

ตารางที่ 4.1.7 - 1 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ ในช่วงปี พ.ศ. 2551 - 2552 (ต่อ) 

ล าดับ สถานตีรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 
ความสั่นสะเทือน

สูงสุด (มม./วินาที) 
ความถ่ี 
(Hz) 

แรงสั่นสะเทือนตาม
แนวแกนท่ีตรวจวัด 

6 วัดขจรศิร ิ 22-23 เม.ย. 2552 1.190 3 Vertical 
  23-24 เม.ย. 2552 1.270 8 Vertical 
  24-25 เม.ย. 2552 1.370 17 Vertical 
  25-26 เม.ย. 2552 1.860 19 Vertical 
  26-27 เม.ย. 2552 1.100 20 Vertical 

  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 1.100-1.860 3-20 - 
7 มัสยิดดารุ้ลอามีน 22-23 เม.ย. 2552 1.890 8 Transverse 
  23-24 เม.ย. 2552 0.750 53 Longitudinal 
  24-25 เม.ย. 2552 0.675 47 Longitudinal 
  25-26 เม.ย. 2552 0.800 20 Transverse 
  26-27 เม.ย. 2552 1.550 50 Transverse 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 0.675-1.890 8-53 - 
9 วัดศรีเอ่ียม ครั้งที่ 1 19-20 มี.ค. 2551 1.110 7 Vertical 
  20-21 มี.ค. 2551 1.140 5 Vertical 
  21-22 มี.ค. 2551 1.190 4 Vertical 
  22-23 มี.ค. 2551 1.190 85 Longitudinal 
  23-24 มี.ค. 2551 1.650 8 Longitudinal 
 ครั้งที่ 2 30 เม.ย.-1 พ.ค. 2551 1.140 9 Vertical 
  1-2 พ.ค. 2551 1.400 20 Vertical 
  2-3 พ.ค. 2551 1.140 4 Vertical 
  3-4 พ.ค. 2551 1.540 85 Vertical 
  4-5 พ.ค. 2551 1.670 85 Vertical 

  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 1.110-1.670 4-85 - 
10 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา 22-23 เม.ย. 2552 1.986 5 Longitudinal 
  23-24 เม.ย. 2552 0.984 56 Longitudinal 
  24-25 เม.ย. 2552 0.950 11 Vertical 
  25-26 เม.ย. 2552 1.270 43 Vertical 
  26-27 เม.ย. 2552 0.983 10 Vertical 

  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 0.950-1.986 5-56 - 
11 โรงพยาบาลจุฬาเวช 22-23 เม.ย. 2552 1.800 56 Transverse 
  23-24 เม.ย. 2552 1.670 4 Vertical 
  24-25 เม.ย. 2552 1.751 6 Transverse 
  25-26 เม.ย. 2552 1.192 64 Vertical 
  26-27 เม.ย. 2552 1.563 13 Vertical 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 1.192-1.800 4-56  

หมายเหตุ: Transverse = Transverse Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามขวาง) 
  Vertical  = Vertical Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนด่ิง) 
  Longitudinal = Longitudinal Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามยาว) 
  N/A  = Not Available (ไม่สามารถระบุความถี่และระยะการขจัดที่เกิดขึ้นได้) 
  *  = ค่ามาตรฐานที่ค านวณได้ ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553)  
     เร่ืองก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG 4-53 

 

  

สถานีที่ 1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ สถานีที่ 2 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ 

  

สถานีที่ 3 โรงพยาบาลเวชธานี สถานีที่ 4 โบสถ์คาทอลิกแม่พระองค์อุปถัมภ์ 

  
สถานีที่ 5 โรงเรียนคลองกลันตัน (มีสุวรรณอนุสรณ์) สถานีที่ 6 วัดขจรศิร ิ

  

สถานีที่ 7 มัสยิดดารุ้ลอามีน สถานีที่ 8 วัดศรีเอ่ียม 

  
สถานีที่ 9 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา สถานีที่ 10 โรงพยาบาลจุฬาเวช 

 
ภาพที่ 4.1.7-1 สถานีตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG 4-54 

- สถานีที่ 2 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ แขวงวังทองหลาง เขตวังทองหลาง กรุงเทพมหานคร 
           ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 20 - 25 มิถุนายน 
2556 พบว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 0.891 - 2.17 
มิลลิเมตร/วินาที โดยค่าสูงสุดในเวลา 24 ช่ัวโมงของท้ัง 5 วัน มีค่าเท่ากับ 2.17 มิลลิเมตร/วินาที โดยมีความถี่
เท่ากับ 3.2 เฮิรตซ์ เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร
ประเภทท่ี 2 (อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด ตามกฎหมายว่าด้วย
การควบคุมอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 พ.ศ.  2553 พบว่าค่าสูงสุด
ดังกล่าวมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 

- สถานีที่ 3 โรงพยาบาลเวชธานี แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร 
           ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 26 มิถุนายน -         
1 กรกฎาคม 2556 พบว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 
0.946 - 1.53 มิลลิเมตร/วินาที โดยค่าสูงสุดในเวลา 24 ช่ัวโมงของท้ัง 5 วัน มีค่าเท่ากับ 1.53 มิลลิเมตร/
วินาที โดยมีความถี่เท่ากับ 4.3 เฮิรตซ์ เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี 2 (อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด 
ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37         
พ.ศ. 2553 พบว่าค่าสูงสุดดังกล่าวมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 

- สถานีที่  4 โบสถ์คาทอลิกแม่พระองค์อุปถัมภ์  แขวงหัวหมาก เขตบางกะปิ 
กรุงเทพมหานคร 

            ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 27 มิถุนายน -        
2 กรกฎาคม 2556 พบว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 
0.619 - 0.905 มิลลิเมตร/วินาที โดยค่าสูงสุดในเวลา 24 ช่ัวโมงของท้ัง 5 วัน มีค่าเท่ากับ 0.905 มิลลิเมตร/
วินาที โดยมีความถี่เท่ากับ 9.8 เฮิรตซ์ เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี 2 (อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด 
ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 พ.ศ. 
2553 พบว่าค่าสูงสุดดังกล่าวมีค่าสูงกว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 

- สถานีที่ 5 โรงเรียนคลองกลันตัน (มีสุวรรณอนุสรณ์) แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง 
กรุงเทพมหานคร 

           ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 14 - 19 มิถุนายน 
2556 พบว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 1.08 - 1.41 
มิลลิเมตร/วินาที โดยค่าสูงสุดในเวลา 24 ช่ัวโมงของท้ัง 5 วัน มีค่าเท่ากับ 1.41 มิลลิเมตร/วินาที โดยมีความถี่
เท่ากับ 3.0 เฮิรตซ์ เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร
ประเภทท่ี 2 (อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด ตามกฎหมายว่าด้วย
การควบคุมอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 พ.ศ.  2553 พบว่าค่าสูงสุด
ดังกล่าวมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 

- สถานทีี่ 6 วัดขจรศิริ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร 
   ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 14 - 19 มิถุนายน 
2556 พบว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 0.429 - 1.33 
มิลลิเมตร/วินาที โดยค่าสูงสุดในเวลา 24 ช่ัวโมงของท้ัง 5 วัน มีค่าเท่ากับ 1.33 มิลลิเมตร/วินาที โดยมีความถี่
เท่ากับ 1.7 เฮิรตซ์ เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ประเภทท่ี 2 (อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด ตามกฎหมายว่าด้วย
การควบคุมอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 พ.ศ.  2553 พบว่าค่าสูงสุด
ดังกล่าวมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 

- สถานีที่ 7 มัสยิดดารุ้ลอามีน แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร 
           ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 14 - 19 มิถุนายน 
2556 พบว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) มีค่าน้อยกว่า 0.300  มิลลิเมตร/วินาที 
โดยไม่สามารถวัดค่าความถ่ีได้ เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบ
ต่ออาคารประเภทท่ี 2 (อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด           
ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 พ.ศ. 2553 
พบว่าค่าสูงสุดดังกล่าวมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 

- สถานีที่ 8 วัดศรีเอี่ยมแขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 
      ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 20 - 25 มิถุนายน 
2556 พบว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 0.930 - 1.74 
มิลลิเมตร/วินาที โดยค่าสูงสุดในเวลา 24 ช่ัวโมงของท้ัง 5 วัน มีค่าเท่ากับ 1.74 มิลลิเมตร/วินาที โดยมีความถี่
เท่ากับ 3.2 เฮิรตซ์ เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร
ประเภทท่ี 2 (อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด ตามกฎหมายว่าด้วย
การควบคุมอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 พ.ศ.  2553 พบว่าค่าสูงสุด
ดังกล่าวมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 

- สถานีที่ 9 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา ต าบลเทพารักษ์ อ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 
     ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 27 มิถุนายน -       
2 กรกฎาคม 2556 พบว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 
1.02 - 4.25 มิลลิเมตร/วินาที โดยค่าสูงสุดในเวลา 24 ช่ัวโมงของท้ัง 5 วัน มีค่าเท่ากับ 4.25 มิลลิเมตร/วินาที 
โดยมีความถ่ีเท่ากับ 47 เฮิรตซ์ เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบ
ต่ออาคารประเภทท่ี 2 (อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถ ว บ้านแถว บ้านแฝด           
ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 พ.ศ. 2553 
พบว่าค่าสูงสุดดังกล่าวมีค่าสูงกว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 

- สถานีที่10 โรงพยาบาลจุฬาเวช ต าบลเทพารักษ์ อ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 
       ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือนในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 27 มิถุนายน -       
2 กรกฎาคม 2556 พบว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 
2.06 - 2.59 มิลลิเมตร/วินาที โดยค่าสูงสุดในเวลา 24 ช่ัวโมงของท้ัง 5 วัน มีค่าเท่ากับ 2.59 มิลลิเมตร/วินาที 
โดยมีความถ่ีเท่ากับ 3.5 เฮิรตซ์ เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบ
ต่ออาคารประเภทท่ี 2 (อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด            
ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37          
พ.ศ. 2553 พบว่าค่าสูงสุดดังกล่าวมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ตารางที่ 4.1.7 - 2 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวันที่ 14 มิถุนายน 
                       ถึง วันที่ 2 กรกฎาคม 2556 

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 
เวลาท่ีเกิดความ
สั่นสะเทือนสูงสุด 

ความสั่นสะเทือน
สูงสุด (มม./

วินาที) 

ความถ่ี 
(Hz) 

ค่ามาตรฐาน* 
(มม./วินาที) 

1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ 20-21 มิ.ย. 2556 18:19:48 น. 1.14 (Vert) >100 20 
  21-22 มิ.ย. 2556 09:29:14 น. 1.40 (Vert) >100 20 
  22-23 มิ.ย. 2556 10:33:09 น. 1.34 (Vert) 85 18.5 
  23-24 มิ.ย. 2556 05:56:02 น. 2.00 (Vert) 73 17.3 
  24-25 มิ.ย. 2556 12:41:09 น. 3.00 (Vert) >100 20 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด  1.14-3.00 73->100  
2 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ 20-21 มิ.ย. 2556 09:02:59 น. 0.891 (Vert) 9.8 5 
  21-22 มิ.ย. 2556 17:00:54 น. 2.17 (Vert) 3.2 5 
  22-23 มิ.ย. 2556 12:06:30 น. 0.717 (Vert) 11 5.25 
  23-24 มิ.ย. 2556 11:37:20 น. 1.14 (Vert) 5.7 5 
  24-25 มิ.ย. 2556 10:18:52 น. 1.15 (Vert) 8.5 5 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด  0.891-2.17 3.2-11  
3 โรงพยาบาลเวชธานี 26-27 มิ.ย. 2556 08:14:35 น. 0.946 (Vert) 3.5 5 
  27-28 มิ.ย. 2556 15:42:50 น. 1.11 (Vert) 3.4 5 
  28-29มิ.ย. 2556 04:27:59 น. 1.14 (Vert) 3.7 5 
  29-30 มิ.ย. 2556 21:31:26 น. 1.53 (Vert) 4.3 5 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 05:04:34 น. 1.28 (Vert) 3.5 5 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด  0.946-1.53 3.4-4.3  
4 โบสถ์คาทอลิก 27-28 มิ.ย. 2556 11:43:37 น. 0.905 (Vert) 9.8 5 
 แม่พระองค์อุปถัมภ์ 28-29 มิ.ย. 2556 16:50:57 น. 0.714 (Vert) 2.5 5 
   29-30 มิ.ย. 2556 00:08:26 น. 0.730 (Vert) 3.4 5 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 02:56:24 น. 0.810 (Vert) 2.7 5 
  1-2 ก.ค. 2556 00:08:53 น. 0.619 (Vert) 2.6 5 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด  0.619-0.905 2.5-9.8  
5 โรงเรียนคลองกลันตัน 14-15 มิ.ย. 2556 10:40:14 น. 1.08 (Vert) 73 17.3 
  15-16 มิ.ย. 2556 15:12:02 น. 1.40 (Vert) 64 16.4 
  16-17 มิ.ย. 2556 12:04:56 น. 1.30 (Vert) 3.0 5 
  17-18 มิ.ย. 2556 21:05:50 น. 1.41 (Vert) 3.0 5 
  18-19 มิ.ย. 2556 03:46:52 น. 1.19 (Vert) 3.5 5 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด  1.08-1.41 3.0-73  
6 วัดขจรศิริ 14-15 มิ.ย. 2556 08:07:58 น. 0.524 (Vert) 23 8.25 
  15-16 มิ.ย. 2556 13:00:12 น. 0.429 (Vert) 13 5.75 
  16-17 มิ.ย. 2556 12:00:05 น. 0.556 (Tran) 2.2 5 
  17-18 มิ.ย. 2556 05:05:43 น. 1.33 (Tran) 1.7 5 
  18-19 มิ.ย. 2556 07:07:22 น. 1.22 (Tran) 73 17.3 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด  0.429-1.33 1.7-73  

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ตารางที่ 4.1.7 - 2 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวเส้นทางโครงการ ระหว่างวันที่ 14 มิถุนายน 
                       ถึง วันที่ 2 กรกฎาคม 2556 

ล าดับ สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 
เวลาท่ีเกิดความ
สั่นสะเทือนสูงสุด 

ความสั่นสะเทือน
สูงสุด (มม./

วินาที) 

ความถ่ี 
(Hz) 

ค่ามาตรฐาน* 
(มม./วินาที) 

7 มัสยิดดารุ้ลอามีน 14-15 มิ.ย. 2556 - <0.300 N/A 5 
  15-16 มิ.ย. 2556 - <0.300 N/A 5 
  16-17 มิ.ย. 2556 - <0.300 N/A 5 
  17-18 มิ.ย. 2556 - <0.300 N/A 5 
  18-19 มิ.ย. 2556 - <0.300 N/A 5 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด  - -  
8 วัดศรีเอ่ียม 20-21 มิ.ย. 2556 23:23:41 น. 1.11 (Vert) 3.8 5 
  21-22 มิ.ย. 2556 12:53:06 น. 1.09 (Vert) 2.8 5 
  22-23 มิ.ย. 2556 14:57:23 น. 1.74 (Vert) 3.2 5 
  23-24 มิ.ย. 2556 21:37:00 น. 1.30 (Vert) 3.0 5 
  24-25 มิ.ย. 2556 18:49:57 น. 0.930 (Vert) 2.7 5 

  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด  0.930-1.74 2.7-3.8  
9 โรงเรียนสิริวุฒิ 27-28 มิ.ย. 2556 14:54:41 น. 1.21 (Vert) 3.6 5 
 วิทยา 28-29 มิ.ย. 2556 06:56:44 น. 1.05 (Vert) 3.2 5 
   29-30 มิ.ย. 2556 18:13:36 น. 4.52 (Tran) 47 14.25 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 04:19:30 น. 1.23 (Vert) 3.3 5 
  1-2 ก.ค. 2556 10:35:49 น. 1.02 (Vert) 3.2 5 

  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด  1.02-4.25 3.2-47  
10 โรงพยาบาลจุฬาเวช 27-28 มิ.ย. 2556 21:55:47 น. 2.06 (Vert) 10 5 
  28-29 มิ.ย. 2556 13:54:40 น. 2.25 (Vert) 4.8 5 
   29-30 มิ.ย. 2556 12:20:42 น.  2.59 (Vert) 3.5 5 
  30 มิ.ย.-1 ก.ค. 2556 05:07:38 น. 2.20 (Vert) 11 5.25 
  1-2 ก.ค. 2556 19:11:11 น. 2.51 (Vert) 11 5.25 
  ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด  2.06-2.59 3.5-11  

หมายเหตุ:  Tran = Transverse Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามขวาง) 
  Vert = Vertical Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนด่ิง) 
  Long = Longitudinal Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามยาว) 
  N/A = Not Available (ไม่สามารถระบุความถี่และระยะการขจัดที่เกิดขึ้นได้) 
  * = ค่ามาตรฐานที่ค านวณได้ ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553)  
    เร่ืองก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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4.2 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมชีวภาพ  

4.2.1 นิเวศวิทยาทางน้ า 

 1) วิธีการศึกษา 

 (1) รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากเอกสารหรือรายงานต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 
 (2) เก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดิน โดยพิจารณาจากต าแหน่ง  

ของแหล่งน้ าท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จ านวน 6 แห่ง ได้แก่ คลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ คลองหัวหมาก 
คลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง ซึ่งเป็นต าแหน่งเดียวกับจุดเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน 
  (3) ส ารวจและเก็บตัวอย่างเมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 โดยมีรายละเอียดดังนี้  

 (3.1) การเก็บตัวอย่างแพลงก์ ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์  จะใช้ถุ งแพลงก์ตอน 
ขนาดตา 30 ไมครอน เพื่อกรองตัวอย่างน้ าปริมาณ 80 ลิตร โดยเก็บตัวอย่างน้ าโดยบริเวณสถานีเก็บตัวอย่าง
ท้ัง 6 แห่ง แล้วกรองผ่านถุงแพลงก์ตอนท่ีความลึกประมาณ 0.6 เมตร ใต้ระดับผิวน้ า ตัวอย่างแพลงก์ตอน     
ท่ีค้างอยู่ในถุงจะถูกรวบรวมและเก็บรักษาด้วยน้ ายาฟอร์มาลีนเข้มข้นร้อยละ 5 - 7 เพื่อน ามาท าการวิเคราะห์
จ าแนกชนิดและจ านวน ณ ห้องปฏิบัติการต่อไป โดยความหนาแน่นของส่ิงมีชีวิตในน้ าจะค านวณในหน่วย
เซลล์ต่อลูกบาศก์เมตร หลังจากท่ีท าการวิเคราะห์ชนิดและความหนาแน่นของแพลงก์ตอนของแต่ละแห่งแล้ว
น ามาค านวณความหลากหลายทางชีวภาพ (Species Diversity Index) จากสมการของ Shannon - Wiener 
Index (Shannon และ Wiener, 1963) ดังนี้  

H’ =  Pi(lnPi)   
เมื่อ H’ = ดัชนีความหลากหลาย 

Pi  = ni/N 
N  = จ านวนแพลงก์ตอนท้ังหมด 
ni  = จ านวนแพลงก์ตอนแต่ละชนิด 

 
ความหลากหลายทางชีวภาพที่ได้จะบ่งช้ีถึงเกณฑ์คุณภาพน้ า (Wilhm and Dorrix, 
1968) ดังนี้ 
H’ < 1.0  คุณภาพน้ าต่ า 
H’ = 1.0 - 3.0 คุณภาพน้ าอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง 
H’ > 3.0  คุณภาพน้ าอยู่ในเกณฑ์ดีถึงดีมาก 

 (3.2) การเก็บตัวอย่างสัตว์หน้าดิน ท าการเก็บตัวอย่าง ณ ในพื้นท่ีเดียวกันกับการเก็บ
ตัวอย่างแพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ ท าการเก็บตัวอย่างหน้าดินน้ าโดยใช้ Ekman Grab ตักดิน      
พื้นท้องน้ า จ าแนกขนาดของสัตว์หน้าดิน โดยกรองผ่านตะแกรงลวดหลายขนาด และท าการบันทึกลักษณะ
ตะกอน คัดแยก ตัวอย่างและเก็บรักษาด้วยน้ ายาฟอร์มาลีนท่ีมีความเข้มข้นร้อยละ 5 - 7 เพื่อน ามาวิเคราะห์
จ าแนกชนิดและจ านวนในห้องปฏิบัติการต่อไป 
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 3) ผลการศึกษา 

(1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
ผลการส ารวจและเก็บตัวอย่างด้านนิเวศวิทยาทางน้ า จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อมของโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อนและสีเหลืองเข้ม (ภายใต้โครงการศึกษา       
ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อมและการออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบขนส่งมวลชน สายสีเหลือง 
สายสีน้ าตาล และสายสีชมพู) โดยด าเนินการเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ าในคลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ 
คลองหัวหมาก คลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง ในช่วงฤดูแล้ง (วันท่ี 18 - 20 มีนาคม 2551) 
และช่วงต้นฤดูฝน (20 - 22 พฤษภาคม 2551) สรุปชนิด และปริมาณของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ 
และสัตว์หน้าดินในคลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ และคลองหัวหมาก ในเดือนมีนาคมและเดือนพฤษภาคม 
พ.ศ. 2551 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 – 1 และสรุปชนิด และปริมาณของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ 
และสัตว์หน้าดินในคลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง ในเดือนมีนาคมและเดือนพฤษภาคม         
พ.ศ. 2551 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 2  ผลจากการเก็บตัวอย่างท้ัง 2 ฤดูกาล สามารถสรุปได้ดังนี้  

 
ตารางที่ 4.2.1 - 1 สรุปชนิด และปริมาณของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดินใน     

คลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ และคลองหัวหมาก ในเดือนมีนาคมและเดือน
พฤษภาคม พ.ศ. 2551 

กลุ่ม/ชนิดของ 
แพลงก์ตอนและสัตว์หน้าดิน 

คลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ คลองหัวหมาก 

มี.ค. 2551 พ.ค. 2551 มี.ค. 2551 พ.ค. 2551 มี.ค. 2551 พ.ค. 2551 
รวมแพลงก์ตอนพืช (เซลล์/ลบ.ม) 507,900,000 5,320,000 31,600,000 5,312,000 303,500,000 3,636,000 
รวมแพลงก์ตอนสัตว์ (เซลล์/ลบ.ม) 11,700,000 5,000 44,000 12,800 - 7,200 
รวมแพลงก์ตอนทั้งหมด (เซลล์/ลบ.ม) 519,600,000 5,325,000 31,644,000 5,324,800 303,500,000 3,643,200 
ค่าร้อยละของแพลงก์ตอนพืช 97.7 99.9 99.8 99.7 100 99.8 
ค่าร้อยละของแพลงก์ตอนสัตว์ 2.3 0.1 0.2 0.3 0 0.2 
ค่าดัชนีความหลากหลายของ 
แพลงก์ตอนพืช 1.96 2.32 1.79 1.99 1.77 2.11 
จ านวนชนิดของแพลงก์ตอนพืช 22 16 17 16 16 12 
ค่าดัชนีความหลากหลายของ 
แพลงก์ตอนสัตว์ 0.35 0.95 1.03 0.56 - 0.97 
จ านวนชนิดของแพลงก์ตอนสัตว์ 4 3 4 2 - 3 

รวมสัตว์หน้าดิน (ตัวต่อตารางเมตร) 22 66 22 22 0 0 

ดัชนีความหลากหลายของสัตว์หน้าดิน  0 0.63 0 0 - - 

จ านวนชนิดของสัตว์หน้าดิน 1 2 1 1 - 0 
ท่ีมา : สนข., 2555 จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน (ภายใต้โครงการศึกษา     

ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อมและการออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลือง สายสีน้ าตาล และสายสีชมพู), 2555 
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ตารางที่ 4.2.1 - 2 สรุปชนิด และปริมาณของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดินใน      
คลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง ในเดือนมีนาคมและเดือนพฤษภาคม         
พ.ศ. 2551 

กลุ่ม/ชนิดของ 
แพลงก์ตอนและสัตว์หน้าดิน 

คลองพระโขนง คลองบางนา คลองส าโรง 

มี.ค. 2551 พ.ค. 2551 มี.ค. 2551 พ.ค. 2551 มี.ค. 2551 พ.ค. 2551 
รวมแพลงก์ตอนพืช (เซลล์/ลบ.ม) 177,216,000 10,605,000 3,457,800 3,636,000 80,025,000 4,408,200 
รวมแพลงก์ตอนสัตว์ (เซลล์/ลบ.ม) 411,840 12,000 48,960 900 640,200 431,520 
รวมแพลงก์ตอนทั้งหมด (เซลล์/ลบ.ม) 177,627,840 10,617,000 3,506,760 3,636,900 80,665,200 4,839,720 
ค่าร้อยละของแพลงก์ตอนพืช 99.7 99.9 98.6 99.9 99.2 99.1 
ค่าร้อยละของแพลงก์ตอนสัตว์ 0.3 0.1 1.4 0.1 0.8 8.9 
ค่าดัชนีความหลากหลายของ 
แพลงก์ตอนพืช 2.37 1.93 0.90 1.83 1.77 2.53 
จ านวนชนิดของแพลงก์ตอนพืช 21 22 7 15 16 16 
ค่าดัชนีความหลากหลายของ 
แพลงก์ตอนสัตว์ 1.29 0.56 0.97 0.00 1.53 1.08 
จ านวนชนิดของแพลงก์ตอนสัตว์ 6 2 3 1 7 4 

รวมสัตว์หน้าดิน (ตัวต่อตารางเมตร) 22 66 22 0 0 0 

ดัชนีความหลากหลายของสัตว์หน้าดิน  0.00 0.00 0.82 0.63 - 0.80 

จ านวนชนิดของสัตว์หน้าดิน 1 1 1 0 0 0 
ท่ีมา : สนข., 2555 จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลือง เข้ม (ภายใต้โครงการศึกษา    

ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อมและการออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบขนส่งมวลชน สายสีเหลือง สายสีน้ าตาล และสายสีชมพู), 2555 
 

  เมื่อพิจารณาค่าดัชนีความหลากหลาย (Species Diversity Index, H) ของแพลงก์ตอนพืช
แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์โดยใช้ Shannon - Weiner Diversity Index (1963) พบว่าค่าดัชนีความ
หลากหลายของแพลงก์ตอนพืชมีค่าระหว่าง 0.90 - 2.53 (ฤดูฝนมีค่าสูงกว่าฤดูแล้ง ยกเว้นคลองพระโขนงท่ีฤดู
แล้งสูงกว่าฤดูฝน) แสดงให้เห็นว่าในแหล่งน้ าผิวดินมีคุณภาพน้ าอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง (H>1.0) โดยเฉพาะช่วง
ฤดูฝนมีค่าในเกณฑ์ปานกลางระดับสูง (H = 1.83 - 2.53) และช่วงฤดูแล้งมีคุณภาพน้ าลดต่ าลงจนอยู่ในเกณฑ์
ต่ าจนถึงเกณฑ์ปานกลางระดับกลาง (H = 0.90 - 2.37) ส่วนค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนสัตว์
และสัตว์หน้าดินมีค่าใกล้เคียงกัน (H = ไม่มี - 1.53) จึงเป็นส่ิงยืนยันถึงความเส่ือมโทรมของพื้นท้องน้ าตาม
แหล่งน้ าผิวดินต่างๆ 

(2) ผลการส ารวจและเก็บตัวอย่างในภาคสนาม 
ด าเนินการส ารวจและท าการเก็บตัวอย่างในภาคสนามตามแนวเส้นทางโครงการ จ านวน     

6 สถานี ได้แก่ คลองลาดพร้าว คลองแสนแสบ คลองหัวหมาก คลองพระโขนง คลองบางนา และคลองส าโรง 
โดยเก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดิน เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงใน
ภาพที่ 4.2.2 - 1 (รายละเอียดผลการตรวจวัดด้านนิเวศวิทยาทางน้ า ดังแสดงในภาคผนวก 4ฉ) โดยสรุปผล
การส ารวจได้ดังนี้ 
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สถานีท่ี 1 คลองลาดพร้าว    สถานีท่ี 2 คลองแสนแสบ 

  
สถานีท่ี 3 คลองหัวหมาก    สถานีท่ี 4 คลองพระโขนง 

  
สถานีท่ี 5 คลองบางนา   สถานีท่ี 6 คลองแสนแสบ 

ภาพที่ 4.2.1 - 1  การเก็บตัวอย่างด้านนิเวศวิทยาทางน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ  
เม่ือวันที่ 1 กรกฎาคม 2556 
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 (2.1) สถานีที่ 1  คลองลาดพร้าว 
  (ก)  แพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ 

 แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) 
    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนพืช 15 ชนิด ชนิดท่ีพบ
มากท่ีสุดคือ สาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ชนิด Oscillatoria sp. จ านวน 525 ยูนิตต่อลิตร รองลงมา          
พบไดอะตอม ชนิด Cyclotella sp. จ านวน 186 ยูนิตต่อลิตร ส่วนชนิดท่ีพบน้อยท่ีสุด ได้แก่ สาหร่ายสีเขียว
แกมน้ าเงิน ชนิด Spirulina platensis (Nordstedt) Geitler สาหร่ายสีเขียว ชนิด Crucigenia sp. และ 
Pandorina morum (Muller) Boy ยูกลีนอยด์ ชนิด Euglena spp. ไดอะตอม ชนิด Aulacoseira 
granulate (Ehrenberg) Simonsen โดยมีปริมาณท่ีเท่ากัน คือ 6 ยูนิตต่อลิตร ผลการส ารวจชนิดปริมาณ
ของแพลงก์ตอนพืชตามแนวเส้นทางโครงการ เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 3 

 แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) 
    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนสัตว์ 2 ชนิด คือ 
Vorticella sp. และโพรโทซัวท่ีมีซีเลีย พบจ านวน 6 ตัวต่อลิตร  ผลการส ารวจชนิดปริมาณของแพลงก์ตอนสัตว์
ตามแนวเส้นทางโครงการ เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 4  
  ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของแพลงก์ตอนในสถานีท่ี 1   
คลองลาดพร้าว เท่ากับ 1.59 บ่งช้ีว่าคุณภาพน้ าอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง สรุปชนิด ปริมาณและความหลากหลาย
ของแพลงก์ตอนตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 5 

  (ข)  สัตว์หน้าดิน (Benthos) 
 จากการสุ่มเก็บตัวอย่าง สัตว์ หน้า ดิน  พบสัตว์หน้าดิน 1 ชนิด ไ ด้แก่ 

Indoplanorbis exutus จ านวน 15 ตัวต่อตารางเมตร ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของสัตว์พื้นท้องน้ า   
ตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 6 

 (2.2) สถานีที่ 2 คลองแสนแสบ 
  (ก)  แพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ 

 แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) 
    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนพืช 41 ชนิด ชนิดท่ีพบ
มากท่ีสุด คือ สาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ชนิด Oscillatoria sp. จ านวน 3,500 ยูนิตต่อลิตร  รองลงมา     
พบไดอะตอม ชนิด Cyclotella sp. จ านวน 1,050 ยูนิตต่อลิตร ส่วนชนิดท่ีพบน้อยท่ีสุด ได้แก่ สาหร่าย      
สีเขียวแกมน้ าเงิน ชนิด Merismopedia minima Beck สาหร่ายสีเขียว ชนิด Actinastrum gracillimum 
Smith, Eudorina elegans Ehrenberg, Monoraphidium caribeum Hindak, Pandorina morum 
(Muller) Bory, Scenedesmus quadricuada (Turpin) Brebisson, Tetraedron regulare (Kuetzing) 
และ Tetraedron trigonum (Naegeli) Hansgirg ยูกลีนอยด์ ชนิด Phacus acuminatus Strokes, 
Phacus longicuada (Ehrenberg) Dujardin, Phacus pseudonordstedtii Pochmann และ Phacus 
tortus (Lemmermann) Skvortzow ไดอะตอม ชนิด Aulacoseira granulate (Ehrenberg) Simonsen 
โดยมีปริมาณท่ีเท่ากัน คือ 7 ยูนิตต่อลิตร ผลการส ารวจชนิดปริมาณของแพลงก์ตอนพืชตามแนวเส้นทาง
โครงการ เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 3 

 แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) 
    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนสัตว์ 5 ชนิด ชนิดท่ีพบ
มากท่ีสุด คือ Vorticella sp. จ านวน 21 ตัวต่อลิตร ส่วนชนิดท่ีพบน้อย ได้แก่ Euplotes sp., Ascomorpha sp., 
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Filinia longiseta (Ehrenbeg) และ Lecane sp. โดยมีจ านวนเท่ากันคือ 7 ตัวต่อลิตร ผลการส ารวจชนิด
ปริมาณของแพลงก์ตอนสัตว์ตามแนวเส้นทางโครงการ เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 4 

ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของแพลงก์ตอนในสถานีท่ี 2   
คลองแสนแสบ มีค่าเท่ากับ 1.88 บ่งช้ีว่าคุณภาพน้ าอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง สรุปชนิด ปริมาณและความ
หลากหลายของแพลงก์ตอนตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 5 

  (ข)  สัตว์หน้าดิน (Benthos) 
จากการสุ่มเก็บตัวอย่าง พบสัตว์หน้าดิน 3 ชนิด ชนิดท่ีพบมากท่ีสุด คือ 

Tubifex tubifex จ านวน 356 ตัวต่อตารางเมตร มีค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของสัตว์หน้าดิน
เท่ากับ 0.72 ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของสัตว์พื้นท้องน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงใน         
ตารางที่ 4.2.2 - 6 

 (2.3) สถานีที่ 3 คลองหัวหมาก 
  (ก)  แพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ 

 แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) 
    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนพืช 40 ชนิด ชนิดท่ีพบ
มากท่ีสุด คือ สาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ชนิด Oscillatoria sp. จ านวน 9,750 ยูนิตต่อลิตร  รองลงมาพบยู
กลีนอยด์ ชนิด Euglena acus Ehrenberg จ านวน 2,400 ยูนิตต่อลิตร ส่วนชนิดท่ีพบน้อยท่ีสุด ได้แก่ 
สาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ชนิด Microcystis aeruginosa Kutzing สาหร่ายสีเขียว ชนิด Coelastrum 
microsporum Naegeli, Dicloster sp., Oocystis sp., Radiococcus sp., Selenastrum sp. และ 
Tetraedron gracile (Riensch) Hansgirg ยูกลีนอยด์ ชนิด Lepocinclis fusiformis (Carter) 
Lemmermann, Lepocinclis pseudo-ovum Conrad Phacus sp. และ Strombomonas sp โดยมี
ปริมาณท่ีเท่ากัน คือ 6 ยูนิตต่อลิตร ผลการส ารวจชนิดปริมาณของแพลงก์ตอนพืชตามแนวเส้นทางโครงการ 
เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 3 

 แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) 
     จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนสัตว์ชนิดโพรโทซัวที่มีซี
เลีย จ านวน 18 ตัวต่อลิตร ผลการส ารวจชนิดปริมาณของแพลงก์ตอนสัตว์ตามแนวเส้นทางโครงการ เมื่อวันท่ี 
1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 4  
  ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของแพลงก์ตอนในสถานีท่ี 3 คลอง
หัวหมาก มีค่าเท่ากับ 2.01 บ่งช้ีว่าคุณภาพน้ าอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง สรุปชนิด ปริมาณและความหลากหลาย
ของแพลงก์ตอนตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 5 

  (ข)  สัตว์หน้าดิน (Benthos) 
 จากการสุ่มเก็บตัวอย่าง พบสัตว์หน้าดิน 3 ชนิด ชนิดท่ีพบมากท่ีสุด คือ 

Tubifex tubifex จ านวน 444 ตัวต่อตารางเมตร มีค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของสัตว์หน้าดิน
เท่ากับ 0.66 ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของสัตว์พื้นท้องน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ  ดังแสดงใน         
ตารางที่ 4.2.1 - 6 
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ตารางที่ 4.2.1 - 3 ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของแพลงก์ตอนพืชตามแนวเส้นทางโครงการ  
      เม่ือวันที่ 1 กรกฎาคม 2556  

ชนิดแพลงก์ตอนพืช หน่วย 
สถานีท่ี 

1 2 3 4 5 6 
Division Cyanophyta         
Class Cyanophyceae  
(สาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน) 

       

  Anabaena sp. Units/L 0 14 0 6 0 0 
  Anacystis sp. Units/L 0 21 18 30 8 0 
  Merismopedia minima Beck Units/L 0 7 180 180 16 0 
  Merismopedia sp. Units/L 18 105 375 450 24 0 
  Microcystis aeruginosa Kutzing Units/L 0 0 6 12 0 0 
  Oscillatoria sp.  Units/L 525 3,500 9,750 5,250 1,340 375 
  Pseudo-anabaena sp.  Units/L 0 70 0 105 8 0 
  Spirulina platensis (Nordstedt) 
Geitler 

Units/L 6 0 78 1,200 0 0 

Division Chlorophyta        
 Class Chlorophyceae (สาหร่ายสีเขียว)        
  Actinastrum gracillimum Smith Units/L 0 7 0 6 0 0 
  Actinastrum hantzschii Lagerheim Units/L 0 0 375 450 0 0 
  Actinastrum raphidioides (Reinsch)  
  Brunnthaler 

Units/L 0 123 375 600 0 0 

  Ankistrodesmus falcatus (Corda) 
Ralfs 

Units/L 30 21 600 975 260 6 

  Chlamydomonas sp. Units/L 48 0 0 0 0 0 
  Closteriopsis sp. Units/L 0 0 18 24 0 0 
  Closterium acerosum (Schrank) 
Ehrenberg 

Units/L 0 0 0 6 0 0 

  Closterium gracile Brebisson Units/L 0 0 12 6 0 0 
  Closterium sp. Units/L 0 14 0 0 0 0 
  Coelastrum asteroideum De Notaris Units/L 0 0 0 36 0 0 
  Coelastrum cambricum Ascher Units/L 0 0 0 24 0 0 
  Coelastrum microsporum Naegeli Units/L 0 0 6 18 8 0 
  Coenochloris sp. Units/L 0 0 750 0 0 0 
  Crucigenia sp. Units/L 6 35 108 420 24 0 
  Dicloster sp. Units/L 0 0 6 0 0 0 
  Dictyosphaerium spp. Units/L 0 28 375 1,200 8 0 
  Didymocystis sp. Units/L 0 0 0 36 0 0 
  Eudorina elegans Ehrenberg Units/L 0 7 12 270 24 0 
  Kirchneriella lunaris (Kirchner) 
Moebius 

Units/L 0 0 0 18 0 0 

  Micractinium quadrisetum 
(Lemmermann) Smith 

Units/L 0 14 0 36 0 0 

  Micractinium pusillum Fresenius Units/L 0 105 54 300 16 12 
  Monoraphidium caribeum Hindak Units/L 0 7 255 198 8 0 
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ตารางที่ 4.2.1 - 3 ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของแพลงก์ตอนพืชตามแนวเส้นทางโครงการ  
     เม่ือวันที่ 1 กรกฎาคม 2556 (ต่อ) 

ชนิดแพลงก์ตอนพืช หน่วย 
สถานีท่ี 

1 2 3 4 5 6 
Division Chlorophyta        
Class Chlorophyceae  
(สาหร่ายสีเขียว) 

       

  Monoraphidium irregulare (Smith)  
  Komarkova-Legnerova 

Units/L 0 28 0 210 8 0 

  Oocystis sp. Units/L 0 0 6 48 16 0 
  Pandorina morum (Muller) Bory Units/L 6 7 0 42 0 0 
  Pediastrum duplex Meyen Units/L 0 0 0 18 8 6 
  Pediastrum simplex Meyen Units/L 0 0 0 6 0 0 
  Pediastrum tetras (Ehrenberg) Ralfs Units/L 0 0 0 12 8 0 
  Pediastrum sp. Units/L 0 0 0 6 0 0 
  Radiococcus sp. Units/L 0 0 6 12 0 6 
  Scenedesmus acuminatus 
(Lagerheim) Chodat 

Units/L 12 35 1,650 150 0 0 

  Scenedesmus disciformis (Chodat) 
Fott &  Komarek 

Units/L 0 0 36 72 0 0 

  Scenedesmus javanensis Chodat Units/L 0 0 0 6 0 0 
  Scenedesmus protuberans 
Fristch&Rich 

Units/L 0 0 0 12 0 0 

  Scenedesmus quadricuada (Turpin)  
  Brebisson 

Units/L 0 7 72 600 16 0 

  Selenastrum sp. Units/L 0 0 6 6 0 0 
  Spondylomorum quaternarium 
Ehrenberg 

Units/L 12 14 0 72 0 66 

  Tetrastrum sp. Units/L 0 0 0 12 0 0 
  Tetraedron gracile (Riensch) Hansgirg Units/L 0 0 6 0 0 0 
  Tetraedron regulare (Kuetzing) Units/L 0 7 0 6 0 0 
  Tetraedron trigonum (Naegeli) 
Hansgirg 

Units/L 0 7 36 54 0 0 

  Volvox sp. Units/L 0 0 0 12 0 0 
Division Chlorophyta        
 Class Euglenophyceae (ยูกลีนอยด์)        
  Euglena acus Ehrenberg Units/L 0 21 2,400 60 8 600 
  Euglena oxyuris Schmarda Units/L 0 14 0 0 0 6 
  Euglena spp. Units/L 6 105 195 105 32 825 
  Lepocinclis fusiformis (Carter) 
Lemmermann 

Units/L 0 0 6 60 16 12 

  Lepocinclis ovum (Ehrenberg) 
Lemmermann 

Units/L 12 350 30 450 32 300 

  Lepocinclis pseudo-ovum Conrad Units/L 0 42 6 42 0 72 
  Phacus acuminatus Strokes  Units/L 0 7 0 24 0 96 
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ตารางที่ 4.2.1 - 3 ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของแพลงก์ตอนพืชตามแนวเส้นทางโครงการ  
     เม่ือวันที่ 1 กรกฎาคม 2556 (ต่อ) 

ชนิดแพลงก์ตอนพืช หน่วย 
สถานีท่ี 

1 2 3 4 5 6 
Division Chlorophyta        
 Class Euglenophyceae (ยูกลีนอยด์)        
  Phacus hamatus Pochmann Units/L 0 35 0 6 8 0 
  Phacus longicuada (Ehrenberg) 
Dujardin 

Units/L 0 7 0 0 0 0 

  Phacus pseudonordstedtii 
Pochmann 

Units/L 0 7 24 0 0 0 

  Phacus tortus (Lemmermann) 
Skvortzow 

Units/L 0 7 0 0 0 6 

  Phacus sp. Units/L 0 0 6 18 0 0 
  Strombomonas fluviatilis 
(Lemmermann) Deflandre 

Units/L 0 35 18 42 0 0 

  Strombomonas gibberosa (Playfair) 
Deflandre 

Units/L 0 14 12 48 0 0 

  Strombomonas sp. Units/L 0 0 6 0 0 0 
  Trachelomonas crebea Kellicott Units/L 0 14 0 0 0 0 
  Trachelomona hispida (Perty) Stein Units/L 0 0 0 18 0 6 
  Trachelomonas volvocina Ehrenberg Units/L 0 228 135 84 0 0 
  Trachelomonas sp. Units/L 0 0 0 0 8 0 
Division Chromophyta        
 Class Bacillariophyceae (ไดอะตอม)        
  Aulacoseira granulata (Ehrenberg) 
Simonsen 

Units/L 6 7 0 36 0 0 

  Cyclotella sp. Units/L 186 1,050 1,650 7,950 860 30 
  Navicula sp. Units/L 24 21 0 0 16 18 
  Nitzschia spp.  Units/L 36 350 750 300 200 24 
 Class Chrysophyceae  
(สาหร่ายสีน้ าตาลแกมทอง) 

       

  Mallomonas sp. Units/L 0 0 0 42 0 0 
หมายเหตุ : สถานีที่ 1 คลองลาดพร้าว  สถานีที่ 4 คลองพระโขนง 
  สถานีที่ 2 คลองแสนแสบ  สถานีที่ 5 คลองบางนา 
  สถานีที่ 3 คลองหัวหมาก  สถานีที่ 6 คลองส าโรง 
ท่ีมา : จากการส ารวจภาคสนามโดย บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จ ากัด, 2556 
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ตารางที่ 4.2.1 - 4 ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของแพลงก์ตอนสัตว์ตามแนวเส้นทางโครงการ  
   เม่ือวันที่ 1 กรกฎาคม 2556  

ชนิดแพลงก์ตอนสัตว์ หน่วย 
สถานีท่ี 

1 2 3 4 5 6 
Phylum Sarcomastigophora (โพรโทซัวท่ีมีเท้าเทียม)        
    Actinophrys sol Ehrenberg Ind./L 0 0 0 30 0 0 
Phylum Ciliophora (โพรโทซัวท่ีมีซีเลีย)        
    Coleps sp. Ind./L 0 0 0 6 8 0 
    Colpoda sp. Ind./L 0 0 0 0 0 6 
    Euplotes sp. Ind./L 0 7 0 6 0 6 
    Paramecium sp. Ind./L 0 0 0 18 0 6 
    Vorticella sp.  Ind./L 6 21 0 225 8 6 
    Tintinnopsis sp. Ind./L 0 0 0 18 0 0 
    Unidentified ciliate protozoan Ind./L 6 0 18 12 0 18 
Phylum Rotifera (โรติเฟอร์)        
    Anuaraeopsis sp. Ind./L 0 0 0 6 0 0 
    Ascomorpha sp. Ind./L 0 7 0 0 0 0 
    Brachionus angularis Gosse Ind./L 0 0 0 6 40 0 
    Brachionus sp. Ind./L 0 0 0 6 0 0 
    Filinia longiseta (Ehrenbeg) Ind./L 0 7 0 30 0 0 
    Lecane sp. Ind./L 0 7 0 0 0 0 
    Polyarthra sp. Ind./L 0 0 0 12 0 0 
    Rotaria sp. Ind./L 0 0 0 12 0 0 
    Unidentified rotifers Ind./L 0 0 0 24 0 0 
Phylum Arthropoda        
 Subphylum Crustacea        
  Class Maxillopoda        
   Subclass Copepoda        
    Copepod nauplii (ระยะนอเพลียส) Ind./L 0 0 0 6 0 0 

หมายเหตุ : สถานีที่ 1 คลองลาดพร้าว  สถานีที่ 4 คลองพระโขนง 
  สถานีที่ 2 คลองแสนแสบ  สถานีที่ 5 คลองบางนา 
  สถานีที่ 3 คลองหัวหมาก  สถานีที่ 6 คลองส าโรง 
ท่ีมา : จากการส ารวจภาคสนามโดย บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จ ากัด, 2556 

ตารางที่ 4.2.1 - 5 สรุปชนิด ปริมาณ และความหลากหลายของแพลงก์ตอนตามแนวเส้นทางโครงการ 

ชนิด 
คลอง

ลาดพร้าว 
คลอง 

แสนแสบ 
คลอง

หัวหมาก 
คลอง 

พระโขนง 
คลอง 
บางนา 

คลองส าโรง 

รวมปริมาณแพลงก์ตอน       
แพลงก์ตอนพืช (ยูนิต/ลิตร) 933 6,497 20,409 22,497 2,980 2,466 
แพลงก์ตอนสัตว์ (ตัว/ลิตร) 12 35 18 917 56 42 
รวมท้ังหมด 945 6,532 20,427 23,414 3,036 2,508 
รวมชนิดแพลงก์ตอน       
แพลงก์ตอนพืช (ชนิด) 15 41 40 61 26 18 
แพลงก์ตอนสัตว์ (ชนิด) 2 5 1 15 3 4 
รวมท้ังหมด 17 46 41 76 29 22 
ดัชนีความหลากหลาย 1.59 1.88 2.01 2.44 1.75 1.93 
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 (2.4) สถานีที่ 4 คลองพระโขนง 
  (ก)  แพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ 

 แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) 
    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนพืช 61 ชนิด ชนิดท่ีพบ
มากท่ีสุด คือ ไดอะตอม ชนิด Cyclotella sp. จ านวน 7,950 ยูนิตต่อลิตร รองลงมาพบสาหร่ายสีเขียว     
แกมน้ าเงิน ชนิด Oscillatoria sp. จ านวน 5,250 ยูนิตต่อลิตร ส่วนชนิดท่ีพบน้อยท่ีสุด ได้แก่ สาหร่ายสีเขียว
แกมน้ าเงิน ชนิด Anabaena sp สาหร่ายสีเขียว ชนิด Actinastrum gracillimum Smith, Closterium 
acerosum (Schrank) Ehrenberg, Closterium gracile Brebisson, Pediastrum simplex Meyen, 
Pediastrum sp., Scenedesmus javanensis Chodat, Selenastrum sp. และ Tetraedron regulare 
(Kuetzing) ยูกลีนอยด์ ชนิด Phacus hamatus Pochmann โดยมีปริมาณท่ีเท่ากัน คือ 6 ยูนิตต่อลิตร      
ผลการส ารวจชนิดปริมาณของแพลงก์ตอนพืชตามแนวเส้นทางโครงการ เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดง
ในตารางที่ 4.2.1 – 3 

 แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) 
    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนสัตว์ 15 ชนิด ชนิดท่ีพบ
มากท่ีสุด คือ Vorticella sp. จ านวน 225 ตัวต่อลิตร ส่วนชนิดท่ีพบน้อย ได้แก่ Coleps sp., Euplotes sp., 
Anuaraeopsis sp., Brachionus angularis Gosse,  Brachionus sp. และ Copepod nauplii โดยมี
จ านวนเท่ากันคือ 6 ตัวต่อลิตร ผลการส ารวจชนิดปริมาณของแพลงก์ตอนสัตว์ตามแนวเส้นทางโครงการ     
เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 4  
  ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของแพลงก์ตอนในสถานีท่ี 4    
คลองพระโขนง มีค่าเท่ากับ 2.44 บ่ง ช้ีว่าคุณภาพน้ าอยู่ ในเกณฑ์ปานกลาง สรุปชนิด ปริมาณและ          
ความหลากหลายของแพลงก์ตอนตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 5 

  (ข)  สัตว์หน้าดิน (Benthos) 
จากการสุ่มเก็บตัวอย่างสัตว์ พบสัตว์พื้นท้องน้ า 2 ชนิด ชนิดท่ีพบมากท่ีสุด คือ 

Notonecta sp. จ านวน 104 ตัวต่อตารางเมตร มีค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของสัตว์หน้าดินเท่ากับ 
0.69 ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของสัตว์พื้นท้องน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 6 

 (2.5) สถานีที่ 5 คลองบางนา 

  (ก)  แพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ 
 แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) 

    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนพืช 26 ชนิด ชนิดท่ีพบ
มากท่ีสุด คือ สาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน ชนิด Oscillatoria sp. จ านวน 1,340 ยูนิตต่อลิตร รองลงมาพบ     
ไดอะตอม ชนิด Cyclotella sp. จ านวน 860 ยูนิตต่อลิตร ส่วนชนิดท่ีพบน้อยท่ีสุด ได้แก่ สาหร่ายสีเขียวแกม
น้ าเงิน ชนิด Anacystis sp., Pseudo-anabaena sp. สาหร่ายสีเขียว ชนิด Coelastrum microsporum 
Naegeli, Dictyosphaerium spp., Monoraphidium caribeum Hindak, Monoraphidium irregular 
(Smith) Komarkova-Legnerova, Pediastrum duplex Meyen และ Pediastrum tetras (Ehrenberg) 
Ralfs ยูกลีนอยด์ ชนิด Euglena acus Ehrenberg, Phacus hamatus Pochmann และ 
Trachelomonas sp. โดยมีปริมาณท่ีเท่ากัน คือ 8 ยูนิตต่อลิตร ผลการส ารวจชนิดปริมาณของแพลงก์ตอนพืช
ตามแนวเส้นทางโครงการ เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 – 3 
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 แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) 
    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนสัตว์ 3 ชนิด ชนิดท่ีพบ
มากท่ีสุด คือ Brachionus angularis Gosse จ านวน 40 ตัวต่อลิตร ผลการส ารวจชนิดปริมาณของแพลงก์ตอนสัตว์
ตามแนวเส้นทางโครงการ เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 4 
  ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของแพลงก์ตอนในสถานีท่ี 5   
คลองบางนา มี ค่าเ ท่ากับ 1 .75 บ่ง ช้ีว่าคุณภาพน้ าอยู่ ใน เกณฑ์ปานกลาง สรุปชนิด ปริมาณและ             
ความหลากหลายของแพลงก์ตอนตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 5 

  (ข)  สัตว์หน้าดิน (Benthos) 
จากการสุ่มเก็บตัวอย่าง พบสัตว์หน้าดิน 1 ชนิด คือ Pomacea insularus 

จ านวน 44 ตัวต่อตารางเมตร ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของสัตว์พื้นท้องน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ       
ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 – 6 

 (2.6) สถานีที่ 6 คลองส าโรง  
  (ก)  แพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ 

 แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) 
    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง  พบแพลงก์ตอนพืช 18 ชนิด ชนิดท่ีพบ
มากท่ีสุด คือ ยูกลีนอยด์ ชนิด Euglena spp. จ านวน 825 ยูนิตต่อลิตร รองลงมาพบ ชนิด Euglena acuc 
Ehrenberg จ านวน 600 ยูนิตต่อลิตร ส่วนชนิดท่ีพบน้อยท่ีสุด ได้แก่ สาหร่ายสีเขียว ชนิด Ankistrodesmus 
falcatus (Corda) Ralfs, Pediastrum duplex Meyen และ Radiococcus sp. ยูกลีนอยด์ ชนิด Euglena 
oxyuris Schmarda,  Phacus tortus (Lemmermann) Skvortzow และ Trachelomona hispida 
(Perty) Stein โดยมีปริมาณท่ีเท่ากัน คือ 6 ยูนิตต่อลิตร ผลการส ารวจชนิดปริมาณของแพลงก์ตอนพืชตามแนว
เส้นทางโครงการ เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 3 

 แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) 
    จากผลการส ารวจและเก็บตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนสัตว์ 5 ชนิด ชนิดท่ีพบ
มากท่ีสุด คือ โพรโทซัวท่ีมีซีเลีย (ไม่สามารถระบุชนิดได้) จ านวน 18 ตัวต่อลิตร ผลการส ารวจชนิดปริมาณของ
แพลงก์ตอนสัตว์ตามแนวเส้นทางโครงการ เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556 ดังแสดงในตารางท่ี 4.2.1 - 4 
  ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของแพลงก์ตอนในสถานีท่ี 6  
คลองส าโรง มีค่าเท่ากับ 1.93 บ่ง ช้ีว่าคุณภาพน้ าอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง สรุปชนิด ปริมาณและความ
หลากหลายของแพลงก์ตอนตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 - 5 

  (ข) สัตว์หน้าดิน (Benthos) 
จากการสุ่มเก็บตัวอย่าง พบสัตว์พื้นท้องน้ า 6 ชนิด ชนิดท่ีพบมากท่ีสุด คือ 

Notonecta sp., Belostoma sp. และ Lymnaea auricularis swinnoei จ านวน 44 ตัวต่อตารางเมตร    
มีค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของสัตว์หน้าดินเท่ากับ 1.77 ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของสัตว์พื้น
ท้องน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.2.1 – 6 
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ตารางที่ 4.2.1 - 6 ผลการส ารวจชนิดและปริมาณของสัตว์พื้นท้องน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ 

ชนิดสัตว์พ้ืนท้องน้ า หน่วย 
สถานีท่ี 

1 2 3 4 5 6 
Phylum Annelida        
 Class Oligocheata        
  Order Opisthopora        
   Family Tubificidae        
    Branchiura sp. Ind./m2 0 74 59 0 0 0 
    Tubifex tubifex Ind./m2 0 356 444 0 0 0 
Phylum Arthropoda        
 Class Insecta        
  Order Ephemeroptera        
   Family Baetidae        
   Baetis sp. Ind./m2 0 0 0 0 0 30 
   Family Caenidae        
    Caenis sp Ind./m2 0 0 0 0 0 30 
  Order Odonata        
   Family Lestidae        
    Archilestes sp. Ind./m2 0 0 0 0 0 30 
  Order Hemiptera        
   Family Naucoridae        
    Aphelocheirus sp. Ind./m2 0 0 0 15 0 0 
   Family Notonectidae        
    Notonecta sp. Ind./m2 0 0 0 104 0 44 
   Family Belostomatidae        
    Belostoma sp. Ind./m2 0 0 0 0 0 44 
  Order Diptera        
   Family Chironomidae        
    Chironomus sp. Ind./m2 0 44 59 0 0 0 
  Order Basomatophora        
   Family Lymnaeidae        
    Lymnaea auricularis swinnoei Ind./m2 0 0 0 0 0 44 
   Family Planobidae        
    Indoplanorbis exutus  Ind./m2 15 0 0 15 0 0 
Phylum Mullusca        
 Class Gastropoda        
  Order Mesogastropoda        
   Family Ampullariidae        
    Pomacea insularus Ind./m2 0 0 0 0 44 0 
รวมชนิด  1 3 3 3 1 6 
รวมปริมาณ  15 474 562 134 44 222 
ดัชนีความหลากหลาย  0.00 0.72 0.66 0.69 0.00 1.77 

หมายเหตุ : สถานีที่ 1 คลองลาดพร้าว  สถานีที่ 4 คลองพระโขนง 
  สถานีที่ 2 คลองแสนแสบ  สถานีที่ 5 คลองบางนา 
  สถานีที่ 3 คลองหัวหมาก  สถานีที่ 6 คลองส าโรง 
ท่ีมา : จากการส ารวจภาคสนามโดย บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จ ากัด, 2556 
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4.2.2 นิเวศวิทยาทางบก 

4.2.2.1 ทรัพยากรป่าไม้ 

 1) วิธีการศึกษา 

โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ด าเนินการในพื้นท่ีชุมชนเมือง
ขนาดใหญ่ (ไม่ใช่พื้นท่ีป่าสงวน-อนุรักษ์ตามกฎหมาย) ในการศึกษาและวิเคราะห์ด้านทรัพยากรป่าไม้จึงได้
พิจารณาส ารวจต้นไม้/พรรณไม้ท่ีพบในพื้นท่ีก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร 
สถานีรถไฟฟ้าจ านวน 23 สถานี ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) 1 แห่ง และอาคารจอดแล้วจร (Park and Ride) 1 แห่ง  

การศึกษาครอบคลุมถึงสภาพแวดล้อมปัจจุบันของสังคมพืชหรือพรรณพืชในพื้นท่ีท้ังสองข้าง   
ของแนวเส้นทางโครงการข้างละไม่เกิน 20 เมตร ซึ่งคาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการด า เนินโครงการ ท้ังนี้ 
เนื่องจากการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการฯ เป็นการก่อสร้างไปตามถนนสายหลัก 3 เส้นทางคือถนน
ลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ จึงก าหนดพื้นท่ีศึกษาครอบคลุมแนวสองฟากถนน และบริเวณ
พื้นท่ีเกาะกลาง รวมถึงพื้นท่ีใกล้เคียงเป็นหลัก โดยมีจุดเริ่มต้นจากสถานีรัชดา (YL - 01), สถานีภาวนา (YL - 02),  
สถานีโชคชัย 4 (YL - 03), สถานีลาดพร้าว 71 (YL - 04), สถานีลาดพร้าว 83 (YL - 05), สถานีมหาดไทย    
(YL - 06), สถานีลาดพร้าว 101 (YL - 07), สถานีบางกะปิ (YL - 08), สถานีล าสาลี (YL - 09), สถานีศรีกรีฑา 
(YL - 10), สถานีพัฒนาการ (YL - 11), สถานีกลันตัน (YL - 12), สถานีศรีนุช (YL - 13), สถานีศรีนครินทร์ 38 
(YL - 14), สถานีสวนหลวง ร.9 (YL - 15), สถานีศรีอุดม (YL - 16), สถานีศรีเอี่ยม (YL - 17), สถานีศรีลาซาล 
(YL - 18), สถานีศรีแบริ่ง (YL - 19), สถานีศรีด่าน (YL - 20), สถานีศรีเทพา (YL - 21), สถานีทิพวัล         
(YL - 22), และสถานีส าโรง (YL - 23) รวมถึงพื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) และอาคารจอดแล้วจร    
(Park and Ride) ดังแสดงในรูปที่ 4.2.2 - 1 

ส าหรับวิธีการศึกษา/ส ารวจด้านทรัพยากรป่าไม้ มีรายละเอียดดังนี้ 

(1) ศึกษาและรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ : จากรายงานท่ีเกี่ยวข้อง รวมท้ังแผนท่ีต่างๆ ในปัจจุบัน 
ได้แก่ แผนท่ีลักษณะภูมิประเทศ แผนท่ีรายละเอียดโครงการ แผนท่ีการใช้ท่ีดิน และข้อมูลอื่นๆ ในบริเวณ
พื้นท่ีโครงการและพื้นท่ีใกล้เคียง 

(2) ส ารวจข้อมูลภาคสนาม : เก็บข้อมูลสังคมพืชบริเวณพื้นท่ีโครงการ โดยวิธีการศึกษา
ประกอบด้วย 

 ก าหนดขอบเขตและระยะทางของพื้นท่ีศึกษาให้ครอบคลุมพื้นท่ีโครงการ 
 วิธีการส ารวจ ใช้วิธีการแจงนับชนิดไม้บริเวณพื้น ท่ีโครงการและพื้นท่ีใกล้เคียง         

ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า สถานีรถไฟฟ้า ศูนย์ซ่อมบ ารุง และอาคารจอดแล้วจร  
(3) วิเคราะห์และประมวลผล : น าข้อมูลท่ีรวบรวมได้จากการส ารวจภาคสนามมาวิเคราะห์ข้อมูล 

ชนิดไม้ท่ีพบในพื้นท่ีศึกษาโครงการและบริเวณใกล้เคียง 
(4) ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านทรัพยากรป่าไม้อันเนื่องจากการพัฒนาโครงการ ท้ังใน

ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
(5) เสนอแนะมาตรการป้องกันแก้ไข และลดผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสมกับโครงการ 
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รูปที่ 4.2.2 - 1 พื้นที่ศึกษาระบบนเิวศวิทยาบนบก 

ศรเีอี่ยม โรงซ่อมบ ารุง (Depot) 
และอาคารจอดแล้วจร 
(Park and Ride) 
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2) ผลการศึกษา 

สภาพการใช้ท่ีดินส่วนใหญ่บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการเป็นการก่อสร้างทางรถไฟคร่อมพื้นท่ี
เกาะกลางของเส้นทางถนนสายหลักของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบด้วย ถนนลาดพร้าว      
ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ โดยแนวเส้นทางโครงการพาดจะผ่านบริเวณย่านใจกลางเมือง/ชานเมือง 
ซึ่งมีลักษณะเป็นชุมชนเมืองและไม่มีสภาพป่าหลงเหลืออยู่ ดังนั้นการศึกษาด้านสังคมพืชในครั้งนี้จึงเป็น
การศึกษาพรรณไม้ท่ีมีอยู่ในพื้นท่ีศึกษาและบริเวณโดยใกล้เคียง เป็นพื้นท่ีบริเวณเกาะกลางและสองข้างทาง
ของถนนสายหลักข้างต้น จากการศึกษาพืชพรรณท่ีพบมีลักษณะเดียวกันทุกพื้นท่ีศึกษา กล่าวคือไม้ท่ีปลูกประดับ
ไปตลอดความยาวของเกาะกลางถนนและไม้ยืนต้นท่ีปลูกบริเวณริมทางเท้า ซึ่งเป็นไม้ท่ีปลูกขึ้นและเกิดขึ้นเอง
ตามธรรมชาติปะปนอยู่บ้างเพียงเล็กน้อย ขณะท่ีไม้พุ่ม พืชล้มลุก และหญ้า ส่วนใหญ่เป็นชนิดพันธุ์ท่ีขึ้นเอง
ตามธรรมชาติ และไม้ประดับบริเวณอาคารบ้านเรือน สวนหย่อมบริเวณเกาะกลาง ท้ังนี้ผลการศึกษาและ
ส ารวจด้านทรัพยากรป่าไม้ในพื้นท่ีศึกษาโครงการ จ าแนกออกเป็น 3 ช่วงคือ ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ 
และถนนเทพารักษ์ รวมถึงบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างศุนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) และอาคารจอดแล้วจร (Park and 
Ride) รายละเอียดผลการศึกษามีดังนี้ 

1. แนวเส้นทางรถไฟฟ้าและสถานีรถไฟฟ้า 

1.1 ถนนลาดพร้าว (สถานีรัชดา ถึง สถานีบางกะปิ) 

บริเวณพื้นท่ีศึกษาโครงการพาดผ่านพื้นท่ีบางส่วนของกรุงเทพมหานคร บริเวณเขต
จตุจักร เขตห้วยขวาง เขตวังทองหลาง และเขตบางกะปิ  ซึ่งมีสภาพการใช้ท่ีดินโดยรอบเป็นชุมชนเมือง
หนาแน่น ประกอบด้วย กลุ่มอาคารท่ีพักอาศัย อาคารพาณิชย์ อาคารส านักงาน และโครงสร้างพื้นฐานต่างๆ ได้แก่ 
ถนนสายไฟฟ้า และท่ีต้ังอาคารจอดแล้วจรของโครงการรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล (รถไฟฟ้าใต้ดิน)     
ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ระบบนิเวศโดยรอบท่ีต้ังโครงการจัดเป็นระบบ
นิเวศวิทยาสังคมเมือง (Urban Ecology) ส าหรับต้นไม้ท่ีพบส่วนใหญ่เป็นต้นไม้ท่ีปลูกขึ้นโดยมนุษย์ ท้ังบริเวณ
เกาะกลางถนนและทางเท้าของสองฝ่ังถนน โดยมีผลการศึกษาดังนี้ 

 สถานีรัชดา (YL - 01) ถึง สถานีภาวนา (YL - 02) ระยะทาง 1,314 เมตร เริ่มจากจุด
เช่ือมต่อระบบขนส่งมวลชนสายสีน้ าเงิน บริเวณอาคารจอดแล้วจร มีบางส่วนท่ีแนวเส้นทางตัดผ่านแหล่งชุมชน
และสถานท่ีส าคัญ พบเห็นต้นไม้จากการส ารวจบนทางเท้าท้ังสองฝ่ังของถนนลาดพร้าวประมาณ 11 ชนิด เช่น 
อินทนิลน้ า และตะแบก ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ อินทนิลน้ า (60 ต้น) ส่วนเกาะกลางถนนลาดพร้าว
พบเพียง 3 ชนิด ได้แก่ ประดู่ (4 ต้น) ตีนเป็ด (16 ต้น) และพิกุล (2 ต้น) โดยบริเวณพื้นล่างมีการปลูกไม้ประดับ
ประเภทชาดัดคลุมดินไปโดยตลอด 

 สถานีภาวนา (YL - 02) ถึง สถานีโชคชัย 4 (YL - 03) ระยะทาง 1,292 เมตร เริ่มจาก
ซอยลาดพร้าว 44 ถึงศูนย์การค้าโชคชัย 4 (ซอยลาดพร้าว 53) พบเห็นต้นไม้บนทางเท้าท้ังสองฝ่ังและเกาะ
กลางถนนลาดพร้าวประมาณ 12 ชนิด เช่น ประดู่ อินทนิลน้ า พิกุล และชมพูพันธุ์ทิพย์ ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็น
ลักษณะเด่น ได้แก่ ประดู่ (40 ต้น) อินทนิลน้ า (3 ต้น) โดยบริเวณพื้นล่างมีการปลูกไม้ประดับ ได้แก่ แก้ว เข็ม 
พลับพลึง และชาดัด 

 สถานีโชคชัย 4 (YL - 03) สถานีลาดพร้าว 71 (YL - 04 ) ถึง สถานีลาดพร้าว 83 
(YL - 05) ระยะทาง 2,400 เมตร เริ่มจากซอยลาดพร้าว 53 ระหว่างซอยลาดพร้าว 83 กับซอยลาดพร้าว 85 
ตรงข้ามซอยลาดพร้าว 80/3 ถึงห้างสรรพสินค้าบิ๊กซีลาดพร้าว พบเห็นต้นไม้บนทางเท้าท้ังสองฝ่ังและเกาะ
กลางถนนลาดพร้าวประมาณ 19 ชนิด เช่น ประดู่ หมาก ชมพูพันธุ์ทิพย์ ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น 
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ได้แก่ ประดู่ (19 ต้น) และหมาก (24 ต้น) โดยบริเวณพื้นล่างมีการปลูกไม้ประดับ ได้แก่ แก้ว เข็ม พลับพลึง 
และชาดัด 

 สถานีลาดพร้าว 83 (YL - 05) ถึง สถานีมหาดไทย (YL - 06) ระยะทาง 1,112 เมตร 
เริ่มจากบริเวณห้างสรรพสินค้าบิ๊กซีลาดพร้าวจน ถึงซอยลาดพร้าว 118 ต้ังอยู่ใกล้กับโรงพยาบาลลาดพร้าว 
และบริษัท ฟู้ดแลนด์ ซุปเปอร์มาร์เก็ต จ ากัด โดยจากการส ารวจพบต้นไม้ประมาณ 11 ชนิด เช่น ประดู่ พิกุล 
ข่อยดัด ไทรทอง ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ ประดู่ (100 ต้น) และพิกุล (45 ต้น)  

 สถานีมหาดไทย (YL - 06) ถึง สถานีลาดพร้าว 101 (YL - 07) ระยะทาง 904 เมตร 
เริ่มจากซอยลาดพร้าว 114 จนถึงลาดพร้าว 128/1 (ฝ่ังขวา) จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้บนทางเท้าท้ังสองฝ่ัง
ประมาณ 14 ชนิด เช่น ประดู่ โมกมัน พิกุล ชมพูพันธุ์ทิพย์ ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ ประดู่ (85 ต้น) 
และโมกมัน (60 ต้น) ส่วนพื้นท่ีเกาะกลางถนนลาดพร้าวพบเพียงพิกุล (90 ต้น) และชมพูพันธุ์ทิพย์ (1 ต้น) 

 สถานีลาดพร้าว 101 (YL - 07) ถึง สถานีบางกะปิ (YL - 08) ระยะทาง 1,240 เมตร 
เริ่มจากซอยลาดพร้าว 128/1 จนถึงห้างสรรพสินค้าเดอะมอลล์บางกะปิ จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้ท่ีปลูกไว้
บนทางเท้าท้ังสองฝ่ังประมาณ 13 ชนิด ได้แก่ ประดู่ อินทรชิต ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ ประดู่ 
(86 ต้น) ส่วนบริเวณเกาะกลางถนนลาดพร้าวพบเห็นพิกุลเพียงชนิดเดียว (15 ต้น) 

 สถานีบางกะปิ (YL - 08) ถึง สถานีล าสาลี (YL - 09) ระยะทาง 1,149 เมตร   เริ่ม
จากหน้าห้างสรรพสินค้าเดอะมอลล์บางกะปิไปจนถึงแยกล าสาลี จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้ท่ีปลูกไว้บนทาง
เท้าท้ังสองฝ่ังประมาณ 8 ชนิด ได้แก่ โมก ประดู่ ชมพูพันธุ์ทิพย์ ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ โมกมัน 
(18 ต้น) ส่วนบริเวณเกาะกลางถนนศรีนครินทร์พบต้นอโศกอินเดียเพียงชนิดเดียว (36 ต้น) 

1.2 ถนนศรีนครินทร์ (สถานีล าสาลี ถึง สถานีศรีด่าน)  

บริเวณพื้นท่ีศึกษาโครงการพาดผ่านพื้นท่ีบางส่วนของกรุงเทพมหานคร บริเวณเขต    
บางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ และเขตบางนา และข้ามไปยังพื้นท่ีอ าเภอเมืองสมุทรปราการ จังหวัด
สมุทรปราการ  ซึ่งมีสภาพการใช้ท่ีดินโดยรอบเป็นชุมชนเมืองหนาแน่น ประกอบด้วย อาคารท่ีพักอาศัย 
อาคารพาณิชย์ อาคารส านักงาน และห้างสรรพสินค้า เป็นต้น ระบบนิเวศโดยรอบท่ีต้ังโครงการจัดเป็นระบบ
นิเวศวิทยาสังคมเมือง (Urban Ecology) ส าหรับต้นไม้ท่ีพบส่วนใหญ่เป็นต้นไม้ปลูกขึ้นโดยมนุษย์ ท้ังบริเวณ
เกาะกลางถนนและทางเท้าของสองฝ่ังถนน โดยมีผลการศึกษาดังนี้ 

 สถานีล าสาลี (YL - 09) ถึง สถานีศรีกรีฑา (YL - 10) ระยะทาง 1,299 เมตร เริ่มจาก
แยกล าสาลีจนถึงทางแยกกรุงเทพกรีฑา จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้ท่ีปลูกไว้บนทางเท้าท้ังสองฝ่ังประมาณ 
25 ชนิด เช่น ปาล์ม ประดู่ คูณ ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ ปาล์ม (43 ต้น) ส่วนบริเวณเกาะกลาง
ถนนศรีนครินทร์พบเพียง 2 ชนิด ได้แก่ พิกุล (103 ต้น) และตีนเป็ด (1 ต้น) 

 สถานีศรีกรีฑา (YL - 10) ถึง สถานีพัฒนาการ (YL - 11) ระยะทาง 1,547 เมตร   
เริ่มจากทางแยกถนนกรุงเทพกรีฑาจนถึงแยกพัฒนาการตัดกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายกรุงเทพฯ - ชลบุรี 
จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้ท่ีปลูกไว้บนทางเท้าท้ังสองฝ่ังประมาณ 15 ชนิด ได้แก่ หมาก สน และทองหลางลาย 
ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ หมาก (103 ต้น) ทองหลางลาย (102 ต้น) และสน (103 ต้น) 

 สถานีพัฒนาการ (YL - 11) สถานีกลันตัน (YL - 12) ถึง สถานีศรีนุช (YL - 13) 
ระยะทาง 2,867 เมตร จากการส ารวจพบต้นไม้บนทางเท้าท้ังสองด้าน พบต้นไม้ 25 ชนิด เช่น โกสน ข่อย คูณ 
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มะยม พิกุล เต่าร้าง ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ ปาล์ม (43 ต้น) ส่วนบริเวณเกาะกลางถนนศรีนครินทร์
พบเพียง 2 ชนิด ได้แก่ ตีนเป็ด (1 ต้น) พิกุล (103 ต้น)  

 สถานีศรีนุช (YL - 13) สถานีศรีนครินทร์ 38 (YL - 14) ถึง สถานีสวนหลวง ร.9   
(YL - 15) ระยะทาง 2,287 เมตร เริ่มจากแยกอ่อนนุชถึงซีคอนสแควร์ จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้ท่ีปลูก    
บนทางเท้าท้ังสองฝ่ังถนนศรีนครินทร์ ประมาณ 15 ชนิด ยกตัวอย่างเช่น คูณ ตีนเป็ด ชมพูพันธุ์ทิพย์ จามจุรี 
ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ หมาก (128 ต้น) และสน (103 ต้น) 

 สถานีสวนหลวง ร.9 (YL - 15) ถึง สถานีศรีอุดม (YL - 16) ระยะทาง 1,571 เมตร 
เริ่มจากซีคอนสแควร์ถึงแยกอุดมสุข จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้บนทางเท้าท้ังสองฝ่ัง ประมาณ 14 ชนิด เช่น 
ตีนเป็ด ประดู่ ขนุน ฯลฯ ชนิดท่ีเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ คูณ (100 ต้น) และอโศกอินเดีย (30 ต้น) 

 สถานีศรีอุดม (YL - 16) ถึง สถานีศรีเอี่ยม (YL - 17) ระยะทาง 1,003 เมตร เริ่มจาก
บริเวณแยกอุดมสุขถึงแขวงการทางสมุทรปราการ จากการส ารวจพบเห็นชนิดต้นไม้ไม่แตกต่างจากช่วงท่ีผ่าน
มาบนทางเท้าท้ังสองฝ่ังของถนนศรีนครินทร์ ได้แก่ ประดู่ (55 ต้น) และคูณ (20 ต้น)  

 สถานีศรีเอี่ยม (YL - 17) ถึง สถานีศรีลาซาล (YL - 18) ระยะทาง 1,436 กิโลเมตร 
เริ่มจากแขวงการทางสมุทรปราการถึงแยกลาซาล (ซอยสุขุมวิท 105) ต้นไม้ท่ีปลูกไว้เป็นจ านวนมากบริเวณ
แขวงการทางสมุทรปราการลักษณะเป็นสวนสาธารณะเก่า ปัจจุบันไม่ได้มีการปรับปรุง จากการส ารวจพบเห็น
ต้นไม้บนทางเท้าท้ังสองฝ่ังประมาณ 9 ชนิด เช่น คูน ประดู่ ชมพูพันธุ์ทิพย์ ปาล์ม ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะ
เด่น ได้แก่ ประดู่ (182 ต้น) และอโศกอินเดีย (36 ต้น) 

 สถานีศรีลาซาล (YL - 18) ถึง สถานีศรีแบริ่ง (YL - 19) ระยะทาง 1,440 เมตร เริ่มจาก
แยกลาซาล (ซอยสุขุมวิท 105) ถึงซอยแบริ่ง (สุขุมวิท 107) จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้ท่ีปลูกไว้บนทางเท้า
ท้ังสองฝ่ังประมาณ 12 ชนิด ได้แก่ กระถินยักษ์ ประดู่ และตีนเป็ด ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ 
ประดู่ (24 ต้น)  

 สถานีศรีแบริ่ง (YL - 19) ถึง สถานีศรีด่าน (YL - 20) ระยะทาง 1,359 เมตร เริ่มจาก
ซอยแบริ่ง (ซอยสุขุมวิท 107) ถึงแยกถนนหนามแดง จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้ท่ีปลูกไว้บนทางเท้าท้ังสอง
ฝ่ังประมาณ 17 ชนิด ได้แก่ กระถินยักษ์ ขี้เหล็ก ตีนเป็ด ฯลฯ ชนิดท่ีเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ เหลืองปรียาธร   
(241 ต้น) 

 สถานีศรีด่าน (YL - 20) ถึง สถานีศรีเทพา (YL - 21) ระยะทาง 1,111 เมตร เริ่มจาก
แยกถนนหนามแดงถึงตลาดศรีเทพา สภาพถนนเป็นสะพานยกระดับข้ามแยก จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้ท่ี
ปลูกไว้บนทางเท้าท้ังสองฝ่ังประมาณ 17 ชนิด เช่น ประดู่ กระถินณรงค์ และชงโค ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะ
เด่น ได้แก่ ประดู่ (107 ต้น) ส่วนบริเวณเกาะกลางของถนนศรีนครินทร์พบจ านวน 7 ชนิด ได้แก่ ข่อยดัด กระถิน
เทพา และคูณ ฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ เหลืองปรียาธร (113 ต้น) 

1.3 ถนนเทพารักษ์ (สถานีศรีเทพา ถึง สถานีส าโรง)  

บริเวณพื้นท่ีศึกษาโครงการพาดผ่านพื้นท่ีบางส่วนของอ าเภอเมืองสมุทรปราการ จังหวัด
สมุทรปราการ  ซึ่งมีสภาพการใช้ท่ีดินโดยรอบเป็นชุมชนเมืองหนาแน่น ประกอบด้วย อาคารท่ีพักอาศัย 
อาคารพาณิชย์ โรงงานอุตสาหกรรม เป็นต้น ระบบนิเวศโดยรอบท่ีต้ังโครงการจัดเป็นระบบนิเวศวิทยาสังคม
เมือง (Urban Ecology) ส าหรับต้นไม้ท่ีพบส่วนใหญ่เป็นต้นไม้ปลูกขึ้นโดยมนุษย์ ท้ังบริเวณเกาะกลางถนน
และทางเท้าของสองฝ่ังถนน โดยมผีลการศึกษาดังนี้ 
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 สถานีศรีเทพา (YL - 21) ถึง สถานีทิพวัล (YL - 22) ระยะทาง 1,620 เมตร เริ่มจาก
ตลาดศรีเทพาถึงโรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 บริเวณนี้เป็นย่านชุมชนหนาแน่นอยู่ในเขตจังหวัดสมุทรปราการ      
มีตลาดสดศรีเทพา จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้ท่ีปลูกไว้บนทางเท้าท้ังสองฝ่ังประมาณ 12 ชนิด ได้แก่ ประดู่ 
ชงโค ชมพูพันธุ์ทิพย์ และตีนเป็ดฯลฯ ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ ประดู่ (75 ต้น) และสนประดิพัทธิ์ (34 
ต้น) ส่วนบริเวณเกาะกลางของถนนพบต้นไม้จ านวน 9 ชนิด ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น คือ เหลืองปรียาธร 
(171 ต้น) 

 สถานีทิพวัล (YL - 22) ถึง สถานีส าโรง (YL - 23) ระยะทาง 1,740 เมตร เริ่มจาก
โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 ถึงแยกตัดถนนสุขุมวิท (แยกสุขุมวิท - เทพารักษ์) จุดท่ีสามารถเช่ือมต่อกับโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเขียวช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ บริเวณนี้เป็นย่านชุมชนหนาแน่นอยู่ในเขตจังหวัดสมุทรปราการ 
มีตลาดสดขนาดใหญ่ และมีห้างสรรพสินค้า Imperial World จาก จากการส ารวจพบเห็นต้นไม้ท่ีปลูกไว้บน
ทางเท้าท้ังสองฝ่ังประมาณ 12 ชนิด ชนิดท่ีพบเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ ชมพูพันธุ์ทิพย์ (9 ต้น) และหูกวาง (3 
ต้น) ส่วนบริเวณเกาะกลางของถนนพบต้นไม้จ านวน 9 ชนิด พบชนิดท่ีเป็นลักษณะเด่น ได้แก่ เหลืองปรียาธร 
(171 ต้น) 

2. พื้นที่ก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร (Park and Ride) และศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) 

  พื้นท่ีก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร เนื้อที่ 40 ไร่ และศูนย์ซ่อมบ ารุง เนื้อที่ 122 ไร่ ต้ังอยู่บริเวณ
พื้นท่ีใกล้กับจุดตัดของถนนศรีนครินทร์ และถนนบางนา - ตราด เยื้องเข้าไปด้านหลัง โดยบริเวณทิศเหนือติด
กับพื้นท่ีว่างเปล่าและหมู่บ้านชอุ่มนิวัฒน์และหมู่บ้านปาร์คอเวนิว ส่วนทิศใต้ติดกับคลองเคล็ด โรงแรมเมเปิ้ล 
และหมู่บ้านสวนปาร์คแลนด์ ขณะท่ีด้านทิศตะวันตกและทิศตะวันออกติดกับถนนศรีนครินทร์และคลองบางนา 
ตามล าดับ สภาพปัจจุบันเป็นท่ีรกร้างขนาดใหญ่ ไม่พบส่ิงปลูกสร้างและอาคารใดๆ ในบริเวณดังกล่าว จึงพบ
เห็นต้นไม้ในบริเวณพื้นท่ีโล่งดังกล่าว ประมาณ 6 ชนิด ได้แก่ กระถินณรงค์ แคบ้าน น้อยหน่า ปีป และมะขาม 
ฯลฯ โดยมีมะขามป้อม (10 ต้น) ซึ่งเป็นพันธุ์ไม้ท่ีเป็นลักษณะเด่นในบริเวณนี้ 

  สรุปภาพรวมพบต้นไม้ตามทางเดินเท้าสองฝ่ังตลอดแนวเส้นทางโครงการ ศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
ท่ีต้ังอาคารจอดแล้วจร และบริเวณทางแยกต่างระดับพระรามเก้า ชนิดต้นไม้ท่ีพบเห็นส่วนใหญ่มากกว่า 95% 
เป็นต้นไม้ท่ีมีการปลูกขึ้นโดยมนุษย์ เช่น ประดู่ (Pterocarpus indicus Willd.) ชมพูพันธุ์ทิพย์ (Tabebuia 
rosea DC.) นนทรี (Peltophorum pterocarpum (DC.) Backer ex K.Heyne.) ตะแบก (Lagerstroemia sp.) 
ตีนเป็ด (Alstonia scholaris var. scholaris) พิกุล (Mimusops elengi L.) อินทนิลน้ า (Lagerstroemia 
speciosa var. speciosa) มะฮอกกานี (Swietenia mahagoni (L.) Jacq.) ปีป (Millingtonia hortensis 
L.f.) หางนกยูงฝรั่ง (Delonix regia (Bojer ex Hook.) Rafin.) ฯลฯ ส่วนต้นไม้ท่ีขึ้นตามธรรมชาติมีเพียง 3 ชนิด 
ได้แก่ จามจุรี (Samanea saman (Jacq.) Merr.) มะขาม (Tamarindus indica L.) และมะขามเทศ 
(Pithecellobium dulce (Roxb.) Benth.) เมื่อพิจารณาผลการส ารวจและตรวจนับจ านวนชนิดของต้นไม้
ตามแนวระบบขนส่งมวลชนฯ ตัดผ่านและพื้นท่ีข้างเคียงได้ข้อสรุปว่า มีต้นไม้รวมทั้งหมด 60 ชนิด รวมจ านวน 
5,325 ต้น จ าแนกได้ดังนี้ 

  ท้ังนี้ รายละเอียดพื้นท่ีศึกษาส ารวจนิเวศวิทยาบนบกและสภาพแวดล้อมปัจจุบันตลอดแนว
เส้นทางโครงการ ดังแสดงรายละเอียดไว้ในภาคผนวก 4ช 
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4.3 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

4.3.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน  

 1) วิธีการศึกษา 
  (1) ศึกษาและวิเคราะห์การใช้ท่ีดินในสภาพปัจจุบันตามแนว เส้นทางโครงการฯ และพื้นท่ี
ข้างเคียง ได้พิจารณาใช้เอกสาร/รายงานและข้อมูลท่ีรวบรวมได้จากหน่วยงานต่าง ๆ ได้แก่ แผนท่ีภูมิประเทศ 
ภาพถ่ายดาวเทียม ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร เป็นต้น 
  (2) ส ารวจภาคสนามสภาพการใช้ประโยชน์ท่ีดินในปัจจุบันตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ี
ข้างเคียง เพื่อน าเสนอรูปแบบการใช้ท่ีดินให้เป็นปัจจุบันท่ีสุด 
  (3) วิเคราะห์และประเมินการเปล่ียนแปลงสภาพการใช้ท่ีดินตามแนวเส้นทางของโครงการ   
และพื้นท่ีข้างเคียงเมื่อมีการพัฒนาโครงการ พร้อมท้ังเสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสมกับโครงการ 

3) ผลการศึกษา 

(1) การใชป้ระโยชน์ที่ดินบริเวณแนวเส้นทางของโครงการ 
   สภาพการใช้ท่ีดินในสภาพปัจจุบัน ปี พ.ศ. 2556 ตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ี
ข้างเคียงภายในรัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง พบว่ามีรูปแบบการใช้ท่ีดิน 16 ประเภท โดยมี
รูปแบบการใช้ท่ีดินประเภทชุมชนบ้านเด่ียวอยู่อาศัยมากท่ีสุด 7 ,475.11 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 39.02 ของพื้นท่ี
ศึกษาท้ังหมด รองลงมาได้แก่ พื้นท่ีว่าง/รกร้าง มีพื้นท่ีประมาณ 3,259.97 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 17.03 ของพื้นท่ี
ศึกษาท้ังหมด นอกจากนี้เป็นร้านค้า/อาคารพาณิชย์ (ร้อยละ 16.97) พื้นท่ีสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
(ร้อยละ 6.62) อุตสาหกรรมและคลังสินค้า (ร้อยละ 5.8) อาคารอยู่อาศัยรวม (ร้อยละ 4.94) แหล่งน้ า (ร้อยละ 
2.02) ห้างสรรพสินค้า (ร้อยละ 1.86) ชุมชนหนาแน่น (ร้อยละ 1.58) ฯลฯ รูปแบบการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ภายในรัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 4.3.1 - 1 และตารางที่ 4.3.1 - 1 
    นอกจากนี้จากการแบ่งการใช้ประโยชน์ท่ีดิน ตามช่วงถนนของแนวเส้นทางของโครงการ 
ประกอบด้วยถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ มีรายละเอียดการใช้ท่ีดินดังนี้ 

 ถนนลาดพร้าว (สถานีรัชดาภิเษก - สถานีบางกะปิ) การใช้ประโยชน์ท่ีดินภายใน
รัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง พบว่ามีการใช้ท่ีดินประเภทชุมชนบ้านเด่ียวอยู่อาศัยมากท่ีสุด 
3,154.94 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 50.57 ของพื้นท่ีศึกษาท้ังหมด รองลงมาได้แก่ ร้านค้า/อาคารพาณิชย์ มีพื้นท่ีประมาณ 
1,332.44 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 21.36 ของพื้นท่ีศึกษาท้ังหมด นอกจากนี้เป็นพื้นท่ีว่าง/รกร้าง (ร้อยละ 7.39) 
อาคารอยู่อาศัยรวม (ร้อยละ 5.30) พื้นท่ีสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ร้อยละ 4.94) ห้างสรรพสินค้า 
(ร้อยละ 3.34) ท่ีดินประเภทสถาบันราชการ (ร้อยละ 2.16) แหล่งน้ า (ร้อยละ 1.04) ฯลฯ ดังแสดงในตารางที่ 
4.3.1 - 2 

 ถนนศรีนครินทร์ (สถานีศรีนครินทร์ - สถานีศรีด่าน) การใช้ประโยชน์ท่ีดินภายใน
รัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง พบว่ามีการใช้ท่ีดินประเภทชุมชนบ้านเด่ียวอยู่อาศัยมากท่ีสุด 
3,566.29 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 36.78 ของพื้นท่ีศึกษาท้ังหมด รองลงมาได้แก่ พื้นท่ีว่าง/รกร้าง มีพื้นท่ีประมาณ 
2,302.24 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 23.74 ของพื้นท่ีศึกษาท้ังหมด นอกจากนี้เป็นร้านค้า/อาคารพาณิชย์ (ร้อยละ 13.59) 
พื้นท่ีสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ร้อยละ 7.98) อาคารอยู่อาศัยรวม (ร้อยละ 4.64) อุตสาหกรรมและ
คลังสินค้า (ร้อยละ 4.21) แหล่งน้ า (ร้อยละ 1.93) ฯลฯ ดังแสดงในตารางที่ 4.3.1 - 3 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม  
โครงการรถไฟฟา้สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง   บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปจัจุบัน 
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รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ตารางที่ 4.3.1 - 1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน ภายในรัศมี 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางของโครงการ 

ล าดับ การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
พื้นที่ 

ไร่ ร้อยละ 
1 ชุมชนหนาแน่น (ชุมชนแออัด) 303.12 1.58 
2 ชุมชนบ้านเด่ียวอยู่อาศัย หมู่บ้านจัดสรร ทาวเฮาส์ 7,475.11 39.02 

3 อาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด/คอนโด/แฟลต/อพาร์ตเม้นต์) 946.72 4.94 
4 ร้านค้า/อาคารพาณิชย์ ส านักงาน สถานบันเทิง 3,250.89 16.97 
5 ห้างสรรพสินค้า 356.12 1.86 
6 ตลาด 126.77 0.66 

7 โรงแรม 84.26 0.44 
8 โรงพยาบาล 31.34 0.17 
9 อุตสาหกรรมและคลังสินค้า 1,030.81 5.38 
10 ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา (โรงเรียน/วิทยาลัย/มหาลัย) 138.33 0.72 

11 ที่ดินประเภทสถาบันศาสนา (วัด/มัสยิด/โบสถ์คริสต์) 65.86 0.34 
12 ที่ดินประเภทสถาบันราชการ (กระทรวง ทบวง กรม ท่ีต้ังหน่วยงานราชการต่างๆ) 267.91 1.40 
13 ที่โล่งเพ่ือนันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม (สวนสาธารณะ) 163.30 0.85 
14 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ถนน/ทางพิเศษ) 1,268.68 6.62 

15 แหล่งน้ า (แม่น้ า/ล าคลอง/บ่อน้ า) 386.63 2.02 
16 ที่ว่างยังไม่มีการใช้ประโยชน์ 3,259.97 17.03 

รวมทั้งหมด 19,155.81 100.00 

ตารางที่ 4.3.1 - 2  การใช้ประโยชน์ที่ดินบนถนนลาดพร้าว ภายในรัศมี 500 เมตร จากก่ึงกลางแนว
เส้นทางของโครงการ 

ล าดับ การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
พื้นที่ 

ไร่ ร้อยละ 
1 ชุมชนหนาแน่น (ชุมชนแออัด) 44.93 0.72 

2 ชุมชนบ้านเด่ียวอยู่อาศัย หมู่บ้านจัดสรร ทาวเฮาส์ 3,154.94 50.57 
3 อาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด/คอนโด/แฟลต/อพาร์ตเม้นต์) 330.56 5.30 
4 ร้านค้า/อาคารพาณิชย์ ส านักงาน สถานบันเทิง 1,332.44 21.36 
5 ห้างสรรพสินค้า 208.49 3.34 

6 ตลาด 36.21 0.58 
7 โรงแรม 25.67 0.42 
8 โรงพยาบาล 11.50 0.18 
9 อุตสาหกรรมและคลังสินค้า 41.22 0.66 

10 ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา (โรงเรียน/วิทยาลัย/มหาลัย) 59.67 0.96 
11 ที่ดินประเภทสถาบันศาสนา (วัด/มัสยิด/โบสถ์คริสต์) 5.30 0.08 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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ตารางที่ 4.3.1 - 2  การใช้ประโยชน์ที่ดินบนถนนลาดพร้าว ภายในรัศมี 500 เมตร จากก่ึงกลางแนว
เส้นทางของโครงการ (ต่อ) 

ล าดับ การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
พื้นที่ 

ไร่ ร้อยละ 

12 ที่ดินประเภทสถาบันราชการ (กระทรวง ทบวง กรม ท่ีต้ังหน่วยงานราชการต่างๆ) 134.57 2.16 
13 ทีโ่ล่งเพ่ือนันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม (สวนสาธารณะ) 19.03 0.30 
14 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ถนน/ทางพิเศษ) 308.23 4.94 
15 แหล่งน้ า (แม่น้ า/ล าคลอง/บ่อน้ า) 65.07 1.04 

16 ที่ว่างยังไม่มีการใช้ประโยชน์ 461.29 7.39 
รวมทั้งหมด 6,239.12 100.00 

 
ตารางที่ 4.3.1 - 3 การใช้ประโยชน์ที่ดินบนถนนศรีนครินทร์ ภายในรัศมี 500 เมตร จากก่ึงกลางแนว

เส้นทางของโครงการ 

ล าดับ การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
พื้นที่ 

ไร่ ร้อยละ 
1 ชุมชนหนาแน่น (ชุมชนแออัด) 95.79 0.99 

2 ชุมชนบ้านเด่ียวอยู่อาศัย หมู่บ้านจัดสรร ทาวเฮาส์ 3,566.29 36.78 
3 อาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด/คอนโด/แฟลต/อพาร์ตเม้นต์) 450.02 4.64 
4 ร้านค้า/อาคารพาณิชย์ ส านักงาน สถานบันเทิง 1,317.41 13.59 
5 ห้างสรรพสินค้า 138.58 1.43 

6 ตลาด 72.44 0.75 
7 โรงแรม 47.52 0.49 
8 โรงพยาบาล 17.16 0.18 
9 อุตสาหกรรมและคลังสินค้า 408.03 4.21 

10 ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา (โรงเรียน/วิทยาลัย/มหาลัย) 34.51 0.36 
11 ที่ดินประเภทสถาบันศาสนา (วัด/มัสยิด/โบสถ์คริสต์) 26.24 0.27 
12 ที่ดินประเภทสถาบันราชการ (กระทรวง ทบวง กรม ท่ีต้ังหน่วยงานราชการต่างๆ) 114.87 1.18 
13 ที่โล่งเพ่ือนันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม (สวนสาธารณะ) 144.27 1.48 

14 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ถนน/ทางพิเศษ) 773.80 7.98 
15 แหล่งน้ า (แม่น้ า/ล าคลอง/บ่อน้ า) 187.01 1.93 
16 ที่ว่างยังไม่มีการใช้ประโยชน์ 2,302.24 23.74 

รวมทั้งหมด 9,696.19 100.00 

 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
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 ถนนเทพารักษ์ (สถานีเทพารักษ์ - สถานีส าโรง) การใช้ประโยชน์ท่ีดินภายในรัศมี 
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง พบว่ามีการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทชุมชนบ้านเด่ียวอยู่อาศัยมากท่ีสุด 
753.94 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 23.41 ของพื้นท่ีศึกษาท้ังหมด รองลงมาได้แก่ ร้านค้า/อาคารพาณิชย์ มีพื้นท่ี
ประมาณ 601.03 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 18.66 ของพื้นท่ีศึกษาท้ังหมด นอกจากนี้เป็นอุตสาหกรรมและคลังสินค้า 
(ร้อยละ 18.06) พื้นท่ีว่าง/รกร้าง (ร้อยละ 15.41) พื้นท่ีสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ร้อยละ 5.80) 
อาคารอยู่อาศัยรวม (ร้อยละ 5.16) ชุมชนหนาแน่น (ร้อยละ 5.04) แหล่งน้ า (ร้อยละ 4.18) ฯลฯ ดังแสดงใน
ตารางที่ 4.3.1 - 4 

ตารางที่ 4.3.1 - 4 การใช้ประโยชน์ที่ดินบนถนนเทพารักษ์ ภายในรัศมี 500 เมตร จากก่ึงกลางแนว
เส้นทางของโครงการ 

ล าดับ การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
พื้นที่ 

ไร่ ร้อยละ 

1 ชุมชนหนาแน่น (ชุมชนแออัด) 162.39 5.04 
2 ชุมชนบ้านเด่ียวอยู่อาศัย หมู่บ้านจัดสรร ทาวเฮาส์ 753.94 23.41 
3 อาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด/คอนโด/แฟลต/อพาร์ตเม้นต์) 166.14 5.16 

4 ร้านค้า/อาคารพาณิชย์ ส านักงาน สถานบันเทิง 601.03 18.66 
5 ห้างสรรพสินค้า 9.05 0.28 
6 ตลาด 18.12 0.57 
7 โรงแรม 11.07 0.34 

8 โรงพยาบาล 2.69 0.08 
9 อุตสาหกรรมและคลังสินค้า 581.56 18.06 
10 ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา (โรงเรียน/วิทยาลัย/มหาลัย) 44.15 1.37 
11 ที่ดินประเภทสถาบันศาสนา (วัด/มัสยิด/โบสถ์คริสต์) 34.32 1.07 

12 ที่ดินประเภทสถาบันราชการ (กระทรวง ทบวง กรม ท่ีต้ังหน่วยงานราชการต่างๆ) 18.47 0.57 
14 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ถนน/ทางพิเศษ) 186.65 5.80 
15 แหล่งน้ า (แม่น้ า/ล าคลอง/บ่อน้ า) 134.55 4.18 
16 ที่ว่างยังไม่มีการใช้ประโยชน์ 496.44 15.41 

รวมทั้งหมด 3,220.57 100.00 
 
  (2) การใช้ที่ดินบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง 
   พื้นท่ีบริเวณใกล้เคียงภายในรัศมี 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางของศูนย์ซ่อมบ ารุงและโรงจอด
รถไฟฟ้า คิดเป็นพื้นท่ี 3.14 ตารางกิโลเมตร ดังแสดงในตารางที่ 4.3.1 - 5 และรูปที่ 4.3.1 - 2 โดยมี
รายละเอียดการใช้ประโยชน์ท่ีดินดังนี้  

 ด้านทิศเหนือติดกับพื้นท่ีว่างเปล่าและหมู่บ้าน 
 ด้านทิศใต้ติดกับคลองเคล็ด หมู่บ้านสวนปาร์คแลนด์ และโรงเรียนประชาคมนานาชาติ 
 ด้านทิศตะวันตกติดกับถนนศรีนครินทร์และวัดศรีเอี่ยม 
 ด้านทิศตะวันออกติดกับพื้นท่ีว่างเปล่าและคลองบางนา 
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  ศูนย์ซ่อมบ ารุงและโรงจอดไฟฟ้าและมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินส่วนใหญ่เป็นท่ีอยู่อาศัย 644.85 ไร่ 
คิดเป็นร้อยละ 32.86 ของพื้นท่ีศึกษา รองลงมาเป็นพื้นท่ีว่างเปล่า 394.40 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 20.10 ของพื้นท่ี
ศึกษา และเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรม 290.52 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 14.80 ของพื้นท่ีศึกษา 
 
ตารางที่ 4.3.1 - 5   รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินปัจจุบนับริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและพื้นที่ข้างเคียง  

ภายในรัศมี 1 กิโลเมตร 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
พื้นที่ศึกษาจากกึ่งกลางภายในรัศมี 1 กิโลเมตร 

พื้นที ่(ตารางเมตร) พื้นที ่(ไร่) ร้อยละ 

1. ที่อยู่อาศัย 1,031,755.15 644.85 32.86 
2. ที่อยู่อาศัยกึ่งพาณิชยกรรม 65,335.14 40.83 2.08 
3. พื้นที่พาณิชยกรรม 235,693.33 147.31 7.51 
4. พื้นที่อุตสาหกรรม 30,068.69 18.79 0.96 
5. พื้นที่คลังสินคา้ 21,446.17 13.40 0.68 
6. สถาบันการศึกษา 6,600.50 4.13 0.21 
7. สถาบันราชการ 5,912.67 3.70 0.19 
8. สถาบันศาสนา 13,447.87 8.40 0.43 
9. สาธารณูปโภค 76.83 0.05 0.00 
10. พื้นที่นันทนาการ 67.67 0.04 0.00 
11. พื้นที่เกษตรกรรม 464,838.99 290.52 14.80 
12. พื้นที่สีเขียว 631,042.97 394.40 20.10 
13. พื้นที่ว่าง 46,331.64 28.96 1.48 
14. แหล่งน้ า 72,214.54 45.13 2.30 
15. ถนน 515,167.83 321.98 16.41 

รวมท้ังหมด 3,140,000.00 1,962.50 100.00 

 
 (3)  การใช้ที่ดินตามกฎกระทรวงผังเมืองรวม 
  การศึกษาการใช้ท่ีดินตามกฎกระทรวงผังเมืองรวม โดยรวมพื้นท่ีภายในรัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางท้ังสองด้าน พบว่า ตามแนวเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรงอยู่
ในเขตผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2556 และร่างผังเมืองรวมสมุทรปราการ ดังแสดงในรูปที่ 4.3.1 - 2 
โดยมีรายละเอียดประเภทการใช้ประโยชน์ท่ีดินสองข้างทางดังนี้  
  ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2556 
  บริเวณแนวเส้นทางโครงการ มีการใช้ท่ีดินตามแผนผังการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 4 ประเภท ดังนี้ 

 เขตสีน้ าตาล ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นมาก ได้แก่ บริเวณแนวเส้นทางท่ีผ่านเขตจตุจักร 
และเขตห้วยขวาง 

 เขตสีส้ม ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นปานกลาง  ได้แก่ บริเวณแนวเส้นทางท่ีผ่าน     
เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ และเขตบางนา 

 เขตสีเหลือง ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นน้อย  ได้แก่ บริเวณแนวเส้นทางท่ีผ่าน       
เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ และเขตบางนา 

 เขตสีแดง ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรม ได้แก่ บริเวณพื้นท่ีบางส่วนของเขตวังทองหลาง     
เขตบางกะปิ และเขตบางนา 
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  ผังเมืองรวมจังหวัดสมุทรปราการ 
  ปัจจุบันอยู่ระหว่างการปรับปรุงผังเมืองรวมจังหวัดสมุทรปราการ และอยู่ในขั้นตอนตามกฎหมาย
ล าดับท่ี 17 กรมโยธาธิการและผังเมือง จัดพิมพ์แผนท่ีและแผนผัง ท้ังนี้ได้มีการจัดท าร่างแผนผังการใช้
ประโยชน์ท่ีดินของผังเมืองรวมจังหวัดสมุทรปราการ (ยังไม่ประกาศใช้) ดังแสดงในรูปที่ 4.3.1 - 3 โดยมี
รายละเอียดประเภทการใช้ประโยชน์ท่ีดินสองข้างทางดังนี้ 

 เขตสีส้ม ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นปานกลาง ได้แก่ บริเวณแนวเส้นทางท่ีผ่าน    
อ าเภอเมืองสมุทรปราการเกือบท้ังหมด 

 เขตสีแดง ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นมาก ได้แก่ บริเวณแนวเส้นทาง
ท่ีผ่านเทศบาลต าบลส าโรงเหนือ 

 
4.3.2 การคมนาคมขนส่ง 

1) วิธีการศึกษา 
(1) การรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลด้านคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ี

ข้างเคียง เช่น โครงข่ายถนนเช่ือมโยงกับโครงการรถไฟฟ้า ข้อมูลปริมาณจราจรบนถนนสายหลัก/สายรอง 
และแผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งท่ีมีความสัมพันธ์และเช่ือมโยงกับพื้นท่ีโครงการ ฯลฯ โดยรวบรวมจาก
เอกสาร/รายงานต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง เช่น ปริมาณจราจรปี พ.ศ. 2555 - 2556 จากส านักการจราจรและขนส่ง 
(สจส.) กรุงเทพมหานคร ฯลฯ 

(2) วิเคราะห์และประเมินผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งจากการพัฒนาโครงการ ท้ังใน
ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 

(3) เสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสมกับโครงการ 

2) ผลการศึกษา 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง

อ่อนและสายสีเหลืองเข้ม ของสนข. ปี พ.ศ. 2555 มีรายละเอียดดังนี้ 
(1) โครงข่ายคมนาคมเชื่อมโยงกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

   โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง มีจุดเริ่มต้นโครงการเช่ือมกับโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน (บางซื่อ - หัวล าโพง) บริเวณแยกรัชดา - ลาดพร้าว และส้ินสุดท่ีบริเวณแยกส าโรง ซึ่ง
เช่ือมต่อกับโครงการรถไฟสายสีเขียว โดยแนวเส้นทางโครงการ เริ่มจากแยกรัชดา - ลาดพร้าว วิ่งไปตามถนน
ลาดพร้าวมาทางทิศตะวันออกจนถึงแยกบางกะปิ (ลาดพร้าว - ศรีนครินทร์) และวิ่งลงมาทางทิศใต้ตามแนว
ถนนศรีนครินทร์ถึงบริเวณทางแยกเทพารักษ์ (ศรีนครินทร์ - เทพารักษ์) และเล้ียวขวาเข้าถนนเทพารักษ์ไป
ส้ินสุดท่ีทางแยกส าโรง (เทพารักษ์ - สุขุมวิท) โดยแบ่งการศึกษาเป็น 6 พื้นท่ีย่อยตามแนวเส้นทางโครงการ 
โครงข่ายถนนสายหลักตามแนวเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ดังแสดงใน
รูปที่ 4.3.2 - 1 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
   (1.1 ) ถนนลาดพร้าว ช่วงแยกรัชดา - ลาดพร้าวไปสิ้นสุดที่บริเวณแยกลาดพร้าว 86  
                ช่วงนี้มีความยาวประมาณ 4 กิโลเมตร โดยถนนลาดพร้าวช่วงนี้อยู่ ในความ
รับผิดชอบของกรมทางหลวง เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร (ไป - กลับ) มีเกาะกลางและทางเท้าท้ังสองฝ่ังถนน 
เขตทางกว้าง 30 เมตร มีโครงข่ายถนนสายหลัก/สายรองหลายสาย เช่น ถนนรัชดาภิเษก ถนนประดิษฐ์มนูธรรม 
ถนนโชคชัย 4 และซอยลาดพร้าว 64 ท้ังนี้ตามแนวถนนลาดพร้าวช่วงแยกรัชดา - ลาดพร้าวไปส้ินสุดท่ีบริเวณ 
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แยกลาดพร้าว 86 มีจุดตัดท่ีเป็นทางแยกส าคัญ จ านวน 6 แห่ง พื้นท่ีศึกษาถนนลาดพร้าว ช่วงแยกรัชดา -
ลาดพร้าว ถึงแยกถนนประดิษฐ์มนูธรรม ดังแสดงในรูปที่ 4.3.2 - 2 ดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ท่ีมา : สนข., 2555 

รูปที่ 4.3.2 - 1  โครงข่ายถนนสายหลักตามแนวเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
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 ทางแยกรัชดา - ลาดพร้าว มีลักษณะเป็นส่ีแยกของจุดตัดระหว่างถนน
ลาดพร้าวกับถนนรัชดาภิเษก ปัจจุบันมีสะพานข้ามทางแยกขนาด 4 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ในแนวของถนน
รัชดาภิเษก โดยทางแยกท่ีพื้นราบควบคุมการจราจรที่ทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร และอนุญาตให้เคล่ือนท่ี
ไปได้ทุกทิศทาง 

 ทางแยกภาวนา มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเช่ือมระหว่างถนนลาดพร้าวกับ
ซอยลาดพร้าว 41 หรือซอยภาวนา โดยมุมจุดเช่ือมระหว่างซอยลาดพร้าว 41 กับถนนลาดพร้าวเป็นมุมแหลม 
(Skew) ควบคุมการจราจรที่ทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจรและอนุญาตให้เคล่ือนท่ีไปได้ทุกทิศทาง 

 ทางแยกโชคชัย 4 มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเช่ือมระหว่างถนนลาดพร้าว
กับถนนโชคชัย 4 (ถนนขนาด 4 ช่องจราจร) โดยมุมของจุดเช่ือมระหว่างถนนโชคชัย 4 กับถนนลาดพร้าว   
เป็นมุมแหลม (Skew) ควบคุมการจราจรท่ีทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจรและอนุญาตให้เคล่ือนท่ีไปได้ทุก
ทิศทาง 

 ทางแยกลาดพร้าว 64 มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเช่ือมระหว่าง          
ถนนลาดพร้าวกับซอยลาดพร้าว 64 ควบคุมการจราจรท่ีทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจรและอนุญาตให้
เคล่ือนท่ีไปได้ทุกทิศทาง 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ท่ีมา : สนข., 2555 

รูปที่ 4.3.2 - 2  พื้นที่ศึกษาถนนลาดพร้าว ช่วงทางแยกรัชดา - ลาดพร้าว ถึงทางแยกถนนประดิษฐ์มนูธรรม 
 

 ทางแยกลาดพร้าว 80 มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเช่ือมระหว่างถนนลาดพร้าว
กับซอยลาดพร้าว 80 ควบคุมการจราจรที่ทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจรและบังคับให้ยวดยานทุกคันท่ีมาจาก
ซอยลาดพร้าว 80 จะต้องเล้ียวซ้ายเข้าถนนลาดพร้าวตามจังหวะสัญญาณไฟและห้ามกลับรถท่ีทางแยกใน
ทิศทางลาดพร้าวขาเข้า (บางกะปิ-รัชดา) 

 ทางแยกลาดพร้าว 71 และทางแยกประดิษฐ์มนูธรรม มีลักษณะเป็นสามแยก
ของจุดเช่ือมระหว่างถนนลาดพร้าวกับซอยลาดพร้าว 71 และจุดตัดของถนนลาดพร้าวและถนนประดิษฐ์มนู
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ธรรมท่ีอยู่ใกล้กัน ควบคุมการจราจรท่ีทางแยกด้วยป้ายหยุดและป้ายให้ทางและบังคับให้ยวดยานทุกคันท่ีมาจาก
ซอยลาดพร้าว 71 จะต้องเล้ียวซ้ายเข้าถนนลาดพร้าว ส่วนยวดยานบนถนนลาดพร้าวท่ีมาจากบางกะปิ
สามารถเล้ียวขวาเข้าซอยลาดพร้าว 71 ได้บางช่วงเวลาส่วนทางแยกประดิษฐ์มนูธรรมจะบังคับยวดยานทุกคัน
เล้ียวซ้ายผ่านตลอดท่ีทางแยก 

 (1.2) ถนนลาดพร้าว ช่วงแยกลาดพร้าว 86 ถึงแยกล าสาลี  
   โครงข่ายถนนช่วงแยกลาดพร้าว 86 ถึงแยกล าสาลี มีระยะทางประมาณ 5 

กิโลเมตร (รูปที่ 4.3.2 - 1) โดยถนนลาดพร้าวช่วงนี้อยู่ในความดูแลของกรมทางหลวง เป็นถนนขนาด 6 ช่อง
จราจร (ไป-กลับ) มีเกาะกลางและทางเท้าท้ังสองฝ่ังถนน เขตทางกว้าง 30 เมตร มีโครงข่ายถนนสายหลัก/สาย
รองหลายสาย เช่น ถนนศรีนครินทร์ ถนนรามค าแหง และ ถนนลาดพร้าว 101 ท้ังนี้ตามแนวถนนลาดพร้าว
ช่วงแยกลาดพร้าว 86 ไปส้ินสุดท่ีบริเวณแยกล าสาลี มีจุดตัดท่ีเป็นทางแยกส าคัญ จ านวน 6 แห่ง พื้นท่ีศึกษา
ถนนลาดพร้าว ช่วงแยกลาดพร้าว 86 ถึงแยกล าสาลี ดังแสดงในรูปที่ 4.3.2 - 3 ดังนี้ 

 ทางแยกลาดพร้าว 112 มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเช่ือมระหว่าง        
ถนนลาดพร้าวกับซอยลาดพร้าว 112 โดยมุมจุดเช่ือมระหว่างถนนลาดพร้าวกับซอยลาดพร้าว 112 เป็นมุม
แหลม (Skew) ท าให้ยวดยานขนาดใหญ่จากถนนลาดพร้าวท่ีต้องการเล้ียวซ้ายเข้าซอยลาดพร้าว 112         
ท าได้ยากล าบาก ควบคุมการจราจรที่ทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจรและบังคับให้ยวดยานทุกคันท่ีมาจากซอย
ลาดพร้าว 112 จะต้องเล้ียวซ้ายตามจังหวะสัญญาณไฟ 

 ทางแยกลาดพร้าว 122 มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเช่ือมระหว่าง        
ถนนลาดพร้าวกับซอยลาดพร้าว 122 ท่ีต่อเช่ือมกับถนนรามค าแหง ควบคุมการจราจรท่ีทางแยกด้วยสัญญาณ
ไฟจราจร และบังคับให้ยวดยานทุกคันท่ีมาจากซอยลาดพร้าว 122 จะต้องเล้ียวซ้ายเข้าถนนลาดพร้าวตาม
จังหวะสัญญาณไฟ 

 ทางแยกลาดพร้าว 101 มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเช่ือมระหว่าง       
ถนนลาดพร้าวกับซอยลาดพร้าว 101 สามารถเช่ือมกับถนนนวมินทร์ได้ ควบคุมการจราจรท่ีทางแยกด้วย
สัญญาณไฟจราจร และอนุญาตให้เคล่ือนท่ีไปได้ทุกทิศทาง ยกเว้นห้ามกลับรถบนถนนลาดพร้าวในทิศทาง
ลาดพร้าวขาเข้า (บางกะปิ - รัชดา) 

 ทางแยกแฮปปี้แลนด์ มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเช่ือมระหว่าง           
ถนนลาดพร้าวกับถนนแฮปปี้แลนด์ และเป็นทางออกของห้างเดอะมอลล์บางกะปิ มีสะพานข้ามแยกขนาด     
4 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ในแนวถนนลาดพร้าว ควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจร โดยอนุญาตให้
เคล่ือนท่ีไปได้ทุกทิศทาง 

 ทางแยกบางกะปิ มีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเช่ือมระหว่างถนนลาดพร้าว
กับถนนศรีนครินทร์ มีสะพานข้ามแยกขนาด 4 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ในแนวถนนลาดพร้าวต่อเนื่องมาจาก
ทางแฮปปี้แลนด์ ควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจร สามารถเคล่ือนท่ี ได้ทุกทิศทาง โดยอนุญาตให้
ยวดยานบนถนนลาดพร้าวทิศมุ่งตะวันออกช่องทางซ้ายสุดสามารถผ่านแยกไปได้โดยไม่ต้องรอสัญญาณไฟ 

 ทางแยกล าสาลี มีลักษณะเป็นส่ีแยกของจุดตัดระหว่างถนนศรีนครินทร์กับ
ถนนรามค าแหง มีสะพานข้ามแยกขนาด 4 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ในแนวถนนรามค าแหง ควบคุมการจราจร
ด้วยสัญญาณไฟจราจร และอนุญาตให้กลับรถบนถนนรามค าแหงท่ีใต้สะพานข้ามแยก 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG 4-89 
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รูปที่ 4.3.2 - 3  พื้นที่ศึกษาถนนลาดพร้าว ช่วงแยกลาดพร้าว 86 ถึงแยกล าสาลี 

 
 (1.3) ถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยกล าสาลีถึงทางแยกพัฒนาการ 

  ถนนศรีนครินทร์ ช่วงแยกล าสาลี ถึงแยกพัฒนาการ มีระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร 
(รูปที่ 4.3.2 - 1) โดยถนนศรีนครินทร์ เป็นถนนสายหลักท่ีวางตัวในแนวเหนือ – ใต้เช่ือมระหว่างถนน
ลาดพร้าวกับถนนพัฒนาการ ลักษณะทางกายภาพมีจ านวน 6 ช่องจราจร (3 ช่องจราจรต่อทิศทาง) มีเกาะกลาง
แบ่งทิศทางการจราจร มีโครงข่ายถนนสายหลัก/สายรองหลายสาย เช่น ถนนกรุงเทพกรีฑา  ถนนพระราม 9      
ถนนกรุงเทพฯ – ชลบุรี (ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7)  ถนนพัฒนาการ และซอยรามค าแหง 24 ท้ังนี้ตามแนว
ถนนศรีนครินทร์ช่วงแยกล าสาลี ถึงแยกพัฒนาการ มีจุดตัดท่ีเป็นทางแยกส าคัญ ๆ จ านวน 2 แห่ง พื้นท่ีศึกษา
ช่วงทางแยกล าสาลีถึงทางแยกพัฒนาการ ดังแสดงในรูปที่ 4.3.2 - 4 ดังนี้ 

 ทางแยกกรุงเทพกรีฑา มีลักษณะเป็นส่ีแยกของจุดตัดระหว่างถนนศรีนครินทร์
กับถนนกรุงเทพกรีฑา และถนนกรุงเทพกรีฑาตัดใหม่ (ซอยรามค าแหง 24) ปัจจุบันควบคุมการจราจรท่ี     
ทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร โดยอนุญาตให้เคล่ือนท่ีไปได้ทุกทิศทาง ยกเว้นยวดยานบนถนนศรีนครินทร์มุ่ง
หน้าทิศใต้ (ไปอ่อนนุช) ท่ีต้องการเล้ียวขวาเข้าถนนกรุงเทพกรีฑาตัดใหม่ จะต้องตรงผ่านแยกก่อนแล้วจึงกลับ
รถบนถนนศรีนครินทร์ สภาพการจราจรในเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็นจะติดขัด เนื่องจากมีปริมาณจราจรเข้าสู่
แยกจ านวนมาก 

 ทางแยกพัฒนาการ มีลักษณะเป็นส่ีแยกของจุดตัดระหว่างถนนศรีนครินทร์กับ
ถนนพัฒนาการ มีสะพานข้ามทางแยกในแนวของถนนพัฒนาการ ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป - กลับ) เป็นจุด
เปล่ียนความกว้างเขตทางและรูปตัดของถนนในเมืองต่อกับถนนชานเมือง สภาพการจราจรติดขัดในช่วงเวลา
เร่งด่วน ควบคุมการจราจรที่ทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร โดยให้ยวดยานบนถนนพัฒนาการท่ีต้องการผ่าน
ทางแยกในแนวของถนนพัฒนาการจะต้องใช้สะพานข้ามทางแยกทุกคัน ดังนั้น ทางแยกท่ีพื้นราบจึงบังคับให้
ยวดยานบนถนนพัฒนาการเล้ียวซ้ายหรือเล้ียวขวาเข้าถนนศรีนครินทร์เท่านั้น  ห้ามตรงไป ส่วนยวดยาน     
บนถนนศรีนครินทร์อนุญาตให้เคล่ือนท่ีไปได้ทุกทิศทาง 
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รูปที่ 4.3.2 - 4  พื้นที่ศึกษาช่วงทางแยกล าสาลีถึงทางแยกพัฒนาการ 
 

 (1.4) ถนนศรีนครินทร์ ช่วงแยกพัฒนาการ ถึงแยกศรีอุดม 
 ถนนศรีนครินทร์ ช่วงแยกพัฒนาการ ถึงแยกศรีอุดม มีระยะทางประมาณ           

7 กิโลเมตร (รูปที่ 4.3.2 - 1) มีโครงข่ายถนนสายหลัก/สายรองหลายสาย เช่น ถนนเฉลิมพระเกียรติ ร.9      
ถนนอุดมสุข และ ซอยสุขุมวิท 77 ท้ังนี้ตามแนวถนนศรีนครินทร์ช่วงแยกพัฒนาการ ถึงแยกศรีอุดม มีจุดตัดท่ี
เป็นทางแยกส าคัญ จ านวน 4 แห่ง พื้นท่ีศึกษาช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีอุดม ดังแสดงใน         
รูปที่ 4.3.2 - 5 ดังนี้ 

 ทางแยกสวนหลวง มีลักษณะเป็นส่ีแยกของจุดตัดระหว่างถนนศรีนครินทร์กับ
ถนนอ่อนนุช มีสะพานข้ามแยกในแนวของถนนอ่อนนุช ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ส่วนถนนศรีนครินทร ์
ในบริเวณนี้เป็นถนนขนาด 8 ช่องจราจร ควบคุมการจราจรท่ีทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร โดยให้ยวดยาน
บนถนนอ่อนนุชท่ีต้องการผ่านทางแยกในแนวของถนนอ่อนนุชจะต้องใช้สะพานข้ามทางแยกทุกคัน ดังนั้น    
ทางแยกท่ีพื้นราบจึงบังคับให้ยวดยานบนถนนอ่อนนุชในทิศมุ่งตะวันตก (ไปสุขุมวิท) เล้ียวซ้ายหรือเล้ียวขวา
เข้าถนนศรีนครินทร์เท่านั้น ห้ามตรงไป ส่วนยวดยานบนถนนอ่อนนุชในทิศมุ่งตะวันออก (ไปลาดกระบัง)   
เล้ียวซ้ายทุกคัน หากยวดยานคันใดต้องการใช้ถนนศรีนครินทร์มุ่งหน้าทิศใต้ (ไปบางนา - ตราด) ต้องไปกลับ
รถใต้สะพานข้ามคลองพระโขนง ซึ่งอยู่ห่างจากทางแยกประมาณ 400 เมตร มีสภาพการจราจรติดขัดใน
ช่วงเวลาเร่งด่วน 

 ทางแยกศรีนครินทร์ 38 (ใหม่) มีลักษณะเป็นสามแยก จุดเช่ือมระหว่างถนน
ศรีนครินทร์กับซอยศรีนครินทร์ 38 (ถนน 2 ช่องจราจร (ไป - กลับ)) ไม่มีการควบคุมการจราจรที่แยก 

 ทางแยกศรีนครินทร์ 57  มีลักษณะเป็นสามแยก จุดเช่ือมระหว่างถนน       
ศรีนครินทร์กับซอยศรีนครินทร์ 57 (ถนน 4 ช่องจราจร (ไป - กลับ)) ควบคุมการจราจรท่ีแยกด้วยสัญญาณไฟ
จราจร โดยอนุญาตให้ยวดยานสามารถเคล่ือนท่ีไปได้ทุกทิศทาง 
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 ทางแยกศรีอุดม มีลักษณะเป็นส่ีแยกของจุดตัดระหว่างถนนศรีนครินทร์กับ
ถนนอุดมสุข และถนนเฉลิมพระเกียรติ ร.9 มีสะพานข้ามแยกในแนวของถนนอุดมสุขและถนนเฉลิมพระเกียรติ 
ร.9 ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ในแนวของถนนศรีนครินทร์ ในปัจจุบันถนนศรีนครินทร์ในบริเวณนี้เป็น
ถนนขนาด 8 ช่องจราจร ควบคุมการจราจรท่ีแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร โดยให้ยวดยานบนถนนอุดมสุขและ
ถนนเฉลิมพระเกียรติ ร.9 ท่ีต้องการผ่านแยกในแนวของถนนเฉลิมพระเกียรติ ร.9 และถนนอุดมสุข จะต้องใช้
สะพานข้ามแยกทุกคัน ดังนั้น แยกท่ีพื้นราบจึงบังคับให้ยวดยานบนถนนอุดมสุขและถนนเฉลิมพระเกียรติ ร.9 
เล้ียวซ้ายหรือเล้ียวขวาเข้าถนนศรีนครินทร์เท่านั้น ห้ามตรงไป ส่วนยวดยานบนถนนศรีนครินทร์สามารถ
เคล่ือนท่ีไปได้ทุกทิศทาง 

(1.5) ถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยกศรีอุดมถึงทางแยกเทพารักษ์ 
    ถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยกศรีอุดมถึงทางแยกเทพารักษ์ มีระยะทางประมาณ    
7 กิโลเมตร (รูปที่ 4.3.2 - 1) มีโครงข่ายถนนสายหลัก/สายรองหลายสาย เช่น ทางคู่ขนานบางนา - ตราด  
ถนนเทพารักษ์ ถนนลาซาล (สุขุมวิท 105)  ถนนแบริ่ง (สุขุมวิท 107)  ท้ังนี้ตามแนวถนนศรีนครินทร์ช่วงแยก
พัฒนาการ ถึงแยกศรีอุดม มีจุดตัดท่ีเป็นทางแยกส าคัญ จ านวน 2 แห่ง พื้นท่ีศึกษาถนนลาดพร้าว ช่วงทาง
แยกศรีอุดมถึงทางแยกเทพารักษ์ ดังแสดงในรูปที่ 4.3.2 - 6 ดังนี้ 

 ทางแยกลาซาล (ใหม่) มีลักษณะเป็นส่ีแยกของจุดเช่ือมระหว่างถนนศรีนครินทร์  
ถนนสุขุมวิท 105 (ถนน 4 ช่องจราจร (ไป - กลับ)) ปัจจุบันมีสะพานข้ามแยกในแนวถนนศรีนครินทร์ขนาด      
4 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ส าหรับแยกบริเวณพื้นราบ ควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจร โดยอนุญาตให้
ยวดยานทุกคันสามารถเคล่ือนท่ีไปได้ทุกทิศทาง และจัดให้มีช่องจราจรส าหรับยวดยานท่ีต้องการเล้ียว        
เข้า - ออก จากถนนศรีนครินทร์และถนนสุขุมวิท 105 

 ทางแยกศรีเทพา  มีลักษณะเป็นส่ีแยกของจุดตัดระหว่างถนนศรีนครินทร์และ
ถนนเทพารักษ์ ปัจจุบันมีสะพานข้ามแยกในแนวถนนศรีนครินทร์ขนาด 4 ช่องจราจร (ไป - กลับ) โดยมีพื้นท่ี
ว่างระหว่างสะพานท้ังสองทิศทาง ส าหรับแยกบริเวณพื้นราบควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจร       
โดยอนุญาตให้ยวดยานทุกคันสามารถเคล่ือนท่ีไปได้ทุกทิศทาง และจัดให้มีช่องจราจรเล้ียวขวาบนถนนศรีนครินทร์
ในพื้นท่ีว่างระหว่างตอม่อของสะพานข้ามแยกเหมือนกับแยกศิครินทร์ 
 

            
   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา : สนข., 2555 

รูปที่ 4.3.2 - 5  พื้นที่ศึกษาช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีอุดม 
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ท่ีมา : สนข., 2555 

รูปที่ 4.3.2 - 6  พื้นที่ศึกษาถนนลาดพร้าว ช่วงทางแยกศรีอุดมถึงทางแยกเทพารักษ์ 
 

(1.6) ถนนเทพารักษ์ ช่วงทางแยกศรีอุดม ถึงทางแยกส าโรง 
  ถนนเทพารักษ์ ช่วงแยกศรีอุดม ถึงแยกส าโรง มีระยะทางประมาณ 4 กิโลเมตร    

(รูปที่ 4.3.2 - 1) โดยถนนเทพารักษ์หรือทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3268 สายส าโรง - บรรจบทางหลวงหมายเลข 
3317 (บางบ่อ) เป็นถนนท้องถิ่นในจังหวัดสมุทรปราการ วางตัวในแนวตะวันออก - ตะวันตก ลักษณะกายภาพมี
ขนาด 8 ช่องจราจร (4 ช่องจราจรต่อทิศทาง) มีเกาะกลางแบ่งทิศทางจราจร ตัดกับถนนศรีนครินทร์ท่ีบริเวณ  
แยกศรีเทพา มีโครงข่ายถนนสายหลัก ได้แก่ ถนนสุขุมวิท 107 ท้ังนี้ตามแนวถนนเทพารักษ์ ช่วงแยกศรีอุดมถึง
แยกส าโรง มีจุดตัดท่ีเป็นทางแยกส าคัญๆ จ านวน 1 แห่ง ได้แก่ แยกส าโรง (พื้นท่ีศึกษาช่วงทางแยกศรีอุดมถึง
ทางแยกส าโรง ดังแสดงในรูปที่ 4.3.2 - 7) ซึ่งมีลักษณะเป็นสามแยกของจุดเช่ือมระหว่างถนนเทพารักษ์กับ      
ถนนสุขุมวิท ควบคุมการจราจรท่ีแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร โดยไม่อนุญาตให้ยวดยานจากถนนสุขุมวิทเล้ียวขวา
เข้าถนนเทพารักษ์ แต่ให้ตรงไปและกลับรถบริเวณด้านล่างของสะพานข้ามคลองส าโรงท่ีอยู่ห่างออกไปจากแยก
ประมาณ 290 เมตร  
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ท่ีมา : สนข., 2555 

รูปที่ 4.3.2 - 7  พื้นที่ศึกษาช่วงทางแยกศรีอุดมถึงทางแยกส าโรง 
 

(2) ปริมาณการจราจรบนโครงข่ายคมนาคมเชื่อมโยงกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง   
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
         จากข้อมูลปริมาณจราจร ปีพ.ศ. 2556 ของส านักการจราจรและขนส่ง (สจส.) กรุงเทพมหานคร 
ในบริเวณทางแยกท่ีส าคัญ สรุปได้ดังนี้ 

 (2.1)   ถนนลาดพร้าว ช่วงแยกรัชดา - ลาดพร้าวไปสิ้นสุดที่บริเวณทางแยกลาดพร้าว 86  
 ทางแยกรัชดา - ลาดพร้าว มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกรวมท้ังส้ิน 16,743 

คัน/ชม. จ าแนกเป็นปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 9,051 คัน/ชม.  และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 7,692 คัน/ชม.   
 ทางแยกภาวนา  มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกรวมท้ังส้ิน 9,112 คัน/ชม. 

จ าแนกเป็นปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 4,324 คัน/ชม. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 4,788 คัน/ชม.   
 ทางแยกโชคชัย 4 มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกรวมท้ังส้ิน 9,162 คัน/ชม. 

จ าแนกเป็น ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 5,368 คัน/ชม. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 3,794 คัน/ชม.   
 (2.2)  ถนนลาดพร้าว ช่วงแยกลาดพร้าว 86 ถึงแยกล าสาลี  

 ทางแยกลาดพร้าว 112  มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกรวมท้ังส้ิน 9,304  คัน/ชม.
จ าแนกเป็น ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 4,582 คัน/ชม. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 4,722 คัน/ชม.   

 ทางแยกลาดพร้าว 101 มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกรวมท้ังส้ิน  9,101 คัน/ชม. 
จ าแนกเป็น ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 4,179 คัน/ชม. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 4,922 คัน/ชม.   

 ทางแยกแฮปปี้แลนด์ มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกรวมท้ังส้ิน 10,864 คัน/ชม. 
จ าแนกเป็น ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 5,739 คัน/ชม. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 5,125 คัน/ชม.   

 ทางแยกล าสาลี มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกรวมท้ังส้ิน 7,310 คัน/ชม. 
จ าแนกเป็น ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 3,314  คัน/ชม.  และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 3,996  คัน/ชม.   
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 (2.3)  ถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยกล าสาลีถึงทางแยกพัฒนาการ 
 ทางแยกกรุงเทพกรีฑา มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกรวมท้ังส้ิน 13,522 คัน/ชม. 

จ าแนกเป็น ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 7,759  คัน/ชม. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 5,763  คัน/ชม.   
 ทางแยกพัฒนาการ มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกรวมท้ังส้ิน 13,157 คัน/ชม. 

จ าแนกเป็น ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 6,801  คัน/ชม. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 6,356 คัน/ชม.   
 (2.4)  ถนนศรีนครินทร์ ช่วงแยกพัฒนาการ - แยกเฉลิมพระเกียรติ 

 ทางแยกศรีนครินทร์ 57 (แยกสุภาพงษ์) มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกรวมท้ังส้ิน 
9,816 คัน/ชม. จ าแนกเป็น ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 6,992  คัน/ชม. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 
2,824 คัน/ชม.  

  (3)  การวิเคราะห์สภาพปัญหาการจราจรบนโครงข่ายคมนาคมเชื่อมโยงกับโครงการรถไฟฟ้า
สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
        ผลการทบทวนและวิเคราะห์ปัญหาการจราจรบนโครงข่ายคมนาคมเช่ือมโยงกับโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ดังแสดงในตารางที่ 4.3.2 - 1  

 (3.1)  สภาพการจราจรบนถนนลาดพร้าว 

 ปริมาณการจราจรบนถนนลาดพร้าวเฉล่ียตลอดท้ังเส้นทางในช่ัวโมงเร่งด่วนเช้า 
จะอยู่ท่ีประมาณช่ัวโมงละ 500 – 800 คัน/ช่องทาง ซึ่งปริมาณยวดยานจ านวนนี้เป็นผลมาจากการควบคุม
การจราจรโดยเจ้าหน้าท่ีต ารวจ ไม่ว่าจะเป็นการควบคุมท่ีทางแยกหรือตามช่องเปิดเกาะกลางถนน (Median 
Opening) ต่างๆ เมื่อน าปริมาณการจราจรท่ีผ่านทางแยกส าหรับทิศทางท่ีวิกฤตมารวมกันจะประมาณ    
1,000 - 1,150 คัน/ช่องทาง ในช่ัวโมงเร่งด่วนสภาพการณ์เช่นนี้แสดงให้เห็นว่า ปริมาณการไหลของการจราจร
ท่ีทางแยกวิกฤตยังค่อนข้างต่ า ซึ่งหากปรับปรุงวิธีการควบคุมการจราจรให้ได้ตามมาตรฐานสากล จะสามารถ
จัดให้ปริมาณการจราจรท่ีของด้านวิกฤตสามารถไหลผ่านทางแยกได้สูงถึงประมาณ 1,400 - 1,500 คันต่อ
ช่องทางบนทิศทางวิกฤต  

 ในการควบคุมการจราจรโดยเจ้าหน้าท่ีด าเนินการในปัจจุบัน จะก่อให้เกิด  
ความล่าช้าท่ีทางแยกแต่ละแห่งเฉล่ียประมาณ 10-20 นาทีต่อคัน แล้วแต่ลักษณะความต้องการเดินทางผ่าน
ทางแยก เช่นทางแยกท่ีมีความต้องการผ่านทางแยกมาก (ไม่ว่าจะเป็นทางแยกใหญ่หรือเล็ก หรือเพียงช่องเปิด
ท่ีเกาะกลางถนน) นอกจากนี้ระยะเวลารอคอยเฉล่ียนี้ยังแปรเปล่ียนไปได้เป็นอย่างมาก เช่น รถท่ีมาถึงทางแยก
และสามารถผ่านได้ในกลุ่มสุดท้ายอาจจะไม่เสียเวลาท่ีทางแยกเลย ในขณะท่ีรถท่ีจอดเป็นคันแรกเนื่องจาก    
ไฟแดง อาจะเสียเวลารอคอย 10 - 30 นาทีก็เป็นได้ ท้ังนี้ขึ้นอยู่กับการควบคุมสัญญาณไฟท่ีทางแยกของ
เจ้าหน้าท่ี 
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ตารางที่ 4.3.2 - 1 ผลการวิเคราะห์สภาพจราจรที่ทางแยกบนโครงข่ายถนนที่ศึกษา 

ช่วงถนน ชื่อ 
ความเร็วในการ
เดินทางเฉลี่ย 

ทางแยกวิกฤตและทางแยก
ต่อเนื่อง 

ความล่าช้าเฉลี่ยท่ีทางแยก LOS 

1 ลาดพร้าว 1 ระหว่าง    
แยกลาดพร้าว/รัชดา ถึง
แยกรัชดา/ประดิษฐ์มนูธรรม   

WB: 8 กม./ชม. 
EB: 12 กม./ชม. 

(Critical Intersection)ทาง
แยกลาดพร้าว/รัชดา 

18 นาที F 

   ทางแยก โชคชัย 4  
 

11 นาที F 

2 ลาดพร้าว 2 ระหว่าง     
แยกลาดพร้าว/รัชดา ถึง
แยกรัชดา/ประดิษฐ์มนูธรรม   

WB: 8 กม./ชม. 
EB: 12 กม./ชม. 

ทางแยก  
ลาดพร้าว/ประดิษฐ์มนูธรรม  

6 นาที F 

   (Critical Intersection) 
ทางแยกลาดพร้าว 122 
(ถนนมหาดไทย) 

12 นาที F 

   ทางแยก 
ลาดพร้าว 101 

9 นาที F 

3 ศรีนครินทร์ 1 ระหว่าง  
แยกล าสาลี ถึงแยก         
ศรีนครินทร์/พัฒนาการ 

SB:  18 กม./ชม. 
NB: 12 กม./ชม. 

(Critical Intersection) 
ทางแยกล าสาลี  
 

17 นาที F 

   ทางแยก ศรีนครินทร์/
กรุงเทพกรีฑา 

6 นาที F 

4 ศรีนครินทร์ 2 ระหว่าง
พัฒนาการ – ศรีอุดม  

SB:  13 กม./ชม. 
NB: 17 กม./ชม. 

ทางแยก ศรีนครินทร์/
พัฒนาการ 

8 นาที F 

   (Critical Intersection) 
ทางแยกสวนหลวง        
(ตัดถนนอ่อนนุช)  

14 นาที F 

5 ศรีนครินทร์ 3 ระหว่างทาง
แยกศรีอุดม – เทพารักษ์ 

SB:  18 กม./ชม. 
NB: 12 กม./ชม. 

ทางแยกศรีอุดม 7 นาที F 

6 ถนนเทพารักษ์ 
 

WB:  9 Km/hr 
EB: 15 Km/hr 

(Critical Intersection) 
ทางแยกส าโรง 
(เทพารักษ์/สุขุมวิท)  

15 นาที F 

ท่ีมา : ผลการวิเคราะห์ โดยบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแต้นส์ จ ากัด, 2556 

 

 ส่วนยวดยานบนช่วงถนนท่ีมาตัดกับถนนลาดพร้าว ไม่ว่าจะเป็นถนนสายหลัก 
เช่น ถนนรัชดาภิเษก หรือถนนสายรองหรือถนนซอย จะสามารถเคล่ือนท่ีได้ในอัตราท่ีต่ ากว่านี้มาก เช่นท่ี
บริเวณทางแยกรัชดา/ลาดพร้าว ปริมาณการจราจรบนถนนรัชดาภิเษก ท่ีบริเวณทางแยก (ไม่ใช่สะพานลอย)        
จะสามารถเคล่ือนท่ีได้ประมาณ 350 - 650 คัน/ช่องทางต่อช่ัวโมง ซึ่งต่ ากว่าปริมาณการจราจรบนลาดพร้าวมาก 
ท้ังนี้อาจจะเนื่องมาจากความต้องการเดินทางผ่านทางแยกมีน้อย หรือลักษณะการควบคุมของเจ้าหน้าท่ีท าให้
มีปริมาณการจราจรผ่านทางแยกได้น้อยมาก พร้อมกันนั้นความล่าช้าเฉล่ียของยวดยานแต่ละคันก็จัดว่า
ค่อนข้างสูงใกล้เคียงหรือมากกว่าบนถนนลาดพร้าว  

 เมื่อพิจารณาความเร็วในการเดินทาง พบว่าบนช่วงถนนแต่ละช่วงค่าเฉล่ีย      
ท่ีเก็บได้จากยวดยานทุกประเภท (รวมรถประจ าทาง) อยู่ท่ีประมาณ 8 - 12 กิโลเมตร/ช่ัวโมง (รวมความล่าช้า
ท่ีทางแยกด้วย) ซึ่งค่อนข้างต่ า ท้ังๆท่ีบนช่วงถนนสามารถเคล่ือนท่ีได้ท่ีความเร็วพอสมควร แต่ต้องมาเสียเวลา
ติดขัดท่ีทางแยกนานมาก นอกจากนี้ความแปรเปล่ียนของเวลาในการเดินทาง (ความเร็วในการเดินทาง) สูง
มาก เช่น หากว่าเป็นรถคันแรกที่ผ่านทางแยกไปได้ ความเร็วในการเดินทางจะเกินกว่า 20 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
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แต่หากต้องติดขัดท่ีทางแยก (ซึ่งรถส่วนใหญ่ต้องติดขัดท่ีทางแยกอย่างน้อยก็แห่งใดแห่งหนึ่งท้ังส้ิน) จะท าให้
ความเร็วในการเดินทางตลอดช่วงลดลงกว่า 50% ทันที  

 การสรุปสภาพทางแยกวิกฤตในปัจจุบัน (บนถนนทุกสาย) เป็นการสรุปตาม
สภาพการจราจรท่ีเป็นผลมาจากการควบคุมการจราจรตามวิธีการปัจจุบันเท่านั้น สภาพการณ์เช่นนี้อาจจะ
ไม่ใช่สภาพความต้องการเดินทางจริงของผู้ใช้รถใช้ถนนก็ได้ ท้ังนี้เนื่องจากวิธีการควบคุมของเจ้าหน้าท่ี อาทิเช่น 
การจัดการจราจรให้ยวดยานต้องไปเล้ียวกลับรถท่ีช่องเปิดเกาะ (แทนท่ีจะปรับปรุงทางแยกหน้าซอยใหญ่ท่ี
ส าคัญๆ) อาจส่งผลให้ผู้ขับขี่ต้องหาเส้นทางหรือเปล่ียนเส้นทางเดินรถ เพื่อหลีกเล่ียงสภาพการจราจรติดขัด  

 จากการส ารวจ พบว่าช่วงเวลาท่ีสภาพการจราจรติดขัดบนลาดพร้าวจะเริ่มเช้า
มากตั้งแต่ประมาณ 6:30 น. ไปจนถึงประมาณ 9:00 น. หรือเกินกว่านั้น สภาพการณ์เช่นนี้แสดงว่า ปริมาณ
ความต้องการของการจราจรผ่านช่วงถนนลาดพร้าวจะยาวนานกว่าปกติถึงประมาณหนึ่งช่ัวโมงครึ่ง ฉะนั้นจึง
เป็นการยากท่ีจะตรวจวัด Demand หรือความต้องการจริงบนถนนลาดพร้าว นอกจากนี้ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น
ปริมาณการจราจรบนถนนลาดพร้าวจะติดขัดต้ังแต่เวลาประมาณ 16:30 น. ไปจนถึงมืดค่ าท่ีประมาณ 20:30 น. 
ซึ่งแสดงถึงการมีกิจกรรมบนถนนลาดพร้าวเพิ่มมากขึ้น ฉะนั้น Demand หรือความต้องการเดินทางในช่วงเย็น
บนถนนลาดพร้าว จะยิ่งมากกว่าในช่วงเช้า  

 (3.2)  สภาพการจราจรบนถนนศรีนครินทร์ 
 สภาพการจราจรโดยท่ัวไปบนถนนศรีนครินทร์จะดีกว่า บนถนนลาดพร้าวมาก   

ปริมาณการจราจรบนถนนศรีนครินทร์แต่ละช่องทางท่ีทางแยกต่างๆในช่ัวโมงเร่งด่วนจะประมาณ 450 – 550 
คัน/ช่องทาง ส่วนปริมาณการจราจรบนถนนท่ีมาตัดขวางจะขึ้นอยู่กับแต่ละทางแยก ประมาณ 450 – 550 คัน/
ช่องทาง ต่อช่ัวโมงเช่นเดียวกัน ซึ่งเมื่อน าปริมาณการจราจรสูงสุดในแต่ละทิศทางมารวบรวมเป็นปริมาณ
การจราจรต่อช่ัวโมงต่อช่องทางท่ีทางแยกประมาณ 900 – 1,100 คัน/ช่องทางต่อช่ัวโมง สภาพการณ์เช่นนี้
แสดงให้เห็นว่า การไหลท่ีทางแยกต่อช่องทางจราจรของทิศทางวิกฤติต่ ามาก ส่งผลให้ความล่าช้าเฉล่ียท่ีทาง
แยกค่อนข้างจะสูงมาก เช่นเดียวกับสภาพการณ์บนถนนลาดพร้าวท่ีประมาณ 15 - 20 นาทีต่อคัน โดยมีทาง
แยกอ่อนนุช เป็นทางแยกวิกฤต 

 ความเร็วในการเดินทางบนถนนศรีนครินทร์อยู่ระหว่าง 12 - 18 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
ท้ังนี้ขึ้นอยู่กับทิศทางการจราจร โดยทิศทางท่ีมุ่งเข้าสู่ทางแยกอ่อนนุชจะมีสภาพการจราจรติดขัดมากกว่า 
ทิศทางท่ีออกจากทางแยกนี้  

 (3.3) สภาพการจราจรบนถนนเทพารักษ์ 
 สภาพการจราจรโดยท่ัวไปบนถนนเทพารักษ์มีลักษณะคล้ายคลึงสภาพ

การจราจรบนถนนลาดพร้าวมากกว่าถนนศรีนครินทร์ ท้ังนี้อาจจะเนื่องมาจากสภาพการใช้ท่ีดินบนถนน
เทพารักษ์คล้ายคลึงกับถนนลาดพร้าว ปริมาณการจราจรบนถนนเทพารักษ์แต่ละช่องทางท่ีทางแยกต่างๆ      
ในช่ัวโมงเร่งด่วนจะประมาณ 500 – 650 คัน/ช่องทาง ส่วนปริมาณการจราจรบนถนนท่ีมาตัดขวางจะขึ้นอยู่
กับแต่ละทางแยก แต่ก็จะประมาณ 400 – 650 คัน/ช่องทาง ต่อช่ัวโมงเช่นเดียวกัน ซึ่งเมื่อน าปริมาณ
การจราจรบนทิศทางวิกฤตในแต่ละทิศทางมารวบรวมเป็นปริมาณการจราจรต่อช่องทางต่อช่ัวโมงท่ีทางแยก
จะสูงถึงประมาณ 1,100 - 1,200 คันต่อช่ัวโมงต่อช่องทาง  

 ความเร็วในการเดินทางบนถนนศรีนครินทร์อยู่ระหว่าง 12 - 18 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
ท้ังนี้ขึ้นอยู่กับทิศทางการจราจร โดยทิศทางท่ีมุ่งเข้าสู่ทางแยกส าโรงจะมีสภาพการจราจรติดขัดมากกว่า
ทิศทางท่ีออกจากทางแยกนี้ เนื่องจากทางแยกนี้เป็นทางแยกวิกฤตบนถนนสายนี้  
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(4)  การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการ 

 (4.1) การใช้ป้ายและเคร่ืองหมายจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
 เพื่อการควบคุม เตือนและแนะน าการจราจร บนเส้นทางท่ีจะมีการปิดช่องจราจร 
ให้เหมาะสมกับสภาพการจราจรโดยรวมของผู้เดินทางบนเส้นทาง โดยมีเป้าหมายในการแนะน าเส้นทาง 
ตักเตือนการใช้ช่องทางจราจร รวมไปถึงควบคุมการใช้ช่องทางจราจรและความเร็วน า ท้ังนี้ท่ีปรึกษาได้เสนอ
แบบตัวอย่างการปิดช่องทางจราจรบนถนนลาดพร้าว (โดยป้ายและเครื่องหมายจราจรลักษณะเดียวกันนี้
สามารถใช้ได้กับถนนเทพารักษ์ท่ีมีขนาดใกล้เคียงกัน) และถนนศรีนครินทร์ รูปแบบตัวอย่างการปิดช่องจราจร
บนถนนลาดพร้าว ดังแสดงในรูปที่ 4.3.2 - 8 และ รูปแบบตัวอย่างการปิดช่องจราจรบนถนนศรีนครินทร์    
ดังแสดงในรูปที่ 4.3.2 - 9 ตามล าดับ 

 (4.2) การแนะน าเส้นทางลัดในพื้นที่ 
เส้นทางลัดบนถนนลาดพร้าว ดังแสดงในตารางที่ 4.3.2 - 2 จะช่วยกระจาย

ปริมาณการเดินทาง ในรูปของการจราจรด้วยรถส่วนตัวออกจากพื้นท่ีถนนลาดพร้าวได้รวดเร็วขึ้น ส่งผล
โดยตรงให้สภาพการจราจรติดขัดบนถนนลาดพร้าวลดลง  

 (4.3) การจัดการและควบคุมการจราจร 
 - สภาพการจราจรบนถนนลาดพร้าวมีปริมาณรถเล้ียวกลับรถเป็นอันมาก 
โดยเฉพาะในช่ัวโมงเร่งด่วนเช้า ท่ีมีการเดินทางเข้าเมือง (มุ่งตะวันตก) มาก (แต่ก็มีปริมาณยวดยานท่ีต้องการ
เล้ียวในทิศทางตรงกันข้ามด้วย) ปริมาณการจราจรทั้งสองส่วนนี้นอกจากจะใช้เวลามากเกินกว่าการเล้ียวขวาท่ี
ทางแยกตามปกติแล้ว ยังไปเพิ่มปริมาณยวดยานบนถนนท้ังสองทิศทางโดยไม่จ าเป็น ซึ่งส่งผลให้มีปริมาณ
ยวดยานจ านวนมากใช้ถนนลาดพร้าวท้ังสองฝ่ังเป็นจ านวนมาก ซึ่งแนวทางการแก้ไขปัญหาเช่นนี้ ก็คือ       
การอนุญาตให้รถออกจากซอยแยกสามารถเล้ียวขวาได้ หรืออีกนัยหนึ่ง ได้แก่ การเพิ่มทางแยกเข้าไปบนถนน
ลาดพร้าวเพิ่มมากขึ้น 
 -  การเพิ่มทางแยกเข้าไปในโครงข่ายอาจจะท าให้รู้สึกว่า เป็นการเพิ่มจุดตัดเข้าไป
ในโครงข่ายเพิ่มขึ้น ซึ่งน่าจะส่งผลให้เกิดความล่าช้าเฉล่ียเพิ่มขึ้น แต่ท่ีจริงแล้ว เป็นเพียงการกระจายจุดตัดเดิม
ท่ีเคยเกิดท่ีบริเวณจุดเปิดเกาะท่ีเล้ียวกลับรถออกไป ให้ไปเกิดขึ้นพร้อมๆ กันท่ีทางแยกหลายๆ แห่ง ซึ่งมีข้อดี 
2 ประการ ได้แก่ 

 การเล้ียวขวาใช้เวลาบนทางแยกน้อยกว่าการเล้ียวกลับรถมาก  
 การกระจายการเล้ียวขวาออกไปท่ีทางแยกต่างๆ ท าให้สามารถเล้ียวได้พร้อม

กันหลายคัน 
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ตารางที่ 4.3.2 - 2   เส้นทางลัดบริเวณถนนลาดพร้าว  

ล าดับ ทิศใต้ ทิศเหนือ 

1 ลาดพร้าว 48 - ถนนรัชดาภิเษก ลาดพร้าว 35 - ถนนโชคชัย 4 

2 ลาดพร้าว 64 - ถนนรัชดาภิเษก ภาวนา - ถนนโชคชัย 4 

3 ลาดพร้าว 80 - ถนนรัชดาภิเษก ลาดพร้าว 55 - ถนนนาคนิวาส 

4 ถนนประดิษฐ์มนูธรรม - ถนนประชาอุทิศ ถนนประดิษฐ์มนูธรรม – ลาดพร้าว 101 

5 ลาดพร้าว 94 - ถนนประดิษฐ์มนูธรรม ลาดพร้าว 81 - ลาดพร้าว 101 

6 ลาดพร้าว 112 - ถนนประดิษฐ์มนูธรรม ลาดพร้าว 87 - ลาดพร้าว 101 

7 ลาดพร้าว 122 - ถนนรามค าแหง ลาดพร้าว 93 - ลาดพร้าว 101 

8 ลาดพร้าว 130 - ถนนรามค าแหง ลาดพร้าว 107 - ถนนนวมินทร์ 

9 ทางเข้าเดอะมอลล์บางกะปิ - ถนนรามค าแหง แฮปปี้แลนด์ - ถนนนวมินทร์ 

 
 -  น าเสนอแนวทางการจัดประสานสัมพันธ์สัญญาณไฟด้วยวิธี Queue Management  
ค่าพารามิเตอร์ส าหรับการประสานสัมพันธ์สัญญาณไฟจราจร ดังแสดงในตารางที่ 4.3.2 - 3 โดยในเบื้องต้น
เป็นตัวอย่างส าหรับการประสานสัมพันธ์สัญญาณไฟบนถนนลาดพร้าว จากทางแยกถนนเสรีไทย/นวมินทร์
มายังบางกะปิ ช่วงเวลาไฟเขียวยาวท่ีสุดท่ีทางแยกจัดไว้ให้ไม่เกิน 60 วินาที (เนื่องจากช่วงเวลาขนาดนี้เป็น
ช่วงเวลาท่ีอัตรายวดยานไหลออกจากทางแยกต่อวินาทีสูงสุด หากจัดให้ช่วงเวลาไฟเขียวยาวกว่านี้ อัตราไหล
ของยวดยานออกจากทางแยกจะลดลง) ส่วนช่วงเวลาสัญญาณไฟแดงจะจัดให้ยาวเท่ากับความต้องการของ
ปริมาณการจราจรบนอีกด้านหนึ่งของทางแยก 
 -  การควบคุมช่วงเวลาเช่นนี้จะใช้เฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วนเท่านั้น ซึ่งรอบเวลาและ
จังหวะเวลาสัญญาณไฟต้องคงท่ี เพราะมีปริมาณความต้องการของการจราจรผ่านทางแยกมาก และสัญญาณ
ไฟต้องท างานเพื่อให้ทางแยกมีความจุสูงสุด หรืออีกนัยหนึ่งก็คือปล่อยรถออกจากทางแยกได้มากท่ีสุดนั่นเอง 

ตารางที่  4.3.2 - 3   ค่าพารามิเตอร์ส าหรับการประสานสัมพันธ์สัญญาณไฟจราจร 

ทางแยก 
รอบเวลาสัญญาณไฟ

จราจร (วินาท)ี 
ช่วงจังหวะสัญญาณไฟ
จราจรบนทิศทางวิกฤติ 

ช่วงระยะเวลา
สัญญาณไฟจราจร 

ระยะเลือมเวลา
สัญญาณไฟจราจร 

สี่แยกบางกะปิ 140 60/80 4 0 
สามแยกบางกะปิ 140 60/80 3 40 
แยกแฮปปี้แลนด์ 140 60/80 3 100 
ลาดพร้าว 140 140 60/80 3 10 
ลาดพร้าว 132 140 60/80 3 60 
ลาดพร้าว 130 140 60/80 3 0 
ลาดพร้าว 101 140 60/80 3 50 
ลาดพร้าว 124 140 60/80 3 120 
ลาดพร้าว 122 140 60/80 3 0 
ลาดพร้าว 112 140 60/80 3 10 
ลาดพร้าว 102 140 60/80 3 40 
ลาดพร้าว 94 140 60/80 3 30 
ลาดพร้าว 86 140 60/80 3 90 
หมายเหตุ :  ค่าพารามิเตอร์ที่น าเสนอเป็นค่าเบื้องต้นเท่านั้น 
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 (4.4) การจัดระบบขนส่งสาธารณะ 
แนวทางการปรับปรุงการบริการของรถประจ าทางบนถนนลาดพร้าวต้องด าเนินการ

พร้อมกัน 2 ลักษณะ ได้แก่  
-  ลดจ านวนสายทางของรถประจ าทางบนถนนลาดพร้าวลง เหลือเท่าท่ีจ าเป็น

เท่านั้น เพื่อเป็นการลดความซ้ าซ้อนของสายทาง  
-  ปรับปรุงตารางเดินรถประจ าทาง ซึ่งจะปรับปรุงต้ังแต่อู่ต้นทาง (ท่าต้นทาง) หรือ

มาปรับปรุงท่ีบริเวณจุดต่างๆ บนถนนลาดพร้าว โดยเฉพาะท่ีบริเวณทางเข้า - ออกจากเส้นทางลาดพร้าวก็ได้ 
ซึ่งการปรับปรุงท่ีบริเวณทางเข้า - ออกเส้นทางลาดพร้าวจะเป็นวิธีท่ีท าได้ง่าย และอาจจะขยายไปจนเต็ม
เส้นทางได้หากว่าเหมาะสม 

ซึ่งกรณีเดียวกันนี้ก็ต้องท าส าหรับถนนศรีนครินทร์และถนนเทพารักษ์เช่นเดียวกัน 
 
4.3.3 ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ  

1) วิธีการศึกษา 
(1) ด าเนินการศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลด้านสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ    

ตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียง ประกอบด้วย ระบบประปา ระบบไฟฟ้า ระบบโทรคมนาคม           
ท่ีมีความสัมพันธ์และเช่ือมโยงกับพื้นท่ีโครงการ โดยรวบรวมจากเอกสาร/รายงานต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง  จากผู้
ให้บริการระบบสาธารณูปโภคในพื้นท่ีศึกษาของโครงการ ได้แก่ การประปานครหลวง (กปน.) การไฟฟ้านครหลวง 
(กฟน.) การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (กฟผ.) บริษัท กสท. โทรคมนาคม จ ากัด (มหาชน) บริษัท ทีโอที จ ากัด 
(มหาชน) บริษัท ทรู คอร์ปอเรช่ัน จ ากัด (มหาชน) บริษัท ปตท.จ ากัด (มหาชน) และ บริษัท ขนส่งน้ าทางท่อ จ ากัด 

(2) ส ารวจและตรวจสอบภาคสนามในพื้นท่ีโครงการ เพื่อใช้เป็นข้อมูลในการศึกษาและ
วิเคราะห์ผลกระทบต่อการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ เนื่องจากการพัฒนาโครงการ  

(3) ประเมินผลกระทบอันเนื่องจากการด าเนินการก่อสร้างโครงการ โดยพิจารณาจาก
รายละเอียดการศึกษาและออกแบบ รูปแบบโครงสร้างทางวิ่งและองค์ประกอบโครงการ ซึ่งคาดว่าจะส่งผล
กระทบต่อการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

(4) เสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
ท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ  

2) ผลการศึกษา 

4.3.3.1 ระบบประปา 
   การรวบรวมข้อมูลระบบประปาตามแนวเส้นทางโครงการ ภายในรัศมี 500 เมตรและ
พื้นท่ีข้างเคียงจากการประปานครหลวง (กปน.) ร่วมกับการส ารวจและตรวจสอบในภาคสนาม ได้ข้อสรุปดังนี้ 
  1) ส านักงานประปาสังกัดการประปานครหลวง (กปน.) ท่ีเปิดให้บริการครอบคลุม
พื้นท่ีตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียง มีจ านวนท้ังส้ิน 5 แห่ง ได้แก่  
   1.1 ส านักงานประปาสาขาพญาไท ต้ังอยู่ริมถนนวิภาวดีรังสิต กรุงเทพมหานคร 
มีพื้นท่ีรับผิดชอบในการจ าหน่ายน้ าประปา 55.40 ตร.กม. จ านวนผู้ใช้น้ ารวม 84,090 ราย ปริมาณน้ า
จ าหน่าย 87.17 ล้าน ลบ.ม./ปี และอัตราน้ าสูญเสียร้อยละ 29.29 (การประปานครหลวง, 2554) 
   1.2 ส านักงานประปาสาขาลาดพร้าว ต้ังอยู่ริมถนนประชาอุทิศ กรุงเทพมหานคร 
มีพื้นท่ีรับผิดชอบในการจ าหน่ายน้ าประปา 99.07 ตร.กม. จ านวนผู้ใช้น้ ารวม 137,651 ราย ปริมาณน้ า
จ าหน่าย 83.31 ล้าน ลบ.ม./ปี และอัตราน้ าสูญเสียร้อยละ 21.29 (การประปานครหลวง, 2554) 
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   1.3 ส านักงานประปาสาขาสุขุมวิท ต้ังอยู่ริมถนนสุขุมวิท มีพื้นท่ีรับผิดชอบใน
การจ าหน่ายน้ าประปา 87.06 ตร.กม. จ านวนผู้ใช้น้ ารวม 105,204 ราย ปริมาณน้ าจ าหน่าย 107.23 ล้าน 
ลบ.ม./ปี และอัตราน้ าสูญเสียร้อยละ 29.30 (การประปานครหลวง, 2554) 
   1.4 ส านักงานประปาสาขาพระโขนง ต้ังอยู่ริมถนนสุขุมวิท กรุงเทพมหานคร    
มีพื้นท่ีรับผิดชอบในการจ าหน่ายน้ าประปา 270.23 ตร.กม.จ านวนผู้ใช้น้ า 131,191 ราย ปริมาณน้ าจ าหน่าย 
103.44 ล้าน ลบ.ม./ปี และอัตราน้ าสูญเสียร้อยละ 30.16 
   1.5 ส านักงานประปาสาขาสมุทรปราการ ต้ังอยู่ระหว่างซอยวินิจเนรมิตรและ
ซอยบุญสิริ 4 จังหวัดสมุทรปราการ มีพื้นท่ีรับผิดชอบในการจ าหน่ายน้ าประปา 597.46 ตร.กม. จ านวนผู้ใช้น้ า 
142,531 ราย ปริมาณน้ าจ าหน่าย 116.18 ล้าน ลบ.ม./ปี และอัตราน้ าสูญเสียร้อยละ 26.39 (การประปานคร
หลวง, 2554)  
  2) การส ารวจระบบประปาตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียง มีข้อสรุปดังนี้ 
   2.1 ถนนลาดพร้าว เริ่มต้ังแต่สถานีรัชดา/ลาดพร้าว จนถึงทางแยกบางกะปิเป็น
แนวท่อประปาหลักขนาด  1,500 มม. วางใต้เกาะกลางถนนท่ีระดับความลึกประมาณ 1 เมตร และแนวท่อ
ประปาขนาด  300 มม. วางใต้ทางเท้าฟุตบาทท่ีระดับความลึก 1 เมตร 
   2.2 ถนนศรีนครินทร์ เริ่มต้ังแต่จุดตัดกับถนนลาดพร้าวจนถึงจุดตัดกับถนน
พระรามเก้า เป็นเป็นแนวท่อประปาขนาดหลักขนาด  1,000 มมและแนวท่อประปาขนาด  300 มม.  วาง
ใต้ทางเท้าท่ีระดับความลึกประมาณ 1 เมตร 
   2.3 ถนนศรีนครินทร์ ต้ังแต่บริเวณถนนบางนา-ตราดถึงทางแยกศรีเทพาเป็น
แนวท่อประปาขนาดหลักขนาด  800 มม และแนวท่อประปาขนาด  300 มม. วางใต้ทางเท้าท่ีระดับความ
ลึกประมาณ 1 เมตรในทิศทางฝ่ังขาออกเมือง 
   2.4 ถนนเทพารักษ์ ต้ังแต่ทางแยกศรีเทพาถึงทางแยกส าโรงและปู่เจ้าสมิงพราย 
เป็นแนวท่อประปาหลักขนาดหลักขนาด  1200 มม เละแนวท่อประปาขนาด  300 มม. วางใต้ทางเท้าท่ี
ระดับความลึกประมาณ 1 เมตรในทิศทางฝ่ังขาออกเมือง  

4.3.3.2 ระบบไฟฟ้า 
   การรวบรวมข้อมูลระบบไฟฟ้าตามแนวเส้นทางโครงการ ภายในรัศมี 500 เมตรและพื้นท่ี
ข้างเคียงจากการไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) ร่วมกับการส ารวจและตรวจสอบในภาคสนาม ได้ข้อสรุปดังนี้ 
  1) การไฟฟ้านครหลวงเขตลาดพร้าวต้ังอยู่ริมถนนรามค าแหง มีพื้นท่ีรับผิดชอบใน
การจ าหน่ายไฟฟ้า 167 ตร.กม. จ านวนผู้ใช้ไฟฟ้า 251,765 ราย และมีจ านวนหน่วยจ าหน่าย 2,679,707,110 
กิโลวัตต์ - ชม. (ข้อมูลเดือนมกราคม - ธันวาคม พ.ศ. 2551) โดยมีสถานีควบคุมการจ่ายไฟฟ้าตามแนว
เส้นทางโครงการ จ านวน 2 สถานีย่อย ได้แก่ 
   1.1 สถานีย่อยคลองจ่ัน ได้รับกระแสไฟฟ้าจากระบบสายส่ง 69 kV จากสถานี
ไฟฟ้าต้นทางบางกะปิ โดยเปล่ียนแรงดันจากระบบ 69 kV เป็น 24 kV ผ่านหม้อแปลงขนาด 1x40+2x60 
MVA จ่ายกระแสไฟฟ้า 16 Feeder 
   1.2 สถานีย่อยวังทองหลาง ได้รับกระแสไฟฟ้าจากระบบสายส่ง 69 kV จาก
สถานีไฟฟ้าต้นทางรัชดาภิเษก โดยเปล่ียนแรงดันจากระบบ 69 kV เป็น 24 kV ผ่านหม้อแปลงขนาด 3x60 
MVA จ่ายกระแสไฟฟ้า 16 Feeder 
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  2) ส านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตบางกะปิ ต้ังอยู่ริมถนนรามค าแหง แขวงสวนหลวง 
เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร มีพื้นท่ีรับผิดชอบในการจ าหน่ายไฟฟ้า 167 ตร.กม. จ านวนผู้ใช้ไฟฟ้า 
19,7456 ราย มีจ านวนหน่วยจ าหน่าย 3,145,472,713 กิโลวัตต์-ชม. (ข้อมูลเดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ. 
2552) โดยมีสถานีควบคุมการจ่ายไฟฟ้าตามแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 1 สถานีย่อย คือ สถานีย่อย
พัฒนาการ (PTN) ได้รับกระแสไฟฟ้าจากระบบสายส่ง 115 kV จากสถานีไฟฟ้าต้นทางอ่อนนุช โดยเปล่ียน
แรงดันจากระบบ 115 kV เป็น 24 kV ผ่านหม้อแปลงขนาด 2x60 MVA จ่ายกระแสไฟฟ้า 4 Feeder 
  3) ส านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตประเวศ ต้ังอยู่ถนนกิ่งแก้ว ต าบลราชาเทวะ 
อ าเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ (ช่ัวคราว) มีพื้นท่ีรับผิดชอบในการจ าหน่ายไฟฟ้า 127 ตร.กม. จ านวน
ผู้ใช้ไฟฟ้า 134,482 ราย มีจ านวนหน่วยจ าหน่าย 1,843,908,463 กิโลวัตต์ - ชม. (ข้อมูลเดือนมกราคม -
ธันวาคม พ.ศ. 2552) โดยมีสถานีควบคุมการจ่ายไฟฟ้าตามแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 1 สถานีย่อย คือ 
สถานีย่อยสวนหลวง (SG) ได้รับกระแสไฟฟ้าจากระบบสายส่ง 69 kV จากสถานีไฟฟ้าต้นทางอ่อนนุช โดย
เปล่ียนแรงดันจากระบบ 115 kV เป็น 24 kV ผ่านหม้อแปลงขนาด 3x60 MVA จ่ายกระแสไฟฟ้า 19 Feeder 
  4) ส านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตสมุทรปราการ ต้ังอยู่ริมถนนสุขุมวิท ต าบล
ปากน้ า อ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ มีพื้นท่ีรับผิดชอบในการจ าหน่ายไฟฟ้า 124 ตร.กม. จ านวนผู้ใช้
ไฟฟ้า 165,645 ราย และมีจ านวนหน่วยจ าหน่าย 4 ,384,590,876 กิโลวัตต์ - ชม. (ข้อมูลเดือนมกราคม -
ธันวาคม พ.ศ. 2552) โดยมีสถานีควบคุมการจ่ายไฟฟ้าตามแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 2 สถานีย่อย ได้แก่ 
   4.1 สถานีย่อยส าโรง (SRS) ได้รับกระแสไฟฟ้าจากระบบสายส่ง 69 kV จาก
สถานีไฟฟ้าต้นทางบางพลี โดยเปล่ียนแรงดันจากระบบ 69 kV เป็น 24 kV ผ่านหม้อแปลงขนาด 3x60 MVA 
จ่ายกระไฟฟ้า 14 Feeder 
   4.2 สถานีย่อยบางเมือง (BMU) ได้รับกระแสไฟฟ้าจากระบบสายส่ง 69 kV 
จากสถานีไฟฟ้าต้นทางเทพารักษ์ โดยเปล่ียนแรงดันจากระบบ 69 kV เป็น 24 kV ผ่านหม้อแปลงขนาด 3x60 
MVA จ่ายกระแสไฟฟ้า 16 Feeder 
  5) การส ารวจระบบไฟฟ้าตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียง มีข้อสรุปดังนี้ 
   5.1 ถนนลาดพร้าว เริ่มต้ังแต่สถานีรัชดา/ลาดพร้าวบริเวณแยกรัชดา - ลาดพร้าว 
ผ่านถนนลาดพร้าว จนถึงจุดบรรจบกับถนนศรีนครินทร์ มีดังนี้ 
    ก) ทิศทางฝ่ังเหนือ เป็นแนวสายส่ง 69 kV วางพาดในอากาศตามแนว
ถนนลาดพร้าวเข้าสู่สถานีไฟฟ้าย่อยวังทองหลาง และวางพาดในอากาศจากสถานีไฟฟ้าย่อยวังทองหลางจนถึง
แนวทางด่วนอาจณรงค์ - รามอินทรา ก่อนลอดใต้ถนนลาดพร้าวและยกวางพาดในอากาศตามถนนลาดพร้าว 
ก่อนลอดกลับลงดินเข้าสู่สถานีไฟฟ้าย่อยคลองจ่ัน 
    ข) ทิศทางฝ่ังใต้ เป็นแนวสายส่ง 69 kV ออกจากสถานีไฟฟ้าย่อยคลองจ่ัน
วางพาดในอากาศไปตามถนนลาดพร้าวจนถึงจุดบรรจบกับถนนศรีนครินทร์ 
   5.2 ถนนศรีนครินทร์ ต้ังแต่จุดบรรจบกับถนนลาดพร้าว ผ่านถนนศรีนครินทร์
จนถึงทางแยกต่างระดับพระรามเก้าและทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายกรุงเทพฯ - ชลบุรี มีดังนี้ 
    ก) ทิศทางฝ่ังตะวันออก เป็นแนวสายส่ง 115 kV วางพาดในอากาศ
ช่วงหนึ่งและลอดใต้ดินบริเวณถนนรามค าแหง 
    ข) ทิศทางฝ่ังตะวันตก มีแนวสายส่งไฟฟ้า 115 kV ยกระดับวางพาด     
ในอากาศไปตามถนนศรีนครินทร์จนถึงทางแยกต่างระดับพระรามเก้า ก่อนลอดใต้ดินและยกระดับไปในอากาศ
เข้าสู่ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายกรุงเทพฯ – ชลบุรี 
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   5.3 ถนนศรีนครินทร์ ต้ังแต่สถานีพัฒนาการ ผ่านถนนศรีนครินทร์จนถึงจุด
บรรจบกับถนนเทพารักษ์ มีดังนี้ 
    ก) ทิศทางฝ่ังเหนือ เป็นแนวสายส่ง 115 kV วางพาดในอากาศข้ามถนน
ศรีนครินทร์เข้าสู่ถนนบางนา - ตราด 
    ข) ทิศทางฝ่ังใต้ เป็นแนวสายส่ง 115 kV วางพาดในอากาศไปตามถนน  
ศรีนครินทร์ โดยตอนปลายของถนนศรีนครินทร์ช่วงนี้มีแนวสายส่งวางลอดใต้ดินเช่ือมต่อกับแนวสายส่งไฟฟ้า 
115 kV บนถนนบางนา - ตราดในทิศทางฝ่ังเหนือ 
  6) การส ารวจแนวสายไฟฟ้าแรงสูงตามแนวระบบขนส่งมวลชนฯ และพื้นท่ีข้างเคียง 
มีข้อสรุปว่า บริเวณทางแยกถนนพัฒนาการ - ศรีนครินทร์ มีแนวสายส่งไฟฟ้าแรงสูงของการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่ง - 
ประเทศไทยตัดคร่อมถนนศรีนครินทร์ เส้นท่ีความสูงจากพื้นผิวถนนศรีนครินทร์ประมาณ 20 เมตร 

4.3.3.3 ระบบการสื่อสารโทรคมนาคม 
   การรวบรวมข้อมูลระบบการส่ือสารโทรคมนาคมตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ี
ข้างเคียงภายในรัศมี 500 เมตรจากหน่วยงานต่าง ๆ เช่น บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) บริษัท กสท . 
โทรคมนาคม จ ากัด (มหาชน) บริษัท โทเทิล แอคแซล คอมมูนิเคช่ัน จ ากัด (มหาชน) บริษัท ทรู คอร์ปอเรช่ัน 
จ ากัด (มหาชน) และบริษัท แอดวานซ์ อินโฟเซอร์วิส จ ากัด (มหาชน) ฯลฯ โดยร่วมกับการส ารวจและตรวจสอบ
ในภาคสนามได้ข้อสรุปดังนี้ 
  1) ระบบโทรศัพท์ประจ าท่ีและโทรศัพท์เคล่ือนท่ีในเขตพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล จากรายงานสภาพตลาดโทรศัพท์ประจ าท่ี โทรศัพท์เคล่ือนท่ีและบริการอินเทอร์เน็ต ณ ส้ินปี 2551 
(ส านักพัฒนานโยบายและกฎกติกา ส านักงานคณะกรรมการกิจการโทรคมนาคมแห่งชาติ , 2552)             
โดยพิจารณาเฉพาะการให้บริการโทรศัพท์ประจ าท่ีในปัจจุบันมีผู้ด าเนินงานหลักเพียง 2 ราย คือ บริษัท ทีโอที 
จ ากัด (มหาชน) และบริษัท ทรู คอร์ปอเรช่ัน จ ากัด (มหาชน) โดยข้อมูลหมายเลขโทรศัพท์ประจ าท่ี          
(ส้ินปี 2551) มีจ านวน 3,535,364 เลขหมาย (49.83% ของหมายเลขโทรศัพท์ประจ าท่ีท่ัวประเทศ) 
  2) การส ารวจระบบการส่ือสารโทรคมนาคมตามแนวเส้นทางของโครงการฯ และ
พื้นท่ีข้างเคียงมีดังนี้ 
   2.1 ระบบเครือข่ายของบริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) เป็นสายส่ือสาร -
สายอากาศขนาด 9-D4”, 12-D4”, 16-D4” วางพาดไว้ในอากาศเกาะกับแนวเสาไฟฟ้าของการไฟฟ้านคร
หลวงบริเวณริมทางเท้าท้ังสองฝ่ังของถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ 
   2.2 ระบบเครือข่ายของ บริษัท กสท. โทรคมนาคม จ ากัด (มหาชน) มี 2 ชนิด 
    ก) ระบบสายส่ือสารใยแก้วน าแสง เป็นระบบท่อร้อยสายเครือข่ายใต้ดิน 
และสายส่ือสารใยแก้วน าแสงขนาด OFC 48C AERIAL, OFC 2-24C AERIAL, OFC 24C AERIAL, DROP 
OFC 8C, OFC 24C DUCT วางลอดใต้พื้นดินท่ีระดับความลึกไม่เกิน 60 เซนติเมตร บริเวณริมทางเท้าท้ังสอง
ฝ่ังของถนนลาดพร้าวและถนนศรีนครินทร์  
    ข) ระบบสายส่ือสาร - สายทองแดง เป็นระบบท่อร้อยสายเครือข่ายใต้ดิน
และสายส่ือสาร - สายทองแดงขนาด Copper Cable 100 - 0.65 AP(8) วางลอดใต้พื้นดินท่ีระดับความลึก      
ไม่เกิน 60 เซนติเมตร บริเวณริมทางเท้าท้ังสองฝ่ังของถนนลาดพร้าวและถนนศรีนครินทร์ 
    2.3 ระบบเครือข่ายของ DTAC เป็นระบบท่อร้อยสายเครือข่ายใต้ดินและสาย
ส่ือสาร - สายทองแดงขนาด 12C, 36C, 48C, 72C, 72C(A), 72C(C) และ 120C วางไว้ใต้พื้นดินท่ีระดับ   
ความลึกไม่เกิน 60 เซนติเมตร บริเวณริมทางเท้าท้ังสองฝ่ังของถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ 
   2.4 ระบบเครือข่ายของ บริษัท ทรู คอร์ปอเรช่ัน จ ากัด (มหาชน) มี 2 ชนิด 
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    ก) ระบบสายส่ือสารใยแก้วน าแสง เป็นระบบท่อร้อยสายเครือข่ายใต้ดิน
และสายส่ือสารใยแก้วน าแสงขนาด OFB-S(12), OFB-S(24), OFB-S(36), OFB-S(48), OFB-S(60), OFB -
S(80), OFB - S (140) วางไว้ใต้พื้นดินท่ีระดับความลึกไม่เกิน 60 ซม. บริเวณริมทางเท้าท้ังสองฝ่ังของถนนศรี
นครินทร์ และถนนเทพารักษ์ 
    ข) ระบบสายส่ือสาร - สายทองแดง เป็นระบบท่อร้อยสายเครือข่ายใต้ดิน
และสายส่ือสาร-สายทองแดงขนาด 100-.4AP-FSF, 200-.4AP-FSF, 300-.4AP-FSF, 400-4AP-FSF, 600-
.4AP-FSF, 900-.4AP-FSF, 1200-.4AP-FSF, 1500-.4AP-FSF, 1800-.4AP-FSF, PVC 6-04”, PVC 9-04”, 
PVC 12-04” วางไว้ใต้พื้นดินท่ีระดับความลึกไม่เกิน 60 ซม. บริเวณริมทางเท้าท้ังสองฝ่ังของถนนศรีนครินทร์ 
และถนนเทพารักษ์ 

4.3.3.4 ระบบท่อส่งน้ ามันและท่อก๊าซ 
   การรวบรวมข้อมูลระบบท่อส่งน้ ามันและท่อก๊าซตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ี
ข้างเคียง ภายในรัศมี 500 เมตรจากหน่วยงานต่าง ๆ เช่น บริษัท ขนส่งน้ ามันทางท่อ จ ากัด และ บริษัท ปตท.
จ ากัด (มหาชน) โดยร่วมกับการส ารวจและตรวจสอบในภาคสนาม พบว่า กรุงเทพมหานคร มีแผนงานท่ีจะท าการ
ก่อสร้างอุโมงค์  ทางลอดบริเวณแยกพัฒนาการ ซึ่งการรถไฟขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) และ
กรุงเทพมหานครได้มีแผนงานร่วมกันในการด าเนินการก่อสร้างอุโมงค์ทางลอดบริเวณแยกพัฒนาการพร้อมกับ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง เนื่องจากการก่อสร้างอุโมงค์ทางลอดดังกล่าวอาจส่งผล
กระทบต่อท่อน้ ามันขนาด 14”  ของ บริษัท ขนส่งน้ ามันทางท่อ จ ากัด (Fuel Pipeline Transportation Co., Ltd. 
หรือ FPT) และท่อก๊าซขนาด 12” ของบริษัท ปตท. จ ากัด (มหาชน) ท่ีวางขนานกับทางรถไฟสายตะวันออก   
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) บนถนนศรีนครินทร์ ซึ่งมีระดับความลึกของท่อน้ ามันและท่อก๊าซ บริเวณ
จุดตัดถนนศรีนครินทร์ท่ีระดับความลึกเดียวกับระดับพื้นของอุโมงค์ทางลอด คือท่ีระดับความลึก -7.00 ม.
โดยประมาณ โดยท่อน้ ามันดังกล่าวจ่ายน้ ามันให้กับเครื่องบินท่ีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยมีอัตราการจ่าย
น้ ามันเฉล่ีย 3 - 4 ล้านลิตรต่อวัน ส่วนท่อก๊าซของ บริษัท ปตท.จ ากัด (มหาชน) ยังไม่ได้ด าเนินการจ่ายก๊าซให้กับ
หน่วยงานใดๆ แต่ในสภาพปัจจุบันมีการอัดก๊าซไนโตรเจนไว้ในท่อก๊าซขนาด 12” แล้ว 

 ผลการด าเนินงานประสานขอเข้าพบหน่วยงานต่าง  ๆท่ีเกี่ยวข้อง รายละเอียดดังแสดงในภาคผนวก 4ซ 
 
4.3.4 การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม 

1) วิธีการศึกษา 
(1) การรวบรวมข้อมูลด้านการระบายน้ า ได้จากเอกสารและรายงานต่าง ๆ  ดังนี้ 

    - แผนท่ีภูมิประเทศ (ครอบคลุมพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล) มาตราส่วน 
1:50,000 (L7018) ของกรมแผนท่ีทหาร (พ.ศ. 2542) 

    - แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขปัญหาน้ าท่วมกรุงเทพมหานคร ประจ าปี 2551      
ในส่วนความรับผิดชอบของส านักการระบายน้ า กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2552 

    - แผนท่ีฉบับสมบูรณ์ กรุงเทพมหานคร (เขตและแขวง) มาตราส่วน 1 :70,000          
ของห้างหุ้นส่วนจ ากัดบางกอกไกด์ พ.ศ. 2548 

    - แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขปัญหาน้ าท่วมกรุงเทพมหานคร ประจ าปี 2551      
ในส่วนความรับผิดชอบของส านักการระบายน้ า กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2552 

    - รายงานการจัดท าระบบพยากรณ์น้ าและเตือนภัยลุ่มน้ าเจ้าพระยา โครงการศึกษา  
วางระบบและติดต้ังระบบโทรมาตรเพื่อการพยากรณ์น้ าและเตือนภัยลุ่มน้ าเจ้าพระยา เสนอต่อกรมชลประทาน 
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จัดท าโดยบริษัท วอเตอร์ ดีเว็ลลัฟเม็นท์ คอนซัลแท็นส์ จ ากัด บริษัท ไทยเอนยิเนียริ่ง คอนซัลแตนทส์ จ ากัด 
และบริษัท เอเอ็มอาร์ เอเชีย จ ากัด พ.ศ. 2551 

    - รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ์ โครงการหาความสัมพันธ์ของระดับน้ าและปริมาณน้ า     
ปากแม่น้ าเจ้าพระยาอันเนื่องมาจากพระราชด าริ (Hydrodynamic Flow Measurement) จัดท าโดย       
รศ.ชูเกียรติ ทรัพย์ไพศาล และคณะ (พ.ศ. 2547) 
  (2) ท าการวิเคราะห์และประเมินผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ พร้อมท้ังเสนอมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

2) ผลการศึกษา 
(1) ระบบแหล่งน้ าผิวดินตามแนวเส้นทางโครงการ 

    การศึกษาทบทวนและส ารวจระบบแหล่งน้ าผิวดินตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ี
ข้างเคียงภายในรัศมี 500 เมตร พบว่ามีแหล่งน้ าผิวดินตามธรรมชาติและมนุษย์สร้างขึ้นจ านวน 19 แห่งดังนี้  

 (1.1) คลองน้ าแก้ว (กม.1+100) เป็นคลองดาดคอนกรีตสาขาย่อยแยกออกจากคลอง
ลาดพร้าว มีความกว้างประมาณ 7 - 10 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากแหล่งชุมชน         
ท่ีพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง (เช่น ชุมชนภาวนา หมู่บ้านประยูร หมู่บ้านทิพธานีและหมู่บ้านพรไพลิน ฯลฯ) 
และย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้า กระแสน้ าในคลองไหลค่อนข้างช้า - ช้ามาก มีทิศทางการไหลลงสู่คลอง
ห้วยขวาง น้ ามีความขุ่น มีตะกอนท้องน้ า เป็นดินเลนและทรายสีน้ าตาลปนด าและมีกล่ินเหม็น 

  (1.2) คลองบางซ่ือ (กม.1+830) เป็นคลองดินสาขาแยกออกจากคลองลาดพร้าว มีความ
กว้างประมาณ 10-15 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัยหนาแน่น (เช่น 
หมู่บ้านจิตราภาเพลส และหมู่บ้านลาดพร้าววิลล่า ฯลฯ) และย่านพาณิชยกรรมหนาแน่น กระแสน้ าไหล
ค่อนข้างเร็ว มีทิศทางการไหลไปทางทิศตะวันตก น้ ามีความขุ่นสูง มีตะกอนท้องน้ าเป็นดินเลนและทราย        
สีด าเข้ม มีกล่ินเหม็นเล็กน้อย 

   (1.3) คลองลาดพร้าว (กม.2+150) เป็นคลองดินสลับกับดาดคอนกรีตเช่ือมต่อกับ    
คลองแสนแสบ มีความกว้างประมาณ 20 - 25 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากแหล่งชุมชนท่ี
พักอาศัยหนาแน่น (เช่น หมู่บ้านอยู่เจริญ หมู่บ้านจิตราภาเพลส ฯลฯ) และย่านพาณิชยกรรมหนาแน่น 
กระแสน้ าในคลองไหลช้า มีทิศทางการไหลจากทิศเหนือไปยังทิศใต้ น้ ามีความขุ่นมาก มีตะกอนท้องน้ าเป็นดิน
ละเอียดสีด าเข้ม มีกล่ินเหม็นปานกลาง 

   (1.4) คลองวัดตึก (กม.4+430) เป็นคลองดิน (ก าลังก่อสร้างระบบระบายน้ า) มีความ
กว้างประมาณ 3 - 5 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัยหนาแน่น      
(เช่น หมู่บ้านทวีสุขนิเวศน์ หมู่บ้านนครภัณฑ์ทาวน์เฮ้าส์ ฯลฯ) และย่านพาณิชยกรรมหนาแน่น กระแสน้ าใน
คลองเกือบหยุดนิ่ง มีทิศทางการไหลจากทิศเหนือไปยังทิศใต้ น้ ามีความขุ่นมาก ตะกอนท้องน้ าเป็นดินละเอียด
สีด าเข้ม มีกล่ินเหม็นเล็กน้อย 

   (1.5) คลองเจ้าคุณสิงห์ (กม.5+175) เป็นคลองดาดคอนกรีต มีความกว้างประมาณ 5 - 7 
เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้า (เช่น ห้างสรรพสินค้า          
บิ๊กซีลาดพร้าว ธนาคารกรุงศรีอยุธยา และธนาคารกรุงไทย ฯลฯ) แหล่งชุมชนท่ีพักอาศัยหนาแน่น           
(เช่นหมู่บ้านศรีสยามมิตร หมู่บ้านออคิดวิลล่าและหมู่บ้านโชคชัย 2 รุ่น 1 ฯลฯ) กระแสน้ าไหลค่อนข้างช้า      
มีทิศทางการไหลจากทิศตะวันตกเฉียงเหนือลงสู่ทิศตะวันออกเฉียงใต้ น้ ามีความขุ่นสูง มีตะกอนท้องน้ าเป็นดิน
เลนสีด าเข้ม มีกล่ินเหม็นค่อนข้างรุนแรง 

   (1.6) คลองจั่น (กม.7+000) เป็นคลองดินสลับกับดาดคอนกรีตเช่ือมต่อกับคลองอ้ายเสือ 
คลองรถบึงและคลองล าพังพวย ก่อนระบายน้ าลงสู่คลองแสนแสบ มีความกว้างประมาณ 10 เมตร ใช้เป็น
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คลองเพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัยหนาแน่น (เช่น หมู่บ้านอยู่เจริญ หมู่บ้าน
ประทุมทอง หมู่บ้านราชพงษ์ ฯลฯ) กระแสน้ าในคลองไหลค่อนข้างช้า ทิศทางการไหลจากทิศเหนือไปยังทิศใต้ 
น้ ามีความขุ่น มีตะกอนท้องน้ าเป็นดินเลนสีด าเข้ม มีกล่ินเหม็นเล็กน้อย 

 (1.7) คลองยายเผือน (กม.8+400) เป็นคลองดาดคอนกรีตขนาดเล็กท่ีรองรับน้ าจาก
คลองตาหนัง มีความกว้างประมาณ 10 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากแหล่งชุมชน          
ท่ีพักอาศัย (เช่น หมู่บ้านปิ่นเจริญ หมู่บ้านช่ืนสุข ฯลฯ) และสถานท่ีส าคัญ ๆ เช่น โรงพยาบาลเวชธานี 
โรงเรียนอนุบาลภัทรบุตร ฯลฯ กระแสน้ าในคลองเกือบหยุดนิ่ง ทิศทางการไหลจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือไป
ยังทิศตะวันตกเฉียงใต้ น้ ามีความขุ่น มีตะกอนท้องน้ าเป็นดินเลนสีด าเข้ม มีกล่ินเหม็นรุนแรง 

 (1.8) คลองตาหนัง (กม.8+900) เป็นคลองดาดคอนกรีตเป็นคลองย่อยแยกจากคลอง
ล าพังพวย มีความกว้างประมาณ 7 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจ
การค้า (เช่น ห้างสรรพสินค้าเดอะมอลล์ บางกะปิ ห้างสรรพสินค้าเทสโก้ โลตัส บางกะปิ ฯลฯ) กระแสน้ าใน
คลองไหลค่อนข้างช้า มีทิศทางการไหลจากทิศเหนือไปยังทิศใต้ น้ ามีความขุ่นสูง มีตะกอนท้องน้ าเป็นดินเลน
ปนทรายสีด าเข้ม มีกล่ินเหม็นรุนแรง 

 (1.9) คลองแสนแสบ (กม.9+250) เป็นคลองดาดคอนกรีตสายหลักในการระบายน้ าลงสู่
แม่น้ าเจ้าพระยา มีความกว้างประมาณ 30 - 40 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากคลองสาขา
ย่อยต่าง ๆ (เช่น คลองตาหนัง คลองจ่ัน คลองยายเผือน ฯลฯ) และย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้าหนาแน่น 
แหล่งชุมชนท่ีพักอาศัยหนาแน่น (เช่น หมู่บ้านเปรมปรี อินเตอร์คอนโดมิเนียม และหมู่บ้านกัญญาเฮ้าส์ ฯลฯ) 
และสถานท่ีส าคัญ ๆ เช่น ตลาดบางกะปิ ห้างสรรพสินค้าเดอะมอลล์ บางกะปิ ส านักงานเขตบางกะปิ 
สถานพยาบาลวังทองหลาง และสถานีต ารวจนครบาลลาดพร้าว ฯลฯ โดยกระแสน้ าในคลองไหลค่อนข้างเร็ว 
มีทิศทางไหลจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือไปทิศตะวันตกเฉียงใต้ น้ ามีความขุ่นสูง มีตะกอนท้องน้ าเป็นดินเลนสี
น้ าตาลปนด าเข้ม และมีกล่ินเหม็นไม่รุนแรง 

 (1.10) คลองกะจะ (กม.11+330) เป็นคลองดาดคอนกรีตแยกจากคลองหัวหมาก มีความ
กว้างประมาณ 10 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัยค่อนข้างหนาแน่น 
(เช่น หมู่บ้านวิเศษสุขนคร หมู่บ้านเสรี 3 - 4 ศรีนครินทร์แมนช่ัน หมู่บ้านศิริเทพทาวน์เฮ้าส์ โครงการ 6 และ
สกายเพลส ฯลฯ) และสถานท่ีส าคัญ ๆ (เช่น โรงพยาบาลสมิติเวช โรงเรียนอนุบาลชุติมา ฯลฯ) โดยกระแสน้ า
ในคลองไหลค่อนข้างช้า มีทิศทางการไหลจากตะวันตกเฉียงเหนือไปทิศตะวันออกเฉียงใต้ น้ ามีความขุ่นสูง 
ตะกอนท้องน้ าเป็นดินเลนสีเขียวเข้ม และมีกล่ินเหม็นเล็กน้อย 

 (1.11)  คลองหัวหมาก (กม.12+100) เป็นคลองดินสาขาย่อยในการระบายน้ าลงสู่คลอง
แสนแสบ มีความกว้างประมาณ 10 - 15 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าและรองรับน้ าเสียจากคลองสาขาต่างๆ 
(เช่น คลองเจ็ก คลองบึง ฯลฯ) และแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง (เช่น หมู่บ้านเอื้อสุข เดอะแมนช่ัน 
หมู่บ้านเมืองทอง โครงการ 3 อรุณสวัสด์ิอพาร์ทเม้นท์ และฟลอร่าวิลล์คอนโด ฯลฯ) และสถานท่ีส าคัญ ๆ เช่น 
โรงพยาบาลวิภาราม ศูนย์สุขภาพเกาะกลาง สถานีรถไฟหัวหมาก มัสยิดดาริสลาม โรงเรียนดาร์ลอิสสลาม 
และโรงเรียนเทศบาลหัวหมาก ฯลฯ) โดยกระแสน้ าในคลองไหลค่อนข้างช้า มีทิศทางการไหลจากทิศใต้ไป    
ทิศเหนือ น้ ามีความขุ่นปานกลาง ตะกอนท้องน้ าเป็นดินเลนสีน้ าตาล และไม่มีกล่ินเหม็น 

 (1.12) คลองบ้านม้า (กม.13+800) เป็นคลองสาขาคลองแสนแสบใช้ส าหรับระบายน้ า 
ความกว้างมีประมาณ 5 - 10 เมตร น้ าในคลองค่อนข้างด า เป็นคลองท่ีรับน้ าเสียจากบ้านเรือนประชาชนท้ัง
สองฝ่ัง กระแสน้ าไหลค่อนข้างช้า น้ ามีความขุ่น และตะกอนท้องน้ า เป็นดินเลนสีด าเข้ม และมีกล่ินเหม็น
รุนแรง 
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 (1.13) คลองประเวศบุรีรมย์ (กม.14+750) เป็นคลองสายหลักท่ีระบายน้ าจาก           
ทิศตะวันออกลงแม่น้ าเจ้าพระยา มคีวามยาวประมาณ 10 กิโลเมตร ขนาดความกว้างคลองช่วงท่ีแนวเส้นทาง
ตัดผ่านประมาณ 18 - 20 เมตร เป็นคลองท่ีรับน้ าเสียจากคลองสาขาย่อย และรับน้ าเสียจากบ้านเรือน
ประชาชนท้ังสองฝ่ัง กระแสน้ าไหลค่อนข้างช้า น้ ามีความขุ่น และตะกอนท้องน้ า เป็นดินเลนสีด าเข้ม และมี
กล่ินเหม็นรุนแรง 

 (1.14)  คลองพระโขนงเก่า (กม.14+950) เป็นคลองสาขาของคลองประเวศบุรีรมย์       
มีความกว้าง ประมาณ 10 - 15 เมตร สภาพน้ าในล าคลองค่อนข้างด าเนื่องจากรองรับน้ าเสียจากบ้านเรือน
ประชาชนท้ังสองฝ่ังคลอง กระแสน้ าไหลค่อนข้างช้า น้ ามีความขุ่น และตะกอนท้องน้ า เป็นดินเลนสีด าเข้ม 
และมีกล่ินเหม็นรุนแรง 

 (1.15)  คลองตาสาด (กม.16+270) เป็นคลองสาขาท่ีเช่ือมระหว่างคลองเคล็ดและ   
คลองหนองบอน มีขนาดความกว้างประมาณ 5 - 8 เมตร เป็นคลองท่ีใช้ระบายคลองหนองบอน มีความกว้าง
ประมาณ 5 - 8 เมตร เป็นคลองท่ีใช้ระบายน้ าเพื่อป้องกันน้ าท่วม สภาพคลองค่อนข้างด า เนื่องจากรองรับ   
น้ าเสียจากบ้านเรือน กระแสน้ าไหลค่อนข้างช้า น้ ามีความขุ่น และตะกอนท้องน้ า เป็นดินเลนสีด าเข้ม และมี
กล่ินเหม็นรุนแรง 

 (1.16)  คลองตาช้าง (กม.18+450) เป็นคลองสาขาของคลองหนองบอน ซึ่งเป็นคลองท่ี
เช่ือมกับคลองประเวศบุรีรมย์ มีความกว้างประมาณ 6 - 8 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ าเป็นหลัก สภาพน้ าใน
คลองค่อนข้างด า และมีเศษขยะลอยอยู่เนื่องจากเป็นคลองท่ีรับน้ าจากบ้านเรือนประชาชน กระแสน้ าไหล
ค่อนข้างช้า น้ ามีความขุ่น และตะกอนท้องน้ า เป็นดินเลนสีด าเข้ม และมีกล่ินเหม็นรุนแรง 

 (1.17) คลองเคล็ด (กม.19+950) เป็นคลองสาขาของคลองประเวศบุรีรมย์ มีความกว้าง 
12 - 15 เมตร ใช้เพื่อการระบายน้ า สภาพน้ าในคลองค่อนข้างคล้ า กระแสน้ าไหลค่อนข้างช้า น้ ามีความขุ่น 
และตะกอนท้องน้ า เป็นดินเลนสีด าเข้ม และมีกล่ินเหม็นรุนแรง มีผักตบชวาลอยอยู่ในคลอง และมีหญ้าขึ้นปก
คลุมรอบตามตล่ิง 

 (1.18) คลองบางนา (กม.21+015)  เป็นคลองสาขาท่ีเช่ือมต่อกับแม่น้ าเจ้าพระยา     
ความกว้างคลองประมาณ 8 - 10 เมตร ท าหน้าท่ีเป็นคลองระบายน้ า ลักษณะน้ าค่อนข้างด า เนื่องจากเป็น
แหล่งรองรับน้ าเสียจากบ้านเรือนประชาชนและรับน้ าจากคลองสาขาย่อย  

 (1.19) คลองส าโรง เป็นคลองท่ีเช่ือมระหว่างแม่น้ าเจ้าพระยากับแม่น้ าบางปะกง มีความ
ยาวประมาณ 55 กิโลเมตร ท าหน้าท่ีระบายน้ าลงสู่แม่น้ าเจ้าพระยา เพื่อป้องกันน้ าท่วม สภาพน้ าในคลอง
ค่อนข้างเน่าเหม็น เนื่องจากเป็นคลองท่ีใช้รองรับน้ าเสียจากบ้านเรือนประชาชนท้ังสองฝ่ังคลอง กระแสน้ าไหล
ค่อนข้างช้า น้ ามีความขุ่น และตะกอนท้องน้ าเป็นดินเลนสีด าเข้ม และมีกล่ินเหม็นรุนแรง 
  (2)  การระบายน้ าและการป้องกันน้ าท่วมในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
       ข้อมูลการศึกษาและทบทวนสภาพการระบายน้ าและการป้องกันน้ าท่วมในพื้น ท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลจากเอกสารและรายงานต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง เช่น แผนปฏิบัติการป้องกันและ
แก้ไขปัญหาน้ าท่วมกรุงเทพมหานคร ประจ าปี พ.ศ. 2551 ของส านักการระบายน้ า กรุงเทพมหานคร       
(พ.ศ. 2552), รายงานการจัดท าระบบพยากรณ์น้ าและเตือนภัยลุ่มน้ าเจ้าพระยา โครงการศึกษาวางระบบและ
ติดต้ังระบบโทรมาตรเพื่อการพยากรณ์น้ าและเตือนภัยลุ่มน้ าเจ้าพระยา เสนอต่อกรมชลประทาน โดยบริษัท 
วอเตอร์ ดีเว็ลลัฟเม็นท์ คอนซัลแท็นส์ จ ากัดและคณะ (พ.ศ. 2551) และรายงานวิจัยฉบับสมบูรณ์ โครงการหา
ความสัมพันธ์ของระดับน้ าและปริมาณน้ าปากแม่น้ าเจ้าพระยาอันเนื่องมาจากพระราชด าริ (Hydrodynamic 
Flow Measurement) จัดท าโดย รศ.ชูเกียรติ ทรัพย์ไพศาลและคณะ (พ.ศ. 2547) ได้ข้อสรุปว่าพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (ครอบคลุมแนวเส้นทางของโครงการฯ) ต้ังอยู่ในเขตมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ
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และมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ โดยอิทธิพลจากมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ท าให้มีปริมาณฝนตกเฉล่ีย 1,400 มม./ปี 
และยังมีปริมาณฝนท่ีเกิดจากพายุโซนร้อนและดีเปรสช่ันพัดพาเข้ามาสู่พื้นท่ีโครงการฯ เป็นประจ าเกือบทุกปี 
ท้ังนี้ปริมาณฝนท่ีตกหนักในระยะเวลาส้ัน ๆ ได้ส่งผลกระทบให้เกิดน้ าท่วมขังช่ัวคราวในหลาย พื้นท่ีประกอบ
กับลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีเปล่ียนแปลงไปจากสภาพอดีตอย่างเห็นได้
ชัดเจนโดยเฉพาะการขยายตัวของชุมชนเมืองเป็นไปอย่างรวดเร็วและมีปัญหาการใช้ประโยชน์ท่ีดินไม่ถูกต้อง
กับสภาพภูมิประเทศ เช่น การปรับถมพื้นท่ีเพื่อใช้ก่อสร้างอาคารพาณิชย์/ส านักงานและรุกล้ าคลองสาธารณะ 
ฯลฯ ปัจจัยต่าง ๆ ดังกล่าวได้ส่งผลกระทบให้เส้นทางล าเลียงน้ ามีจ านวนและขนาดลดลง ระบบระบายน้ าเดิม
ไม่สามารถรองรับการขยายตัวของชุมชนเมืองได้ทัน ปัญหาแผ่นดินทรุดเนื่องจากการสูบน้ าบาดาลขึ้ นมาใช้
อย่างไร้ขีดจ ากัด ท าให้พื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในสภาพดั้งเดิมท่ีเป็นพื้นท่ีราบต่ าเกิดการทรุดตัวลง
มากขึ้นเมื่อเกิดน้ าท่วมขัง  

  (2.1) ระดับน้ าสูงสุดในแม่น้ าเจ้าพระยาในอดีต 

 -  ปี พ.ศ. 2538 ระดับน้ าอยู่ท่ี +2.27 ม.รทก. ท่ีสะพานพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลก 

 -   ปี พ.ศ.2554 ระดับน้ าอยู่ท่ี +2.48 ม.รทก. ท่ีสะพานพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลก 

  (2.2) ระดับคันป้องกันน้ าท่วมริมแม่น้ าเจ้าพระยา กรุงเทพมหานคร ได้ก าหนดจาก
ระดับน้ าในแม่น้ าเจ้าพระยา ดังนี้ 

แม่น้ าเจ้าพระยา ระดับน้ า (เมตร รทก.) 
บริเวณเหนือของกรุงเทพมหานคร (ท่ีคลองบางเขนและคลองบางซื่อ) + 2.50 
บริเวณกลางของกรุงเทพมหานคร (ท่ีสะพานพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลก) + 2.30 
บริเวณใต้ของกรุงเทพมหานคร (ท่ีคลองพระโขนงและคลองบางนา) + 1.90 

  (2.3)  โครงการก่อสร้างระบบระบายน้ าของกรุงเทพมหานครในเส้นทางของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

กรุงเทพมหานครได้ก าหนดแผนการก่อสร้างโครงการต่างๆ ส าหรับระบบป้องกัน   
น้ าท่วมและระบบระบายน้ าในพื้นท่ี กทม. เพื่อช่วยระบายน้ าในพื้นท่ีปิดล้อม ส าหรับส่วนท่ีเกี่ยวข้องในโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง ซึ่งจะมีผลกระทบต่อการวางแนวเส้นทางของโครงการ ดังนี้ 

-  โครงการก่อสร้างอุโมงค์ยักษ์สวนหลวง ร .9 ดังแสดงในรูปที่ 4.3.4 - 1          
ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 5.00 ม. ตัดผ่านแนวถนนศรีนครินทร์ ขณะนี้ออกแบบแล้วเสร็จอยู่ระหว่างของบประมาณ
เพิ่มเติม คาดว่าจะก่อสร้างในปี พ.ศ. 2555 – 2559   

-  โครงการแก้ไขจุดอ่อนน้ าท่วมขังบนถนนลาดพร้าว ดังแสดงในรูปที่ 4.3.4 - 2 
-  โครงการแก้ไขจุดอ่อนน้ าท่วมขังบนถนนศรีนครินทร์ ดังแสดงในรูปที่ 4.3.4 - 3 
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รูปที่ 4.3.4 - 1  โครงการก่อสร้างอุโมงค์ยักษ์สวนหลวง ร.๙ 
 
 
 

     
    
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.3.4 - 2  โครงการแก้ไขจุดอ่อนน้ าท่วมขังบนถนนลาดพร้าว 
 
 

 
     

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.3.4 - 3  โครงการแก้ไขจุดอ่อนน้ าท่วมขังบนถนนศรีนครินทร์ 
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4.3 คุณค่าคุณภาพชีวิต 

4.4.1 สภาพเศรษฐกิจ - สังคม 

1) วิธีการศึกษา 
  (1) ศึกษาและรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานและเอกสารที่เกี่ยวข้อง 
  (2) ส ารวจภาคสนาม เพื่อรวบรวมข้อมูลทางกายภาพของชุมชนในพื้นท่ีศึกษาโครงการ 
  (3) ส ารวจกลุ่มตัวอย่าง (Sample Survey) เพื่อรวบรวมข้อมูลเศรษฐกิจสังคมระดับครัวเรือน 
รวมท้ังทัศนคติและความคิดเห็นต่อโครงการของประชาชนท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบโดยตรงจากโครงการ 
และผู้ท่ีอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางของโครงการ 
  (4) ประเมินผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ พร้อมก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

2) ผลการศึกษา 
  2.1) ผลการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิ 
   (1) เขตการปกครอง 
    จากการตรวจสอบข้อมูลแนวเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - 
ส าโรง เป็นระบบขนส่งมวลชนประเภทรถไฟฟ้ารางเด่ียวผ่านท้องท่ีเขตปกครองของ 2 แห่ง คือ กรุงเทพมหานคร 
และจังหวัดสมุทรปราการ โดยแนวเส้นทางโครงการ เริ่มต้นท่ีจุดเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายเฉลิมรัชมงคล   
ท่ีแยกรัชดา - ลาดพร้าว ซึ่งอยู่ในพื้นท่ีเขตจตุจักร ซึ่งแนวเส้นทางจะไปตามแนวถนนลาดพร้าวจนถึงทางแยก       
บางกะปิ ผ่านท้องท่ี เขตห้วยขวาง เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ จากนั้นแนวเส้นทางไปตามถนนศรีนครินทร์   
ผ่านท้องท่ี เขตสวนหลวง เขตประเวศ จนถึงแยกศรีเทพา แนวเส้นทางจะไปตามแนวถนนเทพารักษ์ ผ่านเขตบางนา 
และส้ินสุดแนวเส้นทางบริเวณแยกเทพารักษ์ตัดกับถนนสุขุมวิทในเขตพื้นท่ี ต าบลส าโรงเหนือ อ าเภอเมือง
สมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ รวมระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร มีสถานี 23 สถานี โรงจอดรถศูนย์
ซ่อมบ ารุง 1 แห่ง อาคารและลานจอดแล้วจร 1 แห่ง อยู่ท่ีบริเวณพื้นท่ีว่างของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม 
   (2)  ประชากร 
    การรวบรวมและศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลประชากรจาก กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 
ซึ่งได้มีการรวบรวมและแสดงไว้ในเว็บไซด์ www.dopa.go.th ผลการรวบรวมและศึกษาข้อมูลประชากร
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดสมุทรปราการ เดือนธันวาคม พ.ศ. 2555 พบว่ามีประชากรระดับอ าเภอ/เขตท่ีแนว
เส้นทางพาดผ่าน ดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 - 1 รวม 980,163 คน เป็นเพศชาย จ านวน 457,554 คน หรือคิด
เป็นร้อยละ 46.68  และเป็นเพศหญิง 522 ,609 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 53.32 เมื่อน ามาค านวณหาความ
หนาแน่นของประชากร พบว่าในพื้นท่ีเขตท่ีอยู่ในกรุงเทพมหานครมีอัตราความหนาแน่นของประชากรเฉล่ีย 
4,595.80 คนต่อตารางกิโลเมตร ส่วนในอ าเภอเมืองสมุทรปราการ มีอัตราความหนาแน่นของประชากรเฉล่ีย 
553.44 คนต่อตารางกิโลเมตร และมีจ านวนครัวเรือนรวม 528,809 ครัวเรือน โดยขนาดครัวเรือนเฉล่ียเท่ากับ 
1.85 คนต่อครัวเรือน ซึ่งจัดเป็นครัวเรือนขนาดเล็ก 
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ตารางที่ 4.4.1 - 1   จ านวนประชากร ความหนาแน่นของประชากร จ านวนบ้าน และขนาดครัวเรือน 
จ าแนกตามเขตปกครองในพื้นที่ศึกษา 

จังหวัด/เขต/อ าเภอ 
ประชากร 

จ านวนพื้นที่ 
(ตร.กม.) 

ความหนาแน่น
ของประชากร 
(คน/ตร.กม.) 

จ านวน
บ้านเรือน 

(หลัง) 

ขนาดครัวเรือน 
(คน/ครัวเรือน) ชาย หญิง รวม 

กรุงเทพมหานคร               

1. เขตจตุจักร 75,637 85,216 160,853 32.908  4,887.96 94,442 1.70 

2. เขตห้วยขวาง 35,884 42,323 78,207 15.033  5,202.35 55,133 1.42 

3. เขตวังทองหลาง 52,758 61,990 114,748 18.905  6,069.72 55,960 2.05 

4. เขตบางกะปิ 67,729 80,762 148,491 28.523  5,206.01 92,013 1.61 

5. เขตสวนหลวง 53,828 61,903 115,731 23.678  4,887.70 57,563 2.01 

6. เขตประเวศ 76,182 84,634 160,816 52.490  3,063.75 72,210 2.23 

7. เขตบางนา 45,248 50,607 95,855 18.789  5,101.66 55,043 1.74 
รวม 407,266 467,435 874,701 190.326 4,595.80 482,364 1.81 

สมุทรปราการ               
1. อ าเภอเมือง 50,288 55,174 105,462 190.557  553.44 46,445 2.27 

รวม 50,288 55,174 105,462 190.557  553.44 46,445 2.27 
รวมทั้งหมด 457,554 522,609 980,163 380.883 2,573 528,809 1.85 

   ค่าร้อยละ 46.68 53.32           
ท่ีมา : กรมการปกครอง, 2555 

 
  2.2) การส ารวจข้อมูลเศรษฐกิจสังคมและความคิดเห็นของประชาชน 
   (1) ประชากรเป้าหมาย 
    โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง มีจุดเริ่มต้นท่ีสถานีแยกรัชดา –
ลาดพร้าวถึงสถานีส าโรง เป็นระบบขนส่งมวลชนประเภทรถไฟฟ้ารางเด่ียว (Straddle Monorail) มีลักษณะ
เป็นโครงสร้างยกระดับตลอดแนวเส้นทางอยู่เหนือเกาะกลางถนน ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร มีสถานี
รถไฟฟ้า 23 สถานี อาคารจอดแล้วจร 1 แห่ง ศูนย์ซ่อมบ ารุง 1 แห่ง ต้ังอยู่บริเวณพื้นท่ีใกล้สถานีศรีเอี่ยม 
บริเวณจุดตัดของถนนศรีนครินทร์ และถนนบางนา - ตราด และมีแนวเส้นทางบางช่วงท่ีต้องท าการปรับแนว 
เพื่อความเหมาะสมทางวิศวกรรม โดยในการศึกษาเศรษฐกิจสังคมและความคิดเห็นของประชาชน มีกรอบ
ประชากรครอบคลุมกลุ่มครัวเรือนและสถานประกอบการท่ีอยู่ใกล้เคียง บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและกลุ่ม
ครัวเรือน/สถานประกอบการท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเวนคืนและการรื้อย้าย เพื่อการก่อสร้างของ
โครงการกล่าวคือ 
    - กลุ่มท่ี 1 : กลุ่มครัวเรือน/สถานประกอบการท่ีอยู่ใกล้หรือประชิดกับพื้นท่ีก่อสร้าง
โครงการ โดยเน้นหรือให้ความส าคัญกับเจ้าของหรือผู้เช่าอาคาร/ท่ีดิน บริเวณท่ีจะก่อสร้างสถานี 23 แห่งและ
บริเวณใกล้เคียงโดยรอบสถานี ในระยะประมาณ 100 เมตร ตลอดแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ซึ่งคาดว่าจะเป็นผู้ท่ีได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ซึ่งจากการตรวจ
นับในภาพถ่ายทางอากาศปีล่าสุด พ.ศ. 2550 และตรวจสอบข้อมูลภาคสนาม พบว่ามีจ านวน 1,401 หลัง    
จึงอนุมานว่ามีครัวเรือน/สถานประกอบการในพื้นท่ีศึกษาจ านวน 1,401 ครัวเรือน จ านวนอาคารท่ีอยู่ท่ีอยู่ใน
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พื้นท่ีศึกษา (บริเวณใกล้เคียงโดยรอบสถานีใน ระยะประมาณ 100 เมตร) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วง
ลาดพร้าว - ส าโรง ดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 - 2 
    - กลุ่มท่ี 2 : กลุ่มครัวเรือน/สถานประกอบการท่ีมีอาคารต้ัง/ส่ิงปลูกสร้างอยู่ในเขต
พื้นท่ีก่อสร้าง ซึ่งคาดว่าเป็นผู้ท่ีจะได้รับผลกระทบโดยตรงเมื่อมีการก่อสร้างโครงการ ท้ังนี้จากการส ารวจข้อมูล
ในภาคสนาม มีอาคารส่ิงปลูกสร้าง จ านวน 158 หลัง แบ่งเป็นสถานประกอบการ จ านวน 104 แห่ง เป็น
อาคารเพื่อการอยู่อาศัย ประเภทบ้านอยู่อาศัย 46 หลัง และอาคารชุด (คอนโดมิเนียม) 1 แห่ง ท่ีเหลือเป็น
อาคารร้าง 3 แห่ง โกดังร้าง 1 แห่ง ป้ายโฆษณา 2 แห่ง และสุขา 1 แห่ง ดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 – 3       
จึงอนุมานว่ามีครัวเรือนและสถานประกอบการในพื้นท่ีศึกษาจ านวน 151 ครัวเรือน/ราย  

 
ตารางที่ 4.4.1 - 2   จ านวนอาคารที่อยู่ที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา (บริเวณใกลเ้คียงโดยรอบสถานีในระยะ  

 ประมาณ 100 เมตร) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
ล าดับที ่ สถานี/พืน้ที ่ จ านวนอาคารทีอ่ยู่ในพืน้ทีศ่ึกษา (หลัง) 

1 YL - 01 : สถานีรัชดา 38 
2 YL - 02 : สถานีภาวนา 79 
3 YL - 03 : สถานีโชคชัย 128 
4 YL - 04 : สถานีลาดพร้าว 71 45 
5 YL - 05 : สถานีลาดพร้าว 83 56 
6 YL - 06 : สถานีมหาดไทย 53 
7 YL - 07 : สถานีลาดพร้าว 101 76 
8 YL - 08 : สถานีบางกะปิ 111 
9 YL - 09 : สถานีล าสาล ี 117 
10 YL - 10 : สถานีศรีกรีฑา 31 
11 YL - 11 : สถานีพัฒนาการ 45 
 12 YL - 12 : สถานีกลันตัน 30 
13 YL - 13 : สถานีศรีนุช 63 
14 YL - 14 : สถานีศรีนครินทร์ 38 38 
15 YL - 15 : สถานีสวนหลวง ร.9 35 
16 YL - 16 : สถานีศรีอุดม 43 
17 YL - 17 : สถานีศรีเอี่ยม 15 
18 YL - 18 : สถานีศรีลาซาล 39 
19 YL - 19 : สถานีศรีแบร่ิง 84 
20 YL - 20 : สถานีศรีด่าน 63 
21 YL - 21 : สถานีศรีเทพา 65 
22 YL - 22 : สถานีทิพวัล 57 
23 YL - 23 : สถานีส าโรง 90 

รวม 1,401 
ท่ีมา : จากการส ารวจในพื้นที่ศึกษา โดยบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแต้นส์ จ ากัด, 2556 
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ตารางที่ 4.4.1 - 3  จ านวนอาคารสิ่งปลูกสร้างในเขตทาง โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลอืง  
 ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง 

ล าดับที ่ สถานี/พืน้ที ่ จ านวนอาคารทีอ่ยู่ในแนวเขตทาง (หลัง) 
1 YL - 01 : สถานีรัชดา 3 
2 YL - 02 : สถานีภาวนา 6 
3 YL - 03 : สถานีโชคชัย 11 
4 YL - 04 : สถานีลาดพร้าว 71 12 
5 YL - 05 : สถานีลาดพร้าว 83 1 
6 YL - 06 : สถานีมหาดไทย 1 
7 YL - 07 : สถานีลาดพร้าว 101 14 
8 YL - 08 : สถานีบางกะปิ 7 
9 YL - 09 : สถานีล าสาล ี 5 
10 YL - 10 : สถานีศรีกรีฑา 2 
11 YL - 11 : สถานีพัฒนาการ 5 
12 YL - 12 : สถานีกลันตัน 11 
 13 YL - 13 : สถานีศรีนุช 7 
14 YL - 14 : สถานีศรีนครินทร์ 38 8 
15 YL - 15 : สถานีสวนหลวง ร.9 6 
16 YL - 16 : สถานีศรีอุดม 1 
17 YL - 17 : สถานีศรีเอี่ยม 1 
18 YL - 18 : สถานีศรีลาซาล 3 
19 YL - 19 : สถานีศรีแบร่ิง 10 
20 YL - 20 : สถานีศรีด่าน 11 
21 YL - 21 : สถานีศรีเทพา 3 
22 YL - 22 : สถานีทิพวัล 6 
23 YL - 23 : สถานีส าโรง 3 
24 ปรับแนวเส้นท่ี จากสวนหลวง - ศรีอุดม 1 

25 
ปรับแนวเส้นท่ี จากแยกศรีอุดม - ทางแยกต่างระดับ
ศรีเอี่ยม 

1 

26 ศรีเทพา   0 
27 แนวเส้นทางส่วนต่อขยายในอนาคต (สถานีส าโรง) 2 
28 ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) 17 

รวม 158 
ท่ีมา : จากการส ารวจในพื้นที่ศึกษา โดยบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแต้นส์ จ ากัด, 2556 
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   (2) ขนาดตัวอย่างและการสุ่มตัวอย่าง 
    ในการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยก าหนดให้ท าการรวบรวมข้อมูล โดยการสัมภาษณ์
หัวหน้าครัวเรือน/เจ้าของสถานประกอบการหรือตัวแทนทุกภายในพื้นท่ีศึกษา ท้ังกลุ่มท่ีอยู่บริเวณใกล้เคียง
และกลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบโดยตรง ท้ังนี้เท่าท่ีสามารถด าเนินการได้ ได้รับความร่วมมือในการตอบ
แบบสอบถามโดยมีจ านวนตัวอย่างท่ีเก็บรวบรวมดังนี้ 
    (2.1) กลุ่มท่ีอยู่ใกล้หรือประชิดกับพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ (บริเวณโดยรอบสถานีใน 
ระยะประมาณ 100 เมตร) เป็นผู้ท่ีคาดว่าได้รับผลกระทบทางอ้อมจากการก่อสร้างโครงการ ซึ่งมีจ านวน 
1,401 ครัวเรือน/ราย มีจ านวนผู้ท่ีให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามจ านวน 1,169 ราย หรือคิดเป็น
ร้อยละ 83.44 
    (2.2) กลุ่มท่ีอยู่ในเขตพื้นท่ีซึ่งคาดว่าจะได้รับผลกระทบโดยตรง (กลุ่มท่ีจะได้รับ
ผลกระทบโดยตรงจากการเวนคืน) ซึ่งมีจ านวน 151 ครัวเรือน/ราย มีจ านวนผู้ท่ีให้ความร่วมมือในการตอบ
แบบสอบถามจ านวน 111 ราย หรือคิดเป็นร้อยละ 73.51 
   (3) เคร่ืองมือที่ใช้ในการรวบรวมข้อมูล 
    เครื่องมือท่ีใช้ในการรวบรวมข้อมูล คือ แบบสอบถาม (ตัวอย่างแบบสอบถามแสดงใน
ภาคผนวก 4ฌ) ซึ่งมี 2 ชุด คือ ชุดท่ี 1 แบบสอบถามท่ีใช้เก็บรวบรวมข้อมูลจากครัวเรือนท่ีอยู่ใกล้หรือประชิด
กับพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ และชุดท่ี 2 แบบสอบถามท่ีใช้เก็บรวบรวมข้อมูลจากครัวเรือนท่ีอยู่ในเขตพื้นท่ีคาด
ว่าจะได้รับผลกระทบโดยแต่ละชุดมีประเด็นในการสอบถาม ดังนี้ 
    ชุดที่ 1 แบบสอบถามท่ีใช้เก็บรวบรวมข้อมูลจากครัวเรือน/สถานประกอบการท่ีอยู่
ใกล้หรือประชิดกับพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ มีประเด็นในการสอบถามประกอบด้วย 

 ข้อมูลท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถาม ได้แก่ เพศ อายุ การศึกษา  
 สภาพสังคมและการอยู่อาศัย การใช้ประโยชน์จากอาคาร และ สิทธิการ

ครอบครองอาคาร 
 การรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ 
 ความคิดเห็นต่อการก่อสร้างโครงการ ประโยชน์จากการก่อสร้างโครงการ 

ผลกระทบทางลบในระยะก่อสร้าง การยอมรับผลกระทบจากการก่อสร้าง
โครงการ และความคิดเห็นต่อการก่อสร้างโครงการ 

    ชุดที่ 2 แบบสอบถามท่ีใช้เก็บรวบรวมข้อมูลจากครัวเรือน/สถานประกอบการท่ีอยู่ใน
เขตพื้นท่ี ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบโดยตรงจากโครงการ มีประเด็นในการสอบถามประกอบด้วย 

 ข้อมูลท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถาม ได้แก่ เพศ อายุ การศึกษา  
 สภาพสังคมการอยู่อาศัย อาชีพ ลักษณะอาคาร การใช้ประโยชน์ท่ีดิน/

อาคาร สิทธิในท่ีดิน/อาคารการอาศัยอยู่ 
 การรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ 
 ความคิดเห็นต่อประโยชน์และผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ 
 ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการก่อสร้างโครงการ 
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   (4) การส ารวจข้อมูลในสนาม 
    ผู้ศึกษาได้ด าเนินการส ารวจข้อมูลครัวเรือน/สถานประกอบการท่ีอยู่ใกล้หรือติดกับ
พื้นท่ีก่อสร้างโครงการ (ระยะประมาณ 100 เมตร จากแนวกึ่งกลางเส้นทาง) ซึ่งเป็นผู้ท่ีคาดว่าได้รับผลกระทบ
ทางอ้อมจากการก่อสร้างโครงการ ได้ด าเนินการระหว่าง วันท่ี 24 - 26 กรกฎาคม 2556 และการเก็บรวบรวม
ข้อมูลจากครัวเรือน/สถานประกอบการท่ีอยู่ในเขตพื้นท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบโดยตรงจากการเวนคืน      
ได้ด าเนินการระหว่าง วันท่ี 26 - 27 ตุลาคม 2556 
   (5) การวิเคราะห์ข้อมูล 
    ในการวิเคราะห์ข้อมูลคณะผู้ศึกษาได้ด าเนินการเปล่ียนข้อมูลจากแบบสอบถามมาเป็น
รหัสแล้วท าการบันทึกข้อมูล และตรวจสอบความถูกต้องของรหัสข้อมูลท้ังหมดก่อน จากนั้นจึงท าการวิเคราะห์
ข้อมูลโดยใช้โปรแกรมส าเร็จรูปทางคอมพิวเตอร์ ส่วนสถิติท่ีใช้ในการศึกษาวิเคราะห์ครั้งนี้ ได้แก่ ค่าร้อยละ 
และค่าเฉล่ีย 
   (6) ผลการส ารวจและวิเคราะห์ข้อมูล 

(6.1)  กลุ่มครัวเรือนและสถานประกอบการที่อยู่ใกล้หรือประชิดกับพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการ 
ผู้ศึกษาได้ด าเนินการส ารวจข้อมูลในภาคสนาม วันท่ี 24 - 26 กรกฎาคม 

2556 โดยมีจ านวนตัวอย่างท่ีได้ท าส ารวจและวิเคราะห์ข้อมูลท้ังส้ิน 1,169 ราย ผลการศึกษาและวิเคราะห์
ข้อมูลสรุปได้ดังนี้ 

(1) สภาพเศรษฐกิจ – สังคมการใช้ประโยชน์อาคารและสิทธิการครอบครอง 
     สภาพเศรษฐกิจของพื้นท่ีศึกษาท่ีอยู่ใกล้เคียงใกล้กับแนวเส้นทางโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง เป็นย่านธุรกิจการค้า อาคารส่ิงปลูกสร้างริมถนนส่วนใหญ่เป็นอาคาร
สถานประกอบการพาณิชยกรรม ซึ่งมีการเปล่ียนแปลงจากเดิมในรูปของอาคารพาณิชย์หรือตึกแถว ซึ่งเป็นการ
ใช้ประโยชน์แบบผสมร่วมกับการอยู่อาศัย ปัจจุบันเปล่ียนแปลงเป็นอาคารที่ใช้เฉพาะเพื่อพาณิชยกรรม อาคาร
ส านักงาน ศูนย์การค้า ห้างค้าปลีกขนาดใหญ่และตลาดสด 
               จากการสอบถามผู้ท่ีอยู่อาศัย/ผู้ครอบครองอาคารท่ีอยู่ใกล้เคียงใกล้กับ
แนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง จ านวน 1,169 ราย พบว่า ส่วนใหญ่ใช้
ประโยชน์อาคารส าหรับประกอบการค้า โดยร้อยละ 50.13 ใช้อาคารเพื่อประกอบการค้าอย่างเดียว และ    
ร้อยละ 36.44 ใช้ประกอบการค้าและเป็นท่ีอยู่อาศัย ส่วนท่ีเหลือร้อยละ 13.09 ใช้อาคารเป็นท่ีอยู่อาศัยเพียง
อย่างเดียว และอีกร้อยละ 0.34 ใช้เป็นอาคารส านักงานและสถานท่ีราชการ และเมื่อสผ.ถามถึงสิทธิการ
ครอบครองอาคาร พบว่า ผู้ครอบครองอาคารมากกว่าครึ่ง (ร้อยละ 53.38) มีสถานะเป็นผู้เช่า ท่ีเหลือร้อยละ 
46.62 มีสถานะเป็นเจ้าของกรรมสิทธิ์ การใช้ประโยชน์และสิทธิการครอบครองอาคารที่อยู่ใกล้กับแนวเส้นทาง
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรงดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 – 4 

(2) การรับรู้ข้อมูลเก่ียวกับโครงการ 
     จากการสอบถามการรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ ปรากฏว่า ผู้ให้
สัมภาษณ์ร้อยละ 54.83 ตอบว่าเคยได้รับทราบข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วง
ลาดพร้าว - ส าโรง ส่วนท่ีเหลืออีกร้อยละ 45.17 ตอบว่าไม่เคยได้รับข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการฯ โดยผู้ท่ี
เคยรับทราบข้อมูลส่วนใหญ่รับทราบข้อมูลมาจากแหล่งข้อมูลมากกว่า 1 แหล่ง กล่าวคือ จากโทรทัศน์ร้อยละ 
81.44 หนังสือพิมพ์ร้อยละ 36.66 จากเพื่อนบ้านร้อยละ 22.62 อินเตอร์เน็ตร้อยละ 18.10 ป้ายโฆษณา    
ร้อยละ 10.76 วิทยุร้อยละ 9.83 และจากเจ้าหน้าท่ีโครงการร้อยละ 2.96 การได้รับข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับการ
ก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง ดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 - 5 
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ตารางที่ 4.4.1 - 4 การใช้ประโยชน์และสิทธิการครอบครองอาคารที่อยู่ใกล้กับแนวเสน้ทางโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลอืง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

ท่ีมา : จากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างในพื้นที่ศึกษา ระหว่างวันที่ 24 - 26 กรกฎาคม 2556 
 

 
ตารางที่ 4.4.1 - 5  การได้รับข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง             

ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง  

การรับทราบข่าวสาร จ านวน ร้อยละ 

ตัวอย่าง 1,169 100 
1. ไม่เคย 528 45.17 

2.  เคย   641 54.83 
  แหล่งข้อมูล (ตอบได้มากกว่า 1 ค าตอบ)     
  - หนังสือพิมพ ์ 235 36.66 
  - วิทย ุ 63 9.83 
  - โทรทัศน์ 522 81.44 
  -  ป้ายโฆษณา 69 10.76 
  -  อินเตอร์เน็ต 116 18.10 
  -  เพื่อนบ้าน 145 22.62 
  -  เจ้าหน้าท่ีโครงการ 19 2.96 

ท่ีมา : จากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างในพื้นที่ศึกษา ระหว่างวันที่ 24 - 26 กรกฎาคม 2556 
 
 
 
 
 
 
 

 

การใช้ประโยชน์และสิทธิการครอบครองอาคาร จ านวน ร้อยละ 

ตัวอย่าง 1,169 100 
1. การใช้ประโยชน์จากอาคาร     

 
- ที่อยู่อาศัย 153 13.09 

 
- เป็นที่ประกอบการค้า 586 50.13 

 
- เป็นที่อยู่และประกอบการค้า 426 36.44 

 
- ส านักงาน/สถานท่ีราชการ 4 0.34 

2. สิทธิการครอบครองอาคาร     

 
- เจ้าของ 545 46.62 

 
- เช่า 624 53.38 
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(3) ความคิดเห็นต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
     (3.1) ทัศนะต่อประโยชน์หรือผลกระทบทางบวกของโครงการ  
       จากการสอบถามความคิดเห็นในประเด็นเกี่ยวกับประโยชน์ หรือ
ผลกระทบทางบวกท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นจากการมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ใน 5 ประเด็นคือ 1. รถไฟฟ้าสายสี
เหลืองเป็นหนึ่งทางเลือกท่ีส าคัญในการเดินทาง 2. ถ้ามีรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะช่วยแก้ไขปัญหาจราจรติดขัดได้ใน
ระยะยาว 3. โครงการนี้จะช่วยให้การเดินทางสะดวกรวดเร็วขึ้น 4. ช่วยประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
และ 5. เป็นเรื่องท่ีดีท่ีมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ผลการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลกล่าวในภาพรวมได้ว่า 
ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่หรือเกือบท้ังหมดมีทัศนะในทางบวกต่อโครงการมีผู้ท่ีเห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่งต่อ
ประโยชน์ด้านต่างๆ ในสัดส่วนท่ีสูงมากทุกประเด็น ดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 - 6 ซึ่งแจกแจงสัดส่วนผู้ท่ีท่ีมี
ความเห็นในแต่ละประเด็นได้ดังนี้ 
      ก) รถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็นหนึ่งทางเลือกที่ส าคัญในการ
เดินทาง มีผู้ท่ีเห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่งในประเด็นนี้ด้วยสัดส่วนร้อยละ 40.38 และ 47.13  ตามล าดับ  
ส่วนผู้ท่ีไม่เห็นด้วยและไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง มีสัดส่วนร้อยละ 1.88 และ 1.28 ตามล าดับ 
      ข) ถ้ามีรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะช่วยแก้ไขปัญหาจราจรติดขัด
ได้ในระยะยาว มีผู้ท่ีเห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่งในประเด็นนี้ด้วยสัดส่วนร้อยละ 35.93 และ 46.71  
ตามล าดับ ส่วนผู้ท่ีไม่เห็นด้วยและไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง มีสัดส่วนร้อยละ 2.74 และ 1.20 ตามล าดับ 
      ค) โครงการนี้จะช่วยให้การเดินทางสะดวกรวดเร็วขึ้น มีผู้ท่ี
เห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่งในประเด็นนี้ด้วยสัดส่วนร้อยละ 35.84 และ 52.87 ตามล าดับ ส่วนผู้ท่ีไม่เห็น
ด้วยและไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง มีสัดส่วนร้อยละ 1.63 และ 1.03 ตามล าดับ 
      ง) ช่วยประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง มีผู้ท่ีเห็น
ด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่งในประเด็นนี้ด้วยสัดส่วนร้อยละ 34.13 และ 46.71 ตามล าดับ ส่วนผู้ท่ีไม่เห็นด้วย
และไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง มีสัดส่วนร้อยละ 2.40 และ 1.03 ตามล าดับ 
      จ) เป็นเร่ืองที่ดีที่มีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง มีผู้ท่ีเห็นด้วย
และเห็นด้วยอย่างยิ่งในประเด็นนี้ด้วยสัดส่วนร้อยละ 40.03 และ 46.19 ตามล าดับ ส่วนผู้ท่ีไม่เห็นด้วยและไม่
เห็นด้วยอย่างยิ่ง มีสัดส่วนร้อยละ 2.48 และ 1.45 ตามล าดับ 
     (3.2) ความคิดเห็นต่อผลกระทบทางลบในระยะก่อสร้างของโครงการ  
       จากการสอบถามความคิดเห็นในประเด็นท่ีเป็นผลกระทบทาง
ลบหรือปัญหาท่ีจะเกิดขึ้นในระยะก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ใน 3 ประเด็นคือ 1. ช่วงการก่อสร้าง
รถไฟฟ้าจะท าให้การจราจรติดขัดมากขึ้น  2. การค้าขายมียอดลงในระยะก่อสร้างของโครงการ และ 3. เสียงท่ีเกิด
จากกิจกรรมการก่อสร้างจะรบกวนประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียง ปรากฏว่าผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความเห็นไปใน
ทิศทางท่ีเห็นด้วยและเห็นอย่างยิ่งว่าจะเกิดปัญหาหรือผลกระทบในลักษณะต่างๆ ดังกล่าว ดังแสดงในตารางที่ 
4.4.1 - 4 ซึ่งโครงการจะต้องตระหนักถึงผลกระทบ และจัดหามาตรการท่ีมีประสิทธิภาพในการลดผลกระทบท่ีจะ
เกิดขึ้น ท้ังนี้สามารถแจกแจงความคิดเห็นในแต่ละประเด็นได้ดังนี้ 
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      ก) ช่วงการก่อสร้างรถไฟฟ้าจะท าให้การจราจรติดขัดมากขึ้น  
มีผู้ท่ีเห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่งในประเด็นนี้ด้วยสัดส่วนร้อยละ 30.62 และ 55.52 ตามล าดับ ส่วนผู้ท่ี     
ไม่เห็นด้วยและไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง มีสัดส่วนร้อยละ 1.45 และ 1.28 ตามล าดับ 
      ข) การค้าขายมยีอดลงในระยะก่อสร้างของโครงการ มีผู้ท่ีเห็น
ด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่งในประเด็นนี้ด้วยสัดส่วนร้อยละ 30.62 และ 39.09 ตามล าดับ ส่วนผู้ท่ีไม่เห็นด้วย
และไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง มีสัดส่วนร้อยละ 4.19 และ 1.80 ตามล าดับ 
      ค) เสียงที่เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้างจะรบกวนประชาชนที่
อยู่ใกล้เคียง มีผู้ท่ีเห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่งในประเด็นนี้ด้วยสัดส่วนร้อยละ 39.26 และ 41.57 ตามล าดับ  
ส่วนผู้ท่ีไม่เห็นด้วยและไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง มีสัดส่วนร้อยละ 2.91 และ 1.11 ตามล าดับ 
     (3.3) ความคิดเห็นต่อการด าเนินงานโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
       ในการก่อสร้างและพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองอาจ
ก่อให้เกิดประโยชน์หรือผลกระทบทางบวกอย่างมีนัยส าคัญ ในทางกลับกันก็คาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบทางลบ
ต่อผู้ท่ีอยู่อาศัยหรือประกอบกิจการร้านค้าบริเวณใกล้เคียง โดยเฉพาะในระยะก่อสร้างของโครงการ จึงได้มีการ
สอบถามความคิดเห็นของประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงในประเด็นการยอมรับได้ ต่อการมีโครงการ ความมั่นใจใน
มาตรฐานการจัดการกับผลกระทบส่ิงแวดล้อม รวมท้ังทัศนะและความต้องการต่อการก่อสร้างของโครงการ ซึ่งผล
การส ารวจความคิดเห็นในประเด็นต่างๆ ดังกล่าว สามารถอธิบายโดยสรุปได้ดังนี้ 
      ก) การยอมรับได้ต่อผลกระทบด้านความไม่สะดวกที่จะเกิดขึ้น
ในระยะก่อสร้างของโครงการ ส่วนใหญ่ของผู้ตอบแบบสอบถาม ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 80.33 ตอบว่ายอมรับได้
ต่อผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้นมีเพียงร้อยละ 4.36 ท่ีตอบปฏิเสธหรือยอมรับไม่ได้ และอีกร้อยละ 15.31 ท่ีตอบว่า
ไม่แน่ใจ 
      ข) การจ่ายค่าทดแทนที่ดินตามราคาที่ซ้ือขายในท้องตลาด
บวกค่าเสียโอกาสในการประกอบการค้า มีผู้ท่ีเห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่งในประเด็นนี้ด้วยสัดส่วนร้อยละ 
31.05 และ 50.04 ตามล าดับ ส่วนผู้ท่ีไม่เห็นด้วยและไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง มีสัดส่วนร้อยละ 3.08 และ 1.28 
ตามล าดับ อีกร้อยละ 14.54 ตอบว่าไม่แน่ใจ/เฉยๆ 
      ค) ความม่ันใจในมาตรฐานการจัดการกับผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของ รฟม. ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ คิดเป็นร้อยละ 68.01 ตอบว่ามั่นใจ ในขณะท่ีอีกร้อยละ 26.95  
ตอบว่าไม่แน่ใจ และท่ีเหลือร้อยละ 5.05 ตอบว่าไม่มั่นใจ 
      ง) ทัศนะต่อการมีรถไฟฟ้าสายสีเหลือง เมื่อพิจารณาในภาพรวม
แล้ว ปรากฏว่ามีผู้ท่ีเห็นด้วยกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองในสัดส่วนท่ีค่อนข้างสูง โดยร้อยละ 43.11 ตอบว่า
เห็นด้วย และร้อยละ 29.00 เห็นด้วยอย่างยิ่ง ส่วนผู้ท่ีไม่เห็นด้วยและไม่เห็นด้วยอย่างยิ่งมีสัดส่วนไม่มากนัก อยู่ท่ี 
ร้อยละ 2.91 และ 1.63 ตามล าดับ ท่ีเหลืออีกร้อยละ 13.43 ตอบว่าไม่แน่ใจ/เฉยๆ 
      จ) ความต้องการให้สร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองโดยเร็ว ร้อยละ 
39.52 และ 40.89 เห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่งให้สร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองโดยเร็ว  อีกร้อยละ 15.23 ไม่แน่ใจ/
เฉยๆ ส่วนผู้ท่ีไม่เห็นด้วยและไม่เห็นด้วยอย่างยิ่งมีสัดส่วนเพียงเล็กน้อย อยู่ท่ีร้อยละ 2.48 และ 1.88 เท่านั้น 

(6.2)  ครัวเรือนและสถานประกอบการที่อยู่ในเขตพื้นที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
โดยตรง 
ผู้ศึกษาได้ด าเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลจากกลุ่มผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ

โดยตรง ระหว่าง วันท่ี 26 - 27 ตุลาคม 2556 โดยมีจ านวนตัวอย่างท่ีได้ท าการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูล
ท้ังส้ิน 111 ราย จาก 151 ราย หรือคิดเป็นร้อยละ 73.51 ผลการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสรุปได้ดังนี้ 
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(1) สภาพเศรษฐกิจ - สังคม การใช้ประโยชน์อาคารและสิทธิการครอบครอง 
     ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ (ร้อยละ 76.58) ประกอบอาชีพส่วนตัว
หรือค้าขาย ท่ีเหลือร้อยละ 19.82 เป็นพนักงานบริษัทเอกชน และเป็นข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ และ
เป็นแม่บ้าน/พ่อบ้าน ในสัดส่วนเท่ากันท่ีร้อยละ 1.80 ดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 - 7 ส าหรับอาคาร/ส่ิงปลูก
สร้างท่ีต้องรื้อย้าย ส่วนใหญ่เป็นตึกแถว/อาคารพาณิชย์ (ร้อยละ 75.68) เป็นอาคารส านักงาน ร้อยละ 10.81 
และเป็นบ้านเด่ียว/ทาวเฮาส์ ร้อยละ 8.11 ท่ีเหลือ เป็นหอพัก ห้องเช่า ปั๊มน้ ามัน และอาคารชุด 
(คอนโดมิเนียม) 
     ในด้านการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคาร พบว่า เป็น ท่ีอยู่อาศัยและ
ประกอบการค้าร้อยละ 65.77 รองลงมาใช้เพื่อเป็นสถานท่ีประกอบการค้าและส านักงานอย่างเดียว ร้อยละ 
24.32 และใช้เพื่อการอยู่อาศัยอย่างเดียว ร้อยละ 9.91 ท าให้มีการอาศัยอยู่/ท างานในอาคารมานานกว่า    
10 ปี ดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 – 7 

(2) การรับรู้ข้อมูลเก่ียวกับโครงการ 
          จากการสอบถามการรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ ปรากฏว่าผู้ตอบ
แบบสอบถามส่วนใหญ่ (ร้อยละ 78.38) เคยได้รับทราบข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง
มาแล้ว ส่วนท่ีเหลืออีก ร้อยละ 21.62 ระบุว่าไม่เคยได้รับข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการฯ โดยผู้ท่ีเคย
รับทราบข้อมูลส่วนใหญ่รับทราบข้อมูลจากแหล่งข้อมูลมากกว่า 1 แหล่ง ได้แก่ เจ้าหน้าท่ีโครงการ (ร้อยละ 
41.38) เพื่อนบ้าน (ร้อยละ 40.23) หนังสือพิมพ์ (ร้อยละ 32.18 ) อินเตอร์เน็ต (ร้อยละ 27.59) โทรทัศน์ 
(ร้อยละ 24.14 ) ป้ายโฆษณา (ร้อยละ 11.49 ) และวิทย ุ(ร้อยละ 2.30 ) ดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 – 8 

(3) ความคิดเห็นเก่ียวกับโครงการรถไฟสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
     จากการส ารวจข้อมูลครัวเรือน/สถานประกอบการท่ีคาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบโดยตรงจากโครงการ ในประเด็นความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - 
ส าโรง สามารถแสดงผลการส ารวจและวิเคราะห์ข้อมูลได้ ดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 - 9 ซึ่งสรุปได้ดังนี้  

- ร้อยละ 93.69 เห็นว่าแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมี
ความเหมาะสม 

     - ร้อยละ 75.68 เห็นว่าต าแหน่งสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมี
ความเหมาะสม 

     - ร้อยละ 89.19 เห็นว่ารูปแบบสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมี
ความเหมาะสม 

     - ร้อยละ 89.19 เห็นว่ารูปแบบการก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียว
หรือโมโนเรล โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความเหมาะสม 

     - ร้อยละ 90.99 เห็นว่าอาคารจอดแล้วจรโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง
มีความเหมาะสม 

     - ร้อยละ 93.69 เห็นว่าศูนย์ซ่อมบ ารุงโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมี
ความเหมาะสม 

     - ร้อยละ 93.69 เห็นว่าการต่อเช่ือมโครงการรถไฟฟ้าสายอื่นหรือระบบ
ขนส่งมวลชนอื่นโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความเหมาะสม 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง บทที่ 4 สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG 4-122 

ตารางที่ 4.4.1 - 7 การประกอบอาชีพ ลักษณะการใช้ประโยชน์ และสิทธิการครอบครองอาคาร           
ที่อยู่ในเขตพื้นที่ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสเีหลือง 

รายการ 
รวม 

จ านวน ร้อยละ 
จ านวนตัวอย่าง 111 100.00 
1. การประกอบอาชีพ   

  -  ธุรกิจส่วนตัว / ค้าขาย    85 76.58 
  -  ข้าราชการ / พนักงานรัฐวิสาหกิจ        2 1.80 
  -  พนักงานบริษัทเอกชน    22 19.82 
  -  แม่บ้าน/พ่อบ้าน 2 1.80 

2. ลักษณะอาคารทีพ่ักอาศัย/สถานประกอบการ/ส านักงาน   
  - ตึกแถว / อาคารพาณิชย ์        84 75.68 
  - บ้าน / ทาวน์เฮาส์     9 8.11 
  - คอนโดมิเนียม 1 0.90 
 - อาคารส านักงาน                    12 10.81 
 - หอพัก / ห้องเช่า                 3 2.70 
 - ปั๊มน้ ามัน               2 1.80 

3. การใช้ประโยชน์ที่ดนิ/อาคาร   
  - เป็นท่ีอยู่อาศัยอย่างเด่ียว              11 9.91 
  - สถานท่ีประกอบการค้า/ส านักงานอย่างเด่ียว  27 24.32 
  - เป็นท่ีอยู่อาศัยและประกอบการค้า   73 65.77 

4. สิทธิในทีด่ิน/อาคาร   
  -  เจ้าของ        92 82.88 
  -  ผู้เช่า    19 17.12 

5. การอาศัยอยู/่ท างานในอาคาร   
  - น้อยกว่า  1 ปี         3 2.70 
  - ระหว่าง 1-5 ปี    6 5.41 
  - ระหว่าง 6-10 ปี     9 8.11 
 - มากกว่า 10 ปี  93 83.78 

ท่ีมา : จากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างในพื้นที่ศึกษา ระหว่างวันที่ 26 – 27 ตุลาคม 2556 
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ตารางที่ 4.4.1 - 8  การได้รับข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

การรบัทราบข้อมูลข่าวสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
รวม 

จ านวน ร้อยละ 
จ านวนตัวอย่าง 111 100.00 
1 ไม่เคยทราบ   24 21.62 

2 เคยทราบ    87 78.38 

 ทราบข้อมูลจาก  (ตอบได้มากกว่า 1 ค าตอบ)   

 * หนังสือพิมพ ์ 28 32.18 

 * วิทย ุ 2 2.30 

 * โทรทัศน์  21 24.14 

 * ป้ายโฆษณา     10 11.49 

 * อินเตอร์เน็ต 24 27.59 

 * เพื่อนบ้าน    35 40.23 

 * เจ้าหน้าท่ีโครงการ    36 41.38 
ท่ีมา : จากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างในพื้นที่ศึกษา ระหว่างวันที่ 26 – 27 ตุลาคม 2556 
 
ตารางที่ 4.4.1 - 9 ความคิดเห็นเก่ียวกับโครงการรถไฟสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการรถไฟสายสีเหลอืง จ านวน ร้อยละ 

จ านวนตัวอย่าง 111 100.00 
1. แนวเส้นทางโครงการ   

- เหมาะสม 104 93.69 

- ไม่เหมาะสม 7 6.31 

2. ต าแหน่งสถาน ี   

- เหมาะสม 84 75.68 

- ไม่เหมาะสม 27 24.32 

3. รูปแบบของสถาน ี   

- เหมาะสม 99 89.19 

- ไม่เหมาะสม 12 10.81 

4. รูปแบบการก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวหรือโมโนเรล   

- เหมาะสม 99 89.19 

- ไม่เหมาะสม 12 10.81 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 4.4.1 - 9 ความคิดเห็นเก่ียวกับโครงการรถไฟสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง (ต่อ) 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการรถไฟสายสีเหลอืง จ านวน ร้อยละ 

จ านวนตัวอย่าง 111 100.00 
5. อาคารที่จอดแล้วจร   

- เหมาะสม 101 90.99 

- ไม่เหมาะสม 10 9.01 

6. ศูนย์ซ่อมบ ารุง   

- เหมาะสม 104 93.69 

- ไม่เหมาะสม 7 6.31 

7.การตอ่เชื่อมโครงการรถไฟฟ้าสายอืน่หรอืระบบขนส่งมวลชนอืน่   

- เหมาะสม 104 93.69 

- ไม่เหมาะสม 7 6.31 
ท่ีมา : จากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างในพื้นที่ศึกษา ระหว่างวันที่ 26 – 27 ตุลาคม 2556 
 

(4) ความคดิเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

            จากการสอบถามความคิดเห็นของผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบโดยตรง 
ในประเด็นการเผยแพร่ข้อมูลเกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบของโครงการ และความเหมาะสมเพียงพอของ
มาตรการลดผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมในระยะก่อสร้างของโครงการ สามารถ
แสดงรายละเอียดได้ดังตารางที่ 4.4.1 - 10 ซึ่งอธิบายโดยสรุปได้ดังนี้ 

(4.1) ความคิดเห็นต่อการให้ข้อมูลเก่ียวกับมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 
 การมีเจ้าหน้าท่ีประสานงานหรือแจ้งข่าวให้ข้อมูลเกี่ยวกับ

โครงการฯ กับประชาชนท่ีอาศัยหรือท างานในบริเวณก่อสร้างโครงการฯ ร้อยละ 55.86 เห็นว่ามีความ
เหมาะสม และร้อยละ 44.14 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

 การแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้าถึงผลกระทบหรือ
ความไม่สะดวกท่ีอาจได้รับจากการก่อสร้างโครงการฯ ร้อยละ 55.86 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว และร้อยละ 
44.14 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

 การแจ้งให้ทราบเกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม
จากการก่อสร้างโครงการฯ ร้อยละ 63.96 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว และร้อยละ 36.04 เห็นว่ายังไม่
เพียงพอ 

 การแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบว่า ประชาชนสามารถ
ร้องเรียนกรณีได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการได้ท่ีศูนย์รับแจ้งข่าวเรื่องราวร้องทุกข์ของโครงการฯ 
โดยร้อยละ 55.86 เห็นว่ามีความเหมาะสม และมีร้อยละ 44.14 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

 การให้ข้อมูลความชัดเจนกรณีเกิดเหตุขัดข้อง หรือเหตุการณ์
ไม่ปกติจากการก่อสร้าง ร้อยละ 55.86 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว และมีร้อยละ 44.14 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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(4.2) ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก
กิจกรรมการปรับพื้นที่ กองวัสดุและการขนส่ง 
 การพรมน้ าบริเวณพื้นท่ีโล่งเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

ร้อยละ 84.68 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 15.32 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
 การปิดคลุมกองวัสดุเพื่อลดปริมาณฝุ่นละออง ร้อยละ 87.39 

เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 12.61 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
 การล้างตัวรถและล้อรถให้ปราศจากดินก่อนน ารถออกมา

ภายนอกพื้นท่ีการก่อสร้าง ร้อยละ 88.29 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 11.71 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
 การติดต้ังรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตรเพื่อป้องกันฝุ่นละออง

จากพื้นท่ีการก่อสร้าง ร้อยละ 84.68 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 15.32 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
 การควบคุมความเร็วยานพาหนะในพื้นท่ีก่อสร้างเพื่อลดการ

ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ร้อยละ 82.88 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 16.22 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
(4.3) ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบด้านเสียงที่เกิดจาก

กิจกรรมต่างๆ ในการก่อสร้าง 
 การควบคุมระยะเวลาการท างานเพื่อควบคุมผลกระทบด้าน

เสียงต่อชุมชนใกล้เคียง ร้อยละ 81.98 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 18.02 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
 การห้ามการก่อสร้างและกิจกรรมท่ีมีเสียงดังหลังเวลา 22.00 น. 

ร้อยละ 81.08 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 18.92 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
 การตรวจสอบเครื่องจักรเครื่องยนต์อย่างสม่ าเสมอ เพื่อ

ป้องกันการเกิดเสียงดัง ร้อยละ 88.29 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 11.71 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
 

(4.4) ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนที่
อาจเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง  
 การก าหนดให้กิจกรรมการก่อสร้างท่ีอาจก่อให้เกิดความ

ส่ันสะเทือน ต้องด าเนินการในเวลากลางวัน ต้ังแต่เวลา 07.00 - 18.00 น. ร้อยละ 86.49 เห็นว่ามีความ
เหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 13.51 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

 การลดพลังงานในกิจกรรมการเจาะ การกระแทก การตอก
เสาเข็ม ในบริเวณท่ีไวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น โรงพยาบาล โรงเรียน วัด เป็นต้น ร้อยละ 88.29 เห็นว่ามี
ความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 11.71 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

 การควบคุมความเร็วรถบรรทุกในพื้นท่ีก่อสร้างเพื่อลดความ
ส่ันสะเทือน ร้อยละ 87.39 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 12.61 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

(4.4) ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนที่
อาจเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง  
 การก าหนดให้กิจกรรมการก่อสร้างท่ีอาจก่อให้เกิดความ

ส่ันสะเทือน ต้องด าเนินการในเวลากลางวัน ต้ังแต่เวลา 07.00 -18.00 น. ร้อยละ 86.49 เห็นว่ามีความ
เหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 13.51 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
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 การลดพลังงานในกิจกรรมการเจาะ การกระแทก การตอก
เสาเข็ม ในบริเวณท่ีไวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น โรงพยาบาล โรงเรียน วัด เป็นต้น ร้อยละ 88.29 เห็นว่ามี
ความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 11.71 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

 การควบคุมความเร็วรถบรรทุกในพื้นท่ีก่อสร้างเพื่อลดความ
ส่ันสะเทือน ร้อยละ 87.39 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 12.61 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

(4.5) ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร 
 การจัดแผนการจราจรที่บอกถึงเส้นทางเล่ียงและเส้นทางลัดท่ี

จะเป็นเส้นทางเลือกส าหรับการเดินทาง ร้อยละ 83.78 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 16.22 เห็นว่ายัง
ไม่เพียงพอ 

 การประชาสัมพันธ์ให้ใช้ทางเล่ียงเห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว 
ร้อยละ 81.98 มีร้อยละ 18.02 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

 การจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีอ านวยความสะดวกด้านการจราจร    
ร้อยละ 82.88 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 17.12 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

 การติดต้ังสัญญาณป้าย ไฟแสงสว่าง และสัญญาณการจราจร 
ให้ชัดเจนเพื่ออ านวยความสะดวกต่อการเดินทาง ร้อยละ 86.49 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 13.51 
เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

(4.6) ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบด้านการระบายน้ า 
 การจัดให้มีระบบระบายน้ าช่ัวคราวเพื่อลดปัญหาการระบายน้ า 

ร้อยละ 86.49 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 13.51 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
 การดูแลความสะอาดในพื้นท่ีก่อสร้างเพื่อไม่ให้เกิดปัญหา    

อุดตัน ร้อยละ 89.19 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว มีร้อยละ 10.81 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 
 การก าหนดให้ผู้รับเหมาตรวจสอบดูแลและป้องกันไม่ให้ดิน

ตะกอนและเศษวัสดุจากการก่อสร้างไปอุดตันท่ีช่องระบายน้ า ร้อยละ 87.39 เห็นว่ามีความเหมาะสมแล้ว      
มีร้อยละ 12.61 เห็นว่ายังไม่เพียงพอ 

 
ตารางที่ 4.4.1 - 10 ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
   ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
   ความคิดเห็น 

ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบโครงการรถไฟสายสีเหลอืง เหมาะสม ยังไม่เพียงพอ 
   จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
1. ความคิดเห็นต่อการให้ข้อมูลเก่ียวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม      
 1. การมีเจ้าหน้าท่ีประสานงานหรือแจ้งข่าวให้ข้อมูล 62 55.86 49 44.14 
      เก่ียวกับโครงการฯ กับประชาชนที่อาศัยหรือท างาน     
      ในบริเวณก่อสร้างโครงการฯ     
 2. การแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้า 62 55.86 49 44.14 
     ถึงผลกระทบหรือความไม่สะดวกที่อาจได้รับจาก     
      การก่อสร้างโครงการฯ     
 3. การแจ้งให้ทราบเกี่ยวกับมาตรการ 71 63.96 40 36.04 
     ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการก่อสร้างโครงการฯ     



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 4.4.1 - 10 ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
   ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
   ความคิดเห็น 

ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบโครงการรถไฟสายสีเหลอืง เหมาะสม ยังไม่เพียงพอ 
   จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
 4. การแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบว่า  62 55.86 49 44.14 
     ประชาชนสามารถร้องเรียนกรณีได้รับผลกระทบ     
     จากการก่อสร้างโครงการ ได้ที่ศูนย์รับแจ้งข่าว     
     เรื่องราวร้องทุกข์ของโครงการฯ     
 5. การให้ข้อมูลความชัดเจนกรณีเกิดเหตุขัดข้อง  65 58.56 46 41.44 
     หรือเหตุการณ์ไม่ปกติจากการก่อสร้าง     
2. ด้านมาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละออง     
    ที่เกิดจากกิจกรรมการปรับพื้นที่ กองวัสดุและการขนส่ง     
 1. การพรมน้ าบริเวณพ้ืนที่โล่ง 94 84.68 17 15.32 
    เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง     
 2. การปิดคลุมกองวัสดุเพ่ือลดปริมาณฝุ่นละออง 97 87.39 14 12.61 
 3. การล้างตัวรถและล้อรถให้ปราศจากดิน 98 88.29 13 11.71 
     ก่อนน ารถออกมาภายนอกพ้ืนที่การก่อสร้าง     
 4. การติดต้ังรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร 94 84.68 17 15.32 
    เพ่ือป้องกันฝุ่นละอองจากพ้ืนที่การก่อสร้าง     
 5. การควบคุมความเร็วยานพาหนะในพ้ืนที่ก่อสร้าง 92 82.88 18 16.22 
    เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง     
3. ด้านมาตรการลดผลกระทบด้านเสียง     
    ที่เกิดจากกิจกรรมต่างๆ ในการก่อสร้าง     
 1.  การควบคุมระยะเวลาการท างาน 91 81.98 20 18.02 
     เพ่ือควบคุมผลกระทบด้านเสียงต่อชุมชนใกล้เคียง     
 2. การห้ามการก่อสร้างและกิจกรรม 90 81.08 21 18.92 
    ที่มีเสียงดังหลังเวลา 22.00 น.     
 3. มีการตรวจสอบเครื่องจักรเครื่องยนต์อย่างสม่ าเสมอ  98 88.29 13 11.71 
    เพ่ือป้องกันการเกิดเสียงดัง     
4. ด้านมาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน      
    ที่อาจเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง     
 1.  การก าหนดให้กิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิด 96 86.49 15 13.51 
     ความสั่นสะเทือน ต้องด าเนินการในเวลากลางวัน      
     ต้ังแต่เวลา 07.00 -18.00 น.     
 2. การลดพลังงานในกิจกรรมการเจาะ การกระแทก  98 88.29 13 11.71 
    การตอกเสาเข็ม ในบริเวณที่ไวต่อการได้รับผลกระทบ      
    เช่น โรงพยาบาล โรงเรียน วัด เป็นต้น     
 3. การควบคุมความเร็วรถบรรทุกในพ้ืนที่ก่อสร้าง 97 87.39 14 12.61 
    เพ่ือลดความสั่นสะเทือน     
5. ด้านมาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร     
 1.  การจัดแผนการจราจรที่บอกถึงเส้นทางเลี่ยงและ 93 83.78 18 16.22 
     เส้นทางลัดที่จะเป็นเส้นทางเลือกส าหรับการเดินทาง     
 2. การประชาสัมพันธ์ให้ใช้ทางเลี่ยง 91 81.98 20 18.02 
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ตารางที่ 4.4.1 - 10 ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  
   ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง (ต่อ) 
   ความคิดเห็น 

ความคิดเห็นต่อมาตรการลดผลกระทบโครงการรถไฟสายสีเหลอืง เหมาะสม ยังไม่เพียงพอ 
   จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
 3. การจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีอ านวยความสะดวกด้านการจราจร 92 82.88 19 17.12 
 4. การติดต้ังสัญญาณป้าย ไฟแสงสว่าง 96 86.49 15 13.51 
    และสัญญาณการจราจร ให้ชัดเจน     
    เพ่ืออ านวยความสะดวกต่อการเดินทาง     
6. ด้านมาตรการลดผลกระทบด้านการระบายน้ า     
 1. การจัดให้มีระบบระบายน้ าชั่วคราว 96 86.49 15 13.51 
    เพ่ือลดปัญหาการระบายน้ า     
 2. การดูแลความสะอาดในพ้ืนที่ก่อสร้าง 99 89.19 12 10.81 
    เพ่ือไม่ให้เกิดปัญหาอุดตัน     
 3. การก าหนดให้ผู้รับเหมาตรวจสอบดูแลและ 97 87.39 14 12.61 
    ป้องกันไม่ให้ดินตะกอนและเศษวัสดุ     
    จากการก่อสร้างไปอุดตันที่ช่องระบายน้ า     

ท่ีมา : จากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างในพื้นที่ศึกษา ระหว่างวันที่ 26 - 27 ตุลาคม 2556 
 

(5) ข้อเสนอแนะเก่ียวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการ
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

     ผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้ข้อเสนอแนะเพิ่มเติมเกี่ยวกับมาตรการลด
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม จากการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว  - ส าโรง ดังแสดงใน
ตารางที่ 4.4.1 - 11 สรุปได้ดังนี้ 

 ควรเพิ่มมาตรการเพื่อลดผลกระทบกรณีท่ีสถานีบังหน้าร้านและบัง
ทัศนียภาพ  

 ควรมีมาตรการช่วยเหลือผู้ ท่ีไ ด้รั บผลกระทบทางลบด้านการ
ประกอบธุรกิจซึ่งเกิดจากโครงการ  

 ควรปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งคัด  
 ให้มีการเวนคืนน้อยท่ีสุด  
 ควรมีมาตรการให้ความรู้ประชาชนเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศและ

เสียงท่ีเกิดจากโครงการ  
 ควรก าหนดระยะห่างพอสมควรระหว่างสถานีและขอบตัวตึก  
 ในช่วงการก่อสร้างโครงการต้องมีมาตรการควบคุม การขนส่ง วัสดุ

อุปกรณ์  
 ควรเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน  
 ในช่วงท่ีก่อสร้างควรมีมาตรการแนวทางป้องกันน้ าท่วมโดยเฉพาะ

บริเวณแนวถนนลาดพร้าว  
 ควรจะแจ้งให้ประชาชนทราบถ้ามีการตัดท่อประปาหรือไฟฟ้า  
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 มาตรการลดผลกระทบจากการย้ายท่อประปา  
 ระหว่างท างานก่อสร้างควรติดต้ังระบบไฟฟ้าสว่างตอนกลางคืน  
 ให้มีมาตรการและผลกระทบกรณีการแตกราวของอาคารบ้านเรือท่ี

เกิดจากการก่อสร้าง            
 ควรจัดการจราจรให้เป็น oneway  
 ควรด าเนินการก่อสร้างโดยเร็ว 

(6) ความคิดเห็นที่มีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว -
ส าโรง 

           จากการตอบแบบสอบถาม ของครัวเรือนท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ
โดยตรงจากโครงการ ต่อความคิดเห็นท่ีมีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว -ส าโรง พบว่า ส่วน
ใหญ่ (ร้อยละ 74.77) เห็นด้วยกับการก่อสร้างโครงการ ส่วนท่ีไม่เห็นด้วย มีร้อยละ 18.92 และ ร้อยละ 6.31 
ไม่แสดงความคิดเห็น  
             ท้ังนี้ผู้ท่ีเห็นด้วยส่วนใหญ่ไม่ได้ระบุเหตุผลไว้ อย่างไรก็ตามมีบางส่วนให้
แสดงเหตุผลประกอบการพิจารณา อาทิ ช่วยลดปัญหาการจราจร เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง 
บ้านเมืองเจริญขึ้น มีการพัฒนาท่ีดี ลดการใช้น้ ามัน ท าให้ส่ิงแวดล้อมดีขึ้น ลดโลกร้อน ส่วนผู้ท่ีไม่เห็นด้วยให้
เหตุผลประกอบ อาทิ การจ่ายค่าเวนคืนอาจไม่เป็นธรรม ไม่เห็นด้วยกับระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) 
ควรเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน ช่วงก่อสร้างค้าขายไม่ได้ และได้รับผลกระทบโดยตรง หลักเกณฑ์ในการเลือกทางขึ้น - ลง
ของสถานียังไม่เหมาะสม ต าแหน่งท่ีต้ังของสถานีไม่เหมาะสม มีผลกระทบต่อการประกอบอาชีพและท่ีอยู่
อาศัยของประชาชน และ โครงสร้างของรถไฟฟ้าบดบังทัศนียภาพบนถนนลาดพร้าวท าให้ดูไม่สวยงาม        
ดังแสดงในตารางที่ 4.4.1 - 12 
 
4.4.2 การโยกย้ายและการเวนคืนที่ดิน 

 1) วิธีการศึกษา 
  (1) รวบรวมข้อมูล และตรวจสอบข้อมูล จ านวน ชนิด และสภาพของอาคารส่ิงปลูกสร้าง 
ตลอดจนท่ีดินและทรัพย์สินท่ีอยู่ในเขตพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ ซึ่งคาดว่าจะได้รับผลกระทบโดยตรงจากโครงการ 
  (2) รวบรวมข้อมูลการประเมินทรัพย์สิน ท่ีดิน อาคารส่ิงปลูกสร้างในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ  
  (3) ประเมินราคาค่าทดแทนท่ีดินและทรัพย์สินท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 
  (4) จัดท าข้อเสนอแนะท่ีเหมาะสมในการจ่ายค่าทดแทนส าหรับประชาชน รวมท้ังความเสียหาย
ทางด้านการสูญเสียประโยชน์ของประชาชนอันเนื่องจากการก่อสร้างและพัฒนาโครงการ 
  (5) ก าหนดมาตรการและแผนปฏิบัติ ในการลดผลกระทบด้านการเวนคืนและการโยกย้าย 

 2) ผลการศึกษา 
  จากการศึกษาและส ารวจภาคสนาม ตามแนวเขตเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง        
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง (จากกรุงเทพฯถึงจังหวัดสมุทรปราการ) โดยแนวเส้นทางเริ่มต้นท่ีจุดเช่ือมต่อกับระบบ
รถไฟฟ้ามหานคร ท่ีแยกรัชดา - ลาดพร้าวซึ่งอยู่ในพื้นท่ีเขตจตุจักร แนวเส้นทางจะไปตามแนวถนนลาดพร้าว 
จนถึงทางแยกบางกะปิ ผ่านท้องท่ี เขตห้วยขวาง เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ จากนั้นแนวเส้นทางไปตาม
ถนนศรีนครินทร์ ผ่านท้องท่ี เขตสวนหลวง เขตประเวศ จนถึงแยกศรีเทพา แนวเส้นทางจะไปตามแนวถนน
เทพารักษ์ ผ่านเขตพื้นท่ีบางนา และส้ินสุดแนวเส้นทางบริเวณถนนปู่เจ้าสมิงพราย  โครงการรถไฟฟ้าสาย      
สีเหลืองเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) ยกระดับตลอดสาย ทางวิ่งโดยท่ัวไปสูงจากถนนเดิมประมาณ 
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12 เมตร และวิ่งในแนวศูนย์กลางถนนตามต าแหน่งเกาะกลาง ยกเว้นในช่วงท่ีมีอุปสรรค เช่น มีอุโมงค์       
ทางลอดท าใหแ้นวเส้นทางต้องวิ่งตามแนวด้านข้างถนน และจะยกระดับสูงจากถนนเดิม 21 - 24.50 เมตร 
 
ตารางที่ 4.4.1-11 ข้อเสนอแนะเก่ียวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม จ านวน ร้อยละ 

จ านวนตัวอย่าง 111 100.00 
1. ไม่มีข้อเสนอแนะ 62 55.86 
2. มีข้อเสนอเพิ่มเติม (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) 49 44.14 

 * ควรปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งคัด 9 18.37 
 * ในช่วงการก่อสร้างโครงการต้องมีมาตรการควบคุม การขนส่งวัสดุ

อุปกรณ์ 
4 8.16 

 * ควรจะแจ้งให้ประชาชนทราบถ้ามีการตัดท่อประปาหรือไฟฟ้า 1 2.04 
 * มาตรการลดผลกระทบจากการย้ายท่อประปา 1 2.04 
 * ควรก าหนดระยะห่างพอสมควรระหว่างสถานีและขอบตัวตึก 5 10.20 
 * ระหว่างท างานก่อสร้างควรติดต้ังระบบไฟฟ้าสว่างตอนกลางคืน 1 2.04 
 * ควรมีมาตรการให้ความรู้ประชาชนเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศและ

เสียงท่ีจากโครงการ 
7 14.29 

 * ในช่วงท่ีก่อสร้างควรมีมาตรการแนวทางป้องกันน้ าท่วมโดยเฉพาะ
บริเวณแนวถนนลาดพร้าว 

2 4.08 

 * ควรเพิ่มมาตรการเพื่อลดผลกระทบกรณีที่สถานีบังหน้าร้านและ  
บังทัศนียภาพ 

13 26.53 

 * ให้มีมาตรการและผลกระทบกรณีการแตกราวของอาคารบ้านเรือ  
ท่ีเกิดจากการก่อสร้าง 

1 2.04 

 * ให้มีการเวนคืนน้อยท่ีสุด  8 16.33 
 * ควรมีมาตรการช่วยเหลือผู้ท่ีได้รับผลกระทบทางลบด้านการ

ประกอบธุรกิจซึ่งเกิดจากโครงการ 
13 26.53 

 * ควรเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน 4 8.16 
 * ควรจัดการจราจรให้เป็น oneway 1 2.04 
 * ควรด าเนินการก่อสร้างโดยเร็ว 1 2.04 

ท่ีมา : จากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างในพื้นที่ศึกษา ระหว่างวันที่ 26 – 27 ตุลาคม 2556 
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ตารางที่ 4.4.1 - 12   ความคิดเห็นที่มีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

ความคิดเห็นที่มีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 
รวม 

จ านวน ร้อยละ 
จ านวนตัวอย่าง 111 100.00 
1. เห็นด้วย 83 74.77 
2. ไม่เห็นด้วย  21 18.92 
3. ไม่แสดงความคิดเห็น 7 6.31 

 เหตผุลทีเ่ห็นด้วย (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ )   
 * ไม่ระบ ุ 62 74.70 
 * ลดปัญหาการจราจรในเส้นทาง 7 8.43 
 * แต่ควรมีแนวทางท่ีชัดเจนเกี่ยวกับพื้นท่ีสถานี 6 7.23 
 * ความสะดวกสบายในการเดินทาง 4 4.82 
 * มีความเหมาะสม เพราะการจราจรบนถนนคล่องตัวข้ึน 3 3.61 
 * แต่ควรช้ีเฉพาะเจาะจงพื้นท่ีเวนคืนให้ชัดเจน 2 2.41 
 * บ้านเมืองเจริญข้ึน มีการพัฒนาท่ีดี 2 2.41 
 * ลดการใช้น้ ามัน ท าให้สิ่งแวดล้อมดีข้ึน ลดโลกร้อน  1 1.20 
 เหตผุลที่ไม่เห็นด้วย (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ )   
 * ไม่แสดงความคิดเห็น 2 9.52 
 * มีผลกระทบต่อการประกอบอาชีพและท่ีอยู่อาศัยของประชาชน 2 9.52 
 * การจ่ายค่าเวนคืนอาจไม่เป็นธรรม 5 23.81 
 * ไม่เหมาะท่ีจะเป็น Monorail เพราะควรเป็นรถไฟฟ้า 5 23.81 
  ใต้ดินช่วงก่อสร้างค้าขายไม่ได้ และได้รับผลกระทบโดยตรง   
 * หลักเกณฑ์ในการเลือกทางข้ึน-ลงของสถานียังไม่เหมาะสม 4 19.05 
 * ต าแหน่งท่ีต้ังของสถานีไม่เหมาะสม  3 14.29 
 * โครงสร้างของรถไฟฟ้าบดบังทัศนียภาพบนถนนลาดพร้าวท าให้ดูไม่

สวยงาม 
1 4.76 

ท่ีมา : จากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างในพื้นที่ศึกษา ระหว่างวันที่ 26 – 27 ตุลาคม 2556 
 
  จากจุดเริ่มต้นท่ีสถานีแยกรัชดา - ลาดพร้าวถึงสถานีส าโรง มีระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร 
สถานีรถไฟฟ้าของโครงการมีจ านวน 23 สถานี โดยสถานีรัชดาเป็นสถานีเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน 
สถานีล าสาลีเป็นสถานีเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีส้ม สถานีพัฒนาการเป็นสถานีเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าแอร์พอร์ตลิงค์ 
และสถานีส าโรงเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีเขียว มีอาคารจอดรถแล้วจร 1 แห่ง ต้ังอยู่บริเวณจุดตัดกับ      
ถนนบางนา - ตราด ใกล้สถานีศรีเอี่ยม และมีศูนย์ซ่อมบ ารุง ต้ังอยู่บริเวณพื้นท่ีใกล้สถานีศรีเอี่ยม บริเวณ
จุดตัดของถนนศรีนครินทร์ และถนนบางนา - ตราด การพัฒนาโครงการในลักษณะดังกล่าวจะต้องมีการ
เวนคืนท่ีดินและรื้อย้ายอาคารส่ิงปลูกสร้างในแนวเขตทาง ดังนี้ 
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  (1) ที่ดิน  
   จากการศึกษาถ้ามีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง พื้นท่ี
ก่อสร้างแนวเส้นทางส่วนใหญ่ใช้พื้นท่ีเกาะกลางของถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ ยกเว้น
ในช่วงจากสวนหลวง - ศรีอุดม และจากแยกศรีอุดม - ทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม แยกศรีเทพา แนวเส้นทาง
ส่วนต่อขยายในอนาคต (สถานีส าโรง) ต้องปรับแนวเส้นทางจึงต้องมีการเวนคืนท่ีดินเพื่อการก่อสร้างโครงการ 
รวมท้ังการก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าของโครงการ จ านวน 23 สถานี  ประกอบด้วย (สถานีรัชดา สถานีภาวนา 
สถานีโชคชัย 4 สถานีลาดพร้าว 71 สถานีลาดพร้าว 83 สถานีมหาดไทย สถานีลาดพร้าว 101 สถานีบางกะปิ 
สถานีล าสาลี สถานีศรีกรีฑา สถานีพัฒนาการ  สถานีกลันตัน สถานีศรีนุช สถานีศรีนครินทร์ 38 สถานีสวน
หลวง ร.9 สถานีศรีอุดม สถานีศรีเอี่ยม สถานีศรีลาซาล สถานีศรีแบริ่ง สถานีศรีด่าน สถานีศรี เทพา สถานี
ทิพวัล และสถานีส าโรง) อาคารจอดรถแล้วจร 1 แห่ง ศูนย์ซ่อมบ ารุง (ต้ังอยู่บริเวณพื้นท่ีใกล้สถานีศรีเอี่ยม 
บริเวณจุดตัดของถนนศรีนครินทร์ และถนนบางนา - ตราด)  และส่ิงอ านวยความสะดวกในการเช่ือมต่อ เช่น 
พื้นท่ีจอดรถ พื้นท่ีรับ - ส่งผู้โดยสาร ซึ่งต้องใช้ท่ีดินซึ่งเป็นท่ีดินของ จ านวน 386 แปลง รวม พื้นท่ีประมาณ 150 
ไร่ 2 งาน 41.1 ตารางวา (ข้อมูลรายละเอียดแสดงในภาคผนวก 4ญ ตารางที่ 1)   
   ในการประเมินราคาค่าทดแทน ได้น าข้อมูลราคาประเมินท่ีดินรายแปลง ปี 2555 – ปี 2558 
ของกรมธนารักษ์ กระทรวงการคลัง เป็นฐานราคาเทียบกับราคาซื้อขายในบริเวณใกล้เคียง ร่วมกับแนวทางการ
ก าหนดราคาตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2530 ของกระทรวงคมนามคม        
(ปี 2556) มาคิดค านวณ ซึ่งจากการศึกษาเปรียบเทียบ พบว่า ราคาซื้อขายสูงกว่าราคาประเมินท่ีดินรายแปลง    
ปี 2555 – ปี 2558 ของกรมธนารักษ์ กระทรวงการคลัง อยู่ประมาณ 2.86 เท่า ดังนั้นในการประเมินราคาค่า
ทดแทนท่ีดินเบื้องต้นของโครงการจะใช้หลักเกณฑ์การประเมินราคา ในอัตรา 2.86 เท่า ของราคาประเมินท่ีดิน
รายแปลง ปี 2555 – ปี 2558 ของกรมธนารักษ์ กระทรวงการคลัง โดยเมื่อคิดเป็นเงินท่ีต้องต้องจ่ายให้กับผู้ท่ี
คาดว่าต้องถูกเวนคืนตามหลักเกณฑ์การประเมินราคา คิดเป็นค่าทดแทนท่ีดินรวมประมาณ 4,729,574,421 บาท 
(ข้อมูลรายละเอียดแสดงในภาคผนวก 4ญ ตารางที่ 1) 
  (2) อาคารสิ่งปลูกสร้าง 
   จากการส ารวจข้อมูลในภาคสนาม มีอาคารส่ิงปลูกสร้าง ท่ีคาดว่าต้องถูกเวนคืน จ านวน 
158 หลัง ซึ่งส่วนใหญ่เป็นอาคารสถานประกอบการ จ านวน 104 แห่ง จ าแนกเป็นอาคารพาณิชย์และร้านค้า 
จ านวน 87 หลัง เป็นตลาดสด 1 แห่ง ธนาคาร 1 แห่ง ปั้มน้ ามัน 2 แห่ง โรงงาน 2 แห่ง โรงพยาบาล 1 แห่ง 
ศูนย์บริการเกี่ยวกับรถยนต์/อู่ซ่อมรถ 7 แห่ง โรงจอดรถ 1 แห่ง โกดังเก็บของ 2 แห่ง ท่ีเหลือเป็นอาคารเพื่อ
การอยู่อาศัยประเภทบ้านอยู่อาศัย 46 หลัง อาคารชุด (คอนโดมิเนียม) 1 แห่ง อาคารร้าง 3 แห่ง โกดังร้าง     
1 แห่ง ป้ายโฆษณา 2 แห่ง และสุขา 1 แห่ง (ข้อมูลรายละเอียดแสดงในภาคผนวก 4ญ ตารางที ่2) 
   ในการประเมินราคาค่าทดแทน ใช้ราคาประเมินค่าก่อสร้างอาคาร พ.ศ.2556 ท่ีก าหนด
โดยสมาคมผู้ประเมินค่าทรัพย์สินแห่งประเทศไทย ร่วมกับแนวทางการก าหนดราคาตามพระราชบัญญัติว่าด้วย
การเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2530 ของกระทรวงคมนามคม  ปี 2556 มาคิดค านวณซึ่งจะมีราคาค่า
ทดแทน สูงกว่าราคาราคาประเมินค่าก่อสร้างอาคาร พ.ศ.2556 ก าหนดโดยสมาคมผู้ประเมินค่าทรัพย์สินแห่ง
ประเทศไทย ประมาณ 0.03 เท่า ดังนั้นในการประเมินราคาค่าทดแทนอาคารส่ิงปลูกสร้างของโครงการจะใช้
หลักเกณฑ์การประเมินราคาท่ีสูงกว่าราคาประเมินค่าก่อสร้างอาคาร พ.ศ.2556 ก าหนดโดยสมาคมผู้ประเมิน
ค่าทรัพย์สินแห่งประเทศไทย 0.03 เท่า และเมื่อค านวณตามหลักเกณฑ์การประเมินราคาข้างต้น พบว่ามูลค่า 
ค่าทดแทนอาคารและส่ิงปลูกสร้างประมาณ 674,876,735 บาท (ข้อมูลรายละเอียดแสดงในภาคผนวก 4ญ 
ตารางที่ 2) 
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  (3) สรุปการประเมินมูลค่าทรัพย์สิน 
   การศึกษาประเมินมูลค่าทรัพย์สินในท่ีนี้ เป็นการประเมินมูลค่าของทรัพย์สินท่ีคาดว่าจะต้อง
ท าการจ่ายค่าทดแทนในเบื้องต้น ซึ่งจากการประมาณราคาค่าชดเชยทรัพย์สิน คิดเป็นมูลค่าทดแทนรวม 
5,404,451,156 บาท จ าแนกเป็นค่าทดแทนท่ีดินจ านวน 386 แปลง พื้นท่ีรวม 150 ไร่ 2 งาน 41.1 ตารางวา 
คิดเป็นมูลค่าทดแทนท่ีดิน 4,729,574,421 บาท และค่าทดแทนอาคารส่ิงปลูกสร้าง 158 หลัง มูลค่า 
674,876,735 บาท ดังแสดงในตารางที่ 4.4.2 - 1 
ตารางที่ 4.4.2 - 1  จ านวนแปลงที่ดิน เนื้อที่ สิ่งปลูกสร้างที่จะถูกเวนคืน และค่าทดแทนทรัพย์สิน     

     โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

ล าดับ
ที่ 

บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

ที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง 

จ านวน
แปลง 

เน้ือที่เวนคืน ค่าทดแทนที่ดิน 
(บาท) 

(หลัง) 
ค่าทดแทน 

(บาท) ไร่ งาน วา2 

1 YL - 01 : สถานีรัชดา 18 1 1 90.8 98,747,150 3 43,568,000 

2 YL - 02 : สถานีภาวนา 13 0 2 52.2 44,153,500 6 66,317,600 

3 YL - 03 : สถานีโชคชัย 10 0 3 26.8 27,691,750 11 25,113,600 

4 YL - 04 : สถานีลาดพร้าว 71 27 1 2 9.5 55,842,100 12 42,544,800 

5 YL - 05 : สถานีลาดพร้าว 83 7 0 3 65.8 33,098,750 1 13,760,000 

6 YL - 06 : สถานีมหาดไทย 10 0 3 3.2 28,395,400 1 2,440,800 

7 YL - 07 : สถานีลาดพร้าว 101 23 0 3 75.6 23,982,350 14 42,924,800 

8 YL - 08 : สถานีบางกะปิ 11 1 0 38.6 40,792,150 7 3,692,700 

9 YL - 09 : สถานีล าสาลี 17 0 2 3.8 19,340,300 5 15,640,000 

10 YL - 10 : สถานีศรีกรีฑา 7 2 1 24.9 80,936,750 2 8,112,000 

11 YL - 11 : สถานีพัฒนาการ 8 0 3 13.9 25,680,200 5 2,381,800 

12 YL - 12 : สถานีกลันตัน 8 1 1 14.5 59,159,200 11 10,841,500 

13 YL - 13 : สถานีศรีนุช 11 1 2 58.5 92,120,000 7 16,657,300 

14 YL - 14 : สถานีศรีนครินทร ์38 10 1 1 79.7 59,591,650 8 51,317,200 

15 YL - 15 : สถานีสวนหลวง ร.9 10 2 0 54.8 86,490,250 6 20,969,200 

16 YL - 16 : สถานีศรีอุดม 10 1 2 28.4 83,282,000 1 2,675,200 

17 YL - 17 : สถานีศรีเอ่ียม 0 0 0 0 0 1 1,344,000 

18 YL - 18 : สถานีศรีลาซาล 11 2 1 63.7 59,177,500 3 6,498,000 

19 YL - 19 : สถานีศรีแบริ่ง 16 1 1 53.5 29,099,200 10 17,702,600 

20 YL - 20 : สถานีศรีด่าน 25 1 1 44.8 24,449,800 11 16,702,800 

21 YL - 21 : สถานีศรีเทพา 5 0 3 41.3 18,594,700 3 5,725,000 

22 YL - 22 : สถานีทิพวัล 6 1 2 51.2 34,172,750 6 15,798,000 

23 YL - 23 : สถานีส าโรง 11 0 2 66.3 16,693,900 3 22,518,100 
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ตารางที่ 4.4.2 - 1  จ านวนแปลงที่ดิน เนื้อที่ สิ่งปลูกสร้างที่จะถูกเวนคืน และค่าทดแทนทรัพย์สิน     
            โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง (ต่อ)  

ล าดับ 
ที่ 

บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

ที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง 

จ านวน
แปลง 

เน้ือที่เวนคืน ค่าทดแทนที่ดิน 
(บาท) 

(หลัง) 
ค่าทดแทน 

(บาท) ไร่ งาน วา2 

24 ปรับแนวเส้นที่ จากสวนหลวง - ศรีอุดม 24 2 1 17.5 77,777,000 1 19,200,000 

25 
ปรับแนวเส้นที่ จากแยกศรีอุดม -  
ทางแยกต่างระดับศรีเอ่ียม 

27 0 0 96 9,600,000 1 9,600,000 

26 ศรีเทพา 2 0 0 38.8 2,102,500 0 0 

27 
แนวเส้นทางส่วนต่อขยายในอนาคต
(สถานีส าโรง) 

11 1 1 48 17,289,000 2 17,520,000 

28 ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Deport) 48 118 1 79 505,437,500 17 17,570,950 

รวม 386 150 2 41.1 1,653,697,350 158 519,135,950 

คิดเป็นเงินตามหลักเกณฑ์         4,729,574,421    155,740,785 

รวมเป็นเงินค่าทดแทน         4,729,574,421    674,876,735 
ท่ีมา : จากการส ารวจในพื้นที่ศึกษา โดยบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแต้นส์ จ ากัด, 2556 
 
4.4.3 สาธารณสุข/ สุขภาพ  

 1) วิธีการศึกษา 
  (1) รวบรวม ตรวจสอบ และวิเคราะห์ข้อมูลจากเอกสารและรายงาน ของหน่วยงานต่างๆ        
ท่ีเกี่ยวข้อง โดยเฉพาะข้อมูลของสถานพยาบาลท่ีอยู่ใกล้เคียง ซึ่งอาจอยู่ในรูปของรายงานจ านวนผู้ป่วยด้วยโรค
ท่ีเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา 10 อันดับแรก (แบบ รง.506) รายงานผู้ป่วยนอกแยกตามกลุ่มสาเหตุโรค 21 กลุ่มโรค 
(แบบ รง.504) หรืออยู่ในรูปของรายงานสรุปประจ าปี เป็นต้น 
  (2) ส ารวจภาคสนามเกี่ยวกับสถานบริการสาธารณสุขในแนวเส้นทางโครงการ 
  (3) ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านสาธารณสุข สุขภาพจากการพัฒนาโครงการ           
พร้อมก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม 

 2) ผลการศึกษา 
  (1) สถานพยาบาลและศูนย์บริการสาธารณสุข 
   ผลการรวบรวมข้อมูลสถานพยาบาลและศูนย์บริการด้านสาธารณสุขท่ีเปิดให้บริการแก่
ประชาชนท่ัวไปตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียงภายในรัศมี 500 เมตร จ านวนเตียงและบุคลากร
ทางการแพทย์ในสังกัดหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.4.3 - 1
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ตารางที่ 4.4.3 - 1   จ านวนเตียงและบุคลากรทางการแพทย์ในสังกัดหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน      
ตามแนวเส้นทางโครงการ 

รายชื่อสถานพยาบาล 
จ านวน จ านวนบุคลากรทางการแพทย์ (คน) 
(เตียง) แพทย์ ทันตแพทย ์ เภสัชกร พยาบาลวิชาชีพ พยาบาลเทคนิค อื่น ๆ 

1. โรงพยาบาลลาดพร้าว 400 60 2 5 120 5 42 
2. โรงพยาบาลเวชธานี 340 45 3 7 149 10 48 
3. โรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ 500 80 5 8 215 18 150 
4. ศูนย์บริการสาธารณสุข 15 (ลาดพร้าว) - 2 - - 10 - 1 
5. ศูนย์บริการสาธารณสุข 37 (ประสงค์ - สุดสาครฯ) - 2 - - 7 - 1 
6. โรงพยาบาลวิภาราม  400 27 4 5 206 96 78 
7. โรงพยาบาลศิครินทร์ 216 36 2 6 157 18 45 
8. โรงพยาบาลส าโรง 250 53 27 13 138 14 212 
9. โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 250 7 - 1 10 - - 
10. สถานีอนามัยต าบลส าโรงเหนือ - 1 - - - - 6 

รวมท้ังหมด 2,356 313 43 45 1,012 161 583 
ที่มา : ส านักการแพทย์/ส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2555, ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ พ.ศ. 2555 
   
   สถานพยาบาลและศูนย์บริการด้านสาธารณสุขสังกัดหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน มีดังนี้ 
  (1.1) โรงพยาบาลลาดพร้าว ต้ังอยู่บนถนนลาดพร้าว มีจ านวนเตียงรองรับผู้ป่วยได้        
400 เตียง เปิดให้บริการทางการแพทย์ทุกสาขา เช่น อายุรกรรม สูติ - นรีเวช กุมารเวชกรรม ระบบหัวใจและ
หลอดเลือด ศัลยกรรมตกแต่ง ศัลยกรรมกระดูกและข้อ ศัลยกรรมเด็ก ศัลยกรรมทางเดินปัสสาวะ            
โสตศอนาสิก (หู คอและจมูก) จักษุกรรม (โรคตา) ทันตกรรม เวชศาสตร์ฟื้นฟู และโรคท่ัวไป ฯลฯ 
  (1.2) โรงพยาบาลเวชธานี ต้ังอยู่บนถนนลาดพร้าว มีจ านวนเตียงรองรับผู้ป่วยได้ 340 เตียง 
เปิดให้บริการทางการแพทย์เฉพาะทางทุกสาขา เช่น อายุรกรรม ศัลยกรรมท่ัวไป ศัลยกรรมกระดูก สูติ - นรีเวช 
กุมารเวชกรรม ตา - หู - คอ - จมูก ทันตกรรม ศูนย์โรคปวดหลังและคอ ฯลฯ 
  (1.3) โรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์  ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์  แขวงสวนหลวง        
เขตสวนหลวง มีจ านวนเตียงรองรับผู้ป่วยได้ 500 เตียง เปิดให้บริการทางการแพทย์ทุกสาขา เช่น อายุรกรรม 
กุมารเวชกรรม ตา - หู - คอ - จมูก ศัลยกรรมท่ัวไป ศัลยกรรมกระดูกและกายภาพบ าบัด ฯลฯ 
  (1.4) ศูนย์บริการสาธารณสุข สังกัดส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร มีหน้าท่ีดูแลและ
ส่งเสริมด้านสุขภาพอนามัยของประชากร เน้นให้บริการบ าบัดรักษาผู้ป่วยท่ัวไป ควบคุมและป้องกันโรค ฟื้นฟู
สมรรถภาพ วางแผนครอบครัวและให้ความรู้ด้านสุขศึกษา พบศูนย์บริการสาธารณสุข คือ ศูนย์บริการ
สาธารณสุข 15 (ลาดพร้าว) ต้ังอยู่ในซอยภาวนา (ลาดพร้าว 41) ถนนลาดพร้าว แขวงสามเสนนอก เขตห้วยขวาง 
และศูนย์บริการสาธารณสุข 37 ประสงค์ - สุดสาคร ตู้จินดา ต้ังอยู่บนถนนพัฒนาการ แขวง/เขต 
สวนหลวง ซึ่งไม่มีจ านวนเตียงรองรับผู้ป่วย  
  (1.5) โรงพยาบาลวิภาราม ต้ังอยู่บนถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง มี
จ านวนเตียงรองรับผู้ป่วยได้ 400 เตียง เปิดให้บริการทางการแพทย์ทุกสาขา เช่น อายุรกรรม สูติ - นรีเวช 
กุมารเวชกรรม ระบบหัวใจและหลอดเลือด ศัลยกรรมตกแต่ง ศัลยกรรมกระดูกและข้อศัลยกรรมเด็ก 
ศัลยกรรมทางเดินปัสสาวะ โสตศอนาสิก (หู คอและจมูก) จักษุกรรม (โรคตา) โรคท่ัวไป ทันตกรรม และ     
เวชศาสตร์ฟื้นฟู ฯลฯ 
  (1.6)  โรงพยาบาลศิครินทร์ ต้ังอยู่บนถนนศรีนครินทร์ แขวงบางนา เขตบางนา มีจ านวนเตียง
รองรับผู้ป่วยได้ 216 เตียง เปิดให้บริการทางการแพทย์เฉพาะทางทุกสาขา เช่น อายุรกรรม ศัลยกรรมท่ัวไป 
ศัลยกรรมกระดูก สูติ - นรีเวช กุมารเวชกรรม ตา - หู - คอ - จมูก ทันตกรรม และศูนย์โรคปวดหลังและคอ ฯลฯ 
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  (1.7) โรงพยาบาลส าโรง ต้ังอยู่บนถนนอุปราช ต าบลส าโรงเหนือ อ าเภอเมือง จังหวัด
สมุทรปราการ มีจ านวนเตียงรองรับผู้ป่วยได้ 250 เตียง เปิดให้บริการทางการแพทย์ทุกสาขา เช่น อายุรกรรม 
กุมารเวชกรรม ตา - หู - คอ - จมูก ศัลยกรรมท่ัวไป ศัลยกรรมกระดูกและกายภาพบ าบัด ฯลฯ 
  (1.8) โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 ต้ังอยู่บนถนนเทพารักษ์ ต าบลส าโรงเหนือ อ าเภอเมือง 
จังหวัดสมุทรปราการ มีจ านวนเตียงรองรับผู้ป่วยได้ 250 เตียง เปิดให้บริการทางแพทย์ทุกสาขา เช่น        
อายุรกรรม ศัลยกรรมท่ัวไป กุมารเวชกรรม ตา - หู - คอ - จมูก และทันตกรรม ฯลฯ 
  (1.9) สังกัดกระทรวงสาธารณสุข มีสถานีอน ามัยและสถานพยาบาลเฉพาะทาง             
เน้นให้บริการดูแลสุขภาพอนามัย และรักษาพยาบาลโรคต่างๆ ให้แก่ประชาชนท่ัวไป พบสถานีอนามัย 1 แห่ง 
คือ สถานีอนามัยต าบลส าโรงเหนือ ต้ังอยู่ต าบลส าโรงเหนือ อ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ มีเขตพื้นท่ี
รับผิดชอบ 2 หมู่บ้าน คือ หมู่ ท่ี 3 และ 4 เทศบาลด่านส าโรง และรับการรักษานอกเขตการรับผิดชอบ
ใกล้เคียงด้วย ซึ่งสถานีอนามัยต าบลส าโรงเหนืออยู่ในเครือข่ายโรงพยาบาลสมุทรปราการ 

 (2) บุคลากรด้านสาธารณสุข 
  ผลการรวบรวมข้อมูลบุคลากรด้านสาธารณสุขท่ีประจ าตามสถานพยาบาลและศูนย์บริการ     
ด้านสาธารณสุขในสังกัดภาครัฐและภาคเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียงภายในรัศมี      
500 เมตร พบว่า 
  (2.1) บุคลากรด้านสาธารณสุขสังกัดหน่วยงานภาครัฐ มีบุคลากรด้านสาธารณสุขประจ า
ศูนย์บริการสาธารณสุข 2 แห่ง รวมท้ังส้ิน 23 คน จ าแนกเป็นบุคลากรทางการแพทย์ 4 คน พยาบาลวิชาชีพ 
17 คน และนักสังคมสงเคราะห์ 2 คน และบุคลากรด้านสาธารณสุขประจ าสถานีอนามัย/โรงพยาบาล/สังกัด
กระทรวงสาธารณสุข 1 แห่ง คือ สถานีอนามัยส าโรงเหนือ รวมท้ังส้ิน 7 คน จ าแนกเป็น  บุคลากรทาง
การแพทย์ 1 คน และเจ้าหน้าท่ีสาธารณสุขอื่น ๆ 6 คน 
  (2.2) ส่วนบุคลากรด้านสาธารณสุขสังกัดหน่วยงานภาคเอกชน มีบุคลากรด้านสาธารณสุขประจ า
โรงพยาบาลเอกชน 7 แห่ง จ านวนท้ังส้ิน 2,136 คน จ าแนกเป็นบุคลากรทางการแพทย์ 311 คน ทันตแพทย์ 
43 คน เภสัชกร 45 คน พยาบาลวิชาชีพ 995 คน พยาบาลเทคนิค 161 คน และเจ้าหน้าท่ีสาธารณสุขอื่น ๆ 
581 คน ดังแสดงในตารางที่ 4.4.3 - 1  

 (3) สถิติการเจ็บป่วยของประชากร 
  จากรายงานผู้ป่วยนอกตามกลุ่มสาเหตุ (21 กลุ่มโรค) ของศูนย์บริการสาธารณสุขในเขต
กรุงเทพมหานคร ในปี พ.ศ. 2553 - 2555 พบว่าโรคระบบไหลเวียนเลือด เป็นโรคท่ีมีผู้ป่วยมากท่ีสุด ซึ่งมี
จ านวนผู้ป่วย 1,382,346 ราย รองลงมา คือ โรคระบบหายใจ มีจ านวนผู้ป่วย 1,333,308 ราย และอันดับสาม 
ได้แก่ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อโภชนาการ และเมตะบอลิสัม มีจ านวนผู้ป่วย 916 ,561 ราย ตามล าดับ จ านวน
ผู้ป่วยนอกแยกตามกลุ่มสาเหตุโรค (21 กลุ่มโรค) ของศูนย์บริการสาธารณสุขในเขตกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ.
2553-2555 ดังแสดงในตารางที่ 4.4.3 - 2  
  จากรายงานผู้ป่วยนอกตามกลุ่มสาเหตุ (21 กลุ่มโรค) ของจังหวัดสมุทรปราการ ในปี พ.ศ. 2553 - 
2555 พบว่า โรคระบบหายใจ เป็นโรคท่ีมีผู้ป่วยมากท่ีสุด ซึ่งมีจ านวนผู้ป่วย 1 ,274,204 ราย รองลงมา คือ 
โรคระบบไหลเวียนเลือด มีจ านวนผู้ป่วย 1 ,084,377 ราย และอันดับสาม คือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ
โภชนาการ และเมตะบอลิสัม มีจ านวนผู้ป่วย 881,852 ราย ตามล าดับ ดังแสดงในตารางที่ 4.4.3 - 3 
  จากรายงานผู้ป่วยด้วยโรคท่ีเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา ในปี พ.ศ. 2555 โดยส านักยุทธศาสตร์และ
ประเมินผล กรุงเทพมหานคร พบว่าโรคท่ีมีจ านวนผู้ป่วยมากท่ีสุดในกรุงเทพมหานคร คือ อุจจาระร่วง          
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มีจ านวนผู้ป่วย 39,157 ราย รองลงมา คือ ไข้หวัดใหญ่ มีจ านวนผู้ป่วย 16,272 ราย และอันดับสาม คือ
ไข้เลือดออก มีจ านวนผู้ป่วย 10,081 ราย ดังแสดงในตารางที ่4.4.3 - 4  
  จากรายงานผู้ป่วยด้วยโรคท่ีเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา ในปี พ.ศ.2555 โดยส านักสาธารณสุข
จังหวัดสมุทรปราการ พบว่าโรคท่ีมีจ านวนผู้ป่วยมากท่ีสุดในจังหวัดสมุทรปราการ คือ อุจจาระร่วง มีจ านวน
ผู้ป่วย 13,917 ราย รองลงมา คือ ไข้หรือไข้ไม่ทราบสาเหตุ มีจ านวนผู้ป่วย 2,714 ราย และอันดับสาม คือ   
วัณโรค มีจ านวนผู้ป่วย 2,635 ราย ดังแสดงในตารางที่ 4.4.3 - 5  
 
ตารางที่ 4.4.3 - 2 จ านวนผู้ป่วยนอกแยกตามกลุ่มสาเหตุโรค (21 กลุ่มโรค) ของศูนย์บริการสาธารณสุข

ในเขตกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ. 2553 - 2555 

สาเหตุการป่วย(กลุ่มโรค) 
ปี พ.ศ. 

รวม 
2553 2554 2555 

โรคติดเชื้อและปรสิต 22,709 19,473 16,873 59,055 
เน้ืองอก (รวมมะเร็ง) 2,795 2,735 2,099 7,629 
โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือดและความผิดปกติเกี่ยวกับภูมิคุ้มกัน 6,843 7,241 8,243 22,327 
โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อโภชนาการ และเมตะบอลิสัม 285,564 303,692 327,305 916,561 
ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 17,852 16,568 16,605 51,025 
โรคระบบประสาท 18,691 18,281 16,895 53,867 
โรคตารวมส่วนประกอบของตา 32,616 29,974 25,021 87,611 
โรคหูและปุ่มกกห ู 12,603 12,550 12,896 38,049 
โรคระบบไหลเวียนเลือด 434,930 490,239 457,177 1,382,346 
โรคระบบหายใจ 311,331 778,779 243,198 1,333,308 
โรคระบบย่อยอาหารรวมโรคในช่องปาก 85,057 85,727 78,774 249,558 
โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 59,465 58,821 54,593 172,879 
โรคระบบกล้ามเน้ือรวมโครงร่าง และเน้ือยึดเสริม 92,772 94,313 87,403 274,488 
โรคระบบอวัยวะสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 23,093 23,778 19,394 66,265 
ภาวะแทรกในการต้ังครรภ์การคลอด และระยะหลังคลอด 2,305 2,378 1,771 6,454 
ภาวะผิดปกติของทารกที่เกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด (อายุครรภ ์22  สัปดาห์ขึ้นไป 
จนถึง 7 วัน หลังคลอด) 

88 1,041 65 1,194 

รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิดการพิการจนผิดรูปแต่ก าเนิด และโครโมโซมผิดปกติ 264 662 442 1,368 
อาการอาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทางคลินิกและ 
ทางห้องปฏิบัติการที่ไมส่ามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอื่นได้ 

175,774 185,134 135,360 496,268 

การเป็นพิษและผลที่ตามมา 2,705 2,643 4,996 10,344 
อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลที่ตามมา 28,624 28,745 30,006 87,375 
สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 131,059 136,761 121,415 389,235 
รวม 1,747,140 2,299,553 1,660,531 5,707,224 

ท่ีมา: ส านักยุทธศาสตร์และประเมินผล กรุงเทพมหานคร, 2556 
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ตารางที่ 4.4.3 - 3  จ านวนผู้ป่วยนอกแยกตามกลุ่มสาเหตุโรค (21 กลุ่มโรค) ของจังหวัดสมุทรปราการ     
ปี พ.ศ. 2553 - 2555 

สาเหตุการป่วย(กลุ่มโรค) 
ปี พ.ศ. 

รวม 
2553 2554 2555 

โรคติดเชื้อและปรสิต 127,131 97,524 74,528 299,183 
เน้ืองอก (รวมมะเร็ง) 17,005 22,540 9,114 48,659 
โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือดและความผิดปกติเกี่ยวกับภูมิคุ้มกัน 21,272 20,005 12,100 53,377 
โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อโภชนาการ และเมตะบอลิสัม 337,409 327,619 216,824 881,852 
ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 37,514 42,281 21,045 100,840 
โรคระบบประสาท 53,109 44,532 29,578 127,219 
โรคตารวมส่วนประกอบของตา 78,131 65,759 47,917 191,807 
โรคหูและปุ่มกกห ู 26,606 26,880 14,289 67,775 
โรคระบบไหลเวียนเลือด 394,914 413,200 276,263  1,084,377 
โรคระบบหายใจ 499,829 459,312 315,063 1,274,204 
โรคระบบย่อยอาหารรวมโรคในช่องปาก 265,157 418,190 118,946  802,293 
โรคผิวหนังและเน้ือเย่ือใต้ผิวหนัง 89,065 71,980 52,495 213,540 
โรคระบบกล้ามเน้ือรวมโครงร่าง และเน้ือยึดเสริม 256,536 189,658 136,161 582,355 
โรคระบบอวัยวะสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 84,610 75,307 47,359 207,276 
ภาวะแทรกในการต้ังครรภ์การคลอด และระยะหลังคลอด 16,126 14,070 8,785 38,981 
ภาวะผิดปกติของทารกที่เกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด (อายุครรภ ์22  สัปดาห์ขึ้นไป 
จนถึง 7 วัน หลังคลอด) 

5,033 4,402 12,003 21,438 

รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิดการพิการจนผิดรูปแต่ก าเนิด และโครโมโซมผิดปกติ 3,013 3,936 2,532 9,481 
อาการอาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทางคลินิกและ 
ทางห้องปฏิบัติการที่ไมส่ามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอื่นได้ 

238,505 198,998 302,538 740,041 

การเป็นพิษและผลที่ตามมา 2,572 3,031 550 6,153 
อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลที่ตามมา 23,119 23,927 7,764 54,810 
สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 92,579 78,422 48,582 219,583 
รวม 2,669,235 2,601,573 1,754,436 7,025,244 

ท่ีมา: ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ, 2556 
 
ตารางที่ 4.4.3 - 4 จ านวนผู้ป่วยด้วยโรคท่ีเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา 10 อันดับ ในกรุงเทพมหานคร     

พ.ศ. 2555 
รายชื่อโรค จ านวน(ราย) 

1. อุจจาระร่วง 39,157 
2. ไข้หวัดใหญ่ 16,272 
3. ไข้เลือดออก 10,081 
4. ปอดอักเสบ 8,572 
5. มือ เท้า ปาก 6,914 
6. อาหารเป็นพิษ 3,714 
7. สุกใส 2,514 
8. ตาแดง 1,532 
9. หัด 255 
10.คางทูม 173 

ท่ีมา: ส านักยุทธศาสตร์และประเมินผล กรุงเทพมหานคร, 2556 
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ตารางที่ 4.4.2 - 5 จ านวนผู้ป่วยด้วยโรคที่เฝ้าระวังทางระบาดวิทยา 10 อันดับ ของจังหวัดสมุทรปราการ     
พ.ศ. 2555 

รายชื่อโรค จ านวน(ราย) 
1. อุจจาระร่วง 13,917 
2. ไข้หรือไข้ไม่ทราบสาเหตุ 2,714 
3. วัณโรค 2,635 
4. โรคตาแดง 2,449 
5. ปอดบวม 2,020 
6. วัณโรคปอด 902 
7. อาหารเป็นพิษ 810 
8. ไข้หวัดใหญ่ 788 
9. สุกใส 681 
10.งูสวัด 527 

ท่ีมา: ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ, 2556 
 
4.4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

1) วิธีการศึกษา 
  (1) รวบรวมข้อมูลเบ้ืองต้นเกี่ยวกับกฎหมายท่ีเกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างาน 
  (2) รวบรวมตรวจสอบและวิเคราะห์ข้อมูลจากเอกสาร และรายงานต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง เช่น 
ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุบนทางหลวง ฯลฯ 
  (3) ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยจากการพัฒนาโครงการ 
พร้อมก าหนดมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ 

 2) ผลการศึกษา 
   (1) อาชีวอนามัย 
     อาชีวอนามัยของผู้ปฏิบัติงานได้รับความคุ้มครองทางกฎหมายตามพระราชบัญญัติ
คุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 ตลอดจนประกาศกระทรวงมหาดไทย พ.ศ. 2545 ท่ีเกี่ยวข้องกับความปลอดภัย
ในการท างานเกี่ยวกับการก่อสร้าง สรุปดังนี้ 
     1) กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 
       - กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย     
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ. 2549 
       - กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย 
อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2549 
 
     2) ประกาศกระทรวงมหาดไทย พ.ศ. 2545 
       - เรื่องความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับไฟฟ้า ประกอบด้วยชนิดสายไฟฟ้า 
การเดินสาย และเครื่องประกอบการเดินสาย ระบบการป้องกันกระแสไฟฟ้าเกินขนาด การออกแบบติดต้ัง
อุปกรณ์ไฟฟ้า สายดินและการต่อสายดิน การติดต้ังสายล่อฟ้า การใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายจากไฟฟ้า     
เป็นต้น 
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       - เรื่องความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับเครื่องจักร ประกอบด้วย การใช้
เครื่องจักรท่ัวไปการคุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ก าหนดมาตรฐานเกี่ยวกับอุปกรณ์คุ้มครอง           
ความปลอดภัยส่วนบุคคล เป็นต้น 
       - เรื่อง ความปลอดภัยในการท างานก่อสร้างว่าด้วยเขตก่อสร้างและประกอบด้วย
การก าหนดเขตความปลอดภัยในการท างานก่อสร้าง เป็นต้น 
       - เรื่อง ความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับปั้นจ่ัน กล่าวถึงวิธี ปฏิบัติในการ
ท างานกับป้ันจ่ันชนิดเคล่ือนท่ี และปั้นจั่นชนิดอยู่กับท่ี 
       - เรื่อง ความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับการตอกเสาเข็ม ประกอบด้วย   
ความปลอดภัย ในการตอกเสาเข็ม ชนิดเครื่องตอกเสาเข็ม การคุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล เป็นต้น 
       - เรื่อง ความปลอดภัยในการท างานก่อสร้างว่าด้วยนั่งร้าน ประกอบด้วย งาน
ก่อสร้าง งานนั่งร้าน การสร้างนั่งร้าน การใช้นั่งร้าน นั่งร้านมาตรฐาน การคุ้มครองความปลอดภัย มาตรฐาน
เกี่ยวกับอุปกรณ์การคุ้มครองความปลอดภัย 
     ซึ่งในการปฏิบัติงานของคนงานก่อสร้างจะต้องปฏิบัติตามกฎหมายดังกล่าวข้างต้น
เป็นแนวทางในการด าเนินงานอย่างเคร่งครัด 

   (2) สถิติอุบัติเหตุทางบก  
   การรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลสถิติความปลอดภัยและการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้น
เนื่องจากสภาพการจราจรทางบกในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร รอบ 3 ปีท่ีผ่านมา (พ.ศ. 2552 - 2554)           
จากส านักงานสถิติแห่งชาติ (พ.ศ. 2554) พบว่าการเกิดอุบัติเหตุมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น และมีมูลค่าความเสียหาย
มากท่ีสุด ในปี พ.ศ. 2554 คิดเป็นเงินท้ังส้ิน 80,899,423 ล้านบาท และความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต่อบุคคล
จ านวน 8,258 ราย (ตาย 345 รายและบาดเจ็บ 7,913 ราย) โดยจ าแนกตามสัดส่วนของยานพาหนะท่ีเกิด
อุบัติเหตุมากท่ีสุด ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลจ านวน 12,390 คัน รองลงมาเป็นรถจักรยานยนต์จ านวน   
9,954 คัน รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) จ านวน 3,214 คัน รถแท็กซี่จ านวน 2,874 คัน ฯลฯ ดังแสดงใน
ตารางที่ 4.4.4 - 1 
   การรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลสถิติความปลอดภัยและการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้น
เนื่องจากสภาพการจราจรทางบกในพื้นท่ีจังหวัดสมุทรปราการ รอบ 3 ปีท่ีผ่านมา (พ.ศ. 2552 - 2554)      
จากส านักงานสถิติแห่งชาติ (พ.ศ. 2554) พบว่าการเกิดอุบัติเหตุมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น และมีมูลค่าความเสียหาย
มากท่ีสุด ในปี พ.ศ. 2554 คิดเป็นเงินท้ังส้ิน 10,508,233 ล้านบาท และความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต่อบุคคล
จ านวน 414 ราย (ตาย 95 รายและบาดเจ็บ 319 ราย) โดยจ าแนกตามสัดส่วนของยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุ
มากท่ีสุด ได้แก่ รถจักรยานยนต์จ านวน 508 คัน รองลงมาเป็นรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) จ านวน 338 คัน  
รถยนต์นั่งส่วนบุคคลจ านวน 289 คัน รถแท็กซี่จ านวน 65 คัน ฯลฯ ดังแสดงในตารางที่ 4.4.4 - 2 
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ตารางที่ 4.4.4 - 1 ประเภทของคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกและความเสียหายในพื้นที่กรุงเทพมหานคร 
                       ปี พ.ศ. 2552 - 2554 

ประเภทอุบัติเหตุ/ความเสียหาย 
ประเภทของคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกและความเสียหายจ าแนกรายปี 

พ.ศ. 2552 พ.ศ. 2553 พ.ศ. 2554 
1. รับแจ้ง (ราย) 49,922 44,890 35,703 
2. คนเดินเท้า 923 1,009 1,102 
3. รถจักรยาน 131 116 116 
4. รถสามล้อ 16 16 16 
5. รถจักรยานยนต์ 10,490 9,851 9,954 
6. รถสามล้อเครื่อง 193 148 197 
7. รถยนต์น่ัง 13,064 12,688 12,390 
8. รถโดยสารขนาดเล็ก (ตู้) 501 505 521 
9. รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 3,680 3,424 3,214 
10. รถโดยสารขนาดใหญ่ 751 630 649 
11. รถบรรทุก 6 ล้อ 363 361 387 
12. รถบรรทุก 10 ล้อหรือมากกว่า 317 297 319 
13. รถอีแต๋น - - - 
14. รถแท๊กซี่ 2,667 2,540 2,874 
15. รถอื่น ๆ 424 425 373 
รวมรถที่เกิดอุบัติเหตุทั้งหมด 83,442 76,889 67,815 
มูลค่าทรัพย์สินเสียหาย (บาท) 41,220,600 51,199,654 80,899,423 
ความเสียหายทีเ่กิดกับบุคคล 6,508 7,117 8,258 
1. ตาย 265 280 345 
2. บาดเจ็บ 6,243 6,837 7,913 
จ านวนผู้ต้องหา 26,900 28,139 24,410 
1. จับได้ 26,841 28,084 24,353 
2. จับไม่ได้ 59 55 57 

ท่ีมา : ส านักงานสถิติแห่งชาติ พ.ศ. 2555 
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ตารางที่ 4.4.4 – 2 ประเภทของคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกและความเสียหายในพื้นที่จังหวัดสมุทรปราการ 
ปี พ.ศ. 2552 - 2554 

ประเภทอุบัติเหตุ/ความเสียหาย 
ประเภทของคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกและความเสียหายจ าแนกรายปี 

พ.ศ. 2552 พ.ศ. 2553 พ.ศ. 2554 
1. รับแจ้ง (ราย) 1,555 2,716 2,979 
2. คนเดินเท้า 9 26 53 
3. รถจักรยาน - 2 18 
4. รถสามล้อ - - - 
5. รถจักรยานยนต์ 268 195 508 
6. รถสามล้อเครื่อง - 1 7 
7. รถยนต์น่ัง 38 26 289 
8. รถโดยสารขนาดเล็ก (ตู้) 7 2 18 
9. รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 113 65 338 
10. รถโดยสารขนาดใหญ่ 1 8 26 
11. รถบรรทุก 6 ล้อ 3 9 45 
12. รถบรรทุก 10 ล้อหรือมากกว่า 12 6 35 
13. รถอีแต๋น - - - 
14. รถแท๊กซี่ 6 10 65 
15. รถอื่น ๆ 8 10 61 
รวมรถที่เกิดอุบัติเหตุทั้งหมด 2,020 3,076 4,442 
มูลค่าทรัพย์สินเสียหาย (บาท) 105,200 4,536,000 10,508,233 
ความเสียหายทีเ่กิดกับบุคคล 48 186 414 
1. ตาย 27 44 95 
2. บาดเจ็บ 21 142 319 
จ านวนผู้ต้องหา 558 1,707 1,889 
1. จับได้ 558 1,699 1,878 
2. จับไม่ได้ - 8 11 

ท่ีมา : ส านักงานสถิติแห่งชาติ พ.ศ. 2555 
 
 

4.4.5 แหล่งประวัติศาสตร์ โบราณสถาน และโบราณคดี 

   1) วิธีการศึกษา 
     (1)   การรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลประวัติความเป็นมา คุณค่าและความส าคัญด้านสถาปัตยกรรม
และศิลปกรรมหรือลักษณะเด่น/เอกลักษณ์ของแหล่งประวัติศาสตร์/โบราณคดีและสถานท่ีท่ีมีความส าคัญเฉพาะ
ชุมชนตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียง โดยรวบรวมจากส านักโบราณคดี กรมศิลปากร และ    
กรมการศาสนา ฯลฯ 

(2)  การส ารวจและตรวจสอบในภาคสนาม เพื่อรวบรวมข้อมูลเพิ่มเติมท่ีเกี่ยวข้องกับคุณค่าและ
ความส าคัญต่อชุมชนท้องถิ่น ระดับความอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ ระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 
ความสูงของแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดีและสถานท่ีท่ีมีความส าคัญเฉพาะชุมชน ฯลฯ 
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   2) ผลการศึกษา 
     ผลการส ารวจและตรวจสอบในภาคสนามและการรวบรวมข้อมูลประวัติความเป็นมา คุณค่าและ
ความส าคัญด้านสถาปัตยกรรมและศิลปกรรมหรือลักษณะเด่น/เอกลักษณ์ของแหล่งประวัติศาสตร์/โบราณคดี
และสถานท่ีท่ีมีความส าคัญเฉพาะชุมชนตามแนวเส้นทาง และพื้นท่ีข้างเคียงโครงการภายในรัศมี 500 เมตร             
จากจุดเริ่มต้นโครงการ ท่ีสถานีรัชดา บริเวณทางแยกรัชดา - ลาดพร้าว จนถึงจุดส้ินสุดโครงการฯ ท่ีสถานีส าโรง 
บริเวณใกล้ตลาดสดเทพารักษ์ มีแหล่งโบราณสถาน/สถานท่ีส าคัญทางประวัติศาสตร์ท่ีได้รับการขึ้นทะเบียน
จากกรมศิลปากร และสถานท่ีส าคัญท่ีเกี่ยวข้องกับชุมชนและศาสนสถาน (ศาสนาพุทธ/ศาสนาอิสลาม/  
ศาสนาคริสต์) ท่ีอาจได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการดังนี้ 

(1)   แหล่งโบราณสถาน/สถานท่ีส าคัญทางประวัติศาสตร์ ท่ีไ ด้รับการขึ้นทะเบียน จาก          
กรมศิลปากร จ านวน 2 แห่ง โดยต้ังอยู่บริเวณพื้นท่ีข้างเคียงกับแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ 

  (1.1)  ป้อมแผลงไฟฟ้า ต้ังอยู่ท่ีต าบลตลาด ติดกับโรงเรียนเทศบาลพระประแดง ยังมี
สภาพสมบูรณ์อยู่บางส่วนเป็นป้อมปราการแห่งหนึ่งของฐานทัพเมืองนครเขื่อนขันธ์ เป็นเสมือนหนึ่งฐานทัพ
ด้านปากแม่น้ าเจ้าพระยา และเป็นเมืองท่ีมีป้อมปราการหลายแห่ง เนื่องด้วยพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟ้า
จุฬาโลกมหาราช (รัชกาลท่ี 1) มีพระราชด าริท่ีจะใช้ป้องกันพระราชอาณาจักร ปัจจุบันเทศบาลเมือง       
พระประแดงได้ท าการบูรณะเป็นท่ีพักผ่อนหย่อนใจของประชาชน โดยบริเวณข้างบนของป้อมได้จัดปืนใหญ่
โบราณหลายกระบอกต้ังไว้ให้ชมรอบ ๆ บริเวณจัดปลูกต้นไม้ร่มรื่น  

(1.2)  วัดกลางวรวิหาร ต้ังอยู่ท่ีต าบลปากน้ า อ าเภอเมืองสมุทรปราการ มีเนื้อท่ี 25 ไร่    
มีธรณีสงฆ์ 45 ไร่ จัดเป็นท่ีสาธารณะสงเคราะห์เป็นท่ีจัดท าผลประโยชน์ท่ีมีตลาด อาคารพาณิชย์ บ้านพัก 
และโรงเรียน วัดกลางวรวิหารเดิมช่ือ “วัดตะโกทอง” เพราะมีการขุดพบแหวนทองค าใต้ต้นตะโก ชาวบ้าน 
แถบนั้นเรียกกันต่อมาว่า “วัดกลาง” เพราะต้ังอยู่ท่ามกลางระหว่างวัดนอกคือวัดพิชัยสงคราม กับวัดในคือ   
วัดในเดิมสองวิหาร วัดกลางเป็นพระอารามหลวงช้ันโทชนิดวรวิหารเป็นวัดท่ีสร้างในสมัยกรุงศรีอยุธยา         
สมัยสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวบรมโกศ วัดกลางต้ังเป็นวัดเมื่อประมาณ พ .ศ. 2299 ครั้นสมัยรัตนโกสินทร์ 
พระบาทสมเด็จพระนั่งเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 3 ทรงปฏิสังขรณ์ท่ัวท้ังพระอารามหลวงและยกขึ้นเป็น          
พระอารามหลวง ในรัชกาลท่ี 4 พ.ศ. 2501 เสด็จถวายเฝ้าพระกฐินท่ีวัดน้ าและโปรดให้สร้างพระเจดีย์       
แบบล้อมฟางครอบพระสมุทรเจดีย์องค์เดิม ต่อมารัชกาลท่ี 5 โปรดให้ฟื้นฟูการศึกษาและศาสนาขึ้นใหม่      
วัดกลางจึงเป็นศูนย์กลางการศึกษาและศาสนาสืบต่อมาโดยล าดับ สมัยรัชกาลท่ี 6 พ.ศ. 2497 ยกฐานะเป็น
พระอารามหลวงซ้ ากับรัชกาลท่ี 3  

(2) ศาสนสถาน (ศาสนาพุทธ/ศาสนาอิสลาม/ศาสนาคริสต์) ส าคัญ ท่ีต้ังอยู่ในแนวเส้นทาง
โครงการและพื้นท่ีข้างเคียง ภายในรัศมไีม่เกิน 500 เมตร จ านวน 27 แห่ง ได้แก่ 
 (2.1)  คริสตจักรบ้านพระคริส ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 25 (ซอยอาคม) ถนนลาดพร้าว 
แขวงลาดยาว เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 295 เมตร โดยมีผู้รับใช้
พระเจ้าคือ รศบ.มาโนช ศรีสูงเนิน เป็นสถานท่ีใช้ประกอบศาสนกิจและพิธีกรรมในศาสนาคริสต์ 
 (2.2)  คริสตจักรสยามเบธเอล ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 41 ถนนลาดพร้าว แขวงสามเสนนอก 
เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 140 เมตร เป็นสถานท่ีใช้ประกอบ
ศาสนกิจและพิธีกรรมในศาสนาคริสต์ 
     (2.3)  คริสตจักรแบ๊พติสลาดพร้าว ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 45 ถนนลาดพร้าว แขวงสามเสนนอก 
เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 84 เมตร โดยมีครอบครัว
มิชชันนารีชาวอเมริกัน อาจารย์ฟีลิป โพ๊บ (Philip Pope Family) เป็นผู้ก่อต้ัง เป็นสถานท่ีใช้ประกอบ
ศาสนกิจและพิธีกรรมในศาสนาคริสต์ 
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 (2.4)  คริสตจักรอันติโอเกีย ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 64 ถนนลาดพร้าว แขวง/เขต         
วังทองหลาง กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 275 เมตร เป็นสถานท่ีใช้ประกอบ
ศาสนกิจและพิธีกรรมในศาสนาคริสต์ 
 (2.5) มัสยิดฮิดาย่าตุ้ลอิสลามดอนสะแก ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 96 ถนนลาดพร้าว แขวง/
เขตวังทองหลาง กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 361 เมตร โดยประวัติของ
มัสยิดฮิดาย่าตุ้ลอิสลามฯ มีว่า พ.ศ. 2495 โต๊ะเยื้อน สันเต๊ะ ได้คุยกับลูกหลาน ว่ามีความประสงค์จะยกท่ีดิน
ให้ก่อสร้างมัสยิดขึ้นท่ีบ้านดอนสะแกประมาณ 2 ไร่เศษ บรรดาลูก – หลานบอกว่ายังไม่มีทุนทรัพย์ท่ีจะท า  
การก่อสร้างมัสยิด โดยทุกคนรอจนหลังจากท่ีได้ท านาเสร็จและขายข้าวได้จึงช่วยกันรวบรวมทุนทรัพย์       
เพื่อน ามาก่อสร้างมัสยิดฮิดาย่าตุ้ลอิสลามดอนสะแก โดยข่าวสารการก่อสร้างมัสยิดได้ถูกบอกกล่าวไปสู่พี่น้อง
ชาวมุสลิมในพื้นท่ีข้างเคียง รวมท้ังมัสยิดบางอ้อ ซึ่งก าลังรื้ออาคารมัสยิดหลังเดิมออกเพื่อก่อสร้างอาคาร
มัสยิดหลังใหม่ได้รับทราบข่าวจึงได้ร่วมบริจาคไม้จากอาคารมัสยิดหลังเดิมมา ให้ (สุเหร่าดอนสะแก) 
คณะกรรมการมัสยิดฯ จึงได้น าไม้เหล่านั้นมาสร้าง “บะแล” สอนกุรอาน และจริยธรรมทางศาสนากันต่อไป 
จากการที่ชุมชนมุสลิมท่ีอยู่รอบ ๆ มัสยิดฯ มีการขยายตัวใหญ่ขึ้น ในช่วงปี พ.ศ. 2506 คณะกรรมการมัสยิดฯ 
และสัปบุรุษฯ จึงมีมติให้สร้างอาคารมัสยิดหลังใหม่ขึ้นเป็นอาคารคอนกรีต 2 ช้ัน และรื้อย้ายอาคารมัสยิด 
(อาคารไม้) หลังเดิมออกไป แต่ “บะแล” ท่ีใช้สอนกุรอานไม่ได้รื้อย้ายออก เมื่อชุมชนสุเหร่าดอนสะแก         
มีการขยายตัวขึ้นประมาณ พ.ศ. 2510 สัปบุรุษมัสยิดฯ (ดอนสะแก) จึงได้ร่วมกันก่อสร้างอาคารเรียนกุรอาน
ขึ้นมาใหม่ เป็นอาคารคอนกรีต 2 ช้ันซึ่งปัจจุบันใช้เป็นโรงเรียนสอนจริยธรรมให้กับเยาวชนทุก ๆ วัน        
(เว้นวันศุกร์) ขณะท่ีทุกวันพฤหัสเว้นพฤหัสมีการเรียนการสอนให้กับสัปบุรุษในชุมชนด้วย โดยมีการเชิญ 
คณาจารย์ผู้ทรงคุณวุฒิมาท าการสอนท้ังวิชาตัฟซีรกุรอานและอัลหะดีษให้กับผู้ใหญ่และสัปบุรุษผู้สนใจได้
ร่วมกันเรียนรู้วิชาการภาคศาสนบัญญัติร่วมกัน เพียงแต่คณะกรรมการมัสยิดฯ ยังคงใช้สถานท่ีช้ันล่างของ
อาคารมัสยิดฯ เป็นสถานท่ีเรียนแทนอาคารคอนกรีต 2 ช้ัน ซึ่งเห็นว่าเหมาะสมกว่าห้องเรียนของเยาวชนท่ี    
ใช้งานอยู่เกือบทุกวัน (เว้นวันศุกร์) ขณะเดียวกันในปี พ.ศ. 2548 คณะกรรมการศึกษาของมัสยิดฯ (ดอนสะแก) 
เห็นว่าสถานท่ีเรียนกุรอานของเยาวชนจะคับแคบมากกว่าเดิมเพราะจ านวนเยาวชนมีเพิ่มมากขึ้นทุกปี จึงมี
ความเห็นว่าควรจะให้โรงเรียนสุเหร่าดอนสะแก (สอนภาคสามัญสังกัดกรุงเทพมหานคร)  ท าการคืนบางส่วน
ของท่ีดินท่ีเป็นของมัสยิดฯ (ดอนสะแก) ท่ีคณะกรรมการมัสยิดฯ ในรุ่น 40 กว่าปีก่อนได้ท าสัญญาให้
กรุงเทพมหานครยืมท่ีดินบางส่วนของมัสยิดฯ (ปัจจุบันใช้เป็นสนามอเนกประสงค์ของโรงเรียนสุเหร่าดอนสะแก) 
กลับมาให้กับมัสยิดฯ เพื่อขยายอาคารเรียนภาคศาสนาและจริยธรรมให้กับเยาวชนต่อไป 
 (2.6)  คริสตจักรสันติสุขกรุงเทพ ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 87 ถนนลาดพร้าว แขวง/เขต    
วังทองหลาง กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 414 เมตร โดยมีผู้รับใช้พระเจ้าคือ 
ศจ.ดร.ไพฑูรย์ หัตถมาศ เป็นสถานท่ีใช้ประกอบศาสนกิจและพิธีกรรมในศาสนาคริสต์ 

(2.7)  วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 87 ถนนลาดพร้าว แขวง/เขต        
วังทองหลาง กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 100 เมตร เมื่อสภาพระสังฆราช    
ได้ประกาศทิศทางงานอภิบาลเพื่อเป็นแนวทางให้การอภิบาลและกิจกรรมคาทอลิกของแต่ละวัดในประเทศไทย 
โดยมุ่งเน้นให้คริสตชนทุกคนมีส่วนร่วมในการประกาศข่าวดีแห่งความรักของพระเป็นเจ้าในชีวิตประจ าวันตาม
บทบาทและหน้าท่ีของตนได้เป็นอย่างดีเพื่อสร้างชีวิตคริสตชนในสหัสวรรษท่ี 3 ในการเป็นพยานแห่งความรัก
ของพระในสังคมปัจจุบัน เพื่อเป็นเครื่องหมายของการเตรียมท้ังในด้านชีวิตภายในและวัตถุภายนอกท่ีจะส่งผล
ให้ชีวิตฝ่ายจิตได้มีความเช่ือในองค์พระเจ้ามากยิ่งขึ้น คณะกรรมการบริหารฯ จึงได้ขอมติจากพระคุณเจ้าเพื่อ
สร้างวัดใหม่ขึ้น ด้วยพระญาณสอดส่องของพระเจ้าท่ีแสดงให้เห็นถึงความรักและพระเมตตาของพระองค์     
ผ่านมาทางคุณธนู อาจารีย์ ผู้มีน้ าใจดีและแสดงออกให้เห็นถึงชีวิตท่ีอุทิศตนเพื่อแม่พระ ท่านจึงได้มอบท่ีดิน
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ว่างเปล่าให้เพื่อสร้างวัดขึ้นบนท่ีดินประมาณ 3 ไร่ เริ่มมีการก่อสร้างเมื่อวันท่ี 29 ตุลาคม 2541 ระยะเวลาผ่านไป
นับปีจนในท่ีสุดได้กลายเป็นวัดท่ีมีความสวยงามในนามว่า “วัดแม่พระกุหลาบทิพย์” เป็นอาคาร 2 ช้ัน ช้ันล่าง
ใช้เป็นสถานท่ีจอดยานพาหนะและสถานท่ีจัดกิจกรรมต่าง ๆ และช้ันบนใช้เป็นสถานท่ีประกอบศาสนกิจและ
พิธีกรรมต่าง ๆ โดยบริเวณข้างวัดมีถ้ าแม่พระจ าลองเหตุการณ์แม่พระประจักษ์ท่ีเมืองลูร์ด ซึ่งอยู่ติดกับอาคาร
ส านักงานและบ้านพักพระสงฆ์ 

(2.8)   คริสตจักรร่วมนิมิตกรุงเทพฯ ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 99 ถนนลาดพร้าว แขวง/เขต
วังทองหลาง กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 204 เมตร คริสตจักรร่วมนิมิต
กรุงเทพฯ เกิดขึ้นมีการนมัสการครั้งแรกที่บ้านศาสนาจารย์นิรุทธิ์ บริเวณหมู่บ้านสวนแหลมทอง 2 เริ่มต้นจาก
การนมัสการภายในครอบครัวก่อน และวันท่ี 8 เมษายน 2533 มีสมาชิกประมาณ 20 คน ต่อมาเริ่มมีผู้สนใจ/
ผู้เช่ือใหม่ในคริสตจักรเพิ่มขึ้นจนกระท่ังบ้านท่ีใช้นมัสการเต็มไปด้วยผู้สนใจท่ีแสวงหาพระเจ้าและร่วมนิมิต
เดียวกัน พระเจ้าทรงเห็นและก าหนดเวลาไว้ส าหรับคริสตจักรร่วมนิมิตกรุงเทพฯ เมื่อศาสนาจารย์นิรุทธิ์
เดินทางไปร่วมท่ีสาธารณรัฐเกาหลีจึงได้รับการยืนยันจากพระเจ้าโดยผ่านอาจารย์ ดร .โช ยอง กี ท่ีเชิญให้
ศาสนาจารย์นิรุทธิ์ เทศนาท่ามกลางคนนับแสนในคริสตจักรท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก เมื่อกลับมาพระองค์ทรง
จัดเตรียมสถานท่ีนมัสการแห่งใหม่ทดแทนบ้านหลังเดิมโดยวันท่ี 23 ตุลาคม 2533 คริสตจักรร่วมนิมิต
กรุงเทพฯ ได้มีพิธีเปิดคริสตจักรอย่างเป็นทางการโดยฯพณฯ พลเอกอาทิตย์ ก า ลังเอก รองนายกรัฐมนตรี  
ในขณะนั้นเป็นประธานในพิธีเปิด 

(2.9)  คริสตจักรมหาพรกรุงเทพ ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 130 ถนนลาดพร้าว แขวงคลองจ่ัน
เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 445 เมตร 

(2.10)  คริสตจักรข่าวประเสริฐกรุงเทพ ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 140 ถนนลาดพร้าว     
แขวงคลองจ่ัน เขตบางกะป ิกรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 219 เมตร  

(2.11)  คริสตจักรสันติสุขชุมชน ต้ังอยู่ในซอยลาดพร้าว 146/1 ถนนลาดพร้าว แขวงคลอง
จ่ัน เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 114 เมตร โดยมีผู้รับใช้พระเจ้า
คือ ศจ. เควิน วอลตัน เป็นสถานท่ีใช้ประกอบศาสนกิจและพิธีกรรมในศาสนาคริสต์ 

(2.12)   มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี ต้ังอยู่ในซอยรามค าแหง 95 (ซอยเช่ือมสัมพันธ์ เหนือ)          
ถนนรามค าแหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 46 เมตร 
เป็นสถานท่ีใช้ประกอบพิธีกรรมทางศาสนาอิสลาม มีนายวิโรจน์ บุญมาเลิศ เป็นอิหม่าม 

(2.13)  คริสตจักรพระกรุณาคุณ ต้ังอยู่ในซอยรามค าแหง 48 แขวงหัวหมาก เขตบางกะปิ 
กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 351 เมตร โดยมีผู้รับใช้พระเจ้าคือ อ. วรรณี    
เข็มทอง เป็นสถานท่ีใช้ประกอบศาสนกิจและพิธีกรรมในศาสนาคริสต์ 

(2.14)  วัดแม่พระองค์อุปถัมภ์  ต้ังอยู่ถนนศรีนครินทร์ แขวงหัวหมาก เขตบางกะปิ 
กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 153 เมตร  

(2.15)  มัสยิดยามิอุ้นอิดฮาด (หัวหมากใหญ่) ต้ังอยู่ริมคลองหัวหมาก ซอยสงบสุข บริเวณ
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายกรุงเทพฯ-ชลบุรี แขวง/เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนว
เส้นทางโครงการประมาณ 364 เมตร เป็นสถานท่ีใช้ประกอบพิธีกรรมทางศาสนาอิสลาม มีนายประเสริฐสีใส 
เป็นอิหม่าม 

(2.16)  มัสยิดดาริสลาม ต้ังอยู่ในซอยจินดาอนันต์ ถนนศรีนครินทร์ แขวง/เขตสวนหลวง
กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 232 เมตร เป็นสถานท่ีใช้ประกอบพิธีกรรม     
ทางศาสนาอิสลาม มีนายสมัย แดงโกเมน เป็นอิหม่าม 
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(2 .17 )  คริสตจักรสวนหลวง  ต้ั งอยู่ ริ มถนนศรีนครินทร์  แขวง/ เขตสวนหลวง 
กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 25 เมตร ใช้เป็นสถานท่ีประกอบศาสนกิจและ
พิธีกรรมต่าง ๆ มีผู้รับใช้พระเจ้า คือ อ. สรวง บุญสนอง 

(2.18)  วัดขจรศิริ (วัดขอม) ต้ังอยู่ห่างจากถนนศรีนครินทร์ 239 เมตร สร้างขึ้นในสมัย
รัตนโกสินทร์ตอนต้นในรัชกาลท่ี 3 ราว พ.ศ. 2392 โดยชาวเขมรท่ีถูกให้อพยพเป็นผู้สร้างประชาชนจึงเรียกว่า 
“วัดขอม” ต่อมาในปี พ.ศ. 2483 ได้เปล่ียนนามเป็นวัดขจรศิริท่ีใช้ปัจจุบัน เกี่ยวกับผู้สร้างวัด สันนิษฐานจาก
ค าบอกเล่าของคนสมัยก่อนอักษรขอมท่ีจารึกอยู่ในลาน บนเพดานอุโบสถ ประกอบกับในปี พ .ศ. 2513 มีการ
ขุดพบยอดเจดีย์ทรงพระปรางค์ท าด้วยไม้แบบเดียวกับยอดพระปรางค์ท่ีลพบุรี 3 ยอด ได้รับพระราชทาน
วิสุงคามสีมา เมื่อวันท่ี 5 มีนาคม 2540 จุดเด่นท่ีน่านสนใจเป็นท่ีท าทานให้อาหารปลา ซึ่งมีปลาอาศัยอยู่
บริเวณท่าน้ าเป็นจ านวนมาก  

(2.20)  มัสยิดอัลเอี๊ยะติซอม ต้ังอยู่ห่างจากถนนศรีนครินทร์ 430 เมตร เดิมเรียกว่า 
“สุเหร่าใหญ่หัวป่า” โดยบรรพบุรุษของอิสลามิกชนท่ีอพยพมาจากภาคใต้ จังหวัดปัตตานี เป็นส่วนใหญ่มาต้ัง
ถิ่นฐานใกล้กับสุเหร่าใหญ่ปากคลองเคล็ด ต่อมาขยายครอบครัวจนท าให้ดินส าหรับท ามาหากินคับแคบไม่พอ
กับการครองชีพจึงจ าเป็นต้องขยายหมู่บ้านขึ้นมาใหม่ ต้ังอยู่ท่ีหมู่บ้าน “หัวป่า” และได้สร้างสุเหร่าขึ้นอีกหลังหนึ่ง
เรียกว่า “สุเหร่าใหม่หัวป่า” และได้เปล่ียนช่ือเป็น “มัสยิดอัลเอี๊ยะติซอม” ในเวลาต่อมา  

(2.21)  มัสยิดดารุ้ลอามีน ต้ังอยู่ซอยโสอุดร ถนนศรีนครินทร์  แขวง/เขตสวนหลวง 
กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 71 เมตร เป็นสถานท่ีใช้ประกอบพิธีกรรม      
ทางศาสนาอิสลาม มีนายเกษม โสอุดร เป็นอิหม่าม 

(2.22)  วัดศรีเอี่ยม ต้ังอยู่เลขท่ี 111 หมู่ท่ี 11 ถนนบางนาตราด กิโลเมตรท่ี 4 แขวงบางนา 
เขตบางนา กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากถนนศรีนครินทร์ 136 เมตร สังกัดคณะสงฆ์มหานิกาย วัดแห่งนี้มีนาม
เดิมว่า วัดศรีเอี่ยมวัฒนาราม เดิมเป็นส านักสงฆ์ต้ังเมื่อ พ.ศ. 2508 โดยคุณแม่ขาบ อ่องเอี่ยม และบุตรได้ถวาย
ท่ีดินจ านวน 6 ไร่เศษ ให้พระครูศรีวรพินิจ (พระมหาศิริ) เจ้าอาวาสวัดบางนาใน โดยเริ่มก่อต้ังวัด เมื่อเดือน
ธันวาคม พ.ศ. 2516 และเริ่มการจัดสร้างเมื่อวันท่ี 20 พฤษภาคม พ.ศ. 2517 ต่อมาอาจารย์สุขุมและคุณหญิง
ฟองจันทร์ ถิรวัฒน์ ได้ถวายท่ีดินถวายวัดจ านวนอีก 6 ไร่เศษ ในปีกุน พ.ศ. 2526 แก่พระอธิการประเสริฐ สต
ธมโม โดยใช้ช่ือวัดว่า วัดศรีเอี่ยม วัฒนาราม ต่อมาช่ือนั้นเรียกยากจึงได้ตัดค าว่า วัฒนารามออกจึงเหลือแต่ วัด
ศรีเอี่ยม จนถึงปัจจุบัน 

(2.23)  คริสตจักรสัมพันธ์อิมมานูเอลบางนา ต้ังอยู่เลขท่ี 112/1693 ชุมชนเคหะบางนา 
ซอย 46 ถนนบางนา-ตราด บางนา กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากถนนศรีนครินทร์ประมาณ 225 เมตร        
ใช้เป็นสถานท่ีประกอบศาสนกิจและพิธีกรรมต่าง ๆ มีผู้รับใช้พระเจ้า คือ อ.สุภนัย พลดี และ ศจ. โยชูวา คิม        

(2.24)  คริสตจักรใจสมานสมุทรปราการ ต้ังอยู่เลขท่ี 2091 ซอยธัญญารมย์ หมู่ 7      
ถนนเทพารักษ์ อ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 322 เมตร โดยมี
ผู้รับใช้พระเจ้าคือ ศจ.ฉัตรชัย ม่วงเสน เป็นสถานท่ีใช้ประกอบศาสนกิจและพิธีกรรมในศาสนาคริสต์  

(2.25)  คริสตจักรอุดมสุขศรีพารักษ์ ต้ังอยู่เลขท่ี 130 ซอย 10 เฉลิมพระเกียรติ รัชกาลท่ี 9 
แขวงหนองบอน เขตประเวศ กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากถนนศรีนครินทร์ประมาณ 313 เมตร เส้นทาง    
อุดมสุข - บางนา (กม. 4 - 5) เป็นท่ีท่ีชุมชนหนาแน่น แต่ไม่มีคริสตจักร ดังนั้นจึงได้มีการจัดต้ังคริสตจักรขึ้น
โดยงานเริ่มต้นของคริสตจักร คือ การต้ังกลุ่มอธิษฐาน และเน้นกิจกรรมกับกลุ่ม นักเรียน เช่น สอน
ภาษาอังกฤษ จัดต้ังชมรมเยาวชน ปัจจุบันสมาชิกได้ร่วมกันจัดต้ัง องค์การนันทภาระขึ้น โดยจดทะเบียน
กับสหกิจคริสเตียนแห่งประเทศไทย เพื่อด าเนินงานทางการศาสนา และสาธารณกุศล มีพันธกิจด้านช่วยเหลือ
ผู้น าคริสตจักรท้องถิ่นและต้ังคริสตจักรท้ังในประเทศ รวมท้ังในการสงเคราะห์สังคมทุกรูปแบบ 
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(2.26)  คริสตจักรส าโรง ต้ังอยู่เลขท่ี 1415 หมู่ 9 ซอยวัดด่านส าโรง ถนนสุขุมวิท 113 
ต าบลส าโรงเหนือ อ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 379 เมตร 
โดยมีผู้รับใช้พระเจ้าคือ อ. โยฮัน ตระกูลมีสุข เป็นสถานท่ีใช้ประกอบศาสนกิจและพิธีกรรมในศาสนาคริสต์ 

(2.27)  วัดด่านส าโรง ต้ังอยู่ต าบลส าโรงเหนือ อ าเภอเมืองสมุทรปราการ จังหวัด
สมุทรปราการ อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 253 เมตร  

 
4.4.6 ทัศนียภาพและการท่องเที่ยว 

1) วิธีการศึกษา 
(1)   การรวบรวมและส ารวจภาคสนามเพื่อวิเคราะห์สภาพปัจจุบันในด้านทัศนียภาพภายในรัศมี 

500 เมตรจากแนวเส้นทางโครงการ โดยการระบุรูปลักษณะของสภาพแวดล้อมด้านทัศนียภาพในปัจจุบัน     
แหล่งอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านทัศนียภาพ แหล่งสันทนาการ แหล่งท่ีมีคุณค่าและความส าคัญ       
ด้านสถาปัตยกรรมและศิลปกรรม แหล่งท่ีมีลักษณะเด่น/เอกลักษณ์และสถานท่ีท่ีมีความส าคัญเฉพาะชุมชน    
ตามแนวเส้นทางโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียง 

(2)   การรวบรวมและวิเคราะห์ด้านกฎระเบียบ ข้อก าหนดหรือหลักเกณฑ์ต่าง ๆ ท่ีมีความเกี่ยวข้อง
กับผลกระทบด้านทัศนียภาพ 

(3)  การระบุผลกระทบด้านทัศนียภาพของโครงการ ได้พิจารณาจากความสูงของโครงสร้าง
ระยะห่างระหว่างจุดสังเกต (Viewing Point) โครงสร้างของโครงการ และมุมมองไปยังจุดสูงสุดของโครงสร้าง    
ท่ีตัดขวางสายตาอยู่ ดังจ าแนกได้ 3 ระดับดังนี้ 
      (3.1) พื้นท่ีท่ีมีผลกระทบด้านทัศนียภาพในระดับสูง ผู้มองเห็นจะมีความรู้สึกว่าได้มีการ
บดบังทัศนียภาพอย่างส้ินเชิงเนื่องจากมุมมองเกินกว่า 45 องศา ได้แก่ พื้นท่ีท่ีอยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 
ไม่เกิน 1 เท่าของความสูงของโครงสร้างของโครงการ 

(3.2)   พื้นท่ีท่ีมีผลกระทบด้านทัศนียภาพในระดับปานกลาง ผู้มองเห็นจะมีความรู้สึกว่าได้
มีการบดบังทัศนียภาพประมาณร้อยละ 50 เนื่องจากมุมมองมีค่าระหว่าง 30 - 40 องศา ได้แก่ พื้นท่ีท่ีอยู่ห่าง
จากแนวเส้นทางโครงการ ในระยะทางมากกว่า 1 เท่า แต่ไม่เกิน 3 เท่าของความสูงของโครงสร้างของโครงการ 
      (3.3) พื้นท่ีท่ีมีผลกระทบด้านทัศนียภาพในระดับต่ า ผู้มองเห็นจะมีความรู้สึกว่าได้มีการ
บดบังทัศนียภาพเพียงส่วนน้อยเนื่องจากมุมมองมีค่าต่ าหรือต่ ากว่า 14 องศา แต่ไม่เกิน 30 องศา ได้แก่ พื้นท่ี
ท่ีอยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ ในระยะทางมากกว่า 3 เท่าจนถึง 8 เท่าความสูงของโครงสร้างของโครงการ 

2) ผลการศึกษา 
     ผลการส ารวจและตรวจสอบสภาพปัจจุบันด้านทัศนียภาพตามแนวเส้นทางโครงการภายในรัศมี 
500 เมตร สามารถอธิบายรายละเอียดได้ดังนี้ 

(1) จุดเริ่มต้นของแนวเส้นทางโครงการ บริเวณสถานีรัชดา/ลาดพร้าว บนถนนลาดพร้าว
จนถึงแยกบางกะปิ บริเวณจุดตัดถนนลาดพร้าวกับถนนศรีนครินทร์ดังอธิบายได้ว่าพื้นท่ีตามสองฟากแนว
เส้นทางโครงการ มีทัศนียภาพของชุมชนเมืองขนาดใหญ่ท่ีเป็นย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้าหนาแน่น    
ปานกลาง - มากแทรกสลับกับท่ีพักอาศัยกึ่งอาคารพาณิชย์ขนาด 3 - 6 ช้ัน บางช่วงเป็นพื้นท่ีรกร้างว่างเปล่ามี
วัชพืช/หญ้า/ไม้เถาและต้นไม้ขึ้นอยู่ไม่หนาแน่น บางช่วงเป็นท่ีต้ังหมู่บ้านจัดสรร (เช่น หมู่บ้านกลางเมือง  
หมู่บ้านพรไพลิน หมู่บ้านทิพธานีและหมู่บ้านอยู่ เจริญ ฯลฯ) อาคารชุดพักอาศัยหรืออพาร์ทเม้นท์           
(เช่น Life@Rachada; The Room Ratchada-Ladprao; The Landmark Residence พี.เค.แมนช่ัน     
The Next Condominium; The Pluse Ladprao และจิตราภาเพลส ฯลฯ) สถานท่ีราชการ/รัฐวิสาหกิจ
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ส าคัญ ๆ สถาบันศาสนา/สถานท่ีส าคัญเฉพาะของชุมชน (เช่น คริสตจักรบ้านพระคริส วัดลาดพร้าว คริสตจักร
ลาดพร้าว วัดแม่พระกุหลาบทิพย์และมัสยิดฟัตฮุ้ลบารี ฯลฯ) สถานพยาบาลขนาดกลาง  - ขนาดใหญ่       
(เช่น ศูนย์บริการสาธารณสุข 15 (ลาดพร้าว) โรงพยาบาลลาดพร้าวและโรงพยาบาลเวชธานี ฯลฯ) 
สถาบันการศึกษา (เช่น โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ โรงเรียนถนอมพิศวิทยา โรงเรียนหัวหมากวิทยานุสรณ์ ฯลฯ) 
แหล่งท่องเท่ียวและแหล่งสันทนาการท้องถิ่น (เช่น สนามซ้อมกอล์ฟลาดพร้าว ฯลฯ) และมีทัศนียภาพเป็น  
ทางยกระดับสะพานข้ามทางแยกตามแนวถนนลาดพร้าว ทางด่วนศรีรัชยกระดับข้ามถนนลาดพร้าวแนว   
เหนือ - ใต้ ฯลฯ รวมท้ังมีทัศนียภาพที่มีความร่มรื่นจากแนวต้นไม้ขนาดกลาง - ขนาดใหญ่ (เช่น ปีบ ประดู่ คูน 
ตีนเป็ด พิกุล นนทรี ชมพูพันธ์ทิพย์ ฯลฯ) ปลูกไว้ตามสองฟากถนนและเกาะกลางถนนลาดพร้าวเป็นช่วง ๆ 
เป็นการสร้างบรรยากาศและความสวยงามให้แก่ภูมิทัศน์ของชุมชนเมืองขนาดใหญ่ 

(2) จากแยกบางกะปิ บริเวณจุดตัดถนนลาดพร้าวกับถนนศรีนครินทร์แยกพัฒนาการ อธิบาย
ได้ว่า พื้นท่ีตามสองฟากแนวเส้นทางโครงการมีทัศนียภาพของชุมชนเมืองขนาดใหญ่เช่นเดียวกับช่วงจุดเริ่มต้น
ของแนวเส้นทางโครงการ แต่เป็นย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้าท่ีมีความหนาแน่นของอาคารพาณิชย์      
เบาบางกว่าและเป็นแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัยแทรกสลับกับพื้นท่ีว่างเปล่าท่ีไม่มีการใช้ประโยชน์ สถานท่ีราชการ/
รัฐวิสาหกิจส าคัญ ๆ (เช่น ส านักงานเขตบางกะปิ สถานีต ารวจนครบาลลาดพร้าว สถานีรถไฟหัวหมาก ฯลฯ) 
สถาบันศาสนาและสถานท่ีส าคัญเฉพาะของชุมชน (เช่น มัสยิดยามิอุ้ลอิดฮาร์ด มัสยิดดาริสสลาม ฯลฯ) 
สถานพยาบาลขนาดกลาง - ขนาดใหญ่ (เช่น โรงพยาบาลวิภาราม โรงพยาบาลสมิติเวชศรีนครินทร์ 
ศูนย์บริการสาธารณสุข 37 (ประสงค์-สุดสาครฯ) ฯลฯ) สถาบันการศึกษา (เช่น โรงเรียนหัวหมาก โรงเรียน
อนุบาลสุคนธี ฯลฯ) แหล่งท่องเท่ียว/สันทนาการท้องถิ่น (เช่น สนามกอล์ฟกรุงเทพกรีฑา ฯลฯ) และมี
ทัศนียภาพเป็นทางแยกต่างระดับข้ามถนนศรีนครินทร์ในแนวตะวันออก - ตะวันตก ฯลฯ) รวมท้ังมีทัศนียภาพ
ท่ีมีความร่มรื่นจากแนวต้นไม้ขนาดกลาง - ขนาดใหญ่ (เช่น ปีป ประดู่ คูน อินทนิลน้ า อินทนิลบก ตีนเป็ด 
พิกุล และมะฮอกกานี ฯลฯ) ปลูกไว้ตามสองฟากถนนและเกาะกลางถนนศรีนครินทร์เป็นช่วง ๆ เป็นการสร้าง
บรรยากาศความร่มรื่นและความสวยงามให้แก่ภูมิทัศน์ของชุมชนเมืองขนาดใหญ่ในแถบชานเมือง 

(3) จากบริเวณสถานีพัฒนาการ บนถนนศรีนครินทร์จนถึงศูนย์ควบคุมทางด่วน บริเวณ    
ทางยกระดับเลียบถนนศรีนครินทร์ ต้ังอยู่ระหว่างบริษัท โตโยต้าบอด้ี เซอร์วิส และบริษัท สยามกลการ
อุตสาหกรรม จ ากัด อธิบายได้ว่า พื้นท่ีตามสองฟากแนว เส้นทางโครงการ มีทัศนียภาพของชุมชนเมือง     
ขนาดใหญ่ท่ีเป็นย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้าหนาแน่นปานกลาง - มากแทรกสลับกับท่ีพักอาศัยกึ่งอาคาร
พาณิชย์ บางช่วง เป็นท่ีต้ังหมู่บ้านจัดสรร อพาร์ทเม้นท์ และสถานท่ีราชการ (เช่น สถานีรถไฟฟ้าหัวหมาก 
ส านักงานท่ีดินพระโขนง กองเดินรถท่ี 3 เขต 2 ขสมก. แขวงการทางสมุทรปราการ หน่วยบริการข้อมูลทางหลวง 
และศูนย์ควบคุมทางด่วน สถาบันศาสนาและสถานท่ีส าคัญเฉพาะของชุมชน (เช่น มัสยิดดาริสลาม มัสยิด
อัลเอี๊ยะติซอม วัดขอม (ขจรศิริ) มัสยิดดารุลอามิน ลานปฏิบัติธรรมสวนอาศรมมูลนิธิ วัดศรีเอี่ยม ฯลฯ 
สถานพยาบาลขนาดกลาง - ขนาดใหญ่ (เช่น สาธารณสุข 37 และโรงพยาบาลวิภาราม) สถาบันการศึกษา 
(เช่น โรงเรียนเทศบาลหัวหมาก โรงเรียนคลองกลันตัน โรงเรียนสุเหร่าใหม่ โรงเรียนประสานวิทย์วัฒนา 
โรงเรียนมัชลาอาดุลอิสลาม โรงเรียนแก่นกองอุปถัมภ์ อนุบาลปาริชาติ และโรงเรียนวัดศรีเอี่ยม แหล่งท่องเท่ียว
และแหล่งสันทนาการท้องถิ่น (เช่น สวนหลวงร.9) และมีทัศนียภาพเป็นทางยกระดับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) 
และทางยกระดับตามแนวถนนศรีนครินทร์ บริเวณวัดศรีเอี่ยม ฯลฯ) รวมท้ังมีทัศนียภาพท่ีมีความร่มรื่นจาก
แนวต้นไม้ขนาดกลาง - ขนาดใหญ่ (เช่น ประดู่ คูน ตีนเป็ด ชงโค อโศกอินเดีย สนประดิพัทธ์ ฯลฯ) ปลูกไว้
ตามสองฟากถนนและเกาะกลางถนนเป็นช่วง ๆ เป็นการสร้างบรรยากาศและความสวยงามให้แก่ภูมิทัศน์ของ
ชุมชนเมืองขนาดใหญ่ 
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(4) จากศูนย์ควบคุมทางด่วน บริเวณทางยกระดับเลียบถนนศรีนครินทร์ ต้ังอยู่ระหว่างบริษัท 
โตโยต้าเซอร์วิส และบริษัท สยามกลการอุตสาหกรรม จ ากัด จนถึงจุดส้ินสุดโครงการบริเวณใกล้แยกสุเทพา 
(สุขุมวิท - เทพารักษ์) ใกล้ตลาดสดเทพารักษ์  ดังอธิบายได้ว่า พื้นท่ีตามสองฟากแนวเส้นทางโครงการ          
มีทัศนียภาพของชุมชนเมืองขนาดใหญ่ แต่เป็นย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้าท่ีมีความหนาแน่นของอาคาร
พาณิชย์ ซึ่งเป็นแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัยแทรกสลับกับพื้นท่ีว่างเปล่า สถานท่ีราชการ/รัฐวิสาหกิจส าคัญ ๆ (เช่น 
ชุมสายโทรศัพท์เคล่ือนท่ี ศูนย์ควบคุมระบบป้องกันน้ าท่วม จังหวัดสมุทรปราการ ส านักงานเทศบาลต าบล
ด่านส าโรง ส านักงานสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน จังหวัดสมุทรปราการ เทศบาลต าบลส าโรงเหนือ และ
ชุมสายโทรศัพท์ปู่เจ้าสมิงพราย) สถาบันศาสนาและสถานท่ีส าคัญเฉพาะของชุมชน (วัดด่านส าโรง คริสตจักร
อุดมสุข สมุทรปราการ คริสตจักรส าโรง และศาลปู่เจ้าสมิงพราย ฯลฯ) สถานพยาบาลขนาดเล็ก - ขนาดใหญ่ 
(เช่น คลินิกจารุศักด์ิทันตกรรม คลินิกเด็ก ศรีนครินทร์ สถานีอนามัยต าบลส าโรงเหนือ โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 
โรงพยาบาลจุฬาเวช โรงพยาบาลบารมีการแพทย์) สถาบันการศึกษา (เช่น โรงเรียนคลองกระทุ่มราษฎรอุทิศ 
โรงพยาบาลดีพร้อม โรงเรียนคลองส าโรง โรงเรียนอินทรัมพรรย์อนุสรณ์ โรงเรียนอู่ทิพย์ โรงเรียนวิเชียรพิทยา 
โรงเรียนอนุบาลเทพารักษ์ ฯลฯ) และมีทัศนียภาพเป็นทางแยกบริเวณตลาดสดศรีเทพาเลียบกับคลองส าโรง 
รวมท้ังมีทัศนียภาพที่มีความร่มรื่นจากแนวต้นไม้ขนาดกลาง - ขนาดใหญ่ (เช่น ปีป ประดู่ คูน อินทนิล ตีนเป็ด 
พิกุล ชมพูพันธ์ทิพย์ นนทรี ฯลฯ) ปลูกไว้ตามสองฟากถนนและเกาะกลางถนนเป็นช่วง ๆ เป็นการสร้าง
บรรยากาศและความสวยงามให้แก่ภูมิทัศน์ของชุมชนเมืองขนาดใหญ่ 
        การก าหนดระยะเขตอิทธิพลของพื้นท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านทัศนียภาพตาม
แนวระบบขนส่งมวลชนฯ ได้พิจารณาจากระดับความสูงของโครงสร้างของ โครงการฯ ท่ีมีความสูงเฉล่ีย       
จากระดับพื้นดินเดิมประมาณ 16 เมตร โดยค านวณเขตอิทธิพลฯ จากสมการความสัมพันธ์ tan = ด้านตรง
ข้ามมุม/ด้านประชิดมุม = 45o จะได้พื้นท่ีเขตอิทธิพลของผลกระทบของโครงสร้างยกระดับของโครงการฯ     
มรีะยะทางประมาณ 55 เมตร จากการตรวจสอบสถานท่ีส าคัญทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมหรือส่ิงปลูก
สร้างท่ีมีลักษณะเฉพาะมีคุณค่าและความโดดเด่นตามแนวเส้นทางโครงการ ดังสรุปได้ดังนี้ 
 

รายช่ือสถานที่ส าคญั ระยะห่างจากโครงการฯ (เมตร) หมายเหต ุ
1. ศริสตจักรบ้านพระคริส 450 เมตรด้านทิศเหนือและทิศตะวันออก  
2. วัดลาดพร้าว 500 เมตรด้านทิศเหนือ สร้างในปี พ.ศ. 2413 
3. คริสตจักรลาดพร้าว 20 เมตรด้านทิศใต้  
4. มัสยิดฮิดาย่าตุ้ลอิสลามดอนสะแก 420 เมตรด้านทิศใต้ สร้างในปี พ.ศ. 2495 
5. วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ 100 เมตรด้านทิศใต้ สร้างในปี พ.ศ. 2541 
6. คริสตจักรร่วมนิมิตกรุงเทพ 200 เมตรด้านทิศเหนือ สร้างในปี พ.ศ. 2533 
7. มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี 20 เมตรด้านทิศตะวันออก  
8. คริสตจักรของพระเจ้ากรุงเทพ 250 เมตรด้านทิศตะวันออก  
9. มัสยิดยามิอุ้นอิดฮาด (หัวหมากใหญ่) 250 เมตรด้านทิศเหนือ  
10. มัสยิดดาริสสลาม 150 เมตรด้านทิศใต้  
11. คริสตจักรน้ าพระทัย 470 เมตรด้านทิศใต้  
12. มัสยิดคาริสลาม 400 เมตร ด้านทิศตะวันตก  
13. มัสยิดอัลเอ๊ียะติซอม 400 เมตร ด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้  
14. วัดขอม (ขจรศิริ) 220 เมตร ด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้ สร้างในปี พ.ศ. 2392 
15. มัสยิดคารุลอามิน 110 เมตร ด้านทิศตะวันตก  
16. วัดศรีเอี่ยม 140 เมตร ด้านทิศตะวันตก สร้างในปี พ.ศ. 2517 
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รายช่ือสถานที่ส าคญั ระยะห่างจากโครงการฯ (เมตร) หมายเหต ุ
17. คริสตจักรอุดมสุข ศรีพารักษ์ 
สมุทรปราการ 

310 เมตร ด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้  

18. คริสตจักรส าโรง 350 เมตร ด้านทิศตะวันตกเฉียงเหนือ  
19. วัดด่านส าโรง 290 เมตร ด้านทิศตะวันตกเฉียงเหนือ  

 
 จากตารางข้างต้นจะเห็นได้ว่า ไม่มีสถานท่ีส าคัญทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมหรือส่ิงปลูกสร้าง
ท่ีมีลักษณะเฉพาะ มีคุณค่าและความโดดเด่นท่ีต้ังอยู่ในระยะเขตอิทธิพลท่ีจะได้รับผลกระทบด้านทัศนียภาพ  
(ภายในระยะไม่เกิน 50 เมตรจากแนวเส้นทางโครงการ)  
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 5 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 5 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

 การประเมินผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม เป็นการคาดการณ์ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนา
โครงการ โดยทําการประเมินท้ังในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการ ครอบคลุมท้ัง 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากร
ส่ิงแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์และคุณค่า
คุณภาพชีวิต โดยดําเนินการให้สอดคล้องกับแนวทางของกองวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม  สํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ซึ่งสามารถสรุปผลการประเมินในแต่ละด้านได้ดังนี้ 
  

5.1 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ  
5.1.1 สภาพภูมิประเทศ 

 5.1.1.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

  1) ระยะก่อสร้าง 

   เนื่องจากพื้นท่ีก่อสร้างระบบรถไฟฟ้า ใช้พื้นท่ีแนวเกาะกลางถนนเป็นหลัก โดยมี
ลักษณะภูมิประเทศเป็นท่ีราบลุ่มตํ่า น้ําท่วมถึง และมีระดับความสูงของพื้นท่ีเกาะกลางไม่เกิน 1.50 เมตรจาก
ระดับน้ําทะเลปานกลาง โดยในการก่อสร้างจําเป็นต้องขุด/ปรับระดับพื้นท่ีเพื่อใช้ในการก่อสร้างโครงสร้างทาง
ยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า คาดว่าจะเกิดผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงลักษณะภูมิประเทศจะอยู่น้อยมาก
หรือไม่มีผลกระทบเกิดข้ึน 

  2) ระยะด าเนินการ 

   เมื่อเปิดดําเนินโครงการฯ จะมีการเปล่ียนแปลงพื้นท่ีเกาะกลางถนนให้เป็นโครงสร้าง
ทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า โดยมคีวามสูง 14 - 23 เมตร วางอยู่ตามแนวเกาะกลางถนนเป็นระยะๆ หรือ
ประมาณ 29 เมตร/ตอเสา โดยจะมีการปลูกหญ้าและไม้ประดับไว้ตลอดแนวเพื่อความสวยงามและร่มรื่น จึง
คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงสภาพลักษณะภูมิประเทศตามแนวเส้นทางโครงการแต่อย่างใด 

 5.1.1.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

  1) ระยะก่อสร้าง 

   เนื่องจากพื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร มีลักษณะเป็นพื้นท่ีราบ
ขนาดใหญ่ และมีระดับความสูงของพื้นท่ีไม่เกิน 1.50 เมตรจากระดับน้ําทะเลปานกลาง โดยการก่อสร้าง 
จะต้องขุดและปรับถมพื้นท่ี ความสูงไม่เกิน 15 เมตร และอาคารจอดแล้วจรท่ีระดับพื้นดินเดิม คาดว่าจะเกิด
ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงลักษณะภูมิประเทศน้อยมาก หรือไม่มีผลกระทบเกิดข้ึน 

  2) ระยะด าเนินการ 

   การเปล่ียนแปลงพื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง ให้เป็นโครงสร้างอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก 
ความสูงไม่เกิน 25 เมตร และสถานท่ีจอดแล้วจร เป็นอาคาร 7 ช้ัน ความสูงไม่เกิน 25 เมตร รองรับรถยนต์ได้ 
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2,800 คัน คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงลักษณะภูมิประเทศในพื้นท่ีก่อสร้างเมื่อโครงการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ มีลักษณะเป็นอาคารขนาดใหญ่ท่ีมีความทันสมัย จึงไม่มีผลกระทบเกิดข้ึนเพิ่มเติม 
 
5.1.2 ทรัพยากรดิน 

 5.2.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

  1) ระยะก่อสร้าง 

    1.1 ผลกระทบต่อโครงสร้างและคุณสมบัติของทรัพยากรดิน เนื่องจากการก่อสร้าง
ระบบรถไฟฟ้า จําเป็นต้องขุดและเปิดพื้นท่ีบางส่วนเอาทรัพยากรดินเดิมออกเพื่อก่อสร้าง ฐานรากรองรับ
โครงสร้างทางยกระดับระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร รวมท้ังทําการก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า จํานวน 23 แห่ง 
จึงเป็นการรบกวนสภาพโครงสร้างและคุณสมบัติของทรัพยากรดินเดิมอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ ซึ่งจะต้องปรับถม
พื้นท่ีและนําทรัพยากรดินท่ีมีคุณสมบัติเหมาะสม มีธาตุอาหารอุดมสมบูรณ์ต่อการปลูกพืชคลุมดิน ไม้พุ่มเต้ีย/
ไม้ยืนต้นขนาดกลางมาใช้ทดแทนทรัพยากรดินเดิม จึงมีผลกระทบเชิงลบโดยตรงต่อโครงสร้างและคุณสมบัติ
ของทรัพยากรดินให้มีการเปล่ียนแปลงไปจากเดิมค่อนข้างมาก แต่ลักษณะของทรัพยากรดินเดิมโดยส่วนใหญ่
เป็นดินท่ีเกิดในท่ีราบลุ่มน้ําท่วมถึง ดินช้ันบนเป็นดินเหนียว สีเทาเข้ม - สีดําและดินช้ันล่างเป็นดินเหนียวมีเนื้อ
ดินท่ีค่อนข้างเหนียว เป็นดินท่ีมีธาตุอาหารของพืชในระดับอุดมสมบูรณ์ปานกลาง - ตํ่า ทําให้พืชไม่สามารถดูด
ธาตุอาหารในดินไปใช้ได้ จึงมีความเหมาะสมต่อการปลูกพืชในระดับตํ่า รวมท้ังการก่อสร้างโครงสร้างทาง
ยกระดับและสถานีรถไฟฟ้าฯ จะใช้พื้นท่ีส่วนใหญ่บนเกาะกลางถนนเป็นหลัก หากเปรียบเทียบผลประโยชน์
จากทรัพยากรดินท่ีต้องสูญเสียไปอย่างถาวรหรือหลีกเล่ียงไม่ได้เพื่อก่อสร้างโครงการ รวมระยะทางประมาณ 
30 กิโลเมตร และขอบเขตพื้นท่ีเกาะกลางกว้าง 2.50 เมตร คิดเป็นพื้นท่ีไม่เกิน 45.68 ไร่ จึงเป็นผลกระทบใน
ระดับตํ่า 

    1.2 ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงสภาพพื้นท่ีก่อสร้างต่อการชะล้างพังทลายของ
ดิน พบว่ามีกิจกรรมการขุดและปรับถมพื้นท่ีเพื่อใช้ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 
โดยเฉพาะช่วงฤดูฝนจะมีปริมาณดินจํานวนมากจากการเจาะเสาเข็มตกหล่นหรือร่วงหล่นบนพื้นท่ีก่อสร้าง 
หรือพื้นผิวถนนระหว่างการเคล่ือนย้ายออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง และจะถูกปริมาณฝนชะล้างไหลไปตาม       
ความลาดเทของพื้นท่ีหรือพื้นผิวถนนลงสู่พื้นท่ีราบลุ่มตํ่าหรือแหล่งน้ําสาธารณะ จึงเป็นผลกระทบในระดับ
ปานกลางต่อการทับถมของปริมาณตะกอนดินและการต้ืนเขินของแหล่งน้ําสาธารณะ เช่น คลองน้ําแก้ว    
คลองบางซื่อ คลองลาดพร้าว คลองเจ้าคุณสิงห์ คลองจ่ัน คลองยายเ ผ่ือน คลองตาหนัง คลองแสนแสบ    
คลองกะจะ คลองหัวหมาก คลองพระโขนง คลองบางนา และคลองสําโรง ฯลฯ 

  2) ระยะด าเนินการ  

    ในระยะจะไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นต่อทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน 
เนื่องจากโครงสร้างฯ โดยส่วนใหญ่อยู่บนเกาะกลางถนนท่ีมีพื้นท่ีว่างใต้โครงสร้างทางยกระดับจะมีการปลูกพืช
คลุมดิน ไม้พุ่มเต้ียหรือไม้ยืนต้นขนาดกลางไว้ตลอดเส้นทาง เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของปริมาณ
ตะกอนดินลงสู่ท่อระบายน้ําสาธารณะหรือพื้นท่ีลุ่มตํ่าหรือแหล่งน้ําสาธารณะได้ 
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 5.1.2.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

  1) ระยะก่อสร้าง 

    1.1 ในการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร คาดว่าจะมีผลกระทบต่อ
โครงสร้างและคุณสมบัติของทรัพยากรดิน เนื่องจากสภาในปัจจุบันมีลักษณะเป็นพื้นท่ีลุ่ม มีน้ําท่วมถึง         
จึงจําเป็นต้องปรับปรุงพื้นท่ีให้อย่างน้อยมีระดับสูงเหนือระดับน้ําท่วมสูงสุด 50 เซนติเมตร (+1.5 ม.รทก) โดย
นําทรัพยากรดินท่ีได้จากการขุดเจาะเพื่อก่อสร้างฐานรากรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 
หรือทรัพยากรดินจากอื่น บริเวณมาใช้ในการปรับถมพื้นท่ี จึงเป็นการรบกวนสภาพ/โครงสร้าง/คุณสมบัติของ
ทรัพยากรดินเดิมอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ แต่จะเป็นผลกระทบเชิงลบในระดับตํ่าเพราะพื้นท่ีเดิมบริเวณศูนย์ซ่อม
บํารุงเป็นพื้นท่ีว่างเปล่า ส่วนบริเวณพื้นท่ีอาคารจอดแล้วจรเป็นพื้นท่ีอาคารสํานักงานละพื้นท่ีพักอาศัยของ
แขวงการทางสมุทรปราการ โดยไม่ได้มีการนํามาใช้เพื่อทําการเกษตรซึ่งเกี่ยวข้องกับทรัพยากรดินโดยตรง  

    1.2 การชะล้างพังทลายของดินบริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจรมีโอกาส
เกิดขึ้นในระดับปานกลาง เพราะพื้นท่ีด้านทิศตะวันออกเป็นแนวคลองเคล็ด ซึ่งพื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและ
อาคารจอดแล้วจรจะอยู่ใกล้เคียงกับแนวคลองเคล็ดตลอดแนวประมาณ 160 เมตร โดยในช่วงฤดูฝนอาจจะมี
ปริมาณตะกอนดินจํานวนมากถูกฝนชะล้างไหลไปตามความลาดเทของพื้นท่ีลงสู่คลองเคล็ดได้ จึงมีผลกระทบ
ท่ีเกิดจากการทับถมของตะกอนดินและการตื้นเขินของคลองเคล็ด 

 2) ระยะด าเนินการ  

   หากการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจรแล้วเสร็จสมบูรณ์จะไม่มีผลกระทบ
เกิดขึ้น เพราะพื้นท่ีส่วนใหญ่มีพื้นล่างเป็นคอนกรีตและบางอาคารยกพื้นสูงจากพื้นดินเดิมประมาณ 3 เมตร 
(ศูนย์ซ่อมบํารุง) รวมท้ังตามแนวเขตพื้นท่ีจะมีการก่อสร้างเป็นกําแพงคอนกรีตและปลูกต้นไม้ยืนต้นไว้เป็นแนว
เขตโดยรอบ จึงมีโอกาสน้อยมากท่ีจะเกิดการชะล้างพังทลายของปริ มาณตะกอนดินไหลลงสู่ท่อระบายน้ํา
สาธารณะ  
 
5.1.3 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 

 5.1.3.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

  1) ระยะก่อสร้าง 

    การก่อสร้างโครงการอาจเกิดผลกระทบต่อโครงสร้างธรณีวิทยา/ธรณีวิทยาฐานราก 
ในประเด็นการเคล่ือนตัวของช้ันดินเหนียวอ่อน เนื่องจากตามแนวพื้นท่ีก่อสร้างต้ังอยู่บนลักษณะทางธรณี
สัณฐานท่ีเป็นช้ันดินเหนียวอ่อนถึงอ่อนปานกลางจนถึงระดับความลึกประมาณ 18 เมตร หากมีการขุดเจาะ
เสาเข็มหน้าตัดกลม (Circular Bored Pile) ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1.50 - 1.80 เมตร หรือเสาเข็มเจาะหน้า
ตัดเหล่ียม (Barrette Pile) เพื่อทดแทนปริมาณดินท่ีจะถูกขุดออกไป จึงมีโอกาสท่ีช้ันดินเหนียวอ่อนจะมีการ
เคล่ือนตัวได้ง่ายมาก จึงคาดว่าจะมีผลกระทบระดับปานกลางต่อปริมาณดินรอบเสาเข็ม โดยเฉพาะพื้นท่ี
ก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า ท่ีอยู่ใกล้แหล่งน้ําผิวดิน ซึ่งเป็นช้ันดินเหนียวอ่อนจะมีการขยายตัว หรือมีปริมาณดินถูก
เบียดให้เคล่ือนท่ีออกไปด้านข้างทุกทิศทาง และดันให้อาคารหรือส่ิงปลูกสร้างท่ีอยู่ใกล้แนวเส้นทาง (ประมาณ 
20 เมตร ได้แก่ โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ ชุมชนบริเวณซอยภาวนา โรงพยาบาลลาดพร้าว โรงพยาบาลเวชธานี 
และโรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2) หรือระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ริมทางเท้าท้ังสองฟากถนนได้รับความเสียหาย 
เช่น ถนนคอนกรีต ท่อระบายน้ํา ท่อประปา ท่อร้อยสายไฟฟ้าใต้ดิน หรือท่อร้อยสายโทรศัพท์ใต้ดิน ฯลฯ ส่วน
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ประเด็นผลกระทบจากแผ่นดินไหวคาดว่าจะไม่ได้รับผลกระทบหรือได้รับในระดับตํ่า เนื่องจากพื้นท่ีก่อสร้าง
ต้ังอยู่ในเขต 2ก หรือพื้นท่ีท่ีได้รับความรุนแรงจากแผ่นดินไหวขนาด V-VII ตามมาตราเมอร์คัลลี โดยผู้อยู่อาศัย
บนอาคารสูงจะรู้ สึกตกใจบ้าง หากส่ิงปลูกสร้างท่ีมีการออกแบบไม่ดีจะปรากฏความเสียหาย โดยม ี
ความเส่ียงน้อยในการเกิดความเสียหายในระดับน้อยถึงปานกลาง 

  2) ระยะด าเนินการ 

    เมื่อเปิดดําเนินโครงการคาดว่าไม่มีผลกระทบเกิดข้ึน เนื่องจากโครงสร้างทางยกระดับ
และสถานีรถไฟฟ้า จะได้รับการออกแบบรองรับกรณีเกิดธรณีพิบัติหรือแผ่นดินไหวตามมาตรฐาน AASHTO 
คือ กําหนดใช้ค่าสัมประสิทธิ์ความเร่งของอนุภาคเพื่อรับคล่ืนแผ่นดินไหว (Acceleration Coefficient) 
ประมาณ 0.075 และค่าสัมประสิทธิ์แผ่นดินไหวของพื้นท่ี (Site Coefficient, S) ประมาณ 1.50 -2.00 รวมท้ัง
ได้กําหนดให้ทําการออกแบบเพิ่มเติมโดยเสริมเหล็กพิเศษในโครงสร้างทางยกระดับเพื่อป้องกันไม่ให้โครงสร้าง
ส่วนบนเคล่ือนหลุดจากจุดรองรับโครงสร้าง 

 5.1.3.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

  1) ระยะก่อสร้าง 

    การก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจรคาดว่าจะมีผลกระทบต่อโครงสร้าง
ธรณีวิทยาและธรณีวิทยาฐานรากในประเด็นการเคล่ือนตัวของช้ันดินเหนียวอ่อน เนื่องจากบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้าง ต้ังอยู่บนลักษณะทางธรณีสัณฐานท่ีเป็นช้ันดินเหนียวอ่อนถึงอ่อนปานกลางจนถึงระดับความลึก
ประมาณ 18 - 20 เมตร หากมีการขุดเจาะเสาเข็มหน้าตัดกลม (Circular Bored Pile) ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง
ไม่เกิน 0.35 เมตร เพื่อทดแทนปริมาณดินท่ีจะถูกขุดออกไปจากการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง ความสูงไม่ เกิน  
15 เมตร (2 ช้ัน) จึงมีโอกาสท่ีช้ันดินเหนียวอ่อนจะมีการเคล่ือนตัวได้ง่ายมาก จึงคาดว่าปริมาณดินรอบๆ 
เสาเข็มซึ่งเป็นช้ันดินเหนียวอ่อนจะมีการขยายตัว หรือมีปริมาณดินถูกเบียดให้เคล่ือนท่ีออกไปด้านข้างทุก
ทิศทางและดันให้ระบบสาธารณูปโภคต่างๆ บริเวณใกล้เคียงได้รับความเสียหายน้อยมาก เช่น ถนนคอนกรีต 
ท่อระบายน้ํา ท่อประปา และท่อร้อยสายไฟฟ้า/โทรศัพท์ใต้ดิน ฯลฯ ส่วนประเด็นผลกระทบจากแผ่นดินไหว
คาดว่าจะไม่ได้รับผลกระทบหรือได้รับในระดับตํ่า เนื่องจากพื้นท่ีก่อสร้างต้ังอยู่ในพื้นท่ีเขต 2ก หรือพื้นท่ีท่ี
ได้รับระดับความรุนแรงจากแผ่นดินไหว V-VII ตามมาตราเมอร์คัลลี โดยผู้อยู่อาศัยบนอาคารสูงจะรู้สึกตกใจ หาก
ส่ิงปลูกสร้างท่ีมีการออกแบบไม่ดีจะปรากฏความเสียหาย โดยมีความเส่ียงน้อยในการเกิดความเสียหายในระดับ
น้อยถึงปานกลาง 

  2) ระยะด าเนินการ 

    เมื่อเปิดดําเนินการโครงการคาดว่าจะไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น เนื่องจากศูนย์ซ่อมบํารุง
และอาคารจอดแล้วจร เป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก จะได้รับการออกแบบรองรับกรณีเกิดธรณีพิบัติหรือ
แผ่นดินไหวตามกฎกระทรวงมหาดไทย “กําหนดการรับน้ําหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคารและ
พื้นดินท่ีรองรับอาคารต้านทานแรงส่ันสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2550” ออกตามความในพระราชบัญญัติ
ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 
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5.1.4 คุณภาพน้ าผิวดิน 

 5.1.4.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

  1) ระยะก่อสร้าง  

    1.1 ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างฯ โดยเฉพาะงานขุดเปิดหน้าดิน งานปรับถม
พื้นท่ี งานขุดเจาะฐานรากเพื่อรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้าฯ หรืองานเคล่ือนย้ายวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง เช่น ทราย หิน ปูนซีเมนต์ ดิน ฯลฯ คาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบระดับตํ่า เนื่องจาก       
งานก่อสร้างตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า จะไม่มีการสร้างส่วนใดส่วนหนึ่งรุกลํ้าลงไปใน
แหล่งน้ําผิวดิน จึงไม่มีกิจกรรมใดๆ ไปรบกวนคุณภาพน้ําผิวดิน ยกเว้นสถานีรถไฟฟ้าท่ีต้ังอยู่ห่างจากแหล่งน้ํา
ผิวดินไม่เกิน 50 เมตร จํานวน 3 แห่ง ได้แก่ สถานีลาดพร้าว 101 สถานีคลองกลันตัน และสถานีสวนหลวง ร.9 
ซึ่งอาจจะได้รับผลกระทบจากการเพิ่มความขุ่นจากการชะล้างผิวหน้าดินเฉพาะช่วงท่ีมีการขุดเจาะฐานรากและ
ปรับถมพื้นท่ีหรืออาจมีการปนเปื้อนของน้ํามันจากเครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีนํามาใช้ได้บ้าง แต่คาดว่าเป็น
ผลกระทบระดับตํ่า เพราะพื้นท่ีก่อสร้างมีขอบเขตจํากัดเฉพาะเกาะกลางของถนน รวมท้ังผลการตรวจ
วิเคราะห์คุณภาพน้ําผิวดินในแหล่งน้ําผิวดินตามแนวระบบรถไฟฟ้า พบว่าแหล่งน้ําผิวดินทุกแห่งมีคุณภาพน้ํา
ค่อนข้างเส่ือมโทรมเพราะเป็นแหล่งรองรับน้ําท้ิงจากแหล่งชุมชนเมืองขนาดใหญ่ จึงได้รับการปนเปื้อนค่อนข้างสูง
โดยเฉพาะค่าความสกปรกในรูปบีโอดี (สูง) ค่าปริมาณออกซิเจนละลายน้ํา (ตํ่า) และค่าโค ลิฟอร์มแบคทีเรีย 
(สูง) ซึ่งหากมีการเพิ่มความขุ่นจากกิจกรรมการก่อสร้างจะไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ําเพิ่มข้ึนมากนัก 

    1.2 ผลกระทบจากกิจกรรมในสํานักงานโครงการ และชุมชนท่ีพักอาศัยของ
พนักงานก่อสร้าง ได้พิจารณาเป็น 2 กรณี ดังนี้ 

     ก) กรณีมีสํานักงานโครงการ 

      - ปริมาณน้ําเสียและส่ิงปฏิกูลท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ห้องน้ํา/ห้องส้วมหรือ
การล้างภาชนะใส่อาหารในระหว่างปฏิบัติงานในแต่ละวันของเจ้าหน้าท่ี ท่ีปฏิบัติงานในสํานักงานโครงการ 
สูงสุดไม่เกิน 200 คน (อ้างอิงจากงานก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท  
ตอนท่ี 1,พ.ศ.2552) โดยสํานักวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และส่ิงแวดล้อม (พ.ศ. 2542) ได้กําหนดค่ามาตรฐานขั้นตํ่าอัตราการใช้น้ําในสํานักงานโครงการ (ไม่มีการพัก
ค้างคืน) เป็น 50 ลิตร/คน/วัน คิดเป็นปริมาณน้ําเสีย 50x200x0.80 = 8,000 ลิตร/วันหรือ 8 ลบ.ม./วัน     
(คิดอัตราการเกิดน้ําเสียจากร้อยละ 80 ของปริมาณน้ําใช้) จึงต้องจัดเตรียมห้องน้ําและห้องส้วมท่ีถูกต้องตาม
หลักสุขาภิบาลไว้ให้เพียงพอ (10 คน/ห้อง) และติดต้ังระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปขนาดความจุ 2 ลบ.ม./ใบ 
จํานวน 5 ใบ ดังแสดงในรูปที่ 5.1.4 - 1 รวมปริมาตรบําบัดน้ําเสีย 10 ลบ.ม. เพื่อบําบัดน้ําเสียจากกิจกรรม
ต่างๆ ท่ีเกิดขึ้นภายในสํานักงานโครงการ 

      - ปริมาณขยะมูลฝอยท่ีอาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมต่างๆ ในระหว่าง
ปฏิบัติงานในแต่ละวันของเจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานในสํานักงานโครงการ ประมาณ 200 คน โดยสํานักวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (พ.ศ. 2542) ได้กําหนด
อัตราการเกิดขยะมูลฝอย 3 ลิตร/คน/วัน คิดเป็นปริมาตรขยะมูลฝอย 200x3/1,000 เท่ากับ 0.60 ลบ.ม./วัน 
ท้ังนี้เพื่อไม่ให้เกิดปัญหาการกองท้ิงขยะมูลฝอยไม่เป็นท่ีเป็นทางหรือตกหล่นลงสู่รางระบายน้ําโดยรอบพื้นท่ี
สํานักงานโครงการ ทําให้เกิดการอุดตันและส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ําผิวดินท่ีอยู่ใกล้เคียง จําเป็นต้องจัดเตรียม
ถังรองรับขยะมูลฝอย ขนาดความจุ 0.24 ลบ.ม. จํานวน 8 ถัง (ถังพลาสติกส่ีเหล่ียมขนาด 0.58x0.71x1.07 
เมตรหรือเทียบเท่า) คิดเป็นปริมาตรรวม 0.24x8 เท่ากับ 1.92 ลบ.ม. โดยต้ังกระจายไว้ตามสถานท่ีต่างๆ 
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ภายในสํานักงานโครงการ เพื่อรอให้สํานักงานเขตในสังกัดกรุงเทพมหานครเข้ามาเก็บขนไปกําจัดให้ถูกต้อง
ตามหลักสุขาภิบาลต่อไป 

    ข) กรณีมีสํานักงานโครงการและชุมชนท่ีพักอาศัยของพนักงานก่อสร้าง 

      - ปริมาณน้ําเสียและส่ิงปฏิกูลท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ห้องน้ํา/ห้องส้วม 
การล้างภาชนะใส่อาหาร การซักล้างหรือการชําระล้างร่างกายในระหว่างปฏิบัติงานในแต่ละวันของเจ้าหน้าท่ีท่ี
ปฏิบัติงานภายในสํานักงานโครงการ (200 คน - ไม่มีการพักค้าง) และพนักงานก่อสร้างฯ (1,200 คน - มีการพัก
ค้างคืน) รวมเจ้าหน้าท่ี/พนักงานก่อสร้างฯ ประมาณ 1,400 คน (อ้างอิงจากงานก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท ตอนท่ี 1 , พ.ศ. 2552) โดยสํานักวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (พ.ศ. 2542) ได้กําหนดอัตราการใช้น้ําใน
สํานักงานโครงการ (ไม่มีการพักค้างคืน) เป็น 50 ลิตร/คน/วัน และอัตราการใช้น้ําในชุมชนท่ีพักอาศัย 200 
ลิตร/คน/วัน คาดว่าจะมีปริมาตรน้ําเสียเกิดขึ้นสูงสุด [(200x50+1,200x200)x0.80]/1,000 เท่ากับ 200    
ลบ.ม./วัน (คิดอัตราการเกิดน้ําเสียจากร้อยละ 80 ของปริมาณน้ําใช้) จึงต้องจัดเตรียมห้องน้ํา/ห้องส้วมท่ี
ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลไว้ให้เพียงพอ (10 คน/ห้อง) และติดต้ังระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปขนาดความจุ 12 
ลบ.ม./ใบ จํานวน 20 ใบ ดังแสดงในรูปที่ 5.1.4 - 1 คิดเป็นปริมาตรน้ําเสียรวม 240 ลบ.ม. เพื่อบําบัดน้ําเสีย
จากกิจกรรมต่างๆ ท่ีเกิดขึ้นภายในสํานักงานโครงการ และชุมชนท่ีพักอาศัยของพนักงานก่อสร้าง 

      - ปริมาณขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมต่าง ๆ ในระหว่าง
ปฏิบัติงานในแต่ละวันของเจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานภายในสํานักงานโครงการ และพนักงานก่อสร้างในชุมชนท่ีพัก
อาศัยประมาณ 1 ,200 คน โดยสํานักวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม  สํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (พ.ศ. 2542) ได้ กําหนดอัตราการเกิดขยะมูลฝอย 3 ลิตร/คน/วัน คิดเป็น
ปริมาณขยะมูลฝอยรวม 1,200x3/1,000 เท่ากับ 3.60 ลบ.ม./วัน ท้ังนี้เพื่อไม่ให้เกิดปัญหาการกองท้ิงขยะ  
มูลฝอยไม่เป็นท่ีเป็นทาง หรือตกหล่นลงสู่รางระบายน้ําโดยรอบพื้นท่ีสํานักงานโครงการ และชุมชนท่ีพักอาศัย
ทําให้เกิดการอุดตันและส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ําผิวดินท่ีอยู่ใกล้เคียง จึงต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอย
ความจุ 0.24 ลบ.ม. จํานวน 50 ถัง (ถังพลาสติกส่ีเหล่ียมขนาด 0.58x0.71x1.07 เมตร หรือเทียบเท่า) คิดเป็น
ปริมาตรรวม 0.24x50 เท่ากับ 12 ลบ.ม. โดยกําหนดต้ังกระจายไว้เป็นกลุ่มๆ ละ 10 ถัง ภายในสํานักงาน
โครงการ และและชุมชนท่ีพักอาศัยของพนักงานก่อสร้าง เพื่อรอให้สํานักงานเขตในสังกัดกรุงเทพมหานครเข้า
มาเก็บขนไปกําจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 
    จะเห็นได้ว่าหากมีการจัดต้ังสํานักงานโครงการ และชุมชนท่ีพักอาศัยของ
พนักงานก่อสร้าง ไว้ในสถานท่ีเดียวกันตามแนวเส้นทางโครงการ จะก่อให้เกิดผลกระทบค่อนข้างสูงในประเด็น
การจัดการน้ําเสียและขยะมูลฝอยจึงเสนอแนะให้จัดต้ังเฉพาะ “สํานักงานโครงการ” โดยให้แยก “ชุมชนท่ีพัก
อาศัยของพนักงานก่อสร้างฯ” ออกจากสํานักงานโครงการ รวมท้ังการจัดหา/ปลูกสร้างชุมชนท่ีพักอาศัยของ
พนักงานก่อสร้าง กําหนดให้ต้ังอยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ ประมาณ 5 กิโลเมตร ขึ้นไป และให้เสนอ   
ขอความเห็นชอบจากรฟม. และต้องปฏิบัติตามกฎหมาย/ระเบียบของหน่วยงานท้องถิ่นในการก่อสร้างท่ีพัก
อาศัยอย่างเคร่งครัดหรือตาม พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 หรือตามกฎกระทรวงมหาดไทย ฉบับท่ี 55 
พ.ศ. 2543 
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รูปที ่5.1.4 - 1 ตัวอย่างการติดต้ังระบบบ าบัดน้ าเสียส าเรจ็รปูชนิดเกรอะ - กรองเติมอากาศ ขนาดความจุ 2 - 12 ลบ.ม. 

ระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองเติมอากาศ 

ท่ีมา : สนข., 2555 
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   1.3 ผลกระทบจากกิจกรรมต่อเนื่องจากการก่อสร้าง เช่น การล้างและทําความสะอาด
เครื่องมืออุปกรณ์ก่อสร้างฯ และยานพาหนะต่างๆ ฯลฯ จะใช้พื้นท่ีภายในสํานักงานโครงการฯ คาดว่าจะใช้
ปริมาณน้ําไม่เกิน 12 ลบ.ม./วัน (อ้างอิงจากงานก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสาย
สุขุมวิท ตอนท่ี 1, พ.ศ. 2552) คิดเป็นปริมาณน้ําเสีย 12x0.80 เท่ากับ 9.60 ลบ.ม./วัน จึงต้องติดต้ังระบบบําบัด
น้ําเสียสําเร็จรูปขนาดความจุ 6 ลบ.ม./ใบ จํานวน 2 ใบ รวมปริมาตรบําบัดน้ําเสีย 12 ลบ.ม. เพื่อบําบัดน้ําเสีย
จากกิจกรรมต่างๆ ท่ีเกิดขึ้น 

  2) ระยะด าเนินการ  

    เนื่องจากระบบรถไฟฟ้า แบบรางเด่ียวท่ีนํามาวิ่งบนโครงสร้างทางยกระดับใช้ระบบ
ไฟฟ้าในการขับเคล่ือน จึงไม่เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ําผิวดินในช่วงท่ีแล่นผ่านแหล่งน้ําต่างๆ ส่วนบริเวณ
สถานีรถไฟฟ้า จะมีปริมาณน้ําเสียเกิดขึ้นจากการใช้ห้องน้ํา ห้องส้วมของพนักงานท่ีปฏิบัติหน้าท่ีต่างๆ เช่น 
จําหน่ายต๋ัว ประชาสัมพันธ์ รักษาความปลอดภัยและติดต่อส่ือสาร ฯลฯ ในแต่ละวันสูงสุดไม่เกิน 10 คน/สถานี 
คิดปริมาณน้ําใช้ 50 ลิตร/คน/วัน คิดเป็นปริมาณน้ําเสีย 50x10x0.80 เท่ากับ 400 ลิตร/วัน หรือ 0.40 ลบ.ม./วัน 
(คิดอัตราการเกิดน้ําเสียจากร้อยละ 80 ของปริมาณน้ําใช้) ท้ังนี้ปริมาณน้ําเสียท่ีเกิดขึ้นจะถูกบําบัดโดยระบบ
บําบดัน้ําเสียสําเร็จรูปขนาดความจุ 2 ลบ.ม. ท่ีได้มีการติดต้ังไว้ในทุกสถานีรถไฟฟ้า จึงไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น  
ดังแสดงในรูปที่ 5.1.4 - 1 

5.1.4.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

  1) ระยะก่อสร้าง 

    ศูนย์ซ่อมบํารุง ซึ่งต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม มีกิจกรรม
การก่อสร้าง โดยเฉพาะงานขุดเปิดหน้าดิน งานปรับถมพื้นท่ี งานขุดเจาะฐานรากเพื่อรองรับโครงสร้างอาคาร
ศูนย์ซ่อมบํารุงขนาด 2 ช้ัน หรืองานเคล่ือนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง เช่น ปูนซีเมนต์ ทราย หิน และดิน ฯลฯ 
คาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบระดับตํ่าในประเด็นการเพิ่มความขุ่น ความสกปรกในรูปบีโอดีหรือการปนเปื้อน
จากการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีมีการใช้น้ํามัน ฯลฯ แม้ว่าพื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง จะอยู่ติดกับแหล่งน้ําผิวดิน 
(คลองเคล็ด) แต่ไม่มีการก่อสร้างโครงสร้างส่วนใดส่วนหนึ่งรุกลํ้าลงไปในคลองเคล็ดและไม่มีกิจกรรมใดๆ ไป
รบกวนคุณภาพน้ําผิวดินในคลองเคล็ด  

  2) ระยะด าเนินการ  

    ศูนย์ซ่อมบํารุง ซึ่งต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม จะมี
ปริมาณน้ําเสียเกิดขึ้นจากกิจกรรมการใช้ห้องน้ํา ห้องส้วมและการล้างทําความสะอาดภาชนะใส่อาหาร       
ของพนักงานในอาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถ หอพักพนักงาน ร้านอาหาร รวมท้ังปริมาณน้ําเสีย
จากกิจกรรมการซ่อมบํารุงและล้างรถไฟฟ้า คิดเป็นปริมาณน้ําเสียรวม 88.27 ลบ.ม./วัน ดังแสดงในรูปที่ 
5.1.4 - 2 โดยปริมาณน้ําเสียท่ีเกิดขึ้นจะมีวิธีจัดการบําบัดโดยการใช้ระบบบําบัดเสียขนาดเล็กแบบติดต้ังอยู่
กับท่ี (Onsite Treatment Plant) เป็นชนิดบ่อเกรอะ บ่อกรองไร้อากาศและเติมอากาศผ่านผิวตัวกลาง 
(Septic - Anaerobic Filter and Contact Aeration Process) ขนาดความจุ 50 ลบ.ม./ใบ จํานวน 3 ใบ 
คิดเป็นปริมาตรรวม 150 ลบ.ม. และตามด้วยบ่อพักน้ําท้ิง (RETENTION) โดยปริมาณน้ําเสียท่ีเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมต่างๆ ภายในอาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถและหอพักพนักงานจะถูกรวบรวมเข้าสู่ระบบ
บําบัดน้ําเสียแบบติดต้ังอยู่กับท่ีโดยตรง ส่วนปริมาณน้ําเสียจากร้านอาหารและการซ่อมบํารุงและล้างรถไฟฟ้า
จะไหลผ่านเครื่องดักไขมัน (Oil Interceptor) เพื่อแยกไขมันและน้ํามันออก ก่อนรวบรวมเข้าสู่ระบบบําบัดน้ํา
เสียแบบติดต้ังกับท่ี ก่อนระบายลงสู่คลองเคล็ด จึงคาดว่าเป็นผลกระทบในระดับตํ่า 
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5.1.5 คุณภาพอากาศ 

 5.1.5.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

   1) ระยะก่อสร้าง 

    ฝุ่นละอองแขวนลอย 

    กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ได้แก่ การเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง การขุดเปิดพื้นท่ี การรื้อย้าย
ระบบสาธารณูปโภคต่างๆ การเจาะเสาเข็ม การหล่อหัวเสาตอม่อ การก่อสร้างเสาและโครงสร้างทางยกระดับ 
สถานีและทางขึ้นลงสถานี การขนส่งเครื่องจักรและวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ฯลฯ ท้ังนี้การ รื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคโดยเฉพาะท่อน้ําประปา บริเวณเกาะกลางของถนนลาดพร้าวจะดําเนินการรื้อย้ายพร้อมกับ     
การก่อสร้างโครงสร้างของโครงการทันที ซึ่งการดําเนินงานต่างๆ จะก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ
ตามแนวพื้น ท่ีก่อสร้างของโครงการ โดยเฉพาะในด้านการฟุ้ งกระจายของฝุ่ นละอองและมลพิษ               
จากการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ ท้ังนี้ปริมาณฝุ่นละอองท่ีเกิดขึ้นจะขึ้นอยู่กับปัจจัยต่างๆ เช่น 
ลักษณะอนุภาคดิน ความช้ืนในดิน ความเร็วและทิศทางลม ระยะเวลาในการก่อสร้าง เป็นต้น ท้ังนี้          
ความเข้มข้นของฝุ่นละอองในบรรยากาศจะแปรตามปริมาณฝุ่นละอองจากแหล่งกําเนิดและส่วนประกอบ   
ของดินท่ีมีอนุภาคขนาดเล็ก แต่จะผกผันกับความช้ืนในดิน โดยการประเมินผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละอองท่ีอาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างจะพิจารณาในกรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) ซึ่งสามารถ
คํานวณได้จากสมการ Box Model ของ John G. Rau and David C. Wooten (1996) ดังนี้ 

    
U×W×D

Q
C =  

    เมื่อ C = ค่าความเข้มข้นของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 
     Q = อัตราการระบายมลสาร (มก./วินาที) 
     D = ความสูงผสม (Mixing Height) (เมตร)  
     W = ความกว้างของพื้นท่ีต้ังฉากกับทิศทางลม (เมตร) 
     U = ความเร็วลม (เมตร/วินาที) 

    จากการศึกษากิจกรรมการก่อสร้างของโครงการเทียบเคียงกับลักษณะการก่อสร้างของ 
US.EPA (The Environmental Protection Agency) ตาม “Compilations of Emission Factor, AP - 42” 
(Fifth Edition, Volume I: 1995) ท่ีระบุว่า “กิจกรรมการก่อสร้างระดับปานกลางท่ีมีปริมาณดินร่วนร้อยละ 
30 มีดัชนีการระเหยร้อยละ 50 จะก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองเข้าสู่บรรยากาศประมาณ 1.2   
ตัน/เอเคอร์/เดือน” ซึ่งกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการฯเป็นลักษณะงานก่อสร้างขนาดใหญ่ โดยต้องมีการ
เปิดและปรับสภาพพื้นท่ี รวมถึงมีกิจกรรมการขุดเปิดพื้นท่ีเพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค การขุดเจาะเสาเข็ม
และก่อสร้างระบบฐานรากโครงสร้าง โดยลักษณะการเกิดฝุ่นละอองแขวนลอยรวม (TSP) จะมีลักษณะ
ใกล้เคียงกับกิจกรรมการพัฒนาและก่อสร้างขนาดใหญ่ท่ัวไปของ US.EPA (1995) ดังนั้นจึงสรุปได้ว่ากิจกรรม 
การก่อสร้างโครงการจะก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองแขวนลอยสู่บรรยากาศประมาณ  12         
ตัน/เอเคอร์/เดือน หรือคิดเป็น 296.5 กรัม/ตารางเมตร/เดือน ท้ังนี้ในการดําเนินงานก่อสร้างโครงการ
กําหนดให้มีกิจกรรมการก่อสร้างทุกวัน (30 วัน/เดือน) โดยทํางานวันละไม่เกิน 8 ช่ัวโมง 
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    สําหรับพื้นท่ีก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการและสถานีพร้อมทางขึ้น - ลง จะดําเนินการเป็น
ช่วง ๆ โดยกําหนดให้แต่ละช่วงมีการขุดเปิดหน้าดินพร้อมๆ กันบริเวณเกาะกลางถนนและช่องจราจรฝ่ังละ 1 
ช่องจราจร โดยคิดระยะทางไม่เกิน 1,000 เมตร ท้ังนี้ในแต่ละช่วงท่ีมีการก่อสร้างจะเปิดพื้นท่ี บริเวณกลางถนน
ลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ เท่ากับ 7  8.4 และ 7 เมตร ตามลําดับ โดยคิดประมาณเป็น
ความกว้างของพื้นท่ีก่อสร้างบริเวณกลางถนนไม่เกิน 10 เมตร ซึ่งในการคํานวณจะพิจารณาในกรณีเลวร้ายสุด 
คือ ใช้ด้านท่ียาวที่สุดเป็นด้านท่ีต้ังฉากกับทิศทางลม โดยคิดเป็นพื้นท่ีก่อสร้างเท่ากับ 10,000 ตารางเมตร 
    ส่วนสถานีรถไฟฟ้าท้ังหมดจํานวน 23 สถานี เป็นสถานีลอยฟ้าอยู่บริเวณกลางถนนตามแนว
เส้นทางโครงการ โดยมีความกว้างและยาวเท่ากับ 23 และ 120 เมตร ตามลําดับ ซึ่งในการก่อสร้างจะมีการเปิด
หน้าดินเพื่อก่อสร้างงานฐานรากเช่นเดียวกับการก่อสร้างงานฐานรากของแนวเส้นทาง โดยมีความกว้างของ
พื้นท่ีก่อสร้างเท่ากับ 10 เมตร ดังนั้นในแต่ละสถานีจะมีงานก่อสร้างฐานเสาและเสาโครงสร้างบริเวณกลาง
ถนนจํานวน 6 เสา คิดเป็นพื้นท่ีก่อสร้าง 1,200 ตารางเมตรต่อสถานี หรือรวมพื้นท่ีก่อสร้างสถานีท้ังหมด         
(23 สถานี) เท่ากับ 27,600 ตารางเมตร 
    ส่วนทางขึ้น - ลงมีจํานวน 4 ด้านต่อสถานี โดยแต่ละด้านมีความกว้างประมาณ 18 
เมตร และมีความยาวประมาณ 26 เมตร ท้ังนี้พื้นท่ีทางขึ้นลงท้ังหมดจะมีการก่อสร้างแบบเปิดหน้าดินท้ังหมด 
โดยคิดเป็นพื้นท่ีก่อสร้าง 468 ตารางเมตรต่อด้าน หรือ 1,872 ตารางเมตรต่อสถานี รวมพื้นท่ีก่อสร้างทางขึ้น - 
ลงสถานีท้ังหมด (23 สถานี) เท่ากับ 43,056 ตารางเมตร 
    สําหรับข้อมูลอุตุนิยมวิทยา ใช้ข้อมูลจากสถานีตรวจวัดอากาศสนามบินดอนเมืองในคาบ 
30 ปี (พ.ศ. 2524 - 2553) มีค่าความเร็วลมเฉล่ียตํ่าสุด 4.0 นอต หรือ 2.06 เมตร/วินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่
พัดมาจากทิศใต้ โดยความสูงผสม (Mixing Height) เท่ากับ 1,000 เมตร (Leeuwen and Vermeir, 2007) 
    ผลการคํานวณหาความเข้มข้นของฝุ่นละอองท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 
ซึ่งประเมินมาจากสมการ Box Model ของ John G. Rau and David C. Wooten (1996) สรุปได้ดังนี้ 
 
    ก) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ ช่วงละไม่เกิน 1,    เมตร 

 C = 
U×W×D

Q

 

 
Q = 

3,600×8×30

,00010 ×310×296.5
   มิลลิกรัมต่อวินาที

 

 
Q = 3,431.71   มิลลิกรัมต่อวินาที 

 C = 
06.2×000,1×000,1

71.431,3
   มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 C = 0.00167    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 เมื่อนําผลท่ีได้มารวมกับผลจากการตรวจวัดสูงสุดในภาคสนาม บริเวณถนนลาดพร้าว     
ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 1 พบว่าปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยรวม
เท่ากับ 0.09167  0.18167 และ 0.21667 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ตามลําดับ โดยปริมาณฝุ่นละออง
แขวนลอยรวมในทุกพื้นท่ียังมีค่าตํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อม
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แห่งชาติ ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ซึ่งกําหนด
ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในบรรยากาศท่ัวไปต้องมีค่าไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
โดยคิดเป็นร้อยละ 27.78  55.05 และ 65.66 ของค่ามาตรฐานฯ ตามลําดับ ดังนั้น จึงคาดว่ากิจกรรมการ
ก่อสร้างแนวเส้นทางของโครงการจะก่อให้เกิดผลกระทบในระดับตํ่าถึงปานกลาง 

 
ตารางที่ 5.1.5 - 1 ผลการคาดการณ์ปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยจากการก่อสร้างตามแนวเส้นทางของโครงการ 

แนวเส้นทางของ
โครงการฯ 

ฝุ่นละอองจากกิจกรรม
การก่อสร้าง (มก. ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองสูงสุดจากการ
ตรวจวัด (มก. ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองรวม          
(มก. ลบ.ม.) 

ถนนลาดพร้าว  0.00167 0.0901/ 0.09167 
ถนนศรีนครินทร์  0.00167 0.1802/ 0.18167 
ถนนเทพารักษ์ 0.00167 0.2153/ 0.21667 
ค่ามาตรฐาน4/ 0.330 

หมายเหตุ :  1/ =  ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชม. บริเวณโรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ แขวงสามเสนนอก เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 21-
22 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.090 มก./ลบ.ม. 

 2/ =  ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชม. บริเวณโรงเรียนคลองกลันตัน แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 16 -17 
มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.180 มก./ลบ.ม. 

 3/ =  ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชม. บริเวณโรงพยาบาลจุฬาเวช ตําบลเทพารักษ์ อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ ในช่วงวันที่ 28-29 
มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.215 มก./ลบ.ม. 

 4/ =  ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ืองกําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งกําหนดปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในบรรยากาศทั่วไป
ต้องมีค่าไม่เกิน 0.330 มก./ลบ.ม. 

 

 ข) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าและทางขึ้น - ลง จ านวน 23 สถานี 

   C = 
U×W×D

Q  

   Q = 
3,600×8×30

072,3 ×310×296.5
   มิลลิกรัมต่อวินาที 

   Q = 1,054.22   มิลลิกรัมต่อวินาที 

   C = 
06.2×120×000,1

22.054,1
   มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

   C = 0.00426    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
  เมื่อนําผลท่ีได้มารวมกับผลจากการตรวจวัดสูงสุดในภาคสนาม บริเวณถนนลาดพร้าว      
ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 2 พบว่าปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยรวม
เท่ากับ 0.09426  0.18426 และ 0.21926 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ตามลําดับ โดยปริมาณฝุ่นละออง
แขวนลอยรวมในทุกพื้นท่ียังมีค่าตํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ซึ่งกําหนด



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  5-13 

ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในบรรยากาศท่ัวไปต้องมีค่าไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
โดยคิดเป็นร้อยละ 28.57 55.84 และ 66.44 ของค่ามาตรฐานฯ ตามลําดับ ดังนั้นจึงเป็นผลกระทบในระดับตํ่า
ถึงปานกลาง 
 
ตารางที่ 5.1.5 - 2   ผลการคาดการณ์ปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยจากการก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าและ

ทางขึ้น - ลง ตามแนวเส้นทางโครงการ 

แนวเส้นทางของ
โครงการฯ 

ฝุ่นละอองจากกิจกรรม
การก่อสร้าง (มก. ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองสูงสุดจากการ
ตรวจวัด (มก. ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองรวม          
(มก. ลบ.ม.) 

ถนนลาดพร้าว  0.00426 0.0901/ 0.09426 
ถนนศรีนครินทร์  0.00426 0.1802/ 0.18426 
ถนนเทพารักษ์ 0.00426 0.2153/ 0.21926 
ค่ามาตรฐาน4/ 0.330 

หมายเหตุ :     1/ =  ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชม. บริเวณโรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ แขวงสามเสนนอก เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 21-
22 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.090 มก./ลบ.ม. 

  2/ =  ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชม. บริเวณโรงเรียนคลองกลันตัน แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 16 -17 
มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.180 มก./ลบ.ม. 

  3/ =  ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชม. บริเวณโรงพยาบาลจุฬาเวช ตําบลเทพารักษ์ อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ ในช่วงวันที่  28 -
29 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.215 มก./ลบ.ม. 

  4/ =  ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ืองกําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งกําหนดปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในบรรยากาศทั่วไป
ต้องมีค่าไม่เกิน 0.330 มก./ลบ.ม. 

 

   มลสารประเภทก๊าซพิษต่างๆ 
  สําหรับผลกระทบจากการใช้ยานพาหนะในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างและเครื่องมือ
เครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้าง จะพิจารณาจากการเดินทางเข้าออกจากพื้นท่ีก่อสร้างของยานพาหนะท่ีใช้ใน
การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ รวมถึงการทํางานของเครื่องจักรขนาดใหญ่ ซึ่งอาจทําให้เกิดผลกระทบต่อ
แหล่งชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้าง เนื่องจากจะมีการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองท่ีเกิดขึ้นจากการวิ่งเข้าออก
จากพื้นท่ีก่อสร้างและไอเสียจากยานพาหนะและการทํางานของเครื่องจักรกลต่างๆ ได้แก่ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ออกไซด์ของไนโตรเจน (NOX) และฝุ่นละอองแขวนลอยรวม (TSP) ท้ังนี้การ
คาดการณ์อัตราการระบายมลพิษจากเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่างๆ ท่ีใช้ในการก่อสร้างฯ จะพิจารณาประยุกต์
จากสมการ Box Model ของ John G. Rau and David C. Wooten (1996) เช่นเดียวกับการประเมินผลกระทบ
ด้านฝุ่นละอองแขวนลอยจากกิจกรรมการก่อสร้าง ซึ่งจะพิจารณาในกรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) ดังนี้ 
   - อัตราการระบายมลพิษจากเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่างๆ ท่ีใช้ในการก่อสร้าง อ้างอิงมา
จาก US.EPA ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 3 
   - จํานวนเครื่องจักรอุปกรณ์และยานพาหนะท่ีคาดว่าจะใช้ในงานก่อสร้างโครงการ ดัง
แสดงในตารางที่ 5.1.5 – 4 
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ตารางที่ 5.1.5 - 3 อัตราการระบายมลสาร (Emission Factor) จากอุปกรณ์การก่อสร้าง 

อุปกรณ์/เคร่ืองจักร 
ความเข้มข้น  กก. หน่วย ชม.) 

CO HC  ในรูปของ CH4) NOX  ในรูปของ NO2) TSP 

1. เครื่องเกลี่ยดิน 0.35 1.05 2.30 0.08 
2. รถแบคโฮว์ 0.25 0.09 1.09 0.08 
3. รถบดถนน 0.10 - 0.45 - 
4. มอเตอร์เกรดเดอร์ 0.10 - - - 
5. รถบรรทุก 0.05 - 0.25 0.05 
6. เครื่องจักรดีเซล 0.61 0.20 3.45 0.12 
7. รถปิคอัพ 1.04 0.05 0.02 0.03 

ท่ีมา : US.EPA. “Compilation of Air Pollutant Emission Factors”, Publication No. AP - 42. (1995) 

 
ตารางที่ 5.1.5 - 4 รายละเอียดของกิจกรรมการก่อสร้างและอุปกรณ์การก่อสร้าง 

ประเภทของกิจกรรมการก่อสร้าง ประเภทเคร่ืองจักร 

จ านวนเคร่ืองจักรต่อระยะเวลาการก่อสร้าง  เคร่ือง วนั) 

โครงสร้าง 
ทางยกระดับ 

สถานีรถไฟฟ้า 
ศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
อาคารจอดแลว้จร 

1. การเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง การถม 
    และการปรับสภาพพ้ืนที่ Bulldozer 1 1 10 

2. การขุดร่อง การถม และปรับปรุง 
    สภาพพ้ืนที่ Backhoe 1 1 10 

3. การบดอัด Roller 1 1 10 
4. การปรับระดับ Motor Grader 1 1 10 
5. การขนย้ายมวลดิน Truck Loader 1 1 25 
6. การเคลื่อนย้ายวัสดุ Diesel Truck 1 1 25 
7. การเคลื่อนย้ายพนักงาน Car and Pickup Truck 2 2 10 

รวมทั้งหมด 8 8 100 
ท่ีมา : สนข. , 2555. 

 - กําหนดให้กิจกรรมการก่อสร้างดําเนินการ 30 วัน/เดือน และทํางานวันละไม่เกิน 8 
ช่ัวโมง  
 - พื้นท่ีก่อสร้าง ได้แก่ พื้นท่ีก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ และสถานีรถไฟฟ้าและทาง
ขึ้น - ลง จะใช้พื้นท่ีเท่ากับการประเมินปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยรวมจากการก่อสร้าง คือ 10,000 และ 3,072 
ตารางเมตร โดยความกว้างของพื้นท่ีก่อสร้างหรือระยะต้ังฉากกับทิศทางลม จะพิจารณาในกรณีเลวร้ายสุด คือ 
ด้านท่ียาวมากท่ีสุดท่ีต้ังฉากกับทิศทางลม โดยความกว้างของโครงสร้างทางยกระดับ และสถานีรถไฟฟ้าและ
ทางขึ้น – ลง เท่ากับ 1,000 และ 120 เมตร 
 - ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา ใช้ข้อมูลจากสถานีตรวจวัดอากาศสนามบินดอนเมืองในคาบ  30 
ปี (พ.ศ. 2524 - 2553) มีค่าความเร็วลมเฉล่ียตํ่าสุด 4.0 นอต หรือ 2.06 เมตร/วินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่พัด
มาจากทิศใต้ โดยความสูงผสม (Mixing Height) เท่ากับ 1,000 เมตร (Leeuwen and Vermeir, 2007) 
 ผลการคาดการณ์ปริมาณความเข้มข้นการระบายมลพิษต่างๆ ท่ีเกิดจาก เครื่องจักร
อุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้างและยานพาหนะท่ีใช้ในพื้นท่ีก่อสร้าง มีรายละเอียดดังนี้ 
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    ก) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ ช่วงละไม่เกิน 1,    เมตร
      ผลกระทบบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ ช่วงละไม่เกิน 1,000 เมตร 
พบว่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่าเท่ากับ 0.00334 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) มีค่า
เท่ากับ 0.00238 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีค่าเท่ากับ 0.00435 ส่วนในล้านส่วน 
และฝุ่นละอองแขวนลอยรวม (TSP) มีค่าเท่ากับ 0.00042 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าท้ังหมดไม่เกิน
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และ
ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ซึ่งกําหนดปริมาณความ
เข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉล่ีย 1 ช่ัวโมง ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) ค่าเฉล่ีย 1 ช่ัวโมง ไม่เกิน 0.170 ส่วนในล้านส่วน และฝุ่นละอองแขวนลอยรวมเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง ไม่เกิน 
0.33 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ในขณะท่ีมาตรฐานของก๊าซไฮโดรคาร์บอนในประเทศไทยยังไม่มีการกําหนด
เกณฑ์มาตรฐานฯ ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 5 
      เมื่อนําผลท่ีได้มารวมกับผลจากการตรวจวัดสูงสุดในภาคสนาม ระหว่างวันท่ี 14 
มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 พบว่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่าเท่ากับ 3.60334 ส่วนในล้านส่วน 
คิดเป็นร้อยละ 12.01 ของค่ามาตรฐานฯ ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) มีค่าเท่ากับ 3.20238 ส่วนในล้านส่วน          
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีค่าเท่ากับ 0.10445 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นร้อยละ 61.44 ของค่ามาตรฐานฯ 
และฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าเท่ากับ 0.21542 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร คิดเป็นร้อยละ 65.28 ของค่า
มาตรฐานฯ โดยค่าท่ีได้ท้ังหมดยังมีค่าตํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ยกเว้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนท่ีในประเทศไทยยังไม่มีการกําหนดเกณฑ์ค่ามาตรฐานฯ 
ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 6 ท้ังนี้หากพิจารณาจากการทํางานจริงในพื้นท่ีก่อสร้าง พบว่าการใช้เครื่องจักร
อุปกรณ์ต่างๆ จะเป็นไปตามขั้นตอนการก่อสร้าง โดยไม่ได้มีการทํางานพร้อมกันท้ังหมดและไม่ได้ทํางาน
ต่อเนื่องติดต่อกันท้ังวัน จึงทําให้การสะสมของมลพิษต่างๆ จากเครื่องจักรอุปกรณ์ รวมถึงยานพาหนะต่างๆ มี
ปริมาณไม่มากนัก ประกอบกับช่วงเวลาการก่อสร้างแต่ละช่วงจะเกิดขึ้นเป็นเพียงช่วงเวลาส้ันๆ และจะเคล่ือนท่ี
เครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ ไปตามแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้นจึงเป็นผลกระทบในระดับตํ่าถึงปานกลาง 

ตารางที่ 5.1.5 - 5  ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศจากการใช้เคร่ืองจักรอุปกรณ์ 
ก่อสร้างและยานพาหนะของโครงการ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ 

เคร่ืองจักร อุปกรณ์
ก่อสร้าง 

ความเข้มข้นมลพิษทางอากาศจากการก่อสร้าง บริเวณพื้นที่โครงสร้างทางยกระดับ 
ก๊าซ CO (ppm) ก๊าซ HC (ppm) ก๊าซ NO2 (ppm) TSP  มก. ลบ.ม.) 

1. เครื่องเกลี่ยดิน 0.00038 0.00113 0.00248 0.00009 
2. รถแบคโฮว์ 0.00027 0.00010 0.00118 0.00009 
3. รถบดถนน 0.00011 - 0.00049 - 
4. มอเตอร์เกรดเดอร์ 0.00011 - - - 
5. รถบรรทุก 0.00005 - 0.00027 0.00005 
6. เครื่องจักรดีเซล 0.00066 0.00022 0.00372 0.00013 
7. รถปิคอัพ 0.00224 0.00011 0.00004 0.00006 

รวม 0.00382 0.00156 0.00818 0.00042 
รวม (ส่วนในล้านส่วน) 0.00334 0.00238 0.00435 - 

มาตรฐาน 30 ส่วนในล้านส่วน1/ - 0.170 ส่วนในล้านส่วน1/ 0.330 มก./ลบ.ม.2/ 
หมายเหตุ :  1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 5.1.5 - 6  ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงสร้าง
ทางยกระดับ รวมกับผลการตรวจวัดสูงสุดในสภาพปัจจุบัน ระหว่างวันที่ 14 
มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 

รายการ 
ความเข้มข้นมลพิษทางอากาศจากการก่อสร้าง บริเวณพื้นที่โครงสร้างทางยกระดับ  

ก๊าซ CO (ppm) ก๊าซ HC (ppm) ก๊าซ NO2 (ppm) TSP  มก. ลบ.ม.) 
ผลการคาดการณ ์ 0.00334 0.00238 0.00435 0.00042  
ผลการตรวจวัดสูงสุด 3.61/ 3.22/ 0.10013/ 0.2154/ 
รวม 3.60334 3.20238 0.10445 0.21542 
ร้อยละของค่ามาตรฐาน 12.01 - 61.44 65.28 

ค่ามาตรฐาน 305/ - 0.1705/ 0.3306/ 
หมายเหตุ :  1/  ก๊าซ CO เฉลี่ย 1 ชม. บริเวณโรงพยาบาลจุฬาเวช ตําบลเทพารักษ์ อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ ในช่วงวันที่ 27-28 

มิถุนายน 2556 เท่ากับ 3.6 ppm 
 2/ ก๊าซ THC บริเวณโรงเรียนคลองกลันตัน แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 18-19 มิถุนายน 2556 

เท่ากับ 3.20 ppm 
 3/ ก๊าซ NO2 เฉลี่ย 1 ชม. บริเวณโรงพยาบาลจุฬาเวช ตําบลเทพารักษ์ อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ ในช่วงวันที่ 29-30 

มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.1001 ppm 
 4/ ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชม. บริเวณโรงพยาบาลจุฬาเวช ตําบลเทพารักษ์ อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ ในช่วงวันที่  28-29 

มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.215 มก./ลบ.ม. 
 5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 6/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

 
 ข) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าและทางขึ้น - ลง จ านวน 23 สถาน ี

  ผลกระทบบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า พบว่ามีก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
0.0332 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 0.02375 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
0.04346 ส่วนในล้านส่วน และฝุ่นละอองรวม (TSP) 0.0042 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าไม่เกินเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพอากาศฯ เช่นเดียวกับการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 7 
  เมื่อนําผลท่ีได้มารวมกับผลจากการตรวจวัดสูงสุดในภาคสนาม ระหว่างวันท่ี 14 
มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 พบว่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่าเท่ากับ 3.63332 ส่วนในล้านส่วน 
คิดเป็นร้อยละ 12.11 ของค่ามาตรฐานฯ ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) มีค่าเท่ากับ 3.22375 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีค่าเท่ากับ 0.14346 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นร้อยละ 84.39 ของค่ามาตรฐานฯ 
และฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าเท่ากับ 0.2192 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร คิดเป็นร้อยละ 66.49 ของค่า
มาตรฐานฯ โดยค่าท่ีได้ท้ังหมดยังมีค่าตํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ยกเว้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนท่ีในประเทศไทยยังไม่มีการกําหนดเกณฑ์ ค่า
มาตรฐานฯ ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 8  

  ท้ังนี้หากพิจารณาจากการทํางานจริงในพื้นท่ีก่อสร้าง พบว่าการใช้เครื่องจักร
อุปกรณ์ต่างๆ จะเป็นไปตามขั้นตอนการก่อสร้าง โดยไม่ได้มีการทํางานพร้อมกันท้ังหมดและไม่ได้ทํางาน
ต่อเนื่องติดต่อกันท้ังวัน จึงทําให้การสะสมของมลพิษต่างๆ จากเครื่องจักรอุปกรณ์ รวมถึงยานพาหนะต่างๆ มี
ปริมาณไม่มากนัก ประกอบกับช่วงเวลาการก่อสร้างสถานีแต่ละแห่งจะเกิดขึ้นเป็นเพียงช่วงเวลาส้ันๆ ดังนั้นจึง
เป็นผลกระทบในระดับตํ่าถึงปานกลาง 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 5.1.5 - 7  ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศจากการใช้เคร่ืองจักรอุปกรณ์
ก่อสร้างและยานพาหนะของโครงการ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า 

เคร่ืองจักร อุปกรณ์
ก่อสร้าง 

ความเข้มข้นมลพิษทางอากาศจากการก่อสร้าง บริเวณพื้นที่สถานีรถไฟฟ้า 
ก๊าซ CO (ppm) ก๊าซ HC (ppm) ก๊าซ NO2 (ppm) TSP  มก. ลบ.ม.) 

1. เครื่องเกลี่ยดิน 0.00378 0.01133 0.02481 0.00086 
2. รถแบคโฮว์ 0.00270 0.00097 0.01176 0.00086 
3. รถบดถนน 0.00108 - 0.00485 - 
4. มอเตอร์เกรดเดอร์ 0.00108 - - - 
5. รถบรรทุก 0.00054 - 0.00270 0.00054 
6. เครื่องจักรดีเซล 0.00658 0.00216 0.03722 0.00129 
7. รถปิคอัพ 0.02240 0.00108 0.00043 0.00065 

รวม 0.03816 0.01554 0.08177 0.00420 
รวม (ส่วนในล้านส่วน) 0.03332 0.02375 0.04346 - 

ค่ามาตรฐาน 30 ส่วนในล้านส่วน1/ - 0.170 ส่วนในล้านส่วน1/ 0.330 มก./ลบ.ม.2/ 
หมายเหตุ :  1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

 

ตารางที่ 5.1.5 - 8  ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างสถานี 
รถไฟฟ้า รวมกับผลการตรวจวัดสูงสุดในสภาพปัจจุบัน ระหว่างวันที่ 14 มิถุนายน ถึง 
2 กรกฎาคม 2556 

รายการ 
ความเข้มข้นมลพิษทางอากาศจากการก่อสร้าง บริเวณพื้นที่สถานีรถไฟฟ้า 

ก๊าซ CO (ppm) ก๊าซ HC (ppm) ก๊าซ NO2 (ppm) TSP  มก. ลบ.ม.) 
ผลการคาดการณ ์ 0.03332 0.02375 0.04346 0.00420 
ผลการตรวจวัดสูงสุด 3.61/ 3.22/ 0.10013/ 0.2154/ 
รวม 3.63332 3.22375 0.14346 0.2192 
ร้อยละของค่ามาตรฐาน 12.11 - 84.39 66.49 

ค่ามาตรฐาน 305/ - 0.1705/ 0.3306/ 
หมายเหตุ :  1/  ก๊าซ CO เฉลี่ย 1 ชม. บริเวณโรงพยาบาลจุฬาเวช ตําบลเทพารักษ์ อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ ในช่วงวันที่ 27-28 

มิถุนายน 2556 เท่ากับ 3.6 ppm 
 2/ ก๊าซ THC บริเวณโรงเรียนคลองกลันตัน แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 18-19 มิถุนายน 2556 

เท่ากับ 3.20 ppm 
 3/ ก๊าซ NO2 เฉลี่ย 1 ชม. บริเวณโรงพยาบาลจุฬาเวช ตําบลเทพารักษ์ อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ ในช่วงวันที่ 29-30 

มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.1001 ppm 
 4/ ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชม. บริเวณโรงพยาบาลจุฬาเวช ตําบลเทพารักษ์ อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ ในช่วงวันที่  28-29 

มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.215 มก./ลบ.ม. 
 5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 6/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

 
 2) ระยะด าเนินการ 

  เนื่องจากรถไฟฟ้า Monorail เป็นระบบขนส่งมวลชนท่ีใช้พลังงานจากไฟฟ้าเป็นหลัก 
โดยมีทางวิ่งอยู่บนโครงสร้างทางยกระดับ ซึ่งมีความสูงจากพื้นถนนเดิมอยู่ในช่วง 14-25 เมตร ทําให้ไม่มีการ
ระบายมลพิษทางอากาศออกมาจากรถไฟฟ้า แต่ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะดําเนินการในบริเวณ



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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แนวเส้นทางโครงการจะขึ้นอยู่กับการระบายมลพิษจากท่อไอเสียของยานพาหนะท่ีวิ่งผ่านไปมาบนถนนสาย
หลัก เช่น ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ ตามแนวเส้นทางโครงการ และลักษณะ
โครงสร้างของระบบรถไฟฟ้าเป็นหลัก โดยการคาดการณ์ปริมาณมลพิษที่เกิดข้ึนได้พิจารณาใน 2 กรณี ดังนี้ 

 ก) ผลกระทบบริเวณพื้นที่โครงสร้างทางยกระดับ 

  แม้ว่าสภาพพื้นท่ีและรูปแบบการใช้ท่ีดินตามแนวเส้นทางโครงการบางช่วงจะเป็น
แหล่งพาณิชยกรรมหนาแน่นปานกลาง - มาก และแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัยหนาแน่น แต่ระบบรถไฟฟ้า ท่ีต้ังอยู่
บนพื้นท่ีเกาะกลางของถนนสายหลักมีลักษณะเป็นโครงสร้างโปร่ง ไม่ทึบ โดยมีระยะห่างระหว่างทางวิ่ง
ประมาณ 6 เมตร ซึ่งสามารถระบายอากาศสู่ด้านบนได้ ท้ังนี้คาดว่าระดับความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศท่ี
เกิดขึ้น ได้แก่ ก๊าซ CO 1 ช่ัวโมง ก๊าซ NO2 1 ช่ัวโมง และก๊าซ THC จากการระบายมลพิษจากท่อไอเสียของ
ยานพาหนะท่ีวิ่งผ่านไปมาบนถนนสายหลักตามแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ 
และถนนเทพารักษ์ จะมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีกําหนด ซึ่งจะสอดคล้องกับผลการตรวจวัดในสภาพปัจจุบันท่ี
ค่าสูงสุดในแต่ละดัชนีคุณภาพอากาศท่ีตรวจวัดได้ยังไม่เกินค่ามาตรฐานฯ ได้แก่ บริเวณโรงพยาบาลจุฬาเวช 
(ก๊าซ CO 1 ช่ัวโมง และก๊าซ NO2 1 ช่ัวโมง สูงสุดเท่ากับ 3.6 และ 0.1001 ส่วนในล้านส่วน) และโรงเรียน
คลองกลันตัน (ก๊าซ THC สูงสุดเท่ากับ 3.20 ส่วนในล้านส่วน) ฯลฯ ดังนั้นบริเวณท่ีมีโครงสร้างทางยกระดับ
ตามแนวเส้นทางโครงการ จึงคาดว่าจะไม่เกิดการสะสมของมลพิษทางอากาศในพื้นท่ี แม้ว่าจะมีสภาพ
การจราจรติดขัดบนถนนสายหลักต่างๆ กต็าม 

 ข) ผลกระทบบริเวณพื้นที่สถานีรถไฟฟ้าและทางขึ้น - ลง จ านวน 23 สถานี 

  ในการศึกษาผลกระทบด้านคุณภาพอากาศบริเวณถนนด้านล่างโครงสร้างของสถานี
รถไฟฟ้าของโครงการ (Platform) ได้ใช้สมมติฐานของ Box Model ของ John G. Rau and David C. 
Wooten (1996) ทําการคาดการณ์ปริมาณความเข้มข้นของมลพิษจากยานพาหนะท่ีใช้ถนนด้านล่างของ
โครงสร้างสถานีรถไฟฟ้าฯ โดยได้พิจารณาเฉพาะมลพิษหลักท่ีเกิดจากปัญหาสภาพการจราจร ได้แก่ ก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เป็นมลพิษที่มีการถูกปลดปล่อยออกมามากจากท่อไอเสียของยานพาหนะขณะท่ีวิ่ง
ด้วยความเร็วตํ่าหรือเกือบหยุดนิ่ง โดยค่าการระบายปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์จากท่อไอเสียขึ้นอยู่กับ
ประเภทและความเร็วของยานพาหนะต่าง ๆ ได้อ้างอิงจาก Environmental Impact Assessment Report 
on the MRTA Initial System (1993) ได้ดําเนินการศึกษาและวิเคราะห์ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ท่ี
ถูกปลดปล่อยออกจากยานพาหนะต่างๆ บนถนนสายหลักในเขตชุมชนเมืองท่ีมีขนาด 6 ช่องจราจร และมี
สภาพการจราจรหนาแน่นมาก โดยความเร็วของยานพาหนะมีค่าเป็น 0 - 1 กม./ชม. และ 8 กม./ชม. ในปี 
พ.ศ. 2536 พ.ศ. 2549 และพ.ศ. 2562 ตามลําดับ ผลการคาดการณ์การระบายมลพิษจากยานพาหนะต่างๆ
บนถนนขนาด 6 ช่องจราจรท่ีมีสภาพการจราจรหนาแน่น ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 9 โดยจะเห็นได้ว่าค่า
ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์มีแนวโน้มลดลงในอนาคต หากมีการพัฒนาระบบไฟฟ้าหรือระบบขนส่ง
มวลชนฯ รวมท้ังมีการพัฒนาเทคโนโลยีการเผาไหม้เช้ือเพลิงของยานพาหนะต่างๆ ท่ีวิ่งอยู่บนถนน ให้มี
ประสิทธิภาพสูงขึ้น ซึ่งจะทําให้การปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ลดลง ดังนั้นในการประเมินผลกระทบ
จึงพิจารณากรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) โดยกําหนดให้ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์
ของยานพาหนะท่ีความเร็ว 0 - 1 กม./ชม. และ 8 กม./ชม. ในปีพ.ศ. 2536 เป็นค่าอัตราการระบายก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์สูงสุดท่ีมีโอกาสเกิดขึ้นบนถนนด้านล่างของสถานีรถไฟฟ้าในปีปัจจุบัน (พ.ศ. 2556) และ
ใช้แนวโน้มการลดลงในอนาคตในช่วงปีพ.ศ. 2549 และปีพ.ศ. 2562 เป็นช่วงเวลาคาดการณ์ในอนาคตช่วงปี
พ.ศ. 2569 และปีพ.ศ. 2582 ตามลําดับ 
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ตารางที่ 5.5.1 - 9  การคาดการณ์การระบายมลพิษจากยานพาหนะต่างๆบนถนนขนาด 6 ช่องจราจรที่มี
สภาพการจราจรหนาแน่น 

ความเร็ว 
 กม. ชม.) 

ความเข้มข้นของก๊าซ CO จากการคาดการณ์ 
พ.ศ. 2536 พ.ศ. 2549 พ.ศ. 2562 

กรัม 1   ม. 
ชม. 

กรัม วินาที 
ตร.ม. 

กรัม 1   ม. 
ชม. 

กรัม วินาที 
ตร.ม. 

กรัม 1   ม. 
ชม. 

กรัม วินาที 
ตร.ม. 

0-1 กม./ชม. 50,506 7.01 33,915 4.71 26,672 3.70 
8 กม./ชม. 16,800 2.33 11,300 1.57 8,900 1.24 

หมายเหตุ : ดัดแปลงจากรายงาน Environmental Impact Assessment Report on the MRTA Initial System (1993) 
ท่ีมา : สนข., 2555. 

 การคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ได้พิจารณา
คาดการณ์โดยประยุกตใ์ช้ Box Model ของ John G. Rau and David C. Wooten (1996) ดังนี้ 

     
U×W×D

Q
C =  

   
 เมื่อ C = ค่าความเข้มข้นของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 
  Q = อัตราการระบายมลสาร (มก./วินาที) 
  = 7.01 กรัม/วินาที/ตร.ม. ท่ีความเร็ว 0-1 กม./ชม. และ 2.33 กรัม/

วินาที/ตร.ม. ท่ีความเร็ว 8 กม./ชม. คิดกรณีเลวร้ายท่ีสุดในพื้นท่ี 1 ตร.ม. 
  D = ความสูงของโครงสร้างสถานีรถไฟฟ้าท่ีตํ่าท่ีสุดเท่ากับ 14 เมตร  

 W = ความกว้างของพื้นท่ีต้ังฉากกับทิศทางลม (เมตร) โดยกรณีเลวร้าย
ท่ีสุดคิดความกว้างของพื้นท่ีสถานีเท่ากับ 120 เมตร 

 U = ความเร็วลมเฉล่ียตํ่าสุดในคาบ 30 ปี พ.ศ. 2524 - 2553 ของสถานี
ตรวจวัดอากาศสนามบินดอนเมือง เท่ากับ 4 นอต หรือ 2.06 เมตร/
วินาที 

 ดังนั้นเมื่อยานพาหนะท่ีความเร็ว 0 - 1 กม./ชม. ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) สามารถคํานวณได้ดังนี้ 

 C = 
06.2×120×14

010,7    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 C = 2.03    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
 C = 1.77    ส่วนในล้านส่วน  
   เมื่อยานพาหนะท่ีความเร็ว 8 กม./ชม. ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) สามารถคํานวณได้ดังนี้ 

 C = 
06.2×120×14

330,2
   มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 C = 0.67    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
 C = 0.59    ส่วนในล้านส่วน  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  5-20 

 ท้ังนี้ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) บริเวณถนนด้านล่างของ
สถานีรถไฟฟ้าในช่วงปีต่างๆ ผลคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) บริเวณถนน
ด้านล่าง ของสถานีรถไฟฟ้าในช่วงปีต่างๆ ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 1  เมื่อนําค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) บริเวณถนนด้านล่างของสถานีรถไฟฟ้าท่ีคํานวณได้มารวมกับค่าสูงสุดจากการ
ตรวจวัดตามแนวเส้นทางโครงการฯ ผลคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) บริเวณถนน
ด้านล่างของสถานีรถไฟฟ้าในช่วงปีต่างๆ รวมกับผลการตรวจวัดในสภาพปัจจุบัน ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 11 
ซึ่งสามารถสรุปได้ดังนี้ 

  1) กรณีความเร็วยานพาหนะ  -1 กม. ชม. 

  (ก) ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จากการคาดการณ์ 
   - พ.ศ. 2556  = 1.77 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2569  = 1.19 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2582  = 0.93 ส่วนในล้านส่วน 

  (ข) ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จากการคาดการณ์ 
รวมกับค่าจากการตรวจวัดสูงสุดตามแนวเส้นทางดังนี้ 

   บริเวณถนนลาดพร้าว ใช้ผลการตรวจวัดสูงสุดท่ีโรงพยาบาลเวชธานี มี
ค่าเท่ากับ 2.3 ส่วนในล้านส่วน โดยมีค่าดังนี้ 
   - พ.ศ. 2556 = 1.77+2.3 = 4.07 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2569 = 1.19+2.3 = 3.49 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2582 = 0.93+2.3 = 3.23 ส่วนในล้านส่วน 

      บริเวณถนนศรีนครินทร์ ใช้ผลการตรวจวัดสูงสุดท่ีวัดศรีเอี่ยม มีค่า
เท่ากับ 2.7 ส่วนในล้านส่วน โดยมีค่าดังนี้ 
   - พ.ศ. 2556 = 1.77+2.7 = 4.47 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2569 = 1.19+2.7 = 3.89 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2582 = 0.93+2.7 = 3.63 ส่วนในล้านส่วน 

       บริเวณถนนเทพารักษ์ ใช้ผลการตรวจวัดสูงสุดท่ีโรงพยาบาลจุฬาเวช มี
ค่าเท่ากับ 3.6 ส่วนในล้านส่วน โดยมีค่าดังนี้ 
   - พ.ศ. 2556 = 1.77+3.6 = 5.37 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2569 = 1.19+3.6 = 4.79 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2582 = 0.93+3.6 = 4.53 ส่วนในล้านส่วน 

ตารางที่ 5.1.5 - 1   ผลคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  CO) บริเวณถนนด้านล่าง 
ของสถานีรถไฟฟ้าในช่วงปีต่างๆ  

ความเร็วยานพาหนะ 
(กม. ชม.) 

ผลคาดการณ์ความเข้มข้นของก๊าซ CO 1 ชม. (ppm) 
พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2582 

 0 - 1  1.77 1.19 0.93 
8 0.59 0.39 0.31 
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ตารางที่ 5.1.5 - 11  ผลคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  CO) บริเวณถนนด้านล่าง
ของสถานีรถไฟฟ้าในช่วงปีต่างๆ รวมกับผลการตรวจวัดในสภาพปัจจุบัน  

แนวเส้นทาง 
โครงการ 

ความเร็วยานพาหนะ 
(กม. ชม.) 

ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของก๊าซ CO 1 ชม. รวมกับ  
ค่าตรวจวัดสูงสุดในปัจจุบัน1/ (ppm) 

พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2582 
ถนนลาดพร้าว 0 - 1 4.07 3.49 3.23 
 8 2.89 2.69 2.61 
ถนนศรีนครินทร ์ 0 - 1 4.47 3.89 3.63 
 8 3.29 3.09 3.01 
ถนนเทพารักษ์ 0 - 1 5.37 4.79 4.53 
 8 4.19 3.99 3.91 

ค่ามาตรฐานฯ2/ 30 
หมายเหตุ : 1/ = ช่วงถนนลาดพร้าว ก๊าซ CO ใช้ค่าสูงสุดจากการตรวจวัดในสภาพปัจจุบัน บริเวณโรงพยาบาลเวชธานี ในช่วงวันที่ 27-28 

มิถุนายน 2556 เท่ากับ 2.3 ส่วนในล้านส่วน 
  = ช่วงถนนศรีนครินทร์ ก๊าซ CO ใช้ค่าสูงสุดจากการตรวจวัดในสภาพปัจจุบัน บริเวณโรงเรียนคลองกลันตัน ในช่วงวันที่ 17-18 

มิถุนายน 2556 และวัดศรีเอ่ียม ในช่วงวันที่ 20-21 มิถุนายน 2556 มีค่าเท่ากัน คือ 2.7 ส่วนในล้านส่วน 
  = ช่วงถนนเทพารักษ์ ก๊าซ CO ใช้ค่าสูงสุดจากการตรวจวัดในสภาพปัจจุบัน บริเวณโรงพยาบาลจุฬาเวช ในช่วงวันที่  27-28 

มิถุนายน 2556 เท่ากับ 3.6 ส่วนในล้านส่วน 
 2/ = ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

กําหนดค่ามาตรฐานก๊าซ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน 

  2) กรณีความเร็วยานพาหนะ 8 กม. ชม. 

  (ก) ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จากการคาดการณ์ 
   - พ.ศ. 2556  = 0.59 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2569  = 0.39 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2582  = 0.31 ส่วนในล้านส่วน 

  (ข) ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จากการคาดการณ์ 
รวมกับค่าจากการตรวจวัดสูงสุดตามแนวเส้นทางดังนี้ 

   บริเวณถนนลาดพร้าว ใช้ผลการตรวจวัดสูงสุดท่ีโรงพยาบาลเวชธานี มี
ค่าเท่ากับ 2.3 ส่วนในล้านส่วน โดยมีค่าดังนี้ 
   - พ.ศ. 2556 = 0.59+2.3 = 2.89 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2569 = 0.39+2.3 = 2.69 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2582 = 0.31+2.3 = 2.61 ส่วนในล้านส่วน 

      บริเวณถนนศรีนครินทร์ ใช้ผลการตรวจวัดสูงสุดท่ีวัดศรีเอี่ยม มีค่า
เท่ากับ 2.7 ส่วนในล้านส่วน โดยมีค่าดังนี้ 
   - พ.ศ. 2556 = 0.59+2.7 = 3.29 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2569 = 0.39+2.7 = 3.09 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2582 = 0.31+2.7 = 3.01 ส่วนในล้านส่วน 
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       บริเวณถนนเทพารักษ์ ใช้ผลการตรวจวัดสูงสุดท่ีโรงพยาบาลจุฬาเวช มี
ค่าเท่ากับ 3.6 ส่วนในล้านส่วน โดยมีค่าดังนี้ 
   - พ.ศ. 2556 = 0.59+3.6 = 4.19 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2569 = 0.39+3.6 = 3.99 ส่วนในล้านส่วน 
   - พ.ศ. 2582 = 0.31+3.6 = 3.91 ส่วนในล้านส่วน 

   โดยสรุปผลการคาดการณ์ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) บริเวณสถานี
รถไฟฟ้าตามแนวเส้นทางโครงการ พบว่าค่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ท่ีคํานวณได้ รวมกับค่าก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) สูงสุดจากการตรวจวัดบริเวณถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ 
กรณีความเร็วของยานพาหนะเป็น 0 - 1 กม./ชม. ในปี พ.ศ. 2556 เท่ากับ 4.07  4.47 และ 5.37 ส่วนในล้านส่วน 
ตามลําดับ โดยค่าท้ังหมดมีค่าตํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไปตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 พ.ศ. 2538 ท่ีกําหนดให้ค่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. 
ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน แต่เนื่องจากพื้นท่ีถนนด้านล่างของโครงสร้างสถานีรถไฟฟ้าเกือบทุกสถานี ยกเว้น
บริเวณสถานีภาวนา สถานีโชคชัย 4 สถานีลาดพร้าว 101 และสถานีสําโรง จัดเป็นพื้นท่ีเปิดโล่ง ไม่มีส่ิงปลูก
สร้างท่ีเป็นอาคารสูง (ต้ังแต่ 2 ช้ันขึ้นไป) ท้ังสองข้างสถานีรถไฟฟ้า ขวางกั้นการระบายมลพิษจากยานพาหนะ
ต่างๆ ท่ีแล่นผ่านไป - มาบริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า จึงส่งผลกระทบให้การไหลเวียนของอากาศบริเวณใต้สถานี
รถไฟฟ้าอยู่ในระดับค่อนข้างดี ไม่แตกต่างจากกรณีไม่มีการก่อสร้างโครงการ รวมท้ังความเข้มข้นของมลพิษ    
(CO - 1 ชม.) จะมีค่าไม่เกินมาตรฐานคุณภาพอากาศหรือเป็นอันตรายต่อสุขภาพอนามัยของแหล่งชุมชนหรือ
พื้นท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น ศาสนสถาน สถานศึกษา หรือสถานพยาบาล ฯลฯ ท่ีต้ังอยู่ใกล้เคียง
สถานีรถไฟฟ้า จึงเป็นผลกระทบในระดับตํ่า แต่เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการต้ังอยู่บนเกาะกลางถนนสาย
หลักท่ีบางช่วงตัดผ่านแหล่งชุมชนเมืองท่ีเป็นย่านพาณิชยกรรม ย่านท่ีพักอาศัยหนาแน่นปานกลางแทรกสลับ
กับพื้นท่ีโล่ง ซึ่งในสภาพอนาคตอาจมีแนวโน้มการขยายตัวของส่ิงปลูกสร้างและอาคารพาณิชย์ตลอดแนวสอง
ฝ่ังถนนสายหลัก ทําให้เกิดการปิดกั้นการระบายอากาศได้ ท้ังนี้เพื่อเป็นการป้องกันแก้ไขปัญหาสุขภาพอนามัย
ในระยะยาว จึงต้องเสนอแนะมาตรการปอ้งกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ ส่วนประเด็นสถานี
สําโรง (YL - 23) มีส่ิงปลูกสร้างท่ีเป็นอาคารพาณิชย์ต้ังขนาบท้ังสองฝ่ังถนน แม้ว่าจะมีช่องว่างระหว่างสถานี
รถไฟฟ้ากับแนวอาคารพาณิชย์ซึ่งมีระยะห่างกันฝ่ังละประมาณ 6 - 8 เมตร แต่จัดเป็นพื้นท่ีท่ีมีการไหลเวียน
ของอากาศได้ไม่ดี จึงอาจส่งผลกระทบเชิงลบในระดับปานกลางต่อสุขภาพอนามัยของแหล่งชุมชนและ
ประชาชนท่ีมีการดําเนินกิจกรรมต่างๆ อย่างต่อเนื่องในพื้นท่ีริมสองฝ่ังของสถานีสําโรง (YL - 23) จึงต้อง
เสนอแนะมาตรการป้องกันแก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ 
 
 5.1.5.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

   1) ระยะก่อสร้าง 

    ศูนย์ซ่อมบํารุง ต้ังอยู่บริเวณด้านทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีนครินทร์ตัดกับ
ถนนบางนา - ตราด มีพื้นท่ีประมาณ 122 ไร่ หรือ 494,000 ตารางเมตร โดยพื้นท่ีบริเวณท่ีกว้างท่ีสุดประมาณ 
380 เมตร และมีความยาวประมาณ 1,300 เมตร และอาคารจอดแล้วจร ต้ังอยู่บริเวณแขวงการทาง
สมุทรปราการ มีพื้นท่ีประมาณ 39.9 ไร่ หรือ 63,840 ตารางเมตร โดยมีความกว้างประมาณ 100 เมตร   
และมีความยาวประมาณ 600 เมตร ท้ังนี้คิดในกรณีเลวร้ายท่ีสุด คือ ในการก่อสร้างจะมีการเปิดหน้าดินพร้อม
กันท้ังหมด โดยคิดเป็นพื้นท่ีก่อสร้าง 494,000 ตารางเมตร และ 63,840 ตารางเมตร  
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    สําหรับข้อมูลอุตุนิยมวิทยา ใช้ข้อมูลจากสถานีตรวจวัดอากาศสนามบินดอนเมือง       
ในคาบ 30 ปี (พ.ศ. 2524-2553) มีค่าความเร็วลมเฉล่ียตํ่าสุด 4.0 นอต หรือ 2.06 เมตร/วินาที ทิศทางลม
ส่วนใหญ่พัดมาจากทิศใต้ โดยความสูงผสม (Mixing Height) เท่ากับ 1,000 เมตร (Leeuwen and Vermeir, 2007) 
    ผลการคํานวณหาความเข้มข้นของฝุ่นละอองท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้าง
โครงการฯ ซึ่งประเมินมาจากสมการ Box Model ของ John G. Rau and David C. Wooten (1996) สรุปได้
ดังนี้ 

    ก) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) 

     C = 
U×W×D

Q

 

 Q = 
3,600×8×30

000,494 ×310×296.5
   มิลลิกรัมต่อวินาที 

 Q = 169,526.62   มิลลิกรัมต่อวินาที 

 C = 
06.2×300,1×000,1

62.526,169    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

   C  = 0.0633    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

   เมื่อนําผลท่ีได้มารวมกับผลจากการตรวจวัดสูงสุดในภาคสนามบริเวณวัดศรีเอี่ยม แขวง
บางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ซึ่งมีค่าปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง ในช่วงวันท่ี 20 - 21 
มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.139 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ทําให้ได้ปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยรวมดังนี้ 

   C  = 0.2023    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

   ท้ังนี้จากการประเมินความเข้มข้นของฝุ่นละอองท่ีเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง  
บริเวณพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุงของโครงการจะก่อให้เกิดฝุ่นละอองสูงสุดเท่ากับ 0.2023 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ซึ่งตํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 
2547) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ซึ่งกําหนดปริมาณความเข้มข้นของ      
ฝุ่นละอองรวมในบรรยากาศท่ัวไปต้องมีค่าไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยคิดเป็นร้อยละ 61.30 
ของค่ามาตรฐาน ดังนั้นจึงคาดว่ากิจกรรมการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงจะก่อให้เกิดผลกระทบในระดับปานกลาง 

  สําหรับผลกระทบจากการใช้ยานพาหนะในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างและเครื่องมือ
เครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้าง จะพิจารณาจากการเดินทางเข้าออกจากพื้นท่ีก่อสร้างของยานพาหนะท่ีใช้ใน
การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ รวมถึงการทํางานของเครื่องจักรขนาดใหญ่ ซึ่งอาจทําให้เกิดผลกระทบต่อ
แหล่งชุมชน ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้าง เนื่องจากจะมีการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองท่ีเกิดขึ้นจากการวิ่งเข้า
ออกจากพื้นท่ีก่อสร้างและไอเสียจากยานพาหนะและการทํางานของเครื่องจักรกลต่างๆ ได้แก่ ก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ออกไซด์ของไนโตรเจน (NOX) และฝุ่นละออง (TSP) ท้ังนี้
การคาดการณ์อัตราการระบายมลพิษจากเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ ท่ีใช้ในการก่อสร้าง จะพิจารณา
ประยุกต์จากสมการ Box Model ของ John G. Rau and David C. Wooten (1996) เช่นเดียวกับการ
ประเมินผลกระทบด้านฝุ่นละอองจากกิจกรรมการก่อสร้าง ซึ่งจะพิจารณาในกรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) 
ดังนี้ 
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  - อัตราการระบายมลพิษจากเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่างๆ ท่ีใช้ในการก่อสร้าง อ้างอิงมา
จาก US.EPA ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 3 
  - จํานวนเครื่องจักรอุปกรณ์และยานพาหนะท่ีคาดว่าจะใช้ในงานก่อสร้างโครงการ ดัง
แสดงในตารางที่ 5.1.5 - 4 
  - กําหนดให้กิจกรรมการก่อสร้างดําเนินการ 30 วัน/เดือน และทํางานวันละไม่เกิน 8 
ช่ัวโมง  
  - พื้นท่ีก่อสร้าง ได้แก่ พื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร จะใช้พื้นท่ี
เท่ากับการประเมินปริมาณฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง โดยความกว้างของพื้นท่ีก่อสร้างหรือระยะต้ังฉากกับ
ทิศทางลม จะพิจารณาในกรณีเลวร้ายสุด คือ ด้านท่ียาวมากท่ีสุดท่ีต้ังฉากกับทิศทางลม โดยความกว้างของ
ศูนย์ซ่อมบํารุง เท่ากับ 1,300 เมตร ส่วนความกว้างของอาคารจอดแล้วจรเท่ากับ 600 เมตร 
  - ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา ใช้ข้อมูลจากสถานีตรวจวัดอากาศสนามบินดอนเมืองในคาบ 30 ปี 
(พ.ศ. 2524 - 2553) มีค่าความเร็วลมเฉล่ียตํ่าสุด 4.0 นอต หรือ 2.06 เมตร/วินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่พัดมา
จากทิศใต้ โดยความสูงผสม (Mixing Height) เท่ากับ 1,000 เมตร (Leeuwen and Vermeir, 2007) 

  ผลการคาดการณ์ปริมาณความเข้มข้นการระบายมลพิษต่างๆ ท่ีเกิดจาก เครื่องจักร
อุปกรณ์ท่ีใช้  ในการก่อสร้างและยานพาหนะท่ีใช้ในพื้นท่ีก่อสร้าง มีรายละเอียดดังนี้ 

  ผลกระทบบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง พบว่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มี
ค่าเท่ากับ 0.02524 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) มีค่าเท่ากับ 0.02124 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไนโตรเจน
ไดออกไซด์ (NO2) มีค่าเท่ากับ 0.05783 ส่วนในล้านส่วน และฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าเท่ากับ 0.00510 มก./
ลบ.ม. โดยค่าท้ังหมดไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ
ท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
ซึ่งกําหนดปริมาณความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉล่ีย 1 ชม. ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน     
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ค่าเฉล่ีย 1 ชม. ไม่เกิน 0.170 ส่วนในล้านส่วน และฝุ่นละอองรวมเฉล่ีย 24 ชม. 
ไม่เกิน 0.33 มก./ลบ.ม. ในขณะท่ีมาตรฐานของก๊าซไฮโดรคาร์บอนในประเทศไทยยังไม่มีการกําหนดเกณฑ์
มาตรฐานฯ ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 12  

  เมื่อนําผลท่ีได้มารวมกับผลจากการตรวจวัดสูงสุดในภาคสนาม บริเวณสถานีตรวจวัดท่ี
อยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการมากท่ีสุด คือ วัดศรีเอี่ยม ซึ่งทําการตรวจวัดระหว่างวันท่ี 20 - 25 มิถุนายน 2556 
พบว่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่าเท่ากับ 2.72524 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นร้อยละ 9.08 ของค่า
มาตรฐานฯ ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) มีค่าเท่ากับ 2.79124 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
มีค่าเท่ากับ 0.10213 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นร้อยละ 60.08 ของค่ามาตรฐานฯ และฝุ่นละอองรวม (TSP) มี
ค่าเท่ากับ 0.1441 มก./ลบ.ม. คิดเป็นร้อยละ 43.67 ของค่ามาตรฐานฯ โดยค่าท่ีได้ท้ังหมดยังมีค่าตํ่ากว่า
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และ
ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ยกเว้นก๊าซ
ไฮโดรคาร์บอนท่ีในประเทศไทยยังไม่มีการกําหนดเกณฑ์ค่ามาตรฐานฯ ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 13 ท้ังนี้
ในการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ จะเป็นไปตามข้ันตอนการก่อสร้าง โดยไม่ได้มีการ
ทํางานพร้อมกันท้ังหมดและไม่ได้ทํางานต่อเนื่องติดต่อกันท้ังวัน จึงทําให้การสะสมของมลพิษต่างๆ จาก
เครื่องจักรอุปกรณ์ รวมถึงยานพาหนะต่างๆ มีปริมาณไม่มากนัก ประกอบกับการก่อสร้างจะใช้เวลาไม่นาน 
ดังนั้นจึงเป็นผลกระทบในระดับตํ่าถึงปานกลาง 
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ตารางที่ 5.1.5 - 12 ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศจากการใช้เคร่ืองจักรอุปกรณ์
ก่อสร้างและยานพาหนะของโครงการ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง 

เคร่ืองจักร อุปกรณ์
ก่อสร้าง 

ความเข้มข้นมลพิษทางอากาศจากการก่อสร้าง บริเวณพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุง 
ก๊าซ CO (ppm) ก๊าซ HC (ppm) ก๊าซ NO2 (ppm) TSP  มก. ลบ.ม.) 

1. เครื่องเกลี่ยดิน 0.0029 0.0087 0.0191 0.0007 
2. รถแบคโฮว์ 0.0021 0.0007 0.0090 0.0007 
3. รถบดถนน 0.0008 - 0.0037 - 
4. มอเตอร์เกรดเดอร์ 0.0008 - - - 
5. รถบรรทุก 0.0010 - 0.0052 0.0010 
6. เครื่องจักรดีเซล 0.0127 0.0041 0.0716 0.0025 
7. รถปิคอัพ 0.0086 0.0004 0.0002 0.0002 

รวม 0.02890 0.01390 0.10880 0.00510 
รวม (ส่วนในล้านส่วน) 0.02524 0.02124 0.05783 - 

มาตรฐาน 30 ส่วนในล้านส่วน1/ - 0.170 ส่วนในล้านส่วน1/ 0.330 มก./ลบ.ม.2/ 
หมายเหตุ :  1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

 

ตารางที่ 5.1.5 - 13 ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง 
รวมกับผลการตรวจวัดสูงสุดในสภาพปัจจุบัน ระหว่างวันที่ 14 มิถุนายน ถึง         
2 กรกฎาคม 2556 

รายการ 
ความเข้มข้นมลพิษทางอากาศจากการก่อสร้าง บริเวณพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุง 

ก๊าซ CO (ppm) ก๊าซ HC (ppm) ก๊าซ NO2 (ppm) TSP  มก. ลบ.ม.) 
ผลการคาดการณ ์ 0.02524 0.02124 0.05783 0.00510 
ผลการตรวจวัดสูงสุด1/ 2.7 2.77 0.0443 0.139 
รวม 2.72524 2.79124 0.10213 0.1441 
ร้อยละของค่ามาตรฐาน 9.08 - 60.08 43.67 

ค่ามาตรฐาน 302/ - 0.1702/ 0.3303/ 
หมายเหตุ :  1/  ก๊าซ CO เฉลี่ย 1 ชม. บริเวณวัดศรีเอ่ียม แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 20-21 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 

2.7 ppm 
  ก๊าซ THC บริเวณวัดศรีเอ่ียม แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 21-22 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 2.77 ppm 
  ก๊าซ NO2 เฉลี่ย 1 ชม. บริเวณวัดศรีเอ่ียม แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 20-21 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 

0.0443 ppm 
  ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชม. บริเวณวัดศรีเอ่ียม แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 20-21 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 

0.139 มก./ลบ.ม. 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

 
    ข) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) 

     C = 
U×W×D

Q

 

     Q = 
3,600×8×30

840,63 ×310×296.5
   มิลลิกรัมต่อวินาที 
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    Q = 21,908.06   มิลลิกรัมต่อวินาที 

    C = 
06.2×600×000,1

06.908,21     มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

     C = 0.01772    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 เมื่อนําผลท่ีได้มารวมกับผลจากการตรวจวัดสูงสุดในภาคสนาม บริเวณวัดศรีเอี่ยม 
แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ซึ่งมีค่าปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง ในช่วงวันท่ี    
20 - 21 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.139 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ทําให้ได้ปริมาณฝุ่นละอองแขวนลอยรวมดังนี้ 

    C = 0.15672    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
      ท้ังนี้จากการประเมินความเข้มข้นของฝุ่นละอองท่ีเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง บริเวณ
อาคารอาคารจอดแล้วจรของโครงการจะก่อให้เกิดฝุ่นละอองสูงสุดเท่ากับ 0.15672 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ซึ่งตํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ซึ่งกําหนดปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมใน
บรรยากาศท่ัวไปต้องมีค่าไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยคิดเป็นร้อยละ 47.49 ของค่ามาตรฐาน 
ดังนั้นจึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 
   สําหรับผลกระทบจากการใช้ยานพาหนะในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง และ
เครื่องมือเครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้าง จะพิจารณาจากการเดินทางเข้าออกจากพื้นท่ีก่อสร้างของยานพาหนะ
ท่ีใช้ในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ รวมถึงการทํางานของเครื่องจักรขนาดใหญ่ ซึ่งอาจทําให้เกิดผล
กระทบ ต่อแหล่งชุมชนท่ีอยูใ่กล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้าง เนื่องจากจะมีการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองท่ีเกิดขึ้นจากการวิ่ง
เข้า - ออกจากพื้นท่ีก่อสร้างและไอเสียจากยานพาหนะและการทํางานของเครื่องจักรกลต่างๆ ได้แก่ ก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ออกไซด์ของไนโตรเจน (NOX) และฝุ่นละออง (TSP) ท้ังนี้
การคาดการณ์อัตราการระบายมลพิษจากเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ ท่ีใช้ในการก่อสร้าง จะพิจารณา
ประยุกต์จากสมการ Box Model ของ John G. Rau and David C. Wooten (1996) เช่นเดียวกับการ
ประเมินผลกระทบด้านฝุ่นละอองจากกิจกรรมการก่อสร้าง ซึ่งจะพิจารณาในกรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) 
เช่นเดียวกับการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง ซึ่งสามารถสรุปได้ดังนี้ 

   ผลกระทบบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร พบว่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) มีค่าเท่ากับ 0.05475 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) มีค่าเท่ากับ 0.04646 ส่วนในล้านส่วน           
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีค่าเท่ากับ 0.12533 ส่วนในล้านส่วน และฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าเท่ากับ 
0.01090 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยค่าท้ังหมดไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ซึ่งกําหนดปริมาณความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉล่ีย 1 ชม. ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ค่าเฉล่ีย 1 ชม. ไม่เกิน 0.170 
ส่วนในล้านส่วน และฝุ่นละอองรวมเฉล่ีย 24 ชม. ไม่เกิน 0.33 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ในขณะท่ีมาตรฐาน
ของก๊าซไฮโดรคาร์บอนในประเทศไทยยังไม่มีการกําหนดเกณฑ์มาตรฐานฯ ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 14  
   เมื่อนําผลท่ีได้มารวมกับผลจากการตรวจวัดสูงสุดในภาคสนาม บริเวณสถานี
ตรวจวัดท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการมากท่ีสุด คือ วัดศรีเอี่ยม ซึ่งทําการตรวจวัดระหว่างวันท่ี 20  - 25 
มิถุนายน 2556 พบว่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่าเท่ากับ 2.75475 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นร้อยละ 
9.18 ของค่ามาตรฐานฯ ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) มีค่าเท่ากับ 2.81645 ส่วนในล้านส่วน ก๊าซไนโตรเจน     
ไดออกไซด์ (NO2) มีค่าเท่ากับ 0.16963 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นร้อยละ 99.78 ของค่ามาตรฐานฯ และ        
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ฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าเท่ากับ 0.1499 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร คิดเป็นร้อยละ 34.79 ของค่ามาตรฐานฯ 
โดยค่าท่ีได้ท้ังหมดยังมีค่าตํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยท่ัวไป ยกเว้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนท่ีในประเทศไทยยังไม่มีการกําหนดเกณฑ์ค่ามาตรฐานฯ ดัง
แสดงในตารางที่ 5.1.5 - 15 ท้ังนี้ในการก่อสร้างอาคารจอดแล้วจรจะมีการจํากัดขอบเขตพื้นท่ีก่อสร้างท่ี
ชัดเจน นอกจากนี้การใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆในการก่อสร้างจะเป็นไปตามขั้นตอนของงานก่อสร้าง โดย
ไม่ได้มีการทํางานพร้อมกันท้ังหมดและไม่ได้ทํางานต่อเนื่องติดต่อกันท้ังวัน จึงทําให้การสะสมของมลพิษต่างๆ 
จากเครื่องจักรอุปกรณ์ รวมถึงยานพาหนะต่างๆ มีปริมาณไม่สูงมากนัก ประกอบกับช่วงเวลาการก่อสร้างจะใช้
ระยะเวลาส้ันๆ เป็นการชั่วคราว ดังนั้นจึงเป็นผลกระทบในระดับตํ่าถึงปานกลาง 

ตารางที่ 5.1.5 - 14  ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศจากการใช้เคร่ืองจักรอุปกรณ์
ก่อสร้างและยานพาหนะของโครงการ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร 

เคร่ืองจักร อุปกรณ์
ก่อสร้าง 

ความเข้มข้นมลพิษทางอากาศจากการก่อสร้าง บริเวณพื้นที่อาคารจอดแลว้จร 
ก๊าซ CO (ppm) ก๊าซ HC (ppm) ก๊าซ NO2 (ppm) TSP  มก. ลบ.ม.) 

1. เครื่องเกลี่ยดิน 0.0063 0.0189 0.0414 0.0014 
2. รถแบคโฮว์ 0.0045 0.0016 0.0196 0.0014 
3. รถบดถนน 0.0018 - 0.0081 - 
4. มอเตอร์เกรดเดอร์ 0.0018 - - - 
5. รถบรรทุก 0.0022 - 0.0112 0.0022 
6. เครื่องจักรดีเซล 0.0274 0.0090 0.1551 0.0054 
7. รถปิคอัพ 0.0187 0.0009 0.0004 0.0005 

รวม 0.06270 0.03040 0.23580 0.01090 
รวม (ส่วนในล้านส่วน) 0.05475 0.04646 0.12533 - 

ค่ามาตรฐาน 30 ส่วนในล้านส่วน1/ - 0.170 ส่วนในล้านส่วน1/ 0.330 มก./ลบ.ม.2/ 
หมายเหตุ :  1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

ตารางที่ 5.1.5 – 15 ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างอาคาร
จอดแล้วจร รวมกับผลการตรวจวัดสูงสุดในสภาพปัจจุบัน ระหว่างวันที่ 14 
มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 

รายการ 
ความเข้มข้นมลพิษทางอากาศจากการก่อสร้าง บริเวณพื้นที่อาคารจอดแลว้จร 

ก๊าซ CO (ppm) ก๊าซ HC (ppm) ก๊าซ NO2 (ppm) TSP  มก. ลบ.ม.) 
ผลการคาดการณ ์ 0.05475 0.04646 0.12533 0.01090 
ผลการตรวจวัดสูงสุด1/ 2.7 2.77 0.0443 0.139 
รวม 2.75475 2.81646 0.16963 0.1499 
ร้อยละของค่ามาตรฐาน 9.18 - 99.78 34.79 

ค่ามาตรฐาน 302/ - 0.1702/ 0.3303/ 
หมายเหตุ :  1/  ก๊าซ CO เฉลี่ย 1 ชม. บริเวณวัดศรีเอ่ียม แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 20-21 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 2.7 ppm 
  ก๊าซ THC บริเวณวัดศรีเอ่ียม แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 21-22 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 2.77 ppm 
  ก๊าซ NO2 เฉลี่ย 1 ชม. บริเวณวัดศรีเอ่ียม แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 20-21 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.0443 ppm 
  ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชม. บริเวณวัดศรีเอ่ียม แขวงบางนา เขตบางนา กรุงเทพมหานคร ในช่วงวันที่ 20-21 มิถุนายน 2556 เท่ากับ 0.139 มก./ลบ.ม. 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
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 2) ระยะด าเนินการ 

    ก) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot)  

     ศูนย์ซ่อมบํารุง (Depot) ต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม            
มีแหล่งกําเนิดมลพิษหลักจากการปลดปล่อยไอเสียจากเครื่องยนต์ของยานพาหนะต่างๆ ท่ีแล่นเข้าออกจาก
ศูนย์ซ่อมบํารุง (Depot) โดยในการศึกษาผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจะใช้ประยุกต์ใช้สมมติฐานของ     
Box Model ของ John G. Rau and David C. Wooten (1996) ทําการคาดการณ์ปริมาณความเข้มข้นของ
มลพิษจากยานพาหนะท่ีแล่นผ่านเข้าออกจากศูนย์ซ่อมบํารุง (Depot) โดยพิจารณาเฉพาะก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) ท่ีมีการถูกปลดปล่อยออกมาจากท่อไอเสียของยานพาหนะขณะท่ีวิ่งด้วยความเร็วตํ่าหรือเกือบหยุดนิ่ง  
(0 - 1 กม./ชม.) และค่าการระบายปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จากท่อไอเสียของยานพาหนะได้
อ้างอิงจาก Environmental Impact Assessment Report on the MRTA Initial System (1993) ได้ดําเนินการ
วิเคราะห์ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ท่ีถูกปลดปล่อยออกจากยานพาหนะต่างๆ บนถนนสายหลัก
ในเขตชุมชนเมืองท่ีมีขนาด 6 ช่องจราจรและมีสภาพการจราจรหนาแน่น โดยความเร็วของยานพาหนะมีค่า
เป็น 0 - 1 กม./ชม. และ 8 กม./ชม. ในปี พ.ศ. 2536  2549 และปี พ.ศ. 2562 ดังแสดงผลการคาดการณ์
ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในตารางที่ 5.5.1 - 8 ดังนั้นการประเมินผลกระทบจึงได้พิจารณากรณี
เลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) โดยถือว่าการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ของยานพาหนะท่ี
ความเร็ว 0 - 1 กม./ชม. ในปีพ.ศ. 2536 ซึ่งมีค่าเท่ากับ 7.01 กรัม/วินาที/ตร.ม. เป็นอัตราการระบาย      
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) สูงสุดท่ีมีโอกาสเกิดขึ้นบนศูนย์ซ่อมบํารุงในปีปัจจุบัน (พ.ศ. 2556) และใช้
แนวโน้มในการคาดการณ์ปีพ.ศ. 2569 และปีพ.ศ. 2582 โดยการประเมินจะประยุกต์ใช้สมมติฐาน Box 
Model ของ John G. Rau and David C. Wooten (1996) ดังนี้ 

      
U×W×D

Q
C =  

   
     เมื่อ C = ค่าความเข้มข้นของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 
      Q = อัตราการระบายมลสาร (มก./วินาที) 
       = 7.01 กรัม/วินาที/ตร.ม. ท่ีความเร็ว 0-1 กม./ชม. และ 2.33 

กรัม/วินาที/ตร.ม. ท่ีความเร็ว 8 กม./ชม. คิดกรณีเลวร้าย
ท่ีสุดในพื้นท่ี 1 ตร.ม. 

      D = ความสูงของโครงสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงจากพื้นด้านล่าง 8 เมตร  
      W = ความกว้างของพื้นท่ีต้ังฉากกับทิศทางลม (เมตร) โดยกรณี

เลวร้ายท่ีสุดคิดความกว้างของพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุงเท่ากับ 
1,300 เมตร 

      U = ความเร็วลมเฉล่ียตํ่าสุดในคาบ 30 ปี พ.ศ. 2524-2553 ของ
สถานีตรวจวัดอากาศสนามบินดอนเมือง เท่ากับ 4 นอต หรือ 
2.06 เมตร/วินาที 

     ดังนั้นเมื่อยานพาหนะท่ีความเร็ว 0-1 กม./ชม. ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) สามารถคํานวณได้ดังนี้ 
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     C = 
06.2×300,1×8

010,7    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

     C = 0.33    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     C = 0.29    ส่วนในล้านส่วน  
     เมื่อยานพาหนะท่ีความเร็ว 8 กม./ชม. ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) สามารถคํานวณได้ดังนี้ 

     C = 
06.2×300,1×8

330,2    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

     C = 0.11    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     C = 0.096   ส่วนในล้านส่วน  
     เมื่อพิจารณากรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) มีค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
บริเวณศูนย์ซ่อมบํารุง (Depot) มีค่าเป็น 0.33 มก./ลบ.ม. หรือ 0.29 ส่วนในล้านส่วน ดังแสดงในตารางที่ 
5.1.5 - 16 หากพิจารณาความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) บริเวณศูนย์ซ่อมบํารุง รวมกับ
ค่าสูงสุดจากการตรวจวัดท่ีวัดศรีเอี่ยม (2.7 ส่วนในล้านส่วน) ซึ่งสรุปได้ว่ากรณีความเร็วยานพาหนะ 0 - 1 กม./ชม. 
มีค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เป็น 0.29+2.7 เท่ากับ 2.99 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งมีค่าไม่เกิน
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไปตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ    
ฉบับท่ี 10 พ.ศ. 2538 ซึ่งก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ชม. ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน ดังแสดงในตารางที่ 
5.1.5 - 17 รวมท้ังการเข้าสู่ศูนย์ซ่อมบํารุงของยานพาหนะต่างๆ จะมีลักษณะไม่ต่อเนื่องตลอดวัน และพื้นท่ี
โดยรอบศูนย์ซ่อมบํารุงเป็นพื้นท่ีเปิดโล่งและไม่มีส่ิงปลูกสร้างท่ีเป็นอาคารสูง (ต้ังแต่ 2 ช้ันขึ้นไป) ขวางกั้นการ
ระบายมลพิษจากยานพาหนะต่างๆ ท่ีแล่นผ่านไปมาบริเวณศูนย์ซ่อมบํารุง จึงส่งผลให้การไหลเวียนของอากาศ
ในพื้นท่ีอยู่ในระดับค่อนข้างดี โดยไม่เป็นอันตรายต่อสุขภาพอนามัยของแหล่งชุมชนหรือพื้นท่ีอ่อนไหวต่อการ
ได้รับผลกระทบ เช่น ศาสนสถาน สถานศึกษา หรือสถานพยาบาล ฯลฯ ท่ีอยู่โดยรอบศูนย์ซ่อมบํารุง  จึงเป็น
ผลกระทบในระดับตํ่า 

ตารางที่ 5.1.5 - 16 ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซ CO บริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง ในช่วงปีต่างๆ 

ความเร็วยานพาหนะ 
(กม. ชม.) 

ผลคาดการณ์ความเข้มข้นของก๊าซ CO 1 ชม. (ppm) 
พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2582 

 0 - 1  0.29 0.19 0.15 
8 0.10 0.06 0.05 

 
ตารางที่ 5.1.5 - 17 ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซ CO บริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง รวมกับผลการ

ตรวจวัดในปัจจุบัน  
ความเร็วยานพาหนะ 

(กม. ชม.) 
ผลคาดการณ์ความเข้มข้นของก๊าซ CO 1 ชม. รวมกับค่าตรวจวัดในปัจจุบัน1/ (ppm) 

พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2582 
0 - 1 2.99 2.89 2.85 

8 2.80 2.76 2.75 
ค่ามาตรฐานฯ2/ 30 

หมายเหตุ : 1/ = ศูนย์ซ่อมบํารุง ใช้ค่าสูงสุดจากการตรวจวัดก๊าซ CO ในสภาพปัจจุบัน บริเวณวัดศรีเอ่ียม ในช่วงวันที่ 20-21 มิถุนายน 2556 
เท่ากับ 2.7 ส่วนในล้านส่วน 

 2/ = ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
กําหนดค่ามาตรฐานก๊าซ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน 
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 ข) ผลกระทบบริเวณพื้นที่อาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) 

  อาคารจอดแล้วจร (Park&Ride) บริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม มีแหล่งกําเนิด
มลพิษหลักจากการปลดปล่อยไอเสียจากเครื่องยนต์ของยานพาหนะต่างๆ ท่ีแล่นเข้าออกอาคารจอดแล้วจร 
โดยในการศึกษาผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจะใช้ประยุกต์ใช้สมมติฐานของ Box Model ของ John G. 
Rau and David C. Wooten (1996) ทําการคาดการณ์ปริมาณความเข้มข้นของมลพิษจากยานพาหนะท่ีแล่น
ผ่านเข้าออกจากอาคารจอดแล้วจร โดยพิจารณาเฉพาะก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ท่ีมีการถูกปลดปล่อย
ออกมาจากท่อไอเสียของยานพาหนะขณะท่ีวิ่งด้วยความเร็วตํ่าหรือเกือบหยุดนิ่ง (0 - 1 กม./ชม.) และค่าการ
ระบายปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จากท่อไอเสียของยานพาหนะได้อ้างอิงจาก Environmental 
Impact Assessment Report on the MRTA Initial System (1993) ได้ดําเนินการวิเคราะห์ปริมาณ     
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ท่ีถูกปลดปล่อยออกจากยานพาหนะต่างๆ บนถนนสายหลักในเขตชุมชนเมืองท่ี
มีขนาด 6 ช่องจราจรและมีสภาพการจราจรหนาแน่น (ความเร็วของยานพาหนะมีค่าเป็น 0-1 กม./ชม. และ  
8 กม./ชม.) ในปี พ.ศ. 2536 พ.ศ. 2549 และปี พ.ศ. 2562 ผลการคาดการณ์ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) ดังแสดงในตารางที่ 5.5.1 - 8 ดังนั้นการประเมินผลกระทบจึงได้พิจารณากรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst 
Case) โดยถือว่าการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ของยานพาหนะท่ีความเร็ว 0 - 1 กม./ชม.   
ในปี พ.ศ. 2536 ซึ่งมีค่าเป็น 7.01 กรัม/วินาที/ตร.ม. เป็นอัตราการระบายก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
สูงสุดท่ีมีโอกาสเกิดขึ้นบนอาคารจอดแล้วจรในปีปัจจุบัน (พ.ศ. 2556) และใช้แนวโน้มในการคาดการณ์ปีพ.ศ. 
2569 และปีพ.ศ. 2582 โดยการประเมินจะประยุกต์ใช้ Box Model ของ John G. Rau and David C. 
Wooten (1996) ดังนี้ 

  
U×W×D

Q
C =  

  เมื่อ C = ค่าความเข้มข้นของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 
   Q = อัตราการระบายมลสาร (มก./วินาที) 
    = 7.01 กรัม/วินาที/ตร.ม. ท่ีความเร็ว 0 - 1 กม./ชม. และ 2.33 

กรัม/วินาที/ตร.ม. ท่ีความเร็ว 8 กม./ชม. คิดกรณีเลวร้ายท่ีสุดใน
พื้นท่ี 1 ตร.ม. 

   D = ความสูงของอาคารจอดแล้วจรต่ําสุด 3 เมตร  
   W = ความกว้างของพื้นท่ีต้ังฉากกับทิศทางลม (เมตร) โดยกรณีเลวร้าย

ท่ีสุดคิดความกว้างของพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุงเท่ากับ 600 เมตร 
   U = ความเร็วลมเฉล่ียตํ่าสุดในคาบ 30 ปี พ.ศ. 2524-2553 ของ

สถานีตรวจวัดอากาศสนามบินดอนเมือง เท่ากับ 4 นอต หรือ 
2.06 เมตร/วินาที 

 ดังนั้นเมื่อยานพาหนะท่ีความเร็ว 0 - 1 กม./ชม. ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) สามารถคํานวณได้ดังนี้ 

 C = 
06.2×600×3

010,7
   มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 C = 1.89    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
 C = 1.65    ส่วนในล้านส่วน  
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 เมื่อยานพาหนะท่ีความเร็ว 8 กม./ชม. ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) สามารถคํานวณได้ดังนี้ 

 C = 
06.2×600×3

330,2    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 C = 0.63    มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
 C = 0.55   ส่วนในล้านส่วน  

 เมื่อพิจารณากรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) มีค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) บริเวณอาคารจอดแล้วจร มีค่าเป็น 1.89 มก./ลบ.ม. หรือ 1.65 ส่วนในล้านส่วน 
ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 18 หากพิจารณาความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ บริเวณอาคารจอดแล้ว
จร รวมกับค่าสูงสุดจากการตรวจวัดท่ีบริเวณวัดศรีเอี่ยม (2.7 ส่วนในล้านส่วน) สามารถสรุปได้ว่ากรณีความเร็ว
ยานพาหนะ 0 - 1 กม./ชม. มีค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เป็น 1.65+2.7 เท่ากับ 4.35 ส่วน
ในล้านส่วน ซึ่งมีค่าตํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไปตามประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 พ.ศ. 2538 ซึ่งก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ีย 1 ช่ัวโมง ไม่เกิน 30 ส่วนในล้าน
ส่วน ดังแสดงในตารางที่ 5.1.5 - 19 รวมท้ังการเข้าสู่อาคารจอดแล้วจรของยานพาหนะต่างๆ จะมีลักษณะไม่
ต่อเนื่องตลอดวัน โดยอาจจะมีปริมาณจราจรหนาแน่นในช่วงเร่งด่วนเช้าและเย็นเป็นหลัก นอกจากนี้สภาพ
พื้นท่ีโดยรอบอาคารจอดแล้วจรเป็นพื้นท่ีเปิดโล่งและไม่มีส่ิงปลูกสร้างท่ีเป็นอาคารสูง (ต้ังแต่ 2 ช้ันขึ้นไป) 
ขวางกั้นการระบายมลพิษจากยานพาหนะต่างๆ ท่ีแล่นผ่านเข้าออกบริเวณอาคารจอดแล้วจร จึงส่งผลให้การ
ไหลเวียนของอากาศในพื้นท่ีอยู่ในระดับค่อนข้างดี โดยไม่เป็นอันตรายต่อสุขภาพอนามัยของแหล่งชุมชนหรือ
พื้นท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น ศาสนสถาน สถานศึกษา หรือสถานพยาบาล ฯลฯ ท่ีอยู่โดยรอบ
อาคารจอดแล้วจร จึงเป็นผลกระทบในระดับตํ่า 
 
ตารางที่ 5.1.5 - 18 ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  CO) บริเวณอาคาร     

จอดแล้วจร ในช่วงปีต่างๆ  

ความเร็วยานพาหนะ 
(กม. ชม.) 

ผลคาดการณ์ความเข้มข้นของก๊าซ CO 1 ชม. (ppm) 
ปี พ.ศ. 2556 ปี พ.ศ. 2569 ปี พ.ศ. 2582 

 0-1  1.65 1.11 0.87 
8 0.55 0.37 0.29 

 
ตารางที่ 5.1.5 - 19 ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  CO) บริเวณอาคาร

จอดแล้วจรในช่วงปีต่างๆ รวมกับผลการตรวจวัดในสภาพปัจจุบนั  

ความเร็วยานพาหนะ 
(กม. ชม.) 

ผลคาดการณ์ความเข้มข้นของก๊าซ CO 1 ชม. รวมกับค่าตรวจวัดในปัจจุบัน1/ (ppm) 
ปี พ.ศ. 2556 ปี พ.ศ. 2569 ปี พ.ศ. 2582 

0-1 4.35 3.81 3.57 
8 3.25 3.07 2.99 

ค่ามาตรฐานฯ2/ 30 
หมายเหตุ : 1/ = อาคารจอดแล้วจร ใช้ค่าสูงสุดจากการตรวจวัดก๊าซ CO ในสภาพปัจจุบัน บริเวณวัดศรีเอ่ียม ในช่วงวันที่ 20-21 มิถุนายน 

2556 เท่ากับ 2.7 ส่วนในล้านส่วน 
 2/ = ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ืองกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

กําหนดค่ามาตรฐานก๊าซ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน 
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5.1.6 ระดับเสียง 

 5.1.6.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

   1) ระยะก่อสร้าง 

    กิจกรรมการก่อสร้างตามแนวเส้นทางโครงการ ประกอบด้วย การเตรียมพื้นท่ี งานรื้อ
ย้ายระบบสาธารณูปโภค งานขุดเปิดพื้นท่ี การขุดเจาะหรือตอกเสาเข็ม การทํางานของเครื่องจักรกลหนัก การ
ขนส่งอุปกรณ์วัสดุการก่อสร้าง ฯลฯ ซึ่งกิจกรรมต่างๆ อาจก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียง
พื้นท่ีก่อสร้างโครงการ จากการพิจารณากิจกรรมการก่อสร้างท่ีมีการเปิดและปรับพื้นท่ี การขุดก่อสร้างฐาน
รากและการก่อสร้างฐานราก รวมถึงการก่อสร้างโครงสร้างต่างๆ และงานตกแต่ง/ตรวจสอบงาน พบว่าระดับ
เสียงท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมต่างๆ เหล่านี้ในช่วงเวลาท่ีมีการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์พร้อมกันในแต่ละช่วงมีระดับ
เสียงสูงสุดเท่ากับ 88 เดซิเบล(เอ) (Canter, 1977) ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการก่อสร้างในแต่ละ
ประเภทกิจกรรมก่อสร้าง (ระดับเสียงท่ีระยะห่างจากแหล่งกําเนิด 15 เมตร เดซิเบล(เอ)) ดังแสดงใน       
ตารางที่ 5.1.6 - 1 แต่เมื่อพิจารณาตามกิจกรรมของโครงการท่ีเกิดขึ้นตามช่วงเวลาการทํางานในพื้นท่ี พบว่า
กิจกรรมการเจาะเสาเข็มของโครงการจะก่อให้เกิดเสียงดังมากท่ีสุด โดยท่ีระยะห่างจากเครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ 
15 เมตร จะมีระดับเสียงเท่ากับ 96 เดซิเบล(เอ) (US. Department of Transportation, 1995) ระดับเสียง
ท่ีเกิดขึ้นจากเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างท่ีระยะห่างจากแหล่งกําเนิด 15 เมตร ดังแสดงในตารางที่ 5.1.6 - 2 
ท้ังนี้กิจกรรมการเจาะเสาเข็มจะเกิดขึ้นบริเวณท่ีมีการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้า ศูนย์ซ่อม
บํารุง และอาคารจอดแล้วจร ดังนั้นในการก่อสร้างโครงการจึงนําค่าระดับเสียงสูงสุดท่ีเกิดจากกิจกรรมการ
เจาะเสาเข็มมาใช้พิจารณาเป็นกรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst case) ตลอดแนวเส้นทางโครงการ โดยกําหนดให้
กิจกรรมการก่อสร้างหลักมีระยะเวลาทํางาน 8 ช่ัวโมงเท่านั้น 

   ท้ังนี้ในการคํานวณระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างท่ีมีผลกระทบต่อแหล่งท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบหรือชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง จะใช้สมการ (1) ดังนี้ 

   Lp2 = Lp1 – 20 log (r2/r1) ………………………………….………………………………(1) 

   โดยท่ี Lp2 = ระดับเสียงท่ีคาดการณ์จะเกิดขึ้น (เดซิเบล (เอ)) 
    Lp1 = ระดับเสียงอ้างอิงท่ีระยะ 15 เมตร (เดซิเบล (เอ)) 
    r2 = ระยะทางระหว่างแหล่งกําเนิดเสียงกับชุมชน (เมตร) 
    r1 = ระยะทางท่ีเกิดจากการตรวจวัดระดับเสียงอ้างอิง (15 เมตร) 

   เมื่อต้องการปรับค่าระดับเสียงจากการก่อสร้างให้เป็นระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง จะใช้
สมการ (2) ดังนี้ 

   LeqT = Lp + 10 log (t/T) ……………………………..…….………………………………(2) 

   โดยท่ี LeqT = ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นในช่วงเวลาหนึ่งๆ (เดซิเบล (เอ)) 
    Lp  = ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากแหล่งกําเนิดเสียง (เดซิเบล (เอ)) 
    t  = ระยะเวลาท่ีเกิดเสียงดังจากแหล่งกําเนิดเสียง (ช่ัวโมง) 
    T  = ระยะเวลาท่ีเกิดเสียงดังท่ีต้องการทราบ (ช่ัวโมง) 

   ผลจากการคํานวณระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นในบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบในแต่ละ
พื้นท่ีตลอดแนวเส้นทางโครงการ พบว่าระดับเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง 8 ช่ัวโมง จะมีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง     
65.5 – 91.6 เดซิเบล(เอ) เมื่อคํานวณค่าระดับเสียงจากการก่อสร้างจาก 8 ช่ัวโมง ให้เป็นระดับเสียงเฉล่ีย    
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24 ช่ัวโมง โดยใช้สมการ (2) จะมีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 60.8 - 86.8 เดซิเบล(เอ) พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียงในระยะก่อสร้าง ดังแสดงในตารางที่ 5.1.6 - 3 โดยพื้นท่ี
อ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีมีระยะห่างจากแนวกึ่งกลางเส้นทางของโครงการน้อยกว่า 174 เมตร จะมีระดับเสียง
สูงกว่าค่ามาตรฐานท่ีกําหนดไว้สําหรับพื้นท่ีท่ัวไป คือ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq24) ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) 
และเมื่อนํามารวมกับระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงสูงสุดในสภาพปัจจุบันท่ีตรวจวัดได้จากสถานีตรวจวัดในพื้นท่ี
ท่ีอยู่ใกล้เคียงท่ีสุด ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 (ตารางที่ 4.1.6 - 2) พบว่า ระดับเสียง
จะมีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 66.5 - 86.6 เดซิเบล(เอ) ดังแสดงในตารางที่ 5.1.6 - 3 ท้ังนี้หากพิจารณาใน
รายละเอียดจะพบว่าพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบภายในระยะ 30 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางส่วนใหญ่จะ
ถูกเวนท่ีดินเพื่อใช้เป็นแนวเขตทางเส้นทางของโครงการเกือบท้ังหมด ทําให้เหลือจํานวนพื้นท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบในแนวเขตเส้นทางของโครงการไม่มากนัก 

ตารางที่ 5.1.6 - 1 ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นในแต่ละข้ันตอนการก่อสร้างในแต่ละประเภทกิจกรรมก่อสร้าง 
 (ระดับเสียงท่ีระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 15 เมตร เดซิเบล(เอ))  

กิจกรรมการกอ่สร้าง 
Domestic 
Housing 

Office Building, 
Hotel, School, 
Public Works 

Industrial Parking 
Store, Service 

Station 

Road, Highway 
Sewer 

I II I II I II I II 
ปรับพื้นที่ (Ground Clearing) 83 83 84 84 84 83 84 84 
ขุดเพื่อก่อสร้างฐานราก (Excavation) 88 75 89 79 89 71 88 78 
ก่อสร้างฐานราก (Foundation) 81 81 78 78 77 77 88 88 
ก่อสร้างโครงสร้างหรืออาคารต่างๆ 
(Structure) 

81 65 87 75 84 72 79 78 

ตกแต่ง/ตรวจสอบงาน (Finishing) 88 72 89 75 89 74 84 84 
หมายเหตุ: I = All pertinent equipment,   II = Minimum requirement 
ท่ีมา: Carry W. Canter, 1997. Environmental Impact Assessment. 
 

ตารางที่ 5.1.6 - 2 ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากเคร่ืองจักรอุปกรณ์ก่อสร้างที่ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 15 เมตร 

  ชนิดของเครื่องจักร ระดับเสียงเกิดขึ้น (เดซิเบล(เอ)) 
  

Air Compressor 81 
Backhoe 80 
Concrete Mixer 85 
Concrete Pump 82 
Concrete Vibrator 76 
Crane (Derrick) 88 
Crane (Mobile) 83 
Dozer 85 
Generator 81 
Grader 85 
Jack Hammer 88 
Loader 85 
Pile Driver (Sonic) 96 
Pneumatic Tool 85 
Pump 76 
Shovel 82 
Truck 88 

ท่ีมา : US. Department of Transportation, 1995.“Transit Noise and Vibration Impact Assessment”, Final Report. April. 
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ตารางที่ 5.1.6 - 3 พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียงในระยะก่อสร้าง 
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ตารางที่ 5.1.6 - 3 พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียงในระยะก่อสร้าง  ต่อ) 
ระยะห่างจากแนว

ล าดบัที่ พ้ืนทีอ่่อนไหวตอ่ผลกระทบ ก่ึงกลางเส้นทาง กิจกรรมการ กิจกรรมการ สภาพ รวมระยะ

โครงการ (เมตร) ก่อสร้าง 8 ชม.1/ ก่อสร้าง 24 ชม.2/ ปัจจุบัน3/ ก่อสร้าง4/

35 โรงเรียนสุรนารายณ์บริบาล 64.84 83.3 78.5 70.6 79.2

36 โรงเรียนอนุบาลภัทรบุตร 133.44 77.0 72.2 70.6 74.5

37 โรงพยาบาลเวชธานี 105.80 79.0 74.3 70.6 75.8

38 คริสตจักรข่าวประเสริฐกรุงเทพ 219.09 72.7 67.9 70.6 72.5

39 โรงเรียนเมวดีการดนตรี 118.15 78.1 73.3 70.6 75.2

40 คริสตจักรสันติสุขชุมชน 114.66 78.3 73.6 70.6 75.3

41 มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี 46.40 86.2 81.4 56.1 81.4

42 โรงเรียนหัวหมากวิทยานุสรณ์ 225.82 72.4 67.7 56.1 68.0

43 โรงเรียนอนุบาลหัวหมาก 230.26 72.3 67.5 56.1 67.8

44 โรงเรียนอนุบาลกาญจนาพร 156.87 75.6 70.8 56.1 71.0

45 คริสตจักรพระกรุณาคุณ 351.52 68.6 63.8 56.1 64.5

46 โรงเรียนอนุบาลกรสุภา 275.27 70.7 66.0 56.1 66.4

47 โรงเรียนการจัดการโรงแรมและการท่องเทีย่วนานาชาติ294.51 70.1 65.4 56.1 65.9

48 โรงเรียนเกริกส์ไทยพัฒนาฝีมือ 151.98 75.9 71.1 56.1 71.2

49 โรงเรียนอนุบาลสุดนรี 116.60 78.2 73.4 56.1 73.5

50 วัดแม่พระองค์อุปถัมภ์ 153.58 75.8 71.0 56.1 71.2

51 โรงเรียนอนุบาลชุติมา 108.62 78.8 74.0 56.1 74.1

52 มัสยิดยามีอุ้นอิดฮาล (หัวหมากใหญ)่ 364.80 68.3 63.5 56.1 64.2

53 โรงเรียนเทศบาลหัวหมาก 223.35 72.5 67.8 56.1 68.1

54 มัสยิดดาริสลาม 232.65 72.2 67.4 56.1 67.7

55 โรงเรียนคาริสสลาม 207.27 73.2 68.4 56.1 68.7

56 โรงเรียนฮิดฮารดดีมี 404.89 67.4 62.6 56.1 63.5

57 โรงพยาบาลวิภาราม 469.67 66.1 61.3 56.1 62.5
58 คริสตจักรสวนหลวง 24.92 91.6 86.8 65.1 86.8
59 โรงเรียนคลองกลันตัน (มีสุวรรณนุสรณ์) 79.91 81.5 76.7 65.1 77.0
60 โรงเรียนปิยะวิทยา 372.65 68.1 63.3 65.1 67.3
61 โรงเรียนมันดาอุ้ลมั๊วะห์ซินีน 219.88 72.7 67.9 65.1 69.7
62 โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาพัฒนาการ 500.00 65.5 60.8 65.1 66.5
63 โรงเรียนอัลเอี๊ยะติซอม  (นานาอุทิศ) 343.92 68.8 64.0 63.5 66.8
64 โรงเรียนสุเหร่าใหม่ 395.39 67.6 62.8 63.5 66.2
65 โรงเรียนประสานวิทย์วัฒนา 368.96 68.2 63.4 63.5 66.5
66 โรงเรียนมัซลาอาตุลอิสลาม 402.61 67.4 62.7 63.5 66.1
67 มัสยิดอัลเอี๊ยะติซอม 430.65 66.8 62.1 63.5 65.9

68 วัดขจรศิริ 239.75 71.9 67.2 63.5 68.7

ระดบัเสียง (เดซิเบล (เอ))
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ตารางที่ 5.1.6 - 3 พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียงในระยะก่อสร้าง  ต่อ) 
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ตารางที่ 5.1.6 - 3 พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียงในระยะก่อสร้าง  ต่อ) 

 

  สําหรับด้านเสียงรบกวน จากประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีการตรวจวัด
ระดับเสียงพื้นฐาน ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน การตรวจวัดและคํานวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน การ
คํานวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึกการตรวจวัดเสียงรบกวนได้กําหนดวิธีการคํานวณระดับเสียงขณะมี
การรบกวนสําหรับการตรวจวัดระดับเสียงในภาคสนามไว้ จึงได้นําวิธีการคํานวณดังกล่าวมาประยุกต์ใช้ในการ
คํานวณค่าระดับการรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ โดยมีวิธีการดังนี้ 
  (1) นําผลการคาดการณ์ระดับเสียงของโครงการขณะมีกิจกรรม (เสียงจากการคาดการณ์ + 
เสียงจากการตรวจวัด) หักออกด้วยระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน (ระดับเสียง Leq จากการตรวจวัดปัจจุบัน) 
ผลลัพธ์เป็นผลต่างของค่าระดับเสียง 
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  (2) นําผลต่างของค่าระดับเสียงท่ีได้จากข้อ 1) มาเทียบกับค่าตามตารางที่ 5.1.6 - 4 
เพื่อหาตัวปรับค่าระดับเสียง 
 
ตารางที่ 5.1.6 - 4 ตัวปรับค่าระดับเสียงในการค านวณระดับการรบกวน 

ผลต่างของค่าระดับเสียง  เดซิเบล เอ)) ตัวปรับค่าระดับเสียง  เดซิเบล เอ)) 
1.4 หรือน้อยกว่า 7.0 

1.5-2.4 4.5 
2.5-3.4 3.0 
3.5-4.4 2.0 
4.5-6.4 1.5 
6.5-7.4 1.0 
7.5-12.4 0.5 

12.5 หรือมากกว่า 0 
ที่มา: กรมควบคุมมลพิษ, 2550. 
 
 (3) นําผลการคาดการณ์ระดับเสียงของโครงการขณะมีกิจกรรม (เสียงจากการ
คาดการณ์+เสียงจากการตรวจวัด) หักออกด้วยตัวปรับค่าระดับเสียงท่ีได้จากข้อ 2) ผลลัพธ์เป็นระดับเสียง
ขณะมีการรบกวน 
 (4) นําค่าระดับเสียงขณะมีการรบกวน จากข้อ 3) มาหักลบด้วยค่าระดับเสียงพื้นฐาน          
จากการตรวจวัด (L90) 
 จากผลการคาดการณ์ค่าระดับการรบกวน พบว่าพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบส่วนใหญ่มีค่า
ระดับการรบกวนในระยะก่อสร้างโครงการสูงกว่าเกณฑ์ท่ีกําหนด (ไม่เกิน 10 เดซิเบล(เอ)) เนื่องจากระดับเสียง
ท่ีตรวจวัดในปัจจุบันมีค่าค่อนข้างสูง จึงทําใหผ้ลการคาดการณ์มีค่าสูงตามไปด้วย ดังแสดงในตารางที่ 5.1.6 - 5 
ท้ังนี้โครงการได้จัดเตรียมมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบในระยะก่อสร้างต่อชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง 
โดยการจัดตารางเวลาการก่อสร้างให้ดําเนินการเฉพาะในช่วงเวลากลางวันเท่านั้น เพื่อไม่ให้รบกวนสภาพความ
เป็นอยู่ของประชาชนในบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีต้ังอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางของโครงการ  และกําหนดให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีก่อให้เกิดเสียงในระดับตํ่า ฯลฯ นอกจากนี้กิจกรรมการก่อสร้างจะ
เกิดขึ้นเป็นช่วงๆ ตามกิจกรรมการก่อสร้างภายในแนวเส้นทางโครงการ จึงคาดว่าจะเกิดเสียงรบกวนเป็นการ
ช่ัวคราว ดังนั้นจึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

   2) ระยะด าเนินการ 

    ในระยะดําเนินการผลกระทบด้านระดับเสียงดังรบกวนจากระบบรถไฟฟ้าเป็นระดับ
เสียงดังของรถไฟฟ้าท่ีเกิดจากการสัมผัสกันระหว่างล้อรถไฟฟ้ากับรางเป็นหลัก เมื่อพิจารณาเอกสาร “Transit 
Noise and Vibration Impact Assessment, 2006 Second Edition”, Federal Transit Administration 
(FTA), U.S.A. ระบุว่าระดับเสียงดังจากระบบขนส่งมวลชนฯประเภทรถไฟฟ้า MRT มีค่า 82 เดซิเบล(เอ)            
ท่ีระยะห่าง 50 ฟุต (ประมาณ 15 เมตร) จากรางรถไฟฟ้า และวิ่งด้วยความเร็ว 80 กม./ชม. (กรณีรถไฟฟ้าวิ่ง
ในเส้นทางตรง) แต่กรณีรถไฟฟ้าวิ่งผ่านช่วงท่ีเป็นเส้นทางโค้งจะมีเสียงแหลมเกิดขึ้น (Squeal) และมีระดับ
เสียงเพิ่มสูงขึ้นกว่ากรณีรถไฟฟ้าวิ่งในช่วงเส้นทางตรง ดังแสดงในตารางที่ 5.1.6 - 6 
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ตารางที่ 5.1.6 - 5 ระดับการรบกวนบริเวณพื้นที่ออ่นไหวต่อผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการใน
ระยะก่อสร้าง  ต่อ) 
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ตารางที่ 5.1.6 - 5 ระดับการรบกวนบริเวณพื้นที่ออ่นไหวต่อผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการใน
ระยะก่อสร้าง  ต่อ) 
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ตารางที่ 5.1.6 - 6 ระดับเสียงดังที่เพิ่มขึ้นจากการว่ิงบนทางโค้งของรถไฟฟ้า 
รัศมีความโค้ง  เมตร) ค่าการปรับเพ่ิม  เดซิเบล เอ)) 

1. น้อยกว่า 300 เมตร +8 
2. 300-น้อยกว่า 500 เมตร +3 
3. มากกว่า 500 เมตร +0 

ท่ีมา : The Initial Environmental Evaluation of CMIP (OCMRT, 1996) 

  ในการศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบด้านระดับเสียงดังจากการเปิดดําเนินการระบบ
รถไฟฟ้า ได้พิจารณาใช้สมการการคํานวณระดับเสียงเฉล่ีย 1 ชม. (Leq-1 ชม.) จากระบบขนส่งมวลชนฯ 
ประเภทรางจากเอกสาร “Transit Noise and Vibration Impact Assessment, 2006 Second Edition”, 
Federal Transit Administration (FTA), U.S.A. ดังสมการ (3) 
  Leq (hr) = SELref + 10 log (Ncars) + 20 log (S/50) + 10 log (V) – 35.6 ….(3) 
  เมื่อ SELref = ระดับเสียงอ้างอิงท่ีระยะห่าง 50 ฟุต (15 เมตร) จากแหล่งกําเนิดเสียง 
   Ncars = จํานวนตู้โดยสารต่อหนึ่งขบวนรถไฟฟ้า 
   S = ความเร็วของรถไฟฟ้า (ไมล์/ช่ัวโมง) 
   V = จํานวนเท่ียวการเดินรถไฟฟ้า (จํานวนขบวน/ช่ัวโมง) 
  ท้ังนี้การคาดการณ์ระดับเสียงดังในระยะดําเนินการ สามารถคํานวณค่าระดับเสียงดัง
โดยใช้สมการ (1) โดยใช้กรณีร้ายแรงท่ีสุด (Worst case) คือ กําหนดให้ระดับเสียงดังสูงสุดท่ีระยะห่างจากราง
รถไฟฟ้า 15 เมตร (50 ฟุต) มีค่าเท่ากับ 82 เดซิเบล(เอ) รถไฟฟ้า 1 ขบวนมีจํานวนตู้โดยสารสูงสุด 6 ตู้ มีความเร็ว
สูงสุด 50 ไมล์/ช่ัวโมง (ประมาณ 80 กม./ชม.) และมีความถี่สูงสุดของการเดินรถไฟฟ้าช่ัวโมงเร่งด่วน 2 นาที
ต่อหนึ่งขบวน หรือคิดเป็น 30 ขบวน/ชม. ท้ังนี้ตัวอย่างจากผลการตรวจวัดระดับเสียงรถไฟฟ้า Monorail ท่ี
ประเทศสิงคโปร์ ของผู้ประกอบการรถไฟฟ้ารายหนึ่ง1 ซึ่งได้ขอความอนุเคราะห์ข้อมูลระดับเสียงท่ีเกิดจากรถไฟฟ้า 
Monorail จากบริษัทผู้ผลิตต่างๆ พบว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นขณะท่ีรถไฟฟ้าวิ่งด้วยความเร็ว 55 กม./ชม. มีค่าเท่ากับ 
72.4 เดซิเบล(เอ) ท่ีระยะ 10 เมตร จากกึ่งกลางทางวิ่ง โดยค่าดังกล่าวยังตํ่ากว่าค่ามาตรฐานของระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) ในประเทศไทยท่ีกําหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) ดังนั้นจึงเลือกใช้ค่าระดับเสียง 82 เดซิเบล(เอ) 
ท่ีระยะห่างจากรางรถไฟฟ้า 15 เมตร เป็นกรณีร้ายแรงท่ีสุดในการศึกษาครั้งนี้ โดยสามารถคํานวณได้ดังนี้ 
 Leq (hr) = 82 + 10 log (6) + 20 log (50/50) + 10 log (30) – 35.6  
    = 68.95 dB(A) 
 ดังนั้นค่าระดับเสียงเฉล่ีย 1 ชม. (Leq - 1 ชม.) ในระยะดําเนินการ ท่ีระยะห่าง 15 
เมตร (50 ฟุต) จากรางรถไฟฟ้ามีค่าเท่ากับ 68.95 เดซิเบล(เอ) เนื่องจากระยะดําเนินการ จะเปิดให้บริการใน
ช่วงเวลา 6:00 - 24:00 น. หรือคิดเป็น 18 ช่ัวโมง และกําหนดให้ความสูงของโครงสร้างทางยกระดับสูงจาก
ระดับพื้นดิน 15 เมตร โดยพิจารณากรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst case) คือ ทุกๆ ช่ัวโมงในช่วงเวลาเปิดให้บริการ
จะมีจํานวนเท่ียวของการเดินรถไฟฟ้าเท่ากับช่วงเวลาช่ัวโมงเร่งด่วน 
 ผลกระทบจากระดับเสียงดังในระยะดําเนินการ ได้พิจารณาจากค่าระดับเสียงเฉล่ีย 24 
ช่ัวโมง (Leq - 24 ชม.) จึงต้องคํานวณจากระดับเสียงจากช่วงเวลาเปิดให้บริการของโครงการหรือระดับเสียง
เฉล่ีย 18 ช่ัวโมง (Leq - 18 ชม.) ไปเป็นระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq - 24 ชม.) เพื่อเปรียบเทียบกับค่า
มาตรฐานระดับเสียง โดยใช้สมการ (4) 
 LeqT = Lp + 10 log (t/T)………………………………………………………………………… (4) 
 เมื่อ LeqT = ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นในช่วงเวลาหนึ่ง ๆ (T) 
                                                             
1 บริษัท ฮิตาชิ จํากัด 
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   Lp  = ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากแหล่งกําเนิด (เดซิเบล(เอ)) 
   t  = ระยะเวลาท่ีเกิดเสียงดังจากแหล่งกําเนิด (ช่ัวโมง) 
   T  = ระยะเวลาท่ีเกิดเสียงดังท่ีต้องการทราบ (ช่ัวโมง) 
 เมื่อแทนค่าในสมการ (4) จะได้ค่าระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq - 24 ชม.)            
ท่ีระยะห่าง 15 เมตร (50 ฟุต) จากรางรถไฟฟ้ามีค่าเท่ากับ 68.95 + 10 log (18/24) เท่ากับ 67.70 dB(A) 
ซึ่งถือว่าเป็นตัวแทนระดับเสียงจากแหล่งกําเนิดในระยะดําเนินการ 
 ส่วนการลดทอนระดับผลกระทบด้านเสียงในระยะดําเนินการ ตามระยะทางไปสู่ผู้รับ
ผลกระทบในช่วงท่ีเป็นแนวเส้นทางตรง จะใช้สมการ (1) ข้างต้น โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 Lp2 = Lp1 - 20 log (r2/r1) ................................................................................ (1) 
 โดยท่ี Lp1 = ระดับเสียงดังจากการตรวจวัดท่ีระยะห่าง r1 จากแหล่งกําเนิด 
   Lp2 = ระดับเสียงดังท่ีเกิดขึ้นที่ระยะห่าง r2 จากแหล่งกําเนิด 
   r1, r2 = ระยะทางจากแหล่งกําเนิดท่ีตรวจวัดระดับเสียง Lp1, Lp2 (เมตร) 

ค่าระดับเสียงดังท่ีได้จากการคํานวณตามสมการ (1) เป็นระดับเสียงดังจากในขณะ
รถไฟฟ้าวิ่ง และนํามารวมกับค่าระดับเสียงเฉล่ียสูงสุดในสภาพปัจจุบันท่ีได้จากการตรวจวัดในภาคสนาม โดย
อาศัยการรวมระดับเสียงเชิงพลังงาน ดังสมการ (4) 

   Lpรวม = 10 log(∑10Lpi/10) ………………………………………………………………… (4) 

   เมื่อ Lpรวม = ระดับเสียงรวม (เดซิเบล(เอ)) 
    Lpi  = ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากแหล่งกําเนิดแต่ละแหล่ง (เดซิเบล(เอ)) 

  ผลการคาดการณ์ระดับเสียงดังในระยะดําเนินการ ท่ีระยะห่างต่างๆ บริเวณชุมชนท่ัวไป
และพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ พบว่าระดับเสียงดังท่ีเกิดขึ้นจากการเดินรถไฟฟ้า มีค่าเท่ากับ 67.70 เดซิเบล
(เอ) ซึ่งตํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 
พ.ศ. 2540 ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) โดยเมื่อนํามาพิจารณาตามระยะห่างจากพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ พบว่า
พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบมากท่ีสุด คือ คริสตจักรสวนหลวง โดยมีระยะห่างจากแนวเส้นทาง 24.92 เมตร 
โดยมีค่าระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง เท่ากับ 63.3 เดซิเบล(เอ) ซึ่งยังตํ่ากว่าค่ามาตรฐานฯ ท้ังนี้เมื่อนําค่าระดับ
เสียงจากการเดินรถไฟฟ้ามารวมกับผลการตรวจวัดในสภาพปัจจุบันระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน ถึง 2 
กรกฎาคม 2556 บริเวณสถานีตรวจวัดท่ีใกล้เคียงกับพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบมากท่ีสุด พบว่าระดับเสียง
เฉล่ีย 24 ช่ัวโมงมีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 56.2 - 73.9 เดซิเบล(เอ) ซึ่งส่วนใหญ่มีค่าตํ่ากว่าค่ามาตรฐานฯท่ี
กําหนดยกเว้นพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบในบริเวณใกล้เคียงกับโรงพยาบาลเวชธานีและโรงพยาบาลจุฬาเวชท่ี
มีค่าผลการตรวจในสภาพปัจจุบันสูงกว่าค่ามาตรฐานฯ เมื่อนํามารวมกับการดําเนินงานของโครงการฯ จึงทํา
ให้พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบในช่วงดังกล่าวมีค่าสูงตามไปด้วย ดังแสดงในตารางที่ 5.1.6 - 7 
 เมื่อพิจารณาผลการคาดการณ์ค่าระดับการรบกวน พบว่าพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมส่วนใหญ่มีค่าระดับการรบกวนในระยะดําเนินการตํ่ากว่าเกณฑ์ท่ีกําหนด (ไม่เกิน 10 เดซิเบล(เอ)) 
เนื่องจากระดับเสียงท่ีเกิดจากระบบรถไฟฟ้ามีค่าค่อนข้างตํ่า จึงทําให้ผลการคาดการณ์ท่ีได้มีค่าไม่แตกต่างไป
จากสภาพปัจจุบัน จึงไม่เกิดเสียงรบกวนในพื้นท่ี ยกเว้นบริเวณคริสตจักรสวนหลวงเพียงแห่งเดียวท่ีมีร ะดับ
การรบกวนสูงกว่าค่ามาตรฐานฯ ดังแสดงในตารางที่ 5.1.6 - 8 ท้ังนี้โครงการได้จัดเตรียมมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบในระยะดําเนินการต่อชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง เพื่อลดผลกระทบจากการพัฒนาโครงการให้
อยู่ในระดับท่ีตํ่าท่ีสุด ดังนั้นจึงคาดว่าระดับเสียงจากกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าของโครงการจะส่งผลกระทบต่อ
การดํารงชีวิตของประชาชนอยู่ในระดับตํ่าเท่านั้น 

N 

i = 1 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  5-44 

ตารางที่ 5.1.6 - 7  พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียงในระยะด าเนินการ  
 

 
 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 5.1.6 - 7  พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียงในระยะด าเนินการ  ต่อ) 
 

 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 5.1.6 - 7  พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียงในระยะด าเนินการ  ต่อ) 
 

 
 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 5.1.6 - 7  พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียงในระยะด าเนินการ  ต่อ) 
 

 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 5.1.6 - 8  ระดับการรบกวนบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการ
เดินรถไฟฟ้า 

 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 5.1.6 - 8  ระดับการรบกวนบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการ
เดินรถไฟฟ้า  ต่อ) 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 5.1.6 - 8  ระดับการรบกวนบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการ
เดินรถไฟฟ้า  ต่อ) 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 5.1.6 - 8  ระดับการรบกวนบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการ
เดินรถไฟฟ้า  ต่อ) 

 
 5.1.6.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

   1) ระยะก่อสร้าง 

    ก) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) 

     พื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง ซึ่งต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับ     
ศรีเอี่ยม โดยมีชุมชนท่ีพักอาศัยและพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีต้ังอยู่ใกล้ท่ีสุด คือ หมู่บ้านเปรมฤทัยอุดมสุข ซึ่ง
มีระยะห่างประมาณ 200 เมตร จากการคาดการณ์ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง โดย
พิจารณาในกรณีร้ายแรงท่ีสุด (Worst case) หรือเกิดเสียงดังจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการมากท่ีสุด คือ 
กิจกรรมการขุดเจาะและตอกเสาเข็ม ซึ่งมีระดับความดังของเสียงเท่ากับ 96 เดซิเบล(เอ) ท่ีระยะห่าง 15 เมตร 
จากแหล่งกําเนิด ดังแสดงในตารางที่ 5.1.6-2 และเมื่อคาดการณ์ผลกระทบด้านเสียงท่ีเกิดขึ้น โดยแทนค่าลงใน
สมการ (1) มีรายละเอียดดังนี้ 
    Lp2 = 96 – 20 log (200/15) 
    Lp2 = 73.5 เดซิเบล (เอ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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    เมื่อนําค่าระดับเสียงท่ีได้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียงสูงสุด เนื่องจาก
กิจกรรมการตอกเสาเข็มจะเกิดเสียงดังเป็นครั้งๆ โดยไม่เกิดเสียงดังไม่ต่อเนื่อง โดยค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
ท่ีกําหนดไว้สําหรับพื้นท่ีท่ัวไปต้องไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) สรุปได้ว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการตอก
และเจาะเสาเข็มยังมีค่าตํ่ากว่าค่ามาตรฐานท่ีกําหนด แต่อย่างไรก็ตามหากพิจารณาในกรณีท่ีมีการตอกหรือขุด
เจาะเสาเข็มต่อเนื่อง 8 ช่ัวโมง สามารถพิจารณาปรับค่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากการก่อสร้างให้เป็นระดับเสียง
เฉล่ีย 24 ช่ัวโมงได้ โดยใช้สมการ (2) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
    LeqT = 73.5 + 10 log (8/24) 
    Leq24 = 68.7 เดซิเบล (เอ) 
     เมื่อนําพิจารณานําผลจากการคํานวณระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นในรูปของระดับเสียงเฉล่ีย    
24 ช่ัวโมง มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียงท่ีกําหนดไว้สําหรับพื้นท่ีท่ัวไป คือ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 
ช่ัวโมง (Leq24) ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) พบว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นยังมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีกําหนด เมื่อนํา
ระดับเสียงท่ีได้มารวมกับระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงสูงสุดในสภาพปัจจุบันท่ีตรวจวัดได้จากสถานีตรวจวัดใน
พื้นท่ีท่ีอยู่ใกล้เคียงท่ีสุด ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 (ตารางที่ 4.1.6 - 2) คือ สถานี    
วัดศรีเอี่ยม (69.3 เดซิเบล(เอ)) พบว่าระดับเสียงจะมีค่า 72.0 เดซิเบล(เอ) ซึ่งสูงกว่าค่ามาตรฐานท่ีกําหนดไว้  
     สําหรับสาเหตุท่ีระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงท่ีคาดการณ์ได้มีค่าสูงกว่าค่ามาตรฐานท่ี
กําหนดมี 2 ประการ ได้แก่ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงสูงสุดในสภาพปัจจุบันท่ีตรวจวัดได้บริเวณวัดศรีเอี่ยมมี
ค่าใกล้เคียงกับค่ามาตรฐานฯ โดยมีค่าเท่ากับ 69.3 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงคาดการณ์เฉล่ีย 24 ช่ัวโมง 
คาดการณ์ว่าเป็นการดําเนินงานแบบต่อเนื่อง โดยมีเสียงดังต่อเนื่องตลอดเวลา ซึ่งในความเป็นจริงกิจกรรมการ
ตอกหรือเจาะเสาเข็มโครงการจะดําเนินการเป็นช่วงเวลาเท่านั้น โดยงดการดําเนินงานในช่วงท่ีเวลากลางคืนท่ี
ประชาชนพักผ่อนและอาศัยภายในบ้าน แต่อย่างไรก็ตามหากพิจารณาในด้านระดับการรบกวนของเสียง โดย
ทําการประเมินตามขั้นตอนการประเมินเสียงดังรบกวนข้างต้น พบว่าค่าระดับเสียงก่อนปรับค่ามีค่าเท่ากับ 
เท่ากับ 72.0 เดซิเบล(เอ) และปรับค่าตามตารางที่ 5.1.6 - 4 พบว่าระดับเสียงมีค่าเท่ากับ 69.0 เดซิเบล(เอ) 
และเมื่อนํามาหักลบออกจากระดับเสียงพื้นฐานจากการตรวจวัด ( (Leq90) ท่ีตรวจวัดได้ท่ีวัดศรีเอี่ยม (66.7    
เดซิเบล(เอ)) จะมีค่าการรบกวนเท่ากับ 2.3 เดซิเบล(เอ) ซึ่งตํ่ากว่าค่าระดับการรบกวนท่ีกําหนดไว้ (ไม่เกิน 
10.0 เดซิเบล(เอ)) จึงถือว่าการขุดเจาะและตอกเสาเข็มของโครงการไม่เกิดการรบกวนชุมชนหมู่บ้านเปรมฤทัย
อุดมสุข ซึ่งมีระยะห่างประมาณ 200 เมตร แต่ผลกระทบด้านเสียงท่ีเกิดขึ้นในภาพรวมของการดําเนินงานก่อสร้าง
ศูนย์ซ่อมบํารุงคาดว่าจะอยู่ในระดับปานกลาง ซึ่งโครงการได้กําหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบไว้
แล้ว ท้ังนี้คาดว่าหากโครงการดําเนินงานตามมาตรการต่างๆ ท่ีกําหนดไว้จะช่วยลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นให้ลดลงได้ 

    ข) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) 

     พื้นท่ีก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร ซึ่งต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับ     
ศรีเอี่ยม โดยชุมชนท่ีพักอาศัยและพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีต้ังอยู่ใกล้ท่ีสุด คือ วัดศรีเอี่ยม ซึ่งมีระยะห่าง
ประมาณ 150 เมตร โดยการคาดการณ์ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากการก่อสร้างอาคารจอดแล้วจรจะพิจารณาในกรณี
ร้ายแรงท่ีสุด (Worst case) หรือเกิดเสียงดังจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการมากท่ีสุด คือ กิจกรรมการขุดเจาะ
และตอกเสาเข็มเช่นเดียวกับการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง ซึ่งมีระดับความดังของเสียงเท่ากับ 96 เดซิเบล(เอ) ท่ี
ระยะห่าง 15 เมตรจากแหล่งกําเนิด ดังแสดงในตารางที่ 5.1.6 - 2 และเมื่อคาดการณ์ผลกระทบด้านเสียงท่ี
เกิดขึ้น โดยแทนค่าลงในสมการ (1) มีรายละเอียดดังนี้ 
    Lp2 = 96 – 20 log (150/15) 
    Lp2 = 76.0 เดซิเบล (เอ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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    เมื่อนําค่าระดับเสียงท่ีได้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียงสูงสุด เนื่องจาก
กิจกรรมการตอกเสาเข็มจะเกิดเสียงดังเป็นครั้งๆ โดยไม่เกิดเสียงดังไม่ต่อเนื่อง โดยค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
ท่ีกําหนดไว้สําหรับพื้นท่ีท่ัวไปต้องไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) สรุปได้ว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการตอก
และเจาะเสาเข็มยังมีค่าตํ่ากว่าค่ามาตรฐานท่ีกําหนด แต่อย่างไรก็ตามหากพิจารณาในกรณีท่ีมีการตอกหรือขุด
เจาะเสาเข็มต่อเนื่อง 8 ช่ัวโมง สามารถพิจารณาปรับค่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากการก่อสร้างให้เป็นระดับเสียง
เฉล่ีย 24 ช่ัวโมงได้ โดยใช้สมการ (2) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

    LeqT = 76.0 + 10 log (8/24) 
    Leq24 = 71.2 เดซิเบล(เอ) 

     เมื่อพิจารณานําผลจากการคํานวณระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นในรูปของระดับเสียงเฉล่ีย    
24 ช่ัวโมง มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียงท่ีกําหนดไว้สําหรับพื้นท่ีท่ัวไป คือ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 
ช่ัวโมง (Leq24) ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) พบว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นยังมีค่าเกินค่ามาตรฐานท่ีกําหนด และเมื่อนํา
ระดับเสียงท่ีได้มารวมกับระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงสูงสุดในสภาพปัจจุบันท่ีตรวจวัดได้จากสถานีตรวจวัดใน
พื้นท่ีท่ีอยู่ใกล้เคียงท่ีสุด ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 (ตารางที่ 4.1.6 - 2) คือ สถานี
ตรวจวัดท่ีวัดศรีเอี่ยม (69.3 เดซิเบล(เอ)) พบว่าระดับเสียงจะมีค่าเท่ากับ 73.4 เดซิเบล(เอ) ซึ่งสูงกว่าค่า
มาตรฐานท่ีกําหนดไว้  
     สําหรับสาเหตุท่ีระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงท่ีคาดการณ์ได้มีค่าสูงกว่าค่ามาตรฐานท่ี
กําหนดมี 2 ประการ ได้แก่ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงสูงสุดในสภาพปัจจุบันท่ีตรวจวัดได้บริเวณวัดศรีเอี่ยมมี
ค่าใกล้เคียงกับค่ามาตรฐานฯ โดยมีค่าเท่ากับ 69.3 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงคาดการณ์เฉล่ีย 24 ช่ัวโมง 
คาดการณ์ว่าเป็นการดําเนินงานแบบต่อเนื่อง โดยมีเสียงดังต่อเนื่องตลอดเวลา ซึ่งในความเป็นจริงกิจกรรมการ
ตอกหรือเจาะเสาเข็มโครงการจะดําเนินการเป็นช่วงเวลาเท่านั้น โดยงดการดําเนินงานในช่วงท่ีเวลากลางคืนท่ี
ประชาชนพักผ่อนและอาศัยภายในบ้าน แต่อย่างไรก็ตามหากพิจารณาในด้านระดับการรบกวนของเสียง โดย
ทําการประเมินตามขั้นตอนการประเมินเสียงดังรบกวนข้างต้น พบว่าค่าระดับ เสียงก่อนปรับค่ามีค่าเท่ากับ 
เท่ากับ 73.4 เดซิเบล(เอ) และปรับค่าตามตารางที่ 5.1.6 - 4 พบว่าระดับเสียงมีค่าเท่ากับ 71.4 เดซิเบล(เอ) 
และเมื่อนํามาหักลบออกจากระดับเสียงพื้นฐานจากการตรวจวัด ( (Leq90) ท่ีตรวจวัดได้ท่ีวัดศรีเอี่ยม (66.7    
เดซิเบล(เอ)) จะมีค่าการรบกวนเท่ากับ 4.7 เดซิเบล (เอ) ซึ่งตํ่ากว่าค่าระดับการรบกวนท่ีกําหนดไว้ (ไม่เกิน 
10.0 เดซิเบล(เอ)) จึงถือว่าการขุดเจาะและตอกเสาเข็มของโครงการไม่เกิดการรบกวนวัดศรีเอี่ยมและชุมชน
บริเวณใกล้เคียงในระยะห่างประมาณ 150 เมตร แต่ผลกระทบด้านเสียงท่ีเกิดขึ้นในภาพรวมของการดําเนินงาน
ก่อสร้างอาคารจอดแล้วจรคาดว่าจะอยู่ในระดับปานกลาง ซึ่งโครงการได้กําหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบไว้แล้ว โดยคาดว่าหากโครงการดําเนินงานตามมาตรการต่างๆ ท่ีกําหนดไว้อย่างเคร่งครัดจะช่วยลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นให้ลดตํ่าลงได้ 

 2) ระยะด าเนินการ 

    ก) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot)  

     กิจกรรมการดําเนินงานของศูนย์ซ่อมบํารุงส่วนใหญ่จะเป็นท่ีจอดรถไฟฟ้าและซ่อม
บํารุงรักษา รวมท้ังเปล่ียนอะไหล่อุปกรณ์ต่างๆ ของรถไฟฟ้าตามระยะเวลาท่ีกําหนด  ซึ่งกิจกรรมการซ่อมบํารุง
ส่วนใหญ่จะเกิดขึ้นภายในอาคารโรงซ่อม ซึ่งเป็นอาคารปิดโดยจะไม่ก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนประชาชนท่ีอยู่อาศัย
ในพื้นท่ีใกล้เคียง โดยเฉพาะชุมชนหมู่บ้านเปรมฤทัยอุดมสุข ซึ่งอยู่ใกล้เคียงศูนย์ซ่อมบํารุงมากท่ีสุด โดยมี
ระยะห่างประมาณ 200 เมตร ท้ังนี้จากการพิจารณาในกรณีร้ายแรงท่ีสุด (Worst case) โดยกําหนดให้เสียงดัง
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สูงสุดจากกิจกรรมซ่อมบํารุงรักษาและเปล่ียนอะไหล่อุปกรณ์ของรถไฟฟ้าเท่ากับ 90 เดซิเบล (เอ) ท่ีระยะห่าง 15 
เมตรจากแหล่งกําเนิด เมื่อคาดการณ์ผลกระทบด้านเสียงท่ีเกิดขึ้น โดยแทนค่าลงในสมการ (1) มีรายละเอียดดังนี้ 

    Lp2 = 90 – 20 log (200/15) 

    Lp2 = 67.5 เดซิเบล(เอ) 

    เมื่อนําค่าระดับเสียงท่ีได้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียงสูงสุด เนื่องจาก
กิจกรรมการซ่อมบํารุงรถไฟฟ้าจะไม่ก่อให้เกิดเสียงดังแบบต่อเนื่อง โดยค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ท่ีกําหนดไว้
สําหรับพื้นท่ีท่ัวไปต้องไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) จึงสรุปได้ว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการซ่อมบํารุง
ภายในศูนย์ซ่อมบํารุงยังมีค่าตํ่ากว่าค่ามาตรฐานท่ีกําหนด  
    หากพิจารณาในกรณีร้ายแรงท่ีสุด โดยกําหนดให้กิจกรรมการซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า
เกิดขึ้นต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง พบว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นมีค่าเท่ากับ 67.5 เดซิเบล (เอ) ท้ังนี้เมื่อพิจารณานําผลจาก
การคํานวณระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นในรูปของระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียง
ท่ีกําหนดไว้สําหรับพื้นท่ีท่ัวไป คือ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq24) ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) พบว่าระดับ
เสียงท่ีเกิดขึ้นยังมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีกําหนด และเมื่อระดับเสียงท่ีได้นํามารวมกับระดับเสียงเฉล่ีย 24 
ช่ัวโมงสูงสุดในสภาพปัจจุบันท่ีตรวจวัดได้จากสถานีตรวจวัด ในพื้นท่ีท่ีอยู่ใกล้เคียงท่ีสุด ระหว่างวันท่ี 14 
มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 (ตารางที่ 4.1.6 - 2) คือ สถานีตรวจวัดท่ีวัดศรีเอี่ยม (69.3 เดซิเบล(เอ)) 
พบว่าระดับเสียงจะมีค่าเท่ากับ 71.5 เดซิเบล(เอ) ซึ่งสูงกว่าค่ามาตรฐานท่ีกําหนดไว้  
     สําหรับสาเหตุท่ีระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงท่ีคาดการณ์ได้มีค่าสูงกว่าค่ามาตรฐาน   
ท่ีกําหนดมี 3 ประการ ได้แก่  
     (1) ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงสูงสุดในสภาพปัจจุบันที่ตรวจวัดได้บริเวณวัดศรีเอี่ยม
มีค่าใกล้เคียงกับค่ามาตรฐานฯ โดยมีค่าเท่ากับ 69.3 เดซิเบล(เอ)  
     (2) ระดับเสียงคาดการณ์เฉล่ีย 24 ช่ัวโมง คาดการณ์ว่า เป็นการดําเนินงาน
แบบต่อเนื่อง โดยมีเสียงดังต่อเนื่องตลอดเวลา ซึ่งในความเป็นจริงกิจกรรมการซ่อมบํารุงรถไฟฟ้านั้นจะเกิดขึ้น
ตามช่วงเวลาท่ีกําหนดเท่านั้น  
     (3) ระดับเสียงสูงสุดจากกิจกรรมซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า 90 เดซิเบล (เอ) ท่ีระยะห่าง 15 
เมตรจากแหล่งกําเนิดนํามาคาดการณ์ โดยไม่ได้ลดทอนระดับเสียงดังลงจากตัวอาคารที่มีลักษณะปิด ซึ่งจะช่วย
ลดระดับความดังของเสียงได้อย่างมาก 
      ท้ังนี้หากพิจารณาในด้านระดับการรบกวนของเสียง โดยทําการประเมินตามขั้นตอน
การประเมินเสียงดังรบกวนข้างต้น พบว่าค่าระดับเสียงก่อนปรับค่ามีค่าเท่ากับ เท่ากับ 71.5 เดซิเบล(เอ) และ
ปรับค่าตามตารางที่ 5.1.6 - 4 พบว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นมีค่าเท่ากับ 67.0 เดซิเบล(เอ) และเมื่อนํามาหักลบ
ออกจากระดับเสียงพื้นฐานจากการตรวจวัด ((Leq90) ท่ีตรวจวัดได้ท่ีวัดศรีเอี่ยม (66.7 เดซิเบล(เอ)) จะมีค่า
การรบกวนเท่ากับ 0.3 เดซิเบล (เอ) ซึ่งตํ่ากว่าค่าระดับการรบกวนท่ีกําหนดไว้ (ไม่เกิน 10.0 เดซิเบล(เอ)) จึง
ถือว่าซ่อมบํารุงรักษารถไฟฟ้าของโครงการไม่เกิดการรบกวนชุมชนหมู่บ้านเปรมฤทัยอุดมสุข ซึ่งมีระยะห่าง
ประมาณ 200 เมตร โดยผลกระทบด้านเสียงท่ีเกิดขึ้นในภาพรวมของการดําเนินงานภายในศูนย์ซ่อมบํารุงคาดว่า
จะอยู่ในระดับตํ่า  

 ข) ผลกระทบบริเวณพื้นที่อาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) 

     อาคารจอดแล้วจรจะเป็นท่ีรองรับรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีนํามาจอดในอาคารและเดินทาง
ต่อโดยระบบรถไฟฟ้าของโครงการ โดยตัวแทนพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีต้ังอยู่ใกล้ท่ีสุด คือ วัดศรีเอี่ยม ซึ่งมี
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ระยะห่างประมาณ 150 เมตร จากการคาดการณ์ระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากการดําเนินงานของอาคารจอดแล้วจรใน
กรณีร้ายแรงท่ีสุด (Worst case) คือ กิจกรรมการเข้าออกของรถยนต์ในพื้นท่ีต่อเนื่อง 18 ช่ัวโมง ตามช่วงเวลาท่ีมี
การเปิดให้บริการระบบรถไฟฟ้าฯ โดยกําหนดให้ระดับความดังของเสียงจากรถยนต์เท่ากับ 85 เดซิเบล (เอ) ท่ี
ระยะห่าง 7.5 เมตรจากแหล่งกําเนิด ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เรื่อง กําหนด
ระดับเสียงของรถยนต์ ลงวันท่ี 8 สิงหาคม พ.ศ. 2546 เมื่อคาดการณ์ผลกระทบด้านเสียงท่ีเกิดขึ้น โดยแทนค่าลง
ในสมการ (1) มีรายละเอียดดังนี้ 

    Lp2 = 85 – 20 log (150/7.5) 

    Lp2 = 59.0 เดซิเบล (เอ) 

    เมื่อนําค่าระดับเสียงท่ีได้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ท่ี
กําหนดไว้สําหรับพื้นท่ีท่ัวไปต้องไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) จึงสรุปได้ว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมต่างๆ 
บริเวณอาคารจอดแล้วจรยังมีค่าตํ่ากว่าค่ามาตรฐานท่ีกําหนด ท้ังนี้หากพิจารณาในกรณีท่ีมีกิจกรรมการ
ดําเนินงานต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง สามารถพิจารณาปรับค่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นจาก 18 ช่ัวโมง ให้เป็นระดับเสียง
เฉล่ีย 24 ช่ัวโมงได้ โดยใช้สมการ (2) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

    LeqT = 59.0 + 10 log (18/24) 

    Leq24 = 57.7 เดซิเบล (เอ) 

     เมื่อพิจารณานําผลจากการคํานวณระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นในรูปของระดับเสียงเฉล่ีย    
24 ช่ัวโมง มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียงท่ีกําหนดไว้สําหรับพื้นท่ีท่ัวไป คือ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 
ช่ัวโมง (Leq24) ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) พบว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นยังมีค่าตํ่าค่ามาตรฐานท่ีกําหนด และเมื่อนํา
ระดับเสียงท่ีได้มารวมกับระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงสูงสุดในสภาพปัจจุบันท่ีตรวจวัดได้จากสถานีตรวจวัดใน
พื้นท่ีท่ีอยู่ใกล้เคียงท่ีสุด ระหว่างวันท่ี 14 มิถุนายน ถึง 2 กรกฎาคม 2556 (ตารางที่ 4.1.6 - 2) คือ สถานี
ตรวจวัดท่ีวัดศรีเอี่ยม (69.3 เดซิเบล(เอ)) พบว่าระดับเสียงจะมีค่าเท่ากับ 69.6 เดซิเบล(เอ) ซึ่งตํ่ากว่าค่า
มาตรฐานท่ีกําหนดไว้  
     สําหรับสาเหตุท่ีระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงท่ีคาดการณ์ได้มีค่า ใกล้เคียงกับค่า
มาตรฐานท่ีกําหนดมี 2 ประการ ได้แก่ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงสูงสุดในสภาพปัจจุบันท่ีตรวจวัดได้บริเวณ
วัดศรีเอี่ยมมีค่าใกล้เคียงกับค่ามาตรฐานฯ โดยมีค่าเท่ากับ 69.3 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงคาดการณ์เฉล่ีย 
24 ช่ัวโมง คาดการณ์ว่าเป็นการดําเนินงานแบบต่อเนื่อง โดยมีเสียงดังต่อเนื่องตลอดเวลา ซึ่งในความเป็นจริง
กิจกรรมการเดินทางเข้าออกของยานพาหนะบริเวณอาคารจอดแล้วจรจะเกิดขึ้นตามช่วงเวลา โดยช่วงท่ีมี
ยานพาหนะมากท่ีสุดจะอยู่ในช่วงเร่งด่วนเช้า (06.00-9.00 น.) และช่วงเร่งด่วนเย็น (16.00-18.00) เป็นหลัก
เท่านั้น หากพิจารณาในด้านระดับการรบกวนของเสียง โดยทําการประเมินตามขั้นตอนการประเมินเสียงดัง
รบกวนข้างต้น พบว่าค่าระดับเสียงก่อนปรับค่ามีค่าเท่ากับ เท่ากับ 69.6 เดซิเบล(เอ) และปรับค่าตามตารางที่ 
5.1.6 - 4 พบว่าระดับเสียงมีค่าเท่ากับ 62.6 เดซิเบล(เอ) และเมื่อนํามาหักลบออกจากระดับเสียงพื้นฐานจาก
การตรวจวัด ((Leq90) ท่ีตรวจวัดได้ท่ีวัดศรีเอี่ยม (66.7 เดซิเบล(เอ)) จะมีค่าการรบกวนเท่ากับ -4.1 เดซิเบล (เอ) 
ซึ่งตํ่ากว่าค่าระดับการรบกวนท่ีกําหนดไว้ (ไม่เกิน 10.0 เดซิเบล(เอ)) จึงถือว่ากิจกรรมการดําเนินงานบริเวณ
อาคารจอดแล้วจรของโครงการไม่เกิดการรบกวนวัดศรีเอี่ยมและชุมชนบริเวณใกล้เคียงในระยะห่างประมาณ 
150 เมตร ดังนั้นผลกระทบด้านเสียงท่ีเกิดขึ้นจากการดําเนินงานบริเวณอาคารจอดแล้วจร จึงคาดว่าจะอยู่ใน
ระดับตํ่า  
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5.1.7 ความสั่นสะเทือน 

 5.1.7.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

   1) ระยะก่อสร้าง 

    กิจกรรมการก่อสร้างระบบรถไฟฟ้า ประกอบด้วย การขุดเปิดและปรับถมพื้นท่ี การ
เจาะเสาเข็มรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า การขนส่งเคล่ือนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ฯลฯ โดย
กิจกรรมต่างๆ อาจก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนต่อประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้าง ท้ังนี้ระดับของความ
ส่ันสะเทือนจะขึ้นอยู่กับชนิดของเครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีใช้งาน วิธีก่อสร้าง และระยะห่างของแหล่งท่ีรับความ
ส่ันสะเทือน ฯลฯ ซึ่งในการประเมินผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนของโครงการจะอ้างอิงระดับความ
ส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้นจากผลการศึกษาระดับความส่ันสะเทือนท่ีเกิดจากเครื่องจักรอุปกรณ์แต่ละประเภท 
ขณะท่ีมีกิจกรรมก่อสร้างท่ีระยะห่างจากแหล่งกําเนิด 25 ฟุต หรือ 7.62 เมตร ของ US.EPA (1995) ท่ีรายงาน
ไว้ใน Transit Noise and Vibration Impact Assessment ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 1 ซึ่งในการคํานวณ
ค่าความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้นตามแนวเส้นทางโครงการ จะใช้สมการดังนี้ 

    PPVequip = PPVref x (25/D)1.5  ………………………………………………………… (1) 

    เมื่อ PPVequip = ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity, PPV) ท่ีเกิดขึ้น
จากเครื่องจักรอุปกรณ์ในระยะทางต่าง ๆ (นิ้ว/วินาที) 

     PPVref = ค่าความส่ันสะเทือนอ้างอิงท่ีระยะห่าง 25 ฟุตหรือ 7.62 เมตร (นิ้ว/
วินาที) 

     D = ระยะห่างจากเครื่องจักรอุปกรณ์ถึงแหล่งชุมชน (ฟุต) 

ตารางที่ 5.1.7 - 1 ค่าระดับความสั่นสะเทือนอ้างอิงเกิดขึ้นจากเคร่ืองจักรอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างฯ      
ที่ระยะ 25 ฟุต  7.62 เมตร) จากแหล่งก าเนิด 

ประเภทเคร่ืองจักรอุปกรณ์ 
ความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ 25 ฟุต (7.62 เมตร) 

นิ้ว/วินาที มม. วินาที 
1. Pile Drive (Sonic) 0.734 18.644 
2. Clam Shovel Drop (Slurry Wall) 0.202 5.131 
3. Hydromill (Slurry Wall) (In Soil) 0.008 0.203 
4. Large Bulldozer 0.089 2.261 
5. Loaded Trucks 0.076 1.930 
6. Jackhammer 0.035 0.889 
7. Small Bulldozer 0.003 0.762 

ท่ีมา : US.EPA, 1995. Transit Noise and Vibration Impact Assessment. 

    เมื่อแทนค่าระยะห่างต่างๆ ของการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างจากแหล่งชุมชนและ
พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบในสมการ (1) จะได้ผลการคํานวณดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 2  

   ท้ังนี้ในการคาดการณ์ค่าความส่ันสะเทือนจะพิจารณาจากการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์
ก่อสร้างท่ีคาดว่าจะก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนสูงสุดเป็นกรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) ซึ่งจากข้อมูลใน
ตารางที่ 5.1.7 - 1 พบว่าการใช้ Pile Drive (Sonic) จะก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนสูงสุด โดยคล่ืนความ
ส่ันสะเทือน มีความเร็วของอนุภาคสูงสุด 0.734 นิ้ว/วินาที หรือ 18.644 มม./วินาที ท่ีระยะห่าง 25 ฟุตหรือ 
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7.62 เมตรจากแหล่งกําเนิด โดยผลการคาดการณ์ท่ีได้บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบแต่ละพื้นท่ีจะถูก
นํามาเปรียบเทียบ กับเกณฑ์เสนอแนะในด้านผลกระทบจากความส่ันสะเทือนท่ีมีต่อมนุษย์ของ Whiffin, A.C. 
and Leonard, D.R. (1971) และข้อกําหนดด้านความส่ันสะเทือนต่อส่ิงปลูกสร้างของ DIN 4150 (Nelson, 
1987) ผลกระทบอันเนื่องจากความส่ันสะเทือนท่ีมีต่อมนุษย์และอาคาร/ส่ิงปลูกสร้าง  ดังแสดงในตารางที่ 
5.1.7 - 3 และข้อกําหนดด้านความส่ันสะเทือนต่อส่ิงปลูกสร้างของ DIN 4150 ดังแสดงในตารางที ่5.1.7 - 4 

ตารางที่ 5.1.7 - 2 ผลการค านวณค่าระดับความสั่นสะเทือนเกิดขึ้นจากเคร่ืองจักรอุปกรณ์ที่ใช้ในการ
ก่อสร้างฯ ที่ระยะห่าง 25 ฟุต  7.62 เมตร) จากแหล่งก าเนิด 

ชนิดของเครื่องจักรอุปกรณ ์
ความเร็วอนุภาคสูงสุด (มม. วินาที)1/ 

ระยะห่างจากแหล่งรับความสั่นสะเทือน  เมตร) 
10 20 30 50 100 150 200 250 300 

1. Pile Drive (Sonic) 12.401 4.384 2.387 1.109 0.392 0.213 0.139 0.099 0.075 
2. Clam Shovel Drop (Slurry Wall) 3.413 1.207 0.657 0.305 0.108 0.059 0.038 0.027 0.021 
3. Hydromill (Slurry Wall) (In Soil) 0.135 0.048 0.026 0.012 0.004 0.002 0.002 0.001 0.001 
4. Large Bulldozer 1.504 0.532 0.289 0.134 0.048 0.026 0.017 0.012 0.009 
5. Loaded Trucks 1.284 0.454 0.247 0.115 0.041 0.022 0.014 0.010 0.008 
6. Jackhammer 0.591 0.209 0.114 0.053 0.019 0.010 0.007 0.005 0.004 
7. Small Bulldozer 0.051 0.018 0.010 0.005 0.002 0.001 0.001 0.000 0.000 

หมายเหตุ : 1/ คํานวณจากสมการ PPVequip = PPVref x (25/D)1.5  

 

ตารางที่ 5.1.7 - 3  ผลกระทบอันเนือ่งจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อมนุษย์และอาคาร สิ่งปลูกสร้าง 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
มม./วินาท ี(น้ิว/วินาท)ี 

ผลกระทบต่อสุขภาพของมนุษย์1/  ผลกระทบต่อโครงสร้างอาคาร2/ 

0 ถึง 0.15  
(0-0.006) 

ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ 
             

   ไม่ส่งผลกระทบ/ความเสียหายต่อโครงสร้าง          
ทุกประเภท 0.15 ถึง 0.30  

(0.006-0.012) 
รู้สึกได้เพียงเล็กน้อยหรือเป็นไปได้
ที่จะรับรู้ 

2.00 
 (0.079) 

รู้สึกได้ถึงความสั่นสะเทือน 
ระดับที่สูงข้ึนของความสั่นสะเทือนจะส่งผลกระทบต่อ
การทําลายหรือสร้างความเสียหายต่อโบราณสถาน 

2.50  
(0.098) 

หากความสั่นสะเทือนเป็นไปอย่าง
ต่อเน่ืองจะสร้างความรู้สึกรําคาญ 

ไม่เสี่ยงต่อความเสียหายที่จะเกิดข้ึนกับอาคารทั่วไปหรือ
โครงสร้างทางสถาปัตยกรรม 

5.00  
(0.197) 

ความสั่นสะเทือนรบกวนต่อมนุษย์
ที่อาศัยอยู่ในอาคาร (สอดคล้องกับ
ระดับที่ส่งผลกระทบต่อมนุษย์ที่
เ ดินอยู่บนสะพานและได้รับใน
ช่วงเวลาสั้น ๆ) 

ระดับเริ่มต้นที่จะส่ งผลทําให้ เกิดความเสียหายต่อ
โครงสร้างทางสถาปัตยกรรม บ้านเรือนทั่วไปที่มีผนังและ
เพดานเป็นแบบ Plaster (ส่วนผสมที่มีปูน ทราย นํ้า และ
ใยต่างๆ) ในกรณีเป็นผนัง/ฝ้าเพดานแบบยืดหยุ่นจะได้รับ
ความเสียหายเล็กน้อย 

10.00-15.00  
(0.394-0.591) 

มนุษย์จะรู้สึกไม่พอใจ หากเกิด
แรงสั่นสะเทือนอย่างต่อเน่ือง และ
มนุษย์ที่เดิน/สัญจรบนสะพานจะ
ไม่สามารถยอมรับได้ 

ระดับความสั่นสะเทือนที่สูงกว่าการจราจรปกติจะ
ก่อให้เกิด ความเสียหายต่อโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม
และสร้างความเสียหายต่อโครงสร้างบ้านเล็กน้อย 

หมายเหตุ : 1/ อ้างอิงกับข้อกําหนดตามมาตรฐาน Reiher & Meister (1931) 
   2/ อ้างอิงกับข้อกําหนดตามมาตรฐาน DIN 4150 (Nelson, 1987) 
ท่ีมา : Whiffin, A.C., and Leonard, D.R., 1971. A Survey of Traffic Induced Vibration, Eng. 
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ตารางที่ 5.1.7 - 4 ข้อก าหนดด้านความสั่นสะเทือนต่อสิ่งปลูกสร้างของ DIN 4150 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด ผลกระทบต่อโครงสร้างอาคาร 
2 มม./วินาที (0.079 น้ิว/วินาที) ไม่เป็นอันตราย แม้แต่สิ่งปลูกสร้างที่เก่าแก่ (Ancient Building) 
5 มม./วินาที (0.197 น้ิว/วินาที) เป็นจุดเริ่มต้นของการเกิดความเสียหายทางสถาปัตยกรรม 
10 มม./วินาที (0.394 น้ิว/วินาที) ยอมให้ได้สําหรับบ้านพักอาศัยที่อยู่ในสภาพดี 
20-40 มม./วินาที (0.787-1.575 น้ิว/วินาที) ยอมให้เกิดข้ึนได้สําหรับโรงงานอุตสาหกรรม 

ท่ีมา : DIN 4150 (Nelson, 1987) 

   ผลการคาดการณ์ค่าความส่ันสะเทือนจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ พบว่าค่าความ
ส่ันสะเทือนบริเวณแหล่งชุมชนท่ัวไปและพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบตามแนวเส้นทางโครงการ ส่วนใหญ่มีค่าตํ่า
กว่า 0.30 มม./วินาที หรือ ตํ่ากว่า 0.012 นิ้ว/วินาที ซึ่งมนุษย์ไม่สามารถรับความรู้สึกได้หรือรู้สึกได้เพียงเล็กน้อย         
หรือเปน็ไปได้ท่ีจะรับรู้ไม่ส่งผลกระทบ โดยไม่มีผลกระทบต่อโครงสร้างอาคารหรือเกิดความเสียหายต่อโครงสร้าง
ทุกประเภท ยกเว้นบริเวณคริสตจักรสวนหลวงท่ีมีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 24.92 เมตร โดยมีค่าความ
ส่ันสะเทือนเท่ากับ 3.152 มม./วินาที หรือ 0.124 นิ้ว/วินาที ซึ่งอยู่ในช่วงของความส่ันสะเทือนท่ีจะสร้างความรําคาญ
หากเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่องและเป็นช่วงของความส่ันสะเทือนท่ีรบกวนมนุษย์ท่ีอาคารอยู่ในอาคาร โดยผลกระทบต่อ
โครงสร้างและอาคารอยู่ในช่วงท่ียังไม่เส่ียงต่อความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นกับอาคารท่ัวไปหรือโครงสร้างทาง
สถาปัตยกรรมกับระดับเริ่มต้นท่ีจะส่งผลทําให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม บ้านเรือนท่ัวไปท่ี
มีผนังและเพดานเป็นแบบ Plaster (ส่วนผสมท่ีมีปูน ทราย น้ํา และใยต่างๆ) ในกรณีเป็นผนัง/ฝ้าเพดานแบบ
ยืดหยุ่นจะได้รับความเสียหายเล็กน้อย ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 5 และบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีมี
ระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ 32.73 - 118.15 เมตร ได้แก่ โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 โรงพยาบาล
จุฬาเวช มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี โรงพยาบาลลาดพร้าว โรงเรียนอนุบาลองค์การค้าของคุรุสภา โรงเรียนถนอมพิศวิทยา 
วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ และคริสตจักรสันติสุขชุมชน เป็นต้น โดยมีค่าความส่ันสะเทือนอยู่ในช่วง 0.305 - 2.094 
มม./วินาที หรือ 0.012 - 0.082 นิ้ว/วินาที ซึ่งมนุษย์รู้สึกได้ถึงความส่ันสะเทือน แต่ยังไม่เส่ียงต่อความเสียหายท่ี
จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไปหรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 5 ดังนั้นจึงคาดว่า
แหล่งกําเนิดความส่ันสะเทือนจากกิจกรรมเจาะเสาเข็มเพื่อก่อสร้างฐานรากรองรับโครงสร้างทางยกระดับ/สถานี
รถไฟฟ้า/อาคารศูนย์ซ่อมบํารุง/อาคารจอดแล้วจรจะเกิดค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPVmax) มากท่ีสุดจะเกิดขึ้น
เพียงช่วงเวลาส้ันๆ โดยเกิดขึ้นไม่ต่อเนื่องกัน และเกิดขึ้นเฉพาะในเขตพื้นท่ีก่อสร้างแต่ละช่วงมีความยาวไม่เกิน 
1,000 เมตรเท่านั้น จึงคาดว่าจะเกิดผลกระทบอยู่ในระดับตํ่าถึงปานกลาง 
   หากพิจารณาระดับความรุนแรงของผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนจากกิจกรรมการ
เจาะเสาเข็มเพื่อก่อสร้างฐานรากรองรับโครงสร้างต่างๆ ของระบบรถไฟฟ้า ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 5    
จึงสรุปได้ว่าผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนในระยะก่อสร้างจัดอยู่ในระดับตํ่าถึงปานกลาง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
   (1) พื้นท่ีก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ คาดว่ามีแหล่งชุมชนท่ัวไปและพื้นท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนสูงสุดในช่วงท่ีมีการเจาะเสาเข็มในระยะห่างจากแหล่งกําเนิดไม่เกิน 33 เมตร               
โดยค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดอยู่ในช่วงไม่เกิน 2.094 มม./วินาที หรือไม่เกิน 0.082 นิ้ว/วินาที จํานวน 2 แห่ง คือ 
โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 และโรงพยาบาลจุฬาเวช ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 5 ซึ่งเป็นระดับความส่ันสะเทือนท่ี
มนุษย์สามารถรับรู้ได้ถึงความรู้สึกรําคาญ แต่ไม่ถึงระดับการรบกวนต่อมนุษย์ท่ีอาศัยในอาคารตามมาตรฐานของ 
Reiher & Meister (1931) และไม่มีความเส่ียงต่อความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไปหรือโครงสร้างทาง
สถาปัตยกรรมตามมาตรฐานของ DIN 4150 (Nelson, 1987) ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 3 และตารางที่ 
5.1.7 - 4 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  5-59 
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ตารางที่ 5.1.7 - 5 พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนในระยะก่อสร้าง  ต่อ) 
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   (2) พื้นท่ีก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า คาดว่ามีแหล่งชุมชนท่ัวไปและพื้นท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนสูงสุดในช่วงท่ีมีการเจาะเสาเข็มในระยะห่างจากแหล่งกําเนิดไม่เกิน 33 เมตร 
เช่นเดียวกับพื้นท่ีก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ โดยค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดอยู่ในช่วงไม่เกิน 2.094 มม./วินาที 
หรือไม่เกิน 0.082 นิ้ว/วินาที จํานวน 2 แห่ง คือ โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 และโรงพยาบาลจุฬาเวช        
(ตารางที่ 5.1.7 - 5) ซึ่งเป็นระดับความส่ันสะเทือนท่ีมนุษย์สามารถรับรู้ได้ถึงความรู้สึกรําคาญ แต่ไม่ถึงระดับ
การรบกวนต่อมนุษย์ท่ีอาศัยในอาคารตามมาตรฐานของ Reiher & Meister (1931) และไม่มีความเส่ียงต่อ
ความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นกับอาคารท่ัวไปหรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรมตามมาตรฐานของ DIN 4150 
(Nelson, 1987) ดังแสดงในตารางที ่5.1.7 - 3 และตารางที ่5.1.7 - 4 

   2) ระยะด าเนินการ 

    ในระยะดําเนินการคาดว่าจะมีผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนจากแหล่งกําเนิดหลัก 2 
แหล่ง ดังนี้ 

    (1) ความส่ันสะเทือนท่ีเกิดจากปริมาณจราจรบนถนนใต้โครงสร้างทางยกระดับ/สถานี
รถไฟฟ้า เนื่องจากในระยะดําเนินการจะมียานพาหนะวิ่งบนถนนใต้โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า           
ในปริมาณท่ีไม่แตกต่างจากสภาพปัจจุบัน จึงคาดว่าจะก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนขึ้น ท้ังนี้ระดับของ        
ความส่ันสะเทือนจะขึ้นกับปัจจัยต่างๆ หลายปัจจัย ได้แก่ สภาพพื้นผิวถนน ลักษณะความขรุขระ ความลาดชัน
ของพื้นท่ี ความเร็วของยานพาหนะ น้ําหนักของยานพาหนะ ระยะทางจากแหล่งกําเนิดกับพื้นท่ีแหล่งรับ  
ความส่ันสะเทือน คุณสมบัติในการดูดกลืนคล่ืนส่ันสะเทือนของดินแต่ละชนิด ฯลฯ ในการคํานวณหาค่า    
ความส่ันสะเทือนจากปริมาณจราจรบนถนน ในระยะ ดําเนินการ จึงใช้สมการความสัมพันธ์ของ      
Transport and Road Research Laboratory ของประเทศอังกฤษ เพื่อคํานวณหาความเร็วอนุภาคสูงสุด 
(Peak Particle Velocity, PPV) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

     V = 0.021a(v/50)(w/15)tp(r/6)x ……………………………………………………… (2) 

     เมื่อ V = ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (มม./วินาที) 
      a = ความขรุขระของพื้นผิวถนน (Peak to Peak) = 1.40 
      v = ความเร็วสูงสุดของยานพาหนะท่ีเคล่ือนท่ีผ่าน = 100 กม./ชม. 
      w = น้ําหนักของรถบรรทุก (ตัน) 
      t = Ground Factor 
        ดินเหนียวอ่อน (Soft Clay) = 3.0  
        ทราย (Sand)  = 1.0 
        กรวด (Gravel)  = 0.2 
      p = 0.75 (กรณีผิวถนนขรุขระ) 
       = 1.00 (กรณีอื่น ๆ) 
      r = ระยะทางจากแหล่งกําเนิด/ขอบถนนจนถึงส่ิงปลูกสร้าง (เมตร) 
      x = Distance Power 
       ดินเหนียวอ่อน (Soft Clay) = -0.67 
       ทราย (Sand)   = -1.40 
       กรวด (Gravel)   = -0.90 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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    เมื่อแทนค่าในสมการ (1) โดยพิจารณากรณีน้ําหนักรถบรรทุกต้ังแต่ 10 - 25 ตัน 
ยานพาหนะท่ีมีน้ําหนักบรรทุก 25 ตัน ใช้ความเร็วสูงสุด 100 กม./ชม. และส่ิงปลูกสร้าง/อาคารอยู่ห่างจาก
แหล่งกําเนิด/ขอบถนน 4 เมตร ซึ่งผลการคํานวณค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีค่าเท่ากับ 0.838 มม./
วินาที ซึ่งเป็นระดับความส่ันสะเทือนท่ีมนุษย์รู้สึกได้เพียงเล็กน้อยหรือเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ แต่ไม่ถึงระดับรู้สึกได้
ถึงความส่ันสะเทือนตามมาตรฐานของ Reiher & Meister (1931) และไม่มีผลกระทบใด ๆ ต่ออาคารเก่าแก่
ตามมาตรฐานของ DIN 4150 (Nelson, 1987) ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 6  

ตารางที่ 5.1.7 - 6 ผลการค านวณค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดจากปริมาณจราจรบนถนนใต้โครงสร้าง 
   ทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า ในระยะด าเนินการ 

ระยะทางจากแหล่งก าเนิด/ขอบถนน 
จนถึงสิ่งปลูกสร้าง  เมตร) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด  มม. วินาที)1/ 
น้ าหนักรถบรรทุก/ยานพาหนะ 

1  ตัน 15 ตัน 2  ตัน 25 ตัน 
4 0.419 0.503 0.670 0.838 
8 0.211 0.316 0.421 0.527 
10 0.181 0.272 0.363 0.453 
15 0.138 0.207 0.276 0.346 
20 0.114 0.171 0.228 0.285 
25 0.098 0.147 0.196 0.245 
30 0.087 0.130 0.174 0.217 
50 0.062 0.093 0.123 0.154 
100 0.039 0.058 0.078 0.097 
150 0.030 0.044 0.059 0.074 
200 0.024 0.037 0.049 0.061 
250 0.021 0.031 0.042 0.052 
300 0.019 0.028 0.037 0.046 
350 0.017 0.025 0.034 0.042 
400 0.015 0.023 0.031 0.038 
450 0.014 0.021 0.028 0.035 

หมายเหตุ : 1/ ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดคํานวณจากสมการ (1)  V = 0.021a(v/50)(w/15)tp(r/6)x  

    (2) ความส่ันสะเทือนท่ีเกิดจากระบบรถไฟฟ้า จะพิจารณาจาก Transit Noise and 
Vibration Impact Assessment, 2006. Second Edition ของ Federal Transit Administration (FTA), 
U.S.A.  ซึ่งกําหนดค่าความส่ันสะเทือนบนพื้นดินท่ีเกิดจากระบบรถไฟฟ้าฯหรือระบบขนส่งมวลชนฯแบบราง 
(Rapid Transit) ท่ีวิ่งด้วยความเร็วไม่เกิน 50 ไมล์/ช่ัวโมง หรือ 80 กม./ชม. โดยจะส่งผลกระทบให้เกิดระดับ
ความส่ันสะเทือนท่ีระดับพื้นดิน 73 VdB (Velocity Level in Decibel) ดังแสดงในรูปที่ 5.1.7 - 1 เนื่องจาก
ค่าความส่ันสะเทือนจากแหล่งกําเนิดมีหน่วยเป็น VdB (RMS Vibration Velocity) จึงจําเป็นต้องแปลงหน่วย
เป็นหน่วย PPV (Peak Particle Velocity) โดยใช้สมการ (2) ดังนี้ 

     Lv = 20 x log10(v/vref) ………………………………………………………….……………..(2) 

     เมื่อ Lv = ระดับความส่ันสะเทือน (VdB) 
      v = RMS Velocity Amplitude (นิ้ว/วินาที) 
      vref = Reference Velocity Amplitude = 1x10-6 นิ้ว/วินาที 
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 รูปที่ 5.1.7 - 1 ค่าระดบัความสั่นสะเทอืนจากระบบขนส่งมวลชนฯแบบราง  Rapid Transit) ที่ระดบัพืน้ดิน 
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     เมื่อแทนค่าต่างๆ ในสมการ (2) จะได้ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด ดังนี้ 

     73  = 20 x log10(v/1x10-6) 

     73  = 20 x (log10(v) - log10(1x10-6)) 

     73/20 = log10(v) - log10(1x10-6) 

     log10(v) = (73/20) + log10(1x10-6) 

     log10(v) = -2.35 

     v  = 0.0045 นิ้ว/วินาที 

       = 0.1143 มม./วินาที 

     ผลการคํานวณระดับความส่ันสะเทือนจากระบบรถไฟฟ้ามีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด
เป็น 0.0045 นิ้ว/วินาที หรือ 0.1143 มม./วินาที ซึ่งระดับความส่ันสะเทือนจะเกิดขึ้นบริเวณพื้นดินเฉพาะ
ตําแหน่งของเสาตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้าเท่านั้น เพราะความส่ันสะเทือนจะเกิด
การถ่ายเทจากระบบรถไฟฟ้าผ่านโครงสร้างทางยกระดับและรวมฐานราก และผ่านลงสู่พื้นดินในระดับลึก
มากกว่า 50 เมตร ท้ังนี้หากเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดค่าความส่ันสะเทือนท่ีเสาตอม่อของระบบขนส่ง
มวลชนกรุงเทพมหานคร (BTS) บริเวณสถานีหมอชิต (9 สิงหาคม 2548) พบว่าผลการตรวจวัดบริเวณเสาตอม่อ       
ใต้สถานีรถไฟฟ้าบริเวณกึ่งกลางถนน และเสาตอม่อนอกสถานีรถไฟฟ้า บริเวณริมทางเท้ามีค่าอยู่ในช่วง    
0.968 - 1.240 และ 1.760 - 2.020 มม./วินาที ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 7 โดยค่าท่ีตรวจวัดได้นี้มีค่า
มากกว่าค่าความส่ันสะเทือนท่ีคํานวณได้จากสมการ (1) ดังนั้นในการประเมินผลกระทบด้านความส่ันสะเทือน
ของโครงการ จึงกําหนดให้ใช้ค่าระดับความส่ันสะเทือนสูงสุดเท่ากับ 2.020 มม./วินาที เป็นค่าอ้างอิง (ro) โดย
การประเมินผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้นจากการเดินระบบรถไฟฟ้าจะใช้สมการของ Whiffin and 
Leonard (1971) ดังนี้ 
     Ar =    orr

 e/roroA
α ………………………………………………………………….(3) 

     เมื่อ Ar = ขนาดความส่ันสะเทือนท่ีระยะ r จากแหล่งกําเนิด, มม./วินาที 

      Ao = ขนาดความส่ันสะเทือนท่ีระยะ ro จากแหล่งกําเนิด, มม./วินาที 
       = 2.020 มม./วินาที (กรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) ใช้ค่า PPVmax  

ท่ีวัดได้บริเวณเสาตอม่อนอกสถานีรถไฟฟ้าหรือริมขอบถนนห่างจาก  
ส่ิงปลูกสร้าง/อาคารประมาณ 3 เมตร) 

       = สัมประสิทธิ์การดูดกลืนคล่ืนความส่ันสะเทือนของดินแต่ละชนิด 
        Moist Clay, Clay Soil  = 0.025-0.250 
        Silty Clay    = 0.019-0.430 
        Wet Clay    = 0.310-0.500 
        Loses at Natural Moisture = 0.040-0.130 
        Dry Sand    = 0.007-0.070 
        Dense Sand and Gravel  = 0.015-0.045 
        Gravel Plus Sand and Silt = 0.023-0.053 
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 เมื่อแทนค่าในสมการ (3) และคํานวณค่าความส่ันสะเทือนบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบตามระยะห่างจากแนวกึ่งกลางเส้นทางโครงการ พบว่าค่าความส่ันสะเทือนมีค่าอยู่ในช่วง 6.0x10-7

ถึง  0.29084 มม./วินาที โดยค่าความส่ันสะเทือนส่วนใหญ่อยู่ในระดับท่ีมนุษย์ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ถึง
ช่วงท่ีมนุษย์รู้สึกได้เพียงเล็กน้อยหรือเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ตามมาตรฐานของ Reiher & Meister (1931)             
และเมื่อพิจารณาผลกระทบความส่ันสะเทือนต่อโครงสร้างอาคาร พบว่าระดับความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้นไม่มี
ผลกระทบใดๆ ต่ออาคารหรือโบราณสถานตามมาตรฐานของ DIN 4150 (Nelson, 1987) พื้นท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนในระยะดําเนินการดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 8 

 
ตารางที่ 5.1.7 - 7 ผลการรวบรวมค่าระดับความสั่นสะเทือนบริเวณเสาตอม่อของระบบขนส่งมวลชน 
      กรุงเทพมหานคร  BTS) สถานีหมอชิต  9 สิงหาคม 2548) 

สถานีตรวจวัด 
วัน เวลา 
ตรวจวัด 

ทิศทาง 
ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

 มม. วินาที) 
ความถ่ี
 Hz) 

ระยะขจัด
สูงสุด มม.) 

1. บริเวณใต้เสาตอม่อสถานีรถไฟฟ้าฯ      
1.1 กรณีรถไฟฟ้าว่ิงเข้า 9/08/48 Transverse 0.762 8 0.01580 
 12.14 น. Vertical 0.508 2 0.04680 
  Longitudinal 0.381 2 0.02950 

ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (เฉลี่ย 3 แกน) 0.968   
1.2 กรณีรถไฟฟ้าว่ิงออก 9/08/48 Transverse 0.953 9 0.04310 
 12.49 น. Vertical 0.889 2 0.09020 
  Longitudinal 0.635 n/a 0.06590 

ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (เฉลี่ย 3 แกน) 1.240   
2. บริเวณใต้เสาตอม่อนอกสถานีรถไฟฟ้าฯ      
2.1 กรณีรถไฟฟ้าว่ิงเข้า 9/08/48 Transverse 1.270 37 0.00419 
 14.02 น. Vertical 1.140 47 0.00366 
  Longitudinal 1.590 57 0.00508 

ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (เฉลี่ย 3 แกน) 1.760   
2.2 กรณีรถไฟฟ้าว่ิงออก 9/08/48 Transverse 1.330 57 0.00360 
 13.02 น. Vertical 1.330 51 0.00347 
  Longitudinal 1.970 43 0.00673 

ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (เฉลี่ย 3 แกน) 2.020   
หมายเหตุ : n/a = ระดับความถ่ีตํ่ามาก 
ที่มา :  รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับสมบูรณ์ (Final EIA Report) โครงการรถไฟฟ้าสายสีนํ้าเงิน ช่วงบางซื่อ-   
           ท่าพระ ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2551 
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ตารางที่ 5.1.7 - 8   พื้นที่ออ่นไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน          
ในระยะด าเนินการ 
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ตารางที่ 5.1.7 - 8   พื้นที่ออ่นไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน          
ในระยะด าเนินการ  ต่อ) 
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ตารางที่ 5.1.7 - 8   พื้นที่ออ่นไหวต่อผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน          
ในระยะด าเนินการ  ต่อ) 
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 5.1.7.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

   1) ระยะก่อสร้าง 

    ก) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) 

     กิจกรรมการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง ประกอบด้วย การขุดเปิดและปรับถมพื้นท่ี การ
เจาะเสาเข็มรองรับโครงสร้างทางยกระดับและอาคารต่างๆ การขนส่งเคล่ือนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ฯลฯ 
โดยกิจกรรมต่างๆ อาจก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนต่อประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้าง โดยชุมชนท่ีพัก
อาศัยหรือพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีต้ังอยู่ใกล้เคียงศูนย์ซ่อมบํารุงมากท่ีสุด คือ หมู่บ้านเปรมฤทัยอุดมสุข 
ซึ่งมีระยะห่างประมาณ 200 เมตร ดังนั้นในการประเมินผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง
ศูนย์ซ่อมบํารุงของโครงการจะอ้างอิงระยะห่างจากหมู่บ้านเปรมฤทัยอุดมสุขเป็นกรณีร้ายแรงท่ีสุด (Worst 
case) ส่วนระดับความส่ันสะเทือนท่ีเกดิขึ้นจากเครื่องจักรอุปกรณ์ในขณะท่ีมีกิจกรรมก่อสร้าง (ท่ีระยะห่างจาก
แหล่งกําเนิด 25 ฟุต หรือ 7.62 เมตร) จะอ้างอิงจากรายงานการศึกษาของ US.EPA (1995) โดยพิจารณา
กรณีร้ายแรงท่ีสุด คือ การใช้เครื่องตอกเสาเข็มท่ีทําให้เกิดความส่ันสะเทือนมากท่ีสุด โดยมีความเร็วอนุภาค 
18.644 มม./วินาที หรือ 0.734 นิ้ว/วินาที ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 1 เมื่อทําการประเมินผลกระทบด้าน
ความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้นตามสมการ (1) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

      PPVequip = PPVref x (25/D)1.5………………………..…………………………….........(1) 

     PPVequip = 18.644 x (25/200)1.5   

      = 0.139 มม./วินาที หรือ 0.005 นิ้ว/วินาที 

    ผลการคาดการณ์ระดับความส่ันสะเทือนจากพื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง พบว่า
พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีต้ังอยู่ใกล้เคียงศูนย์ซ่อมบํารุงมากท่ีสุด คือ หมู่บ้านเปรมฤทัยอุดมสุข ในระยะห่าง 
200 เมตร จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด 0.139 มม./วินาที หรือ 0.005 นิ้ว/วินาที ดังแสดงในตารางที่ 
5.1.7 - 2 ซึ่งระดับความส่ันสะเทือนนี้มนุษย์ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ตามมาตรฐานผลกระทบท่ีก่อให้เกิด
อันตรายต่อสุขภาพอนามัยของและการรับรู้ของ Reiher & Meister (1931) ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 3 
และไม่ส่งผลกระทบหรือความเสียหายต่อโครงสร้างทุกประเภทตามมาตรฐานผลกระทบต่อส่ิงปลูกสร้างของ 
DIN 4150 (Nelson, 1987) ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 4 

    ข) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) 

     กิจกรรมการก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร ประกอบด้วย การขุดเปิดและปรับถมพื้นท่ี 
การเจาะเสาเข็มรองรับอาคาร การขนส่งเคล่ือนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ฯลฯ โดยกิจกรรมต่างๆ อาจ
ก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนต่อประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างเช่นกัน โดยพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ี
ต้ังอยู่ใกล้เคียงอาคารจอดแล้วจรมากท่ีสุด คือ วัดศรีเอี่ยม ซึ่งมีระยะห่างประมาณ 150 เมตร ดังนั้นในการ
ประเมินผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างอาคารจอดแล้วจรของโครงการจะอ้างอิง
ระยะห่างจากวัดศรีเอี่ยมเป็นกรณีร้ายแรงท่ีสุด (Worst case) ส่วนระดับความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้นจาก
เครื่องจักรอุปกรณ์ในขณะท่ีมีกิจกรรมก่อสร้าง (ท่ีระยะห่างจากแหล่งกําเนิด 25 ฟุต หรือ 7.62 เมตร) จะ
อ้างอิงจากรายงานการศึกษาของ US.EPA (1995) โดยพิจารณากรณีร้ายแรงท่ีสุด คือ การใช้เครื่องตอก
เสาเข็มท่ีทําให้เกิดความส่ันสะเทือนมากท่ีสุด โดยมีความเร็วอนุภาค 18.644 มม./วินาที หรือ 0.734 นิ้ว/
วินาที ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 1 เมื่อทําการประเมินผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้นตามแสดง
สมการ (1) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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     PPVequip = PPVref x (25/D)1.5………………………..…………………………….........(1) 

     PPVequip = 18.644 x (25/150)1.5   
      = 0.213 มม./วินาที หรือ 0.008 นิ้ว/วินาที 

    ผลการคาดการณ์ระดับความส่ันสะเทือนจากพื้นท่ีก่อสร้างอาคารจอดแล้วจร พบว่า
พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบท่ีต้ังอยู่ใกล้เคียงอาคารจอดแล้วจรมากท่ีสุด คือ วัดศรีเอี่ยม ในระยะห่าง 200 เมตร 
จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด 0.213 มม./วินาที หรือ 0.008 นิ้ว/วินาที ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 2 ซึ่ง
ระดับความส่ันสะเทือนนี้มนุษย์สามารถรับความรู้สึกได้เพียงเล็กน้อยหรือเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ตามมาตรฐาน
ผลกระทบท่ีก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพอนามัยและการรับรู้ของ Reiher & Meister (1931) และไม่ส่งผล
กระทบหรือความเสียหายต่อโครงสร้างทุกประเภท รวมถึงไม่เป็นอันตราย แม้แต่ส่ิงปลูกสร้างท่ีเก่าแก่ 
(Ancient Building) ตามมาตรฐานผลกระทบต่อส่ิงปลูกสร้างของ DIN 4150 (Nelson, 1987) ดังแสดงใน
ตารางที่ 5.1.7 - 3 และตารางที่ 5.1.7 - 4 

   2) ระยะด าเนินการ 

    ก) ผลกระทบบริเวณพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) 

     กิจกรรมการดําเนินงานภายในศูนย์ซ่อมบํารุง ประกอบด้วย การซ่อมบํารุงรถไฟฟ้า 
การจอดรถไฟฟ้าในพื้นท่ี ฯลฯ โดยกิจกรรมต่างๆ อาจก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนต่อประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียง
พื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุง โดยเฉพาะหมู่บ้านเปรมฤทัยอุดมสุข ซึ่งอยู่ใกล้ศูนย์ซ่อมบํารุงมากท่ีสุด (ระยะห่าง
ประมาณ 200 เมตร) ดังนั้นในการประเมินผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนบริเวณพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุงของ
โครงการจะพิจารณาจากกิจกรรมการเข้ามาจอดของรถไฟฟ้าในพื้นท่ี ซึ่งเป็นกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดความ
ส่ันสะเทือนมากท่ีสุดของศูนย์ซ่อมบํารุง เมื่อแทนค่าในสมการ (3) และคํานวณค่าความส่ันสะเทือนบริเวณ
พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบบริเวณหมู่บ้านเปรมฤทัยอุดมสุข มีรายละเอียดดังนี้  

     Ar =    orr
 e/roroA

α  ………………………..……………………………(3) 

     Ar =    3-2000.025
 e3/200 2.02
  

     Ar = 0.002 มม./วินาที หรือ 0.0001 นิ้ว/วินาที 

     ผลจากการแทนค่าในสมการ (3) และคํานวณค่าความส่ันสะเทือนบริเวณพื้นท่ี
อ่อนไหวต่อผลกระทบบริเวณหมู่บ้านเปรมฤทัยอุดมสุข พบว่าความเร็วอนุภาคจากระบบรถไฟฟ้ามีค่าเท่ากับ 
0.002 มม./วินาที หรือ 0.0001 นิ้ว/วินาที โดยค่าระดับความส่ันสะเทือนอยู่ในระดับท่ีมนุษย์ไม่สามารถรับ
ความรู้สึกได้ตามมาตรฐานของ Reiher & Meister (1931) และเมื่อพิจารณาผลกระทบความส่ันสะเทือนต่อ
โครงสร้างอาคาร พบว่าระดับความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้นไม่มีผลกระทบใดๆ ต่ออาคารหรือโบราณสถานตาม
มาตรฐานของ DIN 4150 (Nelson, 1987) ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 3 และตารางที่ 5.1.7 - 4 

    ข) ผลกระทบบริเวณพื้นที่อาคารจอดแล้วจร (Park & Ride) 

     กิจกรรมการดําเนินงานภายในอาคารจอดแล้วจร ประกอบด้วย การเข้าออกของ
ยานพาหนะต่างๆ ท่ีเข้ามาจอดในอาคาร การเดินทางของประชาชนโดยระบบรถไฟฟ้า ฯลฯ โดยกิจกรรมต่างๆ 
อาจก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนต่อประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีอาคารจอดแล้วจร โดยเฉพาะวัดศรีเอี่ยม ซึ่งอยู่
ใกล้เคียงอาคารจอดแล้วจรมากท่ีสุด (ระยะห่าง 150 เมตร) โดยผลกระทบหลักด้านความส่ันสะเทือนบริเวณ
พื้นท่ีอาคารจอดแล้วจรจะเกิดจากกิจกรรมการจอดรถไฟฟ้าบริเวณสถานีศรีเอี่ยม ซึ่งอยู่หน้าอาคารจอดแล้วจร
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เป็นหลัก เมื่อแทนค่าในสมการ (3) และคํานวณค่าความส่ันสะเทือนบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบบริเวณ
วัดศรีเอี่ยม มีรายละเอียดดังนี้  

     Ar =    orr
 e/roroA

α  ………………………..……………………………(3) 

     Ar =    3-1500.025
 e3/150 2.02
  

     Ar = 0.007 มม./วินาที หรือ 0.0003 นิ้ว/วินาที  

     ผลจากการแทนค่าในสมการ (3) และคํานวณค่าความส่ันสะเทือนบริเวณพื้นท่ี
อ่อนไหวต่อผลกระทบบริเวณวัดศรีเอี่ยม พบว่าความเร็วอนุภาคจากระบบรถไฟฟ้ามีค่าเท่ากับ 0.007 มม./
วินาที หรือ 0.0003 นิ้ว/วินาที โดยค่าระดับความส่ันสะเทือนอยู่ในระดับท่ีมนุษย์ไม่สามารถรับความรู้สึกได้
ตามมาตรฐานของ Reiher & Meister (1931) และเมื่อพิจารณาผลกระทบความส่ันสะเทือนต่อโครงสร้าง
อาคาร พบว่าระดับความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้นไม่มีผลกระทบใดๆ ต่ออาคารหรือโบราณสถานตามมาตรฐาน
ของ DIN 4150 (Nelson, 1987) ดังแสดงในตารางที่ 5.1.7 - 3 และตารางที่ 5.1.7 - 4 

 

5.2 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 

5.2.1 นิเวศวิทยาทางน้ า 

5.2.1.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

  1) ระยะก่อสร้าง  

   กิจกรรมการก่อสร้าง โดยเฉพาะงานขุดเปิดหน้าดิน งานปรับถมพื้นท่ี งานขุดเจาะฐานราก
เพื่อรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า หรืองานเคล่ือนย้ายอุปกรณ์ก่อสร้าง (เช่น ทราย หิน 
ปูนซีเมนต์ ดิน ฯลฯ) คาดว่าจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อระบบนิเวศวิทยาทางน้ําในแหล่งน้ําผิวดิน แม้ว่าแนว
เส้นทางโครงการ จะตัดผ่านแหล่งน้ําผิวดินมากถึง 19 แห่ง แต่งานก่อสร้างตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับ
และสถานีรถไฟฟ้าไม่มีการสร้างส่วนใดส่วนหนึ่งรุกลํ้าลงในแหล่งน้ําผิวดิน จึงไม่มีกิจกรรมใด ๆ ไปรบกวน
คุณภาพน้ําผิวดินและส่งผลกระทบโดยตรงต่อนิเวศวิทยาทางน้ํา ยกเว้นสถานีร ถไฟฟ้าท่ีต้ังอยู่ห่าง            
จากแหล่งน้ําผิวดินไม่เกิน 50 เมตร จํานวน 3 แห่ง ได้แก่ สถานีลาดพร้าว 101 สถานีคลองกลันตัน และสถานี
สวนหลวง ร.9 อาจได้รับผลกระทบจากการเพิ่มความขุ่นจากการชะล้างผิวหน้าดินเฉพาะช่วงท่ีมีการขุดเจาะฐาน
รากและการปรับถมพื้นท่ี หรืออาจมีการปนเป้ือนของน้ํามันจากเครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีนํามาใช้ โดยปริมาณความ
ขุ่นและคราบน้ํามันจะขวางกั้นแสงสว่างจากดวงอาทิตย์ท่ีส่องผ่านลงไปในแหล่งน้ําผิวดินได้ระดับหนึ่งทําให้
แพลงก์ตอนพืชสังเคราะห์แสงได้น้อยลง และปริมาณออกซิเจนละลายน้ําท่ีผลิตจากแพลงก์ตอนพืชจะลด
น้อยลง จึงคาดว่าเป็นผลกระทบช่ัวคราวระดับตํ่าในระยะก่อสร้างเท่านั้น เพราะพื้นท่ีก่อสร้างมีขอบเขตจํากัด
เฉพาะเกาะกลางของถนน และการทบทวนข้อมูลปริมาณสารแขวนลอย (พ.ศ. 2551) และการตรวจวิเคราะห์
ปริมาณสารแขวนลอย(พ.ศ. 2556) จากตัวแทนแหล่งน้ําผิวดินตามแนวระบบรถไฟฟ้า ได้แก่ คลองลาดพร้าว 
คลองแสนแสบ คลองหัวหมาก คลองพระโขนง คลองบางนา และคลองสําโรง มีค่าอยู่ในช่วง 2.0 - 70.0 มก./ล. 
จัดเป็นปริมาณสารแขวนลอยในระดับตํ่า - ปานกลาง (<25 - 100 มก./ล., Boyd, 1979) และไม่มีผลกระทบ
ต่อส่ิงมีชีวิตทางน้ํา (ปลา แพลงก์ตอนพืช - สัตว์ และสัตว์หน้าดิน) สําหรับคลองแสนแสบ (พ.ศ. 2551)         
มีค่า 276.0 - 870.0 มก./ล. จัดเป็นสารแขวนลอยในระดับสูง แต่คลองแสนแสบอยู่ห่างจากแนวพื้นท่ีก่อสร้าง
ต่อม่อโครงสร้างทางยกระดับประมาณ 240 เมตร 
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  2) ระยะด าเนินการ  

   เนื่องจากระบบรถไฟฟ้าแบบรางเด่ียวท่ีนํามาวิ่งบนโครงสร้างทางยกระดับจะใช้ระบบ
ไฟฟ้าในการขับเคล่ือน จึงไม่เกิดผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ําในแหล่งน้ําผิวดินตามช่วงท่ีแล่นผ่านส่วนบริเวณ
สถานีรถไฟฟ้า ท่ีต้ังอยู่ห่างจากแหล่งน้ําผิวดินไม่เกิน 50 เมตร จํานวน 3 แห่ง ได้แก่ สถานีลาดพร้าว 101   
สถานีคลองกลันตัน และ สถานีสวนหลวง ร.9 จะมีปริมาณน้ําเสียเกิดขึ้นจากการใช้ห้องส้วมของพนักงานท่ี
ปฏิบัติหน้าท่ีต่างๆ เช่น จําหน่ายต๋ัว ประชาสัมพันธ์ รักษาความปลอดภัย และติดต่อส่ือสาร ฯลฯ ในแต่ละวัน
สูงสุดไม่เกิน 10 คน/สถานี คิดเป็นปริมาณน้ําเสีย 0.40 ลบ.ม./วัน (ดูรายละเอียดเพิ่มเติมในหัวข้อ 4.2.1 : 
คุณภาพน้ําผิวดิน) ท้ังนี้ปริมาณน้ําเสียท่ีเกิดขึ้นจะถูกบําบัดโดยระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปขนาดความจุ 2 ลบ.ม. 
ท่ีได้ติดต้ังไว้ในทุกสถานีรถไฟฟ้า ทําให้มีคุณภาพน้ําท้ิงเป็นไปตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม “เรื่องกําหนดมาตรฐานควบคุม การระบายน้ําท้ิงจากอาคารบางประเภทและบางขนาด” ประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษาเล่มท่ี 122 ตอนท่ี 125ง วันท่ี 29 ธันวาคม 2548 ดังนั้นจึงไม่เกิดผลกระทบต่อนิเวศวิทยา
ทางน้ําในแหล่งน้ําผิวดิน 

5.2.1.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดรถ 

  1) ระยะก่อสร้าง 

   ศูนย์ซ่อมบํารุง ซึ่งต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม อยู่ติดกับ
แหล่งน้ําผิวดิน (คลองเคล็ด) โดยไม่มีการก่อสร้างโครงสร้างส่วนใดส่วนหนึ่งรุกลํ้าลงไปในคลองเคล็ด           
แต่อาจได้รับผลกระทบจากการเพิ่มความขุ่นจากการชะล้างผิวหน้าดินเฉพาะช่วงท่ีมีการขุดเจาะฐานรากและ
การปรับถมพื้นท่ีหรืออาจมีการปนเปื้อนของน้ํามันจากเครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีนํามาใช้ในการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง 
โดยปริมาณความขุ่นและคราบน้ํามันจะขวางกั้นแสงสว่างจากดวงอาทิตย์ท่ีส่องผ่านลงไปในแหล่งน้ําผิวดินได้
ระดับหนึ่ง ทําให้แพลงก์ตอนพืชสังเคราะห์แสงได้น้อยลงและปริมาณออกซิเจนละลายน้ําท่ีผลิตจากแพลงก์ตอนพืช
จะลดน้อยลง จึงคาดว่าเป็นผลกระทบช่ัวคราวระดับตํ่าในระยะก่อสร้างเท่านั้น  

  2) ระยะด าเนินการ 

   ศูนย์ซ่อมบํารุง จะมีปริมาณน้ําเสียเกิดขึ้นจากกิจกรรมการใช้ห้องน้ํา ห้องส้วม และการล้าง
ทําความสะอาดภาชนะใส่อาหารของพนักงานในอาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถ หอพักพนักงาน
ร้านอาหารโดยปริมาณน้ําเสียจากกิจกรรมการซ่อมบํารุงและล้างรถไฟฟ้ารวม 142.60 ลบ.ม./วัน (ดูรายละเอียด
เพิ่มเติมในบทท่ี 2) โดยปริมาณน้ําเสียท่ีเกิดขึ้นจะบําบัดโดยใช้ระบบบําบัดเสียขนาดเล็กแบบติดต้ังอยู่กับท่ี 
(Onsite Treatment Plant) เป็นชนิดบ่อเกรอะ บ่อกรองไร้อากาศและเติมอากาศผ่านผิวตัวกลาง (Septic - 
Anaerobic Filter and Contact Aeration Process) ขนาดความจุ 50 ลบ.ม./ใบ จํานวน 3 ใบ คิดเป็นปริมาตร
รวม 150 ลบ.ม. และตามด้วยบ่อพักน้ําท้ิง (Retention) ทําให้มีคุณภาพน้ําท้ิงเป็นไปตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม “เรื่องกําหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ําท้ิงจากอาคารบางประเภทและ
บางขนาด” ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 122 ตอนท่ี 125ง วันท่ี 29 ธันวาคม 2548 ก่อนระบาย
ปริมาณน้ําท้ิงลงสู่คลองเคล็ด จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบเกิดข้ึนต่อนิเวศวิทยาทางน้ําในแหล่งน้ําผิวดิน 
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5.2.2 นิเวศวิทยาทางบก  

 5.2.2.1 ทรัพยากรป่าไม้ 

   1. ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

   1) ระยะก่อสร้าง  

  การก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า  ได้พิจารณาใช้พื้นท่ี
ก่อสร้างกว้างประมาณ 8 เมตรบนเกาะกลางถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ จําเป็นต้อง
ตัดฟันหรือเคล่ือนย้ายต้นไม้ท่ีมีขนาดความสูงเกิน 10 เมตรขึ้นไปท่ีอาจกีดขวางการก่อสร้างออกโดยเฉพาะ        
บริเวณท่ีเป็นตําแหน่งท่ีต้ังของเสาตอม่อรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า จึงคาดว่าจะมี
ผลกระทบต่อการสูญเสียความสมดุลของระบบนิเวศวิทยาและสังคมพืชในระดับตํ่าเนื่องจากต้นไม้ท่ีพบตามริม
ทางเท้าท้ังสองฝ่ังมีจํานวน 4,571 ต้น (60 ชนิด) และพื้นท่ีเกาะกลางของถนนมีจํานวน 681 ต้น (2 ชนิด) และ
มากกว่า 95% เป็นต้นไม้ในชุมชนเมืองขนาดใหญ่ท่ีมีการปลูกขึ้นโดยมนุษย์ (เช่น ประดู่ ชมพูพันธุ์ทิพย์ นนทรี 
ตีนเป็ด มะฮอกกานี และปีบ ฯลฯ) และมีเพียง 5% จะเป็นต้นไม้ท่ีขึ้นเองตามสภาพธรรมชาติ (เช่น จามจุรี 
มะขามเทศ พุทรา หูกวาง ฯลฯ) 

   2) ระยะด าเนินการ  

  คาดว่าจะมีผลกระทบระดับตํ่าต่อการรบกวนระบบนิเวศวิทยาและสังคมพืชตาม
แนวเส้นทางโครงการ เนื่องจากสังคมพืชจะมีความสามารถในการปรับตัวทนต่อสภาพแวดล้อมต่างๆ ในชุมชน
เมืองขนาดใหญ่ได้ แม้ว่าสังคมพืชบางส่วนจะได้รับแสงสว่างจากดวงอาทิตย์น้อยลงเพราะถูกบดบังจาก
โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้าฯ ทําให้กระบวนการสังเคราะห์แสงของพืชเพื่อใช้ในการผลิตอาหาร
มีศักยภาพลดลงบ้าง 

   2. ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง 

   1) ระยะก่อสร้าง  

  เนื่องจากพื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง สภาพปัจจุบันเป็นพื้นท่ีรกร้างว่างเปล่า มีเพียง
ไม้ล้มลุก ไม้พุ่มเต้ียและต้นไม้ขนาดกลางขึ้นปกคลุมอยู่ภายในศูนย์ซ่อมบํารุงจํานวน 39 ต้น (6 ชนิด) คาดว่า    
มีต้นไม้เพียงบางส่วนถูกเคล่ือนย้ายหรือตัดฟันออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง โดยต้นไม้ท่ีนําออกไปจะไม่มีผลกระทบ
ต่อการเปล่ียนแปลงสมดุลของระบบนิเวศวิทยาและคุณค่าเชิงเศรษฐกิจ จึงเป็นผลกระทบในระดับตํ่า 

   2) ระยะด าเนินการ  

  คาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงความสมดุลของระบบนิเวศวิทยาและสังคม
พืชเนื่องจากได้มีการจัดภูมิสถาปัตย์ภายในศูนย์ซ่อมบํารุงให้เกิดความร่มรื่น/ร่มเงา โดยการเพิ่มพื้นท่ีสีเขียวและ
เพิ่มต้นไม้ขนาดกลาง - ขนาดใหญ่ รวมถึงไม้ดอกและไม้ประดับสวยงาม เพื่อทดแทนต้นไม้เดิมท่ีอาจถูกตัดฟันหรือ
เคล่ือนย้ายออกไปในระยะก่อสร้างโครงการ 
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5.3 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  

5.3.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

5.3.1.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

  1) ระยะก่อสร้าง 

   การก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ ได้พิจารณาพื้นท่ีก่อสร้างกว้างประมาณ 7 เมตร  
บนเกาะกลางถนน คาดว่าจะมีผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงการใช้ท่ีดินค่อนข้างน้อย เนื่องจากในสภาพ
ปัจจุบันมีรูปแบบการใช้ท่ีดินท่ีค่อนข้างเข้มข้น โดยเฉพาะเป็นย่านท่ีพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง – มาก หรือ
พาณิชยกรรม หรือการสาธารณูปโภคและสาธารณูปการคิดเป็นสัดส่วนการใช้ประโยชน์มากกว่า ร้อยละ 90 
ท้ังนี้พื้นท่ีว่างเปล่าท่ีไม่มีการใช้ประโยชน์จะถูกแปรสภาพเป็นย่านท่ีพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง จึงคาดว่าเป็น
ผลกระทบระดับตํ่า ส่วนช่วงแนวเส้นทางโครงการ บางช่วงมีการเบ่ียงแนวจากเกาะกลางไปใช้พื้นท่ีทางเท้า พื้น
ท่ีต้ังของอาคารพาณิชย์และพื้นท่ีพาณิชยกรรมบางส่วน จะเปล่ียนแปลงไปเป็นโครงสร้างทางยกระดับอย่าง
ถาวร จัดเป็นผลกระทบระดับตํ่า เพราะรูปแบบการใช้ท่ีดินมีการเปล่ียนแปลงไม่มากนักหากเปรียบเทียบกับ
การใช้ท่ีดินโดยรอบท่ีเป็นย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจ 

  2) ระยะด าเนินการ 

   ในระยะดําเนินการโครงการคาดว่ารูปแบบการใช้ท่ีดินตามแนวเส้นทางโครงการ จะมี
โอกาสเปล่ียนแปลงจากสภาพปัจจุบันค่อนข้างน้อย เนื่องจากสัดส่วนรูปแบบการใช้ท่ีดินในสภาพปัจจุบัน
มากกว่าร้อยละ 90 ไม่สามารถขยายหรือเปล่ียนแปลงได้ เช่น เป็นย่านท่ีพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง  - มาก 
ย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้า สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ท้ังนี้จะมีพื้นท่ีรกร้าง
ว่างเปล่าบางส่วนหลงเหลือจะเปล่ียนแปลงได้ตามข้อบังคับ/ข้อกําหนดของผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร  
(พ.ศ. 2556) และร่างผังเมืองรวมสมุทรปราการอาจถูกแปรสภาพเป็นย่านท่ีพักอาศัยกึ่งพาณิชยกรรม 
เนื่องจากความสะดวกสบายจากสภาพการจราจรหรือการพัฒนาโครงการ เป็นแรงชักนําและแรงดึงดูดสําคัญ
ให้เกิดการลงทุนเกิดขึ้นโดยเฉพาะโดยรอบท่ีต้ังสถานีรถไฟฟ้า อาจมีการพัฒนาเปล่ียนแปลงรูปแบบการใช้ท่ีดิน
เป็นย่านท่ีพักอาศัยหนาแน่นและย่านพาณิชยกรรม ธุรกิจการค้า เช่น คอนโดมิเนียม อพาร์ทเมนต์ ศูนย์การค้า
ขนาดใหญ่ อาคารสํานักงาน หรือสถานบันเทิง ฯลฯ จึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

5.3.1.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

  1) ระยะก่อสร้าง 

   ศูนย์ซ่อมบํารุง มีพื้นท่ีประมาณ 122 ไร่ จําเป็นต้องเปล่ียนแปลงรูปแบบการใช้ท่ีดินเดิม
เพียงบางส่วนจากพื้นท่ีรกร้างว่างเปล่า ไม้พุ่มเต้ียข้ึนปกคลุมจํานวนไม่มาก ให้กลายสภาพเป็นอาคารศูนย์ซ่อม
บํารุงขนาด 5 ช้ัน และอาคารท่ีจอดแล้วจรมีพื้นท่ี 39.9 ไร่ จะถูกเปล่ียนจากพื้นท่ีอาคารสํานักงานแขวงการทาง
สมุทรปราการ เป็นอาคาร 7 ช้ัน จึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลางถึงสูง เนื่องจากมีการเปล่ียนแปลงรูปแบบ
การใช้ท่ีดินอย่างถาวร แต่เนื่องจากรูปแบบการใช้ท่ีดินท่ีเปล่ียนแปลงมีจํานวนพื้นท่ีไม่มากหากเปรียบเทียบกับ
รูปแบบการใช้ท่ีดินโดยรอบท่ีเป็นชุมชนท่ีพักอาศัยหนาแน่นน้อย - ปานกลาง 

  2) ระยะด าเนินการ 

   ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร บริเวณใกล้กับจุดตัดของถนนศรีนครินทร์ และ
ถนนบางนา - ตราด มีพื้นท่ีรวมกันประมาณ 161.9 ไร่ โดยคาดว่ารูปแบบการใช้ท่ีดินโดยรอบจะมีโอกาส
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เปล่ียนแปลงจากสภาพปัจจุบันได้ค่อนข้างมาก เพราะแรงดึงดูดจากการมีระบบรถไฟฟ้า รวมท้ังรูปแบบการใช้
ท่ีดินในสภาพปัจจุบันคิดเป็นสัดส่วนการใช้ประโยชน์มากกว่าร้อยละ 75 เป็นชุมชนท่ีพักอาศัยหนาแน่นน้อย 
และพื้นท่ีกึ่งพาณิชยกรรม/การค้า หรือพื้นท่ีรกร้างว่างเปล่า/พื้นท่ีสีเขียว จึงอาจมีพื้นท่ีบางส่วนท่ีจะขยายหรือ
เปล่ียนแปลงได้ตามข้อบังคับ/ข้อกําหนดของผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (พ.ศ. 2556) และร่างผังเมืองรวม
สมุทรปราการ โดยอาจแปรสภาพเป็นชุมชนท่ีพักอาศัยหนาแน่นปานกลาง - มาก เช่น อาคารชุดพักอาศัย 
คอนโดมิเนียม อพาร์ทเม้นต์ และบ้านจัดสรร ฯลฯ หรือย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้าหรือสถานท่ีสําคัญ เช่น 
สถานท่ีราชการ/รัฐวิสาหกิจ สถานีบริการน้ํามัน ศูนย์การค้าขนาดใหญ่ สถานพยาบาลเอกชน สถาบันการศึกษา 
อาคารสํานักงาน หรือสถานบันเทิง ฯลฯ จึงเป็นผลกระทบเชิงบวกในระดับตํ่าถึงปานกลาง 
 
5.3.2 การคมนาคมขนส่ง 

5.3.2.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

  1) ระยะก่อสร้าง 
   1.1) ผลกระทบต่อความสามารถในการรองรับการจราจรบนโครงข่ายถนนเดิม 
เนื่องจากกิจกรรมก่อสร้างส่วนใหญ่ใช้พื้นท่ีเกาะกลางของถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์
จึงคาดว่าจะเกิดผลกระทบให้ปริมาณจราจรติดขัดดังนี้ 
 - ถนนลาดพร้าว บริเวณแยกรัชดา - ลาดพร้าวจนถึงบริเวณแฮปป้ีแลนด์ เขตทาง
กว้าง 30 เมตร มีการจัดรูปแบบการจราจรในปัจจุบันขนาด 6 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ความกว้างของช่องจราจร 
3.25 เมตร เกาะกลางถนนกว้าง 4 .0 เมตร และมีทางเท้าท้ังสองฟากถนน ดังแสดงใน รูปที่ 5.3.2 - 1       
โดยช่วงเวลาการก่อสร้างฐานรากและตอม่อตามแนวเกาะกลางถนนลาดพร้าวจําเป็นต้องกันพื้นท่ีก่อสร้าง     
อย่างน้อย 7 เมตร เป็นช่วง ๆ ประมาณ 500 เมตร และต้องกันพื้นท่ีก่อสร้างเพิ่มเติมอีก 1 ช่องจราจร เพื่อใช้ใน
การขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์หรือปริมาณดินขุดในช่วงเวลากลางคืน ท้ังนี้ในช่วงเวลาปกติจะต้องบริหารจัดการจราจร
ให้มีจํานวนช่องจราจรเท่ากับในสภาพปัจจุบัน โดยปรับลดความกว้างของช่องจราจรลงจาก 3.25 เมตร/ช่อง
จราจร เหลือ 3.00 และ 2.75 เมตร/ช่องจราจร ดังแสดงไว้ในรูปที ่5.3.2 - 2 ซึ่งทําให้ความสามารถในการรองรับ
ปริมาณการจราจรสูงสุดลดลง จึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 
 การก่อสร้างบริเวณแยกบางกะปิ จําเป็นต้องรื้อย้ายสะพานข้ามแยกบางกะปิออก
เพื่อปักเสาโครงสร้างยกระดับบริเวณกลางสะพาน ทําให้ต้องปิดการจราจรในช่วงท่ีมีการก่อสร้างบริเวณ     
เชิงทางลาดของสะพานหน้าห้างตะวันนา จึงทําให้ประชาชนในพื้นท่ีไม่สามารถใช้สะพานข้ามแยกได้          
แต่การก่อสร้างในช่วงอื่นๆ ของสะพานดําเนินการโดยก่อสร้างบริเวณช่วงกลางของสะพาน โดยรื้อสะพานออก
ข้างละ 1 ช่องทาง เพื่อให้ผู้ใช้สะพานสามารถใช้สะพานได้ข้างละ 1 ช่องทาง ซึ่งช่วยระบายการจราจรได้ใน
ระดับหนึ่งเท่านั้น จึงเป็นผลกระทบจัดอยู่ในระดับปานกลาง - สูง 
 - ถนนศรีนครินทร์  บริเวณแยกลําสาลีใต้ถึงบริเวณแยกพัฒนาการ เขตทางกว้าง 
30 เมตร มีการจัดรูปแบบการจราจรในปัจจุบันขนาด 6 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ความกว้างของช่องจราจร 3.25 เมตร 
เกาะกลางถนนกว้าง 4.00 เมตร และมีทางเท้าท้ังสองฟากถนน โดยช่วงเวลาการก่อสร้างฐานรากและตอม่อตาม
แนวเกาะกลางถนนศรีนครินทร์ จําเป็นต้องกันพื้นท่ีก่อสร้างอย่างน้อย 7.00 เมตร เป็นช่วง ๆ ประมาณ 500 เมตร 
และต้องกันพื้นท่ีก่อสร้างเพิ่มเติมอีก 1 ช่องจราจร เพื่อใช้ในการขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์หรือปริมาณดินขุดในช่วงเวลา
กลางคืน ท้ังนี้ในช่วงเวลาปกติจะต้องบริหารจัดการจราจร โดยมีรายละเอียดการจัดการจราจรบนถนนศรีนครินทร์ 
ช่วงแยกลําสาลีใต้ถึงบริเวณแยกพัฒนาการเช่นเดียวกับแผนบริหารจัดการจราจรบนถนนลาดพร้าว 
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รูปที่ 5.3.2 - 1  การจัดสภาพการจราจรในปัจจุบันของถนนลาดพร้าวขนาด 3 ช่องจราจร  3.5  เมตร ช่องจราจร) 

รูปท่ี 5.3.2-2  การจัดสภาพการจราจรระหว่างก่อสร้างของถนนลาดพร้าวขนาด 3 ช่องจราจร  2.75-3.   เมตร ช่องจราจร) 
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 - ถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยกต่างระดับพระราม 9 ถึงบางนา - ตราด เขตทาง
กว้าง 40 เมตร มีการจัดรูปแบบการจราจรในปัจจุบันขนาด 8 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ความกว้างของช่อง
จราจร 3.50 เมตร และมีทางเท้าท้ังสองฟากถนน ดังแสดงในรูปที่ 5.3.2 - 3 โดยช่วงเวลาการก่อสร้างฐานรากและ
ตอม่อตามแนวเกาะกลางถนนศรีนครินทร์จําเป็นต้องกันพื้นท่ีก่อสร้างอย่างน้อย 7 เมตร เป็นช่วง ๆ ประมาณ 
500 เมตรและต้องกันพื้นท่ีก่อสร้างเพิ่มเติมอีก 1 ช่องจราจร เพื่อใช้ในการขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์หรือปริมาณดินขุด
ในช่วงเวลากลางคืน ท้ังนี้ในช่วงเวลาปกติจะต้องบริหารจัดการจราจรให้มีจํานวนช่องจราจรเท่ากับในสภาพ
ปัจจุบัน โดยปรับลดความกว้างของช่องจราจรลงจาก 3.50 เมตร/ช่องจราจร เหลือ 3.15 เมตร/ช่องจราจร ทําให้
พื้นผิวจราจรท่ีปรับลดแล้วมีความกว้างท้ังหมด 12.60 เมตร/ทิศทาง และจัดเป็น 4 ช่องจราจรต่อทิศทางเท่ากับ
ในสภาพปัจจุบัน แต่ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรสูงสุดจะลดลง ดังแสดงในรูปที่ 5.3.2 - 4 จึงเป็น
ผลกระทบในระดับปานกลาง 
 - ถนนเทพารักษ์ ช่วงทางแยกศรีเทพาถึงทางแยกสําโรงและปู่เจ้าสมิงพราย เขต
ทางกว้าง 33 เมตร มีการจัดรูปแบบการจราจรในปัจจุบันจราจร ขนาด 6 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ความกว้าง
ของช่องจราจร 3.50 เมตร และมีทางเท้าท้ังสองฟากถนน ดังแสดงในรูปที่ 5.3.2 - 5 โดยช่วงเวลาการก่อสร้าง
ฐานรากและตอม่อตามแนวเกาะกลางถนนเทพารักษ์ จําเป็นต้องกันพื้นท่ีก่อสร้างอย่างน้อย 7 เมตรเป็นช่วง ๆ 
ประมาณ 500 เมตร และต้องกันพื้นท่ีก่อสร้างเพิ่มเติมอีก 1 ช่องจราจร เพื่อใช้ในการขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์หรือ
ปริมาณดินขุดในช่วงเวลากลางคืน ท้ังนี้ในช่วงเวลาปกติจะต้องบริหารจัดการจราจรให้มีความกว้างของช่อง
จราจรเท่ากับในสภาพปัจจุบัน โดยปรับลดจํานวนช่องจราจรลงจาก 3 ช่องจราจร/ทิศทางเหลือ 2 ช่องจราจร/
ทิศทาง ทําให้พื้นผิวจราจรที่ปรับลดลงเหลือความกว้างเพียง 7 เมตร/ทิศทาง และความสามารถในการรองรับ
ปริมาณจราจรสูงสุดจะลดลง ดังแสดงในรูปที่ 5.3.2 - 6  จึงเป็นผลกระทบในระดับสูง 

1.2) ผลกระทบต่ออายุการใช้งานของโครงข่ายถนนเดิม เนื่องจากการลําเลียงและ
เคล่ือนย้ายวัสดุก่อสร้างหรืออุปกรณ์/เครื่องจักรต่าง ๆ เพื่อนํามาใช้ในการก่อสร้าง จะต้องใช้โครงข่ายถนนเดิม
เป็นหลัก ได้แก่ ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ จึงอาจเป็นสาเหตุสําคัญทําให้โครงข่ายถนน
เดิมได้รับความเสียหายหรือชํารุดทรุดโทรมเร็วกว่าช่วงเวลาปกติ ในระยะดําเนินการคาดว่าโครงข่ายถนนเดิม 
ได้แก่ ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ และพื้นท่ีข้างเคียงอาจไม่ได้รับผลกระทบจากการ
สูญเสียพื้นผิวจราจรเดิม เนื่องจากโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า โดยส่วนใหญ่จะก่อสร้างบนพื้นท่ี
เกาะกลางของโครงข่ายถนนเดิมเป็นหลัก ทําให้จํานวนช่องจราจรในแต่ละทิศทางเท่าเดิม รวมท้ังในระยะดําเนินการ 
อาจมีผลกระทบโดยตรงต่อสภาพการจราจรในภาพรวมบนโครงข่ายถนนเดิมมีความคล่องตัวสูงขึ้นหรือมีปริมาณ
จราจรติดขัดน้อยลงโดยเฉพาะช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (7:00 - 9:00 น.) และเร่งด่วนเย็น (16:00 - 19:00 น.) 
เนื่องจากมีประชาชนท่ัวไปและผู้ใช้รถใช้ถนนบางส่วนได้หันเหเข้ามาใช้ระบบรถไฟฟ้าและระบบขนส่งมวลชนฯ 
เพิ่มมากขึ้นเพราะสามารถเคล่ือนย้ายผู้โดยสารได้ครั้งละจํานวนมาก ประมาณ 247,874 คน/วัน ในระยะเปิด
ดําเนินการในปี พ.ศ. 2562 และเพิ่มขึน้เป็นมากกว่า 532,000 คน/วัน ในปี พ.ศ. 2592 จึงเป็นทางเลือกสําคัญใน
การเดินทางของผู้ใช้เส้นทางบนโครงข่ายถนนเดิมท้ังหมด 

1.3) ผลกระทบต่อการเกิดอุบัติเหตุในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง กิจกรรมต่างๆ จากการก่อสร้าง
อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุต่อคนงานก่อสร้างหรือผู้ท่ีสัญจรไป - มา อีกท้ังการวางวัสดุอุปกรณ์ท่ีไม่เป็นระเบียบหรือ
กีดขวางทางสัญจร รถบรรทุกท่ีวิ่งเข้า - ออก พื้นท่ีโครงการ ซึ่งอาจเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุต่อยานพาหนะ
ท่ีใช้เส้นทางดังกล่าวในการสัญจรไป - มา ส่วนปัญหาในเรื่องของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นจากยานพาหนะท่ีใช้ใน
การขนส่งวัสดุก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณ์และคนงาน เป็นต้น ท่ีใช้ในโครงการเข้าสู่พื้นท่ีก่อสร้างโดย
ทําการก่อสร้างแนวสายทางใหม่ขยายต่อไปเรื่อยๆ ท้ังนี้เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณ์ต่างๆ รวมถึงวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างอื่นๆ จะทําการเคล่ือนย้ายจากพื้นท่ีคลังเก็บหรือพื้นท่ีจอดพักไปยังพื้นท่ีก่อสร้าง โดยใช้รถบรรทุกหรือ
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รถบรรทุกพ่วง จะก่อให้เกิดปัญหาปริมาณจราจรที่เพิ่มข้ึนจากยานพาหนะ การดําเนินการก่อสร้างโครงการยัง
ไม่ได้กําหนดเส้นทางขนส่งท่ีแน่นอน ดังนั้นจึงทําการประเมินผลกระทบต่อปริมาณจราจรท่ีเพิ่มขึ้ นจาก
ยานพาหนะบริเวณทางแยกสําคัญ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา : สนข., 2555 

รูปที่ 5.3.2 - 3 รูปแบบการจัดสภาพการจราจรในปัจจุบันบนถนนขนาด 8 ช่องจราจร  3.5  เมตร ช่องจราจร) 

รูปที่ 5.3.2 - 4 รูปแบบการจัดสภาพการจราจรในระหว่างการก่อสร้างบนถนนขนาด 8 ช่องจราจร 

ท่ีมา : สนข., 2555 
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รูปที่ 5.3.2 - 5 รูปแบบการจัดสภาพการจราจรในปัจจุบันบนถนนขนาด 6 ช่องจราจร  3.5  เมตร ช่องจราจร) 

 

รูปที่ 5.3.2 - 6 รูปแบบการจัดสภาพการจราจรในระหว่างการก่อสร้างบนถนนขนาด 4 ช่องจราจร 

 

ท่ีมา : สนข., 2555 

ท่ีมา : สนข., 2555 
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  2) ระยะด าเนินการ 

   ในระยะดําเนินการคาดว่าโครงข่ายถนนเดิม (ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนน
เทพารักษ์) และพื้นท่ีข้างเคียงจะไม่ได้รับผลกระทบจากการสูญเสียพื้นผิวจราจรเดิมเพิ่มเติม เนื่องจากโครงสร้าง
ทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า โดยส่วนใหญ่จะก่อสร้างบนพื้นท่ีเกาะกลางของโครงข่ายถนนเดิมเป็นหลัก ทําให้
จํานวนช่องจราจรในแต่ละทิศทางจะเท่าเดิม รวมท้ังการเปิดใช้ระบบขนส่งมวลชนฯ อาจมีผลกระทบโดยตรงต่อ
สภาพการจราจรในภาพรวมบนโครงข่ายถนนเดิมมีความคล่องตัวสูงขึ้น หรือมีปริมาณจราจรติดขัดน้อยลง
โดยเฉพาะช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (7:00 - 9:00 น.) และเร่งด่วนเย็น (16:00 - 19:00 น.) เนื่องจากมีประชาชนท่ัวไป
และผู้ใช้รถใช้ถนนบางส่วนได้หันเหเข้ามาใช้ระบบขนส่งมวลชนเพิ่มมากขึ้นเพราะสามารถเคล่ือนย้ายผู้โดยสารได้
ครั้งละจํานวนมาก (ประมาณ 247,874 คน/วัน) ในระยะเปิดดําเนินการในปีพ.ศ. 2562 และเพิ่มข้ึนเป็นมากกว่า 
532,000 คน/วัน ในปีพ.ศ. 2592 จึงเป็นทางเลือกสําคัญของผู้ใช้เส้นทางบนโครงข่ายถนนเดิม 

5.3.2.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

  1) ระยะก่อสร้าง 

   การก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร ใช้โครงข่ายถนนเดิมในการลําเลียง
และเคล่ือนย้ายวัสดุก่อสร้างหรืออุปกรณ์/เครื่องจักรต่าง ๆ เพื่อนํามาใช้ในการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและ
อาคารจอดแล้วจร จึงเป็นสาเหตุสําคัญทําให้โครงข่ายถนนเดิมได้รับความเสียหายหรือชํารุดทรุดโทรมเร็วกว่า
ช่วงเวลาปกติ แต่จะไม่เกิดผลกระทบต่อความสามารถในการรองรับการจราจรบนโครงข่ายถนนเดิม เนื่องจาก
พื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจรเป็นพื้นท่ีท่ีมีขอบเขต ไม่ต้ังอยู่บนพื้นท่ีเกาะกลางของ
โครงข่ายถนนเดิม 

  2) ระยะด าเนินการ  

   ในระยะดําเนินการคาดว่าศูนย์ซ่อมบํารุงจะมีปริมาณการจราจรบนโครงข่ายเดิม จาก
การเดินทางของพนักงานในโครงการ แต่คาดว่าจะมีไม่มากนักเนื่องจากพนักงานสามารถเดินทางเข้าถึงศูนย์
ซ่อมบํารุงได้โดยตรงจากระบบรถไฟฟ้าของโครงการ ลดการเดินทางโดยการใช้รถส่วนบุคคลได้จํานวนมาก 
ส่วนอาคารจอดแล้วจรคาดว่าช่วยลดการเดินทางเข้าสู่ตัวเมือง โดยใช้รถส่วนบุคคลได้เป็นจํานวนมาก 
เนื่องจากผู้โดยสารสามารถใช้บริการรถไฟฟ้าเข้าสู่ตัวเมืองได้โดยสะดวกส่งผลกระทบต่อการจราจรในภาพรวม 
จึงเป็นผลกระทบเชิงบวกระดับตํ่าถึงปานกลาง 
 
5.3.3 ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

5.3.3.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

   การก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ รวมระยะประมาณ 30 กิโลเมตร และสถานีรถไฟฟ้าฯ 
23 แห่ง อาจมีผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ รวมถึงสะพานข้ามแยกบางกะปิ           
ดังอธิบายได้ดังนี้ 
 1) ระยะก่อสรา้ง มีผลกระทบต่อการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ดังนี้ 
  1.1) การรื้อย้ายระบบประปา (การประปานครหลวง) ตามแนวเกาะกลางและริมสอง    
ฟากถนนท่ีใช้เป็นพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ ประกอบด้วย ถนนลาดพร้าว และถนนศรีนครินทร์ มีความยาวท้ังส้ิน 
20,620 เมตร 
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  1.2) การรื้อย้ายเสาไฟฟ้าแรงสูง/สายไฟฟ้า/อุปกรณ์ไฟฟ้า (การไฟฟ้านครหลวง) 
ตามริมสองฟากถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ ถนนเทพารักษ์ และถนนปู่เจ้าสมิงพราย รวมท้ังส้ิน 440 ต้น 
   1.3) การรื้อย้ายสาธารณูปโภค (กรมทางหลวง) ตามริมสองฟากถนนและบริเวณ
เกาะกลางถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ ถนนเทพารักษ์ และถนนปู่เจ้าสมิงพราย สรุปได้ดังนี้ 
    ก) ท่อระบายน้ํา คสล. ขนาด  1,000 - 1,200 มม. จํานวน 3,300 เมตร 
    ข) เสาไฟฟ้าส่องสว่าง (ชนิดกิ่งคู่ 2 ดวงโคม) จํานวน 820 ต้น 
   1.4) การรื้อย้ายสายโทรศัพท์ - สายอากาศขนาด 9 - D4”, 12 - D4”, 16 - D4” 
(บริษัท ทีโอที จํากัด (มหาชน)) ตามริมสองฟากถนนศรีนครินทร์และเทพารักษ์ มีความยาวรวม 2,700 เมตร 
   1.5) การรื้อย้ายสายส่ือสาร - ใยแก้วนําแสง สายส่ือสาร - สายทองแดง และท่อร้อยสาย 
(บริษัท กสท โทรคมนาคม จํากัด (มหาชน)) ตามริมสองฟากถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ 
มีความยาวรวม 17,100 เมตร 
   1.6) การรื้อย้ายสายส่ือสาร - ใยแก้วนําแสง และสายส่ือสาร – สายทองแดงและ  
ท่อร้อยสาย (บริษัท ทีโอที จํากัด (มหาชน)) ตามริมสองฟากถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์      
มีความยาวรวม 11,700 เมตร 
   1.7) การรื้อย้ายระบบท่อส่งน้ํามันและท่อก๊าซ ของบริษัท บริษัท ขนส่งน้ํามันทางท่อ 
จํากัด และ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) บริเวณทางแยกพัฒนาการ ซึ่งแนวเส้นทางโครงการ จะใช้พื้นท่ีเกาะ
กลางของถนนศรีนครินทร์ในการก่อสร้าง และเป็นพื้นท่ีซ้อนทับกับโครงการก่อสร้างอุโมงค์ทางลอดแยก
พัฒนาการของกรุงเทพมหานคร ท้ังนี้ แนวท่อส่งน้ํามันและท่อก๊าซจะวางขนานไปกับทางรถไฟสายตะวันออก 
ซึ่งตัดกับถนนศรีนครินทร์บริเวณแยกพัฒนาการ ส่งผลให้ต้องมีการรื้อย้ายระบบท่อส่งน้ํามันและท่อก๊าซ ณ 
จุดตัดดังกล่าวเป็นความยาวของระบบท่อส่งน้ํามัน 30 เมตร และท่อก๊าซ 30 เมตร เช่นเดียวกัน 
   รายละเอียดของระบบสาธารณูปโภคท่ีต้องถูกรื้อย้าย ดังแสดงในตารางที่ 5.3.3 - 1 
และรูปที่ 5.3.3 - 1 
   1.8) การรื้อย้ายสะพานข้ามแยกบางกะปิ ของกรุงเทพมหานคร เป็นสะพานรถยนต์
ขนาด 4 ช่องจราจร มีพื้นผิวจราจรแบบ Asphalt Concrete ในส่วนของจุดขึ้นลงสะพานอยู่ในแนวถนน
ลาดพร้าวและถนนเสรีไทย และมีช่วงยกระดับข้ามจุดรอยต่อของถนนลาดพร้าวกับถนนศรีนครินทร์  รูปที่ 
5.3.3 - 2) โดยผลกระทบในระยะก่อสร้างแนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเหลืองบริเวณดังกล่าวคือ การรื้อย้าย
สะพานยกระดับข้ามแยกช่วงหน้าห้างเดอะมอลล์บางกะปิ ระหว่าง กม.ท่ี 8+200 ถึง 9+007 คิดเป็นระยะทาง 
807 เมตร จากความยาวสะพานท้ังหมด 1,820 เมตร 

 2) ระยะด าเนินการ  

   ในระยะดําเนินการอาจมีผลกระทบเชิงบวกต่อระบบระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการโดยรวม เนื่องจากพื้นท่ีตามแนวเส้นทางโครงการ จะได้รับบริการระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการเพิ่มขึน้ เช่น ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง ระบบประปา ระบบส่ือสารโทรคมนาคม ฯลฯ ส่วนประเด็น
ผลกระทบจากการจ่ายกระแสไฟในระบบขับเคล่ือนระบบรถไฟฟ้าฯ ต่อสภาพแวดล้อม พบว่าระบบพลังงาน
ขับเคล่ือนระบบรถไฟฟ้าจะใช้ระบบจ่ายกระแสไฟฟ้าจากรางจ่ายไฟฟ้า (Power Rails) ด้วยระบบไฟฟ้าแรงดัน 
DC 1,500 Volt จากสถานีจ่ายไฟฟ้าระบบขับเคล่ือน (Traction Power Substation - TPS) เพื่อจ่าย
กระแสไฟฟ้าในการขับเคล่ือนขบวนรถไฟฟ้าระบบรางเด่ียว (Monorail) โดยรางจ่ายไฟฟ้าจะติดต้ังทาง
ด้านข้างท้ังสองด้านของรางรถไฟฟ้าตลอดแนวเส้นทางวิ่งยกระดับและภายในโรงจอดซ่อมบํารุง (Depot)     
รางจ่ายไฟฟ้าจะรับกระแสไฟฟ้าแรงดัน (+) DC 1,500 Volt โดยตรงจากสถานีจ่ายไฟฟ้าระบบขับเคล่ือนเพื่อ 
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รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  5-84 

 

แนวท่อเมนของระบบประปา การประปานครหลวง 
บริเวณเกาะกลางถนนลาดพร้าว 

 

การรื้อย้ายเสาและสายโทรศัพท์ รวมทั้ง             
แนวสื่อสารใต้ดิน บริเวณถนนลาดพร้าว 

 

เสาไฟฟ้าและสายไฟฟ้าแรงสูง รวมทั้ง               
แนวสายไฟฟ้าแรงสูงใต้ดิน  
บริเวณถนนศรีนครินทร์ 

 

แนวท่อสายส่งก๊าซและนํ้ามัน บริเวณแนวเส้น      
ทางรถไฟสายตะวันออก  

รูปที่ 5.3.3 - 1 แสดงระบบสาธารณูปโภคที่ต้องมีการร้ือย้ายอันเนือ่งจากการก่อสร้างโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  5-85 

 

 

 

 

รูปที่ 5.3.3 - 2 แสดงต าแหน่งและรูปแบบสะพานข้ามแยกบางกะปิ 

A 

B 

C 

A B 

C 

แนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
สะพานข้ามแยกบางกะปิ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 5 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  5-86 

จ่ายกระแสไฟฟ้าให้กับอุปกรณ์ขับเคล่ือนต่าง ๆ เช่น มอเตอร์ไฟฟ้า เครื่องปรับอากาศ และระบบไฟฟ้าแสง
สว่างภายในตัวรถไฟฟ้า ฯลฯ โดยกระแสไฟฟ้าจะไหลกลับสู่ราง Negative Bus ของสถานีจ่ายไฟฟ้าระบบ
ขับเคล่ือน ท้ังนี้ระบบรถไฟฟ้ามีการติดต้ังระบบส่งจ่ายกําลังไฟฟ้าตามมาตรฐานและควบคุมค่าสนามไฟฟ้าและ
สนามแม่เหล็กท่ีมีความปลอดภัยสูงสุดเป็นไปตามข้อกําหนดท่ีองค์การอนามัยโลก (World Health Organization : 
WHO) ได้กําหนดระดับสูงสุดของสนามไฟฟ้าและสนามแม่เหล็กท่ีเกิดจากระบบไฟฟ้าท่ีประชาชนสามารถ
สัมผัสได้อย่างปลอดภัยไว้ดังแสดงในตารางที่ 5.3.3 - 2 ดังนั้นเพื่อลดการปล่อยคล่ืนแม่เหล็กไฟฟ้าและการ
เกิดการรบกวนจากการจ่ายกระแสไฟฟ้าในระบบขับเคล่ือนรถไฟฟ้า จึงกําหนดให้ออกแบบติดต้ังระบบไฟฟ้า
ตามข้อกําหนดของ Electromagnetic Compactibility (EMC) Standardn (IEC 6100) 
 
ตารางที่ 5.3.3 - 2   ระดับสูงสุดของสนามไฟฟ้าและสนามแม่เหล็กที่เกิดจากระบบไฟฟ้าทีป่ระชาชน       

สามารถสัมผัสได้อย่างปลอดภัย 

สถานที่ ระยะเวลา 
ค่าขีดจ ากัดสูงสุดของสนามไฟฟ้าและสนามแม่เหล็ก 

สนามไฟฟ้า สนามแม่เหล็ก 
1. สาธารณะ ตลอดท้ังวัน 5 kV/m 1,000 mG 
2. สถานประกอบการ ตลอดช่ัวโมงการทํางาน 10 kV/m 1,000 mG 

หมายเหตุ : 1 kV = 1,000 V และ 1,000 mG = 1 G 
ท่ีมา : World Health Organization (WHO) 
 

5.3.3.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

 1) ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ  
  การก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง และอาคารจอดแล้วจร  ท้ังในระยะก่อสร้างและ         
ระยะดําเนินการจะไม่มีการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเพิ่มเติม จึงไม่ส่งผลกระทบต่อระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
 
5.3.4 การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม 

5.3.4.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

 1) ระยะก่อสร้าง  

    การก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้าคาดว่าจะไม่ทําให้ระบบการไหลของน้ํา
ตามสภาพธรรมชาติเปล่ียนแปลงไปจากสภาพเดิม เนื่องจากไม่มีโครงสร้าง วางขวางอยู่ในแหล่งน้ําผิวดิน      
แต่คาดว่าจะมีปัญหากีดขวางการไหลของน้ําเกิดขึ้นบ้างเนื่องจากการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานี
รถไฟฟ้า จําเป็นต้องใช้พื้นท่ีก่อสร้างกว้างประมาณ 8 เมตร บนเกาะกลางถนน ซึ่งบางช่วงของถนนศรีนรินทร์
เป็นรางระบายน้ําบริเวณกลางถนน นอกจากนี้จึงเป็นผลกระทบระดับปานกลางต่อระบบการไหลของน้ําลงสู่
ระบบระบายน้ําเศษวัสดุก่อสร้างต่างๆ เช่น เศษปูน เศษหิน/ดิน/ทราย ฯลฯ และการวางกองวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
หรือการวางแนวกําแพงคอนกรีตทึบเพื่อเป็นแนวขอบเขตพื้นท่ีก่อสร้างฯ อาจกีดขวางการไหลของของน้ําฝนท่ี
ตกลงสู่พื้นผิวถนนแล้วไหลลงสู่ท่อระบายน้ําสาธารณะทําให้ระบายน้ําได้ช้าลง และอาจเกิดปัญหาน้ําท่วมขังบน
พื้นผิวจราจรตามแนวพื้นท่ีก่อสร้างโครงการได้ 
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 2) ระยะด าเนินการ  

    ในระยะดําเนินการคาดว่าจะไม่มีการเปล่ียนแปลงของพื้นท่ีผิวการระบายน้ําเดิม     
บนถนนสายต่างๆ ตามแนวเส้นทางโครงการ ดังนี้ 
          2.1)  โครงสร้างทางยกระดับ รวมระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ลักษณะเป็น
โครงสร้างคานคอนกรีตรูปกล่องหล่อสําเร็จ เนื่องจากพื้นท่ีผิวของโครงสร้างทางยกระดับท่ีวางซ้อนทับบนพื้นท่ี
ผิวจราจรเดิม จะไม่ทําให้พื้นท่ีผิวการระบายน้ําเดิมมีขนาดลดลง แต่ยังมีความสามารถในการรองรับการระบาย
น้ําจากปริมาณน้ําฝนท่ีตกลงมาได้โดยไม่เกิดการท่วมขัง จึงเป็นผลกระทบในระดับตํ่า 
    2.2) สถานีรถไฟฟ้าฯ จํานวน 23 แห่ง ขนาดกว้าง 26 เมตร ยาว 120 เมตร คิดเป็น
พื้นท่ีรวม 2,835 ตร.ม./สถานีรถไฟฟ้า วางซ้อนทับปกคลุมพื้นท่ีผิวจราจรเดิม แต่ไม่ทําให้พื้นท่ีผิวการระบายน้ําเดิม
ลดลงเนื่องจากพื้นท่ีผิวบนหลังคาสถานีรถไฟฟ้า ยังรองรับปริมาณน้ําฝนได้ไม่แตกต่างจากสภาพก่อนมีการ
พัฒนาโครงการ โดยตามแนวขอบของหลังคาจะมีรางรองรับน้ําฝนและปล่อยไหลผ่านท่อรวบรวมน้ําฝนขนาด 
 0.15 เมตร ก่อนลงสู่บ่อพักน้ําบริเวณเกาะกลางถนนและไหลผ่านท่อเหล็กขนาด  0.30 เมตร เข้าสู่ระบบ
ระบายน้ําเดิมบนถนนสายต่าง ๆ ตามแนวระบบรถไฟฟ้า จึงเป็นผลกระทบระดับตํ่า 

5.3.4.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

 1) ระยะก่อสร้าง  
    ศูนย์ซ่อมบํารุง ซึ่งต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยมคาดว่าจะ
ไม่เกิดผลกระทบต่อสภาพอุทกวิทยาน้ําผิวดินและการระบายน้ํา แม้ว่าสภาพปัจจุบันจะเป็นพื้นท่ีรกร้างว่าง
เปล่า รวมท้ังการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงขนาด 5 ช้ัน จะนําเครื่องจักรอุปกรณ์และวัสดุก่อสร้างเข้ามาใช้เป็น
จํานวนมาก หากมีการกองหรือจัดเก็บไม่เหมาะสมอาจมีการกีดขวางการไหลของน้ําช่วงฝนตกหนักบ้าง แต่จะ
ไม่เกิดปัญหาน้ําท่วมขังเนื่องจากมีคลองเคล็ดไหลขนานกับพื้นท่ีก่อสร้าง ทางด้านทิศเหนือเป็นแหล่งรองรับน้ํา
ตามสภาพธรรมชาติท่ีมีความสามารถในการรองรับการระบายน้ําได้โดยไม่เกิดการท่วมขัง 
    สําหรับคลองเคล็ดและคลองบางนา อยู่ในความดูแลของสํานักการระบายน้ํา กทม. 
และเป็นทางระบายน้ําสายหลักของโครงการป้องกันน้ําท่วมและระบายน้ําของ กทม. ฝ่ังตะวันออก ซึ่งในการ
ดําเนินการใดๆ ท่ีเกี่ยวพันกับทางน้ําของ กทม. จะมีข้อกําหนดว่ามิให้กีดขวางทางน้ํา หรือถ้าจะเปล่ียน
ปรับปรุงทางน้ํา ขอให้ขนาดพื้นท่ีทางน้ําเท่าเดิมหรือมากกว่า เพื่อมิให้เกิดการบีบทางน้ํา อันจะทําให้เกิด back 
water ทางด้านเหนือน้ํา 

  การคํานวณการออกแบบทางระบายน้ําหลักของโครงการ และทางระบายน้ําในพื้นท่ี
ศูนย์ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้าได้ออกแบบความเข้มของฝน ( I ) ท่ีค่า return period เท่ากับ 5 ปี สําหรับการ
ออกแบบบ่อดักตะกอน (U-ditch) ได้ออกแบบให้มีความเข้มของฝน ( I ) ท่ี return period เท่ากับ 10 ปี 
เพื่อให้สามารถรองรับน้ําฝนได้เท่ากับ 3 ช่ัวโมง ดังนั้นการประเมินขนาดบ่อดักตะกอนช่ัวคราวในระยะก่อสร้าง
ของโครงการ บริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงของโครงการ จะปรับเปล่ียนค่าความเข้มฝน return period เท่ากับ 10 ปี 
ให้สอดคล้องกับการออกแบบ U-ditch ของโครงการ ซึ่งมีรายละเอียดการคํานวณหาขนาดของบ่อดักตะกอน
ช่ัวคราวในระยะก่อสร้าง ดังนี้ 
   อัตราการระบายน้ําก่อนก่อสร้าง - ระยะก่อสร้างโครงการ 

  สําหรับหลักเกณฑ์การคํานวณและการออกแบบระบบระบายน้ําฝนของโครงการ ใช้
ข้อมูลจากตารางปริมาณฝนและความเข้มของฝนของกรุงเทพมหานคร โดยบ่อพักน้ําท่ีใช้ออกแบบจะใช้ค่า
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อัตราการไหลนองสูงสุดท่ีเกิดจากปริมาณน้ําฝนคาบอุบัติ (Return Period) 10 ปี ซึ่งคํานวณจากวิธี Rational 
Method ดังนี้ 

 การคํานวณปริมาณน้ําฝนท่ีไหลนองในพื้นท่ี 

  Q = 0.278 CIA 

 เมื่อ Q = อัตราการไหลของน้ําฝน , (ลบ.ม./วินาที) 

  C = สัมประสิทธิ์การไหลนองของพื้นท่ี 

  I = ความเข้มของฝน , (มม./ชม.) 

    A = พื้นท่ีรองรับน้ําฝน , (ตร.กม.) 

  โดยท่ี 

- สัมประสิทธิ์การไหลนอง (C) ของพื้นท่ีในระยะก่อนก่อสร้าง ซึ่งเป็นพื้นท่ีรกร้างว่างเปล่า 
กําหนดค่า C = 0.30 และสัมประสิทธิ์การไหลนองของพื้นท่ีในระยะก่อสร้าง ซึ่งเป็นพื้นท่ีท่ีมีการขุดดิน มีการ
ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง กําหนดค่า C = 0.40  

- พื้นท่ีศูนย์ซ่อมบํารุง (A) เท่ากับ 194,400 ตารางเมตร หรือ 0.1944 ตารางกิโลเมตร 
- ความเข้มของฝน ( I) จะใช้ข้อมูลจากตารางปริมาณฝนและความเข้มของฝนของ

กรุงเทพมหานคร ในคาบ 10 ปี เท่ากับ 86.8 มิลลิเมตร/ช่ัวโมง  ดังแสดงในตารางที่ 5.3.4 - 1 

  อัตราการไหลของน้ําในระยะก่อนก่อสร้าง = 1.407  ลบ.ม./วินาที 

  อัตราการไหลของน้ําในระยะก่อสร้าง = 1.876 ลบ.ม./วินาที 

  คิดการหน่วงน้ําไว้กับบ่อดักตะกอนช่ัวคราวประมาณ 3 ช่ัวโมง  

  ปริมาณน้ําในระยะก่อนก่อสร้าง  = 1.407 x 60 x 60 x 3 

       = 15,195.6 ลูกบาศก์เมตร 

  ปริมาณน้ําในระยะก่อสร้าง  = 1.876 x 60 x 60 x 3 

       = 20,260.8  ลูกบาศก์เมตร 
  ดังนั้น จะมีปริมาณน้ําส่วนต่างท่ีจําเป็นต้องมีการหน่วงน้ําก่อนปล่อยลงสู่ ลํารางสาธารณะ

เท่ากับ 5,065.2  ลูกบาศก์เมตร 

  ท้ังนี้ ในระยะดําเนินการโครงการได้มีการจัดสร้างบ่อหน่วงน้ําบริเวณด้านทิศใต้ จํานวน 2 
บ่อ ขนาดความจุรวม 21,339 ลูกบาศก์เมตร และในช่วงก่อสร้างจะดําเนินการขุดบ่อดักตะกอนช่ัวคราว
บริเวณดังกล่าวขนาดความจุ  ไม่น้อยกว่า 5,100 ลูกบาศก์เมตร เพื่อรองรับน้ําฝนในช่วงก่อสร้าง ก่อนปล่อยลง
สู่คลองเคล็ด และคลองสาหร่าย พร้อมท้ังจัดก่อสร้างรางระบายน้ําช่ัวคราวสําหรับรวบรวมน้ําบริเวณศูนย์ซ่อม
บํารุงลงสู่บ่อดักตะกอนช่ัวคราว และทํารางระบายน้ําจากบ่อดังกล่าว ลงสู่ลํารางสาธารณะต่อไป 
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ตารางที่ 5.3.4-1 ปริมาณฝน  มม.) และความเข้มของฝน  มม. ชม.) ส าหรับช่วงเวลาและคาบอุบัติ 
  Return Period) ของฝนลักษณะต่างๆ ของกรุงเทพมหานคร 

 
ท่ีมา : กรมอุตุนิยมวิทยา 
 

 2) ระยะด าเนินการ 
    ศูนย์ซ่อมบํารุง ซึ่งต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม วางตัวอยู่
เลียบคลองเคล็ดในเขตพื้นท่ีของกทม. และมีบางส่วนเลยข้ามคลองสาหร่าย (สาขาคลองบางนา) เข้าไปในเขต
จังหวัดสมุทรปราการอีกเล็กน้อย ซึ่งคลองสาหร่ายนี้เป็นแนวเส้นแบ่งเขตกรุงเทพมหานครกับจังหวัด
สมุทรปราการ ทําให้ต้องทําการผันแนวทางน้ําคลองสาหร่าย/คลองบางนาช่วงนี้ใหม่ ไปเลียบด้านข้างพื้นท่ี
ศูนย์ซ่อมบํารุงดังกล่าวแล้วกลับมาเช่ือมทางน้ําเดิมต่อไป ซึ่งขนาดทางน้ําเดิมของคลองสาหร่าย/คลองบางนามี
ข้อมูลได้จากการสํารวจงานป้องกันน้ําท่วมและระบายน้ําฝ่ังตะวันออกของกทม. โดยใช้รูปตัดทางน้ําของคลอง
บางนาท่ีใกล้พื้นท่ีโครงการมากท่ีสุด นํามาพิจารณาจะแปลงให้อยู่ในรูปของทางน้ํามาตรฐาน เพื่อตรวจสอบค่า
อัตราการไหลผ่านพื้นท่ีหน้าตัดท่ีพิจารณา ซึ่งกําหนดค่าสัมประสิทธิ์สําหรับคลองดิน และค่าลาดท้องน้ําราบ
ท่ีสุด สําหรับค่าระดับกักเก็บน้ํานั้นประเมินไว้ระดับหนึ่ง  
    ท้ังนี้คลองเคล็ดและคลองบางนา อยู่ในความดูแลของสํานักการระบายน้ํา กทม. และ
เป็นทางระบายน้ําสายหลักของโครงการป้องกันน้ําท่วมและระบายน้ําของ กทม. ฝ่ังตะวันออก ซึ่งในการ
ดําเนินการใดๆ ท่ีเกี่ยวพันกับทางน้ําของ กทม. จะมีข้อกําหนดว่ามิให้กีดขวางทางน้ํา หรือถ้าจะเปล่ียน
ปรับปรุงทางน้ํา ขอให้ขนาดพื้นท่ีทางน้ําเท่าเดิมหรือมากกว่า เพื่อมิให้เกิดการบีบทางน้ํา อันจะทําให้เกิด back 
water ทางด้านเหนือน้ํา สําหรับสภาพคลองดินเดิมและข้อกําหนดท่ีต้ังขึ้น พบว่าคลองเดิมสามารถระบายน้ํา
ได้ ประมาณ 11 ลบ.ม./วินาที สําหรับข้อกําหนดของคลองท่ีจะ divert นั้น จะกําหนดให้ใช้ค่ารูปตัดเดิม แต่
เปล่ียนเป็นคลองดาด (lining) ดังนั้นค่าสัมประสิทธิ์ของคลองจะเปล่ียนไป น้ําจะไหลได้ดียิ่งขึ้น พบว่าคลอง
ดาดใหม่สามารถรับน้ําได้ประมาณ 20 ลบ.ม./วินาที ซึ่งรับได้มากขึ้นเมื่อทางน้ําเปล่ียนแนวจากทางน้ําเดิมไป
ทางด้านข้างพื้นท่ีอาคารจนสุดแนว แล้วจะกลับเข้าบรรจบทางน้ําเดิม 
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5.4 คุณค่าคุณภาพชีวิต 

5.4.1 สภาพเศรษฐกิจ - สังคม 

 การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง จะส่งผลกระทบต่อสภาพด้านเศรษฐกิจสังคมท้ังในระยะ
ก่อสร้างและระยะดําเนินการโครงการ โดยผลกระทบท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นกับแหล่งชุมชน ประชาชนท่ีอาศัยอยู่
ในพื้นท่ีตามแนวเส้นทางโครงการ โดยประชาชนท่ัวไปท่ีเดินทางใช้โครงข่ายถนนเดิมและพื้นท่ีโดยรอบศูนย์
ซ่อมบํารุง โดยครอบคลุมท้ังผลกระทบเชิงบวกและเชิงลบ ดังนี้ 

 1) ระยะก่อสร้าง 
  1.1) ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจของชุมชน เป็นผลกระทบเชิงบวกระดับตํ่า 
เนื่องจากในระยะก่อสร้างมีการจ้างแรงงานก่อสร้างและแรงงานฝีมือ ทําให้มีการจับจ่ายใช้สอยหรือการ
หมุนเวียนของเงินตรา ตลอดช่วงระยะเวลาการก่อสร้าง ประมาณ 48 เดือน ส่งผลให้กระแสเงินสดท่ีมีการ
ไหลเวียนเข้าสู่ระบบเศรษฐกิจชุมชน 
  1.2) ผลกระทบต่อความขัดแย้งระหว่างผู้สัญจรผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนนเดิมหรือ
ประชาชนในชุมชนท้องถิ่นกับพนักงานและคนงานก่อสร้าง มีโอกาสเกิดขึ้นน้อยมากหรือเกือบไม่เกิดขึ้น 
เนื่องจากการก่อสร้าง โดยส่วนใหญ่ได้ดําเนินการในพื้นท่ีเกาะกลาง ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และ   
ถนนเทพารักษ์ อยู่ในขอบเขตพื้นท่ีท่ีมีแนวเขตกั้นท่ีชัดเจน ทําให้การติดต่อหรือมีปฏิ สัมพันธ์กันระหว่าง
พนักงานหรือคนงานก่อสร้างฯ กับผู้สัญจรผ่านไป-มาบนโครงข่ายถนนเดิมหรือประชาชนภายในชุมชนท้องถิ่น
มีน้อยมาก รวมท้ังได้กําหนดให้ผู้รับจ้างฯ ปลูกสร้างชุมชนท่ีพักอาศัยของพนักงานก่อสร้างฯ ให้ต้ังอยู่ห่างจาก
แนวเส้นทางประมาณ 5 กโิลเมตร ขึ้นไป และให้จัดหายานพาหนะรับส่งพนักงานและคนงานก่อสร้าง ในแบบ
เช้าไป - เย็นกลับจากชุมชนท่ีพักอาศัยไปยังพื้นท่ีก่อสร้าง 
  1.3) ผลกระทบต่อความเดือนร้อนรําคาญและความไม่สะดวกสบายของผู้สัญจรผ่านไป - มา
บนโครงข่ายถนนเดิมหรือประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้าง จําเป็นต้องดําเนินการแก้ไขหรือลดผลกระทบ
อย่างเร่งด่วน เช่น การรื้อย้ายส่ิงปลูกสร้าง/ส่ิงกีดขวางท่ีอยู่ในเขตทาง ความสกปรกจากฝุ่นละอองท่ีฟุ้งกระจาย 
สภาพการจราจรติดขัดในระหว่างการก่อสร้าง  ระดับเสียงดังจากการใช้เครื่องจักรและอุปกรณ์ก่อสร้าง      
การตกหล่นของวัสดุหรืออุปกรณ์ในการก่อสร้าง และมลพิษทางอากาศจากสภาพการจราจรติดขัด เป็นต้น 
  1.4) ผลกระทบต่อการประกอบธุรกิจการค้าท่ีมีอยู่เดิมบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง โดยเฉพาะพื้นท่ี
ก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า อาจกีดขวางหรือปิดกั้นพื้นท่ีทางเข้า - ออกของสถานประกอบธุรกิจต่าง ๆ เช่น        
การขนถ่ายสินค้าไม่ได้รับความสะดวก มีมลภาวะ  ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย ลูกค้าเข้า - ออกได้ลําบาก มีการบดบัง
ทัศนียภาพบริเวณหน้าสถานประกอบการ และขาดความเป็นส่วนตัวหรือขาดสมาธิในการปฏิบัติงานภายใน
สถานประกอบการ ฯลฯ จึงส่งผลกระทบให้จํานวนลูกค้าและรายได้จากการประกอบธุรกิจลดน้อยลง โดยพื้นท่ี
ก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า จะได้รับผลกระทบในระดับปานกลาง - สูง 

 2) ระยะด าเนินการ  
  2.1) ผลกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจของชุมชนเป็นผลกระทบเชิงบวกในระดับตํ่า เนื่องจากการ
เพิ่มข้ึนของการจ้างแรงงานฝีมือท่ีมีความรู้และทักษะความชํานาญ 
  2.2) ผลกระทบต่อการเพิ่มมูลค่าของท่ีดิน เนื่องจากการพัฒนาโครงการ จะก่อให้เกิดความ
สะดวกสบายและความรวดเร็วในการเดินทาง จึงเป็นแรงชักนําและแรงดึงดูดสําคัญให้เกิดการลงทุนเกิดขึ้น 
โดยเฉพาะพื้นท่ีโดยรอบท่ีต้ังสถานีรถไฟฟ้า จะมีผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงรูปแบบการใช้ท่ีดินค่อนข้างมาก 
เช่น พื้นท่ีรกร้างท่ีไม่มีการใช้ประโยชน์ และย่านท่ีพักอาศัยหนาแน่นน้อย อาจเปล่ียนแปลงเป็นย่านท่ีพักอาศัย
หนาแน่นปานกลาง เช่น อาคารชุดพักอาศัย อพาร์ทเม้นท์ บ้านจัดสรร ฯลฯ หรือย่านท่ีพักอาศัยกึ่งพาณิชยกรรม 
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ย่านท่ีพักอาศัยหนาแน่นมาก ย่านพาณิชยกรรมหรือธุรกิจการค้า เช่น อาคารสํานักงาน ศูนย์การค้าขนาดใหญ่ 
สถานบันเทิง เป็นต้น จึงมีโอกาสทําให้ราคาท่ีดินในพื้นท่ีโดยรอบท่ีต้ังสถานีรถไฟฟ้า ศูนย์ซ่อมบํารุงมีมูลค่าเพิ่ม
สูงขึ้น 
  2.3) ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิตของประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ หรือผู้
สัญจรผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนนเดิม เนื่องจากระบบรถไฟฟ้าแบบ Monorail ท่ีนํามาใช้ไม่ก่อให้เกิดมลพิษ
ทางอากาศ ระดับเสียงดังและการส่ันสะเทือน รวมท้ังช่วยเพิ่มความคล่องตัวของสภาพการจราจรในปัจจุบัน
เพราะเป็นทางเลือกในการเดินทางเพิ่มเติมจากการใช้รถโดยสารประจําทาง  หรือรถรับจ้าง และลดการใช้
ยานพาหนะส่วนบุคคลจึงเป็นผลกระทบเชิงบวกในระดับปานกลางต่อการเพิ่มคุณภาพชีวิตให้ดีขึ้น เช่น        
ลดเวลาในการเดินทาง การลดความเครียดจากการเดินทาง สุขภาพจิตของประชาชนในพื้นท่ีตามแนวเส้นทาง
โครงการดีขึ้น ประชาชนมีรายได้จากการประกอบอาชีพเพิ่มสูงขึ้น ลดการใช้พลังงาน(น้ํามัน)  ท่ีก่อให้เกิด
มลพิษหรือประหยัดค่าใช้จ่ายด้านเวลาและการเดินทาง เป็นต้น 
  2.4) ผลกระทบต่อสถานประกอบธุรกิจการค้าท่ีมีอยู่เดิม 
   ก) สถานประกอบธุรกิจขนาดเล็ก และอาคารพาณิชย์ท่ีอยู่บริเวณใกล้เคียงสถานี
รถไฟฟ้า และท่ีไม่มีพื้นท่ีจอดยานพาหนะและต้องใช้พื้นท่ีหน้าร้านในการประกอบธุรกิจ เป็นกลุ่มท่ีคาดว่าจะ
ได้รับผลกระทบเชิงลบระดับปานกลางเพราะมีโครงสร้างของสถานีหรือเสาโครงสร้างทางยกระดับบดบังพื้นท่ี
ด้านหน้าสถานประกอบธุรกิจอย่างถาวร ทําให้ลูกค้าไม่สามารถมองเห็นป้ายร้านค้าและป้ายประชาสัมพันธ์ ซึ่ง
ส่งผลกระทบต่อจํานวนลูกค้าท่ีเข้ามาใช้บริการน้อยลง และคาดว่ารายได้จากการประกอบธุรกิจจะลดลงด้วย 
   ข) สถานประกอบธุรกิจขนาดใหญ่ตามแนวระบบรถไฟฟ้าฯ มีแนวโน้มค่อนข้างดี
หรือจะได้รับผลกระทบเชิงบวก ได้แก่ ธุรกิจอสังหาริมทรัพย์  ศูนย์การค้าขนาดใหญ่อาคารสํานักงาน และ
สถานบันเทิง ฯลฯ เนื่องจากการเข้าถึงสถานประกอบธุรกิจต่าง ๆ จะกระทําได้สะดวกสบายและรวดเร็วขึ้น 
  2.5) ผลกระทบต่อการแบ่งแยกของชุมชน เนื่องจากการพัฒนาระบบรถไฟฟ้า จะต้ังอยู่ในแนว
เกาะกลางของถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ โดยชุมชนท้ังสองฟากถนนได้ถูกแบ่งแยก
ด้วยโครงข่ายถนนเดิมอยู่แล้ว และชุมชนในปัจจุบันทั้งสองฟากถนนสามารถติดต่อส่ือสารและปฏิสัมพันธ์กันได้
โดยมีสะพานลอยเช่ือมต่อเป็นระยะ ๆ ตลอดแนวระบบรถไฟฟ้าฯ รวมท้ังพื้นท่ีสถานีรถไฟฟ้า บริเวณทางขึ้น -
ลงได้มีการติดต้ังบันไดเล่ือนเป็นทางขึ้น - ลง (คนปกติ) หรือทางลาดหรือลิฟท์ขึ้น  - ลง (ผู้พิการ) ในการ
เช่ือมต่อชุมชนท้ังสองฟากถนนได้อย่างสะดวกสบาย จึงไม่มีผลกระทบต่อการแบ่งแยกชุมชนท้ังสองฟากถนน 
 
5.4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 

 1) กรณีไม่มีโครงการ 

 ไม่มีการชดเชยทรัพย์สิน  

 2) กรณีมีโครงการ 

  1) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
เนื่องจากการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง จากกรุงเทพฯ  

ถึงจังหวัดสมุทรปราการ โดยแนวเส้นทางเริ่มต้นท่ีจุดเช่ือมต่อกับระบบรถไฟฟ้ามหานคร ท่ีแยกรัชดา - ลาดพร้าว 
และส้ินสุดแนวเส้นทางบริเวณถนนปู่เจ้าสมิงพราย โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียว 
(Monorail) ก่อสร้างเป็นยกระดับตลอดสาย แนวเส้นทางจะวิ่งในแนวศูนย์กลางถนนตามตําแหน่งเกาะกลาง มี
ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร สถานีรถไฟฟ้าของโครงการมีจํานวน 23 สถานี และมี ศูนย์ซ่อมบํารุง 1 แห่ง 
ต้ังอยู่บริเวณพื้นท่ีใกล้สถานีศรีเอี่ยม บริเวณจุดตัดของถนนศรีนครินทร์และถนนบางนา - ตราด ในการพัฒนา
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ของโครงการจะส่งผลกระทบต่อท่ีดินของเอกชนทําให้ต้องทําการเวนคืนท่ีดินและจ่ายค่าทดแทนความเสียหาย 
โดยมีรายละเอียดข้อมูลด้านการเวนคืนและจ่ายค่าทดแทน ดังนี้  

พื้นท่ีก่อสร้างแนวเส้นทาง : โครงการเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) ยกระดับตลอด
สาย ส่วนใหญ่ใช้พื้นท่ีเกาะกลางของถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์มีระยะทางประมาณ 
30 กิโลเมตร ซึ่งไม่ต้องทําการเวนคืนท่ีดิน ยกเว้นในช่วง จากสวนหลวง - ศรีอุดม และ จากแยกศรีอุดม - ทางแยก
ต่างระดับศรีเอี่ยม แยกศรีเทพา แนวเส้นทางส่วนต่อขยายในอนาคต(สถานีสําโรง) ต้องปรับแนวเส้นทางการ
ก่อสร้าง มีพื้นท่ีท่ีถูกเวนคืนจํานวน 64 แปลง พื้นท่ีรวม 3 ไร่ 2 งาน 200.3 ตารางวา คิดเป็นมูลค่าทดแทนรวม 
153,088,500 บาท จําแนกเป็นค่าทดแทนท่ีดิน 106,768,500 บาท และ ค่าทดแทนอาคารส่ิงปลูกสร้าง 
46,320,000 บาท เมื่อวิเคราะห์ผลกระทบรายแปลง สรุปได้ดังนี้  

- มีแปลงท่ีดินจํานวน 24 แปลง (ร้อยละ 37.5) ท่ีถูกเวนคืนท้ังแปลง  
- มีแปลงท่ีดินจํานวน 10 แปลง (ร้อยละ 15.63) เมื่อถูกเวนคืนแล้วเหลือเนื้อท่ีน้อยกว่า 25 

ตารางวา  
- มีแปลงท่ีดินจํานวน  30  แปลง (ร้อยละ 46.87) เมื่อถูกเวนคืนแล้วเหลือเนื้อท่ีมากกว่า 25 

ตารางวา  
- มีอาคารส่ิงปลูกสร้าง 4 หลัง แบ่งเป็นอาคารซึ่งใช้ประกอบการค้า 2 หลัง เป็นอาคารร้าง 1 

หลัง เป็นโกดังร้าง 1 หลัง   
พื้นท่ีก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง มีจํานวน

สถานี 23 สถานี ประกอบด้วย สถานีรัชดา สถานีภาวนา สถานีโชคชัย 4  สถานีลาดพร้าว 71 สถานีลาดพร้าว 
83 สถานีมหาดไทย สถานีลาดพร้าว 101 สถานีบางกะปิ สถานีลําสาลี สถานีศรีกรีฑา สถานีพัฒนาการ   
สถานีกลันตัน สถานีศรีนุช สถานีศรีนครินทร์ 38 สถานีสวนหลวง ร.9 สถานีศรีอุดม สถานีศรีเอี่ยม สถานีศรีลาซาล 
สถานีศรีแบริ่ง สถานีศรีด่าน สถานีศรีเทพา สถานีทิพวัล สถานีสําโรง มีพื้นท่ีท่ีถูกเวนคืนจํานวน 274 แปลง 
พื้นท่ีรวม 27 ไร่ 3 งาน 161.8 ตารางวา คิดเป็นมูลค่าทดแทนรวม 1,496,736,350 บาท จําแนกเป็น         
ค่าทดแทนท่ีดิน 1,041,491,350 บาท และค่าทดแทนอาคารส่ิงปลูกสร้าง 455,245,000 บาท เมื่อวิเคราะห์
ผลกระทบรายแปลงสรุปได้ดังนี้  

- มีแปลงท่ีดินจํานวน 57 แปลง (ร้อยละ 20.80) ท่ีถูกเวนคืนท้ังแปลง   
- มีแปลงท่ีดินจํานวน 98 แปลง (ร้อยละ 35.77) เมื่อถูกเวนคืนแล้วเหลือเนื้อท่ีน้อยกว่า 25 

ตารางวา  
- มีแปลงท่ีดินจํานวน 119 แปลง (ร้อยละ 43.43) เมื่อถูกเวนคืนแล้วเหลือเนื้อท่ีมากกว่า 25 

ตารางวา  
- มีอาคารส่ิงปลูกสร้าง 137 หลัง แบ่ง เป็นอาคารซึ่ ง ใช้เพื่อการอยู่อาศัย 33 หลัง            

โดยแบ่งเป็นบ้านอยู่อาศัย 32 หลัง คอนโดมิเนียม 1 หลัง อาคารสถานประกอบการค้า 100 หลัง โดยแบ่งเป็น
อาคารพาณิชย์และร้านค้า จํานวน 85 หลัง ตลาดสด 1 หลัง ธนาคาร 1 หลัง ปั้มน้ํามัน 2 แห่ง อาคารโรงพยาบาล 
1 แห่ง อาคารศูนย์บริการเกี่ยวกับรถยนต์/อู่ซ่อมรถ 7 หลัง โรงจอดรถ 1 หลัง โกดังเก็บของ 2 หลัง สําหรับ
อาคารส่ิงปลูกสร้างท่ีเหลือ 4 หลัง แบ่งเป็นอาคารร้าง 2 หลัง ป้ายโฆษณา 1 แห่ง ห้องสุขา 1 หลัง  

พื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองต้องใช้พื้นท่ีก่อสร้างศูนย์ซ่อม
บํารุงต้ังอยู่บริเวณพื้นท่ีใกล้สถานีศรีเอี่ยมบริเวณจุดตัดของถนนศรีนครินทร์ และถนนบางนา - ตราด พื้นท่ีรวม 
118 ไร่ 1 งาน 79 ตารางวา เป็นพื้นท่ีจํานวน 48 แปลง คิดเป็นมูลค่าทดแทนรวม 523,008,450 บาท จําแนก
เป็นค่าทดแทนท่ีดิน 505,437,500 บาท และค่าทดแทนอาคารส่ิงปลูกสร้าง 17,570,950 บาท เมื่อวิเคราะห์
ผลกระทบรายแปลง สรุปได้ดังนี้  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  5-93 

- มีแปลงท่ีดินจํานวน 44 แปลง (ร้อยละ 91.67) ท่ีถูกเวนคืนท้ังแปลง  
- มีแปลงท่ีดินจํานวน  4 แปลง (ร้อยละ 8.33) เมื่อถูกเวนคืนแล้วเหลือเนื้อท่ีมากกว่า 25 

ตารางวา  
- มีอาคารส่ิงปลูกสร้างท่ีปลูกบนท่ีดินซึ่งถูกเวนคืน จํานวน 17 หลัง แบ่งเป็นอาคารท่ีใช้เพื่อ

การอยู่อาศัย 14 หลัง ป้ายโฆษณา 1 แห่ง และโรงงาน 2 หลัง  
สรุปโดยรวมการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง มี ท่ี ดิ น ท่ี ถู ก

เวนคืนจํานวน 386 แปลง พื้นท่ีรวม 150 ไร่ 2 งาน 41.1 ตารางวา คิดเป็นมูลค่าทดแทนรวม 5,404,451,156 
บาท จําแนกเป็นค่าทดแทนท่ีดิน 4,729,574,421 บาท และค่าทดแทนอาคารส่ิงปลูกสร้าง 674,876,735 
บาท เมื่อวิเคราะห์ผลกระทบรายแปลงสรุปได้ดังนี้  

- มีแปลงท่ีดินจํานวน 125 แปลง (ร้อยละ 32.38) ท่ีถูกเวนคืนท้ังแปลง  
- มีแปลงท่ีดินจํานวน 108 แปลง (ร้อยละ 27.98) เมื่อถูกเวนคืนแล้วเหลือเนื้อท่ีน้อยกว่า 25 

ตารางวา  
- มีแปลงท่ีดินจํานวน 153 แปลง (ร้อยละ 39.64) เมื่อถูกเวนคืนแล้วเหลือเนื้อท่ีมากกว่า 25 

ตารางวา ของแปลงท่ีดินท้ังหมดท่ีใช้ในการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองและอาคารส่ิงปลูกสร้าง จํานวน    
158 หลัง (ดังแสดงในตารางที่ 5.4.2 - 1 และตารางที่ 5.4.2 - 2) 

โดยท่ีการก่อสร้างของโครงการ จะต้องมีการเวนคืนท่ีดินบริเวณย่านธุรกิจการค้าถึง 386 
แปลง และมูลค่าท่ีดินตามราคาประเมินท่ีดินรายแปลง ปี 2555 - 2556 ของกรมธนารักษ์ กระทรวงการคลัง  
สูงถึง 1,653  ล้านบาท อีกท้ังยังมีอาคารส่ิงปลูกสร้างท่ีต้องรื้อถอนออกจํานวน 158 หลัง มูลค่า 519 ล้านบาท  
ดังนั้นจึงประเมินว่าผลกระทบจากการเวนคืนท่ีดินและรื้อย้ายส่ิงปลูกสร้างออกจากแนวเขตทางเป็นผลกระทบ
ท่ีมีนัยสําคัญและอาจส่งผลกระทบต่อเนื่องด้านเศรษฐกิจสังคม และอาจเป็นอุปสรรคต่อการก่ อสร้างและ
ดําเนินงานโครงการได้ อย่างไรก็ตามเนื่องจากโครงการมีแนวทางในการประเมินราคาค่าทดแทนท่ีดิน โดยใช้
ราคาท่ีซื้อขายจริงในตลาด ร่วมกับแนวทางการกําหนดราคาตามพระราชบัญญัติว่ าด้วยการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2530 ของกระทรวงคมนาคม (พ.ศ.2556) ซึ่งสูงกว่าราคาประเมินท่ีดินรายแปลงของ 
กรมธนารักษ์ ถึง 2.86 เท่า และค่าชดเชยส่ิงปลูกสร้างจะใช้ราคาท่ีสูงกว่าราคาประเมินค่าก่อสร้างอาคาร   
พ.ศ.2556 ท่ีกําหนดโดยสมาคมผู้ประเมินค่าทรัพย์สินแห่งประเทศไทยอีก 0.03 เท่า รวมท้ังจะมีการพิจารณา
ค่าเสียโอกาสในการประกอบการค้าให้กับผู้ถูกเวนคืนอย่างเหมาะสมและเป็นธรรมด้วย ดังนั้นจึงประเมินว่า
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจากการเวนคืนและรื้อย้ายเพื่อการก่อสร้างของโครงการ เป็นผลกระทบในระดับท่ียอมรับได้  

  (2) ระยะด าเนินการ 
ไม่มีผลกระทบใดๆ ในด้านการชดเชยทรัพย์สิน เนื่องจากการจ่ายค่าชดเชยทรัพย์สินท้ังหมด

จะดําเนินการให้แล้วเสร็จก่อนการก่อสร้างโครงการ 
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ตารางที่ 5.4.2-1  สรุปจ านวนแปลงที่ดิน เนื้อที่ อาคารสิ่งปลูกสร้างที่จะถูกเวนคืน และค่าทดแทน
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

พื้นที่ก่อสร้าง 

เน้ือที ่ อาคารสิ่งปลูกสร้าง 

จ านวน 

ที่ดิน 

(แปลง) 

เน้ือที่ถูกเวนคืน ค่าทดแทน 
ที่ดิน 

(บาท) 
(หลัง) 

ค่าทดแทน 

(บาท) 
ไร่ งาน วา2 

พื้นที่ก่อสร้างแนวเส้นทาง                

1 
ปรับแนวเส้นที่ จากสวนหลวง -      
ศรีอุดม 

24 2 1 17.5 77,777,000 1 19,200,000 

2 
ปรับแนวเส้นที่ จากแยกศรีอุดม -
ทางแยกต่างระดับศรีเอ่ียม 

27 0 0 96 9,600,000 1 9,600,000 

3 ศรีเทพา 2 0 0 38.8 2,102,500 0 0 

4 
แนวเส้นทางส่วนต่อขยายในอนาคต
(สถานีสําโรง) 

11 1 1 48 17,289,000 2 17,520,000 

รวม 64 3 2 200.3 106,768,500 4 46,320,000 

พื้นที่ก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า                

1 YL - 01 : สถานีรัชดา 18 1 1 90.8 98,747,150 3 43,568,000 
2 YL - 02 : สถานีภาวนา 13 0 2 52.2 44,153,500 6 66,317,600 
3 YL - 03 : สถานีโชคชัย 10 0 3 26.8 27,691,750 11 25,113,600 
4 YL - 04 : สถานีลาดพร้าว 71 27 1 2 9.5 55,842,100 12 42,544,800 
5 YL - 05 : สถานีลาดพร้าว 83 7 0 3 65.8 33,098,750 1 13,760,000 
6 YL - 06 : สถานีมหาดไทย 10 0 3 3.2 28,395,400 1 2,440,800 
7 YL - 07 : สถานีลาดพร้าว 101 23 0 3 75.6 23,982,350 14 42,924,800 
8 YL - 08 : สถานีบางกะปิ 11 1 0 38.6 40,792,150 7 3,692,700 
9 YL - 09 : สถานีลําสาลี 17 0 2 3.8 19,340,300 5 15,640,000 
10 YL - 10 : สถานีศรีกรีฑา 7 2 1 24.9 80,936,750 2 8,112,000 
11 YL - 11 : สถานีพัฒนาการ 8 0 3 13.9 25,680,200 5 2,381,800 
12 YL - 12 : สถานีกลันตัน 8 1 1 14.5 59,159,200 11 10,841,500 
13 YL - 13 : สถานีศรีนุช 11 1 2 58.5 92,120,000 7 16,657,300 
14 YL - 14 : สถานีศรีนครินทร ์38 10 1 1 79.7 59,591,650 8 51,317,200 
15 YL - 15 : สถานีสวนหลวง ร.9 10 2 0 54.8 86,490,250 6 20,969,200 
16 YL - 16 : สถานีศรีอุดม 10 1 2 28.4 83,282,000 1 2,675,200 
17 YL - 17 : สถานีศรีเอ่ียม 0 0 0 0 0 1 1,344,000 
18 YL - 18 : สถานีศรีลาซาล 11 2 1 63.7 59,177,500 3 6,498,000 
19 YL - 19 : สถานีศรีแบริ่ง 16 1 1 53.5 29,099,200 10 17,702,600 
20 YL - 20 : สถานีศรีด่าน 25 1 1 44.8 24,449,800 11 16,702,800 
21 YL - 21 : สถานีศรีเทพา 5 0 3 41.3 18,594,700 3 5,725,000 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.4.2-1  สรุปจ านวนแปลงที่ดิน เนื้อที่ อาคารสิ่งปลูกสร้างที่จะถูกเวนคืน และค่าทดแทน
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง  ต่อ) 

พื้นที่ก่อสร้าง 

เน้ือที ่ อาคารสิ่งปลูกสร้าง 

จ านวน 

ที่ดิน 

(แปลง) 

เน้ือที่ถูกเวนคืน ค่าทดแทน 
ที่ดิน 

(บาท) 
(หลัง) 

ค่าทดแทน 

(บาท) 
ไร่ งาน วา2 

22 YL - 22 : สถานีทิพวัล 6 1 2 51.2 34,172,750 6 15,798,000 
23 YL - 23 : สถานีสําโรง 11 0 2 66.3 16,693,900 3 22,518,100 

รวม 274 27 3 161.8 1,041,491,350 137 455,245,000 

พื้นที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง                

1 ศูนย์ซ่อมบํารุง (Depot) 48 118 1 79 505,437,500 17 17,570,950 
รวม 48 118 1 79 505,437,500 17 17,570,950 

รวมทั้งหมด 386 150 2 41.1 1,653,697,350 158 519,135,950 

 
ตารางที่ 5.4.2 - 2  สรุปจ านวนแปลงที่ดินที่ถูกเวนคืนโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว  - ส าโรง 

  
จ านวน 

ที่ดิน 

(แปลง) 
  

ถูกเวนคืน 

ทั้งแปลง 
 

ถูกเวนคืนมีเน้ือที่ ถูกเวนคืนมีเน้ือที่ 

พื้นที่ก่อสร้าง 
เหลือน้อยกวา่ 25 

ตารางวา 

เหลือมากกว่า 25 
ตารางวา 

        จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

พื้นที่ก่อสร้างแนวเส้นทาง                
1 ปรับแนวเส้นที่ จากสวนหลวง - ศรีอุดม 24 12 50.00 2 8.33 10 41.67 

2 
ปรับแนวเส้นที่ จากแยกศรีอุดม -   
ทางแยกต่างระดับศรีเอ่ียม 

27 7 25.93 6 22.22 14 51.85 

3 ศรีเทพา 2 0 0.00 0 0.00 2 100.00 

4 
แนวเส้นทางส่วนต่อขยายในอนาคต
(สถานีสําโรง) 

11 5 45.45 2 18.18 4 36.36 

รวม 64 24 37.50 10 15.63 30 46.88 
พื้นที่ก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า                

1 YL - 01 : สถานีรัชดา 18 1 5.56 12 66.67 5 27.78 
2 YL - 02 : สถานีภาวนา 13 3 23.08 3 23.08 7 53.85 
3 YL - 03 : สถานีโชคชัย 10 2 20.00 4 40.00 4 40.00 
4 YL - 04 : สถานีลาดพร้าว 71 27 10 37.04 11 40.74 6 22.22 
5 YL - 05 : สถานีลาดพร้าว 83 7 0 0.00 1 14.29 6 85.71 
6 YL - 06 : สถานีมหาดไทย 10 0 0.00 1 10.00 9 90.00 
7 YL - 07 : สถานีลาดพร้าว 101 23 6 26.09 13 56.52 4 17.39 
8 YL - 08 : สถานีบางกะปิ 11 5 45.45 1 9.09 5 45.45 
9 YL - 09 : สถานีลําสาลี 17 7 41.18 6 35.29 4 23.53 
10 YL - 10 : สถานีศรีกรีฑา 7 0 0.00 1 14.29 6 85.71 
11 YL - 11 : สถานีพัฒนาการ 8 2 25.00 1 12.50 5 62.50 
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ตารางที่ 5.4.2 - 2  สรุปจ านวนแปลงที่ดินที่ถูกเวนคืนโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว  - ส าโรง  ต่อ) 
  

จ านวน 

ที่ดิน 

(แปลง) 
  

ถูกเวนคืน 

ทั้งแปลง 
 

ถูกเวนคืนมีเน้ือที่ ถูกเวนคืนมีเน้ือที่ 

พื้นที่ก่อสร้าง 
เหลือน้อยกวา่ 25 

ตารางวา 
เหลือมากกว่า 25 

ตารางวา 
        จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

12 YL - 12 : สถานีกลันตัน 8 0 0.00 1 12.50 7 87.50 
13 YL - 13 : สถานีศรีนุช 11 6 54.55 3 27.27 2 18.18 
14 YL - 14 : สถานีศรีนครินทร ์38 10 1 10.00 5 50.00 4 40.00 
15 YL - 15 : สถานีสวนหลวง ร.9 10 4 40.00 0 0.00 6 60.00 
16 YL - 16 : สถานีศรีอุดม 10 4 40.00 3 30.00 3 30.00 
17 YL - 17 : สถานีศรีเอ่ียม 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00 
18 YL - 18 : สถานีศรีลาซาล 11 0 0.00 3 27.27 8 72.73 
19 YL - 19 : สถานีศรีแบริ่ง 16 0 0.00 10 62.50 6 37.50 
20 YL - 20 : สถานีศรีด่าน 25 4 16.00 11 44.00 10 40.00 
21 YL - 21 : สถานีศรีเทพา 5 0 0.00 1 20.00 4 80.00 
22 YL - 22 : สถานีทิพวัล 6 2 33.33 0 0.00 4 66.67 
23 YL - 23 : สถานีสําโรง 11 0 0.00 7 63.64 4 36.36 

รวม 274 57 20.80 98 35.77 119 43.43 
พื้นที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง                

1 ศูนย์ซ่อมบํารุง (Depot) 48 44 91.67 0 0.00 4 8.33 
รวม 48 44 91.67 0 0.00 4 8.33 

รวมทั้งหมด 386 125 32.38 108 27.98 153 39.64 
 
5.4.3 สาธารณสุขและสุขภาพ  

1) ระยะก่อสร้าง 

 1) ปัญหาด้านสุขภาพอนามัย 
  การก่อสร้างโครงการอาจส่งผลต่อชุมชนท่ีอยู่ประชิดเขตทางของโครงการ โดยปัญหาด้าน
สุขภาพอนามัยท่ีคนกลุ่มนี้อาจได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ ได้แก่ การเจ็บป่วยโดยเฉพาะโรค
ระบบทางเดินหายใจจากการได้รับฝุ่นละออง โรคติดต่อจากคนงานต่างถิ่น รวมถึงปัญหาเสียงดังจากการ
ก่อสร้าง นอกจากนี้การท่ีมีชุมชนแรงงานในพื้นท่ีเพิ่มขึ้น อาจส่งผลกระทบต่อความสามารถในการให้บริการ
สาธารณสุขในพื้นท่ี ซึ่ งทําให้หน่วยงานสาธารณสุขในพื้นท่ีต้องมีภาระรับผิดชอบในการให้บริการ
รักษาพยาบาลเพิ่มมากขึ้น 

 2) ปัญหาด้านขยะมูลฝอย/น้ าเสีย 
ของเสียจากกิจกรรมต่างๆในบริเวณท่ีพักคนงานก่อสร้าง ได้แก่ ขยะ ส่ิงปฏิกูลและน้ําเสีย  

จากการซักล้าง และกิจกรรมอื่นๆ หากไม่มีการการจัดการของเสียท่ีเกิดขึ้น ของเสียเหล่านี้อาจเป็นแหล่ง
เพาะพันธุ์เช้ือโรคและพาหะนําโรค ซึ่งสามารถแพร่เช้ือโรคสู่ชุมชนได้ และอาจเกิดการชะล้างลงสู่แหล่งน้ํา
บริเวณใกล้เคียงทําให้เกิดการเน่าเสียได้ อย่างไรก็ตามคาดว่าจะมีผลกระทบไม่มากนัก เนื่องจากเป็นผลกระทบ
ท่ีเกิดในระยะเวลาส้ันๆ ในระยะก่อสร้างเท่านั้น 
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 3) ปัญหาด้านอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรค 
ปัญหาด้านนี้เกิดขึ้นจากการอยู่รวมกันของคนงานก่อสร้าง เช่น น้ําด่ืม - น้ําใช้ การใช้ส้วม 

การกําจัดขยะมูลฝอย การควบคุมแมลงวันและสัตว์ท่ีเป็นพาหะนําโรค เป็นต้น หากมีการจัดการภายใน  
ท่ีพักคนงานท่ีไม่ถูกหลักสุขาภิบาลรวมท้ังการมีสุขนิสัยไม่ถูกหลักอนามัยอาจก่อให้เกิดการแพร่ระบาด       
ของโรคต่างๆ เช่น บิด  อหิวาตกโรค โรคท้องร่วง และอาหารเป็นพิษ เป็นต้น ซึ่งจากรายงานผู้ป่วยด้วยโรค 
ท่ีเฝ้าระวังทางระบาดวิทยาของหน่วยงานสาธารณสุขในพื้นท่ีโครงการ พบว่าโรคอุจจาระร่วงเป็นโรคท่ีต้อง    
เฝ้าระวังเป็นอันดับหนึ่ง  รองลงมาได้แก่  อาหารเป็นพิษ ซึ่งโรคดังกล่าวมีสาเหตุจากขาดการจัดการ 
ด้านสุขาภิบาล ดังนั้นผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาน้ําด่ืม - น้ําใช้ท่ีสะอาดให้กับคนงานอย่างเพียงพอ รวมถึง
กําชับให้คนงานจัดสุขาภิบาลส่ิงแวดล้อมบริเวณท่ีพักคนงานก่อสร้างให้ถูกสุขลักษณะรักษาความสะอาด
บริเวณท่ีประกอบอาหารไม่ให้มีเศษอาหาร น้ําขังหรือขยะมูลฝอยเหลือตกค้าง 

 4) ปัญหาด้านความเพียงพอของสถานบริการทางสาธารณสุขและบุคลากรทางการแพทย์ 
จากสภาพสาธารณสุขปัจจุบันภายในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและสมุทรปราการ พบว่า         

มีจํานวนสถานบริการทางสาธารณสุขและบุคลากรทางการแพทย์รองรับและให้บริการอย่างเพียงพอกับ
ผู้ปฏิบัติงานในพื้นท่ีก่อสร้างและประชาชนท่ีอยู่ข้างเคียง ทําให้สามารถเข้าถึงบริการสุขภาพอนามัยได้อย่าง
ครบถ้วน แต่การดําเนินงานก่อสร้าง อาจทําให้ความต้องการเข้ารับการดูแลสุขภาพอนามัยและการบริการ   
ทางการแพทย์เพิ่มจํานวนสูงขึ้นด้วย หากผู้รับจ้างฯไม่จัดหาหรือเตรียมสถานพยาบาลและบุคลากรทางการแพทย์
ภายนอกพื้นท่ีเพื่อรองรับการเจ็บป่วยของพนักงาน/คนงานก่อสร้าง โดยกลุ่มท่ีมีความเส่ียงต่อการได้รับ
ผลกระทบ คือ ประชาชนท่ีอยู่ในเขตพื้นท่ีก่อสร้างและพื้นท่ีข้างเคียง   

เมื่อพิจารณาในภาพรวมผลกระทบต่อสาธารณสุขและสุขภาพท่ีเกิดขึ้นเป็นผลกระทบ        
ท่ีสามารถป้องกันได้โดยการจัดการสุขาภิบาลส่ิงแวดล้อมในบริเวณท่ีพักคนงานก่อสร้างท่ีดี จัดให้มีเครื่องมือ
ปฐมพยาบาลขั้นต้นอย่างเพียงพอกําหนดระเบียบปฏิบัติในการทํางาน จึงเป็นผลกระทบในระดับตํ่า 

2) ระยะด าเนินการ 

  1) ปัญหาด้านสุขภาพอนามัย 
  เนื่องจากรถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) ท่ีวิ่งบนโครงสร้างทางยกระดับความสูงจากพื้นถนนเดิม 
13 - 23 เมตร จะไม่มีการระบายมลพิษทางอากาศ ในระยะดําเนินการผลกระทบด้านคุณภาพอากาศเกิดจาก
การระบายมลพิษออกจากท่อไอเสียของยานพาหนะท่ีวิ่งผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนนเดิม มลสารท่ีสําคัญ คือ 
ฝุ่นละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และอาจเกิดการสะสมของมลพิษทางอากาศได้เนื่องจากมีส่ิงปลูกสร้าง
เป็นอาคารพาณิชย์สูง 3 ช้ัน ต้ังขนาบท้ังสองฝ่ังถนน แม้ว่าจะมีช่องว่างระหว่างสถานีรถไฟฟ้า กับแนวอาคาร
พาณิชย์ ห่างฝ่ังละประมาณ 4 เมตร แต่จัดเป็นพื้นท่ีท่ีมีการไหลเวียนของอากาศได้ไม่ดี จึงเป็นผลกระทบ    
เชิงลบในระดับปานกลาง จะเห็นได้ว่าประเด็นผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย (โรคระบบทางเดินหายใจ) และ
กลุ่มเส่ียงท่ีจะได้รับผลกระทบตามแนวเส้นทางโครงการ เนื่องจากมลพิษทางอากาศจะมีโอกาสเกิดขึ้นน้อยกว่า
ระยะก่อสร้างค่อนข้างมาก ยกเว้นประชาชนท่ีอาศัยในอาคารพาณิชย์ในพื้นท่ีใกล้เคียงต้องมีการเฝ้าระวัง    
ด้านสุขภาพอนามัยเป็นพิเศษ 

 2) ปัญหาด้านขยะมูลฝอย/น้ าเสีย 
ในระยะดําเนินการโครงการได้จัดให้มีถังขยะในแต่ละสถานีอย่างเพียงพอ แยกเป็นขยะเปียก

และขยะแห้ง เพื่อรองรับขยะจากผู้โดยสารและพนักงานประจําสถานี โดยโครงการได้กําหนดให้มีเจ้าหน้าท่ี   
คัดแยกขยะและรวบรวมเพื่อให้หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องดําเนินการเก็บขนเพื่อนํา ไปกําจัดต่อไป ส่วนของเสีย/ 
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ขยะอันตราย ทางโครงการจะรวบรวมใส่ภาชนะบรรจุท่ีมีฝาปิดมิดชิด เก็บไว้ในอาคารเก็บกากของเสียก่อนส่ง
ให้ผู้ประกอบการท่ีได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานให้เป็นผู้บําบัดของเสียอันตรายนําไปกําจัด 

สําหรับน้ําเสียท่ีเกิดขึ้นในแต่ละสถานี โครงการได้จัดให้มีห้องสุขาอย่างเพียงพอ และ
กําหนดให้มีการติดต้ังระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป จึงเป็นผลกระทบในระดับตํ่า 

  3) ปัญหาด้านอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรค 
โครงการได้มีการจัดการสุขาภิบาลภายในสถานีและศูนย์ซ่อมบํารุง โดยจัดให้มีการจัดการ

ขยะและน้ําเสีย เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งแพร่เช้ือโรคท่ีเกิดจากแมลงเป็นพาหะนําโรค เช่น อุจจาระร่วง อาหารเป็นพิษ 
และไข้เลือดออก เป็นต้น 

 4) ปัญหาด้านความเพียงพอของสถานบริการสาธารณสุขและบุคลากรทางการแพทย์ 
เนื่องจากการพัฒนาโครงการ เป็นทางเลือกสําคัญท่ีจะทําให้ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร

หรือเขตจังหวัดสมุทรปราการหันมาใช้ระบบไฟฟ้าหรือระบบขนส่งมวลชนฯ เพิ่มมากขึ้น ซึ่งจะช่วยประหยัด
ระยะเวลาในการเดินทาง มีความสะดวกสบายและรวดเร็วยิ่งขึ้น ฯลฯ หากพิจารณาในภาพรวมของสภาพ
การจราจรในพื้นท่ีจะช่วยการจราจรติดขัด ซึ่งจะช่วยในกรณีการเคล่ือนย้ายหรือลําเลียงผู้เจ็บป่วยต่าง ๆ       
จากสถานท่ีเกิดเหตุไปยังสถานพยาบาลต่าง ๆ จะกระทําได้อย่างรวดเร็ว มีความสะดวกสบายและสามารถเข้า
รับการรักษาพยาบาลได้ทันทีโดยจะลดการสูญเสียชีวิตลงได้ จึงเป็นผลกระทบเชิงบวกในระดับปานกลาง 

 
5.4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

1) ระยะก่อสร้าง 

 ในการก่อสร้างซึ่งมีกิจกรรมการก่อสร้างค่อนข้างหลากหลาย ได้แก่ การปรับถมพื้นท่ี การขุดเปิด
หน้าดิน การวางฐานราก และการเช่ือมต่อคานทางยกระดับ บางกิจกรรมจําเป็นต้องมีการใช้เครื่องจักรกลหนัก 
ซึ่งก่อให้เกิดความเส่ียงต่ออุบัติเหตุจากการทํางานกับคนงานก่อสร้างหรือผู้ปฏิบัติงานในพื้นท่ีก่อสร้างได้       
ซึ่งสาเหตุสําคัญมักจะเกิดจากการกระทําโดยประมาทหรือไม่ปลอดภัย เช่น การทํางานไม่ถูกวิธี ความไม่ชํานาญ
ในการใช้เครื่องจักรและอุปกรณ์ ความพล้ังเผลอหรืออาจเกิดจากสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภัยจากเครื่องมือ
อุปกรณ์ท่ีชํารุดหรือจากความไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยในการจัดเก็บวัสดุอุปกรณ์ รวมถึงการเจ็บป่วยด้วยโรค
ระบบทางเดินหายใจท่ีมีสาเหตุจากการสัมผัสกับฝุ่นละอองท่ีเกิดขณะทํางาน ปัญหาการได้ยินท่ีมีสาเหตุจาก
การใช้เครื่องจักรท่ีมีเสียงดังขณะท่ีทํางาน เป็นต้น ซึ่งผู้รับเหมาจะต้องมีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล เช่น 
หน้ากากกันฝุ่นละออง รองเท้านิรภัย แว่นตานิรภัย และหมวกนิรภัย เป็นต้น ตลอดจนข้อกําหนดด้านความ
ปลอดภัยในขณะทํางานกับวัสดุ/อุปกรณ์หรือกิจกรรมการก่อสร้างท่ีมีความเส่ียง และต้องอบรมคนงานให้รู้ จัก
วิธีการใช้ และวิธีการรักษาเครื่องมือ เครื่องจักรต่างๆ อย่างถูกต้องเหมาะสม นอกจากนี้ภายในพื้นท่ีก่อสร้าง 
ต้องจัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้น โดยจะต้องมีเครื่องมือปฐมพยาบาลขั้นต้นอย่างเพียงพอ รวมท้ังมี
เจ้าหน้าท่ีท่ีสามารถปฐมพยาบาลขั้นต้นได้อย่างถูกต้องเพื่อให้การรักษาพยาบาลเบื้องต้น และการป้องกันโรค
ต่างๆ มีการควบคุมและเฝ้าระวังโรคท่ีเป็นอันตรายและการแพร่ระบาดของโรคในกลุ่มคนงานก่อสร้าง เป็นต้น 
รวมถึงต้องจัดให้มียานพาหนะเพื่อใช้ในการขนย้ายผู้ป่วย หรือผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างไปยังสถานบริการสาธารณสุขท่ีอยู่ใกล้ท่ีสุด และเนื่องจากโครงการเป็นการก่อสร้างขนาดใหญ่ ทําให้
การก่อสร้างต้องมีการขนส่ง/เคล่ือนย้ายอุปกรณ์และวัสดุก่อสร้างหลายเท่ียวต่อวัน ดังนั้นโอกาสท่ีจะเกิด
อุบัติเหตุจากการก่อสร้างต่อผู้ใช้ถนนค่อนข้างง่าย ดังนั้นโครงการต้องกําหนดมาตรการในการจัดระบบ
การจราจร รวมท้ังการสร้างทางช่ัวคราว (Access Road) เพื่อเข้ามายังพื้นท่ีก่อสร้างบริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงให้
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รบกวนชุมชนน้อยท่ีสุด รวมท้ังกําหนดให้พนักงานขับรถขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ ควบคุมความเร็วในการขับขี่ตาม
กฎระเบียบท่ีหน่วยงานราชการกําหนดอย่างเคร่งครัด 

2) ระยะด าเนินการ 

  ปัญหาด้านความปลอดภัยเนื่องจากการเกิดเหตุฉุกเฉินท่ีคาดไม่ถึง เช่น การเกิดอัคคีภัยบริเวณ
สถานีรถไฟฟ้า หรือขบวนรถไฟฟ้าตกรางกรณีเข้าเทียบชานชาลาสถานีมีโอกาสเกิดขึ้นน้อยมากหรือไม่เกิดขึ้น
เลย เนื่องจากการพัฒนาโครงการ จําเป็นต้องจัดเตรียมอุปกรณ์/เครื่องมือหรือบุคลากรด้านความปลอดภัยให้
เป็นไปตามมาตรฐานต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง เช่น NFPA-National Fire Protection Association เป็นต้น และมี
การตรวจสอบระบบอย่างสม่ําเสมอ รวมท้ังจะต้องเตรียมการประสานงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องกรณีเกิด
เหตุฉุกเฉินขึ้นได้ เช่น สํานักงานตํารวจแห่งชาติ สํานักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร 
สถานพยาบาลในสังกัดหน่วยงานภาครัฐ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย เป็นต้น    
จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับตํ่า 
 
5.4.5 แหล่งประวัติศาสตร์ โบราณสถาน และโบราณคดี 

 5.4.5.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

 1) ระยะก่อสร้าง 

  ในการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า จะไม่มีผลกระทบโดยตรง     
ต่อการสูญเสียหรือรื้อย้ายแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี เนื่องจากใช้พื้นท่ีก่อสร้าง โดยส่วนใหญ่บนเกาะกลาง
ของโครงข่ายถนนเดิม แต่จะมีผลกระทบโดยอ้อมต่อสถานท่ีสําคัญท่ีเกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชน ภายในรัศมี      
500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ จํานวน 19 แห่ง ได้แก่ คริสตจักรบ้านพระคริสต์ วัดลาดพร้าว คริสตจักร
สวนหลวง มัสยิดฮิดาย่าตุ้ลอิสลาม (ดอนสะแก) วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ คริสตจักรร่วมนิมิตกรุงเทพ มัสยิด
ฟัตฮุ้ลบารี มัสยิดยามิอุ้นอิดฮาล (หัวหมากใหญ่) คริสตจักรของพระเจ้ากรุงเทพ มัสยิดดาริสลาม คริสตจักร     
น้ําพระทัย มัสยิดอัลเอี๊ยะติซอม วัดขอม (ขจรศิริ) มัสยิดดารุลอามิน วัดศรีเอี่ยม คริสตจักรอุดมสุขศรีพารักษ์
สมุทรปราการ คริสตจักรสําโรง วัดด่านสําโรง และศาลปู่เจ้าสมิงพราย ดังแสดงในตารางที่ 5.4.5 - 1 โดยจะ
พิจารณาผลกระทบประเด็นต่างๆ เช่น ความสกปรกจากการฟุ้งกระจายของปริมาณฝุ่นละออง ระดับเสียงดัง
รบกวน การส่ันสะเทือนและความไม่สะดวกในการเข้า - ออก เป็นต้น ดังนี้  
 1.1) การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างของปริมาณ      
ฝุ่นละอองเกือบทุกจุดเก็บตัวอย่างมีค่าไม่เกินมาตรฐานคุณภาพอากาศท่ัวไปตามประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 24 พ.ศ. 2547 (<0.330 มก./ลบ.ม.) จึงไม่ก่อให้เกิดความเสียหายหรือความสกปรก
หรือการรบกวนและสร้างความเดือดร้อนรําคาญให้แก่ผู้เข้าใช้บริการหรือศึกษาหาความรู้ในแหล่งประวัติศาสตร์
และโบราณคดีหรือสถานท่ีสําคัญท่ีเกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชนท่ีต้ังอยู่ภายในรัศมีไม่เกิน 50 เมตร 
 1.2) ระดับเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง พบว่า ระดับเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง  
8 ช่ัวโมง จะมีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 65.5 - 91.6 เดซิเบล(เอ) เมื่อคํานวณค่าระดับเสียงจากการก่อสร้างจาก   
8 ช่ัวโมง ให้เป็นระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง จะมีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 60.8 - 86.8 เดซิเบล(เอ) หากพิจารณา
ในรายละเอียดจะพบว่าพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบในแนวเส้นทางของโครงการท่ีอยู่ในระยะ 30 เมตร จาก
แนวกึ่งกลางเส้นทาง ส่วนใหญ่จะถูกเวนท่ีดินเพื่อใช้เป็นแนวเขตทางเส้นทางโครงการเกือบท้ังหมด ทําให้เหลือ
จํานวนพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบในแนวเขตเส้นทางของโครงการไม่มากนัก จึงเป็นผลกระทบระดับปานกลาง 
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ตารางที่ 5.4.5-1  สถานที่ส าคัญที่เก่ียวข้องกับแหล่งชุมชนภายในรัศมี 5   เมตรจากแนวเส้นทางโครงการ 
รายช่ือสถานท่ีสําคัญ ระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการ (เมตร) หมายเหตุ 

1. คริสตจักรบ้านพระคริสต์ 450 เมตรด้านทิศเหนือและทิศตะวันออก  
2. วัดลาดพร้าว 500 เมตรด้านทิศเหนือ สร้างในปี พ.ศ. 2413 
3. คริสตจักรสวนหลวง 20 เมตรด้านทิศใต้  
4. มัสยิดฮิดาย่าตุ้ลอิสลาม (ดอนสะแก) 420 เมตรด้านทิศใต้ สร้างในปี พ.ศ. 2495 
5. วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ 100 เมตรด้านทิศใต้ สร้างในปี พ.ศ. 2541 
6. คริสตจักรร่วมนิมิตกรุงเทพ 200 เมตรด้านทิศเหนือ สร้างในปี พ.ศ. 2533 
7. มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี 20 เมตรด้านทิศตะวันออก  
8. คริสตจักรของพระเจ้ากรุงเทพ 250 เมตรด้านทิศตะวันออก  
9. มัสยิดยามิอุ้นอิดฮาล (หัวหมากใหญ่) 250 เมตรด้านทิศเหนือ  
10. มัสยิดดาริสสลาม 150 เมตรด้านทิศใต้  
11. คริสตจักรนํ้าพระทัย 470 เมตรด้านทิศใต้  
12. มัสยิดอัลเอ๊ียะติซอม 400 เมตรด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้  
13. วัดขอม (ขจรศิริ) 220 เมตรด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้ สร้างในปี พ.ศ. 2392 
14. มัสยิดดารุลอามิน 110 เมตรด้านทิศตะวันตก  
15. วัดศรีเอี่ยม 140 เมตรด้านทิศตะวันตก สร้างในปี พ.ศ. 2517 
16. คริสตจักรอุดมสุขศรีพารักษ์ 
     สมุทรปราการ 

310 เมตรด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้  

17. คริสตจักรสําโรง 350 เมตรด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือ  
18. วัดด่านสําโรง 290 เมตรด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือ  
19. ศาลปู่เจ้าสมิงพราย 240 เมตรด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้  

  
ในประเด็นสร้างความเดือดร้อนรําคาญหรือการรบกวนต่อผู้เข้าใช้บริการหรือการศึกษาหาความรู้ในแหล่ง
ประวัติศาสตร์และโบราณคดีหรือสถานท่ีสําคัญท่ีเกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชนท่ีต้ังอยู่ในรัศมีไม่เกิน 50 เมตรจาก
แหล่งกําเนิดเสียงดังรบกวนจํานวน 2 แห่ง คือ คริสตจักรสวนหลวง และมัสยิดฟัตฮุ้ลบารี  
 1.3) ผลการคาดการณ์ค่าความส่ันสะเทือนจากกิจกรรมก่อสร้างระบบรถไฟฟ้า พบว่า
ค่าความส่ันสะเทือนบริเวณแหล่งชุมชนท่ัวไปและพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบตามแนวเส้นทางโครงการ ส่วนใหญ่
มีค่าไม่เกิน 0.30 มม./วินาที หรือ ไม่เกิน 0.012 นิ้ว/วินาที ซึ่งมนุษย์ไม่สามารถรับความรู้สึกได้หรือรู้สึกได้
เพียงเล็กน้อยหรือเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ไม่ส่งผลกระทบ โดยไม่มีผลกระทบต่อโครงสร้างอาคารหรือเกิดความ
เสียหายต่อโครงสร้างทุกประเภท ยกเว้นบริเวณคริสตจักรสวนหลวงท่ีมีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
24.92 เมตร โดยมีค่าความส่ันสะเทือนเท่ากับ 3.152 มม./วินาที หรือ 0.124 นิ้ว/วินาที ซึ่งอยู่ในช่วงของความ
ส่ันสะเทือนท่ีจะสร้างความรําคาญหากเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่องและเป็นช่วงของความส่ันสะเทือนท่ีรบกวนมนุษย์ท่ี
อาคารอยู่ในอาคาร โดยผลกระทบต่อโครงสร้างและอาคารอยู่ในช่วงท่ียัง ไม่เส่ียงต่อความเสียหายท่ีจะเกิด
ขึ้นกับอาคารทั่วไปหรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม 
 1.4) การกีดขวางความสะดวกสบายในการเดินทางเข้าถึงศาสนสถานหรือสถานท่ี
สําคัญท่ีเกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชนของผู้ท่ีต้องการศึกษาหาความรู้ หรือผู้ท่ีจะเข้าไปประกอบศาสนกิจหรือ
พิธีกรรมทางศาสนาต่าง ๆ (เช่น ทําบุญ/ตักบาตร ฟังเทศน์/ฟังธรรม ฌาปนกิจ สวดมนต์หรือละหมาด ฯลฯ) 
หรือการแสวงหาสถานท่ีสงบเงียบ ดังนี้ 
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(1) มัสยิดดาริสลาม ต้ังอยู่ใกล้คลองหัวหมาก ถนนศรีนครินทร์ เขตบางกะปิ 
กรุงเทพมหานคร อยูห่่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 400 เมตร 

(2) มัสยิดอัลเอี๊ยะติซอม ต้ังอยู่ใกล้คลองพระโขนง ซอยอ่อนนุช 43 ถนนสุขุมวิท 
เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 400 
เมตร  

(3) วัดขอม (ขจรศิริ) ต้ังอยู่ใกล้คลองพระโขนงเก่า ถนนสุขุมวิท เขตสวนหลวง 
กรุงเทพมหานคร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 200 เมตร 

(4) มัสยิดดารุลอามิน ต้ังอยู่ใกล้คลองชุมสกล ถนนศรีนครินทร์ กรุงเทพมหานคร   
อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 110 เมตร 

(5) วัดศรีเอี่ยม ต้ังอยู่บนถนนบางนา - ตราด เขตบางนา กรุงเทพมหานคร อยู่ห่าง
จากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 140 เมตร 

(6) คริสตจักรอุดมสุขศรีพารักษ์ สมุทรปราการ ต้ังอยู่ซอยอุดมสุข 52 อําเภอเมือง 
จังหวัดสมุทรปราการ อยูห่่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 310 เมตร 

(7) คริสตจักรสําโรง ต้ังอยู่บนถนนสุขุมวิท ตําบลสําโรงเหนือ อําเภอเมือง จังหวัด
สมุทรปราการ อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 350 เมตร 

(8) วัดด่านสําโรง ต้ังอยู่ใกล้กับคลองสําโรง ซอยสุขุมวิท 113 ตําบลสําโรงเหนือ 
อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 
290 เมตร 

 2) ระยะด าเนินการ 

  ในระยะดําเนินการคาดว่าจะไม่เกิดผลกระทบใดๆ ต่อแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี
หรือสถานท่ีสําคัญท่ีเกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชน แต่อาจได้รับผลกระทบเชิงบวกประเด็นได้รับความสะดวกสบาย
และความรวดเร็วในการเดินทางของผู้ท่ีต้องการศึกษาหาความรู้หรือผู้ท่ีจะเข้าไปประกอบศาสนกิจหรือ
พิธีกรรมทางศาสนาต่าง ๆ หรือการแสวงหาสถานท่ีสงบเงียบในการปฏิบัติธรรม ฯลฯ รวมท้ังเป็นการส่งเสริม
ให้แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดีหรือสถานท่ีสําคัญท่ีเกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชนตามแนวเส้นทางโครงการ 
ให้เป็นที่รู้จักแก่ผู้สัญจรผ่านไป - มาเพิ่มข้ึน 

 5.4.5.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

  ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการจะไม่มี
ผลกระทบต่อแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดีหรือสถานท่ีสําคัญท่ีเกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชนเนื่องจากภายใน
รัศมี 500 เมตร ไม่มีสถานท่ีดังกล่าวตั้งอยู่ 
 
5.4.6 ทัศนียภาพและการท่องเที่ยว 

 5.4.6.1 ผลกระทบบริเวณโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า 

 1) ระยะก่อสร้าง 

  งานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า  โดยท่ัวไปจะมีผลกระทบ         
ต่อทัศนียภาพเมืองในระดับตํ่า เนื่องจากตามแนวสองฟากโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า จะเป็น
ย่านชุมชนเมืองท่ีเป็นท่ีต้ังของอาคารพาณิชย์แทรกสลับกับท่ีพักอาศัยกึ่งอาคารพาณิชย์ขนาด 3  - 6 ช้ัน      
บางช่วงเป็นพื้นท่ีรกร้างว่างเปล่ามีวัชพืช/หญ้า/ไม้เถาและต้นไม้ข้ึนอยู่ไม่หนาแน่น บางช่วงเป็นหมู่บ้านจัดสรร 
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อพาร์ทเม้นท์ สถานท่ีราชการ/รัฐวิสาหกิจ สถาบันศาสนา สถานท่ีสําคัญเฉพาะของชุมชน ฯลฯ ยกเว้นบางช่วง
ของแนวเส้นทางโครงการจะมีสถานท่ีสําคัญทางประวัติศาสตร์/วัฒนธรรมหรือส่ิงปลูกสร้างท่ีมีลักษณะเฉพาะ 
มีคุณค่าและความโดดเด่นต้ังอยู่ในระยะเขตอิทธิพลท่ีจะได้รับผลกระทบด้านทัศนียภาพหรือไม่เกิน 50 เมตร
จากแนวเส้นทางโครงการ จํานวน 2 แห่ง คือ คริสตจักรลาดพร้าว (20 เมตร) มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี (20 เมตร) จึง
เป็นผลกระทบในระดับปานกลางในประเด็นการบดบังความโดดเด่น การข่มด้วยขนาดความสูงหรือความขัดแย้ง
ของรูปลักษณะภายในองค์ประกอบทางด้านทัศนียภาพ  

 2) ระยะด าเนินการ 

  ในระยะดําเนินการคาดว่าจะไม่เกิดผลกระทบด้านทัศนียภาพเมืองเนื่องจากโครงสร้าง
ทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้า โดยส่วนใหญ่จะต้ังอยู่บนพื้นท่ีเกาะกลางของโครงข่ายถนนเดิม โดยมีเหตุผล
ทางวิชาการสนับสนุน ดังนี้  
   2.1) กรณีท่ี 1 (โครงสร้างทางยกระดับ) ก่อนการพัฒนาโครงการพบว่าตามแนวเกาะ
กลางถนนเป็นพื้นท่ีโล่งกว้างแทรกสลับกับแนวต้นไม้ขนาดกลางหรือไม้พุ่มเต้ีย สะพานข้ามทางแยกหรือ     
แนวเสาไฟฟ้า ฯลฯ หากพิจารณามุมมองต่าง ๆ จะพบเห็นความรกรุงรังท่ีไม่เป็นระเบียบของแนวเสาไฟฟ้า 
สายส่งไฟฟ้าแรงสูง สะพานข้ามทางแยกหรือยานพาหนะท่ีแล่นผ่านไปมา - บนโครงข่ายถนนเดิม ฯลฯ แต่
กรณีมีการพัฒนาโครงการพบว่ามุมมองต่าง ๆ จะแคบลง ความไม่เป็นระเบียบของแนวสายไฟฟ้าจะสูญหายไป 
และมีโครงสร้างทางยกระดับมาขวางกั้นระดับการมองเห็น แต่โครงสร้างทางยกระดับจะได้รับการออกแบบ
และก่อสร้างเป็นโครงสร้างโปร่งไม่อับทึบ มีรูปลักษณ์ท่ีมนกะทัดรัด และมีการปลูกต้นไม้ขนาดกลาง ไม้พุ่มเต้ีย/
ไม้เถาเพื่อจัดภูมิทัศน์หรือลดความกระด้างของโครงสร้างทางยกระดับภายในพื้นท่ีว่างเปล่าตามแนวเกาะกลาง
ของโครงข่ายถนนเดิมหรือตามแนวสองฟากทางเท้า จึงทําให้ทัศนียภาพเมืองดีขึ้น 
   2.2) กรณีท่ี 2 (สถานีรถไฟฟ้า) หากมุมมองตามแนวระบบรถไฟฟ้า จะเป็นความกลมกลืน
ไปกับพื้นท่ีทางขึ้น - ลงของสถานีรถไฟฟ้า ท่ีขวางกั้นระดับสายตา แต่ในการออกแบบและก่อสร้างได้พิจารณา
กําหนดให้ใช้โทนสีสว่างและโครงสร้างของสถานีรถไฟฟ้า มีรูปลักษณะกะทัดรัด โปร่งใสและไม่ขัดสายตา มีความ
สอดคล้องและกลมกลืนโดยไม่มีการบดบังต่อสถานท่ีโดยรอบ จึงไม่เกิดผลกระทบด้านทัศนียภาพเมือง 

 5.4.6.2 ผลกระทบบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 

  ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการจะไม่มี
ผลกระทบต่อการบดบังความโดดเด่น การข่มด้วยขนาดความสูงหรือความขัดแย้งรูปลักษณะภายใน
องค์ประกอบทางด้านทัศนียภาพ เนื่องจากภายในรัศมี 500 เมตร ไม่มีสถานท่ี สําคัญทางประวัติศาสตร์และ
วัฒนธรรมหรือส่ิงปลูกสร้างท่ีมีลักษณะ มีคุณค่าและความโดดเด่นต้ังอยู่ ท้ังนี้ระยะเขตอิทธิพลท่ีจะได้รับ
ผลกระทบด้านทัศนียภาพจะอยู่ภายในระยะห่างไม่เกิน 50 เมตรเท่านั้น 
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บทที่ 6 
การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 

 
6.1 แนวทางการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 
 
 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ ใช้แนวทางการประเมินผลกระทบทางสุขภาพในรายงาน     
การวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 
ธันวาคม 2552 (พิมพ์ครั้งท่ี 3 กันยายน 2553) เป็นหลักโดยผสมผสานกับวิธีการประเมินผลกระทบทาง
สุขภาพในระดับโครงการของกระทรวงสาธารณสุขท่ีน าเสนอวิธีการไว้ใน “การประเมินผลกระทบต่อ
สุขภาพในระดับโครงการ” เสนอแนะโดยกรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข มาเป็นแนวทางประกอบ
การศึกษาและประเมินผลกระทบด้วย โดยในการประเมินท่ีปรึกษาได้น าวิธีการประเมินความเส่ียงในเชิง
คุณภาพ (Qualitative Risk Assessment) โดยใช้ตารางเมตริกซ์ความเส่ียงต่อสุขภาพ (Health Risk 
Assessment Matrix) ประกอบด้วย โอกาสของการเกิด (Likelihood) ซึ่งเป็นการทบทวนวิเคราะห์ความ
น่าจะเป็นบนข้อมูลหลักฐานท่ีมีอยู่ หรือข้อมูลท่ีเคยเกิดเหตุการณ์ในอดีตหรือระดับการรับสัมผัสและ
ความถี่ในการสัมผัส และระดับความรุนแรงของผลกระทบท่ีเกิดตามมา (Severity of Consequence)    
ซึ่งจะเป็นการวิเคราะห์ระดับความรุนแรงของผลกระทบต่อสุขภาพท่ีเกิดขึ้นกับคนงานก่อสร้างหรือคนใน
ชุมชนท่ีอาจได้รับผลกระทบจากโครงการ จากนั้นจึงน าไปจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบต่อสุขภาพ
โดยตารางเมตริกซ์ (Health Risk Assessment Matrix) เพื่อน าไปสู่การทบทวน การวางแผน และ
จัดล าดับมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบทางสุขภาพอันเนื่องมาจากโครงการต่อไป 
 โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ได้บูรณาการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ    
ไว้ในรายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โดยมี
ขั้นตอนดังนี้ 
 
6.2 การกลั่นกรองโครงการ (Screening) 
 
 เป็นขั้นตอนท่ีจะบอกว่าโครงการหรือกิจการท่ีจะด าเนินการนั้นมีประเด็นใดบ้างเป็นส่ิงคุกคาม
สุขภาพ  ควรก าหนด กรอบหรือขอบเขตการศึกษาอย่างไร  และเป็นการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ   
ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมโครงการปกติ หรือโครงการรุนแรง จากการตรวจสอบกับ
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เรื่อง ประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจการ 
ซึ่งต้องจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ แ ละ
แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ท่ีประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 129 
ตอนพิเศษ 97 ง ลงวันท่ี 20 มิถุนายน 2555 พบว่า โครงการเข้าเกณฑ์ตามประกาศกระทรวงฯ ล าดับท่ี 21
ระบบขนส่งมวลชนท่ีใช้ราง 
 จากการตรวจสอบกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เรื่อง ก าหนดประเภท 
ขนาด และวิธีปฏิบัติส าหรับโครงการหรือกิจการท่ีอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนอย่างรุนแรง            
ท้ังทางด้านคุณภาพส่ิงแวดล้อม ทรัพยากรธรรมชาติและสุขภาพ ท่ีส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน
จะต้องท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2553 ท่ีประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 
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ตอนพิเศษ 104 ง ลงวันท่ี 31 สิงหาคม 2553 โดยโครงการไม่เข้าข่ายท่ีจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชน
อย่างรุนแรงตามประกาศดังกล่าว 

6.2.1 ข้อมูลที่ใช้ในการพิจารณากลั่นกรองประเด็นผลกระทบ 

 ข้อมูลท่ีใช้ในการกล่ันกรองประเด็นผลกระทบจากการด าเนินงานของโครงการ ประกอบด้วย 

(1) ข้อมูลรายละเอียดโครงการ กิจกรรมโครงการท้ังในช่วงเตรียมการก่อสร้าง เช่น การเวนคืน
ท่ีดิน ระยะก่อสร้าง เช่น การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง การจัดการของเสีย และระยะด าเนินการเช่น มลพิษ
ทางอากาศและเสียง โอกาสการเกิดอุบัติเหตุ เป็นต้น 

(2) อันตรายท่ีอาจเกิดขึ้นจากโครงการหรือการประกอบกิจกรรมโครงการ เช่น เสียง ฝุุนละออง 
โอกาสการปนเป้ือนน้ าเสีย ขยะมูลฝอยต่อแหล่งน้ าใกล้เคียง เป็นต้น 

(3) ข้อมูลพื้นฐานของสภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ดังแสดงในบทท่ี 4 

(4) ข้อมูลจากการจัดกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน ในด้านข้อคิดเห็น ข้อกังวล และ
ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

(5) ข้อมูลการสัมผัสของมนุษย์ ได้แก่ กลุ่มคนท่ีอาจได้รับผลกระทบ ท้ังคนงานและประชาชน
โดยรอบ  และกลุ่มคนท่ีอาจมีความเส่ียงเป็นพิเศษ เช่น เด็ก คนชรา สตรีมีครรภ์ ผู้ท่ีมีโรคประจ าตัวได้แก่ 
โรคหัวใจ โรคหอบหืด เป็นต้น 

6.2.2 ปัจจัยที่ใช้ในการกลั่นกรองประเด็นผลกระทบ 

 ส าหรับปัจจัยท่ีจะน ามาใช้ในการกล่ันกรอง เป็นแนวทางศึกษาจาก ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.)  และส านักงานคณะกรรมการสุขภาพแห่งชาติ (สช. ) 
ประกอบด้วย 9 ปัจจัยดังต่อไปนี้ 

(1) การเปล่ียนแปลงสภาพและการใช้ทรัพยากรธรรมชาติ  (โดยมุ่งเน้นการเปล่ียนแปลง         
ท่ีเกิดขึ้นจะน าไปสู่ผลกระทบทางสุขภาพ การเกิดโรคและการระบาดของโรค คุณภาพชีวิตของประชาชน    
ท่ีอยู่โดยรอบโครงการ) 

(2) การผลิต ขนส่ง และการจัดเก็บวัตถุอันตราย 
(3) การก าเนิดและการปล่อยของเสียและส่ิงคุกคามสุขภาพ จากการก่อสร้าง กระบวนการผลิต

และกระบวนการอื่นใด 
(4) การรับสัมผัสต่อมลพิษและส่ิงคุกคาม 
(5) การเปล่ียนแปลงท่ีมีผลกระทบต่ออาชีพ การจ้างงาน และสภาพการท างานท้องถิ่น 
(6) การเปล่ียนแปลงและผลกระทบต่อความสัมพันธ์ของประชาชนและชุมชน 
(7) การเปล่ียนแปลงในพื้นท่ีท่ีมีความส าคัญหรือเป็นมรดกทางศิลปวัฒนธรรม 
(8) ผลกระทบท่ีเฉพาะเจาะจงหรือมีความรุนแรงเป็นพิเศษต่อประชาชนกลุ่มใดกลุ่มหนึ่ง 
(9) ทรัพยากรและความพร้อมของภาคสาธารณสุข 
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6.2.3  ผลการทบทวนข้อมูลที่ใช้กลั่นกรองโครงการ/ข้อมูลพื้นฐานที่เก่ียวข้อง  

1) รายละเอียดโครงการ 

 เนื่องจากผลการศึกษาเดิมของ สนข. ก าหนดให้ระบบรถไฟฟูาของโครงการระบบขนส่ง
มวลชนสายสีเหลืองอ่อน ช่วงรัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ เป็นระบบรถไฟฟูารางเด่ียว (Monorail) 
ยกระดับตลอดเส้นทาง ระยะทางรวม 12.6 กิโลเมตร โดยมีจ านวนสถานี 10 สถานีและก าหนดให้โครงการ
ระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม ช่วงพัฒนาการ - ส าโรง เป็นระบบรถไฟฟูาขนาดหนัก (Heavy Rail) 
ยกระดับตลอดเส้นทาง โดยมีจ านวนสถานี 11 สถานี ท าให้การเดินรถไฟฟูาต้องใช้การท างาน 2 ระบบ และ
ท าให้ผู้โดยสารต้องมีการเปล่ียนถ่ายรถท่ีสถานีพัฒนาการ นอกจากนี้การออกแบบสถานี อาคารซ่อมบ ารุง 
และสถานีจอดรถไฟฟูาต้องมี 2 แห่ง เนื่องจากระบบรถไฟฟูามี 2 ระบบไม่สามารถใช้ร่วมกันได้ จึงท าให้
การลงทุนเพิ่มข้ึนอีก 1 เท่าตัว รฟม. จึงก าหนดให้มีการทบทวนและเปรียบเทียบระบบรถไฟฟูาท่ีเหมาะสม
ส าหรับโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง (ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง) ตลอดแนวเส้นทาง ซึ่งการทบทวนและ
เปรียบเทียบระบบรถไฟฟูา พบว่า การเปล่ียนระบบรถไฟฟูาขนาดหนัก (Heavy Rail) เป็นระบบรถไฟฟูา  
รางเด่ียว (Monorail) มีความเหมาะสมท้ังปริมาณผู้โดยสารกับความจุโดยท่ัวไปของระบบรถไฟฟูาท่ี
ให้บริการในปัจจุบัน สมรรถนะของระบบรถไฟฟูา ค่าใช้จ่ายในการพัฒนาและด าเนินการระบบในเบื้องต้น
และสภาพแวดล้อมท่ีเป็นผลกระทบในการด าเนินการ แม้ว่าจะต้องจัดท ารายงานการเปล่ียนแปลง
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการฯช่วงพัฒนาการ - ส าโรง และน าเสนอใหม่ แต่คาดว่าการพิจารณารายงานฯ 
น่าจะใช้เวลาไม่นานเนื่องจากเป็นการเปล่ียนแปลงท่ีดีขึ้น 
 โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง เป็นระบบขนส่งมวลชนประเภทรถไฟฟูา
รางเด่ียว (Straddle Monorail) มีลักษณะเป็นโครงสร้างยกระดับตลอดแนวเส้นทาง มีจุดประสงค์เพื่อเช่ือมต่อ
การเดินทางระหว่างโครงการรถไฟฟูามหานครสายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงินระยะแรก) ท่ีสถานีรัชดา  
(สถานีลาดพร้าวของสายสีน้ าเงิน) กับโครงการรถไฟฟูา 3 สาย คือ โครงการรถไฟฟูาสายสีส้มบริเวณทางแยก
ล าสาลี โครงการรถไฟฟูาเช่ือมต่อท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) บริเวณทางแยกต่างระดับ
พระราม 9 และโครงการรถไฟฟูาสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ ท่ีสถานีส าโรง โดยแนวเส้นทางเริ่มต้น
ท่ีจุดเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟูามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงินระยะแรก) ท่ีแยกรัชดา - 
ลาดพร้าว ไปตามแนวถนนลาดพร้าว ยกระดับข้ามทางด่วนฉลองรัชจนถึงทางแยกบางกะปิ  จากนั้นแนว
เส้นทางจะเล้ียวขวาไปทางทิศใต้ตามถนนศรีนครินทร์ เช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟูาสายสีส้มท่ีทางแยกล าสาลี
ต่อจากนั้นแนวเส้นทางจะยกระดับข้ามทางแยกต่างระดับพระราม 9 โดยเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟูาเช่ือมต่อ
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) และผ่านแยกพัฒนาการ แยกศรีนุช แยกศรีอุดมสุข แยกศรีเอี่ยม 
จนถึงแยกศรีเทพา จากนั้นแนวเส้นทางจะเล้ียวขวาอีกครั้งไปทางทิศตะวันตก ตามแนวถนนเทพารักษ์ผ่านจุด
เช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟูาสายสีเขียวช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการท่ีสถานีส าโรง และส้ินสุดแนวเส้นทาง
บริเวณถนนปูุเจ้าสมิงพราย ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ประกอบด้วยสถานีท้ังหมด 23 แห่ง ศูนย์ซ่อมบ ารุง 
1 แห่ง บริเวณทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม อาคารและลานจอดแล้วจร 1 แห่ง บริเวณ     
พื้นท่ีว่างของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม  

2) ชุมชนในพื้นที่ศึกษา 

   พื้นท่ีโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง และพื้นท่ีข้างเคียงภายในรัศมี 500 เมตร คิดเป็น
ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ต้ังอยู่ด้านตะวันออกของกรุงเทพมหานคร (ได้แก่ เขตจตุจักร เขตห้วย
ขวาง เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ และเขตบางนา) และจังหวัดสมุทรปราการ 
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(อ าเภอบางพลี และอ าเภอเมือง) ลักษณะชุมชนตามเส้นทางจะเป็นชุมชนเมือง ย่านอาคารพาณิชย์ ร้านค้า 
และทางเข้าออกของหมู่บ้านต่างๆ รวมท้ังโรงพยาบาล และสถานศึกษา เช่น ชุมชนหลังตลาดสุภาพงษ์  
ชุมชนลาดพร้าว 45 ชุมชนลาดพร้าว 46 ชุมชนหมู่บ้านเสรี  หมู่บ้านร่มเย็น หมู่บ้านปาร์คอเวนิว หมู่บ้าน
เทพารักษ์วิลล่า โรงเรียนศิริพรรณวิทยา โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ โรงเรียนถนอมพิศวิทยา โรงพยาบาล
ลาดพร้าว และโรงพยาบาลจุฬาเวช เป็นต้น 

3) ข้อมูลสถานะสุขภาพของประชาชน  

   ข้อมูลสถานะสุขภาพของประชาชน เพื่อให้ทราบสถานะทางสุขภาพของประชาชนใน
ปัจจุบัน และแนวโน้มการเปล่ียนแปลงภาวะสุขภาพของประชาชนจากรายงานผู้ปุวยนอกตามกลุ่มสาเหตุ 
(21 กลุ่มโรค) ของศูนย์บริการสาธารณสุขในเขตกรุงเทพมหานคร ในปี พ.ศ.2553  - 2555 พบว่า         
โรคระบบไหลเวียนเลือด เป็นโรคท่ีมีผู้ปุวยมากท่ีสุด ซึ่งมีจ านวนผู้ปุวย 1 ,382,346 ราย รองลงมา คือ     
โรคระบบทางเดินหายใจ มีจ านวนผู้ปุวย 1,333,308 ราย และอันดับสามคือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ
โภชนาการ และเมตะบอลิซึม มีจ านวนผู้ปุวย 916,561ราย ตามล าดับ ในส่วนรายงานผู้ปุวยนอกตามกลุ่ม
สาเหตุ (21 กลุ่มโรค) ของจังหวัดสมุทรปราการ ในปี พ.ศ. 2553 - 2555 พบว่า โรคระบบทางเดินหายใจ 
เป็นโรคท่ีมีผู้ปุวยมากท่ีสุด ซึ่งมีจ านวนผู้ปุวย 1 ,274,204 ราย รองลงมา คือ โรคระบบไหลเวียนเลือด      
มีจ านวนผู้ปุวย 1,084,377 ราย และอันดับสามได้แก่ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อโภชนาการ และเมตะบอลิซึม 
มีจ านวนผู้ปุวย 881,852 ราย ตามล าดับ  
   จากรายงานผู้ปุวยด้วยโรคท่ีเฝูาระวังทางระบาดวิทยา ในปี พ.ศ.2555 โดยส านัก
ยุทธศาสตร์และประเมินผล กรุงเทพมหานคร พบว่า โรคท่ีมีจ านวนผู้ปุวยมากท่ีสุดในกรุงเทพมหานคร คือ 
อุจจาระร่วง มีจ านวนผู้ปุวย 39 ,157 ราย รองลงมา คือ ไข้หวัดใหญ่มีจ านวนผู้ปุวย 16,272 ราย และ  
อันดับสาม คือ ไข้เลือดออก โดยมีจ านวนผู้ปุวยจ านวน 10,081 รายในส่วนรายงานผู้ปุวยด้วยโรคท่ีเฝูาระวัง
ทางระบาดวิทยา ในปี พ.ศ.2555 โดยส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ พบว่า โรคท่ีมีจ านวน
ผู้ปุวยมากท่ีสุดในจังหวัดสมุทรปราการ คือ อุจจาระร่วง มีจ านวนผู้ปุวย 13 ,917 ราย รองลงมา คือ         
ไข้หรือไข้ไม่ทราบสาเหตุมีจ านวนผู้ปุวย 2,714 ราย และอันดับสามคือ วัณโรค โดยมีจ านวนผู้ปุวยจ านวน 
2,635 ราย  

6.2.4 ผลการกลั่นกรองปัจจัยที่ควรศึกษา 

1) การเปลี่ยนแปลงสภาพ และการใช้ทรัพยากรธรรมชาติ 

  พื้นท่ีโครงการเป็นชุมชนเมืองขนาดใหญ่ (ไม่ใช่พื้นท่ีปุาสงวน - อนุรักษ์ตามกฎหมาย) การใช้
ประโยชน์พื้นท่ีส่วนใหญ่ตลอดแนวสองฟากถนนเป็นท่ีต้ังของอาคารพาณิชย์ส านักงาน แหล่งชุมชนฯลฯ
และพื้นท่ีเกาะกลางถนนเดิมและริมสองข้างถนนมีการปลูกต้นไม้ ในการศึกษาและวิเคราะห์ด้านทรัพยากร
ปุาไม้จึงพิจารณาส ารวจต้นไม้/พรรณไม้ท่ีพบตามแนวสองฟากถนนและเกาะกลางเป็นหลัก ซึ่งสรุป
ภาพรวมได้ว่าพบต้นไม้ตามทางเดินเท้าสองฝ่ังตลอดแนวเส้นทาง บริเวณท่ีต้ังอาคารจอดแล้วจรและศูนย์
ซ่อมบ ารุงด้านทิศตะวันออกของทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม ชนิดต้นไม้ท่ีพบเห็นส่วนใหญ่มากกว่าร้อยละ 95 
เป็นต้นไม้ท่ีมีการปลูกขึ้นโดยมนุษย์ เมื่อพิจารณาผลการส ารวจและตรวจนับจ านวนชนิดของต้นไม้ตามแนว
เส้นทางและพื้นท่ีข้างเคียงได้ข้อสรุปว่า มีต้นไม้รวมท้ังหมด 60 ชนิด รวมจ านวน 5,325 ต้น บริเวณเกาะ
กลางถนน 681 ต้น (8 ชนิด) อาคารจอดแล้วจรและศูนย์ซ่อมบ ารุง 73 ต้น (8 ชนิด) โดยส่วนใหญ่เป็น
ต้นไม้ขนาดกลางท่ีมีเส้นผ่าศูนย์กลางท่ีความสูงเพียงอก (DBH) ต้ังแต่ 31 - 94 เซนติเมตร รองลงมาเป็น
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ต้นไม้ขนาดเล็กท่ีมีเส้นผ่าศูนย์กลางท่ีความสูงเพียงอก (DBH) ต้ังแต่ 10 - 30 เซนติเมตร ท้ังนี้ต้นไม้ท่ีพบ
เป็นลักษณะเด่นมีจ านวนมากกว่า 100 ต้นขึ้นไป ได้แก่ ตีนเป็ด คูน พิกุล ประดู่และอินทนิลน้ า ดังนั้นการ
พัฒนาโครงการจะส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงสภาพและการใช้ทรัพยากรธรรมชาติในระดับต่ า 

 ในส่วนสภาพปัญหาของสัตว์ปุา เนื่องจากสัตว์ปุาท่ีส ารวจพบเป็นสัตว์ขนาดเล็ก มีการปรับตัว
ให้เข้ากับสภาพแวดล้อมท่ีเปล่ียนแปลงไปได้ดี นอกจากนั้นสัตว์ในกลุ่มนกซึ่งเคล่ือนท่ีได้เร็วและมีพื้นท่ีใช้
ประโยชน์ได้หลากหลายรูปแบบและไม่พบสัตว์ขนาดใหญ่ จึงไม่มีผลกระทบจากปัญหาการล่าหรือท าลาย
สัตว์แต่อย่างใด รวมท้ังชุมชนเมืองไม่ได้ใช้ประโยชน์จากสัตว์เหล่านี้ด้วย 

2) การผลิต ขนส่ง และ การจัดเก็บวัตถุอันตราย 

 โครงการไม่มีการใช้วัสดุอันตรายตลอดจนไม่มีการจัดเก็บ การขนส่งและการผลิตสารเคมี
อันตราย  

3) การก าเนิด และการปล่อยของเสียและสิ่งคุกคามสุขภาพ  

  โครงการอาจมีการปล่อยของเสีย และส่ิงคุกคามต่อสุขภาพในระยะก่อสร้าง และระยะ
ด าเนินการ โดยการก าเนิดการปล่อยของเสียและส่ิงคุกคามสุขภาพ ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ   
ดังแสดงในตารางที่ 6.2 - 1 

4) การรับสัมผัสต่อมลพิษและสิ่งคุกคามสุขภาพ 

  มลพิษและส่ิงคุกคามสุขภาพ จะส่งผลกระทบต่อสุขภาพของคนงานผู้ปฏิบัติงานในโครงการ 
และประชาชนโดยรอบโครงการ โดยเส้นทางการรับสัมผัสเข้าสู่ร่างกายด้วยวิธีต่างๆ เช่น การหายใจมลพิษ
ทางอากาศเข้าไป การรับประทานอาหารท่ีปนเปื้อนมลพิษ การสัมผัสทางความรู้สึก (ในด้านผลกระทบต่อ
สุขภาพจิต) ท้ังนี้ผลกระทบต่อสุขภาพจากการสัมผัสมลพิษ จะมากหรือน้อยขึ้นอยู่กับระยะเวลาและปริมาณ
ท่ีได้รับ รวมท้ังภาวะสุขภาพของผู้ได้รับสัมผัส เช่น ในกลุ่มเส่ียงท่ีมีโรคประจ าตัว สตรีมีครรภ์ เด็ก หรือ
คนชรา เป็นต้น 

5) การเปลี่ยนแปลงและผลกระทบต่ออาชีพ การจ้างงานและสภาพการท างานในท้องถ่ิน 

 ในระยะก่อสร้างโครงการจะมีการจ้างงานเพิ่มข้ึน โดยเฉพาะการค้าขายในท้องถิ่น โอกาสการ
เพิ่มข้ึนของแผงค้า ร้านขายอาหารขนาดเล็ก อย่างไรก็ตาม มีโอกาสเกิดผลกระทบทางลบจากความเส่ียงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุจากการก่อสร้าง ท้ังต่อคนงาน และประชาชนในพื้นท่ี ส่วนระยะด าเนินการในบริเวณสองข้าง
ทางจะมีการเติบโตทางด้านเศรษฐกิจและการขยายตัวของชุมชนเพิ่มขึ้น เช่น การก่อสร้างท่ีพักอาศัย 
ร้านค้า และบริการอื่นๆ รวมทั้งเกิดการจ้างงานในท้องถิ่นตามมาอีกด้วย  

6) การเปลี่ยนแปลงและผลกระทบต่อความสัมพันธ์ของประชาชนและชุมชน 

 ในระยะก่อสร้างโครงการ คาดว่าจะมีการจัดจ้างแรงงานจ านวนมาก และส่วนใหญ่เป็นแรงงาน
ต่างถิ่น ซึ่งมีความแตกต่างทางด้านวัฒนธรรมกับคนในชุมชนเมือง ท้ังในเรื่องอาหารการกินและภาษาพูด 
ความแตกต่างดังกล่าวอาจเป็นปัจจัยส าคัญอย่างหนึ่งของความไม่เข้าใจกันท่ีน าไปสู่ความขัดแย้งหรือการ
ทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานของโครงการกับคนในชุมชนเมือง อย่างไรก็ตามปัญหาดังกล่าวสามารถ
ควบคุมดูแลและจัดการได้  โดยการจัดอบรมสร้างความรู้ความเข้าใจแก่คนงานของโครงการใน             
การประพฤติปฏิบัติตน และมีคนควบคุมดูแลด้านระเบียบวินัยของคนงานโครงการอย่างเคร่งครัด        
เพื่อปูองกันไม่ให้เกิดปัญหาความขัดแย้ง/การทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานของโครงการกับคนในชุมชน 
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7) การเปลี่ยนแปลงในพื้นที่ที่มีความส าคัญและเป็นมรดกทางศิลปวัฒนธรรม 

 จากการตรวจสอบข้อมูลกับทะเบียนโบราณสถาน ของส านักโบราณคดี กรมศิลปากร พบว่า 
พื้นท่ีใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการมีแหล่งโบราณสถาน/สถานท่ีส าคัญทางประวัติศาสตร์ท่ีได้รับการขึ้น
ทะเบียนจากกรมศิลปากรจ านวน 2 แห่ง ได้แก่ ปูอมแผลงไฟฟูาต้ังอยู่ท่ีต าบลตลาด ติดกับโรงเรียนเทศบาล
พระประแดง มีระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 6.21 กิโลเมตร และวัดกลางวรวิหารต้ังอยู่ท่ี
ต าบลปากน้ า อ าเภอเมืองสมุทรปราการ มีระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 4.75 กิโลเมตร 

8) ผลกระทบที่เฉพาะเจาะจงหรือมีความรุนแรงเป็นพิเศษต่อประชากรกลุ่มใดกลุ่มหนึ่ง 

 การด าเนินงานของโครงการท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ อาจมีผลกระทบท่ีอาจมี
ความรุนแรงเป็นพิเศษต่อกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้มีโรคประจ าตัว ผู้สูงอายุ เป็นต้น 
ผลกระทบดังกล่าวได้แก่ ความเส่ียงจากกิจกรรมการด าเนินงานโครงการ ความเส่ียงจากการแพร่กระจาย
ของโรคระบาด จากท่ีพักคนงาน หรือ อาคารประกอบต่างๆ หากไม่มีการจัดการท่ีถูกหลักสุขาภิบาล อาจ
ส่งผลกระทบทางด้านสุขภาพได้ 

9) ทรัพยากรและความพร้อมของภาคสาธารณสุข 

  การรวบรวมข้อมูลบุคลากรด้านสาธารณสุขท่ีประจ าตามสถานพยาบาลและศูนย์บริก าร    
ด้านสาธารณสุขในสังกัดภาครัฐและภาคเอกชนตามแนวเส้นทางโครงการและพื้นท่ีข้างเคียง ภายในรัศมี      
500 เมตร พบว่า บุคลากรด้านสาธารณสุขสังกัดหน่วยงานภาครัฐ มีบุคลากรด้านสาธารณสุขประจ า
ศูนย์บริการสาธารณสุข 2 แห่ง รวมท้ังส้ิน 23 คน จ าแนกเป็นบุคลากรทางการแพทย์ 4 คน พยาบาลวิชาชีพ 
17 คน และนักสังคมสงเคราะห์ 2 คน และบุคลากรด้านสาธารณสุขประจ าสถานีอนามัย/โรงพยาบาล/
สังกัดกระทรวงสาธารณสุข 1 แห่ง คือ สถานีอนามัยส าโรงเหนือ รวมท้ังส้ิน 7 คน จ าแนกเป็น  บุคลากร
ทางการแพทย์ 1 คน และเจ้าหน้าท่ีสาธารณสุขอื่นๆ 6 คน 
 บุคลากรด้านสาธารณสุขสังกัดหน่วยงานภาคเอกชน มีบุคลากรด้านสาธารณสุขประจ า
โรงพยาบาลเอกชน 7 แห่ง จ านวนท้ังส้ิน 2,136 คน จ าแนกเป็น บุคลากรทางการแพทย์ 311 คน ทันตแพทย์ 
43 คน เภสัชกร 45 คน พยาบาลวิชาชีพ 995 คน พยาบาลเทคนิค 161 คน และเจ้าหน้าท่ีสาธารณสุขอื่น ๆ 
581 คน 

ตารางที่ 6.2 - 1 การก าเนิดการปล่อยของเสียและสิ่งคุกคามสุขภาพ ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

มลพิษหลัก 
แหล่งก าเนิดมลพิษและสิ่งคุกคามสุขภาพ 

ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ 
1. มลพิษทางอากาศ - กิจกรรมการปรับพื้นที่ การขนส่ งวัส ดุ

อุปกรณ์ก่อสร้าง จะก่อให้ เกิดฝุุนละออง     
ซึ่งอาจมีผลต่อระบบทางเดินหายใจ 

-รถไฟฟูาของโครงการจะไม่มีการระบายมลพิษทาง
อากาศ แต่ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจะเกิด
จากการระบายมลพิษของยานพาหนะที่วิ่งบน
โครงข่ายถนนเดิม 

2. มลพิษทางเสียง - กิจกรรมการก่อสร้างที่มีการเปิดและปรับพื้นที่ 
การขุดก่อสร้างฐานรากและการก่อสร้างฐานราก
รวมถึงการก่อสร้างโครงสร้างต่างๆและงาน
ตกแต่ง/ตรวจสอบงาน ซึ่งจะก่อให้เกิดเสียงดังใน
ระดับหน่ึง ท าให้เกิดผลกระทบต่อคนงานและ
ชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง 

- เสียงจากการวิ่งของรถไฟฟูาและยานพาหนะที่วิ่ง
บนโครงข่ายถนนเดิม อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
บ้านเรือน ชุมชนที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางรถไฟฟูาส่งผล
ให้เกิดผลกระทบด้านสุขภาพจิต และความเป็นอยู่
ในชีวิตประจ าวัน 
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ตารางที่ 6.2 - 1 การก าเนิดการปล่อยของเสียและสิ่งคุกคามสุขภาพ ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ (ต่อ) 

มลพิษหลัก 
แหล่งก าเนิดมลพิษและสิ่งคุกคามสุขภาพ 

ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ 
3. ความสั่นสะเทือน - ความสั่นสะเทือนจากการท างานของ

เครื่องจักร อาจส่งผลให้เกิดความร าคาญต่อ
ชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง 

 

4. ขยะมูลฝอยและ   
ของเสีย 

- ขยะมูลฝอย จากการก่อสร้าง โดยเฉพาะใน
ที่พักคนงานก่อสร้าง หากมีการจัดการที่ไม่ดี 
อาจน ามาซึ่งพาหะของโรค เช่น แมลงวัน หนู 
เป็นต้น 

- กากของเสีย ประเภท น้ ามันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว   
เศษโลหะจากศูนย์ซ่อมบ ารุง หากไม่มีการจัดการที่ดี 
อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพทั้งคนงาน และ
ชุมชนใกล้เคียง 

5. มลพิษทางน้ า - น้ า เสียที่ เกิดจากห้องน้ า  ห้องส้วมของ
คนงานก่อสร้าง และที่พักคนงาน อาจส่งผล
ให้เกิดโรคติดต่อ ถ้าขาดการจัดการที่ดีถูก
หลักสุขาภิบาล 

- น้ าเสียจากโครงการ จากกิจกรรมบริเวณศูนย์ซ่อม
บ ารุง ซึ่งต้องมีการบ าบัดให้เหมาะสมก่อนระบาย
ออกสู่รางระบายน้ าสาธารณะ 

 
6.3 การก าหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) 
 
 จากผลการกล่ันกรองประเด็นผลกระทบโครงการ สามารถสรุปขอบเขตการศึกษาผลกระทบทาง
สุขภาพ โดยมีส่ิงคุกคามสุขภาพ และจ าแนกกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ ได้ดังนี้ 

กลุ่มผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ แบ่งออกเป็น 4 กลุ่มหลัก คือ 
1) ชุมชนและประชาชนท่ีอยู่ในพื้นท่ีโครงการและท่ีอยู่บริเวณใต้สถานีท่ีคาดว่าจะได้รับ

ผลกระทบจากโครงการ   
2) เด็ก ผู้สูงอายุ และสตรีมีครรภ์ 
3) ผู้ท่ีปฏิบัติงานในพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ/พนักงานในโครงการหรือที่ให้บริการที่สถานี   
4) ผู้ใช้ทาง/ผู้ใช้บริการรถไฟฟูา 

 ส าหรับการพิจารณาผลกระทบท่ีอาจจะเป็นส่ิงคุกคามสุขภาพ ซึ่งรวมถึงอันตรายท่ีอาจเกิดขึ้นจาก
การด าเนินกิจกรรมของโครงการนั้นๆ ท่ีปรึกษาได้พิจารณาครอบคลุมกิจกรรมท้ังในระยะก่อสร้าง และ
ระยะด าเนินการ สรุปส่ิงคุกคามสุขภาพได้ดังนี้ 

(1) ระยะก่อสร้าง 
  ประเด็นท่ีเป็นส่ิงคุกคามต่อสุขภาพ ได้แก่ 

- การก าเนิดและการปล่อยของเสีย จากชุมชนแรงงาน ได้แก่ ขยะมูลฝอย น้ าเสีย กลุ่มท่ี
คาดว่าจะได้รับผลกระทบได้แก่ ประชาชน/ชุมชน และกลุ่มท่ีไวต่อผลกระทบ เช่น เด็ก ผู้สูงอายุ สตรีมี
ครรภ์ 

- การรับสัมผัสต่อมลพิษและส่ิงคุกคามสุขภาพได้แก่ ฝุุนละออง เสียงจากการก่อสร้าง 
โอกาสเกิดอุบัติเหตุจากการก่อสร้างและจากการสัญจรใช้เส้นทางโครงการ กลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ
ได้แก่ ประชาชน/ชุมชน และกลุ่มท่ีไวต่อผลกระทบเช่นเด็ก เป็นต้น คนงานก่อสร้าง และผู้ใช้เส้นทาง 

- การเปล่ียนแปลงและผลกระทบต่อความสัมพันธ์ของประชาชนและชุมชนเนื่องจาก
ความวิตกกังวลของชุมชน จากการอพยพเข้ามาของแรงงานต่างถิ่น โอกาสการแพร่กระจายของโรคจาก
ชุมชนแรงงาน/โรคติดต่อทางเพศสัมพันธ์ ความเส่ียงจากยาเสพติด ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 
กลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ ได้แก่ ประชาชน/ชุมชนและคนงานก่อสร้าง 
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- ทรัพยากรและความพร้อมของภาคสาธารณสุข กลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ ได้แก่ 
ประชาชน/ชุมชน 

(2) ระยะด าเนินการ 
  ประเด็นท่ีอาจเป็นส่ิงคุกคามต่อสุขภาพ ได้แก่  

- การก าเนิดมลพิษจากโครงการ ได้แก่ เสียงจากรถไฟฟูา คุณภาพอากาศบริเวณใต้สถานี 
กลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ ได้แก่ ชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงโดยเฉพาะท่ีอยู่ใต้สถานี 

- ความวิตกกังวล ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน กลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 
ได้แก่ ชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงโดยเฉพาะท่ีอยู่บริเวณสถานี 

- ทรัพยากรและความพร้อมของภาคสาธารณสุข กลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ ได้แก่ 
ประชาชน/ชุมชน 

- ความเส่ียงจากอุบัติเหตุการเข้า - ออก และการขึ้น - ลง สถานีและขบวนรถไฟฟูา   
กลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ ได้แก่ ผู้ใช้บริการรถไฟฟูา  

- อุบัติเหตุจากการท างาน  ผลกระทบจากฝุุน เสียง  กลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 
ได้แก่ พนักงานซ่อมบ ารุง 

- ผลกระทบจากเสียงรถไฟฟูา ต่อผู้ปฏิบัติงานบนสถานี  
 
6.4 การประเมินผลกระทบหรือการประเมินความเสี่ยงทางสุขภาพ (Assessment) 
 
 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพเป็นขั้นตอนของการวิเคราะห์ระดับความรุนแรงของผลกระทบ 
ขอบเขตของผลกระทบ ระยะเวลาและความถี่ท่ีจะเกิดผลกระทบ ซึ่งขั้นตอนการประเมินผลกระทบทาง
สุขภาพ ประกอบด้วย 

- การรวบรวมข้อมูลพื้นฐาน 
- การประเมินและจัดระดับความส าคัญของผลกระทบ 

  หลังจากท่ีได้ท าการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ จึงน าผลไปจัดระดับความส าคัญและ
ก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมต่อไป 

 ท้ังนี้ ในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพของโครงการ ได้จ าแนกผลกระทบท่ีเกี่ยวข้องเป็น 
4 ด้าน ได้แก่  

 (1) ผลกระทบทางด้านร่างกาย : ประเมินผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมการด าเนินโครงการ
ท่ีก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพในมิติทางร่างกายของชุมชนและผู้ ท่ีปฏิบัติงานในพื้นท่ีก่อสร้าง เช่น 
ผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการก่อให้เกิดการเจ็บปุวย เป็นต้น  

 (2) ผลกระทบทางด้านจิตใจ : ประเมินผลกระทบต่อสุขภาพในมิติทางด้านจิตใจของประชาชน
ใกล้เคียง เช่น กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดความเครียด ความวิตกกังวล หรือก่อให้เกิดความร าคาญ เป็นต้น 

(3) ผลกระทบทางด้านสังคม : ประเมินผลกระทบต่อสุขภาพในมิติทางสังคมท่ีอาจเกิดขึ้น   
จากการด าเนินโครงการ เช่น ผลกระทบต่อระบบบริการสาธารณสุข ความสามารถในการเข้าถึงบริการ
สาธารณสุข การอยู่รวมกันของสังคม ความเข้มแข็งของชุมชน เป็นต้น  

(4) ผลกระทบทางด้านปัญญา : ประเมินผลกระทบอันเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการในพื้นท่ี
ต่อวิถีชีวิตและวัฒนธรรมเดิม ความเอื้อเฟื้อเผ่ือแผ่ในชุมชน รวมท้ังผลกระทบด้านการเปล่ียนแปลงในเรื่อง
การพัฒนาตนเองของคนในชุมชน หรือการเพิ่มพูนองค์ความรู้ให้กับชุมชน เป็นต้น 
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6.4.1 วิธีการและเคร่ืองมือในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 

ท่ีปรึกษาใช้วิธีการในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ โดยผสมผสานหลักการตามแนวทางใน
การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 
มกราคม 2553 และการใช้วิธี Health Risk Matrix เพื่อระบุนัยส าคัญของผลกระทบต่อสุขภาพของชุมชน 
และสุขภาพอนามัยของเจ้าหน้าท่ีโครงการ 

เกณฑ์ในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ ตามแนวทางของ สผ. , มกราคม 2553 นั้น จะ
พิจารณาจากตารางที่ 6.4 - 1 ส่วนการประเมินนัยส าคัญของผลกระทบ จะประยุกต์ใช้วิธี Health Risk 
Matrix โดยพิจารณาจากโอกาสของการเกิด (Likelihood) และความรุนแรงของผลกระทบท่ีเกิดตามมา 
(Severity of Consequence) ตามกิจกรรมของโครงการ อย่างไรก็ตามกลุ่มผู้ท่ีได้รับผลกระทบจาก
โครงการแบ่งเป็นสองกลุ่มหลัก ได้แก่ ประชาชนท่ัวไปและผู้ปฏิบัติงานในการก่อสร้างโครงการ ซึ่งจะมี
ความแตกต่างกันของลักษณะการได้รับสัมผัส ขนาดและความไวต่อการได้รับผลกระทบ ดังนั้นเกณฑ์ใน 
การจัดระดับการสัมผัสหรือโอกาสเส่ียงท่ีจะเกิดผลกระทบ และระดับความรุนแรงของผลกระทบของ
ประชาชนและกลุ่มผู้ปฏิบัติงานจึงแตกต่างกัน รวมท้ังลักษณะของส่ิงคุกคามสุขภาพก็แตกต่างกันในแต่ละ
ปัจจัย เกณฑ์ในการประเมินความเส่ียงด้านสุขภาพจึงแบ่งได้ดังนี้ 

(1) การประเมินระดับความเข้มข้นการสัมผัสด้านมลพิษทางอากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน และ
น้ าเสีย ของประชาชนท่ัวไป จะใช้เกณฑ์และแนวทางการประเมินตามตารางที่ 6.4 - 2 ส าหรับการ
ประเมินระดับการสัมผัสมลพิษของพนักงานในโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 6.4 - 3 

(2) ประมาณระดับความถี่ท่ีได้รับสัมผัสของท้ังประชาชนและผู้ปฏิบัติงานดังแสดงในตารางที่ 6.4 - 4 
(3) เกณฑ์การจัดโอกาสเส่ียงท่ีจะเกิดผลกระทบหรือโอกาสสัมผัส ดังแสดงในตารางที่ 6.4 - 5     

จะใช้ข้อมูลตาม (1) ระดับความเข้มข้นการสัมผัส และ (2) ความถ่ีการสัมผัส   
(4) โอกาสเส่ียงของการเกิดผลกระทบในการเข้าถึงบริการสาธารณสุขของประชาชน ดังแสดงใน

ตารางที่ 6.4 - 6 
(5) ผลกระทบต่อสุขภาพและระดับผลกระทบ ส าหรับประชาชน ดังแสดงในตารางที่ 6.4 - 7 ถึง 

ตารางที่ 6.4 - 8 ผลกระทบต่อสุขภาพและระดับผลกระทบ ส าหรับผู้ปฏิบัติงาน ดังแสดงในตารางที่ 6.4 - 9 
(6) น าค่าโอกาสเส่ียงท่ีจะเกิดผลกระทบหรือโอกาสสัมผัสตามข้อ (3)  หรือ (4) และระดับ

ผลกระทบตามข้อ (5) มาเข้าในตารางเมตริกซ์ความเส่ียงต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ด้านมลพิษ
อากาศ, น้ าเสีย, และความส่ันสะเทือน ดังแสดงในตารางที่ 6.4 - 10 และอ่านผลระดับความเส่ียง       
จากตารางแสดงระบบของความเส่ียงและค านิยาม ดังแสดงในตารางที่ 6.4 - 11 

(7) ส าหรับส่ิงคุกคามสุขภาพตามปัจจัยอื่นๆ ท่ีไม่สามารถได้จากการตรวจวัด จะใช้เกณฑ์ในการ
ประเมินโอกาสเส่ียงท่ีจะเกิดผลกระทบ และระดับความรุนแรงของผลกระทบ ดังแสดงในตารางที่ 6.4 - 12 
ถึง ตารางที่ 6.4 - 14 และน ามาเข้าตารางเมตริกซ์ความเส่ียงต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix)         
ด้านทรัพยากรธรรมชาติ สังคม เศรษฐกิจ การจราจร การสาธารณสุข กากของเสียและอื่นๆ และอ่านผล
ระดับความเส่ียง ดังแสดงในตารางที่ 6.4 - 15 และแสดงระดับของความส่ียงและค านิยามตารางที่ 6.4 - 16 
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ตารางที่ 6.4 - 1 เกณฑ์ในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 
ลักษณะของผลกระทบ ค าจ ากัดความ 

ขนาด - โอกาสที่จะเกิดความรุนแรงจากผลกระทบทางสุขภาพในทางลบท าให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงมากหรือไม่ ความรวดเร็วในการเปลี่ยนแปลงหรือการเปลี่ยนแปลง
อย่างฉับพลัน การเปลี่ยนแปลงดังกล่าวเกินขีดความสามารถของท้องถ่ินที่จะ
จัดการได้หรือไม่ การเปลี่ยนแปลงน้ันเกินค่าท่ียอมรับได้หรือไม่ 

ขอบเขตทางภูมิศาสตร์ - ผลกระทบที่เกิดข้ึนจะขยายวงออกไปเพียงใด (ในระดับท้องถ่ิน ภูมิภาค หรือระดับ
โลก) หรือขยายไปสู่พ้ืนที่ที่มีความส าคัญหรือไม่ (เช่น พ้ืนที่สงวนหรืออนุรักษ์    
เป็นต้น)  

ระยะเวลาและความถ่ี - ความยาวของเวลาที่เกิดผลกระทบและลักษณะของการเกิดผลกระทบ เช่น       
เกิดเป็นช่วงๆ หรือเกิดการต่อเน่ือง 

ผลกระทบสะสม - ผลกระทบที่จะเกิดข้ึนจะท าให้ผลกระทบเดิมที่มีอยู่เพ่ิมข้ึนหรือไม่ ทั้งน้ีเพ่ือ
พิจารณาว่าผลกระทบจะสะสมเกินกว่าระดับสูงสุดที่ยอมรับได้หรือไม่ 

ความเสี่ยง - โอกาสที่ผลกระทบจะเกิดข้ึน 
ความส าคัญทางด้าน 
เศรษฐกิจและสังคม 

- ระดับของผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนจะส่งผลต่อเศรษฐกิจของชุมชนหรือโครงสร้างทาง
สังคม 

ประชาชน 
ที่ได้รับผลกระทบ 

- การกระจายผลกระทบไปยังประชากรกลุ่มต่างๆ โดยเฉพาะที่มีลักษณะทาง
ประชากรต่างกัน และคนที่ เป็นกลุ่มเสี่ยง เช่น ชุมชนด้ังเดิม เด็ก ผู้สูงอายุ         
สตรีมีครรภ์ เป็นต้น 

ความไวของชุมชน - ประชาชนมีความรู้สึกที่ไวหรือตระหนักต่อผลกระทบที่จะเกิดข้ึนมากน้อยเพียงใด 
เคยมีปัญหาลักษณะที่คล้ายกันเกิดข้ึนในอดีตมาแล้วในพ้ืนที่น้ีหรือไม่ มีการจัดต้ัง
กลุ่มหรือองค์กรที่มีการเคลื่อนไหวในประเด็นเหล่าน้ีหรือไม่ 

การฟื้นคืนสภาพเดิม - ต้องใช้เวลาในการลดผลกระทบหรือเวลาในการฟ้ืนคืนสู่สภาพเดิม ทั้งโดยมนุษย์
หรือธรรมชาติเป็นผู้ลดผลกระทบเป็นเวลานานมากน้อยเพียงใด 

ค่าใช้จ่าย - ต้องใช้ค่าใช้จ่ายในการลดผลกระทบมากน้อยเพียงใด ใครเป็นผู้จ่าย ต้องใช้เงิน   
เพ่ือการลดผลกระทบในทันทีหรือไม่ 

ศักยภาพ 
ของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 

- ศักยภาพปัจจุบันของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการจัดการผลกระทบทางสุขภาพเป็น
อย่างไร รวมทั้งกฎหมายหรือระเบียบที่มีอยู่สามารถรองรับได้หรือไม่ รัฐบาล
ท้องถ่ินสามารถจัดการกับผลกระทบที่จะเกิดข้ึนได้หรือไม่ 

ผลกระทบในทางบวก 
หรือประโยชน์ 

- โครงการได้ก่อให้เกิดผลกระทบในทางบวกหรือไม่ อย่างไร  โครงการสนับสนุน      
ในด้านคุณภาพชีวิต หรือความเป็นอยู่ของชุมชนหรือไม่ อย่างไร 
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ตารางที่ 6.4 - 2  ระดับการรับสัมผัสของประชาชนทั่วไป ส าหรับคุณภาพอากาศ, น้ าเสีย, เสียง              
และความสั่นสะเทือน 

ระดับการรับสัมผัส คุณภาพอากาศ/น้ าเสีย เสียง/ความสั่นสะเทอืน 
1 ความเข้มข้นมลพิษ/ค่า BOD  < 10% 

ของค่ามาตรฐาน 
ระดับเสียง < 50% ของค่ามาตรฐาน 
ความสั่นสะเทือน< 0.15 มม./วินาที(<0.006 น้ิว/วินาที) 

2 ความเข้มข้นมลพิษ/ค่า BOD 10 - 50% 
ของค่ามาตรฐาน 

ระดับเสียง 50 - 79% ของค่ามาตรฐาน 
ความสั่นสะเทือน ต้ังแต่ 0.15 - 2 มม./วินาที (ต้ังแต่
0.006 – 0.079 น้ิว/วินาที) 

3 ความเข้มข้นมลพิษ/ ค่า BOD > 50 - 
100% ของค่ามาตรฐาน 

ระดับเสียง 80 - 100% ของค่ามาตรฐาน 
ความสั่นสะเทือน มากกว่า 2.0 มม./วินาที (ต้ังแต่ 
0.079 น้ิว/วินาที) 

4 ความเข้มข้นมลพิษ/ ค่า BOD >100 - 
120% ของค่ามาตรฐาน 

ระดับเสียง >100 - 120% ของค่ามาตรฐาน 
ความสั่นสะเทือน ต้ังแต่ 5 มม./วินาที(ต้ังแต่0.197น้ิว/
วินาที) 

5 ความเข้มข้นมลพิษ/ ค่า BOD > 120% 
ของค่ามาตรฐาน 

ระดับเสียง > 120% ของค่ามาตรฐาน 
ความสั่นสะเทือน 10-15มม./วินาที(0.394-0.591น้ิว/
วินาที) 

หมายเหตุ :  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เร่ืองก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน้ าในแหล่งน้ าผิวดิน 
 ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

เกณฑ์ความสั่นสะเทือนดัดแปลงจากผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่ก าหนดโดย Whiffin, A.C., and Leonard, D.R., 1971. A Survey of Traffic 
Induced Vibration, Eng 

 
ตารางที่ 6.4 - 3 ระดับการรับสัมผัสของพนักงานในโครงการ (มลพิษ/เสียง) 

ระดับสัมผัส นิยาม 
1. ไม่ได้รับสัมผัส ความเข้มข้นของมลพิษในอากาศ/ระดับเสียงของสถานที่ท างาน < 10% TWA 
2. น้อย การสัมผัสปริมาณมลพิษในอากาศ /เสียง ของผู้ปฏิบัติงาน < 50% TWA 
3. ปานกลาง การสัมผัสปริมาณมลพิษ /เสียงของผู้ปฏิบัติงาน ท่ีความเข้มข้นระหว่าง 50 - 100%  
4. สูง การสัมผัสปริมาณฝุุน/เสียง ของผู้ปฏิบัติงาน > 100-120 % TWA       
5. สูงมาก การสัมผัสปริมาณฝุุน /เสียงของผู้ปฏิบัติงาน > 120 % TWA  
หมายเหตุ : TWA 8 hr  ระดับเสียง ไม่เกิน  90 เดซิเบล(เอ)  
 TWA 8 hr Total dust ไม่เกิน 15 มก./ลบ.ม. 
ที่มา :    ดัดแปลงจาก Air sampling instruments for evaluation of atmospheric contaminants, Beverly S.Cohen, Charles S. McCammon, Jr., Editors, 

9thEdition, Kemper woods center, Cincinnati, Ohio. 2001. 
 กฎกระทรวง ก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างานเก่ียวกับความร้อน แสงสว่าง 
และเสียง พ.ศ.2549 
 
 

ตารางที่ 6.4 - 4  เกณฑ์การประมาณความถ่ีการได้รับสัมผัส 
ระดบัความถ่ี ความถ่ีการได้รบัสัมผัส 

1 – นานๆ ครั้ง สัมผัส 1 – 2 ครั้ง ในหลายปี 
2 – ไม่บ่อย สัมผัส 2 – 3 ครั้ง ทุกปี 
3 – บ่อย 1 – 2 ครั้ง ทุกเดือน 
4 – บ่อยๆ 1 – 2 ครั้ง ทุกสัปดาห์ 
5 –ประจ า ทุกวันเป็นปกติ ท้ังต่อเน่ืองและไม่ต่อเน่ือง 
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ตารางที่ 6.4 - 5  การจัดโอกาสเสี่ยงท่ีจะเกิดผลกระทบ/การรับสัมผัส 

ระดบัความถ่ี 
ระดบัความเข้มข้น โอกาสการรบัสัมผัส 

1 2 3 4 5 คะแนน ผล ระดบั 
1 1 2 3 4 5 1 ถึง 5 ไม่ได้รับสัมผัส (1) 
2 2 4 6 8 10 6 ถึง 8 น้อย (2) 
3 3 6 9 12 15 9 ถึง 15 ปานกลาง (3) 
4 4 8 12 16 20 16 ถึง 20 สูง (4) 
5 5 10 15 20 25 21 ถึง 25 สูงมาก (5) 

 
ตารางที่ 6.4 - 6  ระดับการสัมผัส/โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบต่อการเข้าถึงบริการสาธารณสุข 
อัตราส่วนของปริมาณ
จราจร (V/C Ratio) 

สภาพการจราจรในอนาคต การเข้าถึงบริการสาธารณสุข คะแนน 

0.89-1.00(E) สภาพการจราจรติดขัดอย่างรุนแรง มีผลกระทบในระดับสูงมาก 5 
0.68-0.88(D) สภาพการจราจรติดขัดมาก มีผลกระทบในระดับสูง 4 
0.53-0.67(C) การเคลื่อนตัวของสภาพจราจรพอใช้ มีผลกระทบในระดับปานกลาง 3 
0.37-0.52(B) สภาพการจราจรมีความคล่องตัวดี มีผลกระทบในระดับเล็กน้อย 2 
0.20-0.36(A) สภาพการจราจรมีความคล่องตัวสูงมาก ไม่มีผลกระทบ 1 

ท่ีมา :  V/C Ratio และสภาพการจราจรปรับปรุงจากเผ่าพงศ,์ 2540 

 
ตารางที่ 6.4 - 7 การจัดระดับผลกระทบต่อสุขภาพประชาชนทั่วไป ส าหรับมลพิษทางอากาศ 

ผลกระทบ นิยาม 
1 ไม่มีผลกระทบต่อสุขภาพ 
2 มีผลกระทบต่อสุขภาพเล็กน้อยส าหรับผู้ปุวยโรคระบบทางเดินหายใจ 
3 มีผ ลกร ะทบต่อสุ ขภ าพส าห รั บผู้ ปุ ว ย โ ร ค ร ะบบทาง เ ดินหาย ใจ  และกลุ่ ม ผู้ ที่ มี ค ว าม ไ ว 

ต่อมลพิษทางอากาศกว่าปกติ เช่น เด็ก ผู้สูงอายุ หากหายใจเอาอากาศที่ปนเปื้อนเข้าไปมากๆ เช่น ขณะ
ออกก าลังกาย 

4 มีผ ลกร ะทบต่อสุ ขภ าพส าห รั บผู้ ปุ ว ย โ ร ค ร ะบบทาง เ ดินหาย ใจ  และกลุ่ ม ผู้ ที่ มี ค ว าม ไ ว 
ต่อมลพิษทางอากาศกว่าปกติ เช่น เด็ก ผู้สูงอายุได้ แม้หายใจเอาอากาศเข้าไปในปริมาณปกติ และอาจมี
ผลกระทบต่อสุขภาพของบุคคลทั่วไปได้ หากหายใจเข้าไปในปริมาณมาก 

5 มีผลกระทบต่อสุขภาพรุนแรงส าหรับผู้ปุ วยโรคระบบทางเดินหายใจ และกลุ่มผู้ที่มีความไว 
ต่อมลพิษทางอากาศกว่าปกติ เช่น เด็ก ผู้สูงอายุ แม้หายใจเอาอากาศเข้าไปในปริมาณปกติ และมี
ผลกระทบต่อระบบทางเดินหายใจส าหรับประชาชนทั่วไป แม้หายใจเอาอากาศเข้าไปในปริมาณปกติ
เช่นกัน 
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ตารางที่ 6.4 - 8 เกณฑ์การพิจารณาการจัดระดับผลกระทบต่อสุขภาพของชุมชน/ประชาชนทั่วไป 
ส าหรับมลพิษทางน้ า หรือเสียง/ความสั่นสะเทือน 

ระดับผลกระทบ นิยาม 
1  ไม่มีผลกระทบต่อสุขภาพประชาชนและแหล่งน้ า 

 ไม่มีผลกระทบต่อการได้ยิน/ไม่สามารถรับรู้ถึงความสั่นสะเทือน 
2  มีผลกระทบต่อคุณภาพแหล่งน้ าของชุมชนเล็กน้อย 

 มีผลกระทบต่อการได้ยินเสียงบ้างเล็กน้อย/รับรู้ถึงความสัน่ไหวบ้าง 
3  มีผลกระทบต่อแหล่งน้ าโดยเฉพาะการบริโภค 

 มีการได้ยินเสียงรบกวนเป็นครั้งคราว/ความสั่นสะเทือนก่อให้เกิดความร าคาญ 
4  มีผลกระทบต่อแหล่งน้ าชุมชนทั้งการบรโิภค - อุปโภค 

 มีเสียงรบกวนต่อความเป็นอยู่และการพักผ่อนมาก, อาจท าให้เกิดการสูญเสียการได้ยินชั่วคราว/
ความสั่นสะเทือนรบกวนความเป็นอยู่และการพักผ่อนการอยู่อาศัยในอาคาร 

5  มีผลกระทบต่อแหล่งน้ ารุนแรง ไม่สามารถน ามาใช้อุปโภค - บริโภค 
 มีเสียงรบกวนการพักผ่อนและความเป็นอยู่ตลอดเวลา, มีโอกาสสูญเสียการได้ยินถาวร/ความ

สั่นสะเทือนรบกวนความเป็นอยู่ตลอดเวลา อาจท าให้เกิดการบาดเจ็บเกิดความเสียหายต่อ
โครงสร้างสถาปัตยกรรม 

 
ตารางที่ 6.4 - 9  เกณฑ์การพิจารณาระดับผลกระทบต่อสุขภาพของพนักงาน 
ผลกระทบต่อสุขภาพ นิยาม 

1 เท่าท่ีทราบไม่มีผลกระทบต่อสุขภาพอย่างถาวร ไม่จ าเป็นต้องมีการรักษา ไม่มีการปุวยที่ต้องลางาน 
2 มีผลกระทบต่อสุขภาพเล็กน้อย หายได้แต่อาจมีผลสืบเน่ือง ไม่จ าเป็นต้องรักษาทางการแพทย์ เมื่อ

ปุวยมักไม่มีการลางาน 
3 มีผลกระทบต่อสุขภาพรุนแรงที่หายได้ แต่ได้รับการรักษาจึงจะหาย มักมีการขาดงานหรือลาปุวย 
4 มีผลกระทบต่อสุขภาพอย่างถาวร ไม่สามารถรักษาให้หายได้ ต้องได้รับการปรับตัวเพ่ือใช้ชีวิตแบบ

ใหม่ 
5 เสียชีวิต หรือพิการ หรือปุวยโดยไม่สามารถช่วยตนเองได้ 

 
ตารางที่ 6.4 - 10  ตารางเมตริกซ์ ความเสี่ยงต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ด้านมลพิษอากาศ,     

น้ าเสีย, เสียง และความสั่นสะเทือน 

ระดบัการรบัสัมผัส 
(Exposure Rating) 

ระดบัผลกระทบ (Health Effect Rating) 
น้อยมาก 

1 
น้อย 
2 

ปานกลาง 
3 

สูง 
4 

สูงมาก 
5 

1 1 2 3 4 5 
2 2 4 6 8 10 
3 3 6 9 12 15 
4 4 8 12 16 20 
5 5 10 15 20 25 
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ตารางที่ 6.4 - 11  แสดงระบบของความเสี่ยง และค านิยาม 
คะแนนจาก (Risk 

Matrix) 
ระดบัความ

เสี่ยง 
นิยาม 

1 - 3 ต่ า ระดับท่ียอมรับได้ ไม่ก่อให้เกิดผลเสียหายต่อสถานะสุขภาพ ไม่เพิ่มอัตรา
การปุวย ไม่ต้องมีมาตรการปูองกันและลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

4 - 9 ปานกลาง ระดับท่ียอมรับได้ อาจมีผลกระทบต่อสุขภาพ ต้องมีมาตรการปูองกันและ
ลดผลกระทบ อาจต้องมีการติดตามเฝูาระวัง ท้ังน้ีให้พิจารณาตามความ
จ าเป็นและความเป็นไปได้ร่วมด้วย 

10 - 16 สูง ระดับท่ียอมรับได้ แต่ต้องมีมาตรการปูองกันและลดผลกระทบโดยเร็ว 
พร้อมท้ังมีการติดตามตรวจสอบมาตรการดังกล่าวว่า เพียงพอ หรือ
เหมาะสมหรือไม่ ถ้าจ าเป็นอาจต้องมีการเพิ่มหรือปรับปรุงมาตรการให้
สอดคล้องกับผลกระทบท่ีเกิดข้ึน 

17 - 25 สูงมาก ระดับท่ีไม่สามารถยอมรับได้ ต้องด าเนินการจัดการความเสี่ยงให้ลดลงมา
ในระดับท่ียอมรับได้ทันที ซึ่งไม่สามารถหลีกเลี่ยงได้ ให้หยุดด าเนินการ
หรือปรับเปลี่ยนหรือการด าเนินงาน 

ท่ีมา : ดัดแปลงจาก แนวทางการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพในระดับโครงการ, กระทรวงสาธารณสุข, 2554 
 
ตารางที่ 6.4 - 12  เกณฑ์การวิเคราะห์โอกาสเสี่ยงการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Likelihood)   
 ด้านสุขภาพจิต ทรัพยากรธรรมชาติ สังคมเศรษฐกิจ การจราจร การสาธารณสุข 

และอื่นๆ 
โอกาสเกิดผลกระทบต่อ
สุขภาพ (Likelihood) 

นิยาม 

น้อยมาก (1) มีความเป็นไปได้น้อยมาก ไม่เคยมีหลักฐานว่าเคยเกิดข้ึน และมีมาตรการลดผลกระทบ 
น้อย (2) มีความเป็นไปได้น้อย มีข้อมูลแสดงถึงแนวโน้มที่จะเกิดข้ึน มีอัตราการอุบัติของเหตุการณ์

ในระดับน้อย การเกิดเหตุการณ์เป็นไปได้ยากแต่ก็เคยเกิดข้ึนแล้ว มีมาตรการปูองกันและ
ลดผลกระทบรองรับ 

ปานกลาง (3) มีความเป็นไปได้ปานกลาง มีสถิติจากข้อมูลที่มีอยู่สนับสนุนการคาดการณ์ความเป็นไปได้ 
มีอัตราการอุบัติของเหตุการณ์ในระดับปานกลาง มีมาตรการปูองกันและลดผลกระทบ 

สูง (4) มีความเป็นไปได้สูง เคยมีสถิติการเกิดเหตุการณ์มากกว่า 2-3 ครั้งใน 1ปี จากการพัฒนา
โครงการที่เหมือนกัน หรือเคยเกิดเหตุการณ์บ่อย มาตรการปูองกัน และลดผลกระทบที่มี
อยู่อาจไม่ครอบคลุมการเกิดเหตุการณ์ 

สูงมาก (5) เคยมีเหตุการณ์ก าลังเกิดข้ึนระหว่างการด าเนินโครงการที่เหมือนกัน หรือเคยเกิด
เหตุการณ์บ่อยและเป็นประจ า และไม่มีมาตรการปูองกันและลดผลกระทบหรือมาตรการ
ที่มีอยู่ไม่เพียงพอ 

หมายเหตุ : ดัดแปลงจาก แนวทางการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพในระดบัโครงการ, กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข,  2554 

 
 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   บทที่ 6 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG   6-15 

ตารางที่ 6.4 - 13 เกณฑ์การวิเคราะห์ความรุนแรงของผลที่เกิดขึ้นตามมา (Severity of consequence) 
ด้านการเจ็บป่วย 

ระดับผลกระทบ 
(Health Consequence 

Rating) 
นิยาม 

1  
(น้อยมาก) 

ไม่เกิดการบาดเจ็บหรือการเจ็บปุวย 
: ไม่เกิดผลกระทบต่อการท างานหรือด าเนินกิจวัตรประจ าวัน, ไม่เกิดการเจ็บปุวยใน

ชุมชน 
- สิ่งที่ก่อให้เกิดผลกระทบไม่มีอันตรายต่อสุขภาพ 

2 
(น้อย) 

เกิดการบาดเจ็บหรือการเจ็บปุวยเล็กน้อย 
: เกิดผลกระทบต่อการท างานหรือการด าเนินกิจวัตรประจ าวันเล็กน้อยผลกระทบที่เกิด

ขึ้นอยู่ในบริเวณพื้นที่ที่จ ากัด 
- สิ่งที่ก่อให้เกิดผลกระทบส่งผลกระทบส่งผลท าให้เกิดโรคเพียงเล็กน้อย (เช่น ระคาย

เคืองผิวหนัง, อาหารเป็นพิษจากแบคทีเรีย) ไม่จ าเป็นต้องหยุดงาน ไม่กระทบต่อ
งบประมาณของท้องถิ่น 

3 
(ปานกลาง) 

เกิดการบาดเจ็บหรือการเจ็บปุวยปานกลาง 
: เกิดผลกระทบต่อการท างานหรือกิจวัตรประจ าวันต่อกลุ่มเสี่ยงในชุมชนเป็นเวลานาน

อาจต้องมีการหยุดงาน 
- สิ่งที่ก่อให้เกิดผลกระทบสามารถท าให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพในระดับที่ไม่รุนแรง 

(เช่น เสียงดังรบกวน, อันตรายจากท่าทางของการท างาน) 
4 

(สูง) 
เกิดการบาดเจ็บปุวยอย่างถาวรหรือเฉียบพลัน ต้องมีการหยุดงานเป็นเวลานาน 
- สิ่งที่ก่อให้เกิดผลกระทบสามารถส่งผลกระทบที่รุนแรงท าให้เกิดการสูญเสียหรือเกิด

การตายในกลุ่มคนงานและกลุ่มเสี่ยงที่อยู่ในชุมชนหรือผู้โดยสาร (เช่น    กรด - ด่าง 
ในห้องปฏิบัติการ สารเคมีหรือไอระเหยที่สามารถก่อให้เกิดมะเร็งในสิ่งแวดล้อม
ส าหรับโครงการด้านคมนาคม ได้แก่ ความลาดชัน จุดตัด ทางแยก ฯลฯ) 

- เกิดผลกระทบต่อการผลิต กระทบต่องบประมาณในท้องถิ่น 
- เกิดเป็นโรคระบาดกระจายในวงกว้าง 

5 
(สูงมาก) 

ท าให้เกิดผลกระทบทวีคูณความรุนแรง (กลุ่มประชาชนได้รับผลกระทบในวงกว้าง) มีการ
เสียชีวิต เสียค่าใช้จ่ายในการฟื้นฟู 
- สิ่งที่ก่อให้เกิดผลกระทบเป็นสาเหตุท าให้เกิดผลกระทบเพิ่มขึ้น  (เช่น สารเคมี        

มีความเป็นพิษและท าให้เกิดโรคมะเร็ง โดยเฉพาะที่อยู่ปนเปื้อนในอากาศ ดิน และ
น้ า เช่น โลหะหนัก, สารเคมีฆ่าแมลง ไอระเหยประเภท VOC) 

- มีจ านวนสะสมของกลุ่มเสี่ยง 
หมายเหตุ : ดัดแปลงจาก แนวทางการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพในระดับโครงการ, กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข,  2554 
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ตารางที่ 6.4 - 14 เกณฑ์การวิเคราะห์ความรุนแรงของผลที่เกิดขึ้นตามมา (Severity of Consequence) 
ด้านทรัพยากรธรรมชาติ สังคมเศรษฐกิจ การจราจร การสาธารณสุข และอื่นๆ 

ระดับผลกระทบ ทรัพยากรธรรมชาติ อุบัติเหตุ น้ า การจราจร สังคมเศรษฐกิจ, กากของเสีย 
1 - ไม่มีการสูญเสีย ทรัพยากรธรรมชาติทรัพยากรดิน ปุาไม้ สัตว์ปุา และนิเวศวิทยาทางน้ า 

- ไม่มีผลกระทบต่อแหล่งน้ าอุปโภค บริโภค จราจร, สังคมเศรษฐกิจ, การสาธารณสุข, กากของเสีย,     
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
- ด้านสุขภาพจิต ไม่ก่อให้เกิดความวิตกกังวลใดๆ ไม่ก่อให้เกิดความเครียด ไม่สามารถสัมผัสได้ถึงการ

เปลี่ยนแปลงของสภาวะแวดล้อม 
2 - มีการสูญเสียเล็กน้อยด้านทรัพยากรธรรมชาติทรัพยากรดิน ปุาไม้ สัตว์ปุาและนิเวศวิทยาทางน้ า 

- มีผลกระทบเล็กน้อยต่อแหล่งน้ าอุปโภค บริโภคจราจร, สังคมเศรษฐกิจ, การสาธารณสุข, กากของเสีย, 
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
- ด้านสุขภาพจิต ผู้รับผลกระทบจะรู้สึกได้ถึงการเปลี่ยนแปลงต่อสภาพแวดล้อมปัจจุบัน แต่ยังสามารถ

ยอมรับได้ในผลกระทบ ไม่ถึงขั้นวิตกกังวลหรือหงุดหงิด ร าคาญ  อาจก่อให้เกิดความเครียดบ้างแต่อยู่ใน
ระดับน้อยและหายไปในระยะเวลาอันสั้น ความเครียดระดับนี้ไม่คุกคามต่อการด าเนินชีวิต บุคคลมีการ
ปรับตัวอย่างอัตโนมัติ เป็นการปรับตัวด้วยความเคยชินและการปรับตัวต้องการพลังงานเพียงเล็กน้อย 
เช่น การได้ยินเสียงรถวิ่งผ่าน หรือเสียงจากกิจกรรมภายนอกที่ไม่ดังมาก 

3 - มีการสูญเสียปานกลางด้านทรัพยากรธรรมชาติทรัพยากรดิน ปุาไม้ สัตว์ปุาและนิเวศวิทยาทางน้ า 
- มีผลกระทบปานกลาง ต่อแหล่งน้ าอุปโภค บริโภคจราจร, สังคมเศรษฐกิจ,การสาธารณสุข, กากของเสีย, 

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
- ด้านสุขภาพจิต ผู้รับผลกระทบจะรู้สึกได้ถึงการเปลี่ยนแปลงต่อสภาพแวดล้อมปัจจุบัน แต่ยังสามารถ

ยอมรับได้ในผลกระทบ เน่ืองจากมีมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ แต่อาจมีความเครียดในระดับ
ปานกลาง ซึ่งบุคคลจะมีปฏิกิริยาตอบสนองออกมาในลักษณะความวิตกกังวล ความกลั ว และ/หรือ
ความรู้สึกหงุดหงิด ร าคาญ 

4 - มีการสูญเสียมากด้านทรัพยากรธรรมชาติทรัพยากรดิน ปุาไม้ สัตว์ปุาและนิเวศวิทยาทางน้ า 
- มีผลกระทบรุนแรง ต่อแหล่งน้ าอุปโภค บริโภคจราจร, สังคมเศรษฐกิจ, การสาธารณสุข, กากของเสีย, 

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
- ด้านสุขภาพจิต มีผลต่อความวิตกกังวล สุขภาพจิตมาก ถึงแม้ว่าจะมีมาตรการลดผลกระทบหรือได้รับ

การชดเชยแล้ว เช่น มีความเครียดมากจนมีภาวะนอนไม่หลับ  ขาดความสามารถในการควบคุมอารมณ์
ในขณะท างานหรือกิจกรรมอื่นๆ  ขาดสมาธิในการท างาน เป็นต้น เป็นความเครียดในระดับสูง ไม่
สามารถปรับตัวให้ลดความเครียดลงได้ในเวลาอันสั้น หากไม่ได้รับการบรรเทาจะน าไปสู่ความเครียด
เรื้อรัง เกิดโรคต่างๆในภายหลังได้ 

5 - มีการสูญเสียมากเป็นบริเวณกว้างด้านทรัพยากรธรรมชาติทรัพยากรดิน ปุาไม้ สัตว์ปุาและนิเวศวิทยาทางน้ า 
- มีผลกระทบรุนแรงมาก และเป็นบริเวณกว้างต่อแหล่งน้ าอุปโภค บริโภคจราจร, สังคมเศรษฐกิจ,     

การสาธารณสุข, กากของเสีย, อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
- ด้านสุขภาพจิต มีผลต่อความวิตกกังวล สุขภาพจิตในระดับรุนแรงมาก เป็นความเครียดระดับสูง จนท า

ให้บุคคลมีความล้มเหลวในการปรับตัว จนเกิดความเบื่อหน่าย ท้อแท้ หมดแรง ควบคุมตัวเองไม่ได้ เกิด
อาการทางกายหรือโรคภัยต่างๆได้ง่าย อาจมีผลกระทบต่อการด าเนินชีวิต  เช่น ต่ืนเต้นง่าย ขวัญอ่อน 
เกิดความระแวง ความกลัว ในการด ารงชีวิตประจ าวัน และเป็นผลกระทบที่ก่อให้เกิดความเครียดต่อคน
จ านวนมากหรือต่อทั้งชุมชน 

ที่มา : เกณฑ์ด้านสุขภาพจิตปรับจาก เกณฑ์ระดับความเครียด ตามแบบวัดความเครียด  กรมสุขภาพจิต  กระทรวงสาธารณสุข  
 http://www.dmh.go.th/test/stress/ (2011) 
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ตารางที่ 6.4 - 15 เมตริกซ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ด้านทรัพยากรธรรมชาติ สังคม 
เศรษฐกิจ การจราจร การสาธารณสุข กากของเสียและอื่นๆ  

ความรุนแรงของผลท่ีเกิดตามมา 
(Severity of consequence) 

โอกาสของการเกิด (Likelihood) 

ระดับผลกระทบ 
(Consequence Rating) 

อันตรายต่อสุขภาพ 
(Health Harm) 

น้อยมาก 
1 

น้อย 
2 

ปานกลาง 
3 

สูง 
4 

สูงมาก 
5 

1 ไม่บาดเจ็บ/ไม่เจ็บปวุย 1 2 3 4 5 
2 บาดเจ็บ/เจ็บปุวยเล็กน้อย 2 4 6 8 10 
3 บาดเจ็บ/ปุวย 3 6 9 12 15 
4 ท าให้เกิดการสูญเสีย/ตาย 4 8 12 16 20 
5 ท าให้เกิดการสูญเสียมาก 

(วงกว้าง) 
5 10 15 20 25 

 ระดับความส าคัญของความเสี่ยง 
ที่มา: ดัดแปลงจาก แนวทางการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพในระดับโครงการ, กระทรวงสาธารณสุข,  2554 
 
ตารางที่ 6.4 - 16  แสดงระดับของความเสี่ยงและค านิยาม 

คะแนนจาก 
Risk Matrix ระดับความเสี่ยง นิยาม 

1 – 3 ต่ า ยอมรับได้ ไม่ก่อให้เกิดความสูญเสีย หรือ น้อยจนไม่ต้องค านึงถึง 
4 – 9 ปานกลาง ปานกลางแต่ยอมรับได้ ก่อให้เกิดผลกระทบเล็กน้อย ต้องมีมาตรการปูองกันและ

ลดผลกระทบ อาจมีมาตรการติดตามเฝูาระวัง 
10 – 16 สูง สูง มีผลกระทบอย่างชัดเจนแต่ไม่รุนแรง ต้องมีมาตรการปูองกันและลด

ผลกระทบ พร้อมต้องมีการติดตามเฝูาระวัง 
17 – 25 สูงมาก สูงมากระดับที่ไม่สามารถยอมรับได้ ต้องเร่งจัดการความเสี่ยงให้อยู่ในระดับที่

ยอมรับได้ทันที ถ้าไม่สามารถด าเนินการได้อาจต้องหยุดหรือปรับเปลี่ยนการ
ด าเนินงาน 

 
6.4.2 การประเมินและจัดระดับความส าคัญของผลกระทบ 

 จากการรวบรวมและศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับรายละเอียดโครงการ กิจกรรมการด าเนินงาน          
ของโครงการ รวมท้ังข้อมูลสถานะสุขภาพ ข้อมูลระบบบริการสุขภาพ ข้อมูลสภาพส่ิงแวดล้อมปัจจุบัน
ข้อมูลส ารวจสภาพเศรษฐกิจ - สังคม และข้อวิตกกังวล ได้น าไปสู่การก าหนดขอบเขตการศึกษาซึ่งสามารถ
น ามาประเมินผลกระทบและจัดระดับความส าคัญ โดยมีประเด็นดังนี้ 

 1) ผลกระทบเชิงลบต่อสุขภาพ (ด้านร่างกายและจิตใจ) 
  (1) ระยะก่อสร้าง 
   - ผลกระทบต่อชุมชน/เด็ก ผู้สูงอายุ และสตรีมีครรภ์ 
    (ก) ฝุุนละอองจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
    (ข) เสียงดังจากการก่อสร้าง 
    (ค) อุบัติเหตุและการเจ็บปุวยที่เกิดจากการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
    (ง) การแพร่กระจายของโรคจากการเข้ามาของแรงงานต่างถิ่น ปัญหาขยะ น้ าเสีย

จากท่ีพักคนงาน โรคติดต่อทางเพศสัมพันธ์และปัญหายาเสพติด 
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    (จ) ความเพียงพอและการเข้าถึงบริการสาธารณสุข 
    (ฉ) ความวิตกกังวลจากผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยเฉพาะประชาชนท่ีอยู่ใต้สถานี 
   - ผลกระทบต่อคนงานก่อสร้างโครงการ 
    (ก) ฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง 
    (ข) เสียงดังจากการก่อสร้าง 
    (ค) การแพร่ระบาดของโรคติดต่อในหมู่คนงานก่อสร้าง โรคติดต่อทางเพศสัมพันธ์

และยาเสพติด 
    (ง) การได้รับอันตรายหรืออุบัติเหตุจากการทํางาน  
   - ผลกระทบต่อผู้ใช้ทาง 
    (ก) ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
  (2) ระยะดําเนินการ 
   - ผลกระทบต่อชุมชน และเด็ก ผู้สูงอายุและสตรีมีครรภ์ 
    (ก) มลพิษทางอากาศจากรถที่ว่ิงบนโครงข่ายถนนเดิม 
    (ข) เสียง 
    (ค) กากของเสียจากอาคารซ่อมบํารุง 
    (ง) การเข้าถึงบริการสาธารณสุข 
    (จ) ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน    
   - ผลกระทบต่อคนงานซ่อมบํารุง/พนักงานที่ปฏิบัติงานบนสถานี 
    (ก) อุบัติเหตุการเข้า - ออก และการขึ้น - ลง สถานีและขบวนรถไฟฟ้า 
  โดยผลการประเมินผลกระทบเชิงลบต่อสุขภาพและคะแนนความสําคัญ ดังแสดงในตารางที่ 
6.4 - 17 และ ตารางที่ 6.4 - 18 

2) ผลกระทบต่อสุขภาพในมิติทางสังคม 
  ผลกระทบต่อส ุขภาพในมิต ิทางส ังคมนั ้น ประกอบด้วยผลกระทบต่อระบบบร ิการ
สาธารณสุข ความสามารถในการเข้าถึงสถานบริการสาธารณสุข ผลกระทบต่อการอยู่รวมกันของสังคม
และความเข้มแข็งของชุมชน 
  (1) ระยะก่อสร้าง 
   (1.1) ผลกระทบต่อการเข้าถึงสถานบริการสาธารณสุข 
     กิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง การกองวัสดุก่อสร้าง จะส่งผลให้การเดินทาง
ไปยังสถานบริการสาธารณสุขได้รับความลําบากหรือความไม่สะดวก แต่การก่อสร้างใช้เวลาประมาณ 4 ปี 
ซึ่งเป็นเวลาที่ไม่นานนักจึงประเมินว่าเป็นผลกระทบช่ัวคราว ประกอบกับโครงการจะจัดให้มีทางเลี่ยง    
ทางเบ่ียง หรือทางสํารอง ให้สามารถเดินทางเข้าถึงพ้ืนที่ที่ต้องการได้แม้ไม่สะดวกเท่าเดิมและอาจเสียเวลา
เพ่ิมขึ้นบ้าง ดังน้ันจึงประเมินว่าเป็นผลกระทบทางลบต่อการเข้าถึงสถานบริการสาธารณสุขในระดับ    
ปานกลาง จากการจราจรที่ติดขัดในขณะที่กิจกรรมการก่อสร้างไม่ได้ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์และ        
การอยู่รวมกันของคนในชุมชนแต่อย่างใด  
 
 
 



ตารางที่ 6.4 - 17  การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบในระยะก่อสร้าง

โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบ/โอกาสสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ

1. กจิกรรมงานปรับพื้นที่ มลสารที่เป็นส่ิงคุกคามสุขภาพ  - ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3)  :   จากการคาดการณ์ปริมาณฝุุนละอองจากการกอ่สร้าง ทางกาย  - ฉีดพรมน้า้ภายในพื้นที่กอ่สร้างอย่างนอ้ยวันละ 3 คร้ัง
งานดินถม การขนส่งเคร่ืองจักร/ ในระยะกอ่สร้างที่เป็น โครงการ โดยเฉพาะ เกดิอาการระคายเคืองตา ระคายเคืองต่อระบบ ตามแนวเส้นทาง พบว่าจะกอ่ให้เกดิฝุุนละออง 0.00167 มก./ลบ.ม. เมื่อรวมกบั ปานกลาง (3) : ผลกระทบที่เกดิขึ้นจะอยู่ในพื้นที่จ้ากดั ใกล้ๆ ปานกลาง (9) โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่เปิดโล่ง พื้นที่ขุดเปิดหนา้ดิน

อปุกรณ์กอ่สร้าง มลสารหลัก คือ ฝุุนละออง ผู้อยู่บริเวณใต้สถานี ทางเดินหายใจ โดยอาการที่เป็นจากการที่ฝุุนละอองเข้า ฝุุนละอองในบรรยากาศจะท้าให้มีความเข้มข้นสูงสุดที่ 0.217 มก./ลบ.ม กบัพื้นที่กอ่สร้าง อกีทั้งส่งผลให้เกดิการเจ็บปุวย (ระคายเคือง, และถนนชั่วคราว

ที่มาจากกจิกรรม  - ผู้ที่มีโรคประจ้าตัว ไปในระบบทางเดินหายใจน้ัน มีต้ังแต่อาการที่ไม่รุนแรง คิดเป็นร้อยละ 65.75 ของค่ามาตรฐาน ส่วนการกอ่สร้างสถานแีละทาง  ไอ, จาม) โดยเฉพาะกบัผู้ปุวยโรคระบบทางเดินหายใจอยู่แล้ว  - กั้นร้ัวทึบแยกอาณาเขตการกอ่สร้าง เพื่อลดผลกระทบ
การกอ่สร้าง และยานพาหนะ เช่น โรคหอบหืด เช่น ไอ จาม มีน้้ามูก จนไปถึงการอกัเสบของไซนัส ขึ้นลง จะท้าให้เกดิฝุุนละอองเมื่อรวมกบัสภาพปัจจุบันเท่ากบั 0.219 ทางจติใจ จากฝุุนละออง

ที่ใช้ขนส่งเคร่ืองจักร/อปุกรณ์ โรคภูมิแพ้ เจ็บคอ ไอมีเสมหะ หรือมีไข้ หายใจล้าบาก เจ็บหน้าอก มก./ลบ.ม คิดเป็นร้อยละ 66.36 ของค่ามาตรฐาน คิดเป็นระดับการสัมผัส ปานกลาง (3) : ฝุุนละอองที่เกดิขึ้นอาจกอ่ให้เกดิความร้าคาญ ความ ปานกลาง (9)  - กา้หนดให้พนกังานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุกวัสดุกอ่สร้าง

การกอ่สร้าง เป็นต้น ซ่ึงตามปกติแล้วระบบทางเดินหายใจของมนุษย์ 3 (ตารางที่ 8.4-2) ชุมชนต้องได้สัมผัสทุกวันที่มีการกอ่สร้าง คิดเป็นความ วิตกกงัวลบ้าง โดยความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง ว่ิงด้วยความเร็วไม่เกนิ 40 กม/ชม. เมื่อแล่นผ่านชุมชน
มีกลไกในการดักจับฝุุนละอองเหล่าน้ีได้ ถี่ระดับ 5 (ตารางที่ 8.4-4) เมื่อนา้มาเข้าตารางโอกาสเส่ียงที่จะเกดิผล (ตามเกณฑ์ในตารางที่ 8.4-14) เพื่อลดการฟุูงกระจายของฝุุนละออง
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิต กระทบ (ตารางที่ 8.4-5) พบว่าอยู่ที่ระดับ 15 คิดเป็นโอกาสเส่ียงระดับ  - ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุกวัสดุอปุกรณ์

การสัมผัสฝุุนเป็นระยะเวลานานต่อเน่ือง จะมีผล ปานกลาง   ให้มิดชิด โดยต้องมีชายผ้าหรือชายวัสดุอื่นๆ ย่ืนยาวลงมา
ท้าให้รู้สึกร้าคาญ และหงุดหงิด เป็นต้น อย่างนอ้ย 30 ซม. เพื่อปูองกนัการฟุูงกระจายของฝุุนละออง
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตโดยเฉพาะประชาชนที่อยู่ใต้สถานี  - ล้างท้าความสะอาดล้อและพาหนะกอ่นนา้ออกจากพื้นที่กอ่สร้าง
การสัมผัสฝุุนเป็นระยะเวลานานต่อเน่ืองส้าหรับผู้ที่อยู่ใต้สถานี ทุกคร้ัง
นอกจากจะท้าให้รู้สึกร้าคาญ และหงุดหงิดแล้ว อาจท้าให้เกดิ  - บริเวณผสมคอนกรีตต้องห่างจากชุมชนอย่างนอ้ย 100 เมตร 
โรคตามมาได้ เช่น โรคภูมิแพ ้โรคหวัดเร้ือรังได้  หรือใช้คอนกรีตผสมเสร็จ

 - หากได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนในพื้นที่หรือบริเวณใกล้เคียง
ให้รีบหาสาเหตุ และด้าเนนิการแกไ้ขทันที พร้อมทั้งแจ้งผล
การแกไ้ขให้ประชาชนได้รับทราบ

2. การใช้อปุกรณ์เคร่ืองจักรกลต่างๆ เสียงดังหรือเสียง  - ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย สูงมาก (5)  :   จากการค้านวณระดับเสียงจากการกอ่สร้าง พบว่าระดับ ทางกาย  - จ้ากดัระบบเวลาในการท้างานที่ท้าให้เกดิเสียงดัง โดยให้ท้าการ
โดยเฉพาะการตอก เสาเข็ม ท้าฐานราก รบกวนจากการกอ่สร้าง โครงการ โดยเฉพาะ เสียงที่ดังเกนิ 85 เดซิเบล (เอ) เป็นระดับเสียงที่เร่ิม เสียงจากการกอ่สร้าง 8 ชั่วโมงอยู่ระหว่าง  65-5 -91.6 เดซิเบล(เอ) ปานกลาง (3) : เนื่องจากเสียงดังที่เกดิขึ้นจะเกดิเป็นช่วงเวลาส้ันๆ สูง (15) กอ่สร้างในช่วงเวลา 08.00 - 18.00 น.
เสียงจากยานพาหนะที่ว่ิง ผู้อยู่บริเวณใต้สถานี เป็นอนัตรายต่อระบบการได้ยิน (Noise Induced เมื่อค้านวณเป็นระดับเสียง 24 ชั่วโมงจะมีค่าอยู่ระหว่าง 60.8 - 86.6 ไม่ได้ดังต่อเนื่องเป็นระยะเวลานาน โดยอาจส่งผลกระทบต่อ  - งดกจิกรรมที่ท้าให้เกดิเสียงดังในเวลาพกัผ่อนของประชาชน 
เข้า-ออกโครงการ Hearing Loss) (WHO, NIOSH) ถ้าได้ยินเกนิ 8 ชม. เดซิเบล(เอ) คิดเป็นร้อยละ 86.86 - 124 ของค่ามาตรฐานเสียง 24 ชั่วโมง การส่ือสาร ท้าให้ต้องเพิ่มระดับเสียงในการพดูคุยกนั (หลัง 18.00 น.) ในกรณีที่มีความจ้าเป็นต้องแจ้งให้ชุมชนทราบ

นอกจากน้ี ส่งผลกระทบต่อสุขภาพเช่นหัวใจเต้นแรง เมื่อพจิารณาจุดที่จะเกดิเสียงเกนิค่ามาตรฐาน พบว่า มีเพยีง 3 แหล่งรับที่ ทางจติใจ กอ่นอย่างนอ้ย 2 สัปดาห์
อตัราการหายใจเปล่ียน ความดันโลหิตสูง ระดับเสียงสูงมากกว่าร้อยละ 120 ของค่ามาตรฐาน อกี 60 แหล่งรับ ปานกลาง (3) :ผลกระทบทางด้านจิตใจ กอ่ให้เกดิความเครียด สูง (15)  - ตรวจสอบและดูแลรักษาสภาพ เคร่ืองจักร เคร่ืองยนต์ต่างๆ 
นอนไม่หลับ ประสาทหูเส่ือม หูอื้อ  สูญเสียการ จะมีค่าอยู่ระหว่าง มากกว่า 100-120 ของค่ามาตรฐาน ที่เหลือ 48 แห่ง ความรู้สึกหงุดหงิด ร้าคาญ ในงานที่ต้องใช้ความคิด หรือการเรียน ให้มีสภาพดีอยู่เสมอ เพื่อเป็นการลดเสียงดัง
ได้ยินช่ัวคราวหรือถาวร  มีผลต่อระบบการทรงตัว มีค่าอยู่ในมาตรฐาน เมื่อพจิารณาระดับการสัมผัส (ตารางที่ 8.4-2) อาจเกดิผลกระทบต่อการใช้ความคิดและการเรียนรู้ได้ แต่ผลกระทบ  - เลือกใช้เทคนคิการกอ่สร้างที่ไม่กอ่ให้เกดิผลกระทบทางด้านเสียง 
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต จะอยู่ในระดับสูงมาก (5)  เมื่อรวมกบัความถี่ในการสัมผัสทุกวัน (ระดับ ที่ได้รับเป็นคร้ังคราว ดังนั้นความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ใน หรือกอ่ให้เกดิเสียงในระดับต้่า โดยการใช้เข็มเจาะ ซ่ึงมีเสียงดัง
เกดิความร้าคาญ หงุดหงิด เสียสมาธิ มีการ  5 ตามเกณฑ์ในตารางที่ 8.4-4) จึงมีคะแนนความเส่ียงเท่ากบั 25 ระดับปานกลาง นอ้ยกว่าการใช้เข็มตอกในการกอ่สร้าง เป็นต้น อย่างไรกต็าม
เปล่ียนแปลงทางอารมณ์ ส่งผลให้เกดิความเครียด (ตามเกณฑ์ในตารางที่ 8.4-5) คิดเป็นโอกาสเส่ียงระดับสูงมาก (5) หากไม่สามารถใช้เข็มเจาะได้ ผู้รับเหมากอ่สร้างจะต้องกา้หนด
มีประสิทธิภาพในการท้างานลดลง ช่วงเวลาการตอกเสาเข็มที่แนน่อนในแต่ละวัน และแจ้งให้ผู้นา้
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตโดยเฉพาะประชาชนที่อยู่ใต้สถานี ชุมชนและประชาชนในพื้นที่ได้รับทราบเป็นระยะๆ จนแล้วเสร็จ
การได้รับเสียงดังเป็นระยะเวลาต่อเน่ืองส้าหรับผู้ที่อยู่ใต้สถานี กจิกรรมการตอกเสาเข็ม
นอกจากจะกอ่ให้เกดิเกดิความร้าคาญ หงุดหงิด เสียสมาธิ อาจมี  - กา้หนดให้พนกังานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุกวัสดุกอ่สร้าง
การเปล่ียนแปลงทางอารมณ์ ส่งผลให้เกดิความเครียดได้ ว่ิงด้วยความเร็วไม่เกนิ 40 กโิลเมตร/ชั่วโมง เมื่อแล่นผ่านชุมชน

 - หากได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนในพื้นที่หรือบริเวณใกล้เคียง

ให้รีบหาสาเหตุ และด้าเนนิการแกไ้ขทันที พร้อมทั้งแจ้งผล

การแกไ้ขให้ประชาชนได้รับทราบ
3. กจิกรรมการกอ่สร้าง การตอกเสาเข็ม แรงส่ันสะเทือนจากกจิกรรม  - โบราณสถานที่อยู่ใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพกายและจิต ปานกลาง (3) : ผลการประเมินค่าความส่ันสะเทือนจากกจิกรรมการ ทางกายและจติใจ  - กา้หนดเส้นทางการขนส่งวัสดุอปุกรณ์กอ่สร้าง ที่เกดิผลกระทบ

การขนส่งวัสดุอปุกรณ์การกอ่สร้าง การตอกเสาเข็ม/การขนส่ง โครงการ จ้านวน 2 แห่ง กจิกรรมการกอ่สร้างโครงการ อาจจะกอ่ให้เกดิระดับ กอ่สร้างระบบรถไฟฟาูฯ พบว่าส่วนใหญ่มีค่าไม่เกนิ 0.3 มม./วินาที และ น้อย (2) : กจิกรรมการตอกเสาเข็มของโครงการเกดิขึ้นเพยีง ปานกลาง (6) ต่อชุมชนให้นอ้ยที่สุด
ต่อโบราณสถาน และชุมชน ได้แก ่ปูอมแผลงไฟฟาู ความส่ันสะเทือนต่อชุมชนในพื้นที่ใกล้เคียง ซ่ึงส่งผล บริเวณพื้นที่ออ่นไหวต่อผลกระทบ เช่น โรงพยาบาลจุฬารัตน ์2 ระยะเวลาส้ันๆ แต่อาจรับรู้ถึงความส่ันไหวบ้าง และค่าความส่ันสะเทือน  - จ้ากดัเวลากอ่สร้างให้อยู่ในช่วงเวลา 08.00 - 18.00 น. เท่านั้น 
บริเวณพื้นที่กอ่สร้าง และวัดกลางวรวิหาร กระทบต่อความรู้สึกของคนและความแข็งแรงของ โรงพยาบาลจุฬาเวช  โรงพยาบาลลาดพร้าว  มัสยิดฟตัฮุ้ลบารี ที่เกดิขึ้นไม่กอ่ให้เกดิความเสียหายต่ออาคารและโบราณสถาน  - จ้ากดัความเร็วของยานพาหนะที่ใช้ขนส่งวัสดุกอ่สร้างไม่ให้เกนิ 

โบราณสถาน    โดยขึ้นอยู่กบัชนิดเคร่ืองจักรที่ใช้และ โรงเรียนอนบุาลองค์การค้าของคุรุสภา โรงเรียนถนอมพศิวิทยา 40 กโิลเมตร/ชั่วโมงในพื้นที่กอ่สร้าง
กจิกรรมในการด้าเนินการกอ่สร้างโครงการ วัดแม่พระกหุลาบทิพย์ คริสตจักรสันติสุขชุมชน เป็นต้น มีค่าความส่ัน  - ควบคุมน้า้หนกัรถบรรทุกให้เป็นไปตามที่กฎหมายกา้หนด

สะเทือนอยู่ในช่วง 0.305-2.094 มม./วินาที และพบว่าที่คริสตจักรสวน  - เลือกใช้เทคนคิการกอ่สร้างที่กอ่ให้เกดิผลกระทบทางด้านเสียง
หลวง มีค่าความส่ันสะเทือนสูงสุดที่ 3.152 มม./วินาที ดังนั้นคิดเป็นระดับ และความส่ันสะเทือนในระดับต้่า
การสัมผัสที่ระดับ 3 (ตารางที่ 8.4-2) และประชาชนต้องสัมผัสทุกวันที่มี
การตอกเสาเข็มถึงแม้จะไม่ต่อเนื่อง จึงคิดเป็นความถี่ที่ระดับ 5 (ตารางที่
8.4-4) ดังนั้นโอกาสเส่ียงที่จะเกดิผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง

4. การขนส่งวัสดุอปุกรณ์ การเกดิอบุัติเหตุ/การ  - ประชาชนที่ใช้เส้นทาง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย สูง (4) : การกอ่สร้างโครงการจะใช้ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ ทางกาย  - จ้ากดัความเร็วของรถขนส่งวัสดุอปุกรณ์กอ่สร้าง
การกอ่สร้าง กดีขวางจราจร และที่อยู่ริมถนน โดยเฉพาะ การได้รับอนัตราย บาดเจ็บ เสียทรัพย์สิน หรือ และถนนเทพารักษ์เป็นหลักในการขนส่งวัสดุอปุกรณ์ต่างๆ  ซ่ึงในการกอ่สร้าง สูง (4)  :  เมื่อเกดิอบุัติเหตุมีโอกาสที่จะเกดิการบาดเจ็บ สูง (16) ไม่เกนิ 40 กโิลเมตร/ชั่วโมง ในขณะที่ขับผ่านชุมชน

ผู้อยู่บริเวณใต้สถานี เสียชีวิตจากการที่มีรถบรรทุกขนส่งวัสดุกอ่สร้าง ต้องมีการปรับลดความกว้างของช่องจราจรลง ได้แก ่ถนนลาดพร้าว เสียชีวิต และสูญเสียทรัพย์สิน แต่อยู่ในพื้นที่จ้ากดั  - จัดให้มีเจ้าหนา้ที่ควบคุมดูแลการขนส่งวัสดุอปุกรณ์

กลุ่มเสี่ยงที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบ

ผลกระทบต่อสุขภาพ มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพ
ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ระดับของ

ผลกระทบ

ก. ผลกระทบต่อชุมชน

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามสุขภาพ
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ตารางที่ 6.4 - 17  การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบในระยะก่อสร้าง (ต่อ)

โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบ/โอกาสสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ

ว่ิงเข้า-ออกในพื้นที่กอ่สร้าง และบนถนนหลัก และถนนศรีนครินทร์ ท้าให้ความสามารถในการจราจรลดลง ผลกระทบปานกลาง ทางจติใจ การกอ่สร้าง ที่บริเวณทางเข้า - ออกของโครงการ
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต เน่ืองจากไม่ได้ลดช่องจราจร  แต่ส้าหรับถนนเทพารักษ์จะต้องลดจ้านวนช่องจราจร ปานกลาง (3)  :  การจราจรติดขัดอาจส่งผลกระทบให้เกดิความเครียด สูง (12)  - หมั่นตรวจสอบสภาพเส้นทางการจราจรทั้งบริเวณ
กจิกรรมการกอ่สร้างบนถนนที่ปัจจุบันมีการจราจรติดขัด ลงจาก 3 ช่องจราจร/ทิศทาง  เหลือเป็น 2 ช่องจราจร/ทิศทาง ผลกระทบต่อ ความวิตกกงัวล จากการจราจรที่ติดขัดมากขึ้นในระยะกอ่สร้าง พื้นที่โครงการ และบริเวณใกล้เคียง ตลอดจนห้ามมิให้
อย่างรุนแรงอยู่แล้ว เมื่อต้องเสียผิวจราจรบางส่วนในการ การจราจรจึงอยู่ในระดับสูง (อยู่ในระดับ 4 ) และประชาชนผู้ใช้ทางและที่อยู่ริมถนน แต่จากผลการส้ารวจความคิดเห็นของผู้ประกอบการและกลุ่มครัวเรือน จอดรถบรรทุกตลอดแนวด้านหนา้พื้นที่โครงการ
กอ่สร้าง จะท้าให้การจราจรติดขัดมากขึ้น ส่งผลให้เกดิ ต้องได้รับสัมผัสทุกวัน (ระดับ 5 ตามเกณฑ์ในตารางที่ 8.4-4) จึงมีคะแนนความเส่ียง ที่อยู่ใกล้กบัพื้นที่กอ่สร้างโครงการ ส่วนใหญ่มีความเห็นว่าโครงการ และบริเวณทางเข้า-ออก เพื่อมิให้วัสดุอปุกรณ์ที่จะ
ความเครียดของผู้ที่ต้องเดินทาง จากการต้องใช้เวลามากขึ้น เท่ากบั 20 จัดโอกาสเส่ียงที่จะได้รับผลกระทบในระดับสูง (ตาราง 8.4-5) จะช่วยแกป้ัญหารถติดในระยะยาว และเป็นทางเลือกในการเดินทาง ขนย้าย ตลอดจนตัวรถเองนั้นกดีขวางเส้นทางจราจร

ที่ดี ช่วยประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ดังนั้นในระยะ  - ประสานงานกบัหนว่ยงานในพื้นที่ เช่น ต้ารวจทางหลวง
กอ่สร้างชุมชนจึงสามารถยอมรับได้ในผลกระทบ เนื่องจากเป็น ต้ารวจท้องที่ ในกรณีที่มีการขนส่งวัสดุอปุกรณ์ขนาดใหญ่
ผลกระทบชั่วคราว แต่มีข้อเสนอแนะว่าต้องมีการจัดการมาตรการ  - ติดต้ังปูายและสัญญาณไฟที่ได้มาตรฐานให้เห็นพื้นที่กอ่สร้าง
ลดผลกระทบที่ดีและมีประสิทธิภาพ ดังนั้นจึงประเมินด้านสุขภาพจิต อย่างเด่นชัดทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน
ในระดับปานกลาง  - อบรมพนกังานขับรถขนวัสดุกอ่สร้างให้ปฏิบัติตาม

กฎจราจรอย่างเคร่งครัด
5. การต้ังแคมป์คนงานกอ่สร้าง การแพร่กระจายโรค  - ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3)  :  ที่พกัคนงานกอ่สร้างจะอยู่แยกจากชุมชนเป็นสัดส่วน ทางกาย  - จัดห้องน้า้ห้องส้วมให้เพยีงพอแกค่นงานกอ่สร้าง

- ขยะมูลฝอย / น้้าเสีย จากแรงงานต่างถิ่น โครงการ การขาดการจัดการทางด้านสุขาภิบาลในที่พกั และได้จัดให้มีมาตรการปูองกนัและลดผลกระทบไว้แล้ว อย่างไรกต็าม ปานกลาง (3) :  เมื่อเกดิโรคที่แพร่มาจากคนงาน จะส่ง ปานกลาง (9) โดยจัดให้มีระยะห่างจากแหล่งน้า้ไม่นอ้ยกว่า 50 เมตร
- โรคติดต่อทางเพศสัมพนัธ์และ คนงานกอ่สร้าง อาจส่งผลให้เป็นแหล่งเพาะพนัธ์ุ ยังมีความเส่ียงจากโรคติดต่อทางเพศสัมพนัธ์ ที่เกดิจากการเที่ยวสถานบริการ ผลกระทบต่อการท้างานหรือกจิวัตรประจ้าวันต่อ  - จัดหาถังขยะ และจัดวางให้เพยีงพอ และติดต่อให้
ปัญหายาเสพติด ของพาหะของโรคต่างๆ ได้แก ่หนู แมลงวัน ยุง ดังนั้นโอกาสเส่ียงที่จะเกดิผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง กลุ่มเส่ียง อาจต้องมีการหยุดงาน เช่น การเกดิอาการ หนว่ยงานท้องถิ่นรับขยะไปกา้จัด

ส่งผลให้เกดิการระบาดของโรค เช่น อจุจาระร่วง ท้องเสีย เป็นไข้ อย่างไรกต็ามโครงการมีมาตรการ  - ตรวจสอบ ดูแล และรักษาถังขยะให้อยู่ในสภาพดี ไม่ชา้รุด
ไข้เลือดออก ไข้หวัด 2009 ไข้ปวดข้อยุงลาย ปูองกนั และลดผลกระทบไว้แล้ว ดังนั้นจึงกอ่ให้เกดิ หรือร่ัวซึม และต้องมีฝาปิดมิดชิด เพื่อไม่ให้เป็นแหล่ง
เป็นต้น หรือแม้แต่การระบาดของโรคต่างถิ่น ผลกระทบต่อสุขภาพในระดับที่ไม่รุนแรงและรักษาได้ เพาะพนัธ์ุพาหะนา้โรค
ที่มาจากชุมชนแรงงาน เช่น วัณโรค โรคติดต่อทาง ทางจติใจ  - ให้เข้มงวดต่อคนงานด้านสุขาภิบาลเพื่อปูองกนัปัญหา
เพศสัมพนัธ์รวมถึงปัญหายาเสพติด เป็นต้น ปานกลาง (3) : การมีที่พกัคนงานอยู่ใกล้กบัชุมชน บ้านเรือน ปานกลาง (9) การกอ่/แพร่กระจายของเชื้อโรค หรือโรคติดต่อ
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต อาจกอ่ให้เกดิความวิตกกงัวลของชุมชนเดิมในบริเวณนั้นๆ  - ให้ความรู้และให้ค้าแนะนา้แกค่นงานในการปูองกนั
เกดิความวิตกกงัวล ความร้าคาญ ไม่สบายใจ โดยเฉพาะในช่วงแรกของการกอ่สร้าง แต่โครงการจะได้จัดให้ โรค โดยขอความร่วมมือจากโรงพยาบาลหรือ
จากการมีชุมชนแรงงาน มีมาตรการดูแลความเรียบร้อยของคนงาน และการสุขาภิบาล สถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่โครงการ 

ในที่พกัที่ดี ผลกระทบต่อความวิตกกงัวลของชุมชนจึงอยู่ใน โดยเร่ิมภายในเดือนแรกของการกอ่สร้าง
ระดับปานกลาง  - ผู้รับเหมาต้องจัดหาสวัสดิการด้านสุขาภิบาลต่างๆ 

เช่น น้า้ด่ืม น้า้ใช้ที่สะอาด และภาชนะรองรับขยะให้เพยีงพอ
 - กา้ชับให้คนงานกอ่สร้างด้าเนนิการจัดสุขาภิบาลส่ิงแวดล้อม 

บริเวณที่พกัคนงานให้ถูกสุขลักษณะ โดยต้องรักษาความสะอาด
ในบริเวณที่ประกอบอาหารให้ถูกสุขลักษณะและไม่มีเศษอาหาร 
น้า้ขังและขยะมูลฝอยเหลือตกค้าง

 - หากได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนในพื้นที่หรือบริเวณใกล้เคียง
ให้รีบหาสาเหตุและด้าเนนิการแกไ้ขทันทีพร้อมทั้งแจ้งผล
การแกไ้ขให้ประชาชนได้รับทราบ

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องพจิารณาคัดเลือกคนงานกอ่สร้างที่ไม่มี
พฤติการณ์ในการกระท้าความผิดเกี่ยวกบัยาเสพติด
ทั้งนี้ ไม่รวมถึงผู้เสพ/ผู้ติดยาเสพติดซ่ึงได้รับการบ้าบัดรักษา
การติดยาเสพติดและฟื้นฟสูภาพ ร่างกายและจิตใจของผู้เสพ/
ผู้ติดยาเสพติดให้กลับคืนสู่สภาพปกติแล้ว

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องควบคุม สอดส่อง และดูแลไม่ให้คนงาน
กอ่สร้างกระท้าการหรือมั่วสุมกนักระท้าความผิดเกี่ยวกบั
ยาเสพติด

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดอบรมคนงานกอ่สร้างให้มีความเข้าใจ
ในการปูองกนัการใช้ยาเสพติดอย่างสม่้าเสมอ 

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดให้มีปูายหรือประกาศเตือนเกี่ยวกบั
พษิภัยหรืออตัราโทษตามกฎหมายเกี่ยวกบัยาเสพติด
โดยปูายหรือประกาศต้องมีความชัดเจน เห็นได้ง่าย

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องอา้นวยความสะดวกแกเ่จ้าพนกังานในการตรวจ 
หรือทดสอบหาสารเสพติดในร่างกายของคนงานกอ่สร้าง

 - หากพบว่าคนงานกอ่สร้างติดยาเสพติดผู้รับเหมากอ่สร้างต้อง
ให้ความร่วมมือกบัเจ้าพนกังาน ป.ป.ส. พนกังานฝุายปกครอง
หรือต้ารวจ ในการแจ้งเมื่อพบว่ามีการกระท้าผิดเกี่ยวกบั
ยาเสพติด หรือให้ข้อมูลข่าวสารหรือพฤติการณ์ต่าง ๆ ของ
บุคคลซ่ึงมีเหตุอนัควรสงสัยหรือควรเชื่อได้ว่าจะกระท้าความผิด
เกี่ยวกบัยาเสพติด ในบริเวณแคมป์กอ่สร้างของตน

 - ให้ความรู้เพื่อให้คนงานกอ่สร้างตระหนกัถึงการมีเพศสัมพนัธ์
อย่างปลอดภัย

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามสุขภาพ
กลุ่มเสี่ยงที่คาดว่าจะได้รับ

ผลกระทบ
ผลกระทบต่อสุขภาพ

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ระดับของ
ผลกระทบ

มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพ
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ตารางที่ 6.4 - 17  การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบในระยะก่อสร้าง (ต่อ)

โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบ/โอกาสสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ
กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามสุขภาพ

กลุ่มเสี่ยงที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบ

ผลกระทบต่อสุขภาพ
ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ระดับของ

ผลกระทบ
มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพ

 - รณรงค์ให้มีการใช้ถุงยางอนามัยทุกคร้ังที่มีเพศสัมพนัธ์
 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดให้มีถุงยางอนามัยไว้ที่หนว่ย

ปฐมพยาบาลและจัดให้มีส่ือแนะนา้วิธีการใช้ถุงยางอนามัย
ที่ถูกต้อง เช่น โปสเตอร์หรือแผ่นพบั

6. ความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน การลักทรัพย์ การจี้ ปล้น  - ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3)  :  ในการกอ่สร้างของโครงการคาดว่าจะมีการจัดจ้างแรงงาน ทางกาย  - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องควบคุม สอดส่อง และดูแลไม่ให้คนงานกอ่สร้าง
รวมถึงการกอ่อาชญากรรมจาก โครงการ การได้รับอนัตราย บาดเจ็บ หรือเสียทรัพย์สิน จ้านวนมาก และคาดว่าส่วนใหญ่เป็นแรงงานต่างถิ่น ซ่ึงมีความแตกต่างทางด้าน ปานกลาง (3) :  เมื่อเกดิเหตุการณ์ที่เป็นผลกระทบด้านความปลอดภัย ปานกลาง (9) กระท้าการหรือมั่วสุมกนักระท้าความผิดเกี่ยวกบัยาเสพติด รวมถึง
แรงงานต่างถิ่น จากการกอ่อาชญากรรม วัฒนธรรมกบัคนในชุมชนบ้าง  และอาจเป็นปัจจัยหนึ่งของความไม่เข้าใจกนั ต่อชีวิตและทรัพย์สิน ความรุนแรงของเหตุการณ์อาจนา้มา การลักทรัพย์และการกอ่อาชญากรรม

ผลกระทบต่อสุขภาพจิต ที่น้าไปสู่ความขัดแย้งหรือการทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานของโครงการ ซ่ึงการได้รับอนัตราย หรือบาดเจ็บได้ แต่โครงการได้จัดให้มี  - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดให้มีปูายหรือประกาศเตือนเกี่ยวกบัพษิภัยหรือ
ความวิตกกงัวล ความร้าคาญ ไม่สบายใจ ความหวาดระแวง กบัคนในชุมชนท้องถิ่นได้ นอกจากนี้อาจมีปัญหาการใช้สารเสพติด การด่ืมสุรา มาตรการที่เข้มงวดต่อคนงานที่กระท้าผิดกฎหมาย ดังนั้นคาดว่า อตัราโทษตามกฎหมายเกี่ยวกบัยาเสพติด รวมถึงการลักทรัพย์และการ
ต่อแรงงานต่างถิ่นที่เข้ามาในชุมชน และการพนนัในชุมชนแรงงาน ซ่ึงจะชักนา้หรือนา้ไปสู่การกอ่คดีอาชญากรรมอื่นๆ ผลกระทบที่เกดิขึ้นจะอยู่ในระดับปานกลาง กอ่อาชญากรรมโดยปูายหรือประกาศต้องมีความชัดเจน เห็นได้ง่าย

ตามมาได้ แต่โครงการได้จัดให้ที่พกัคนงานแยกจากชุมชนเป็นสัดส่วน รวมถึง ทางจติใจ  - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องอา้นวยความสะดวกแกเ่จ้าพนกังานในการตรวจ 
ได้กา้หนดบทลงโทษที่เข้มงวดกบัแรงงานที่ไม่ปฏิบัติตามกฎข้อบังคับเกี่ยวกบั ปานกลาง (3) : การมีที่พกัคนงานอยู่ใกล้กบัชุมชน บ้านเรือน ปานกลาง (9) หรือ ทดสอบหาสารเสพติดในร่างกายของคนงานกอ่สร้าง
ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของชุมชนใกล้เคียง ดังนั้นโอกาสเส่ียงที่จะเกดิ อาจกอ่ให้เกดิความวิตกกงัวลของชุมชนเดิมในบริเวณนั้นๆ  - หากพบว่าคนงานกอ่สร้างติดยาเสพติดผู้รับเหมากอ่สร้างต้องให้ความ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง โดยกอ่ให้เกดิความวิตกกงัวล ความร้าคาญ ไม่สบายใจ ร่วมมือกบัเจ้าพนกังาน ป.ป.ส. พนกังานฝุายปกครองหรือต้ารวจ ในการ

เกดิความหวาดระแวงต่อแรงงานต่างถิ่นที่เข้ามาในชุมชน แจ้งเมื่อพบว่ามีการกระท้าผิดเกี่ยวกบัยาเสพติด หรือให้ข้อมูลข่าวสาร
ดังนั้นคาดว่าผลกระทบต่อความวิตกกงัวลของชุมชนจึงอยู่ใน หรือพฤติการณ์ต่าง ๆ ของบุคคลซ่ึงมีเหตุอนัควรสงสัยหรือควรเชื่อได้ว่า
ระดับปานกลาง จะกระท้าความผิดเกี่ยวกบัยาเสพติด ในบริเวณแคมป์กอ่สร้างของตน

7. การให้บริการสุขภาพของสถาน ความเพยีงต่อการให้บริการ  - ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3)  :  ในการกอ่สร้างของโครงการคาดว่าจะมีการจัดจ้างแรงงาน น้อย (2)  :  ในการกอ่สร้างของโครงการคาดว่าจะมีการจัดจ้างแรงงาน ปานกลาง (6)  - จัดหนว่ยปฐมพยาบาลเบื้องต้นในส้านกังานควบคุมการกอ่สร้าง
บริการสาธารณสุขในพื้นที่ สุขภาพของสถานบริการ โครงการ ในกรณีที่มีแรงงานต่างถิ่นเข้ามาใช้บริการสุขภาพจาก จ้านวนมาก ซ่ึงอาจส่งผลต่อสถานบริการสาธารณสุข หรือโรงพยาบาลที่ใกล้ จ้านวนมาก ซ่ึงอาจส่งอาจส่งผลต่อความล่าช้าในการให้บริการอยู่บ้าง แต่ หรือในที่พกัคนงาน

สาธารณสุขในพื้นที่ สถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่โครงการอาจส่งผลกระทบ ในเร่ืองของความเพยีงพอของบุคลากรทางด้านสาธารณสุข ความเพยีงพอ จะไม่ส่งผลกระทบต่อประสิทธิภาพการรักษา เนื่องจากโรงพยาบาล หรือ  - ประสานงานกบัสถานพยาบาลที่อยู่ในแนวโครงการ โดยแจ้ง
ต่อสถานบริการสาธารณสุขในเร่ืองของความเพยีงพอของ ของอปุกรณ์การแพทย์และสถานบริการ กอ่ให้เกดิความแออดัในการใช้ สถานบริการต่างๆ ที่อยู่ใกล้โครงการ เป็นสถานพยาบาลที่ได้มาตรฐาน จ้านวนคนงาน ระยะเวลาในการกอ่สร้าง  เพื่อให้ได้รับทราบ
บุคลากรทางด้านสาธารณสุข ความเพยีงพอของอปุกรณ์ บริการ ซ่ึงส่งผลต่อการให้การรักษาผู้ปุวย ดังนั้นโอกาสเส่ียงที่จะเกดิ มีบุคลากรทางการแพทย์ครบด้าน ดังนั้นจึงคาดว่าผลกระทบที่จะเกดิขึ้น สถานการณ์และจัดเตรียมแผนงาน หรือมาตรการเฉพาะ
การแพทย์และสถานบริการ กอ่ให้เกดิความแออดัในการใช้ ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง จะอยู่ในระดับต้่า หรือนอ้ย เพื่อรองรับในการให้บริการแกค่นงานต่างถิ่น เช่น การกา้หนด
บริการ ซ่ึงส่งผลต่อการให้การรักษาผู้ปุวย ขั้นตอนการให้บริการทางการแพทย์ให้สะดวกและรวดเร็วย่ิงขึ้น
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต น้อย (2)  ส้าหรับผู้ใช้บริการเดิม อาจรู้สึกถึงความเปล่ียนแปลงของ ปานกลาง (6)
เกดิความวิตกกงัวล ความร้าคาญ ไม่สบายใจ และอาจเกดิ จ้านวนผู้มาใช้บริการที่อาจเพิ่มขึ้นกว่าปกติ  การรอคิวที่ใช้เวลานาน
ความเครียด ในการเข้ารับบริการสุขภาพ เน่ืองจากมีผู้เข้ารับ มากกว่าเดิม  อาจรู้สึกหงุดหงิดบ้าง แต่จะไม่ส่งผลกระทบต่อสภาพ
บริการเพิ่มมากขึ้นท้าให้ต้องรอนานขึ้น อารมณ์อย่างรุนแรง  ดังนั้นจึงประเมินว่าระดับผลกระทบจึงอยู่ในระดับ

ต้่าหรือนอ้ย
8. กจิกรรมการกอ่สร้างใน ความวิตกกงัวลจาก  - ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3) :  กจิกรรมการกอ่สร้างจะใช้ระยะเวลาประมาณ 36 เดือน ทางกาย  - กา้กบัดูแลผู้รับเหมาให้ปฏิบัติตามมาตรการปูองกนั

ภาพรวมทั้งโครงการ ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการ การได้รับอนัตราย บาดเจ็บ เสียทรัพย์สิน จากการกอ่สร้าง ซ่ึงจะมีการเปิดพื้นที่กอ่สร้าง การปรับถมพื้นที่ การตอกเสาเข็ม สูง (4)  :  เมื่อเกดิอบุัติเหตุมีโอกาสที่จะเกดิการบาดเจ็บ สูง (12) แกไ้ข และลดผลกระทบอย่างเคร่งครัด โดยผนวก
โครงการ รวมถึงอาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน เป็นช่วงตอนและได้จัดให้มีมาตรการลดผลกระทบในด้านต่างๆไว้รองรับ เสียชีวิต และสูญเสียทรัพย์สิน แต่อยู่ในขอบเขตจ้ากดั มาตรการไว้ในแนบท้ายของสัญญาว่าจ้างผู้รับเหมา
ในระยะยาวจากมลพษิที่เกดิขึ้นจากกจิกรรมการกอ่สร้างของ คาดว่า โอกาสที่จะเกดิความวิตกกงัวลต่อการกอ่สร้างจึงมีโอกาสเกดิขึ้น ทางจติใจ  - จัดทีมมวลชนสัมพนัธ์เพื่อพบปะพดูคุยและเย่ียม
โครงการ ในระดับปานกลาง ปานกลาง (3) :  ประชาชนในพื้นที่ศึกษามีความวิตกกงัวล ปานกลาง (9) ชุมชนใกล้เคียง เพื่อติดตามเฝูาระวัง และรับเร่ือง
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต ในเร่ืองผลกระทบด้านฝุุน ด้านเสียง ส่ันสะเทือน ร้องเรียนความเสียหาย และความเดือดร้อนร้าคาญ
มีอาการเครียด กงัวล เกดิภาวะนอนไม่หลับ ปัญหาจราจรในระยะกอ่สร้าง มลพษิจากท่อไอเสีย และ ที่เกดิขึ้น
จากความวิตกกงัวล และความร้าคาญ ความไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน โดยอาจกอ่ให้เกดิ  - ประชาสัมพนัธ์แผนการกอ่สร้างให้ประชาชนทราบล่วงหนา้ 

ผลกระทบด้านจิตใจ กอ่ให้เกดิความหงุดหงิด ร้าคาญ แต่ยังสามารถ
ยอมรับได้จากการมีมาตรการปูองกนัและแกไ้ขผลกระทบ และ
ประโยชนท์ี่จะได้รับจากโครงการ

1. กจิกรรมงานปรับพื้นที่ มลสารที่เป็นส่ิงคุกคามสุขภาพ - ผู้ที่ไวต่อผลกระทบ เช่น ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3)  :   จากการคาดการณ์ปริมาณฝุุนละอองจากการกอ่สร้าง ทางกาย  - ฉีดพรมน้า้ภายในพื้นที่กอ่สร้างอย่างนอ้ยวันละ 3 คร้ัง
งานดินถม การขนส่งเคร่ืองจักร/ ในระยะกอ่สร้างที่เป็น เด็ก ผู้สูงอายุ และสตรีมีครรภ์ เกดิอาการระคายเคืองตา ระคายเคืองต่อระบบ ตามแนวเส้นทาง พบว่าจะกอ่ให้เกดิฝุุนละออง 0.00167 มก./ลบ.ม. เมื่อรวมกบั ปานกลาง (3) : ผลกระทบที่เกดิขึ้นจะอยู่ในพื้นที่จ้ากดั ใกล้ๆ ปานกลาง (9) โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่เปิดโล่ง พื้นที่ขุดเปิดหนา้ดิน
อปุกรณ์กอ่สร้าง มลสารหลัก คือ ฝุุนละออง ทางเดินหายใจ โดยอาการที่เป็นจากการที่ฝุุนละอองเข้าไป ฝุุนละอองในบรรยากาศจะท้าให้มีความเข้มข้นสูงสุดที่ 0.217 มก./ลบ.ม กบัพื้นที่กอ่สร้าง อกีทั้งส่งผลให้เกดิการเจ็บปุวย (ระคายเคือง, และถนนชั่วคราว

ที่มาจากกจิกรรม ในระบบทางเดินหายใจน้ัน มีต้ังแต่อาการที่ไม่รุนแรง คิดเป็นร้อยละ 65.75 ของค่ามาตรฐาน ส่วนการกอ่สร้างสถานแีละทางขึ้น - ลง  ไอ, จาม) โดยเฉพาะกบัผู้ปุวยโรคระบบทางเดินหายใจอยู่แล้ว  - กั้นร้ัวทึบแยกอาณาเขตการกอ่สร้าง เพื่อลดผลกระทบ
การกอ่สร้าง และยานพาหนะ เช่น ไอ จาม มีน้้ามูก จนไปถึงการอกัเสบของไซนัส จะท้าให้เกดิฝุุนละอองเมื่อรวมกบัสภาพปัจจุบันเท่ากบั 0.219 ทางจติใจ จากฝุุนละออง
ที่ใช้ขนส่งเคร่ืองจักร/อปุกรณ์ เจ็บคอ ไอมีเสมหะ หรือมีไข้ หายใจล้าบาก เจ็บหน้าอก มก./ลบ.ม คิดเป็นร้อยละ 66.36 ของค่ามาตรฐาน คิดเป็นระดับการสัมผัสระดับ 3 ปานกลาง (3) : ฝุุนละอองที่เกดิขึ้นอาจกอ่ให้เกดิความร้าคาญ ปานกลาง (9)  - กา้หนดให้พนกังานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุกวัสดุกอ่สร้าง
การกอ่สร้าง เป็นต้น ซ่ึงตามปกติแล้วระบบทางเดินหายใจของมนุษย์ (ตารางที่ 8.4-2) ชุมชนต้องได้สัมผัสทุกวันที่มีการกอ่สร้าง คิดเป็นความถี่ ความวิตกกงัวลบ้าง โดยความรุนแรงของผลกระทบคาดว่าอยู่ใน ว่ิงด้วยความเร็วไม่เกนิ 40 กโิลเมตร/ชั่วโมง เมื่อแล่นผ่านชุมชน

มีกลไกในการดักจับฝุุนละอองเหล่าน้ีได้ ระดับ 5 (ตารางที่ 8.4-4) เมื่อนา้มาเข้าตารางโอกาสเส่ียงที่จะเกดิผล ระดับปานกลาง เพื่อลดการฟุูงกระจายของฝุุนละออง
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิต กระทบ (ตารางที่ 8.4-5) พบว่าอยู่ที่ระดับ 15 คิดเป็นโอกาสเส่ียงระดับ  - ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุกวัสดุอปุกรณ์
การสัมผัสฝุุนเป็นระยะเวลานานต่อเน่ือง จะมีผล ปานกลาง   ให้มิดชิด โดยต้องมีชายผ้าหรือชายวัสดุอื่นๆ ย่ืนยาวลงมา
ท้าให้รู้สึกร้าคาญ และหงุดหงิด เป็นต้น อย่างนอ้ย 30 ซม. เพื่อปูองกนัการฟุูงกระจายของฝุุนละออง

 - ล้างท้าความสะอาดล้อและพาหนะกอ่นนา้ออกจากพื้นที่กอ่สร้าง
ทุกคร้ัง

 - บริเวณผสมคอนกรีตต้องห่างจากชุมชนอย่างนอ้ย 100 เมตร 
 หรือใช้คอนกรีตผสมเสร็จ

 - หากได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนในพื้นที่หรือบริเวณใกล้เคียง
ให้รีบหาสาเหตุ และด้าเนนิการแกไ้ขทันที พร้อมทั้งแจ้งผล
การแกไ้ขให้ประชาชนได้รับทราบ

ข. ผลกระทบต่อเด็ก ผู้สูงอายแุละสตรีมคีรรภ์
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ตารางที่ 6.4 - 17  การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบในระยะก่อสร้าง (ต่อ)

โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบ/โอกาสสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ
กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามสุขภาพ

กลุ่มเสี่ยงที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบ

ผลกระทบต่อสุขภาพ
ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ระดับของ

ผลกระทบ
มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพ

2. การใช้อปุกรณ์เคร่ืองจักรกลต่างๆ เสียงดังหรือเสียง - ผู้ที่ไวต่อผลกระทบ เช่น ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย สูงมาก (5)  :   จากการค้านวณระดับเสียงจากการกอ่สร้าง พบว่าระดับ ทางกาย  - จ้ากดัระยะเวลาในการท้างานที่ท้าให้เกดิเสียงดัง โดยให้ท้าการ
โดยเฉพาะการตอก เสาเข็ม ท้าฐานราก รบกวนจากการกอ่สร้าง เด็ก ผู้สูงอายุ และสตรีมีครรภ์ เสียงที่ดังเกนิ 85 เดซิเบล (เอ) เป็นระดับเสียงที่เร่ิม เสียงจากการกอ่สร้าง 8 ชั่วโมงอยู่ระหว่าง  65.5 -91.6 เดซิเบล(เอ) ปานกลาง (3) : เนื่องจากเสียงดังที่เกดิขึ้นจะเกดิเป็นช่วงเวลาส้ันๆ สูง (15) กอ่สร้างในช่วงเวลา 08.00 - 18.00 น.
เสียงจากยานพาหนะที่ว่ิง เป็นอนัตรายต่อระบบการได้ยิน (Noise Induced เมื่อค้านวณเป็นระดับเสียง 24 ชั่วโมงจะมีค่าอยู่ระหว่าง 60.8 - 86.6 ไม่ได้ดังต่อเนื่องเป็นระยะเวลานาน โดยอาจส่งผลกระทบต่อ  - งดกจิกรรมที่ท้าให้เกดิเสียงดังในเวลาพกัผ่อนของประชาชน 
เข้า-ออกโครงการ Hearing Loss) (WHO, NIOSH) ถ้าได้ยินเกนิ 8 ชม. เดซิเบล(เอ) คิดเป็นร้อยละ 86.86 - 124 ของค่ามาตรฐานเสียง 24 ชั่วโมง การพกัผ่อนของเด็ก ผู้สูงอายุและท้าให้ต้องเพิ่มระดับเสียงในการพดูคุย (หลัง 18.00 น.) ในกรณีที่มีความจ้าเป็นต้องแจ้งให้ชุมชนทราบ

นอกจากน้ี ส่งผลกระทบต่อสุขภาพเช่นหัวใจเต้นแรง เมื่อพจิารณาจุดที่จะเกดิเสียงเกนิค่ามาตรฐาน พบว่า มีเพยีง 3 แหล่งรับที่ ทางจติใจ กอ่นอย่างนอ้ย 2 สัปดาห์
อตัราการหายใจเปล่ียน ความดันโลหิตสูง ระดับเสียงสูงมากกว่าร้อยละ 120 ของค่ามาตรฐาน อกี 60 แหล่งรับ ปานกลาง (3) :ผลกระทบทางด้านจิตใจ กอ่ให้เกดิความเครียด สูง (15)  - ตรวจสอบและดูแลรักษาสภาพ เคร่ืองจักร เคร่ืองยนต์ต่างๆ 
นอนไม่หลับ ประสาทหูเส่ือม หูอื้อ  สูญเสียการ จะมีค่าอยู่ระหว่าง มากกว่า 100-120 ของค่ามาตรฐาน ที่เหลือ 48 แห่ง ความรู้สึกหงุดหงิด ร้าคาญ ในงานที่ต้องใช้ความคิด หรือการเรียน ให้มีสภาพดีอยู่เสมอ เพื่อเป็นการลดเสียงดัง
ได้ยินช่ัวคราวหรือถาวร  มีผลต่อระบบการทรงตัว มีค่าอยู่ในมาตรฐาน เมื่อพจิารณาระดับการสัมผัส (ตารางที่ 8.4-2) อาจเกดิผลกระทบต่อการใช้ความคิดและการเรียนรู้ได้ แต่ผลกระทบ  - เลือกใช้เทคนคิการกอ่สร้างที่ไม่กอ่ให้เกดิผลกระทบทางด้านเสียง 
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต จะอยู่ในระดับสูงมาก (5)  เมื่อรวมกบัความถี่ในการสัมผัสทุกวัน (ระดับ 5 ที่ได้รับเป็นคร้ังคราว ดังนั้นความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ใน หรือกอ่ให้เกดิเสียงในระดับต้่า โดยการใช้เข็มเจาะ ซ่ึงมีเสียงดัง
เกดิความร้าคาญ หงุดหงิด เสียสมาธิ มีการ ตามเกณฑ์ในตารางที่ 8.4-4) จึงมีคะแนนความเส่ียงเท่ากบั 25 ระดับปานกลาง นอ้ยกว่าการใช้เข็มตอกในการกอ่สร้าง เป็นต้น อย่างไรกต็าม
เปล่ียนแปลงทางอารมณ์ ส่งผลให้เกดิความเครียด (ตามเกณฑ์ในตารางที่ 8.4-5) คิดเป็นโอกาสเส่ียงระดับสูงมาก (5) หากไม่สามารถใช้เข็มเจาะได้ ผู้รับเหมากอ่สร้างจะต้องกา้หนด
มีประสิทธิภาพในการท้างานลดลง ช่วงเวลาการตอกเสาเข็มที่แนน่อนในแต่ละวัน และแจ้งให้ผู้นา้

ชุมชนและประชาชนในพื้นที่ได้รับทราบในระยะๆ จนแล้วเสร็จ
กจิกรรมการตอกเสาเข็ม

 - กา้หนดให้พนกังานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุกวัสดุกอ่สร้าง
ว่ิงด้วยความเร็วไม่เกนิ 40 กโิลเมตร/ชั่วโมง เมื่อแล่นผ่านชุมชน

 - หากได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนในพื้นที่หรือบริเวณใกล้เคียง
ให้รีบหาสาเหตุ และด้าเนนิการแกไ้ขทันที พร้อมทั้งแจ้งผล
การแกไ้ขให้ประชาชนได้รับทราบ

3. การต้ังแคมป์คนงานกอ่สร้าง การแพร่กระจายโรค - ผู้ที่ไวต่อผลกระทบ เช่น ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3)  :  ที่พกัคนงานกอ่สร้างจะอยู่แยกจากชุมชนเป็นสัดส่วน ทางกาย  - จัดห้องน้า้ห้องส้วมให้เพยีงพอแกค่นงานกอ่สร้าง
- ขยะมูลฝอย / น้้าเสีย จากแรงงานต่างถิ่น เด็ก ผู้สูงอายุ และสตรีมีครรภ์ การขาดการจัดการทางด้านสุขาภิบาลในที่พกั และได้จัดให้มีมาตรการปูองกนัและลดผลกระทบไว้แล้ว อย่างไรกต็าม ปานกลาง (3) :  เมื่อเกดิโรคที่แพร่มาจากคนงาน จะส่ง ปานกลาง (9) โดยจัดให้มีระยะห่างจากแหล่งน้า้ไม่นอ้ยกว่า 50 เมตร
- โรคติดต่อทางเพศสัมพนัธ์และ คนงานกอ่สร้าง อาจส่งผลให้เป็นแหล่งเพาะพนัธ์ุ ยังมีความเส่ียงจากโรคติดต่อทางเพศสัมพนัธ์ ที่เกดิจากการเที่ยวสถาน ผลกระทบต่อการท้างานหรือกจิวัตรประจ้าวันต่อ  - จัดหาถังขยะ และจัดวางให้เพยีงพอ และติดต่อให้
ปัญหายาเสพติด ของพาหะของโรคต่างๆ ได้แก ่หนู แมลงวัน ยุง บริการ ดังนั้นโอกาสเส่ียงที่จะเกดิผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง กลุ่มเส่ียง อาจต้องมีการหยุดงาน หยุดเรียนเช่น การเกดิอาการ หนว่ยงานท้องถิ่นรับขยะไปกา้จัด

ส่งผลให้เกดิการระบาดของโรค เช่น อจุจาระร่วง ท้องเสีย เป็นไข้ อย่างไรกต็ามโครงการมีมาตรการ  - ตรวจสอบ ดูแล และรักษาถังขยะให้อยู่ในสภาพดี ไม่ชา้รุด
ไข้เลือดออก ไข้หวัด 2009 ไข้ปวดข้อยุงลาย ปูองกนั และลดผลกระทบไว้แล้ว ดังนั้นจึงกอ่ให้เกดิ หรือร่ัวซึม และต้องมีฝาปิดมิดชิด เพื่อไม่ให้เป็นแหล่ง
เป็นต้น หรือแม้แต่การระบาดของโรคต่างถิ่น ผลกระทบต่อสุขภาพในระดับที่ไม่รุนแรงและรักษาได้ เพาะพนัธ์ุพาหะนา้โรค
ที่มาจากชุมชนแรงงาน เช่น วัณโรค โรคติดต่อทาง ทางจติใจ  - ให้เข้มงวดต่อคนงานด้านสุขาภิบาลเพื่อปูองกนัปัญหา
เพศสัมพนัธ์รวมถึงปัญหายาเสพติด เป็นต้น ปานกลาง (3) : การมีที่พกัคนงานอยู่ใกล้กบัชุมชน บ้านเรือน ปานกลาง (9) การกอ่/แพร่กระจายของเชื้อโรค หรือโรคติดต่อ
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต อาจกอ่ให้เกดิความวิตกกงัวลของชุมชนเดิมในบริเวณนั้นๆ  - ให้ความรู้และให้ค้าแนะนา้แกค่นงานในการปูองกนั
เกดิความวิตกกงัวล ความร้าคาญ ไม่สบายใจ โดยเฉพาะในช่วงแรกของการกอ่สร้าง แต่โครงการจะได้จัดให้ โรค โดยขอความร่วมมือจากโรงพยาบาลหรือ
จากการมีชุมชนแรงงาน มีมาตรการดูแลความเรียบร้อยของคนงาน และการสุขาภิบาล สถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่โครงการ 

ในที่พกัที่ดี ผลกระทบต่อความวิตกกงัวลของชุมชนจึงอยู่ใน โดยเร่ิมภายในเดือนแรกของการกอ่สร้าง
ระดับปานกลาง  - ผู้รับเหมาต้องจัดหาสวัสดิการด้านสุขาภิบาลต่างๆ 

เช่น น้า้ด่ืม น้า้ที่ใช้สะอาด และภาชนะรองรับขยะให้เพยีงพอ
 - กา้ชับให้คนงานกอ่สร้างด้าเนนิการจัดสุขาภิบาลส่ิงแวดล้อม 

บริเวณที่พกัคนงานให้ถูกสุขลักษณะ โดยต้องรักษาความสะอาด
ในบริเวณที่ประกอบอาหารให้ถูกสุขลักษณะและไม่มีเศษอาหาร 
น้า้ขังและขยะมูลฝอยเหลือตกค้าง

 - หากได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนในพื้นที่หรือบริเวณใกล้เคียง
ให้รีบหาสาเหตุและด้าเนนิการแกไ้ขทันทีพร้อมทั้งแจ้งผล
การแกไ้ขให้ประชาชนได้รับทราบ

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องพจิารณาคัดเลือกคนงานกอ่สร้างที่ไม่มี
พฤติการณ์ในการกระท้าความผิดเกี่ยวกบัยาเสพติด
ทั้งนี้ ไม่รวมถึงผู้เสพ/ผู้ติดยาเสพติดซ่ึงได้รับการบ้าบัดรักษา
การติดยาเสพติดและฟื้นฟสูภาพ ร่างกายและจิตใจของผู้เสพ/
ผู้ติดยาเสพติดให้กลับคืนสู่สภาพปกติแล้ว

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องควบคุม สอดส่อง และดูแลไม่ให้คนงาน
กอ่สร้างกระท้าการหรือมั่วสุมกนักระท้าความผิดเกี่ยวกบั
ยาเสพติด

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดอบรมคนงานกอ่สร้างให้มีความเข้าใจ
ในการปูองกนัการใช้ยาเสพติดอย่างสม่้าเสมอ 

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดให้มีปูายหรือประกาศเตือนเกี่ยวกบั
พษิภัยหรืออตัราโทษตามกฎหมายเกี่ยวกบัยาเสพติด
โดยปูายหรือประกาศต้องมีความชัดเจน เห็นได้ง่าย

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องอา้นวยความสะดวกแกเ่จ้าพนกังานในการ
ตรวจ หรือ ทดสอบหาสารเสพติดในร่างกายของคนงานกอ่สร้าง
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ตารางที่ 6.4 - 17  การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบในระยะก่อสร้าง (ต่อ)

โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบ/โอกาสสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ
กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามสุขภาพ

กลุ่มเสี่ยงที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบ

ผลกระทบต่อสุขภาพ
ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ระดับของ

ผลกระทบ
มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพ

 - หากพบว่าคนงานกอ่สร้างติดยาเสพติดผู้รับเหมากอ่สร้างต้อง
ให้ความร่วมมือกบัเจ้าพนกังาน ป.ป.ส. พนกังานฝุายปกครอง
หรือต้ารวจ ในการแจ้งเมื่อพบว่ามีการกระท้าผิดเกี่ยวกบั
ยาเสพติด หรือให้ข้อมูลข่าวสารหรือพฤติการณ์ต่าง ๆ ของ
บุคคลซ่ึงมีเหตุอนัควรสงสัยหรือควรเชื่อได้ว่าจะกระท้าความผิด
เกี่ยวกบัยาเสพติด ในบริเวณแคมป์กอ่สร้างของตน

 - ให้ความรู้เพื่อให้คนงานกอ่สร้างตระหนกัถึงการมีเพศสัมพนัธ์
อย่างปลอดภัย

 - รณรงค์ให้มีการใช้ถุงยางอนามัยทุกคร้ังที่มีเพศสัมพนัธ์
 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดให้มีถุงยางอนามัยไว้ที่หนว่ย

ปฐมพยาบาลและจัดให้มีส่ือแนะนา้วิธีการใช้ถุงยางอนามัย
ที่ถูกต้อง เช่น โปสเตอร์หรือแผ่นพบั

ค. ผลกระทบต่อคนงานก่อสร้าง
1. กจิกรรมการปรับพื้นที/่ งานถมดิน ฝุุนละอองจากการ  - คนงานกอ่สร้าง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3)  :   จากการคาดการณ์ปริมาณฝุุนละอองจากการกอ่สร้าง ทางกาย  - ฉีดพรมน้า้ภายในพื้นที่กอ่สร้างอย่างนอ้ยวันละ 3 คร้ัง

และการขนส่งวัสดุอปุกรณ์ กอ่สร้าง  - ผู้ที่มีโรคประจ้าตัว เช่น เกดิอาการระคายเคืองตา ระคายเคืองต่อระบบ เส้นทาง พบว่าจะกอ่ให้เกดิฝุุนละออง 0.00167 มก./ลบ.ม. เมื่อรวมกบั ปานกลาง (3) : ผลกระทบที่เกดิขึ้นจะอยู่ในพื้นที่จ้ากดั ใกล้ๆ ปานกลาง (9) โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่เปิดโล่ง พื้นที่ขุดเปิดหนา้ดิน
โรคภูมิแพ ้หอบหืด ทางเดินหายใจ รวมทั้งการปุวยด้วยระบบทาง ฝุุนละอองในบรรยากาศจะท้าให้มีความเข้มข้นสูงสุดที่ 0.217 มก./ลบ.ม กบัพื้นที่กอ่สร้าง อกีทั้งส่งผลให้เกดิการเจ็บปุวย (ระคายเคือง, และถนนชั่วคราว

เดินหายใจ เช่น หวัด ภูมิแพ้ คิดเป็นร้อยละ 65.75 ของค่ามาตรฐาน ส่วนการกอ่สร้างสถานแีละทางขึ้น - ลง  ไอ, จาม) ซ่ึงความรุนแรงที่เกดิจากผลกระทบด้าน  - จัดให้มีอปุกรณ์ปูองกนัอนัตรายส่วนบุคคล (PPE)
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิต จะท้าให้เกดิฝุุนละอองเมื่อรวมกบัสภาพปัจจุบันเท่ากบั 0.219 คุณภาพอากาศนี้ เมื่อได้รับการรักษากจ็ะหายปุวยได้ เช่น หนา้กากกนัฝุุนละออง และหมวกนริภัย ทุกคร้ังที่ปฏิบัติงาน
การสัมผัสฝุุนเป็นระยะเวลานานต่อเน่ือง จะมีผล มก./ลบ.ม คิดเป็นร้อยละ 66.36 ของค่ามาตรฐาน คิดเป็นระดับการสัมผัส ทางจติใจ
ท้าให้รู้สึกร้าคาญ และหงุดหงิด เป็นต้น 3 (ตารางที่ 8.4-2) ชุมชนต้องได้สัมผัสทุกวันที่มีการกอ่สร้าง คิดเป็นความถี่ ปานกลาง (3)  ฝุุนละอองที่เกดิขึ้นอาจกอ่ให้เกดิความร้าคาญ ปานกลาง (9)

ระดับ 5 (ตารางที่ 8.4-4) เมื่อนา้มาเข้าตารางโอกาสเส่ียงที่จะเกดิผล ความวิตกกงัวลบ้าง โดยความรุนแรงของผลกระทบคาดว่าอยู่ในระดับ
กระทบ (ตารางที่ 8.4-5) พบว่าอยู่ที่ระดับ 15 คิดเป็นโอกาสเส่ียงระดับ ปานกลาง
ปานกลาง   

2. การใช้อปุกรณ์เคร่ืองจักร เสียงดังจากการ  - คนงานกอ่สร้างที่ใช้ ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย สูง (4) : จากผลการคาดการณ์ระดับเสียงจากการกอ่สร้าง ทางกาย  - กา้หนดให้คนงานสวมอปุกรณ์ปูองกนัเสียง เช่น 
ในการกอ่สร้างต่างๆ กอ่สร้าง อปุกรณ์เคร่ืองจักร เสียงที่ดังเกนิ 85 เดซิเบล (เอ) เป็นระดับเสียงที่ พบว่า กจิกรรมการตอกเสาเข็มของโครงการจะกอ่ให้เกดิเสียงดัง ปานกลาง (3) : ผลกระทบต่อสุขภาพของคนงานได้แก่ สูง (12) ear plug ตลอดเวลาที่ปฏิบัติงานในบริเวณที่มีเสียงดัง

ที่มีเสียงดัง เป็นอนัตรายต่อระบบการได้ยิน (Noise Induced มากที่สุด โดยระดับเสียงจากการกอ่สร้าง 8 ชั่วโมงอยู่ในช่วง 65.5 - 91.6 โอกาสที่จะเกดิอาการสูญเสียการได้ยินชั่วคราว หูอื้อ  - กา้หนดให้สับเปล่ียนคนงานที่ท้างานบริเวณที่มีระดับ
Hearing Loss) (WHO, NIOSH) ถ้าได้ยินเกนิ 8 เดซิเลบ (เอ) คิดเป็นร้อยละ 72.89 - 101.78 ของค่ามาตรฐานระดับเสียง แต่ระดับเสียงที่ได้รับอยู่ที่ค่าเฉล่ีย 88 เดซิเบล(เอ) ซ่ึงค่า เสียงดังเกนิ 90 เดซิเบล (เอ) โดยให้ท้างานได้วันละไม่เกนิ  
ช่ัวโมง ส่งผลกระทบต่อสุขภาพเช่น หัวใจเต้นแรง ที่ยอมให้ลูกจ้างได้รับตลอดการท้างานในแต่ละวัน (8 ชม) มาตรฐานกา้หนดไว้ที่ 90 เดซิเบล(เอ) ในเวลาท้างาน 8 8 ชั่วโมง  ตามกฎหมาย
อตัราการหายใจเปล่ียน ความดันโลหิตสูง ระดับการสัมผัสอยู่ในระดับสูง (4) (ตามเกณฑ์ในตารางที่ 8.4-3) ชั่วโมง ดังนั้นระดับเสียงที่ได้รับยังอยู่ในค่ามาตรฐานเสียง  - บ้ารุงรักษาเคร่ืองจักรอปุกรณ์ต่างๆ ให้อยู่ในสภาพดี
นอนไม่หลับ ประสาทหูเส่ือม หูอื้อ  สูญเสียการ แต่ความถี่ที่ได้รับจากการตอกเข็ม 1-2 คร้ังในสัปดาห์หรือได้รับไม่ ในที่ท้างาน เมื่อคิดในกรณีเลวร้ายที่สุดที่ผู้ปฏิบัติงาน อยู่เสมอ เพื่อลดระดับเสียง
ได้ยินช่ัวคราวหรือถาวร ต่อเนื่องทั้งวัน (4) (ตามเกณฑ์ในตารางที่ 8.4-4) ดังนั้นโอกาส ไม่ได้ใส่เคร่ืองปูองกนัอนัตรายส่วนบุคคล ดังนั้นจึงประเมิน
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต ที่จะสัมผัสจึงอยู่ในระดับสูง (ตารางที่ 8.4-5) ระดับผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง
เกดิความร้าคาญ หงุดหงิด เสียสมาธิ มีการ ทางจติใจ
เปล่ียนแปลงทางอารมณ์ ส่งผลให้เกดิความเครียด น้อย (2) : ระดับเสียงที่คนงานได้รับสัมผัส ส่วนใหญ่ยังอยู่ใน ปานกลาง (8)

เกณฑ์มาตรฐานของระดับเสียงในที่ท้างาน และเป็นเสียงที่คนงาน
กอ่สร้างทั่วไปคุ้นเคย ดังนั้นคนงานจะได้รับสัมผัสเสียงจากการท้างาน
แต่สามารถยอมรับได้ ไม่กอ่ให้เกดิความวิตกกงัวล อกีทั้งยังมีเคร่ืองปูอง
กนัส่วนบุคคล ดังนั้นผลกระทบอยู่ในระดับนอ้ย

3. การสุขาภิบาลแคมป์คนงานกอ่สร้าง -การแพร่ระบาดของโรคติด  - คนงานกอ่สร้าง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3)  :  การสุขาภิบาลภายในที่พกัคนงานเป็นมาตรการที่ ทางกาย  - จัดห้องน้า้ห้องส้วมให้เพยีงพอแกค่นงานกอ่สร้าง
ต่อในหมู่คนงานกอ่สร้าง ภายในที่พกัคนงานที่ไม่ถูกหลักสุขาภิบาลรวมทั้ง ผู้รับเหมาต้องควบคุมดูแลโดยต้องจัดหาน้า้ด่ืม น้า้ใช้ที่สะอาด จัดให้มี ปานกลาง (3) : หากมีการจัดการภายในที่พกัคนงานที่ไม่ถูก ปานกลาง (9) โดยจัดให้มีระยะห่างจากแหล่งน้า้ไม่นอ้ยกว่า 50 เมตร

-โรคติดต่อทางเพศสัมพนัธ์ การมีสุขนิสัยไม่ถูกหลักอนามัยอาจกอ่ให้เกดิการแพร่ ห้องส้วมที่เพยีงพอและถูกสุขลักษณะ และจัดให้มีการจัดการมูลฝอยที่ หลักสุขาภิบาลรวมทั้งการมีสุขนสัิยไม่ถูกหลักอนามัยอาจกอ่  - จัดหาถังขยะ และจัดวางให้เพยีงพอ และติดต่อให้
และปัญหายาเสพติด ระบาดของโรคต่างๆ เช่น บิด อหิวาตกโรค ท้องร่วง เหมาะสม เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพนัธ์ุสัตว์นา้โรค ส้าหรับโอกาสเส่ียง ให้เกดิการแพร่ระบาดของโรคต่างๆ เช่น บิด อหิวาตกโรค หนว่ยงานท้องถิ่นรับขยะไปกา้จัด

และอาหารเป็นพษิ นอกจากน้ียังรวมถึงโรคติดต่อทาง จากโรคติดต่อทางเพศสัมพนัธ์และปัญหายาเสพติด มีโอกาสจากการที่ โรคติดต่อทางเพศสัมพนัธ์   โรคท้องร่วง และอาหารเป็นพษิ  - ตรวจสอบ ดูแล และรักษาถังขยะให้อยู่ในสภาพดี ไม่ชา้รุด
เพศสัมพนัธ์และปัญหายาเสพติดอกีด้วย คนงานไปเที่ยวสถานบริการ แต่จากการที่ทางโครงการได้วางมาตรการ เป็นต้น อย่างไรกต็ามสามารถรักษาทางการแพทย์ได้ หรือร่ัวซึม และต้องมีฝาปิดมิดชิด เพื่อไม่ให้เป็นแหล่ง

ไว้อย่างเข้มงวด ดังนั้นโอกาสเส่ียงที่จะเกดิผลกระทบจึงอยู่ในระดับ เพาะพนัธ์ุพาหะนา้โรค
ปานกลาง  - ให้เข้มงวดต่อคนงานด้านสุขาภิบาลเพื่อปูองกนัปัญหา

การกอ่/แพร่กระจายของเชื้อโรค หรือโรคติดต่อ
 - ให้ความรู้และให้ค้าแนะนา้แกค่นงานในการปูองกนัโรค 

โดยขอความร่วมมือจากโรงพยาบาลชุมชนหรือ
สถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่โครงการ 
โดยเร่ิมภายในเดือนแรกของการกอ่สร้าง

 - ผู้รับเหมาต้องจัดหาสวัสดิการด้านสุขาภิบาลต่างๆ 
เช่น น้า้ด่ืม น้า้ที่ใช้สะอาด และภาชนะรองรับขยะให้เพยีงพอ

 - กา้ชับให้คนงานกอ่สร้างด้าเนนิการจัดสุขาภิบาลส่ิงแวดล้อม 
บริเวณที่พกัคนงานให้ถูกสุขลักษณะ โดยต้องรักษาความสะอาด
ในบริเวณที่ประกอบอาหารให้ถูกสุขลักษณะและไม่มีเศษอาหาร 
น้า้ขังและขยะมูลฝอยเหลือตกค้าง
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ผลกระทบ
มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพ

 - หากได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนในพื้นที่หรือบริเวณใกล้เคียง
ให้รีบหาสาเหตุและด้าเนนิการแกไ้ขทันทีพร้อมทั้งแจ้งผล
การแกไ้ขให้ประชาชนได้รับทราบ

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องพจิารณาคัดเลือกคนงานกอ่สร้างที่ไม่มี
พฤติการณ์ในการกระท้าความผิดเกี่ยวกบัยาเสพติด
ทั้งนี้ ไม่รวมถึงผู้เสพ/ผู้ติดยาเสพติดซ่ึงได้รับการบ้าบัดรักษา
การติดยาเสพติดและฟื้นฟสูภาพ ร่างกายและจิตใจของผู้เสพ/
ผู้ติดยาเสพติดให้กลับคืนสู่สภาพปกติแล้ว

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องควบคุม สอดส่อง และดูแลไม่ให้คนงาน
กอ่สร้างกระท้าการหรือมั่วสุมกนักระท้าความผิดเกี่ยวกบั
ยาเสพติด

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดอบรมคนงานกอ่สร้างให้มีความเข้าใจ
ในการปูองกนัการใช้ยาเสพติดอย่างสม่้าเสมอ 

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดให้มีปูายหรือประกาศเตือนเกี่ยวกบั
พษิภัยหรืออตัราโทษตามกฎหมายเกี่ยวกบัยาเสพติด
โดยปูายหรือประกาศต้องมีความชัดเจน เห็นได้ง่าย

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องอา้นวยความสะดวกแกเ่จ้าพนกังานในการ
ตรวจ หรือ ทดสอบหาสารเสพติดในร่างกายของคนงานกอ่สร้าง

 - หากพบว่าคนงานกอ่สร้างติดยาเสพติดผู้รับเหมากอ่สร้างต้อง
ให้ความร่วมมือกบัเจ้าพนกังาน ป.ป.ส. พนกังานฝุายปกครอง
หรือต้ารวจ ในการแจ้งเมื่อพบว่ามีการกระท้าผิดเกี่ยวกบั
ยาเสพติด หรือให้ข้อมูลข่าวสารหรือพฤติการณ์ต่าง ๆ ของ
บุคคลซ่ึงมีเหตุอนัควรสงสัยหรือควรเชื่อได้ว่าจะกระท้าความผิด
เกี่ยวกบัยาเสพติด ในบริเวณแคมป์กอ่สร้างของตน

 - ให้ความรู้เพื่อให้คนงานกอ่สร้างตระหนกัถึงการมีเพศสัมพนัธ์
อย่างปลอดภัย

 - รณรงค์ให้มีการใช้ถุงยางอนามัยทุกคร้ังที่มีเพศสัมพนัธ์
 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดให้มีถุงยางอนามัยไว้ที่หนว่ย

ปฐมพยาบาลและจัดให้มีส่ือแนะนา้วิธีการใช้ถุงยางอนามัย
ที่ถูกต้อง เช่น โปสเตอร์หรือแผ่นพบั

4. กจิกรรมการกอ่สร้าง การได้รับอนัตราย  - คนงานกอ่สร้าง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย สูง (4) :  คนงานต้องปฏิบัติงานเป็นประจ้า ทั้งต่อเนื่องและไม่ต่อเนื่อง ทางกาย  - จัดเตรียมอปุกรณ์ปูองกนัอนัตรายส่วนบุคคล เช่น หมวกนริภัย
ทั้งโครงการ หรืออบุัติเหตุ การได้รับอนัตราย บาดเจ็บจากการยกของหนัก เมื่อคิดในกรณีที่ยังไม่มีมาตรการปูองกนั แกไ้ขผลกระทบ ปานกลาง (3) : เมื่อเกดิอบุัติเหตุหรือเกดิโรคจากการ สูง (12) แว่นตานริภัย ถุงมือนริภัย ear plug เป็นต้น ให้เพยีงพอ

จากการท้างาน การเจ็บปุวยจากการท้างาน หรือการสูญเสีย ดังนั้นจึงมีโอกาสสูงในด้านความเส่ียง (ตารางที่ 8.4-12) ท้างาน  ต้องมีการหยุดงานบางคร้ังอาจส่งผลกระทบต่อ และเหมาะสมต่อจ้านวนคนงานและลักษณะงาน
อวัยวะจากอบุัติเหตุต่างๆ การด้าเนนิงานกอ่สร้างโครงการ (ตารางที่ 8.4-9)  - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องปฏิบัติตามกฎหมาย หรือข้อบังคับต่างๆ 
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต ทางจติใจ ที่เกี่ยวข้องกบังานกอ่สร้างอย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะกฎกระทรวง
การท้างานอาจกอ่ให้เกดิความร้าคาญ หงุดหงิด เสียสมาธิ น้อย (2) : ระดับเสียงที่คนงานได้รับสัมผัส ส่วนใหญ่ยังอยู่ใน ปานกลาง (8) ฉบับที่ 4 (2526) และประกาศกระทรวงมหาดไทย เร่ือง
มีการเปล่ียนแปลงทางอารมณ์ ส่งผลให้เกดิความเครียด เกณฑ์มาตรฐานของระดับเสียงในที่ท้างาน และเป็นเสียงที่คนงาน ความปลอดภัยในการกอ่สร้าง
มีประสิทธิภาพในการท้างานลดลง กอ่สร้างทั่วไปคุ้นเคย ดังนั้นคนงานจะได้รับสัมผัสเสียงจากการท้างาน  - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องปฏิบัติตามกฎกระทรวง เร่ือง กา้หนด

แต่สามารถยอมรับได้ ไม่กอ่ให้เกดิความวิตกกงัวล อกีทั้งยังมีเคร่ืองปูอง มาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย 
กนัส่วนบุคคล นอกจากนี้สภาพแวดล้อมในการท้างานต่างๆ อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท้างานเกี่ยวกบังาน
ความส่ันสะเทือน การจัดการพื้นที่กอ่สร้าง มีมาตรการในการปูองกนั กอ่สร้าง พ.ศ. 2551 อย่างเคร่งครัด  
และแกไ้ข และเป็นสภาพการณ์ที่คนงานกอ่สร้างสามารถยอมรับได้  - จัดเตรียมอปุกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้นไว้ในพื้นที่
ไม่รู้สึกวิตกกงัวลหรือหงุดหงิด ร้าคาญ  ดังนั้นผลกระทบด้านสุขภาพจิต โครงการ และประสานงานกบัโรงพยาบาลในกรณี
จึงอยู่ในระดับนอ้ย เกดิเหตุฉุกเฉิน

 - จัดเตรียมและตรวจสอบอปุกรณ์ปูองกนัอคัคีภัยและ
อบุัติเหตุให้เพยีงพอ และพร้อมใช้งานอยู่เสมอ

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดให้มีเคร่ืองดับเพลิงขั้นต้นอยู่ในบริเวณ
ส้านกังานควบคุมการกอ่สร้างและที่พกัคนงาน (จ้านวนตาม
มาตรฐานกองควบคุมอาคารฯ) รวมทั้งจัดให้มีการฝึกการใช้งาน
เคร่ืองมือดับเพลิงขั้นต้นด้วย 
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โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบ/โอกาสสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ
กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามสุขภาพ

กลุ่มเสี่ยงที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบ

ผลกระทบต่อสุขภาพ
ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) ระดับของ

ผลกระทบ
มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพ

 - จัดให้มีระบบการอนญุาตเข้าพื้นที่กอ่สร้างรวมทั้ง
ติดต้ังปูายประกาศเพื่อให้ประชาชนทั่วไปทราบว่า
บริเวณเขตกอ่สร้างเป็นเขตอนัตราย และห้ามเข้า
กอ่นได้รับอนญุาต

 - ให้มีการรักษาความสะอาดของพื้นที่กอ่สร้างอย่าง
สม่้าเสมอ เพื่อลดปริมาณและโอกาสการเกดิอบุัติเหตุ

 - อบรมคนงานกอ่สร้างให้รู้จักวิธีการใช้ และวิธีการรักษาเคร่ืองมือ 
เคร่ืองจักรต่าง ๆ อย่างถูกต้องเหมาะสม

 - เจ้าหนา้ที่และคนงานกอ่สร้างที่ต้องท้างานในบริเวณที่มีเสียงดัง
เกนิ 90 dB(A) เป็นเวลานานติดต่อกนั 8 ชั่วโมง ขึ้นไป ต้องสวมใส่
อปุกรณ์ลดเสียง และหมุนเวียนคนงานที่ท้างานในบริเวณที่มี
เสียงดัง เป็นเวลานานทุกๆ 30 วัน

 - ออกกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานกอ่สร้างและพนกังานขับรถใช้ยา/
สารกระตุ้นหรือด่ืมสุราขณะปฏิบัติงานรวมทั้งการกา้หนด
บทลงโทษแกผู้่ฝุาฝืน

 - ผู้รับเหมากอ่สร้างต้องจัดให้มีเส้ือชูชีพให้กบัคนงานที่ปฏิบัติงาน
ในบริเวณการกอ่สร้างสะพานข้ามแม่น้า้

ง. ผลกระทบต่อผู้ใช้ทาง
การขนส่งวัสดุอปุกรณ์การกอ่สร้าง การเกดิอบุัติเหตุ/การกดี  - ประชาชนที่ใช้เส้นทาง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย สูง (4) : การกอ่สร้างโครงการจะใช้ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ ทางกาย  - กา้หนดให้พนกังานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุกวัสดุกอ่สร้าง

ขวางจราจร การได้รับอนัตราย บาดเจ็บ เสียทรัพย์สิน หรือเสียชีวิต และถนนเทพารักษ์เป็นหลักในการขนส่งวัสดุอปุกรณ์ต่างๆ  ซ่ึงในการกอ่สร้าง สูง (4)  :  เมื่อเกดิอบุัติเหตุมีโอกาสที่จะเกดิการบาดเจ็บ สูง (16) ด้วยความเร็วไม่เกนิ 40 กโิลเมตร/ชั่วโมง เมื่อแล่นผ่านชุมชน
จากการที่มีรถบรรทุกขนส่งวัสดุกอ่สร้างว่ิงบนถนนหลัก ต้องมีการปรับลดความกว้างของช่องจราจรลง ได้แก ่ถนนลาดพร้าว เสียชีวิต และสูญเสียทรัพย์สิน แต่อยู่ในพื้นที่จ้ากดั  - ควบคุมน้า้หนกัรถบรรทุกวัสดุอปุกรณ์กอ่สร้างให้เป็นไปตามที่
และการมีการกอ่สร้างยกระดับบนถนนที่มีการสัญจร และถนนศรีนครินทร์ ท้าให้ความสามารถในการจราจรลดลง ผลกระทบปานกลาง ทางจติใจ กฎหมายกา้หนด เพื่อมิให้เส้นทางชา้รุดเสียหาย
ที่หนาแน่น อย่างถนนลาดพร้าว และถนนศรีนครินทร์ เน่ืองจากไม่ได้ลดช่องจราจร  แต่ส้าหรับถนนเทพารักษ์จะต้องลดจ้านวนช่องจราจร ปานกลาง (3)  :  การจราจรติดขัดอาจส่งผลกระทบให้เกดิความเครียด สูง (12)  - อบรมพนกังานขับรถขนส่งวัสดุกอ่สร้างให้ปฏิบัติตามกฎจราจร
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต ลงจาก 3 ช่องจราจร/ทิศทาง  เหลือเป็น 2 ช่องจราจร/ทิศทาง ผลกระทบต่อ ความวิตกกงัวล จากการจราจรที่ติดขัดมากขึ้นในระยะกอ่สร้าง อย่างเคร่งครัดเพื่อปูองกนัการเกดิอบุัติเหตุ
กจิกรรมการกอ่สร้างบนถนนที่ปัจจุบันมีการจราจรติดขัด การจราจรจึงอยู่ในระดับสูง (อยู่ในระดับ 4 ) และประชาชนผู้ใช้ทางและที่อยู่ริมถนน แต่จากผลการส้ารวจความคิดเห็นของประชาชน ส่วนใหญ่มีความเห็นว่า  - กรณีที่เส้นทางชา้รุดเสียหายต้องรีบด้าเนนิการแกไ้ขซ่อมแซมให้
อย่างรุนแรงอยู่แล้ว เมื่อต้องเสียผิวจราจรบางส่วนในการ ต้องได้รับสัมผัสทุกวัน (ระดับ 5 ตามเกณฑ์ในตารางที่ 8.4-4) จึงมีคะแนนความเส่ียง โครงการจะช่วยแกป้ัญหารถติดในระยะยาว และเป็นทางเลือกในการ อยู่ในสภาพดี
กอ่สร้าง จะท้าให้การจราจรติดขัดมากขึ้น ส่งผลให้เกดิ เท่ากบั 20 จัดโอกาสเส่ียงที่จะได้รับผลกระทบในระดับสูง (ตาราง 8.4-5) เดินทางที่ดี ช่วยประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ดังนั้นใน  - เมื่อต้องมีการวางโครงสร้างใหญ่เหนอืถนนที่มีการสัญจรไปมา
ความเครียดของผู้ที่ต้องเดินทาง จากการต้องใช้เวลามากขึ้น ระยะกอ่สร้างประชาชนจึงสามารถยอมรับได้ในผลกระทบ เนื่องจากเป็น ให้เลือกช่วงเวลาที่มีการจราจรเบาบางและท้าการเบี่ยงเส้นทาง

ผลกระทบชั่วคราว แต่มีข้อเสนอแนะว่าต้องมีการจัดการมาตรการ ออกจากจุดที่มีกจิกรรม
ลดผลกระทบที่ดีและมีประสิทธิภาพ ดังนั้นจึงประเมินด้านสุขภาพจิต  - จัดให้มีสัญญาณไฟกระพริบที่เห็นได้ชัดเจน กอ่นบริเวณกอ่สร้าง
ในระดับปานกลาง อย่างนอ้ย 200 เมตร และในบริเวณกอ่สร้าง

 - เมื่อเกดิอบุัติเหตุจากการกอ่สร้างต่อผู้ใช้รถใช้ถนน ทางโครงการ
ต้องเร่งด้าเนนิการชดเชยให้เหมาะสม และวางมาตรการปูองกนั
ไม่ให้เกดิอบุัติเหตุในคร้ังต่อไป
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ตารางที ่6.4 - 18  การประเมินและก าหนดระดบัความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบในระยะด าเนินการ

สิ่งคุกคาม
สุขภาพ ระดับของ

โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบ/ระดับการรับสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ ผลกระทบ

1. การเดินรถไฟฟาู  - ประชาชนท่ีอยู่ในพื้นท่ี ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3) : จากผลการประเมินด้านคุณภาพอากาศ  พบว่ารถไฟฟาูรางเด่ียว ทางกาย  - จัดให้มีมาตรการเฝูาระวังสุขภาพอนามัยของประชาชน
1.1 การระบายมลสารจาก จากมลพษิทางอากาศ ใกล้เคียงโครงการและ - คาร์บอนมอนอกไซด์ : กา๊ซนี้ไปลดความสามารถใน (Monorail) จะไม่มีการระบายมลพษิทางอากาศ  แต่ผลกระทบท่ีจะเกดิขึ้น ปานกลาง (3) : ผลกระทบด้านมลพษิทางอากาศต่อสุขภาพ ปานกลาง (9) ในบริเวณใต้สถานรีถไฟฟาู โดยเฉพาะพื้นท่ีย่านอาคาร
ยานพาหนะท่ีวิ่งบนโครงข่าย  - CO ท่ีมลพษิจะไปถึง โดยเฉพาะ   การขนถ่ายออกซิเจนในเลือด ท าให้ร่างกายเกดิการขาด นั้นมีโอกาสเกดิจากการระบายมลพษิท่ีออกจากท่อไอเสียของยานพาหนะ ประชาชนนั้นจะเกดิจากการสะสมมลพษิจากยานพาหนะในปัจจุบัน พาณิชย์หนาแนน่ ได้แก ่สถานภีาวนา  สถานโีชคชัย 4

ถนนเดิม  - NO2 ผู้อยู่บริเวณใต้สถานี   ออกซิเจน  เพราะสามารถท่ีจะรวมตัวกบั ท่ีวิ่งผ่านไปมาบนถนนเดิม(ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ ถนนเทพารักษ)์ แต่จากท่ีโครงสร้างรถไฟฟาูรางเด่ียว เป็นโครงสร้างโปร่ง สถานลีาดพร้าว 101 สถานสี าโรง

 - TSP  - ผู้ท่ีมีโรคประจ าตัว   สารฮีโมโกลบินในเลือดได้ดีกว่ากา๊ซออกซิเจน 200 เท่า แต่โครงสร้างยกระดับของโครงการ จะยกสูงจากพื้นถนนเดิมประมาณ จึงไม่ท าให้เกดิการสะสมของมลพษิมากไปกว่าปัจจุบัน โดยให้มีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
เช่น หอบหืด โรคภูมิแพ้   โดยระบบหายใจจะมีปอดเป็นอวัยวะรับออกซิเจนจาก 14-25 เมตร แล้วแต่ช่วงโครงการ และโครงสร้างทางยกระดับเป็นโครงสร้าง อย่างไรกต็ามในบริเวณสถานต่ีางๆ โดยเฉพาะ สถานท่ีี บริเวณใต้สถาน ีดังนี้

  บรรยากาศแล้วซึมเข้าสู่กระแสเลือด หัวใจส่งเลือดท่ีมี โปร่ง ประกอบกบักอ่สร้างบนเกาะกลางถนนเดิมท่ีมีช่องจราจร 6-8 ช่อง อยู่ในย่านพาณิชยกรรมหนาแนน่ เช่น สถานภีาวนา        - TSP 24 ชม.
  ออกซิเจนไปท่ัวร่างกายดังนั้นกา๊ซนี้จึงกอ่ให้เกดิอนัตราย จราจร   โครงสร้างจะไม่ขวางกั้นการระบายมลพษิของยานพาหนะ สถานโีชคชัย 4   สถานลีาดพร้าว101        - PM - 10  24 ชม.
  ต่ออวัยวะท่ีส าคัญ เช่น หัวใจและสมอง ท าให้เกดิ อาการ เหล่านั้น ดังนั้นจะไม่เกดิการสะสมตัวของมลพษิทางอากาศในกรณีท่ีมี สถานสี าโรง  มีโอกาสท่ีมลพษิจะเกดิการสะสมตัวจาก        - PM - 2.5 24 ชม.
  มึนงง คล่ืนไส้ แนน่หนา้อก อาเจียน เสียการทรงตัว สภาพการจราจรติดขัดบนถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ ถนนเทพารักษ์ สภาพการจราจรท่ีติดขัด เนื่องจากมีอาคารพาณิชย์สูง        - NO2 - 1ชม.
  เกดิภาวะสมองขาดเลือดและเกดิอาการหมดสติได้ ความเข้มข้นสูงสุดของมลพษิทางอากาศในปัจจุบันท่ีตรวจวัดได้ มีค่าดังนี้ 3-4 ช้ันต้ังขนาบติดกบัสถาน ี อย่างไรกต็ามเมื่อเปิดใช้        - CO - 1 ชม.
 - ไนโตรเจนไดออกไซด์ : ท้ังคนและสัตว์ท่ีสัมผัส TSP-24 ชม.= 0.215 มก./ลบ.ม., PM-10 24 ชม. = 0.107 มก./ลบ.ม.,  โครงการ คาดว่าปริมาณการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล ตรวจวัด 5 วันต่อเนื่องในวันธรรมดาและวันหยุด

NO2 ระยะส้ัน (ค่าเฉล่ีย 1 ช่ัวโมง) มากกว่า 200 PM-2.5 24 ชม. = 0.033 มก./ลบ.ม., CO-1 ชม. = 4.1 ppm  และ ของประชาชนจะลดลง ส่งผลให้การจราจรมีสภาพคล่องตัว ปีละ 2 คร้ัง เป็นเวลา 5 ปี หลังจากนั้นปรับเหลือปีละ 1 คร้ัง
ug/m3  จะเป็นพษิท้ังต่อคนและสัตว์ นอกจาก NO2- 1ชม. = 0.1001 ppm  โดยค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลพษิทางอากาศ มากกว่าปัจจุบัน การระบายมลพษิจากท่อไอเสียรถจะลดลง  - กรณีท่ีพบว่าผลการตรวจวัดเกนิค่ามาตรฐาน

ผลระยะส้ันแล้ว ยังมีผลต่อสุขภาพในระยะยาว ท้ังหมดตรวจวัดได้ท่ีโรงพยาบาลจุฬาเวช คิดเป็นร้อยละ 65.15, 89.16, แต่อาจมีผลกระทบต่อสุขภาพส าหรับผู้ปุวยโรคระบบทาง คุณภาพอากาศในบรรยากาศ ต้องเร่งด าเนนิการปรับปรุง
(อา้งองิจาก WHO) และไนโตรเจนไดออกไซด์ 66.00, 13.67, 58.88 ของค่ามาตรฐาน ตามล าดับ ซ่ึงโครงการจะไม่กอ่ให้เกดิ เดินหายใจ และกลุ่มท่ีไวต่อมลพษิ เช่น เด็ก ผู้สูงอายุ หาก อย่างเร่งด่วน โดยอาจให้มีการปลูกต้นไม้เพิ่มเติมใน
เมื่อเจอกบัสารไฮโดรคาร์บอนและแสงแดด กจ็ะกลายเป็น มลพษิทางอากาศเพิ่มขึ้นมากกว่าค่าสูงสุดเหล่านี้  โอกาสเส่ียงท่ีจะ หายใจเอาอากาศท่ีปนเปื้อนเข้าไปมากๆ ดังนั้นผลกระทบ ลักษณะจัดสวนแนวต้ังเพื่อดูดซับมลพษิ
โอโซนในระดับพื้นดิน และอนภุาคไนเตรต เกดิผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน จึงเป็นโอกาสเส่ียงจากสภาพการ ต่อสุขภาพจึงอยู่ในระดับปานกลาง  อย่างไรกต็ามต้องมี  - จัดให้มีระบบระบายอากาศท่ีเหมาะสม
ซ่ึงเป็นส่วนส าคัญของฝุุนละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 จราจรในปัจจุบัน ซ่ึงมีระดับการสัมผัสมลพษิท่ีระดับ 3 (ตารางท่ี 8.4-2) มาตรการเฝูาระวังด้านสุขภาพอนามัยในบริเวณใต้สถานี มีมาตรการตรวจจับและห้ามใช้รถควันด าและควันขาว
ไมครอน (PM 2.5) ส่งผลต่อระบบทางเดินหายใจ โดยประชาชนได้รับสัมผัสทุกวัน (ระดับ 5 ตามตารางท่ี 8.4-4) จึงคิดเป็น รถไฟฟาูรางเด่ียว และรถท่ีมีเสียงดังเกนิมาตรฐานของกรมควบคุมมลพษิ
โดยเฉพาะผู้ท่ีเป็นโรคหอบหืดและภูมิแพ้ โอกาสเส่ียงท่ีจะเกดิผลกระทบในระดับปานกลาง (ตารางท่ี 8.4-5) ทางจติใจ

   WHO Air Quality Guideline 2005 จึงก าหนดค่า น้อย (2)  ประชาชน/ชุมชนท่ีอยู่ริมถนนโครงการ รับรู้ได้ถึงการ ปานกลาง (6)
   ไนโตรเจนไดออกไซด์ ค่าระยะยาว 1 ปี ไว้ท่ี 40 ug/m3 เปล่ียนแปลงสภาพแวดล้อมจากการมีรถไฟ Monorail แต่ตัว
   และค่าระยะส้ัน 1 ช่ัวโมงไว้ท่ี 200 ug/m3(หรือ 0.11 ppm) โครงการไม่ได้ท าให้เกดิมลพษิทางอากาศ ดังนั้นชุมชน/ประชาชน
 - TSP ท าให้เกดิอาการระคายเคืองต่อตา เกดิการระคายเคือง ยอมรับได้ในส่ิงท่ีเปล่ียนแปลง โดยไม่มีความวิตกกงัวล หรือ

ต่อระบบทางเดินหายใจ ความร าคาญ อกีท้ังรูปแบบ Mono Rail นี้ เป็นความต้องการของ
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิต ประชาชน โดยเฉพาะตลอดถนนลาดพร้าว ดังนั้นผลกระทบด้าน
การสัมผัสฝุุนเป็นระยะเวลานานต่อเนื่อง จะมีผล สุขภาพจิตจึงอยู่ในระดับนอ้ย
ท าให้รู้สึกร าคาญ และหงุดหงิด เป็นต้น
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตโดยเฉพาะประชาชนท่ีอยู่ใต้สถานี
การสัมผัสฝุุนเป็นระยะเวลานานต่อเนื่องส าหรับผู้ท่ีอยู่ใต้สถาน ี
นอกจากจะท าให้รู้สึกร าคาญ และหงุดหงิดแล้ว อาจท าให้เกดิ
โรคตามมาได้ เช่น โรคภูมิแพ ้โรคหวัดเร้ือรังได้

1.2 ระดับเสียง เสียง  - ชุมชนใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย สูง (4)  :   จากการค านวณระดับเสียงเมื่อเปิดด าเนนิโครงการ ทางกาย  - จัดให้มีการตรวจสอบสภาพของรถไฟฟาูอย่างสม่ าเสมอ
แนวเส้นทางโครงการ เสียงท่ีดังเกนิ 85 เดซิเบล (เอ) เป็นระดับเสียงท่ีเร่ิม พบว่าระดับเสียงจากการเดินรถไฟมีค่าเท่ากบั 67.70 เดซิเบล(เอ) ท่ีระยะ 15 น้อย (2) : เนื่องจากเสียงดังท่ีเกดิขึ้นจะเกดิเป็นช่วง ปานกลาง (8)  - จัดให้มีช่องทางรับเร่ืองร้องเรียน หรือแจ้งเหตุร าคาญ
โดยเฉพาะ เป็นอนัตรายต่อระบบการได้ยิน (Noise Induced เมตร เมื่อน ามารวมกบัผลการตรวจวัดในสภาพปัจจุบัน ซ่ึงเป็นระดับเสียงท่ี เวลาส้ันๆ ไม่ได้ดังต่อเนื่องเป็นระยะเวลานาน และระดับเสียง อนัเกดิจากการด าเนนิงานของโครงการ
ผู้อยู่บริเวณใต้สถานี Hearing Loss) (WHO, NIOSH)  นอกจากนี้ยัง เกดิจากยานพาหนะในปัจจุบัน พบว่าระดับเสียงดังเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง มีค่า ท่ีเกดิจากโครงการ ท่ีมาถึงแหล่งรับผลกระทบนั้น มีค่าต่ ากว่า  

 - นกัเรียนในสถานศึกษา ส่งผลกระทบต่อสุขภาพเช่น หัวใจเต้นแรง อยู่ในช่วง 56.2 - 73.9 เดซิเบล (เอ) ส่วนใหญ่มีค่าต่ ากว่ามาตรฐาน และ ระดับเสียงท่ีมาตรฐานก าหนด แต่อาจส่งผลกระทบด้านจิตใจ
อตัราการหายใจเปล่ียน ความดันโลหิตสูง ท่ีมีค่าสูงกว่ามาตรฐานนั้น สืบเนื่องจากระดับเสียงเดิมในปัจจุบันมีค่าสูงกว่า กอ่ให้เกดิความเครียด เกดิผลกระทบต่อสมาธิ ความคิดและ
นอนไม่หลับ ประสาทหูเส่ือม หูอื้อ  สูญเสียการได้ยิน มาตรฐานอยู่แล้ว  อย่างไรกต็ามในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ การเรียนรู้ได้ โดยเฉพาะในช่วงแรกของการเปิดด าเนนิการ
ช่ัวคราวหรือถาวร จะท าการประเมินครอบคลุมกบัสภาพปัจจุบัน ดังนั้นเมื่อคิดเทียบกบัค่า อย่างไรกต็าม ผลกระทบดังกล่าวจะอยู่ในระดับต่ า เนื่องจาก
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต มาตรฐานระดับเสียง จึงอยู่ในช่วงร้อยละ 80.28 - 105.57 คิดเป็นระดับสัมผัส การเดินรถของโครงการ ไม่ได้ส่งผลให้ระดับเสียงเพิ่มขึ้น
เกดิความร าคาญ หงุดหงิด เสียสมาธิ มีการเปล่ียนแปลง ในระดับ 4 (ตามเกณฑ์ในตารางท่ี 8.4-2) เมื่อรวมกบัความถี่ในการสัมผัส อย่างมีนยัส าคัญจากปัจจุบันแต่อย่างใด
ทางอารมณ์ ส่งผลให้เกดิความเครียด  ทุกวัน (ระดับ 5 ตามเกณฑ์ในตารางท่ี 8.4-4) จึงมีคะแนนความเส่ียง ทางจติใจ
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตโดยเฉพาะประชาชนท่ีอยู่ใต้สถานี  เท่ากบั 20 (ตามเกณฑ์ในตารางท่ี 8.4-5)   คิดเป็นโอกาสสัมผัสระดับสูง (4) น้อย (2) : เสียงท่ีดังจากการวิ่งของรถไฟโครงการ มีค่าเท่ากบั ปานกลาง (8)
การได้รับเสียงดังเป็นระยะเวลานานต่อเนื่องส าหรับผู้ท่ีอยู่ใต้สถาน ี 67.7 เดซิเบล(เอ) ท่ีระยะ 15 เมตร ซ่ึงมีระดับความดังของเสียง
นอกจากจะกอ่ให้เกดิเกดิความร าคาญ หงุดหงิด เสียสมาธิ มีการ ไม่แตกต่างจากเสียงในสภาพปัจจุบัน อกีท้ังเสียงรถไฟ monorail 
เปล่ียนแปลงทางอารมณ์ ส่งผลให้เกดิความเครียด ท่ีวิ่งผ่านเป็นช่วงส้ันๆ  ไม่ท าให้เกดิความวิตกกงัวล หรือ ความร าคาญ
ประสิทธิภาพในการท างานลดลงแล้ว ยังอาจท าให้สูญเสียการ ดังนั้นผลกระทบด้านสุขภาพจิต จึงอยู่ในระดับนอ้ย
ได้ยิน ซ่ึงอาจเป็นอย่างช่ัวคราวหรือถาวรได้

มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพผลกระทบต่อสุขภาพ
ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ  (Health Risk Matrix)กิจกรรมของ

โครงการ

ก. ผลกระทบต่อชมุชน

กลุ่มเสี่ยงที่
คาดว่าจะได้รับ

ผลกระทบ

 6-26



ตารางที ่6.4 - 18  การประเมินและก าหนดระดบัความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบในระยะด าเนินการ (ตอ่)

สิ่งคุกคาม
สุขภาพ ระดับของ

โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบ/ระดับการรับสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ ผลกระทบ
1.3 กากของเสีย น้ าเสีย ขยะ  กากของเสีย น้ าเสีย  - ชุมชนใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย น้อย (2)  : อาคารซ่อมบ ารุงจะอยู่แยกจากชุมชนเป็นสัดส่วน ทางกาย  - จัดให้มีเจ้าหนา้ท่ีคัดแยกขยะประจ าสถาน/ีศูนย์ซ่อมบ ารุง
จากอาคารซ่อมบ ารุง และอาคาร ขยะ แนวเส้นทางโครงการ กากของเสียจากอาคารซ่อมบ ารุงอาจเป็นอนัตรายต่อผู้ท่ีสัมผัส ในส่วนของกากของเสีย/ขยะอนัตรายท่ีเกดิจากศูนย์ซ่อมบ ารุง ได้แก ่ ปานกลาง (3) :  เมื่อเกดิการร่ัวไหลของกากของเสียอนัตราย ปานกลาง (6) เพื่อรวบรวมขยะให้หนว่ยงานท่ีรับผิดชอบด าเนนิการ
จอดแล้วจร และชุมชนใกล้เคียง อาจเกดิอาการแพ ้หรือเป็นพษิต่อร่างกายหากไม่มีการจัดการ น้ ามันหล่อล่ืนท่ีเหลือใช้จากงานซ่อมบ ารุง น้ าล้างศูนย์ซ่อมบ ารุง จารบี จะส่งผลกระทบต่อการท างานหรือกจิวัตรประจ าวันต่อ เกบ็ขนไปก าจัด ในส่วนขยะอนัตรายให้ท าการรวบรวม

อาคารซ่อมบ ารุง และอาคาร ท่ีดี ถังน้ ามันใช้แล้ว เศษผ้าท่ีปนเปื้อนจากคราบน้ ามัน เป็นต้น กลุ่มเส่ียง อาจต้องมีการหยุดงาน เช่น การเกดิอาการ เพื่อส่งให้ผู้ประกอบการท่ีได้รับอนญุาตจากกรมโรงงาน
จอดแล้วจร ผลกระทบต่อสุขภาพจิต ทางโครงการจะรวบรวมใส่ภาชนะบรรจุท่ีมีฝาปิดมิดชิด เกบ็ไว้ในอาคารเกบ็ แพ ้เป็นไข้ อย่างไรกต็ามโครงการมีมาตรการ ให้เป็นผู้บ าบัดของเสียอนัตรายน าไปก าจัดต่อไป

กล่ินเหม็นจากสารเคมีอาจกอ่ให้เกดิเกดิความร าคาญ หงุดหงิด กากของเสียกอ่นส่งให้ผู้ประกอบการท่ีได้รับอนญุาตจากกรมโรงงานให้เป็น ปูองกนั และลดผลกระทบไว้แล้ว ดังนั้นจึงกอ่ให้เกดิ  - ตรวจสอบ ดูแล และรักษาถังขยะบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง
วิงเวียนศีรษะ เกดิการเปล่ียนแปลงทางอารมณ์ ส่งผลให้เกดิ ผู้บ าบัดของเสียอนัตรายน าไปก าจัดต่อไป ดังนั้นโอกาสเส่ียงท่ีจะเกดิ ผลกระทบต่อสุขภาพในระดับท่ีไม่รุนแรงและรักษาได้ สถาน ีอาคารจอดรถ ให้อยู่ในสภาพดี ไม่แตกช ารุด
ความเครียดได้ ผลกระทบต่อประชาชนจึงอยู่ในระดับนอ้ย ทางจติใจ หากพบจะต้องปรับปรุงซ่อมแซม หรือจัดหาถังขยะใหม่

น้อยมาก (1)  กจิกรรมการซ่อมบ ารุง อยู่ภายในอาคารท่ีปิดมิดชิด ต่ า (2) ทันที
และเป็นพื้นท่ีท่ีเป็นสัดส่วน  ดังนั้นชุมชน/ประชาชน จะไม่สามารถ  - ประชาสัมพนัธ์และรณรงค์ให้พนกังานในศูนย์ซ่อมบ ารุง
สัมผัสได้ถึงกจิกรรมดังกล่าว จึงไม่ท าให้เกดิความวิตกกงัวลใดๆ สถาน ีอาคารจอดรถ ด าเนนิการคัดแยกประเภทมูลฝอย 

โดยแยกเป็นขยะเปียกและขยะแห้ง กอ่นท้ิงลงถังรองรับ
มูลฝอย ส่วนมูลฝอยจ าพวกแกว้ ขวดพลาสติก และ
กระดาษ ควรแยกออกมาส่งขายให้คนรับซ้ือของเกา่ 
เพื่อลดปริมาณมูลฝอยท่ีต้องน าไปก าจัด นอกจากนี้ขยะ
อนัตราย เช่น แบตเตอร่ีถ่านไฟฉาย และเศษผ้าท่ีปนเปื้อน
จากคราบน้ ามัน เป็นต้น ให้รวบรวมใส่ภาชนะบรรจุท่ีมี
ฝาปิดมิดชิด เกบ็ไว้ในอาคารเกบ็กากของเสียกอ่นส่งให้
ผู้ประกอบการท่ีได้รับอนญุาตจากกรมโรงงานให้เป็น
ผู้บ าบัดของเสียอนัตรายน าไปก าจัดต่อไป

 - จัดให้มีเจ้าหนา้ท่ีดูแลระบบบ าบัดน้ าเสียประจ าอาคาร
จอดแล้วจร ศูนย์ซ่อมบ ารุง เพื่อตรวจสอบและบ ารุงรักษาระบบ
บ าบัดน้ าเสียประจ าอาคารฯ และศูนย์ซ่อมบ ารุง ให้มี
ประสิทธิภาพในการบ าบัดน้ าเสีย โดยมีคุณภาพน้ าท้ิง
หลังผ่านการบ าบัดเป็นไปตามท่ีออกแบบอย่างสม่ าเสมอ

2. การเข้าถึงบริการทางด้าน เส้นทางและระยะเวลา  - ประชาชนในพื้นท่ี การได้รับบริการด้านสาธารณสุขอย่างทันท่วงที จากความ ไมม่ผีลกระทบ(1): การด าเนนิการโครงการ จะท าให้ปริมาณการจราจร ไมม่ผีลกระทบ(1): ภายหลังการเปิดใช้เส้นทางจะช่วยให้ผู้ใช้ ไม่มีผลกระทบ  -

สาธารณสุข ท่ีใช้ในการเดินทางเข้ารับ สามารถในการเข้าถึงสถานบริการท่ีเพิ่มขึ้น เป็นผลประโยชน์ บนถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ คล่องตัวขึ้นมาก ทางได้รับความสะดวก และมีความรวดเร็วยิ่งขึ้น ส่งผลดีต่อ ด้านลบ

บริการด้านสาธารณสุข หรือผลกระทบด้านบวกจากโครงการ กว่าสภาพปัจจุบัน โดยสภาพปัจจุบันอยู่ในระดับติดขัดรุนแรง การพฒันา การเดินทางเพื่อเข้ารับบริการสาธารณสุขของประชาชน

โครงการ เป็นทางเลือกท่ีส าคัญท่ีจะท าให้ประชาชนหันมาใช้ระบบขนส่ง บริเวณพื้นท่ีโครงการ

มวลชนฯเพิ่มมากขึ้น เนื่องจากประหยัดเวลาในการเดินทางมากขึ้น อกีท้ัง   

การเดินทางไปสถานพยาบาล จะกระท าได้อย่างรวดเร็ว สามารถเข้ารับการ

รักษาได้ทันที จึงไม่มีความเส่ียงในการเข้าถึงสถานพยาบาล

3. ความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน การลักทรัพย์ การจี้ ปล้น  - ประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย น้อย (2)  :  ในการด าเนนิโครงการรถไฟฟาู อาจมีกลุ่มมิจฉาชีพท าการ ทางกาย  - ก าหนดให้รถไฟฟาูต้องปฏิบัติตามกฎกระทรวง ก าหนดหลักเกณฑ์

รวมถึงการกอ่อาชญากรรม โครงการ การได้รับอนัตราย บาดเจ็บ หรือเสียทรัพย์สิน ปล้น จี้  ผู้โดยสารท่ีเดินทางด้วยรถไฟฟาูได้ แต่คาดว่า กรณีดังกล่าวมีโอกาสท่ี ปานกลาง (3) :  เมื่อเกดิเหตุการณ์ท่ีเป็นผลกระทบด้านความ ปานกลาง (6) ว่าด้วยความปลอดภัยในชีวิต ร่างกายและทรัพย์สิน การรักษา

จากการกอ่อาชญากรรม จะเกดิขึ้นนอ้ย เนื่องจากสถานรีถไฟฟาูมีระบบรักษาความปลอดภัยสูง ปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน ความรุนแรงของเหตุการณ์อาจน ามา ความสงบเรียบร้อย ความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อย

ผลกระทบต่อสุขภาพจิต โดยจัดให้มี รปภ. ประจ าในแต่ละจุดของสถาน ีรวมถึงกล้องวงจรปิดภายในสถานี ซ่ึงการได้รับอนัตราย หรือบาดเจ็บได้ แต่โครงการได้จัดให้มี ภายในเขตระบบรถไฟฟาู พ.ศ. 2547

ความวิตกกงัวล ความร าคาญ ไม่สบายใจ ความหวาดระแวง และภายนอกโดยรอบสถาน ีซ่ึงจะเป็นการปูองปรามกลุ่มมิจฉาชีพได้ มาตรการท่ีเข้มงวดต่อผู้ท่ีกระท าผิดกฎหมาย ดังนั้นคาดว่า

ผลกระทบท่ีเกดิขึ้นจะอยู่ในระดับปานกลาง

ทางจติใจ

ปานกลาง (3) :  เมื่อเกดิเหตุการณ์ท่ีเป็นผลกระทบด้านความ ปานกลาง (6)

ปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน ความรุนแรงของเหตุการณ์อาจน ามา

ซ่ึงความวิตกกงัวล ความร าคาญ ไม่สบายใจ ความหวาดระแวงของผู้

โดยสารรวมถึงประชาชนบริเวณนั้นได้ ดังนั้นคาดว่า

ผลกระทบท่ีเกดิขึ้นจะอยู่ในระดับปานกลาง

กิจกรรมของ กลุ่มเสี่ยงที่
ผลกระทบต่อสุขภาพ

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ  (Health Risk Matrix)
มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพโครงการ คาดว่าจะได้รับ

ผลกระทบ

 6-27



ตารางที ่6.4 - 18  การประเมินและก าหนดระดบัความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบในระยะด าเนินการ (ตอ่)

สิ่งคุกคาม
สุขภาพ ระดับของ

โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบ/ระดับการรับสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ ผลกระทบ

กิจกรรมของ กลุ่มเสี่ยงที่
ผลกระทบต่อสุขภาพ

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ  (Health Risk Matrix)
มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพโครงการ คาดว่าจะได้รับ

ผลกระทบ

4. กจิกรรมการด าเนินงานใน ความวิตกกงัวลจาก  - ประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียง ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3) : ประชาชนได้รับความถี่ในการสัมผัสกบัการวิ่งของ ทางกาย  - จัดให้มีการตรวจสอบสภาพของรถไฟฟาูอย่างสม่ าเสมอ
ภาพรวมท้ังโครงการ ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการ การได้รับผลกระทบในระยะยาวต่อสุขภาพของประชาชน ถึงแม้ว่า ยานพาหนะทุกวันเป็นประจ าถึงแม้ว่าจะไม่ต่อเนื่อง (5 ตามตารางท่ี 8.4-4) ปานกลาง (3) :  ผลกระทบด้านมลพษิทางอากาศต่อสุขภาพ ปานกลาง(9)  - ตรวจสอบ ดูแล และรักษาถังขยะบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุง

รถไฟฟาูรางเด่ียวจะไม่มีการระบายมลพษิทางอากาศ แต่ผลกระทบ แต่ระดับความเข้มข้นของผลกระทบในระยะด าเนนิการท่ีมีการคาดการณ์นั้น ประชาชนนั้นจะเกดิจากการสะสมมลพษิจากยานพาหนะในปัจจุบัน และสถาน ีให้อยู่ในสภาพดี ไม่แตกช ารุดหรือร่ัวซึม 
ท่ีจะเกดิขึ้นอาจจะมาจากการได้รับมลพษิทางอากาศท่ีออกจาก ไม่เกนิค่ามาตรฐานท่ีก าหนด จึงท าให้ระดับสัมผัสหรือโอกาสเกดิผลกระทบ แต่จากท่ีโครงสร้างรถไฟฟาูรางเด่ียว เป็นโครงสร้างโปร่ง หากพบจะต้องปรับปรุงซ่อมแซม หรือจัดหาถังขยะใหม่
ท่อไอเสียของยานพาหนะบนท้องถนน รวมถึงระดับเสียงท่ีเกดิขึ้น มีค่าระดับปานกลาง (3) ( คะแนน 15 ตามตาราง 8.4-5) จึงไม่ท าให้เกดิการสะสมของมลพษิมากไปกว่าปัจจุบัน ทันที
จากการเดินรถไฟฟาูและยานพาหนะบนท้องถนนใต้พื้นท่ีโครงการ ทางจติ
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต น้อย (2) : เนื่องจากเสียงดังท่ีเกดิขึ้นจะเกดิเป็นช่วง ปานกลาง(6)
มีอาการเครียด กงัวล เกดิภาวะนอนไม่หลับ เวลาส้ันๆ ไม่ได้ดังต่อเนื่องเป็นระยะเวลานาน ประชาชน/ชุมชน
จากความวิตกกงัวล  สามารถรับรู้ได้ ถึงการวิ่งผ่านของรถไฟ monorail แต่ไม่ส่งผล

ให้เกดิความวิตกกงัวล หรือ ความร าคาญ

1. การระบายมลสารจาก จากมลพษิทางอากาศ  - กลุ่มเส่ียงท่ีมีความ ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3) : ทางกาย  - จัดให้มีมาตรการเฝูาระวังสุขภาพอนามัยของประชาชน
ยานพาหนะท่ีวิ่งบนโครงข่าย  - CO ทนต่อมลพษิในอากาศ - คาร์บอนมอนอกไซด์ : กา๊ซนี้ไปลดความสามารถใน จากผลการประเมินด้านคุณภาพอากาศ  พบว่ารถไฟฟาูรางเด่ียว ปานกลาง (3) : ผลกระทบด้านมลพษิทางอากาศต่อสุขภาพ ปานกลาง (9) ในบริเวณใต้สถานรีถไฟฟาู โดยเฉพาะพื้นท่ีย่านอาคาร
ถนนเดิม  - NO2 นอ้ยกว่ากลุ่มอื่น   การขนถ่ายออกซิเจนในเลือด ท าให้ร่างกายเกดิการขาด (Monorail) จะไม่มีการระบายมลพษิทางอากาศ  แต่ผลกระทบท่ีจะเกดิขึ้น ประชาชนนั้นจะเกดิจากการสะสมมลพษิจากยานพาหนะในปัจจุบัน พาณิชย์หนาแนน่ ได้แก ่สถานภีาวนา  สถานโีชคชัย 4

 - TSP ได้แก ่เด็ก ผู้สูงอายุ   ออกซิเจน  เพราะสามารถท่ีจะรวมตัวกบั นั้นมีโอกาสเกดิจากการระบายมลพษิท่ีออกจากท่อไอเสียของยานพาหนะ แต่จากท่ีโครงสร้างรถไฟฟาูรางเด่ียว เป็นโครงสร้างโปร่ง สถานลีาดพร้าว 101 สถานสี าโรง
และสตรีมีครรภ์   สารฮีโมโกลบินในเลือดได้ดีกว่ากา๊ซออกซิเจน 200 เท่า ท่ีวิ่งผ่านไปมาบนถนนเดิม(ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ ถนนเทพารักษ)์ จึงไม่ท าให้เกดิการสะสมของมลพษิมากไปกว่าปัจจุบัน โดยให้มีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ

  โดยระบบหายใจจะมีปอดเป็นอวัยวะรับออกซิเจนจาก แต่โครงสร้างยกระดับของโครงการ จะยกสูงจากพื้นถนนเดิมประมาณ อย่างไรกต็ามในบริเวณสถานต่ีางๆ โดยเฉพาะ สถานท่ีี บริเวณใต้สถาน ีดังนี้
  บรรยากาศแล้วซึมเข้าสู่กระแสเลือด หัวใจส่งเลือดท่ีมี 14-25 เมตร แล้วแต่ช่วงโครงการ และโครงสร้างทางยกระดับเป็นโครงสร้าง อยู่ในย่านพาณิชยกรรมหนาแนน่ เช่น สถานภีาวนา        - TSP 24 ชม.
  ออกซิเจนไปท่ัวร่างกายดังนั้นกา๊ซนี้จึงกอ่ให้เกดิอนัตราย โปร่ง ประกอบกบักอ่สร้างบนเกาะกลางถนนเดิมท่ีมีช่องจราจร 6-8 ช่อง สถานโีชคชัย 4 สถานลีาดพร้าว101        - PM - 10  24 ชม.
  ต่ออวัยวะท่ีส าคัญ เช่น หัวใจและสมอง ท าให้เกดิ อาการ จราจร   โครงสร้างจะไม่ขวางกั้นการระบายมลพษิของยานพาหนะ สถานสี าโรง  มีโอกาสท่ีมลพษิจะเกดิการสะสมตัวจาก        - PM - 2.5 24 ชม.
  มึนงง คล่ืนไส้ แนน่หนา้อก อาเจียน เสียการทรงตัวเกดิ เหล่านั้น ดังนั้นจะไม่เกดิการสะสมตัวของมลพษิทางอากาศในกรณีท่ีมี สภาพการจราจรท่ีติดขัด เนื่องจากมีอาคารพาณิชย์สูง        - NO2 - 1ชม.
  ภาวะสมองขาดเลือดและเกดิอาการหมดสติได้ สภาพการจราจรติดขัดบนถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ ถนนเทพารักษ์ 3-4 ช้ันต้ังขนาบติดกบัสถาน ี อย่างไรกต็ามเมื่อเปิดใช้        - CO - 1 ชม.
 - ไนโตรเจนไดออกไซด์ : ท้ังคนและสัตว์ท่ีสัมผัส ความเข้มข้นสูงสุดของมลพษิทางอากาศในปัจจุบันท่ีตรวจวัดได้ มีค่าดังนี้ ใช้โครงการ คาดว่าปริมาณการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล ตรวจวัด 5 วันต่อเนื่องในวันธรรมดาและวันหยุด

NO2 ระยะส้ัน (ค่าเฉล่ีย 1 ช่ัวโมง) มากกว่า 200 TSP-24 ชม.= 0.215 มก./ลบ.ม., PM-10 24 ชม. = 0.107 มก./ลบ.ม.,  ของประชาชนจะลดลง ส่งผลให้การจราจรมีสภาพคล่องตัว ปีละ 2 คร้ัง เป็นเวลา 5 ปี หลังจากนั้นปรับเหลือปีละ 1 คร้ัง
ug/m3  จะเป็นพษิท้ังต่อคนและสัตว์ นอกจากผล PM-2.5 24 ชม. = 0.033 มก./ลบ.ม., CO-1 ชม. = 4.1 ppm  และ มากกว่าปัจจุบัน การระบายมลพษิจากท่อไอเสียรถจะลดลง  - กรณีท่ีพบว่าผลการตรวจวัดเกนิค่ามาตรฐาน
ระยะส้ันแล้ว ยังมีผลต่อสุขภาพในระยะยาว NO2- 1ชม. = 0.1001 ppm  โดยค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลพษิทางอากาศ แต่อาจมีผลกระทบต่อสุขภาพส าหรับผู้ปุวยโรคระบบทาง คุณภาพอากาศในบรรยากาศ ต้องเร่งด าเนนิการปรับปรุง
(อา้งองิจาก WHO) และไนโตรเจนไดออกไซด์เมื่อ ท้ังหมดตรวจวัดได้ท่ีโรงพยาบาลจุฬาเวช คิดเป็นร้อยละ 65.15, 89.16, เดินหายใจ และกลุ่มท่ีไวต่อมลพษิ เช่น เด็ก ผู้สูงอายุ หาก อย่างเร่งด่วน โดยอาจให้มีการปลูกต้นไม้เพิ่มเติมใน
เจอกบัสารไฮโดรคาร์บอนและแสงแดด กจ็ะกลาย 66.00, 13.67, 58.88 ของค่ามาตรฐาน ตามล าดับ ซ่ึงโครงการจะไม่กอ่ หายใจเอาอากาศท่ีปนเปื้อนเข้าไปมากๆ ดังนั้นผลกระทบ ลักษณะจัดสวนแนวต้ังเพื่อดูดซับมลพษิ
เป็นโอโซนในระดับพื้นดิน และอนภุาคไนเตรต ให้เกดิมลพษิทางอากาศเพิ่มขึ้นมากกว่าค่าสูงสุดเหล่านี้  โอกาสเส่ียงท่ีจะ ต่อสุขภาพจึงอยู่ในระดับปานกลาง  อย่างไรกต็ามต้องมี  - จัดให้มีระบบระบายอากาศท่ีเหมาะสม
ซ่ึงเป็นส่วนส าคัญของฝุุนละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 เกดิผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน จึงเป็นโอกาสเส่ียงจากสภาพการ มาตรการเฝูาระวังด้านสุขภาพอนามัยในบริเวณใต้สถานี มีมาตรการตรวจจับและห้ามใช้รถควันด าและควันขาว
ไมครอน (PM 2.5) ส่งผลต่อระบบทางเดินหายใจ จราจรในปัจจุบัน ซ่ึงมีระดับการสัมผัสมลพษิท่ีระดับ 3 (ตารางท่ี 8.4-2) รถไฟฟาูรางเด่ียว และรถท่ีมีเสียงดังเกนิมาตรฐานของกรมควบคุมมลพษิ
โดยเฉพาะผู้ท่ีเป็นโรคหอบหืดและภูมิแพ้ โดยประชาชนได้รับสัมผัสทุกวัน (ระดับ 5 ตามตารางท่ี 8.4-4) จึงคิดเป็น ทางจติใจ

   WHO Air Quality Guideline 2005 จึงก าหนดค่า โอกาสเส่ียงท่ีจะเกดิผลกระทบในระดับปานกลาง (ตารางท่ี 8.4-5) น้อย (2)  ประชาชน/ชุมชนท่ีอยู่ริมถนนโครงการ รับรู้ได้ถึงการ ปานกลาง (6)
   ไนโตรเจนไดออกไซด์ ค่าระยะยาว 1 ปี ไว้ท่ี 40 ug/m3 เปล่ียนแปลงสภาพแวดล้อมจากการมีรถไฟ Monorail แต่ตัว
   และค่าระยะส้ัน 1 ช่ัวโมงไว้ท่ี 200 ug/m3(หรือ 0.11 ppm) โครงการไม่ได้ท าให้เกดิมลพษิทางอากาศ ดังนั้นกลุ่มผู้ออ่นไหวจะ
 - TSP ท าให้เกดิอาการระคายเคืองต่อตา เกดิการระคายเคือง ยอมรับได้ในส่ิงท่ีเปล่ียนแปลง โดยไม่มีความวิตกกงัวล หรือ

ต่อระบบทางเดินหายใจ ความร าคาญ ดังนั้นผลกระทบด้านสุขภาพจิตจึงอยู่ในระดับนอ้ย
ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิต
การสัมผัสฝุุนเป็นระยะเวลานานต่อเนื่อง จะมีผล
ท าให้รู้สึกร าคาญ และหงุดหงิด เป็นต้น

ค. ผลกระทบต่อพนักงานในโครงการ
1. การปฏิบัติงานในกจิกรรม การเกดิอบุัติเหตุ  - พนกังานในโครงการ ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ปานกลาง (3) : การปฏิบัติงานในการซ่อมบ ารุงนั้นเป็นกจิกรรม ทางกาย  - จัดให้มีอปุกรณ์ปูองกนัอนัตรายส่วนบุคคลแกพ่นกังาน

การซ่อมบ ารุงรักษารถไฟฟาู จากการท างาน ท่ีปฏิบัติงาน การได้รับบาดเจ็บ เจ็บปุวยจากการท างาน ท่ีต้องด าเนนิการเป็นประจ า มีความเป็นไปได้ท่ีจะเกดิโอกาสเส่ียง ปานกลาง (3) :  ความรุนแรงท่ีจะเกดิขึ้นกรณีมีอบุัติเหตุ ปานกลาง (9)  ทุกคน
ท้ังท่ีเกดิจากความประมาทหรือความไม่ปลอดภัย ทางด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการท างาน แต่มีมาตรการ เกดิขึ้นจากการท างาน อาจท าให้เจ็บปุวยจนเป็นเหตุให้  - ฝึกอบรมการใช้เคร่ืองมือเคร่ืองจักรให้พนกังานท่ีปฏิบัติ
เช่น การท างานไม่ถูกวิธี ความไม่ช านาญในการใช้ ปูองกนัและลดผลกระทบไว้รองรับ ดังนั้นโอกาสเส่ียงจึงอยู่ในระดับ ต้องหยุดงาน งานในการซ่อมบ ารุง และให้ปฏิบัติงานตามข้อก าหนด
เคร่ืองจักร  เป็นต้น ปานกลาง (ตารางท่ี 8.4-12) ทางจติใจ อย่างเคร่งครัด
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต น้อย (2) : การท างานด้านบ ารุงรักษา เป็นงานประจ าท่ีพนกังาน ปานกลาง (6)
การท างานอาจกอ่ให้เกดิความร าคาญ หงุดหงิด เสียสมาธิ มีการ ซ่อมบ ารุงในโครงการต้องรับสัมผัส ส่ิงคุกคามทางด้านจิตใจ
เปล่ียนแปลงทางอารมณ์ ส่งผลให้เกดิความเครียดได้ จะประกอบด้วย เสียง จากการท างาน ซ่ึงเกดิจากอปุกรณ์บางชนดิ

และรับเป็นคร้ังคราว ดังนั้นกจิกรรมการซ่อมบ ารุงจะไม่กอ่ให้เกดิ
ความวิตกกงัวลใดๆ ผลกระทบจึงอยู่ในระดับนอ้ย

ข. ผลกระทบต่อเด็ก ผู้สูงอายแุละสตรีมคีรรภ์
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ตารางที ่6.4 - 18  การประเมินและก าหนดระดบัความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบในระยะด าเนินการ (ตอ่)

สิ่งคุกคาม
สุขภาพ ระดับของ

โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบ/ระดับการรับสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ ผลกระทบ

กิจกรรมของ กลุ่มเสี่ยงที่
ผลกระทบต่อสุขภาพ

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ  (Health Risk Matrix)
มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพโครงการ คาดว่าจะได้รับ

ผลกระทบ
2. การปฏิบัติงานของพนักงาน เสียง  - พนกังานท่ีให้บริการ ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย สูง (4)  :   จากการค านวณระดับเสียงเมื่อเปิดด าเนนิโครงการ ทางกาย  - จัดให้มีการตรวจสอบสภาพของรถไฟฟาูอย่างสม่ าเสมอ

ท่ีให้บริการภายในสถานี ภายในสถานี เสียงท่ีดังเกนิ 85 เดซิเบล (เอ) เป็นระดับเสียงท่ีเร่ิม พบว่าระดับเสียงจากการเดินรถไฟมีค่าเท่ากบั 67.70 เดซิเบล(เอ) ท่ีระยะ 15 น้อย (2) : เนื่องจากเสียงดังท่ีเกดิขึ้นจะเกดิเป็นช่วง ปานกลาง (8)  - จัดให้มีช่องทางรับเร่ืองร้องเรียน หรือแจ้งเหตุร าคาญ
เป็นอนัตรายต่อระบบการได้ยิน (Noise Induced เมตร เมื่อน ามารวมกบัผลการตรวจวัดในสภาพปัจจุบัน ซ่ึงเป็นระดับเสียงท่ี เวลาส้ันๆ ไม่ได้ดังต่อเนื่องเป็นระยะเวลานาน และระดับเสียง อนัเกดิจากการด าเนนิงานของโครงการ
Hearing Loss) (WHO, NIOSH)  นอกจากนี้ยัง เกดิจากยานพาหนะในปัจจุบัน พบว่าระดับเสียงดังเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง มีค่า ท่ีเกดิจากโครงการ ท่ีมาถึงแหล่งรับผลกระทบนั้น มีค่าต่ ากว่า  
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพเช่น หัวใจเต้นแรง อยู่ในช่วง 56.2 - 73.9 เดซิเบล (เอ) ส่วนใหญ่มีค่าต่ ากว่ามาตรฐาน และ ระดับเสียงท่ีมาตรฐานก าหนด แต่อาจส่งผลกระทบด้านจิตใจ
อตัราการหายใจเปล่ียน ความดันโลหิตสูง ท่ีมีค่าสูงกว่ามาตรฐานนั้น สืบเนื่องจากระดับเสียงเดิมในปัจจุบันมีค่าสูงกว่า กอ่ให้เกดิความเครียด เกดิผลกระทบต่อสมาธิ ความคิดและ
นอนไม่หลับ ประสาทหูเส่ือม หูอื้อ  สูญเสียการได้ยิน มาตรฐานอยู่แล้ว  อย่างไรกต็ามในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ การเรียนรู้ได้ โดยเฉพาะในช่วงแรกของการเปิดด าเนนิการ
ช่ัวคราวหรือถาวร จะท าการประเมินครอบคลุมกบัสภาพปัจจุบัน ดังนั้นเมื่อคิดเทียบกบัค่า  อย่างไรกต็าม ผลกระทบดังกล่าวจะอยู่ในระดับต่ า เนื่องจาก
ผลกระทบต่อสุขภาพจิต มาตรฐานระดับเสียง จึงอยู่ในช่วงร้อยละ 80.28 - 105.57 คิดเป็นระดับสัมผัส การเดินรถของโครงการ ไม่ได้ส่งผลให้ระดับเสียงเพิ่มขึ้น
เกดิความร าคาญ หงุดหงิด เสียสมาธิ มีการ ในระดับ 4 (ตามเกณฑ์ในตารางท่ี 8.4-2) เมื่อรวมกบัความถี่ในการสัมผัส อย่างมีนยัส าคัญจากปัจจุบันแต่อย่างใด
เปล่ียนแปลงทางอารมณ์ ส่งผลให้เกดิความเครียด  ทุกวัน (ระดับ 5 ตามเกณฑ์ในตารางท่ี 8.4-4) จึงมีคะแนนความเส่ียง ทางจติใจ
ประสิทธิภาพในการท างานลดลง  เท่ากบั 20 (ตามเกณฑ์ในตารางท่ี 8.4-5)   คิดเป็นโอกาสสัมผัสระดับสูง (4) น้อย (2) : เสียงท่ีดังจากการวิ่งของรถไฟโครงการ มีค่าเท่ากบั ปานกลาง (8)

67.7 เดซิเบล(เอ) ท่ีระยะ 15 เมตร ซ่ึงมีระดับความดังของเสียง
ไม่แตกต่างจากเสียงในสภาพปัจจุบัน อกีท้ังเสียงรถไฟ monorail 
ท่ีวิ่งผ่านเป็นช่วงส้ันๆ  ไม่ท าให้เกดิความวิตกกงัวล หรือ ความร าคาญ
ดังนั้นผลกระทบด้านสุขภาพจิต จึงอยู่ในระดับนอ้ย

ง. ผลกระทบต่อผู้ใชท้าง
1. การเดินรถไฟฟาู ปัญหาการจราจรติดขัด  - ประชาชนท่ีใช้เส้นทาง การพฒันาโครงการจะช่วยในเร่ืองการประหยัดเวลา ไมม่ผีลกระทบ(1): การด าเนนิการโครงการ จะท าให้ปริมาณการจราจร ไมม่ผีลกระทบ(1): ภายหลังการเปิดใช้เส้นทางจะช่วยให้ผู้ใช้ ไม่มีผลกระทบ  -

บริเวณแนวรถไฟฟาู และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเป็นอย่างมาก ซ่ึงปัจจุบันปัญหา บนถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ คล่องตัวขึ้นมาก ทางได้รับความสะดวก และมีความรวดเร็วยิ่งขึ้น ส่งผลดีต่อ ด้านลบ
การจราจรท่ีติดขัด การใช้เวลาอยู่บนท้องถนนท่ียาวนานนั้น กว่าสภาพปัจจุบัน โดยสภาพปัจจุบันอยู่ในระดับติดขัดรุนแรง การพฒันา คุณภาพชีวิตของคนเมือง
กอ่ให้เกดิภาวะความเครียดเป็นอย่างมาก ดังนั้น เมื่อมีการเปิดใช้ โครงการ เป็นทางเลือกท่ีส าคัญท่ีจะท าให้ประชาชนหันมาใช้ระบบขนส่ง
โครงการจะเป็นการลดความเครียดของคนเมืองในเร่ืองการ มวลชนเพิ่มมากขึ้น เนื่องจากประหยัดเวลาในการเดินทางมากขึ้น   
เดินทางได้

จ. ผลกระทบต่อผู้ใชบ้ริการรถไฟฟ้า
1. การเดินรถไฟฟาู อบุัติเหตุการเข้า-ออก  - ผู้ใช้บริการรถไฟฟาู ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย น้อย (2)  : ในการจอดเทียบเพื่อรับ-ส่งผู้โดยสาร ระหว่างชานชาลากบัรางรถไฟฟาู ทางกาย ปานกลาง (6)  - ติดประกาศค าเตือนในการใช้บริการรถไฟฟาูทุกสถานเีพื่อความ

และการขึ้น-ลงสถานี การได้รับบาดเจ็บ หรืออบุัติเหตุจากการเข้า-ออก และการขึ้น-ลง จะมีประตูกั้นชานชาลา มีลักษณะเป็นก าแพงกระจกตลอดความยาวของชานชาลา ปานกลาง (3) :  ความรุนแรงท่ีจะเกดิขึ้นกรณีมีอบุัติเหตุ ปลอดภัยของผู้ใช้บริการ เช่น
และขบวนรถไฟฟาู สถานแีละขบวนรถไฟฟาู โดยเมื่อรถไฟฟาูจอดเทียบสถาน ีประตูจะเปิดโดยอตัโนมัติ ซ่ึงเป็นระบบปูองกนั เกดิขึ้นต่อผู้ใช้บริการ อาจท าให้เจ็บปุวยจนเป็นเหตุให้ - ระมัดระวังเป็นพเิศษในการใช้และจับราวบันไดเล่ือนเสมอ 

ความปลอดภัยของผู้โดยสารไม่ให้พลัดตกจากชานชาลา ในส่วนการขึ้นบันไดเล่ือน ต้องหยุดงานได้ - หันหนา้ไปตามทิศทางการเคล่ือนท่ีของบันไดเล่ือน 
ผู้ใช้บริการต้องระมัดระวังในการใช้ และจับราวบันไดเล่ือนเสมอ ในกรณีท่ีไม่ต้องการ - ให้ความดูแลเป็นพเิศษกบัเด็ก คนชราและ ผู้ทุพพลภาพ 
ใช้บันไดเล่ือน สามารถใช้บันไดธรรมดาในการขึ้น-ลงได้ รวมถึงในแต่ละชานชาลา - กรณีท่ีไม่ได้เปิดบันไดเล่ือน ให้ใช้บันไดธรรมดา ในการขึ้นลง
จะมีห้องควบคุมสถาน ีซ่ึงจะติดต้ังอปุกรณ์ควบคุมการปฏิบัติการสถาน ีโดยมีท้ัง - ไม่ปล่อยให้เด็กใช้บันไดเล่ือนตามล าพงั 
ระบบควบคุมและติดตาม ตรวจสอบความผิดปกติภายในสถานแีละจะมีเจ้าหนา้ท่ี - ไม่ยืนขวางทางเข้า-ออกของบันไดเล่ือน 
ประจ าอยู่ตลอด 24 ชม. คอยดูแลรักษาความปลอดภัย บริการช่วยเหลือ - ไม่น ารถเข็น หรือสัมภาระใหญ่ ขึ้น-ลง บันไดเล่ือน
ให้ข้อมูลข่าวสารต่างๆ แกผู้่มาใช้บริการ ดังนั้นโอกาสเส่ียงจึงอยู่ในระดับนอ้ย  - ก าหนดให้มีส่ิงอ านวยความสะดวกให้กบัผู้โดยสารสูงวัย เด็ก 

และผู้พกิาร ในการมาใช้บริการ
 - ท าความสะอาดและตรวจตราความสะอาดภายในขบวนรถไฟฟาู 

เป็นประจ าอย่างสม่ าเสมอ
 - ก าหนดให้ใช้พื้นท่ีสถานเีป็นสะพานลอยส าหรับประชาชน

เพื่อใช้ในการสัญจรข้ามถนนโดยไม่ต้องผ่านพื้นท่ีช าระเงิน
ในแต่ละสถาน ี

 - ก าหนดให้รถไฟฟาูต้องปฏิบัติตามกฎกระทรวง ก าหนดหลักเกณฑ์
ว่าด้วยความปลอดภัยในชีวิต ร่างกายและทรัพย์สิน การรักษา
ความสงบเรียบร้อย ความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อย
ภายในเขตระบบรถไฟฟาู พ.ศ. 2547
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รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง   บทที่ 6 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG   6-30 

   (1.2) ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน 
   ยอดเงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจของท้องถิ่นเพิ่มขึ้น เนื่องจากมีการจ้างแรงงาน

เพื่อการก่อสร้างของโครงการ และคนงานมีการใช้จ่ายเพื่อซื้อสินค้าอุปโภคบริโภคจากร้านค้าในท้องถิ่น
เพิ่มขึ้น ซึ่งจากการประมาณการในเบื้องต้นโดยคาดว่าจะมีการจัดจ้างแรงงานสูงสุดประมาณ 1,000 คน 
เป็นระยะเวลาประมาณ 4 ปี ซึ่งจัดเป็นผลกระทบทางบวกต่อเศรษฐกิจในภาพรวม ประเมินว่าเป็น
ผลกระทบด้านบวกในระดับต่ า 

  (2) ระยะด าเนินการ 
   (2.1) ผลกระทบต่อการเข้าถึงสถานบริการสาธารณสุข 
     การด าเนินโครงการ จะเป็นผลดีต่อการใช้บริการด้านสาธารณสุขในพื้นท่ี
โครงการ โดยจะท าให้ประชาชนในพื้นท่ีสามารถเดินทางไปยังสถานพยาบาลได้สะดวกและรวดเร็ว ขึ้น
สามารถน าส่งผู้ปุวยและผู้ปุวยฉุกเฉินไปถึงโรงพยาบาลได้รวดเร็วและมีความสะดวกมากขึ้น สภาพการจราจร
ด้านล่างบนถนนเดิมมีความคล่องตัวมากกว่าปัจจุบัน จากการท่ีประชาชนหันมาใช้รถไฟฟูามากขึ้นแต่อาจ
ไม่มากเท่าไรนัก โดยประเมินว่าเป็นผลกระทบด้านบวกในระดับปานกลาง   
   (2.2) ผลกระทบต่อความเป็นอยู่ของชุมชน 

   ช่วยให้การเดินทางระหว่างชุมชนสะดวกขึ้น รวมท้ังการเดินทางระหว่าง          
ท่ีอยู่อาศัยกับสถานท่ีต่างๆ เพื่อไปท างาน เรียนหนังสือ หรือประกอบกิจธุระต่างๆ โดยชุมชนท่ีคาดว่าจะ
ได้รับประโยชน์ ได้แก่ ชุมชนท่ีอยู่ตามแนวเส้นทางของโครงการท้ังหมด  

     กล่าวโดยสรุปโครงการมีผลประโยชน์ในการสนับสนุนด้านคุณภาพชีวิต ในเรื่อง
การเดินทางและการเข้าถึงสถานบริการทางการแพทย์ในระดับปานกลาง 
 
6.5 สรุปการประเมินผลกระทบทางด้านสุขภาพของโครงการ 
 
 จากการประเมินผลกระทบทางสุขภาพที่ได้ด าเนินการตามข้ันตอนและหลักการในข้างต้น สามารถ
สรุปผลกระทบทางสุขภาพที่อาจเกิดขึ้นได้ดังนี้ 

6.5.1 ระยะก่อสร้าง 

 1) ผลกระทบทางสุขภาพด้านร่างกาย 

  ผลกระทบต่อชุมชน 
  กิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพในมิติทางร่างกายต่อชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง
โครงการซึ่งเป็นกลุ่มเส่ียงท่ีส าคัญและได้รับผลกระทบโดยตรง โดยมลพิษท่ีส าคัญ ได้แก่ ฝุุนละอองท่ีจะท า
ให้เกิดการระคายเคืองทางเดินหายใจ เสียงดัง โอกาสได้รับอันตรายจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
และการก่อสร้างโครงสร้างยกระดับซึ่งจากการประเมินพบว่า เป็นผลกระทบในระดับปานกลางถึงสูง       
ซึ่งจ าเป็นต้องมีมาตรการลดผลกระทบรองรับ 
  ผลกระทบต่อเด็ก ผู้สูงอายุและสตรีมีครรภ์ 
  กิจกรรมการก่อสร้างจะส่งผลกระทบโดยเฉพาะอย่างยิ่งต่อผู้ท่ีไวต่อผลกระทบ ได้แก่ เด็ก 
ผู้สูงอายุและสตรีมีครรภ์ ซึ่งมีโอกาสท่ีรับมลพิษและผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างมากท่ีสุด และจาก
การประเมินพบว่าเป็นผลกระทบในระดับปานกลางถึงสูง ซึ่งจ าเป็นต้องมีมาตรการลดผลกระทบรองรับ 
ท้ังนี้ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติตามข้อก าหนด/กฎหมายท่ีเกี่ยวข้องท าให้ระดับผลกระทบอยู่ในระดับท่ียอมรับได้ 
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  ผลกระทบต่อคนงานก่อสร้าง 
  คนงานก่อสร้างมีโอกาสท่ีรับมลพิษและผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างมากท่ีสุด
เช่นเดียวกับชุมชน เด็ก ผู้สูงอายุและสตรีมีครรภ์ ซึ่งจากการประเมินพบว่าเป็นผลกระทบในระดับปาน
กลางถึงสูง ซึ่งจ าเป็นต้องมีมาตรการลดผลกระทบรองรับ ท้ังนี้ ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติตามข้อก าหนด/
กฎหมายท่ีเกี่ยวข้องท าให้ระดับผลกระทบอยู่ในระดับท่ียอมรับได้ 
  ผลกระทบต่อผู้ใช้ทาง 
  กิจกรรมการก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อผู้ใช้ทางโดยตรง โดยการก่อสร้างโครงการจะ
ก่อให้เกิดความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุส่งผลกระทบให้ได้รับอันตราย บาดเจ็บ เสียทรัพย์สิน หรือเสียชีวิต
ซึ่งจากการประเมินพบว่า เป็นผลกระทบในระดับสูงจึงจ าเป็นต้องมีมาตรการลดผลกระทบรองรับ 

 2) ผลกระทบทางสุขภาพด้านจิตใจ 

  ในระยะก่อสร้างส่งผลกระทบด้านจิตใจต่อกลุ่มเส่ียงท้ังหมด ได้แก่ ชุมชน เด็ก ผู้สูงอายุ สตรีมี
ครรภ์ คนงานก่อสร้าง รวมถึงผู้ใช้ทาง ได้แก่ ความรู้สึกหงุดหงิด ร าคาญกับกิจกรรมการก่อสร้าง การ
เปล่ียนแปลงทางอารมณ์ ส่งผลให้เกิดความเครียดของคนในชุมชนท่ีอยู่ใกล้โครงการ  โดยเฉพาะ
ความเครียดจากการเดินทาง จากการจราจรที่ติดขัดจะอยู่ในระดับสูง อย่างไรก็ตาม โครงการได้มีมาตรการ
เพื่อเป็นการผ่อนคลายความวิตกกังวล รวมท้ังส่งเสริมการมีส่วนร่วมของประชาชน เช่น ก ากับดูแล
ผู้รับเหมาให้ปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด ประชาสัมพันธ์ช้ีแจงโครงการเพื่อเสริมสร้างความรู้ความ
เข้าใจเกี่ยวกับการด าเนินโครงการ จัดให้มีมาตรการในการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ และช่องทาง
การรับเรื่องร้องเรียนจากเหตุเดือดร้อนร าคาญ ดังนั้นคาดว่าเมื่อมีมาตรการลดผลกระทบดังกล่าว จะท าให้
สามารถลดผลกระทบทางสุขภาพด้านจิตใจให้อยู่ในระดับท่ียอมรับได้ 

 3) ผลกระทบทางสุขภาพด้านปัญญา 

  ในระยะก่อสร้าง ประเด็นผลกระทบอันเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการต่อการเพิ่มพูน      
ด้านองค์ความรู้ให้กับชุมชน พบว่า ไม่มีนัยส าคัญของผลกระทบท่ีเกี่ยวข้องจากโครงการโดยตรง แต่อาจมี
ผลกระทบด้านบวกทางอ้อม จากการก่อสร้างซึ่งต้องมีการจ้างแรงงานเข้ามาด าเนินการ ในการนี้แรงงานจะ
มีโอกาสพัฒนาฝีมือและเทคนิคในงานวิชาชีพ และมีโอกาสเรียนรู้เทคโนโลยีใหม่ แต่การพัฒนาระดับนี้   
ส่วนใหญ่จะอยู่ในแรงงานมีฝีมือ ซึ่งเป็นกลุ่มคนส่วนน้อย อีกท้ังแรงงานส่วนใหญ่ไม่ใช่คนในพื้นท่ี ดังนั้นการ
พัฒนาโครงการ จึงมีความเกี่ยวข้องกับการเพิ่มพูนองค์ความรู้ในสังคมในระดับต่ า 

 4) ผลกระทบทางสุขภาพด้านสังคม 

  ประเด็นผลกระทบทางสุขภาพด้านสังคม จะส่งผลดีต่อผู้ประกอบอาชีพค้าขายในพื้นท่ี ส่งผล
ให้เกิดรายได้และกระแสเงินสดในพื้นท่ีนั้นๆ ส าหรับผลกระทบต่อระบบบริการสาธารณสุขในพื้นท่ี คาดว่า
อยู่ในระดับปานกลางกิจกรรมการเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง  จะส่งผลให้การเดินทางไปยังสถานบริการ
สาธารณสุขได้รับความล าบากหรือความไม่สะดวก จากการจราจรที่ติดขัดมากขึ้นแต่โครงการจะจัดให้มีทาง
เล่ียงทางเบ่ียง เพื่อให้สามารถเดินทางเข้าถึงพื้นท่ีท่ีต้องการได้แม้ไม่สะดวกเท่าเดิม ดังนั้นจึงเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง ในขณะท่ีกิจกรรมการก่อสร้างไม่ได้ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์และการอยู่
รวมกันของคนในชุมชนแต่อย่างใดเนื่องจากสภาพปัจจุบันท่ีเป็นชุมชนเมือง มีการรวมกลุ่มของสังคมเมือง
หลวงน้อยมาก 
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6.5.2 ระยะด าเนินการ 

 1) ผลกระทบทางสุขภาพด้านร่างกาย 

  การพัฒนาโครงการอาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านลบต่อสุขภาพในมิติทางกาย ต่อกลุ่มเส่ียง 
ได้แก่ ชุมชน และผู้ท่ีอยู่ใต้สถานี เด็ก ผู้สูงอายุ สตรีมีครรภ์ พนักงานในโครงการ รวมถึงผู้ใช้ทาง คือ มลพิษ
ทางอากาศ ระดับเสียง กากของเสีย ซึ่งโครงการได้จัดให้มีมาตรการลดผลกระทบไว้รองรับอย่างเคร่งครัด 
ดังนั้น ในระยะด าเนินการจึงกล่าวได้ว่าผลกระทบทางสุขภาพด้านร่างกายจะน้อยกว่าผลกระทบในระยะ
ก่อสร้างเป็นผลกระทบในระดับปานกลางอยู่ในระดับท่ียอมรับได้  

 2) ผลกระทบทางสุขภาพทางด้านจิตใจ 

  การพัฒนาโครงการย่อมท าให้เกิดการเปล่ียนแปลงจากสภาพเดิม อย่างไรก็ตามส าหรับ     
กลุ่มเส่ียง ได้แก่ ชุมชน เด็ก ผู้สูงอายุ สตรีมีครรภ์ พนักงานในโครงการอาจได้รับผลกระทบจากภาวะ
ความเครียดหรือการขาดสมาธิ อันเกิดจากเสียงของรถไฟฟูา โดยเฉพาะผู้ท่ีอยู่ใต้สถานี แต่ผลกระทบใน
ด้านสุขภาพจิตนี้คาดว่าจะอยู่ในระดับท่ียอมรับได้ จากการจัดให้มีมาตรการลดผลกระทบท่ีเหมาะสมและ
จากการพัฒนาโครงการจะช่วยในเรื่องการประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทางเป็นอย่างมาก ซึ่ง
ปัจจุบันปัญหาการจราจรติดขัด การใช้เวลาอยู่บนท้องถนนท่ียาวนานนั้น ก่อให้เกิดภาวะความเครียดเป็น
อย่างมาก ดังนั้นในระยะด าเนินการจะลดความเครียดของคนเมืองในเรื่องการเดินทางได้อย่างมีนัยส าคัญ 
ส่วนผลกระทบต่อผู้ใช้ทางจะเป็นผลกระทบทางบวก เนื่องจากการด าเนินการโครงการจะท าให้ปริมาณ
การจราจรบนถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ คล่องตัวขึ้นมากกว่าสภาพปัจจุบัน โดย
สภาพปัจจุบันอยู่ในระดับติดขัดมาก การพัฒนาโครงการ เป็นทางเลือกท่ีส าคัญท่ีจะท าให้ประชาชนหันมา
ใช้ระบบขนส่งมวลชนเพิ่ม  มากขึ้น เนื่องจากประหยัดเวลาในการเดินทางมากขึ้น    

 3) ผลกระทบทางสุขภาพทางด้านปัญญา 

  ผลกระทบทางสุขภาพด้านปัญญานั้นหมายรวมถึง ผลกระทบด้านการเปล่ียนแปลงในเรื่อง   
การพัฒนาตนเองของคนในชุมชน หรือการเพิ่มพูนองค์ความรู้ให้กับชุมชน รวมท้ังความเอื้อเฟื้อเผ่ือแผ่ใน
ชุมชน เป็นต้น ในระยะด าเนินการโครงการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อความเอื้อเฟื้อเผ่ือแผ่ของชุมชน ส าหรับ
ผลกระทบต่อการเรียนรู้นั้น พบว่ามีสถานศึกษาท่ีอยู่ใกล้กับแนวเส้นทางโครงการในระยะ 500 เมตร
ประมาณ 75 โรงเรียน เช่น โรงเรียนอนุบาลแย้มสะอาด  โรงเรียนอนุบาลรุ่งวิทยา โรงเรียนถนอมพิศวิทยา  
โรงเรียนบางกอกศึกษา  โรงเรียนคลองกลันตัน โรงเรียนดารุ้ลอามีน โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา โรงเรียน     
คลองกระทุ่มราษฎร์อุทิศ เป็นต้น ซึ่งมีระยะห่างต้ังแต่ 64 - 500 เมตรจากโครงการ จากการค านวณระดับ
เสียงรบกวน  พบว่ามีค่าระดับการรบกวนต่ ากว่าค่าท่ีก าหนด (ไม่เกิน 10 เดซิเบล) เนื่องจากระดับเสียงท่ี
เกิดจากระบบรถไฟฟูามีค่าค่อนข้างต่ า จึงท าให้ผลการคาดการณ์เสียงท่ีได้มีค่าไม่ต่างไปจากระดับเสียงใน
ปัจจุบัน จึงไม่เกิดเสียงรบกวนต่อสถานศึกษา ซึ่งจะไม่ส่งผลกระทบต่อสมาธิ ความคิด และการเรียนการ
สอนแต่อย่างใดของสถานศึกษา นอกจากนี้ การเดินทางไปสถานศึกษาท่ีสะดวกมากขึ้น ไม่เหนื่อยกับการ
เดินทางจากสภาพการจราจรที่ติดขัดจะส่งผลดีต่อการเรียนรู้ของนักเรียน นักศึกษาในพื้นท่ี  

4) ผลกระทบทางสุขภาพทางด้านสังคม 

  การพัฒนาโครงการจะส่งเสริมการเดินทางระหว่างกรุงเทพมหานครและจังหวัดสมุทรปราการให้มี
ความสะดวกและรวดเร็วขึ้น โครงการรถไฟฟูาสายนี้ช่วยให้ผู้โดยสารสามารถเดินทางเข้าถึงตัวเมืองช้ันในได้
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อย่างสะดวกและรวดเร็ว และลดความคับค่ังของปริมาณจราจรบนถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และ       
ถนนเทพารักษ์ ดังนั้นจึงกล่าวได้ว่า การพัฒนาโครงการจะส่งเสริมทางด้านคุณภาพชีวิตในด้านเศรษฐกิจ - 
สังคมของชุมชนและด้านโครงสร้างพื้นฐาน 
 
6.6 มาตรการลดผลกระทบทางด้านสุขภาพ 
6.6.1 ระยะก่อสร้าง 

 1) คุณภาพอากาศ 

  - ฉีดพรมน้ าภายในพื้นท่ีก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 3 ครั้งโดยเฉพาะบริเวณพื้นท่ีเปิดโล่ง 
พื้นท่ีขุดเปิดหน้าดินและถนนช่ัวคราว 
 - กั้นรั้วทึบแยกอาณาเขตการก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบจากฝุุนละออง 
 - ก าหนดให้พนักงานขับขี่ยานพาหนะท่ีบรรทุกวัสดุก่อสร้างวิ่งด้วยความเร็วไม่เกิ น 40 
กิโลเมตร/ช่ัวโมง เพื่อลดการฟุูงกระจายของฝุุนละออง 
 - ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของรถท่ีใช้บรรทุกวัสดุอุปกรณ์ให้มิดชิด โดยต้องมีชายผ้าหรือ
ชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมาอย่างน้อย 30 เซนติเมตร เพื่อปูองกันการฟุูงกระจายของฝุุนละออง 
 - ล้างท าความสะอาดล้อและพาหนะก่อนน าออกจากพื้นท่ีก่อสร้างทุกครั้ง 
 - บริเวณผสมคอนกรีตต้องห่างจากชุมชนอย่างน้อย 100 เมตร หรือใช้คอนกรีตผสมเสร็จ 
  - หากได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนในพื้นท่ีหรือบริเวณใกล้เคียงให้รีบหาสาเหตุ และ
ด าเนินการแก้ไขทันที พร้อมท้ังแจ้งผลการแก้ไขให้ประชาชนได้รับทราบ 

 2) เสียง 

 - จ ากัดเวลาก่อสร้างในช่วงเวลา 08:00 - 18:00 น. 
 - งดกิจกรรมท่ีท าให้เกิดเสียงดังในเวลาพักผ่อนของประชาชน (หลัง 18.00 น.) ในกรณีท่ีมี
ความจ าเป็นต้องแจ้งให้ชุมชนทราบก่อนอย่างน้อย 2 สัปดาห ์
 - ตรวจสอบและดูแลรักษาสภาพ เครื่องจักร เครื่องยนต์ต่างๆ ให้มีสภาพดีอยู่เสมอ เพื่อ
เป็นการลดเสียงดัง 
 - เลือกใช้เทคนิคการก่อสร้างท่ีไม่ก่อให้เกิดผลกระทบทางด้านเสียง หรือก่อให้เกิดเสียงใน
ระดับต่ า โดยการใช้เข็มเจาะ ซึ่งมีเสียงดังน้อยกว่าการใช้เข็มตอกในการก่อสร้าง เป็นต้น อย่างไรก็ตามหาก
ไม่สามารถใช้เข็มเจาะได้ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องก าหนดช่วงเวลาการตอกเสาเข็มท่ีแน่นอนในแต่ละวัน 
และแจ้งให้ผู้น าชุมชนและประชาชนในพื้นท่ีได้รับทราบในระยะๆ จนแล้วเสร็จกิจกรรมการตอกเสาเข็ม 
 - ก าหนดให้พนักงานขับขี่ยานพาหนะท่ีบรรทุกวัสดุก่อสร้างผ่านชุมชนด้วยความเร็วไม่เกิน 
40 กโิลเมตร/ช่ัวโมง  
 - หากได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนในพื้นท่ีหรือบริเวณใกล้เคียงให้รีบหาสาเหตุ และ
ด าเนินการแก้ไขทันที พร้อมท้ังแจ้งผลการแก้ไขให้ประชาชนได้รับทราบ 

 3) ความสั่นสะเทือน 

 - ก าหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ท่ีเกิดผลกระทบต่อชุมชนให้น้อยท่ีสุด 
 - จ ากัดเวลาก่อสร้างให้อยู่ในช่วงเวลา 08:00 - 18:00 น. เท่านั้น  
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 - จ ากัดความเร็วของยานพาหนะท่ีใช้ขนส่งวัสดุก่อสร้างไม่ให้เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมงใน
พื้นท่ีก่อสร้าง 
 - ควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกให้เป็นไปตามท่ีกฎหมายก าหนด 
 - เลือกใช้เทคนิคการก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดผลกระทบทางด้านเสียงและความส่ันสะเทือนใน
ระดับต่ า 

 4) การคมนาคมขนส่ง 

 - จ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ในขณะท่ีขับ
ผ่านชุมชน 
 - ควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไปตามท่ีกฎหมายก าหนด เพื่อมิให้
เส้นทางช ารุดเสียหาย 
 - จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีควบคุมดูแลการขนส่งวัสดุอุปกรณ์การก่อสร้าง ท่ีบริเวณทางเข้า -ออก
ของโครงการ 
 - หมั่นตรวจสอบสภาพเส้นทางการจราจรท้ังบริเวณพื้นท่ีโครงการ และบริเวณใกล้เคียง 
ตลอดจนห้ามมิให้จอดรถบรรทุกตลอดแนวด้านหน้าพื้นท่ีโครงการและบริเวณทางเข้า -ออก เพื่อมิให้วัสดุ
อุปกรณ์ท่ีจะขนย้าย ตลอดจนตัวรถเองนั้นกีดขวางเส้นทางจราจร 
 - ประสานงานกับหน่วยงานในพื้นท่ี เช่น ต ารวจทางหลวงต ารวจท้องท่ี ในกรณีท่ีมีการ
ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ขนาดใหญ่ 
 - ติดต้ังปูายและสัญญาณไฟท่ีได้มาตรฐานให้เห็นพื้นท่ีก่อสร้างอย่างเด่นชัดท้ังในเวลา
กลางวันและกลางคืน 
 - อบรมพนักงานขับรถขนวัสดุก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัดเพื่อปูองกัน
การเกิดอุบัติเหตุ 
 - กรณีท่ีเส้นทางช ารุดเสียหายต้องรีบด าเนินการแก้ไขซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี 
 - เมื่อต้องมีการวางโครงสร้างใหญ่เหนือถนนท่ีมีการสัญจรไปมาให้เลือกช่วงเวลาท่ีมี
การจราจรเบาบางและท าการเบ่ียงเส้นทางออกจากจุดท่ีมีกิจกรรม 
 - จัดให้มีสัญญาณไฟกระพริบท่ีเห็นได้ชัดเจน ก่อนพื้นท่ีก่อสร้างอย่างน้อย 200 เมตร และ
ในบริเวณก่อสร้าง 
 - เมื่อเกิดอุบัติเหตุจากการก่อสร้างต่อผู้ใช้รถใช้ถนน ทางโครงการต้องเร่งด าเนินการชดเชย
ให้เหมาะสม และวางมาตรการปูองกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุในครั้งต่อไป 

 5) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

  - ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามกฎหมาย หรือข้อบังคับต่างๆท่ีเกี่ยวข้องกับงานก่อสร้าง
อย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะกฎกระทรวงฉบับท่ี 4 (2526) และประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่องความ
ปลอดภัยในการก่อสร้าง 
  - ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามกฎกระทรวง เรื่อง ก าหนดมาตรฐานในการบริหารและ
การจัดการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง        
พ.ศ. 2551 อย่างเคร่งครัด   
 - จัดให้มีอุปกรณ์ปูองกันอันตรายส่วนบุคคล (PPE) เช่น หน้ากากกันฝุุนละออง และหมวก
นิรภัย ทุกครั้งท่ีปฏิบัติงาน 
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 - ก าหนดให้คนงานสวมอุปกรณ์ปูองกันเสียง เช่น ear plug ตลอดเวลาท่ีปฏิบัติงานใน
บริเวณท่ีมีเสียงดัง 
 - ก าหนดให้สับเปล่ียนคนงานท่ีท างานบริเวณท่ีมีระดับเสียงดังเกิน 90 เดซิเบล (เอ) โดยให้
ท างานได้วันละไม่เกิน 8 ช่ัวโมง ตามกฎหมาย 
 - บ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ เพื่อลดระดับเสียง 
 - จัดห้องน้ าห้องส้วมให้เพียงพอแก่คนงานก่อสร้างโดยจัดให้มีระยะห่างจากแหล่งน้ าไม่น้อย
กว่า 50 เมตร 
 - จัดหาถังขยะ และจัดวางให้เพียงพอ และติดต่อให้หน่วยงานท้องถิ่นรับขยะไปก าจัด 
 - ตรวจสอบ ดูแล และรักษาถังขยะให้อยู่ในสภาพดี ไม่ช ารุดหรือรั่วซึม และต้องมีฝาปิด
มิดชิด เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์พาหะน าโรค 
 - ให้เข้มงวดต่อคนงานด้านสุขาภิบาลเพื่อปูองกันปัญหาการก่อ/แพร่กระจายของเช้ือโรค 
หรือโรคติดต่อ 
 - ให้ความรู้และให้ค าแนะน าแก่คนงานในการปูองกันโรค โ ดยขอความร่วมมือจาก
โรงพยาบาลชุมชนหรือสถานบริการสาธารณสุขในพื้นท่ีโครงการ โดยเริ่มภายในเดือนแรกของการก่อสร้าง 
 - ผู้รับเหมาต้องจัดหาสวัสดิการด้านสุขาภิบาลต่างๆ เช่น น้ าด่ืม น้ าท่ีใช้สะอาด และภาชนะ
รองรับขยะให้เพียงพอ 
 - ก าชับให้คนงานก่อสร้างด าเนินการจัดสุขาภิบาลส่ิงแวดล้อม บริเวณท่ีพักคนงานให้ถูก
สุขลักษณะ โดยต้องรักษาความสะอาดในบริเวณท่ีประกอบอาหารให้ถูกสุขลักษณะและไม่มีเศษอาหาร    
น้ าขังและขยะมูลฝอยเหลือตกค้าง 
 - หากได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนในพื้นท่ีหรือบริเวณใกล้เคียงให้รีบหาสาเหตุและ
ด าเนินการแก้ไขทันทีพร้อมท้ังแจ้งผลการแก้ไขให้ประชาชนได้รับทราบ 
 - ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องพิจารณาคัดเลือกคนงานก่อสร้างท่ีไม่มีพฤติการณ์ในการกระท า
ความผิดเกี่ยวกับยาเสพติดท้ังนี้ ไม่รวมถึงผู้เสพ/ผู้ติดยาเสพติดซึ่งได้รับการบ าบัดรักษาการติดยาเสพติด
และฟื้นฟูสภาพ ร่างกายและจิตใจของผู้เสพ/ผู้ติดยาเสพติดให้กลับคืนสู่สภาพปกติแล้ว 
 - ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุม สอดส่อง และดูแลไม่ให้คนงานก่อสร้างกระท าการหรือมั่ว
สุมกันกระท าความผิดเกี่ยวกับยาเสพติด 
 - ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดอบรมคนงานก่อสร้างให้มีความเข้าใจในการปูองกันการใช้ยา
เสพติดอย่างสม่ าเสมอ 
 - ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีปูายหรือประกาศเตือนเกี่ยวกับพิษภัยหรืออัตราโทษตาม
กฎหมายเกี่ยวกับยาเสพติดโดยปูายหรือประกาศต้องมีความชัดเจน เห็นได้ง่าย 
 - ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอ านวยความสะดวกแก่เจ้าพนักงานในการตรวจ หรือ  ทดสอบหา
สารเสพติดในร่างกายของคนงานก่อสร้าง 
 - หากพบว่าคนงานก่อสร้างติดยาเสพติดผู้รับเหมาก่อสร้างต้องให้ความร่วมมือกับเจ้า
พนักงาน ป.ป.ส. พนักงานฝุายปกครองหรือต ารวจ ในการแจ้งเมื่อพบว่ามีการกระท าผิดเกี่ยวกับยาเสพติด 
หรือให้ข้อมูลข่าวสารหรือพฤติการณ์ต่าง ๆ ของบุคคลซึ่งมีเหตุอันควรสงสัยหรือควรเช่ือได้ว่าจะกระท า
ความผิดเกี่ยวกับยาเสพติด ในบริเวณแคมป์ก่อสร้างของตน 
 - ให้ความรู้เพื่อให้คนงานก่อสร้างตระหนักถึงการมีเพศสัมพันธ์อย่างปลอดภัย 
 - รณรงค์ให้มีการใช้ถุงยางอนามัยทุกครั้งท่ีมีเพศสัมพันธ์ 
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 - ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถุงยางอนามัยไว้ที่หน่วยปฐมพยาบาลและจัดให้มีส่ือแนะน า
วิธีการใช้ถุงยางอนามัยท่ีถูกต้อง เช่น โปสเตอร์หรือแผ่นพับ 
 - จัดเตรียมอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้นไว้ในพื้นท่ีโครงการ  และประสานงานกับ
โรงพยาบาลในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 - จัดเตรียมและตรวจสอบอุปกรณ์ปูองกันอัคคีภัยและอุบัติเหตุให้เพียงพอ  และพร้อมใช้
งานอยู่เสมอ 
 - ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเครื่องดับเพลิงขั้นต้นอยู่ในบริเวณส านักงานควบคุมการ
ก่อสร้างและท่ีพักคนงาน (จ านวนตามมาตรฐานกองควบคุมอาคารฯ) รวมท้ังจัดให้มีการฝึกการใช้งาน
เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นด้วย 
 - จัดให้มีระบบการอนุญาตเข้าพื้นท่ีก่อสร้างรวมท้ังติดต้ังปูายประกาศเพื่อให้ประชาชน
ท่ัวไปทราบว่าบริเวณเขตก่อสร้างเป็นเขตอันตราย และห้ามเข้าก่อนได้รับอนุญาต 
 - ให้มีการรักษาความสะอาดของพื้นท่ีก่อสร้างอย่างสม่ าเสมอ เพื่อลดปริมาณและโอกาส
การเกิดอุบัติเหตุ 
 - อบรมคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีการใช้ และวิธีการรักษาเครื่องมือเครื่องจักรต่าง ๆ อย่าง
ถูกต้องเหมาะสม 
 - ออกกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถใช้ยา/สารกระตุ้นหรือด่ืมสุรา
ขณะปฏิบัติงานรวมท้ังการก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝุาฝืน 
 - ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเส้ือชูชีพให้กับคนงานท่ีปฏิบัติงานในบริเวณการก่อสร้าง
สะพานข้ามแม่น้ า 

6.6.2 ระยะด าเนินการ 

 1) คุณภาพอากาศ 

 - จัดให้มีมาตรการเฝูาระวังสุขภาพอนามัยของประชาชนในบริเวณใต้สถานีรถไฟฟูา 
โดยเฉพาะพื้นท่ีย่านอาคารพาณิชย์หนาแน่น ได้แก่ สถานีภาวนา สถานีโชคชัย 4 สถานีลาดพร้าว 101 
สถานีส าโรง โดยให้มีการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณใต้สถานี ดังนี้ 

 TSP 24 ชม. 
 PM-10  24 ชม. 
 PM-2.5 24 ชม. 
 NO2- 1ชม. 
 CO - 1 ชม. 

ตรวจวัด 5 วันต่อเนื่องในวันธรรมดาและวันหยุดปีละ 2 ครั้ง เป็นเวลา 5 ปี หลังจากนั้นปรับเหลือ
ปีละ 1 ครั้ง กรณีท่ีพบว่าผลการตรวจวัดเกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ต้องเร่งด าเนินการ
ปรับปรุงอย่างเร่งด่วน โดย 

1) ท าการติดต้ังพัดลมระบายอากาศทันที 
2) ปลูกต้นไม้เพิ่มเติมในลักษณะจัดสวนแนวตั้ง เพื่อดูดซับมลพิษ 
3) เข้มงวดในมาตรการตรวจจับยานพาหนะท่ีมีควันด า และควันขาว รวมท้ังรถท่ีมีเสียง

ดังเกินค่ามาตรฐานของกรมควบคุมมลพิษ 
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 2) เสียง 

  - บ ารุง รักษารถไฟฟูาให้อยู่ในสภาพที่ดีอยู่เสมอ 
  - จัดให้มีช่องทางรับเรื่องร้องเรียนหรือแจ้งเหตุร าคาญอันเกิดจากการด าเนินงานของโครงการ 

 3) ขยะมูลฝอย และน้ าเสีย 

  - จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคัดแยกขยะประจ าสถานี/ศูนย์ซ่อมบ ารุงเพื่อรวบรวมขยะให้หน่วยงานท่ี
รับผิดชอบด าเนินการเก็บขนไปก าจัด ในส่วนขยะอันตรายให้ท าการรวบรวมเพื่อส่งให้ผู้ประกอบการท่ีได้รับ
อนุญาตจากกรมโรงงานให้เป็นผู้บ าบัดของเสียอันตรายน าไปก าจัดต่อไป 
  - ตรวจสอบ ดูแล และรักษาถังขยะบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงสถานี อาคารจอดรถ ให้อยู่ใน
สภาพดี ไม่แตกช ารุดหากพบจะต้องปรับปรุงซ่อมแซม หรือจัดหาถังขยะใหม่ทันที 
  - ประชาสัมพันธ์และรณรงค์ให้พนักงานในศูนย์ซ่อมบ ารุงสถานี อาคารจอดรถ ด าเนินการ
คัดแยกประเภทมูลฝอยโดยแยกเป็นขยะเปียกและขยะแห้ง  ก่อนท้ิงลงถังรองรับมูลฝอย ส่วนมูลฝอย
จ าพวกแก้ว ขวดพลาสติก และกระดาษ ควรแยกออกมาส่งขายให้คนรับซื้อของเก่าเพื่อลดปริมาณมูลฝอยท่ี
ต้องน าไปก าจัด นอกจากนี้ขยะอันตราย เช่น แบตเตอรี่ถ่านไฟฉาย และเศษผ้าท่ีปนเปื้อนจากคราบน้ ามัน 
เป็นต้น ให้รวบรวมใส่ภาชนะบรรจุท่ีมีฝาปิดมิดชิด เก็บไว้ในอาคารเก็บกากของเสียก่อนส่งให้
ผู้ประกอบการท่ีได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานให้เป็นผู้บ าบัดของเสียอันตรายน าไปก าจัดต่อไป 
  - จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีดูแลระบบบ าบัดน้ าเสียประจ าอาคารจอดแล้วจร  ศูนย์ซ่อมบ ารุง       
เพื่อตรวจสอบและบ ารุงรักษาระบบบ าบัดน้ าเสียประจ าอาคารฯ และศูนย์ซ่อมบ ารุง ให้มีประสิทธิภาพใน
การบ าบัดน้ าเสีย โดยมีคุณภาพน้ าท้ิงหลังผ่านการบ าบัดเป็นไปตามท่ีออกแบบอย่างสม่ าเสมอ 
  - ตรวจสอบ ดูแล และรักษาถังขยะบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและสถานี  ให้อยู่ในสภาพดี      
ไม่แตกช ารุดหรือรั่วซึมหากพบจะต้องปรับปรุงซ่อมแซม หรือจัดหาถังขยะใหม่ทันที 

 4) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

  - จัดให้มีอุปกรณ์ปูองกันอันตรายส่วนบุคคลแก่พนักงานทุกคน 
  - ฝึกอบรมการใช้เครื่องมือเครื่องจักรให้พนักงานท่ีปฏิบัติงานในการซ่อมบ ารุง  และให้
ปฏิบัติงานตามข้อก าหนดอย่างเคร่งครัด 
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บทที่ 7 
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

 ในการดําเนินงานโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ได้กําหนดให้มีมาตรการ
ปูองกันแก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ ที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะ
ก่อสร้างและระยะดําเนินการ โดยเสนอแนะให้มีหน่วยงานรับผิดชอบในการกํากับและควบคุมดูแลการปฏิบัติ
ตามมาตรการปูองกันแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมดังนี้ 
 1) ระยะก่อสร้างเสนอแนะให้ผู้รับจ้างฯ เป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในงานติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นตลอดช่วงอายุสัญญาจ้างฯ (ประมาณ 48 เดือน) โดยต้องดําเนินการว่าจ้าง
บุคคลที่ 3 (Third Party Environmental Compliance Audit) ซึ่งได้รับอนุญาตให้เป็นผู้มีสิทธิในการจัดทํา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) ให้เข้ามาเป็นผู้ดําเนินการควบคุมและจัดทํารายงานการปฏิบัติตามมาตรการปูองกันแก้ไข
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเสนอต่อสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเป็น
ระยะเวลา 6 เดือน/ครั้ง (จัดส่งรายงานฯ ในเดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมของทุกปี)  และมีการรถไฟฟูา
ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เป็นผู้กํากับดูแลและควบคุมการปฏิบัติงานของผู้รับจ้างฯ ให้นําแผนการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบต่าง ๆ ที่ได้มีการกําหนดไว้ในรายงานฉบับนี้มาใช้ปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 
 2) ระยะดําเนินการเสนอแนะให้ผู้เดินรถภายใต้การกํากับดูแลของการรถไฟฟูามวลชนแห่งประเทศ
ไทย (รฟม.) นําแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่างๆ ที่ได้กําหนดไว้ในรายงานฉบับนี้มาใช้
ปฏิบัติอย่างต่อเนื่อง เพ่ือเป็นการเฝูาระวังระดับความรุนแรงของผลกระทบที่จะเกิดขึ้นตลอดระยะเวลาการ
เปิดใช้โครงการฯ รวมทั้งจะส่งผลกระทบให้การดําเนินงานของโครงการฯ เกิดผลประโยชน์และประสิทธิภาพ
มากที่สุด คุ้มค่าต่อการลงทุนและส่งผลกระทบต่อคุณภาพสิ่งแวดล้อมและประชาชนที่อาศัยอยู่ตามแนว
เส้นทางโครงการฯ ให้เกิดผลกระทบน้อยที่สุด ทั้งนี้ต้องดําเนินการว่าจ้างบุคคลที่ 3 (Third Party 
Environmental Compliance Audit) ซึ่งได้รับอนุญาตให้เป็นผู้มีสิทธิในการจัดทํารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ให้เข้ามาเป็น
ผู้จัดทํารายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดล้อมเสนอต่อสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเป็นระยะเวลา 6 เดือน/ครั้ง (จัดส่งรายงานฯ ในเดือนมกราคมและเดือน
กรกฎาคมของทุกปี) 
  
7.1 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมกายภาพ  
7.1.1 สภาพภูมิประเทศ 

 1) ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 

  การก่อสร้างและการเปิดใช้โครงการ ศูนย์ซ่อมบํารุง และอาคารจอดแล้วจร คาดว่าจะไม่ส่งผล
กระทบต่อการเปลี่ยนแปลงลักษณะภูมิประเทศ จึงไม่จําเป็นต้องกําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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7.1.2 ทรัพยากรดิน 

 1) ระยะก่อสร้าง 

  1.1) ต้องกําหนดขอบเขตพ้ืนที่การก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา ศูนย์ซ่อม
บํารุงและอาคารจอดแล้วจรให้เห็นชัดเจน โดยสร้างรั้วทึบชั่วคราวไว้โดยรอบพ้ืนที่ที่จะใช้ในการก่อสร้างให้มี
ความสูงจากพ้ืนดินเดิมอย่างน้อย 2.0 เมตร เพ่ือปูองกันการชะล้างพังทลายของปริมาณตะกอนดินไหลลงสู่    
ท่อระบายน้ําสาธารณะหรือพ้ืนที่ลุ่มต่ําหรือแหล่งน้ําผิวดินได้ 

  1.2) กิจกรรมก่อสร้างสําคัญ ๆ ให้พิจารณาดําเนินการในช่วงฤดูแล้ง เช่น การขุด/ปรับถมพ้ืนที่ 
การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ (เช่น ท่อประปา ท่อระบายน้ําและเสาไฟฟูา ฯลฯ) การขุดเจาะ 
เพ่ือก่อสร้างฐานรากรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูาฯ หรือศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคาร 
จอดแล้วจร ฯลฯ เพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหาการกัดเซาะและชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝน 

  1.3) จัดวางกองวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ (เท่าที่จําเป็น) ที่นํามาใช้ในงานก่อสร้างให้อยู่ในสถานที่ที่
เหมาะสมและหลีกเลี่ยงบริเวณที่จะเกิดการกัดเซาะพังทลายได้ง่ายโดยเฉพาะพ้ืนที่ริมแหล่งน้ําผิวดิน ปริมาณ
ดินที่ขุดเจาะออกจากงานก่อสร้างฐานรากรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา ให้นํารถบรรทุกมา
เก็บขนไปใช้ในการปรับถมพ้ืนที่ในบริเวณท่ี รฟม. กําหนด โดยไม่อนุญาตให้มีการวางกองหรือพักค้างไว้ในพ้ืนที่
ก่อสร้างอย่างเด็ดขาด 

  1.4) กิจกรรมการขุดและเปิดหน้าดินหรือการปรับถมพ้ืนที่ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ 
สถานีรถไฟฟูา หากมีการใช้พื้นที่แล้วเสร็จต้องบดอัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ําเสมอและนําทรัพยากรดิน
ที่มีคุณสมบัติเหมาะสม มีธาตุอาหารอุดมสมบูรณ์ต่อการปลูกพืชคลุมดิน ไม้พุ่มเตี้ย/ไม้ยืนต้นขนาดกลางมาใช้
ทดแทนทรัพยากรดินเดิม เพ่ือปูองกันการชะล้างพังทลายของหน้าดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน  

  1.5) พ้ืนที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร หรือพ้ืนที่วางกองวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ 
ซึ่งเป็นพ้ืนที่โล่งและว่างเปล่าปราศจากสิ่งปกคลุมหน้าดินจะต้องทําให้เกิดเสถียรภาพโดยใช้กรวด/หินเกล็ดโรย
ปกคลุม ใช้ปูผ้าใบปกคลุมหรือใช้การปลูกพืชปกคลุมหน้าดินแบบชั่วคราว 

  1.6) พ้ืนที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงจะดําเนินการขุดบ่อดักตะกอนชั่วคราวบริเวณด้านทิศใต้ ขนาด
ความจุไม่น้อยกว่า 5,100 ลูกบาศก์เมตร พร้อมทั้งจัดทํารางระบายน้ําชั่วคราว เพ่ือดักปริมาณตะกอนดินที่ไหล
ปะปนกับปริมาณน้ําหรือน้ําฝนไม่ให้ไหลงลงสู่แหล่งน้ําผิวดินท่อระบายน้ําสาธารณะหรือพ้ืนที่ลุ่มต่ําได้ 

 2) ระยะด าเนินการ  

  หากการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟูา ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจรแล้ว
เสร็จสมบูรณ์จะไม่มีผลกระทบเกิดขึ้นโดยเฉพาะประเด็นการชะล้างพังทลายของดิน เนื่องจากพ้ืนที่ว่างใต้
โครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟูา ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร โดยส่วนใหญ่จะมีการปลูกพืช
คลุมดิน ไม้พุ่มเตี้ย ไม้ยืนต้น หรือพ้ืนคอนกรีตหรือมีแนวรั้วคอนกรีต/ปลูกต้นไม้ยืนต้นไว้เป็นแนวเขตพ้ืนที่ จึง
ไม่ได้เสนอแนะมาตรการปูองกัน แก้ไขและลดผลกระทบเพิ่มเติม 
 
7.1.3 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 

 การก่อสร้างและการเปิดใช้โครงการ ศูนย์ซ่อมบํารุง และอาคารจอดแล้วจร โดยเฉพาะช่วงที่มี
กิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อโครงสร้างธรณีวิทยา/ธรณีวิทยาฐานรากในประเด็นการเคลื่อน
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ตัวของชั้นดินเหนียวอ่อน คาดว่าเป็นผลกระทบระดับปานกลาง จึงจําเป็นต้องมีการกําหนดมาตรการปูองกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบ ดังนี้ 

 1) ระยะก่อสร้าง 
  1.1) ต้องทําการตอกแผ่นเหล็กพืด (Steel sheet Pile) โดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง และตอกจนถึง
ชั้นดินเหนียวปานกลาง (ความลึกประมาณ 18 เมตร จากพ้ืนดินเดิม) และขุดร่องด้านนอกแนวเข็มพืดเหล็กใน
พ้ืนที่ที่เป็นดินอ่อน เพ่ือลดแรงดันดิน รวมทั้งให้ทําการตอกเข็มพืดเหล็ก 2 ชั้น ในพ้ืนที่ก่อสร้างที่อยู่ใกล้แหล่ง
น้ําผิวดิน เพ่ือปูองกันการพังทลายของดินหรือการเคลื่อนตัวของดินอ่อน โดยมีรายละเอียดและขั้นตอนการ
ดําเนินงานดังนี้  
   ระบบโครงสร้างปูองกันดิน โดยใช้โครงสร้างกันดินแบบแผ่นเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) 
คือระบบโครงสร้างที่สามารถปูองกันแรงดันน้ํา แรงดันดิน แรงดันอ่ืนๆ ที่ทําให้เกิดการเคลื่อนตัวของ
สิ่งก่อสร้าง โดยต้องมีเสถียรภาพทั้งระบบ โครงสร้างชนิดนี้มีประโยชน์สําหรับงานก่อสร้างที่ต้องปูองกันดิน
ระหว่างการก่อสร้าง โดยทําการตอกแผ่นเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) ตามแนวรากฐาน กําหนดให้ต้องร่น
แบบห่างจากขอบฐานรากประมาณ 1.00 - 1.50 เมตร ตามความเหมาะสม โครงสร้างกันดินแบบแผ่นเหล็กพืด 
(Steel Sheet Pile) ดังแสดงในรูปที ่7.1.3 - 1 ส่วนประกอบของโครงสร้างมีดังนี้ 
   (ก)  แผ่นเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) เป็นแผ่นเหล็กลอนรูปต่างๆ มีความยาวตาม
กําหนดใช้ตอกในแนวดิ่ง สําหรับปูองกันแรงดันน้ํา และแรงดันดิน ที่กระทําตามความลึกของการขุด 
   (ข)  เหล็กค้ํายันรอบ (Wale) เป็นส่วนของโครงสร้างที่ต้านแรงกระทําทางด้านข้างจากแผ่น
เหล็กพืด (Steel Sheet Pile) ซึ่งจะถ่ายแรงเป็นแรงกระจาย (uniform horizontal force) เข้าสู่เหล็กค้ํายัน
รอบ  
   (ค)  เหล็กค้ํายัน (Strut) เป็นส่วนโครงสร้างที่รับแรงแนวแกนที่ถ่ายจากเหล็กค้ํายันรอบ 
(Wale) และรับแรงแนวดิ่งที่ถ่ายจากแผ่นเหล็กพ้ืน (Platform) ซึ่งนํามาวางบนเหล็กค้ํายัน (Strut) โดยทั่วไป
จะมี 2 ชนิด คือ เหล็กค้ํายันตามแนว และเหล็กค้ํายันตามแนวขวางและแบ่งเป็นชั้นๆ ตามระดับความลึก 
   (ง)  เสาเหล็กหลัก (Kingpost) เป็นส่วนที่รับแรงจากเหล็กค้ํายัน (Strut) ในแนวดิ่งแล้ว
ถ่ายลงสู่ดินทําหน้าที่เหมือนเสาในอาคารขนาดใหญ่ ยังสามารถใช้เป็นฐานรากในการรับปั้นจั่นเสาสูง (Tower 
Crane) ในการลําเลียงวัสดุและสิ่งต่างๆ ได้อีกด้วย 
 

 
รูปที่ 7.1.3 - 1 โครงสร้างกันดินแบบแผ่นเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) 
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   ดําเนินการติดตั้งแผ่นเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) ในบริเวณที่จะขุดดินเพ่ือทําฐานราก 
ในกรณีที่ตําแหน่งฐานรากอยู่ใกล้คลองหรือแหล่งน้ําจะทําการติดตั้งแผ่นเหล็กพืดเป็นคู่ (Double Steel 
Sheet Plie) 
   ภาพตัวอย่างการตอกแผ่นเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) ดังแสดงในภาพที่ 7.1.3 - 1
บริเวณพ้ืนที่การก่อสร้างเสาเข็มเจาะ (Bored Pile) สําหรับการก่อสร้างเสาสถานีรถไฟฟูาและโครงสร้างทางวิ่ง
ของรถไฟฟูา  
 

 
 

ภาพที่ 7.1.3 - 1 ภาพตัวอย่างการตอกแผ่นเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) 
 

  1.2) กําหนดให้มีวิธีการปูองกันการพังทลายของดินและวิธีการรักษาเสถียรภาพของหลุม เช่น 
ใช้สารละลายโพลิเมอร์ (Polymer Slurry) เป็นสารรักษาเสถียรภาพของหลุมเจาะ เนื่องจากสารละลายโพลิเมอร์ 
(Polymer Slurry) มีส่วนช่วยเพ่ิมแรงเสียดทานด้านข้างระหว่างเสาเข็มเจาะกับชั้นดินทราย ซึ่งแตกต่างกับ
เสาเข็มเจาะภายใต้สารละลายเบนโทไนต์ (Bentonite Slurry) ที่มีผลกระทบต่อแรงเสียดทานที่ผิวของเสาเข็ม 
เป็นต้น 
   จากการศึกษาการออกแบบและก่อสร้างเสาเข็มเจาะระบบเปียกของประเทศไทย พบว่า 
ในปัจจุบันได้นําสารละลายโพลิเมอร์ (Polymer Slurry) มาใช้แทนสารละลายเบนโทไนต์ (Bentonite Slurry) 
โดยการใช้สารละลายโพลิเมอร์ (Polymer Slurry) จะมีส่วนช่วยเพ่ิมแรงเสียดทานด้านข้างระหว่างเสาเข็ม
เจาะกับชั้นดินทรายซึ่งแตกต่างกับเสาเข็มเจาะภายใต้สารละลายเบนโทไนต์ (Bentonite Slurry) ที่มี
ผลกระทบต่อแรงเสียดทานที่ผิวของเสาเข็ม และจากผลการทดสอบเสาเข็มเจาะระบบเปียกที่ใช้สารละลาย  
โพลิเมอร์ (Polymer Slurry) เป็นของเหลวพยุงเสถียรภาพของหลุมเจาะ พบว่า ค่าการทรุดตัวที่น้ําหนัก
บรรทุกทดสอบสูงสุดมีค่าน้อยกว่าเสาเข็มเจาะเปียกที่เจาะภายใต้สารละลายเบนโทไนต์ (Bentonite Slurry) 
ดังแสดงในรูปที่ 7.1.3 - 2 และกราฟเปรียบเทียบผลการทดสอบกําลังรับน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็มเจาะ
ภายใต้สารละลายเบนโทไนต์ (Bentonite Slurry) กับสารละลายโพลิเมอร์ (Polymer Slurry) ดังแสดงใน   
รูปที่ 7.1.3 - 3 
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รูปที่ 7.1.3 - 2 Friction Coefficient of Bangkok Sand (β) 
 

 
รูปที่ 7.1.3 - 3 กราฟเปรียบเทียบผลการทดสอบก าลังรับน้ าหนักรถบรรทุกของเสาเข็มเจาะ  

ภายใต้สารละลายเบนโทไนต์ (Bentonite Slurry) กับสารละลายโพลิเมอร์ (Polymer Slurry) 
 
  1.3) หากฐานรากรองรับเสาตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับ และสถานีรถไฟฟูา อยู่ใกล้กับ
พ้ืนผิวจราจร จะก่อให้เกิดการทรุดตัวของพ้ืนผิวจราจร จึงกําหนดให้ออกแบบโครงสร้างปรับการทรุดตัวไม่
เท่ากัน ระหว่างฐานรากรองรับเสาตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา กับถนนพ้ืนราบ เพ่ือ
ปูองกันความเสียหายจากพ้ืนผิวจราจร ตัวอย่างโครงสร้างปรับการทรุดตัวเพ่ือลดปัญหาความเสียหายของ
พ้ืนผิวจราจรจากการทรุดตัวไม่เท่ากัน ดังแสดงในรูปที่ 7.1.3 - 4 โดยเป็นโครงสร้างครอบส่วนของฐานราก
รองรับเสาตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับ และสถานีรถไฟฟูา ที่มีการซ้อนทับกับพ้ืนผิวจราจรของถนน     
พ้ืนราบ และมีช่องว่างเผื่อไว้กรณีมีการทรุดตัวไม่เท่ากันที่สามารถเกิดการเคลื่อนที่ในแนวดิ่งของถนนพ้ืนราบ
กับเสาตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา เพ่ือหลีกเลี่ยงความเสียหายต่อพ้ืนผิวจราจรได้  

 2) ระยะด าเนินการ 
  - 
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รูปที่ 7.1.3 - 4 ตัวอย่างโครงสร้างปรับการทรุดตัวเพื่อลดปัญหาความเสียหายของพื้นผิวจราจรจากการทรุดตัว 
                   ไม่เท่ากัน 

ปัญหาการทรุดตัวไม่เท่ากันบริเวณเสาตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับ
จะก่อให้เกิดความเสียหายต่อพื้นผิวจราจรที่อยู่โดยรอบเสาตอม่อฯ 

โครงสร้างลดผลกระทบจากการทรุดตัวไม่เท่ากัน
บริเวณ 

เสาตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับกับถนนพื้นราบ 

ที่มา : สนข., 2555 
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7.1.4 คุณภาพน้ าผิวดิน 

 การก่อสร้างและการเปิดใช้โครงการ และศูนย์ซ่อมบํารุง โดยเฉพาะช่วงที่มีกิจกรรมก่อสร้าง         
อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการรบกวนคุณภาพน้ําผิวดินในแหล่งน้ําผิวดิน คาดว่าเป็นผลกระทบใน         
ระดับต่ํา - ปานกลาง และจําเป็นต้องกําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ ดังนี้ 

 1) ระยะก่อสร้าง 
  1.1) กําหนดให้ผู้รับจ้าง จัดตั้งเฉพาะ “สํานักงานโครงการ” ในบริเวณใกล้เคียงกับพ้ืนที่ก่อสร้าง 
โดยให้แยกชุมชนที่พักอาศัยของพนักงานก่อสร้างฯออกจากสํานักงานโครงการฯ รวมทั้งการจัดหา/ปลูกสร้าง
ชุมชนที่พักอาศัยของพนักงานก่อสร้าง กําหนดให้ตั้งอยู่ห่างจากแนวโครงการ ประมาณ 5 กิโลเมตร ขึ้นไป 
และให้นําเสนอขอความเห็นชอบจากรฟม. และต้องปฏิบัติตามกฎหมาย/ระเบียบของหน่วยงานท้องถิ่นในการ
ก่อสร้างที่พักอาศัยอย่างเคร่งครัดหรือตามพ.ร.บ. ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 หรือตามกฎกระทรวงมหาดไทย 
ฉบับที่ 55 พ.ศ.2543 
  1.2) ต้องจัดให้มีตาข่ายหรือผ้าใบมาขึงปกคลุมบริเวณ  ใต้โครงสร้างทางยกระดับและสถานี
รถไฟฟูาเพ่ือรองรับวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง (เช่น เศษดิน/หิน/ทราย/ปูนซีเมนต์ เป็นต้น) ที่อาจตกหรือร่วงหล่นลง
สู่แหล่งน้ําผิวดินซึ่งเป็นการเพ่ิมความขุ่นให้แก่แหล่งน้ําผิวดิน หากงานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและ
สถานีรถไฟฟูา ผ่านหรืออยู่ใกล้แหล่งน้ําผิวดินไม่เกิน 50 เมตร 
  1.3) กิจกรรมก่อสร้างสําคัญๆ ภายในพ้ืนที่ก่อสร้างสถานีรถไฟฟูา ที่ตั้งอยู่ใกล้กับแหล่งน้ําผิวดิน
ไม่เกิน 50 เมตร จํานวน 3 แห่ง ได้แก่ สถานีลาดพร้าว 101 สถานีกลันตัน และสถานีสวนหลวง ร.9 ให้
พิจารณาดําเนินการเฉพาะในช่วงฤดูแล้ง เช่น การขุด/ปรับถมพ้ืนที่  การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ   
(เช่น ท่อประปา ท่อระบายน้ํา เสาไฟฟูา ฯลฯ) หรือการขุดเจาะเพ่ือก่อสร้างฐานรากรองรับโครงสร้างสถานี
รถไฟฟูาฯ เพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหาการเพ่ิมความขุ่นจากการกัดเซาะและชะล้างหน้าดินหรือการปนเปื้อน       
ของน้ํามัน/สารหล่อลื่นที่เหลือใช้จากเครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีนํามาใช้ในการก่อสร้าง 
  1.4) ผลกระทบจากกิจกรรมในสํานักงานโครงการ และชุมชน ที่พักอาศัยของพนักงานก่อสร้างฯ 
มี 2 กรณี ดังนี้ 
  ก) กรณีมีสํานักงานโครงการ 

- ต้องจัดเตรียมห้องน้ําและห้องส้วมที่ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลไว้ให้เพียงพอ     
(10 คน/ห้อง) และติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปขนาดความจุ 2 ลบ.ม./ใบ จํานวน 5 ใบ รวมปริมาตร
บําบัดน้ําเสีย 10 ลบ.ม. เพ่ือบําบัดน้ําเสียจากกิจกรรมต่างๆ ที่เกิดขึ้นภายในสํานักงานโครงการ 

- ต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยความจุ 0.24 ลบ.ม. จํานวน 8 ถัง คิดเป็น
ปริมาตรรวม 1.92 ลบ.ม. โดยกําหนดตั้งกระจายไว้ในสถานที่ต่าง ๆ เป็นกลุ่ม ๆ ละ 4 ถังภายในสํานักงาน
โครงการ เพ่ือรอให้สํานักงานเขตในสังกัดกรุงเทพมหานครหรือหน่วยงานส่วนท้องถิ่นในจังหวัดสมุทรปราการ
เข้ามาเก็บขนไปกําจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 
  ข) กรณีมีสํานักงานโครงการและชุมชนที่พักอาศัยของพนักงานก่อสร้าง 

- ต้องจัดเตรียมห้องน้ํา/ห้องส้วมที่ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลไว้ให้เพียงพอ (10 คน/
ห้อง) และติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปขนาดความจุ 12 ลบ.ม./ใบ จํานวน 20 ใบ คิดเป็นปริมาตรน้ําเสีย
รวม 240 ลบ.ม. เพ่ือบําบัดน้ําเสียจากกิจกรรมต่างๆ ที่เกิดขึ้นภายในสํานักงานโครงการ และชุมชนที่พักอาศัย
ของพนักงานก่อสร้าง 

- ต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยความจุ 0.24 ลบ.ม. จํานวน 50 ถัง คิดเป็น
ปริมาตรรวม 12 ลบ.ม. โดยกําหนดตั้งกระจายไว้เป็นกลุ่มๆ ละ 10 ถัง ภายในสํานักงานโครงการ และชุมชน 
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ที่พักอาศัยของพนักงานก่อสร้าง เพ่ือรอให้สํานักงานเขตในสังกัดกรุงเทพมหานครเข้ามาเก็บขนไปกําจัดให้
ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 
  1.5)  ปริมาณน้ําเสียที่เกิดจากกิจกรรมต่อเนื่องจากการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานี
รถไฟฟูา เช่น การถ่ายเทน้ํามันเครื่อง การล้างและทําความสะอาดเครื่องมืออุปกรณ์ก่อสร้าง หรือยานพาหนะ
ต่างๆ เป็นต้น ให้ดําเนินการในพ้ืนที่ที่จัดเตรียมไว้ในสํานักงานโครงการ โดยต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ําผิวดินไม่
น้อยกว่า 100 เมตร และต้องติดตั้งระบบบําบัด  น้ําเสียสําเร็จรูปขนาดความจุ 6 ลบ.ม./ใบ จํานวน 2 ใบ คิด
รวมปริมาตรบําบัดน้ําเสียได้ 12 ลบ.ม. เพ่ือใช้ในการบําบัดน้ําเสียจากกิจกรรมต่าง ๆ ที่เกิดข้ึน 
  1.6) พ้ืนที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงจะดําเนินการขุดบ่อดักตะกอนชั่วคราวบริเวณด้านทิศใต้ ขนาด
ความจุไม่น้อยกว่า 5,100 ลูกบาศก์เมตร พร้อมทั้งจัดทํารางระบายน้ําชั่วคราว เพ่ือดักปริมาณตะกอนดินที่ไหล
ปะปนกับปริมาณน้ําหรือน้ําฝนไม่ให้ไหลงลงสู่แหล่งน้ําผิวดินท่อระบายน้ําสาธารณะหรือพ้ืนที่ลุ่มต่ําได้ 

 2) ระยะด าเนินการ 
  2.1) จัดเตรียมถังรองรับมูลฝอย มีฝาปิดมิดชิด (ถังขยะแห้ง/ขยะเปียก/ขยะอันตราย) เพ่ือ
รองรับปริมาณมูลฝอย บริเวณสถานีรถไฟฟูาทุกสถานี และประสานงานให้สํานักงานเขตในสังกัด
กรุงเทพมหานครหรือหน่วยงานส่วนท้องถิ่นในจังหวัดสมุทรปราการเข้ามาเก็บขนไปกําจัดให้ถูกต้องตามหลัก
สุขาภิบาล 
  2.2) ตรวจสอบระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป บริเวณสถานีรถไฟฟูาทุกสถานี 
  2.3) ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร 
   ก) การจัดการปริมาณน้ําเสียที่เกิดขึ้นภายในศูนย์ซ่อมบํารุง ต้องติดตั้งระบบบําบัดเสีย
ขนาดเล็กแบบติดตั้งอยู่กับที่ (Onsite Treatment Plant) เป็นชนิดบ่อเกรอะ บ่อกรองไร้อากาศและเติมอากาศ
ผ่านผิวตัวกลาง (Septic - Anaerobic Filter and Contact Aeration Process) ขนาดความจุ 50 ลบ.ม./ใบ 
จํานวน 3 ใบ คิดเป็นปริมาตรรวม 150 ลบ.ม. และตามด้วยบ่อพักน้ําท้ิง (Retention) โดยปริมาณน้ําเสียที่เกิด
จากกิจกรรมต่างๆ ภายในอาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถและหอพักพนักงานจะถูกรวบรวมเข้าสู่
ระบบบําบัดน้ําเสียแบบติดตั้งอยู่กับที่โดยตรง ส่วนปริมาณน้ําเสียจากร้านอาหารและการซ่อมบํารุงและล้าง
รถไฟฟูาจะไหลผ่านเครื่องดักไขมัน (Oil Interceptor) เพ่ือแยกไขมันและน้ํามันออก ก่อนรวบรวมเข้าสู่ระบบ
บําบัดน้ําเสียชนิดติดตั้งอยู่กับที่ก่อนระบายลงสู่คลองเคล็ดต่อไป 
   ข) การจัดการปริมาณขยะมูลฝอยทั่วไปที่เกิดขึ้นภายในศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอด
แล้วจร เช่น ขยะมูลฝอยที่เกิดจากการทําความสะอาดภายในตู้รถไฟฟูาเศษวัสดุในสํานักงาน เศษฝุุนจากถนน
และทางเดินเท้า เศษวัสดุจากโรงงานซ่อมบํารุง และของเสียจากถังบําบัดน้ําเสียหรือเศษอาหาร  จะต้อง
ดําเนินการดังนี้ 
 - จัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยขนาด 240 ลิตร มีฝาปิดมิดชิด (เป็นถังขยะแห้ง/
ขยะเปียก/ขยะอันตราย) ตั้งกระจายไว้ตามอาคารต่างๆ ในศูนย์ซ่อมบํารุงฯ เป็นกลุ่มๆ ละ 10 ถัง จํานวน 22 
กลุ่ม โดยต้องจัดวางถังรองรับขยะมูลฝอยให้มีความสะดวกในการใช้งานและการเก็บขน 
   - จัดเตรียมเจ้าหน้าที่ 2 - 3 คน เพ่ือเก็บรวบรวมไปเก็บพักไว้ที่โรงจัดเก็บขยะมูลฝอย 
(Garbage Storage Building) เพ่ือรอการเก็บขนจากหน่วยงานที่รับผิดชอบ ให้นําขยะมูลฝอยไปกําจัดที่แหล่ง
กําจัดขยะมูลฝอยภายนอกพ้ืนที่ศูนย์ซ่อมบํารุงต่อไป 
   - จัดเตรียมโรงจัดเก็บขยะมูลฝอยให้มีพ้ืนที่เพียงพอ เพ่ือรองรับขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น
ภายในศูนย์ซ่อมบํารุง ได้อย่างน้อย 3 วัน (ขนาดความจุ 151.59 ลบ.ม.) 
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   ค) การจัดการปริมาณขยะอันตรายต่างๆ เช่น น้ํามัน (Oil) จาระบี (Grease) และสารเคมีต่างๆ 
(Chemicals) เป็นต้น จะต้องทําการรวบรวมมาเก็บพักไว้ที่อาคารเก็บวัสดุอันตราย (Dangerous Goods 
Building) เพ่ือรอให้หน่วยงานที่รับกําจัดของเสียอันตรายนําไปกําจัดต่อไป เช่น ศูนย์บริการกําจัดกาก
อุตสาหกรรมแสมดํา บางขุนเทียน กรุงเทพฯ ทั้งนี้ให้ออกแบบเป็น Pallet Racking System และมีหลังคา
คลุมเพ่ือให้รถยกและรถบรรทุกขับเข้า - ออกได้อย่างสะดวกและปลอดภัย 
 
7.1.5 คุณภาพอากาศ 

การก่อสร้างและการเปิดใช้โครงการ ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร อาจมีผลกระทบต่อ
คุณภาพอากาศโดยเฉพาะช่วงที่มีกิจกรรมการขุดและปรับถมพ้ืนที่ การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคหรือ           
สิ่งปลูกสร้าง การขนส่งหรือเคลื่อนย้ายวัสดุอุปกรณ์ และการผสมคอนกรีต ฯลฯ ส่วนผลกระทบในระยะดําเนินการ
อาจเกิดจากยานพาหนะที่วิ่งผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนนด้านล่างของโครงสร้างยกระดับหรือสถานีรถไฟฟูา 
แต่ระบบรถไฟฟูาสายสีเหลือง ใช้ระบบไฟฟูาในการขับเคลื่อนจะไม่มีการปลดปล่อยมลพิษออกมา คาดว่าเป็น
ผลกระทบระดับต่ํา - ปานกลาง จึงจําเป็นต้องกําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ ดังนี้ 

 1) ระยะก่อสร้าง 
  1.1) กําหนดให้ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติตามระเบียบและข้อปฏิบัติในการควบคุมฝุุนละออง        
จากการก่อสร้างประเภทต่าง ๆ ของคณะกรรมการแก้ไขมลพิษทางอากาศในกรุงเทพมหานครและชุมชน      
ในประเทศไทย  
  1.2) ดําเนินการติดตั้งรั้วทึบขนาดความสูงอย่างน้อย 2 เมตรหรือเทียบเท่า เพ่ือกําหนดเป็น
ขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง ทั้งนี้ตามแนวพ้ืนที่ก่อสร้างต้องติดตั้งไฟหมุนทุก ๆ ระยะห่าง 30 เมตร  และติดตั้งให้ 
แล้วเสร็จก่อนเริ่มงานก่อสร้างและให้รื้อหรือเคลื่อนย้ายออกทันทีหากการก่อสร้างในแต่พ้ืนที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
  1.3) กําหนดให้ใช้คอนกรีตผสมเสร็จที่ผลิตและผสมจากภายนอกพ้ืนที่ก่อสร้ างเพ่ือปูองกัน    
และลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับแหล่งชุมชนโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง  เนื่องจากเป็นชุมชนเมืองที่ เป็น                 
ย่านพาณิชยกรรม/ธุรกิจการค้าและแหล่งชุมชนพักอาศัยหนาแน่น 
      1.4) ต้องทําการฉีดพรมน้ําบนพื้นผิวโครงข่ายถนนเดิมอย่างน้อยวันละ 3 - 4 ครั้งตามแนวพ้ืนที่
ก่อสร้างหรือบริเวณที่อาจก่อให้เกิดการฟูุงกระจายของฝุุนละออง เช่น กองดินและกองทราย หรือบริเวณที่มี
การขุดเปิดหน้าดิน/ขุดเจาะฐานราก ฯลฯ รวมทั้งต้องเคลื่อนย้ายเศษวัสดุก่อสร้างหรือกองดินที่ขุดขึ้นมาออก
จากพ้ืนที่ก่อสร้างโดยเร็วที่สุดหรือภายใน 24 ชม. 
      1.5) ต้องจัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3-4 คน/พ้ืนที่ก่อสร้างให้มาดําเนินการจัดเก็บและทํา
ความสะอาดในพ้ืนที่ก่อสร้างหากกิจกรรมก่อสร้างแต่ละวันเสร็จสิ้น รวมทั้งจัดระเบียบการวางกองวัสดุและ
อุปกรณ์ต่าง ๆ เพื่อปูองกันการฟุูงกระจายของฝุุนละอองตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
     1.6) ต้องจัดให้มีหน่วยควบคุม บํารุงรักษาหรือตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์และเครื่องจักรกลต่างๆ 
ที่นําใช้ในการก่อสร้างอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 ครั้ง เพ่ือปูองกันการปล่อยฝุุนละออง (TSP และ PM-10) และ
ควันพิษ เช่น CO, NOx, SO2 หากมีอาการผิดปกติต้องปรับปรุงแก้ไขทันท ี
    1.7) กรณีงานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา ใช้พ้ืนที่บนเกาะกลางโครงข่าย
ถนนเดิมจะไม่มีพ้ืนที่เพียงพอที่จะดําเนินการก่อสร้างสถานที่ล้างล้อได้ จึงต้องจัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย   
3-4 คน/พื้นท่ีก่อสร้างให้มาทําการปัดกวาดและทําความสะอาดหรือแคะเศษดิน/โคลนที่ติดตามล้อยานพาหนะ
ก่อนแล่นออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างทุก ๆ ครั้ง ส่วนงานก่อสร้างบริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร ต้อง
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จัดสร้างสถานที่ล้างและทําความสะอาดล้อและยานพาหนะให้ปราศจากเศษดิน โคลนหรือปูนซีเมนต์หรือทราย
เพ่ือปูองกันไม่ให้มีเศษวัสดุดังกล่าวติดที่ล้อยานพาหนะร่วงตกหล่นลงสู่พื้นผิวจราจรภายนอกพ้ืนที่ก่อสร้าง 
  1.8)  ต้องควบคุมให้พนักงานขับข่ียานพาหนะบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างหรือบรรทุกดินต้องขับ
ขี่ยานพาหนะด้วยความระมัดระวังและใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กม./ชม. ในกรณีแล่นผ่านแหล่งชุมชนที่พักอาศัย
หรือย่านพาณิชยกรรมหรือแหล่งที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น สถานพยาบาล โรงเรียน/สถานศึกษา 
หรือศาสนสถาน เช่น วัด มัสยิด และโบสต์คริสตจักร ฯลฯ 
   1.9) ต้องกําหนดมาตรการบังคับให้ใช้วัสดุปิดคลุมกระบะบรรทุกของยานพาหนะที่ใช้บรรทุก
วัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างเพ่ือปูองกันการร่วง/ตกหล่นของวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างหรือเศษวัสดุเหลือใช้จากการ
ก่อสร้างลงบนพ้ืนผิวโครงข่ายถนนเดิมหรือลําน้ําตามแนวเส้นทางที่ยานพาหนะขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง
แล่นผ่าน 
  1.10) ควบคุมและกําหนดให้พนักงาน/คนงานก่อสร้างต้องสวมใส่อุปกรณ์ปูองกันฝุุนละออง   
หรือสารมลพิษอ่ืน ๆ เช่น CO, NOx, SO2 ฯลฯ หากเข้าปฏิบัติงานในพ้ืนที่ก่อสร้างที่มีการฟูุงกระจายของ    
ฝุุนละอองหรือสารมลพิษจากการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ในการก่อสร้างต่าง ๆ โดยเฉพาะงานขุดเปิดหน้าดิน 
งานขุดเจาะฐานราก งานรื้อถอน/งานเคลื่อนย้ายเศษวัสดุก่อสร้าง หรืองานผสมคอนกรีต ฯลฯ  
  1.11) ต้องจัดทําปูายบอกทางเลี่ยง/ทางลัดให้ผู้สัญจรผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนนเดิมหลีกเลี่ยง
ไปใช้เส้นทางอ่ืน ๆ ทดแทนและต้องประสานงานกับสถานีตํารวจต่าง ๆ ที่รับผิดชอบในแต่ละแนวเส้นทาง เช่น 
สถานีตํารวจนครบาลห้วยขวาง/หัวหมาก/สวนหลวง /ประเวศ ฯลฯ เพ่ืออํานวยความสะดวกแก่ผู้สัญจรผ่าน 
ไป - มา ทําให้สภาพการจราจรลื่นไหลได้สะดวกปัญหามลพิษทางอากาศที่เกิดขึ้นจากสภาพการจราจรติดขัด
ลดลง 
  1.12) ต้องจัดให้มีตาข่ายตาละเอียดหรือผ้าใบปกคลุมไว้ใต้โครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟูา 
หรือศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร เพ่ือรองรับวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างที่อาจตกลงมาจากการก่อสร้าง
เหนือระดับพื้นดิน 10 เมตร หรือเพ่ือปูองกันฝุุนละอองฟูุงกระจาย 
  1.13) ต้องจัดให้มีตาข่ายตาละเอียดหรือผ้าใบปกคลุมหรือกั้นพ้ืนที่ก่อสร้างทางขึ้น  - ลงสถานี    
เพ่ือปูองกันผลกระทบด้านฝุุนละอองจากการก่อสร้าง 
  1.14) ต้องจัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3 - 4 คนเพ่ือทําการล้างพ้ืนผิวจราจรบนโครงข่ายถนน
เดิมตลอดแนวที่มีการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูาฯ ในช่วงเวลากลางคืนอย่างน้อย
สัปดาห์ละ 4 วัน โดยกําหนดช่วงเวลาดําเนินการตั้งแต่ 24:00 น. เป็นต้นไป แต่ไม่เกิน 03:00 น. ของวันถัดไป 

 2) ระยะด าเนินการ 
  2.1) ติดต่อกับกรมการขนส่งทางบก กรมควบคุมมลพิษ และสถานีตํารวจที่รับผิดชอบแต่ละช่วง
ของแนวเส้นทางใต้สถานีรถไฟฟูา (เช่น สถานีตํารวจนครบาลห้วยขวาง/หัวหมาก/สวนหลวง ฯลฯ) ในการ
ประสานความร่วมมือดําเนินการควบคุมและกําหนดข้อห้ามการให้รถบรรทุกขนาดกลาง - ขนาดใหญ่เข้ามา  
วิ่งบนโครงข่ายถนนเดิมใต้โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา ตลอดเวลาในช่วงเร่งด่วนเช้า           
(7:00 - 9:00 น.) และช่วงเร่งด่วนเย็น (16:00 - 19:00 น.) โดยติดตั้งปูายประกาศห้ามไว้ให้ชัดเจนและให้
หลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอ่ืน ๆ ทดแทนเพ่ือลดสารมลพิษที่เกิดจากไอเสียจากยานพาหนะโดยเฉพาะก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) หรือก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
  2.2) กําหนดให้การรถไฟฟูาขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยประสานงานกับหน่วยงานต่าง ๆ ดังนี้ 
   ก) ติดต่อประสานงานกับสถานีตํารวจที่รับผิดชอบแต่ละช่วงของแนวเส้นทางโครงการ
รถไฟฟูา เช่น สถานีตํารวจนครบาลห้วยขวาง/โชคชัย/หัวหมาก/วังทองหลาง/อุดมสุข ฯลฯ เพ่ือวางแผนและ
จัดระบบการจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมบริเวณใต้โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูาให้เกิดความ
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คล่องตัว/ลดความคับคั่งของสภาพการจราจร โดยติดตั้งเครื่องหมายจราจรต่าง ๆ เพ่ือบ่งบอกทิศทางและ
กําหนดความเร็วในการขับขี่บริเวณใต้สถานีรถไฟฟูา 
   ข) ติดต่อประสานงานกับกรมการขนส่งทางบก กรมควบคุมมลพิษ และสถานีตํารวจที่
รับผิดชอบแต่ละช่วงของแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟูา (เช่น สถานีตํารวจนครบาลห้วยขวาง/โชคชัย/
หัวหมาก/วังทองหลาง/อุดมสุข ฯลฯ) ในการประสานความร่วมมือควบคุมและกําหนดข้อห้ามรถบรรทุกขนาด
กลาง - ขนาดใหญ่เข้ามาวิ่งบนโครงข่ายถนนเดิมใต้โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา ตลอดเวลา
ในช่วงเร่งด่วนเช้า (7:00 - 9:00 น.) และช่วงเร่งด่วนเย็น (16:00 - 19:00 น.) โดยติดตั้งปูายประกาศห้ามไว้ให้
ชัดเจนและให้หลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอ่ืน ๆ แทน เพื่อลดสารมลพิษที่เกิดจากไอเสียจากยานพาหนะ โดยเฉพาะ
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) หรือก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
  2.3) หากผลการตรวจวิเคราะห์ฝุุนละอองในระยะดําเนินการ ใต้สถานีรถไฟฟูา สถานีใดสถานี
หนึ่งมีค่าสูงเกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ติดต่อกัน 5 วัน ในการตรวจวิเคราะห์แต่ละครั้ง จะต้องดําเนินการติดตั้ง
ระบบหัวฉีดละอองน้ําแรงดันสูงบริเวณใต้สถานีรถไฟฟูาทันที และเปิดใช้งานในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า        
7:00 - 9:00 น. และช่วงเร่งด่วนเย็น 16:00 - 19:00 น. เพ่ือลดปริมาณฝุุนละอองที่เกิดขึ้น ดังแสดงในรูปที่ 
7.1.5 - 1 ตัวอย่างระบบหัวฉีดละอองน้ําบริเวณใต้สถานีรถไฟฟูา โดยเฉพาะพ้ืนที่ย่านอาคารพาณิชย์หนาแน่น 
ได้แก่ สถานีภาวนา สถานีโชคชัย 4  สถานีลาดพร้าว 101 และสถานีสําโรง 
  2.4)  หากผลการตรวจวัดวิเคราะห์มลพิษทางอากาศ ประเภทก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ ก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ เป็นต้น มีค่าสูงเกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปให้ดําเนินการ
ติดตั้งพัดลมระบายอากาศบริเวณใต้สถานีทันที เพื่อลดปัญหาการสะสมของมลพิษทางอากาศใต้สถานีรถไฟฟูา 
และติดต่อประสานงานกับกรุงเทพมหานคร/เทศบาลนครสมุทรปราการในการล้างทําความสะอาด และดูดฝุุน
ละอองออกจากพ้ืนผิวถนนเป็นประจําทุก ๆ เดือน 
  2.5) กําหนดให้ติดตั้งปูายห้ามจอดยานพาหนะทุกประเภท (ยกเว้นรถโดยสารประจําทาง) 
บริเวณใต้สถานีรถไฟฟูา 
 

 
รูปที่ 7.1.5 - 1 ตัวอย่างระบบหัวฉีดละอองน้ าบริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า 
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7.1.6 ระดับเสียง 

 การก่อสร้างและการเปิดใช้โครงการ ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร อาจมีผลกระทบต่อระดับเสียง
ที่เพ่ิมขึ้น โดยเฉพาะช่วงที่มีกิจกรรมการขุดและปรับถมพ้ืนที่ การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคหรือสิ่งปลูกสร้าง
และการขนส่ง/เคลื่อนย้ายเครื่องจักรและวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ฯลฯ ส่วนผลกระทบในระยะดําเนินการ อาจ
เกิดจากยานพาหนะที่วิ่งผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนนด้านล่างของโครงสร้างยกระดับหรือสถานีรถไฟฟูา 
รวมถึงระบบรถไฟฟูาใช้ไฟฟูาในการขับเคลื่อนจะมีระดับเสียงดังจากการสัมผัสกันระหว่างล้อรถไฟฟูากับราง
รถไฟฟูา คาดว่าเป็นผลกระทบในระดับต่ํา จึงจําเป็นต้องกําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบให้
อยู่ในระดับตํ่าทีสุ่ด ดังนี้ 

 1)  ระยะก่อสร้าง 
      1.1) ติดตั้งกําแพงคอนกรีตพร้อมแผ่น Metal Sheet  ความสูง 2 เมตร บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 
  1.2) ต้องใช้เครื่องมืออุปกรณ์และเครื่องจักรกลที่ไม่ก่อให้เกิดระดับเสียงดังและใช้อุปกรณ์ลด
หรือควบคุมระดับเสียงจากเครื่องจักรกล (เช่น ท่อเก็บเสียงหรือปลอกครอบ) ในกรณีที่เกิดระดับเสียงดัง
มากกว่า 90 เดซิเบล(เอ)  ที่แหล่งกําเนิดเสียงเป็นระยะเวลาติดต่อกัน 1 ชั่วโมง 
      1.3)  กําหนดให้ผู้รับจ้างฯ จัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3 - 4 คนให้มาปฏิบัติหน้าที่ควบคุมดูแล 
บํารุงรักษาหรือตรวจสอบเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่าง ๆ หรือยานพาหนะที่นํามาใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ใน
สภาพดีตลอดระยะเวลาก่อสร้าง เพ่ือไม่เกิดผลกระทบด้านระดับเสียงดังเกินเกณฑ์มาตรฐานฯ ที่กําหนด 
      1.4)  จํากัดความเร็วในการขับขี่ยานพาหนะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไว้ไม่เกิน 30 กม./ชม.ในกรณีแล่น
ผ่านชุมชนที่พักอาศัยหรือย่านพาณิชยกรรม โรงพยาบาล ศาสนสถาน/วัด และโรงเรียน/สถานศึกษา ฯลฯ   
เพ่ือปูองกันไม่ให้เกิดระดับเสียงดังรบกวนโดยเฉพาะช่วงเวลาเรียนของนักเรียน ช่วงเวลาปฏิบัติธรรม เช่น    
ทําวัตรเช้า - เย็น สวดมนต์หรือละหมาด เป็นต้น หรือการพักผ่อน - นอนหลับ 
      1.5)  เนื่องจากงานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา โดยส่วนใหญ่ได้ดําเนินการ
บนพ้ืนที่เกาะกลางของโครงข่ายถนนเดิมที่มีพ้ืนที่ก่อสร้างค่อนข้างจํากัด จึงได้พิจารณากําหนดให้เริ่มการ
ปฏิบัติงานตั้ งแต่เวลา 8:00 น. สิ้นสุดเวลาไม่เกิน 18:00 น. ให้ปฏิบัติงานก่อสร้างโครงสร้างหลัก             
(เช่น โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา) ได้แก่ งานขุดเจาะฐานรากรองรับโครงสร้างทางยกระดับและ
สถานีรถไฟฟูาฯ งานเทคอนกรีตเสาตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับ/พ้ืนสถานีรถไฟฟูา สําหรับช่วงเวลาตั้งแต่ 
21:00 - 05:00 น. ของวันรุ่งขึ้น ไม่ให้มีการก่อสร้างเพ่ือไม่ก่อให้เกิดระดับเสียงดังรบกวนช่วงเวลาพักผ่อนของ
แหล่งชุมชนต่าง ๆ บนโครงข่ายถนนเดิม ยกเว้นงานเคลื่อนย้ายเสา/คานคอนกรีต/พ้ืนสําเร็จรูป/โครงสร้าง  
ทางวิ่ง ฯลฯ ซึ่งต้องเคลื่อนย้ายเวลากลางคืนเพ่ือลดปัญหาการจราจรติดขัดในพ้ืนที่ 
  1.6)  งานก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร ได้ดําเนินการบนพื้นที่ว่างเปล่าที่มีแนวรั้ว
แสดงขอบเขตพ้ืนที่ที่ชัดเจนจึงกําหนดช่วงเวลาในการปฏิบัติงานก่อสร้างตั้งแต่เวลา 8:00 น. สิ้นสุดไม่เกิน 
เวลา 18:00 น. โดยไม่อนุญาตให้มีการปฏิบัติงานก่อสร้างเกินช่วงเวลาที่กําหนด ยกเว้นงานเคลื่อนย้ายแบบ
หล่อคอนกรีต/เสา/คานคอนกรีต/พ้ืนคอนกรีตสําเร็จรูป หรืองานเคลื่อนย้ายวัสดุเหลือใช้หรืออุปกรณ์ก่อสร้าง       
ที่ไม่ใช้ออกนอกพ้ืนที่ก่อสร้าง ฯลฯ ให้ดําเนินการในช่วงเวลา 19:00 - 21:00 น. 
  1.7)  กําหนดให้พนักงาน/คนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่ก่อสร้างหรือพ้ืนที่ที่มีระดับ
เสียงดังเกิน 90 เดซิเบล(เอ) เป็นเวลานานติดต่อกัน 8 - 10 ชั่วโมง จําเป็นต้องสวมใส่เครื่องปูองกันหรือ
อุปกรณ์ลดระดับเสียงดัง เช่น ที่ครอบหู (Ear Muffs) หรือปลั๊กอุดหู (Ear Plugs) โดยต้องทําการหมุนเวียน
พนักงาน/คนงานก่อสร้างที่ปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่ก่อสร้างหรือพ้ืนที่ที่มีเสียงดังติดต่อกันอย่างน้อย 15 วัน/ชุด 
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  1.8)  กําหนดให้ผู้รับจ้างฯ ต้องดําเนินการติดตั้งวัสดุดูดซับเสียง ไว้บริเวณใต้สถานีรถไฟฟูา 4 
แห่ง ได้แก่ สถานีภาวนา สถานีโชคชัย 4 สถานีลาดพร้าว 101 และสถานีสําโรง เพ่ือลดผลกระทบด้านระดับ
เสียงดังที่เกิดขึ้นเนื่องจากพ้ืนที่ใต้สถานีรถไฟฟูาทั้ง 4 แห่งเป็นพ้ืนที่กึ่งปิด (กึ่งอุโมงค์) ที่มีโอกาสเกิดการ
สะท้อนเสียงได้แต่ไม่เต็มรูปแบบ โดยพิจารณาเลือกใช้วัสดุดูดซับเสียง (Absorptive Material) ประเภท 
Glass Fiber Reinforced Plastics : FRP) หรือวัสดุอ่ืน ๆ เช่น อลูมิเนียม,  Metal Sheets, Cellocrete 
ฯลฯ ที่มีน้ําหนักเบา และมีอายุการใช้งานนาน ทั้งนี้วัสดุดูดซับเสียงที่จะติดตั้งจะมีประสิทธิภาพในการลดทอน
เสียงได้ประมาณ 23 - 47 เดซิเบล ดังแสดงในตารางที่ 7.1.6 - 1 และตัวอย่างวัสดุดูดซับเสียงประเภท FRP 
และ Cellocrete ที่จะติดตั้งในพ้ืนที่ใต้สถานีรถไฟฟูาดังแสดงในรูปที่ 7.1.6 - 1 
  1.9) ติดตั้งรั้วเหล็กทึบความสูง 2 เมตร บริเวณศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร 
  1.10) งานก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร ได้ดําเนินการบนพ้ืนที่ว่างเปล่าที่มีแนว
รั้วแสดงขอบเขตพ้ืนที่ที่ชัดเจน จึงกําหนดช่วงเวลาในการปฏิบัติงานก่อสร้างตั้งแต่เวลา 8:00 น. สิ้นสุดไม่เกิน
เวลา 18:00 น. โดยไม่อนุญาตให้มีการปฏิบัติงานก่อสร้างเกินช่วงเวลาที่กําหนด ยกเว้นงานเคลื่อนย้ายแบบ
หล่อคอนกรีต/เสา/คานคอนกรีต/พ้ืนคอนกรีตสําเร็จรูป หรืองานเคลื่อนย้ายวัสดุเหลือใช้หรืออุปกรณ์ก่อสร้าง
ที่ไม่ใช้ออกนอกพ้ืนที่ก่อสร้าง เป็นต้น ให้ดําเนินการในช่วงเวลา 19:00 - 21:00 น. 
   
ตารางท่ี 7.1.6 - 1 ระดับเสียงท่ีลดลง (Transmission Loss) จากการใช้วัสดุดูดซับเสียงประเภทต่างๆ  

Material 
Thickness 

(mm) 
Surface Density 

(Kg/m2) 
Transmission 
Loss* (dB) 

- Polycarbonate 8-12 10-14 30-33 
- Acrylic (Poly-Methyl-Meta-Acrylate (PMMA) 15 18 32 
- Concrete block 200×200×400 light weight 200 151 34 
- Dense concrete 100 244 40 
- Light concrete 150 244 39 
- Light concrete 100 161 36 
- Brick 150 288 40 
- Steel, 18 ga 1.27 9.8 25 
- Steel, 20 ga 0.95 7.3 22 
- Steel, 22 ga 0.79 6.1 20 
- Steel, 24 ga 0.64 4.9 18 
- Aluminum Sheet 1.59 4.4 23 
- Aluminum Sheet 3.18 8.8 25 
- Aluminum Sheet 6.35 17.1 27 
- Wood 25 18 21 
- Plywood 13 8.3 20 
- Plywood 25 16.1 23 
- Absorptive panels with Polyester film backed by metal sheet 50-125 20-30 30-47 
- Glass Fiber Reinforced Plastic sound absorption board** 80-100 <16 >28 

หมายเหต ุ: *   Values assuming no openings or gaps in the barriers 
  ** Data from www.clima.net.cn/ and www.xrhr.com 
ที่มา : Environmental Protection Department and Highways Department, Government of the Hong Kong SAR., 2003 

http://www.clima.net.cn/
http://www.xrhr.com/
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Glass Fiber Reinforced Plastic Sound Absorption Board        FRP Honeycomb panel 
ที่มา: www.clima.net.cn/                                                                     ที่มา: www.aluminum-honeycomb-panel.com/ 

 

                
แผ่นเซลโลกรีตชนิดธรรมดา (Ordinary Cellocrete)     แผ่นเซลโลกรีตชนิดโฟม (Foam Cellocrete) 

                     
                         โดม (Dome)                                               เชลล์ (shell)                    

 
                                                แปดเหลี่ยม (Octagon) 

แผ่นเซลโลกรีตชนิดพิเศษ 
ที่มา: www.cellocretethai.com/ 

รูปที่ 7.1.6 - 1 ตัวอย่างวัสดุดูดซับเสียงประเภท FRP และ Cellocrete ที่จะติดตั้งในพื้นที่ใต้สถานีรถไฟฟ้า 
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 2)   ระยะด าเนินการ 
    2.1)  การติดตั้งวัสดุดูดซับเสียง (Absorptive Material) ได้ดําเนินการแล้วเสร็จในระยะก่อสร้าง 
จะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านระดับเสียงในระยะดําเนินการ จึงมีความจําเป็นต้องตรวจสอบความสมบูรณ์
แข็งแรงและประสิทธิภาพของวัสดุดูดซับเสียงที่ได้ดําเนินการติดตั้งไว้ตามแนวเส้นทางโครงการ หรือพ้ืนที่ใต้
สถานีรถไฟฟูา อย่างน้อยเดือนละ 1 ครั้ง หากพบว่าชํารุดหรือมีประสิทธิภาพในการดูดซับเสียงลดลงมากกว่า 
ร้อยละ 40 ให้พิจารณาปรับเปลี่ยนใหม่ทันที 
  2.2)  หากผลการตรวจวิเคราะห์ระดับเสียงในระยะดําเนินการ บริเวณพ้ืนที่ใต้สถานีรถไฟฟูา       
สถานีใดสถานีหนึ่งมีค่าสูงเกินมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 (มากกว่า 70.0 เดซิเบล(เอ)) ติดต่อกัน 5 วัน ในการตรวจวิเคราะห์แต่ละครั้งจะต้อง
ดําเนินการติดตั้งวัสดุดูดซับเสียง (Absorptive Material) บริเวณพ้ืนที่ใต้สถานีรถไฟฟูา เพ่ือลดระดับเสียงดัง
รบกวนที่เกิดขึ้น 
      2.3)  กําหนดให้ติดตั้งเครื่องหมายการจราจรในพ้ืนที่ก่อนและหลังผ่านสถานีรถไฟฟูาทุกแห่ง   
เช่น ปูายบ่งบอกทิศทางและกําหนดความเร็วของยานพาหนะ ปูายห้ามใช้แตร ฯลฯ 
   2.4)  กําหนดให้ตรวจสอบ ดูแลและบํารุงรักษาระบบรถไฟฟูา โดยเฉพาะล้อและรางรถไฟฟูา
อย่างสม่ําเสมอ (หรือตามข้อกําหนดของบริษัทผู้ผลิต) เพ่ือให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดีและไม่มีปัญหาด้านเสียงดัง
รบกวน 
  2.5) ออกแบบทางวิ่งของรถไฟฟูา (Guide Way) ให้มีความเรียบทั้งผิวหน้าด้านบนและ
ด้านข้าง 
  2.6) ออกแบบให้รถไฟฟูาประเภท Monorail ใช้เฉพาะระบบล้อยางในการดําเนินงานเท่านั้น 
ดังแสดงในรูปที่ 7.1.6 - 2 และรูปที่ 7.1.6 - 3 โดยล้อยางของรถไฟฟูาทั้งหมดจะถูกตรวจสอบและเปลี่ยน
ตามระยะเวลาที่กําหนดไว้อย่างเคร่งครัด และโดยทั่วไปจะเปลี่ยนยางทุกๆ 200,000 กิโลเมตร (ผู้ประกอบการ
รถไฟฟูารายหนึ่ง1) ซึ่งการซ่อมบํารุงเชิงปูองกัน แบ่งออกเป็น 3 ส่วน (ผู้ประกอบการรถไฟฟูารายหนึ่ง2) ดังนี้   

 Routine Maintenance หรือ Daily Inspection  
  รถทุกขบวนจะต้องเข้าทําการตรวจสอบทุกๆ 3 วัน ที่ Workshop สําหรับ Routine 
Maintenance หรือ Daily Inspection เพ่ือทําการตรวจสอบทั่วไปและเตรียมรถสําหรับให้บริการ ใช้เวลา
ประมาณ 6 ชั่วโมงต่อขบวน  

 Monthly Maintenance  
  รถทุกขบวนจะต้องเข้าทําการตรวจสอบทุกๆ 3 เดือน ที่ Workshop สําหรับ Monthly 
Maintenance  ซึ่งมี Platform 3 ระดับ โดยระดับล่างสุดมีไว้สําหรับทําการเปลี่ยนถ่ายน้ํามันเครื่อง เปลี่ยนล้อยาง 
(Tires) ระดับกลางมีไว้สําหรับซ่อมบํารุงภายในตู้โดยสาร (Inside of Wheel Coaches) และระดับบนสุดมีไว ้ 
เพ่ือซ่อมบํารุงเครื่องปรับอากาศ (Air Conditioning Units) ใช้เวลาประมาณ 3 วันต่อตู้  

 Yearly Maintenance  
 รถทุกขบวนจะต้องเข้าทําการตรวจสอบทุกๆ 3 - 6 ปี ที่ Workshop สําหรับ Yearly 
Maintenance  เพ่ือทําการซ่อมบํารุงโบกี้ (Bogies) หรือเครื่องยนต์ เวลาในการซ่อมขึ้นอยู่กับความเสียหาย 
โดยทําการยก Car Bodies บนฐาน 
   

                                                           
1 ข้อมูลจาก Hitachi 
2 ข้อมูลจาก Chongqing Monorail 
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Source: Bombadier 

 

    
Source: Hitachi 

รูปที ่7.1.6 - 2 ระบบล้อยางของรถไฟฟ้า Monorail และระบบป้องกันเสียงจากบริษัทผู้ออกแบบรถไฟฟ้า 
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(1) ระบบล้อยาง และระบบป้องกนัเสียงของรถไฟฟ้า Monorail 

     
(2) ระบบล้อยางด้านบน (Load wheels & Drive wheels) และล้อยางด้านข้าง (Guide wheels) 

รถไฟฟ้า Monorail 
 

    
(3) ระบบล้อยางด้านข้างทัง้สองด้าน (Guide wheels)  (4) ระบบล้อยางด้านข้างทั้งสองด้าน (Guide wheels)    
     มองจากใต้ทางวิ่งรถไฟฟ้า Monorail      มองจากด้านข้างของทางว่ิงรถไฟฟ้า Monorail 
 

รูปที่ 7.1.6 - 3 ระบบล้อยางของรถไฟฟ้า Monorail และระบบป้องกันเสียงจากรถไฟฟ้า 
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  2.7) กําหนดให้รถไฟฟูามีฝาครอบล้อ โดยออกแบบให้ห่อหุ้มปิดล้อทั้งหมด เพ่ือลดเสียงจาก
การเดินรถไฟฟูาจากแหล่งกําเนิดตลอดเวลาที่มีการเดินรถ ดังแสดงในรูปที่ 7.1.6 - 4 
   2.8)  ปลูกต้นไม้ยืนต้นชนิดที่มี ใบหนาและทรงสูงอย่างน้อย 2 แถวสลับฟันปลา เช่น อโศก
อินเดีย ตีนเป็ดหรือพญาสัตตบรรณ มะฮอกกานี เป็นต้น โดยรอบพ้ืนที่เพ่ือใช้เป็นพ้ืนที่กันชน (Buffer Zone) 
และลดระดับเสียงดังรบกวนจากการแล่นเข้า - ออกของยานพาหนะ/รถไฟฟูา หรืองานซ่อมบํารุงรถไฟฟูา   
เป็นต้น ในบริเวณโดยรอบศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร 
 
7.1.7 ความสั่นสะเทือน 

 ในการก่อสร้างแนวเส้นทางของโครงการ สถานีรถไฟฟูา ศูนย์ซ่อมบํารุง และอาคารจอดแล้วจร    
อาจมีผลกระทบต่อระดับการสั่นสะเทือนที่เพ่ิมสูงขึ้น โดยเฉพาะช่วงที่มีกิจกรรมการขุดและปรับถมพ้ืนที่     
การขุดเจาะฐานรากหรือการขนส่ง/เคลื่อนย้ายวัสดุอุปกรณ์ ฯลฯ ส่วนผลกระทบในระยะดําเนินการอาจเกิด
จากยานพาหนะที่วิ่งผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนนด้านล่างของโครงสร้างยกระดับหรือสถานีรถไฟฟูา ทั้งนี้
ระบบรถไฟฟูาที่นํามาใช้เป็นระบบที่ใช้ไฟฟูาในการขับเคลื่อนด้วยความเร็วไม่เกิน 80 กม./ชม. มีระดับความ
สั่นสะเทือนเกิดขึ้นผ่านรางรถไฟฟูาลงสู่โครงสร้างทางยกระดับและผ่านลงสู่พ้ืนดิน คาดว่าเป็นผลกระทบใน
ระดับต่ํา - ปานกลาง จึงจําเป็นต้องกําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบเพ่ือให้เกิดผลกระทบต่ํา
ที่สุด ดังนี้ 

 1)  ระยะก่อสร้าง 
  1.1)  การออกแบบรายละเอียดเพ่ือก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟูา และศูนย์ซ่อม
บํารุงและอาคารจอดแล้วจร ต้องรองรับความสั่นสะเทือนจากแผ่นดินไหวหรือธรณีพิบัติได้อย่างปลอดภัยและ
เป็นไปตามกฎกระทรวงมหาดไทย กําหนดการรับน้ําหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคารและพ้ืนดินที่
รองรับอาคารต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2550 ออกตามความใน พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร 
พ.ศ. 2522 
  1.2)  การตอกเข็มพืดเหล็ก (Steel Sheet Pile) ระหว่างก่อสร้างฐานรากเพ่ือรองรับโครงสร้าง
ทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา จําเป็นต้องตอกเข็มพืดเหล็กให้ลึกจนพ้นชั้นดินเหนียวอ่อนถึงอ่อนปานกลางที่
ระดับความลึกประมาณ 18 เมตร เพ่ือช่วยกั้นและลดระดับความสั่นสะเทือนในระดับความลึกไม่ให้ไปรบกวน
พ้ืนที่ริมโครงข่ายถนนเดิม โดยเฉพาะพ้ืนที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบที่มีระยะห่างไม่เกิน 30 เมตร 
จํานวน 3 แห่ง ได้แก่ คริสตจักรสวนหลวง โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 และโรงพยาบาลจุฬาเวช 
  1.3)  กําหนดให้เริ่มการปฏิบัติงานก่อสร้างต่าง ๆ ที่จะก่อให้เกิดระดับความสั่นสะเทือน ได้แก่   
งานขุดเจาะฐานรากรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา หรืออาคารศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคาร
จอดแล้วจร ตั้งแต่ช่วงเวลา 8:00 น. สิ้นสุดเวลาไม่เกิน 18:00 น.  เพ่ือหลีกเลี่ยงการรบกวนการประกอบ
กิจกรรมต่าง ๆ ในชีวิตประจําวันของแหล่งชุมชนทั่วไปหรือพ้ืนที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น         
การเรียน - การสอน การปฏิบัติธรรม การทําวัตรเช้า - เย็น (ศาสนาพุทธ) การละหมาด (ศาสนาอิสลาม) หรือ
การพักผ่อนนอนหลับ ฯลฯ 
  1.4)  หากมีกิจกรรมการก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดระดับการสั่นสะเทือนอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะ  
งานขุดเจาะเพ่ือก่อสร้างฐานราก จําเป็นต้องปรับลดพลังงานในการขุดเจาะเสาเข็มแต่ละครั้งโดยการเพ่ิม
จํานวนครั้งในการขุดเจาะเพ่ือลดระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดข้ึน 
   

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 7 มาตรการปูองกนั แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  7-19 

 

     
        Sao Paolo Monorail, ประเทศบราซิล       Mumbai Monorail, ประเทศอินเดีย 
           (Source: Bombadier)     (Source: Scomi) 

 

    
Chongqing Monorail, ประเทศจีน      Daegu Monorail, ประเทศเกาหลีใต ้

 

     
      Las Vegas Monorail, ประเทศสหรัฐอเมริกา  Sydney Monorail, ประเทศออสเตรเลีย 
         (Source: www.gohowknowhow.com)        (Source: www.abc.net.au) 

 
รูปที่ 7.1.6 - 4 ส่วนฝาครอบระบบล้อยางของรถไฟฟ้า Monorail ที่ใช้กันอยู่ในปัจจุบัน 
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  1.5)  ควบคุมยานพาหนะที่ใช้การเคลื่อนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎจราจร     
อย่างเคร่งครัดรวมทั้งจํากัดความเร็วในการขับขี่ไม่ให้เกิน 30 กม./ชม. และน้ําหนักบรรทุกไม่ให้เกิน 25 ตัน   
ในกรณีแล่นผ่านแหล่งชุมชนที่พักอาศัยหรือย่านพาณิชยกรรมหรือแหล่งที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น 
สถานพยาบาล โรงเรียน/สถานศึกษา หรือศาสนสถาน เช่น วัด มัสยิด และคริสตจักร ฯลฯ 
  1.6)  กรณีมีการร้องเรียนจากเจ้าของสิ่งปลูกสร้าง/อาคารพาณิชย์ที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงกับพ้ืนที่ก่อสร้าง
โครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟูา ต้องจัดส่งวิศวกรโยธา/โครงสร้างให้เข้าไปตรวจสอบและวิเคราะห์ความ
เสียหายที่เกิดข้ึน เพ่ือหาแนวทางแก้ไขโดยเร่งด่วนต่อไป 
  1.7) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนได้รับทราบแผนการก่อสร้างโครงการอย่างน้อย 3 เดือน โดย
เน้นประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนล่วงหน้าอีกครั้งอย่างน้อย 15 วัน 

 2)  ระยะด าเนินการ  

  ตรวจสอบความสมบูรณ์แข็งแรงของแนวเส้นทาง รวมถึงประสิทธิภาพความยืดหยุ่นของล้อยาง
รถไฟฟูาและต้องมีการเปลี่ยนตามระยะเวลาการใช้งานที่บริษัทผู้ผลิตรถไฟฟูากําหนดอย่างเคร่งครัด 
 
7.2 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมชีวภาพ  
7.2.1 นิเวศวิทยาทางน้ า 

 1) ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
  ในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการ และศูนย์ซ่อมบํารุง โดยเฉพาะช่วงที่มีกิจกรรมการขุดเปิด
พ้ืนที่ งานขุดเจาะฐานรากหรือการปนเปื้อนของน้ํามันจากเครื่องจักรอุปกรณ์ที่นํามาใช้ในงานก่อสร้าง ฯลฯ 
อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการรบกวนระบบนิเวศวิทยาทางน้ําในแหล่งน้ําผิวดินในระดับต่ํา แต่อาจจําเป็นต้อง
กําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ โดยระยะก่อสร้างเสนอแนะให้ใช้มาตรการปูองกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบร่วมกับ ด้านคุณภาพน้ าผิวดิน  
 
7.2.2 นิเวศวิทยาทางบก 

 ทรัพยากรป่าไม้ 

 1) ระยะก่อสร้าง 
 (1) ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร เช่น สํานักงานเขตลาดพร้าว 
สํานักงานเขตวังทองหลาง สํานักงานเขตบางกะปิ สํานักงานเขตสวนหลวง สํานักงานเขตประเวศและ
สํานักงานเขตบางนา ขณะที่จังหวัดสมุทรปราการ ประกอบด้วย เทศบาลตําบลสําโรงเหนือ และองค์กรบริหาร
ส่วนตําบลเทพารักษ์ เพ่ือร่วมกันหารือแนวทางการดําเนินงานก่อสร้างและกําหนดพ้ืนที่ก่อสร้าง เพ่ือจํากัด
พ้ืนที่ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบต้นไม้บริเวณพ้ืนที่ 
 (2) สํารวจและประเมินจํานวนต้นไม้ที่ต้องตัดฟันออกจากการดําเนินโครงการและที่ต้อง
เคลื่อนย้าย (ขุดล้อม) ออกจากพ้ืนที่โครงการ เพ่ือนําไปเพาะชําไว้ในพ้ืนที่ที่จัดเตรียมไว้ 
 (3) ให้ดําเนินการเคลื่อนย้าย (ขุดล้อม) ต้นไม้ใหญ่ (ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางเพียงอก ; DBH > 10 
เซนติเมตร) ที่สําคัญออกจากพ้ืนที่โครงการในช่วงก่อนการก่อสร้าง เพ่ือนําไปเพาะชําไว้ในพ้ืนที่ที่จัดเตรียมไว้ 
เช่น พ้ืนที่ว่างเปล่าตามแนวเส้นทางโครงการ หรือพ้ืนที่ภายในศูนย์ซ่อมบํารุงและต้องจดบันทึกพันธุ์ไม้ ชนิด
และจํานวนของต้นไม้ทุกต้น โดยใช้แรงงานเครื่องจักรหรือแรงงานคนงาน และกรณีที่เป็นต้นไม้ที่มีสภาพเสื่อม
โทรม อนุญาตให้ตัดต้นไม้ออกได้ รวมทั้งต้องดําเนินการเก็บซากวัสดุต่างๆ ออกจากพ้ืนที่ให้หมด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 7 มาตรการปูองกนั แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  7-21 

 (4) ภายหลังจากการเปิดพ้ืนที่เพ่ือการก่อสร้างโครงการ ต้องดําเนินการปรับสภาพพ้ืนที่โดยการ
ปรับเกลี่ยพ้ืนที่ให้ง่ายต่อการปลูกต้นไม้     
  (5) นําดินจากบริเวณพ้ืนที่โครงการหรือดินจากภายนอกพ้ืนที่มาปรับถมสภาพพ้ืนที่ ก่อนจะ
ดําเนินการปลูกต้นไม้คลุมดิน เพ่ือให้รากพืชสามารถยึดเกาะในระยะแรก 
  (6) เคลื่อนย้ายปริมาณดินจากการขุดเจาะฐานรากหรือวัสดุอุปกรณ์และเครื่องจักรต่างๆ โดย
รถบรรทุกขนาดกลาง - ขนาดใหญ่ จําเป็นต้องระมัดระวังเป็นพิเศษเพ่ือมิให้เกิดความเสียหายแก่ต้นไม้ที่
บริเวณใกล้เคียง 
 (7) ดําเนินการปลูกพืชทดแทนเพ่ือรักษาระบบนิเวศ โดยอาจขอคําแนะนําและต้นกล้าจาก
กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ กรมปุาไม้ และกรมอุทยานแห่งชาติฯ ในการคัดเลือกพันธุ์ไม้ที่จะปลูก
ทดแทน โดยเลือกใช้พืชพันธุ์ที่เหมาะสมสําหรับพ้ืนที่ชุมชนเมือง (Urban Ecology) ที่สามารถเจริญเติบโตได้
ในสภาพแวดล้อมของพ้ืนที่โครงการและไม่ทําให้เกิดการบดบังมุมมองในการเดินรถ เช่น ปลูกพันธุ์ไม้เลื้อย
ประเภทไม้เถากลาง - ไม้เถาหนัก เพ่ือลดความกระด้างของเสาตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับหรือสถานี
รถไฟฟูาหรือเพ่ิมเติมพ้ืนที่สีเขียวหรือการจัดสวน  ขนาดเล็กภายในพ้ืนที่ใต้สถานีรถไฟฟูา (หากมีพ้ืนที่) หรือ
ตามแนวเส้นทางโครงการ เพ่ือเป็นการเพ่ิมพูนความสมดุลของระบบนิเวศวิทยา  
  (8) ดําเนินการบํารุงรักษาต้นไม้ที่ปลูก เช่น พรวนดิน ใส่ปุย กําจัดวัชพืชและแมลงศัตรูพืช และ
การปลูกต้นไม้ซ่อมแซม เป็นต้น 
 (9) ตรวจสอบต้นไม้ที่ปลูกและสภาพแวดล้อมของทรัพยากรปุาไม้ที่ยังเหลืออยู่บริเวณโดยรอบ
พ้ืนที่โครงการ 
 (10)  เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จจะต้องรีบรื้อถอนที่พักของพนักงานและคนงานและขนย้ายออกไป
จากพ้ืนที่โดยทันที หลังจากนั้นจะต้องปรับเปลี่ยนพ้ืนที่เพ่ือคืนสู่สภาพเดิมโดยเร็ว พ้ืนที่ใดสมควรต้องฟ้ืนฟู
สภาพนิเวศด้วยการปลูกต้นไม้ หรือปลูกเสริมก็ให้รีบดําเนินการในทันที 

 2) ระยะด าเนินการ 
 (1) ควบคุมปูองกันมิให้มีการตัดไม้บริเวณพ้ืนที่โครงการโดยประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องใน
พ้ืนที่กรุงเทพมหานคร เช่น สํานักงานเขตลาดพร้าว สํานักงานเขตวังทองหลาง สํานักงานเขตบางกะปิ 
สํานักงานเขตสวนหลวง สํานักงานเขตประเวศ และสํานักงานเขตบางนา ขณะที่จังหวัดสมุทรปราการ
ประกอบด้วย เทศบาลตําบลสําโรงเหนือ และองค์กรบริหารส่วนตําบลเทพารักษ์ 
 (2) ต้องดูแลและบํารุงรักษาต้นไม้ต่างๆ ที่ปลูกไว้ให้เจริญเติบโต และปลูกชดเชยในกรณีที่มี  
ต้นไม้ตาย 
  
7.3 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  
7.3.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

 การก่อสร้างและการเปิดใช้โครงการฯ ศูนย์ซ่อมบํารุง และอาคารจอดแล้วจร คาดว่าจะมีผลกระทบ
ต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินในระดับต่ํา - สูงตามสภาพพ้ืนที่ที่แนวเส้นทางของโครงการ จึงต้องกําหนด
มาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

 1) ระยะก่อสร้าง  
  - กิจกรรมการก่อสร้างต้องดําเนินการอยู่เฉพาะในพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ ศูนย์ซ่อมบํารุงและ
อาคารจอดแล้วจรของโครงการเท่านั้น 
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  - จัดให้มีพ้ืนที่สําหรับเก็บวัสดุการก่อสร้างโดยเฉพาะไม่ให้กีดขวางหรือมีการกองอยู่พ้ืนที่นอก
เขตพ้ืนที่ก่อสร้างของโครงการ และไม่วางวัสดุก่อสร้างอุปกรณ์หรือเครื่องมือต่างๆ กีดขวางทางน้ํา 

 2) ระยะด าเนินการ 
  - 
 
7.3.2 การคมนาคมขนส่ง 

 ในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการโครงการฯ ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร โดยเฉพาะ
กิจกรรมการขุดเปิดพ้ืนที่หรือการปรับถมพ้ืนที่หรือการขุดเจาะฐานรากรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานี
รถไฟฟูาฯ จําเป็นต้องใช้พ้ืนที่เกาะกลางของโครงข่ายถนนเดิมบางส่วน ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และ
ถนนเทพารักษ์ ทําให้พ้ืนที่ผิวจราจรและความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรลดลง คาดว่าว่าเป็น
ผลกระทบในระดับปานกลาง - สูง จึงต้องกําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบดังนี้ 

 1) ระยะก่อสร้าง 

      (1) เนื่องจากการก่อสร้างระบบรถไฟฟูา โดยเฉพาะ โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา 
ต้องใช้พ้ืนที่เกาะกลางของโครงข่ายถนนเดิมที่มีสภาพการจราจรปัจจุบันค่อนข้างหนาแน่น โดยต้องปิดกั้น   
ช่องจราจรที่ติดกับพ้ืนที่เกาะกลาง 2 ช่องทาง (ขาเข้า - ขาออกข้างละ 1 ช่องทาง) ในบางช่วงเวลา ทําให้พ้ืนที่
ผิวจราจรและความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมลดลง  จึงจําเป็นต้องเสนอแนะ
ทางเลือกในการเดินทางให้แก่ผู้สัญจรผ่านไป - มาเพ่ือลดปริมาณยานพาหนะผ่านบนโครงข่ายถนนเดิมช่วงที่มี
การก่อสร้าง โดยเฉพาะการกําหนดเส้นทางหลีกเลี่ยงบนโครงข่ายถนนเดิม ดังนี้   
      (1.1) ถนนลาดพร้าว (ช่วงทางแยกรัชดา/ลาดพร้าว - บริเวณทางแยกทางด่วนเฉลิมรัช
หรือทางด่วนรามอินทรา/อาจณรงค์) 

    - ผ่านถนนรัชดาภิ เษก แยกเข้าถนนสุทธิสารวินิจฉัย  เข้ าบรรจบกับ          
ถนนลาดพร้าว 66 บริเวณตรงข้ามโรงพิมพ์คุรุสภา 

    - ผ่านถนนรัชดาภิเษก แยกเข้าซอยรัชดา 8 ผ่านวัดสามัคคีธรรม เข้าบรรจบกับ
ถนนลาดพร้าว บริเวณซอยลาดพร้าว 80 (ซอยจันทิมา)  

    - ผ่านซอยภาวนา (ลาดพร้าว 41) ผ่านวัดลาดพร้าว เข้าสู่ถนนโชคชัย 4       
ผ่านซอยสังคมสงเคราะห์เหนือ 1 เข้าบรรจบกับถนนลาดพร้าว 71 และถนนประดิษฐ์มนูธรรม 
      (1.2) ถนนลาดพร้าว (ช่วงทางแยกทางด่วนเฉลิมรัชหรือทางด่วนรามอินทรา/ อาจณรงค์ - 
บริเวณทางแยกบางกะปิ) 

    - ผ่านซอยลาดพร้าว 94 ผ่านอินทราภรณ์ เข้าบรรจบกับถนนซอยลาดพร้าว 
112 และออกสู่ถนนรามคําแหง 

    - ผ่านซอยลาดพร้าว 122 (มหาดไทย) ผ่านหมู่บ้านจตุรภัทร ออกสู่ถนนรามคําแหง 
    - ผ่านซอยลาดพร้าว 130 เข้าสู่ซอยรามคําแหง 81 ผ่านถนนรามคําแหง และ

เข้าซอยรามคําแหง 50 ผ่านซอยสุคนธี เข้าสู่ถนนศรีนครินทร์บริเวณทางแยกกรุงเทพกรีฑา 
    - ผ่านซอยรามคําแหง 60 (หมู่บ้านสวนสน) ผ่านซอยมูลนิธิกันซุลซอลีฮันและ
เข้าบรรจบกับถนนกรุงเทพกรีฑา และออกสู่ถนนศรีนครินทร์ 
   (1.3) ถนนศรีนครินทร์ (ช่วงพัฒนาการ - ช่วงทางแยกเทพารักษ์)  
    - ผ่านถนนพัฒนาการ แยกเข้าถนนซอยพลเทพ ผ่านถนนซอยประจิตต์ เข้า
บรรจบกับถนนศรีนครินทร์ บริเวณตรงข้ามปั๊มเอสโซ่ 
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    - ผ่านถนนศรีนครินทร์ (ซอยเกียโกยกิจ) เข้าบรรจบกับถนนสุขุมวิท 77     
(อ่อนนุช) บริเวณก่อนถึงศูนย์สาธารณสุข 22 
    - ผ่านถนนสุขุมวิท 77 แยกเข้าซอยอ่อนนุช 46 เข้าบรรจบกับถนนศรีนครินทร์ 
บริเวณฟฺูดไลอ้อน 
    - ผ่านซอยสุขุมวิท 103 เข้าซอยอุดมสุข 60 ผ่านซอยสวนสวรรค์ เข้าบรรจบกับ
ถนนบางนา - ตราด บริเวณเซ็นทรัลบางนา 
   (1.4) ถนนเทพารักษ์ (บริเวณทางแยกศรีนครินทร์ - ทางแยกสุขุมวิท) 
    - ผ่านซอยหมู่บ้านทิพวัล เข้าบรรจบกับถนนสุขุมวิทบริเวณโรงเรียนบุรารักษ์ 
    - ผ่านซอยเทพารักษ์ 12 ผ่านปภาวรินทร์อพาร์ตเมนท์ เข้าบรรจบกับซอย
สุขุมวิท 117 

  (2) การเดินทางโดยใช้เส้นทางหลีกเลี่ยงโครงข่ายถนนเดิมในช่วงเวลาที่มีการก่อสร้าง          
ได้นําเสนอในหัวข้อ (1)  มีความจําเป็นต้องปรับปรุงสภาพทางกายภาพของเส้นทางหลีกเลี่ยงต่างๆ ให้สามารถ
รองรับปริมาณจราจรได้มากขึ้นเพ่ือให้กระแสจราจรเคลื่อนที่ไปได้อย่างต่อเนื่องโดยไม่ติดขัด จึงต้องปรับปรุง
ผิวจราจรในเส้นทางหลีกเลี่ยงที่เสนอใช้ให้อยู่ในสภาพที่ใช้การได้ดีตลอดเวลา ตัวอย่าง เช่น ถนนซอยรัชดา 18 
ถนนสุทธิสารวินิจฉัย ถนนซอยลาดพร้าว 66 ถนนซอยจันทิมา ถนนอินทราภรณ์ ถนนซอยสุคนธี ถนนซอยพล
เทพ ถนนประจิตต์ ถนนซอยบุญล้อม ถนนซอยดาราฉาย ถนนซอยสวนสวรรค์ และถนนหมู่บ้านทิพวัล ฯลฯ  
รวมทั้งการจัดการทางกายภาพต้องคํานึงถึงขนาดช่องจราจรและความกว้างรัศมีวงเลี้ย วที่ปลอดภัยและ   
เป็นไปตามมาตรฐานรัศมีวงเลี้ยวของยานพาหนะประเภทต่าง ๆ ซึ่งมาตรฐานตามข้อกําหนดของ AASHTO 
และมาตรฐานของประเทศญี่ปุุน ดังนี้ 

ชนิดของยานพาหนะ 
รัศมีเลี้ยว (เมตร) 

AASHTO ประเทศญีปุ่่น 
1. รถยนต์นั่งส่วนบุคคล 7.32 6.00 
2. รถบรรทุก 12.80 12.00 
3. รถพ่วง 13.72 12.00 

  (3) ก่อนถึงพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ อย่างน้อย 1 กิโลเมตร ต้องติดตั้งเครื่องหมายจราจรและ
ปูายสัญลักษณ์ต่าง ๆ เช่น ปูายเตือน ปูายแนะนําเส้นทาง ปูายแนะนําช่องทางจราจร ไฟสัญญาณเตือนหรือไฟ
กะพริบ การตั้งแผงกั้นขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง การตีเส้นจราจร หรือการวางกรวยยาง ฯลฯ ให้เห็นเด่นชัดหรือ
อย่างชัดเจนตามมาตรฐานความปลอดภัยการจราจร เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย ลดความสับสนหรือลดความ
ล่าช้าในการสัญจรผ่านไป-มาบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ เครื่องหมายและปูายสัญลักษณ์ที่ใช้ในระหว่างการ
ก่อสร้างโครงการ ดังแสดงในรปูท่ี 7.3.2 - 1 
  (4) เนื่องจากผู้สัญจรผ่านไป - มาจากพ้ืนที่นอกเมืองด้านทิศตะวันออก - ตะวันตกและพ้ืนที่
นอกเมืองมีปริมาณความต้องการเดินทางเข้าเมืองผ่านโครงข่ายถนนเดิมเป็นจํานวนมากโดยเฉพาะในช่วง
เร่งด่วนเช้า จึงต้องจัดช่องทางพิเศษ (Reversible Lane) เพ่ือระบายยานพาหนะเข้าเมืองให้ได้ความจุเท่ากับ
ความจุเดิมก่อนมีการก่อสร้าง ทั้งนี้จะเกิดปัญหาคอขวดบริเวณทางร่วม ทําให้การลดช่องจราจรบริเวณท้าย
กระแสการจราจรจุดสิ้นสุดช่องทางพิเศษ จึงต้องจัดระยะสอบเข้าให้มีความยาวเพียงพอ (40  - 150 เมตร) 
ขึ้นกับความเร็วในการขับขี่ยานพาหนะเพ่ือให้สภาพการจราจรผ่านพ้ืนที่ก่อสร้างได้อย่างสะดวก ไม่ติดขัด หรือ
ผสมผสานเข้ากับกระแสการจราจรได้อย่างปลอดภัยโดยไม่เกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งการประสานขอให้เจ้าหน้าที่
ตํารวจจราจรเข้ามาช่วยอํานวยการจราจรในบริเวณดังกล่าว เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยและความคล่องตัวของ
สภาพการจราจร 
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สัญลักษณ ์ ชื่อป้ายสัญลกัษณ ์ ลักษณะของสัญลักษณ ์ การใช้งานและการติดต้ัง 
 ปูายเตือนงานก่อสร้าง ขนาดปูาย 60x60 ซม. พื้นสีเหลือง 

สัญลักษณ์สีดํา เส้นขอบสีดํา 
ใช้เตือนให้ผู้ขับข่ียานพาหนะทราบว่า 
มีการก่อสร้างล่วงหน้าในระยะทาง     
1 กิโลเมตร 500 เมตรและ 150 
เมตรก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 

 ปูายเตือนลดช่อง
จราจรด้านขวา 

ขนาดปูาย 60x60 ซม. พื้นสีเหลือง 
สัญลักษณ์สีดํา เส้นขอบสีดํา 

ใช้เตือนให้ผู้ขับข่ียานพาหนะทราบว่า
ข้าง หน้ามีการลดช่องจราจรจาก 3 
ช่องเหลือ 2 ช่อง 

 ปูายเตือนลดความเร็ว ขนาดปูาย 80x120 ซม. พื้นสีเหลือง 
สัญลักษณ์สีดํา เส้นขอบสีดํา 

ใช้เตือนให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะขับขี่
ด้วยความเร็วที่กําหนดไม่เกิน 30 
กม./ชม. 

 ปูายระวังคนงาน ขนาดปูาย 60x60 ซม. พื้นสีส้ม 
สัญลักษณ์สีดํา เส้นขอบสีดํา 

ใช้เตือนให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะระวัง
คนงานท่ีกําลังปฏิบัติงาน 

 ปูายระวังเครื่องจักรกล
กําลังทํางาน 
 

ขนาดปูาย 60x60 ซม. พื้นสีส้ม 
สัญลักษณ์สีดํา เส้นขอบสีดํา 

ใช้เตือนให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะระวัง
เครื่องจักรกลที่กําลังทํางาน 

 ปูายนําทาง ขนาดปูาย  60 ซม. พื้นสีน้ําเงิน 
สัญลักษณ์ลูกศรสีขาว เส้นขอบสี
ขาว 

ใช้นําทางให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะชิด
ซ้าย 

 ปูายนําทางจราจร ขนาดปูายสูง 4 เมตร มองเห็นได้
ระยะไกลกว่า 1,000 เมตรด้วย
ลูกศรโคมไฟชนิดฮาโลเจน RS 
2000 (24 ดวง) และไฟกระพริบ
ขนานกัน 

ใช้ร่วมกับปูายให้ผ่านทางด้านนี้ 

 ปูายสิ้นสุดเขตก่อสร้าง ขนาดปูาย 80x120 ซม. พื้นสีแสด 
สัญลักษณ์สีดํา เส้นขอบสีดํา 

ใช้แจ้งให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะทราบว่า  
ถึงจุด สิ้นสุดเขตก่อสร้าง 

 กําแพงคอนกรีต กําแพงคอนกรีต ใช้กันพื้นที่ก่อสร้างระหว่างกระแส
จราจร และพื้นท่ีก่อสร้าง 

 หลอดไฟฟูา หลอดไฟฟูา ใช้เป็นแนวทางในการนําทางและ
เ ตื อ น ค น เ ดิ น เ ท้ า แ ล ะ ผู้ ขั บ ขี่
ยานพาหนะโดยติดตั้ งตลอดแนว
พื้นที่ก่อสร้าง 

 ไฟกระพริบ มีแสงตรงและกระจกสะท้อนแสง
ติ ด กั บ ห ล อ ด ไ ฟ  ม อ ง เ ห็ น ไ ด้
ระยะไกล 

ติ ด ตั้ ง ไ ฟ ให้ พุ่ ง ต ร ง ไปยั งสภ าพ
การจราจรที่วิ่งเข้ามาและวางห่างกัน
ช่วงละ 3 เมตร 

 กรวย กรวยสีส้ม ใช้วางห่างกัน 1-2 เมตรตลอดช่วง
เพื่อลดช่องจราจรที่มีการปฏิบัติงาน
ช่ัวคราว  

รูปที่ 7.3.2 - 1 เครื่องหมายและป้ายสัญลักษณ์ที่ใช้ในระหว่างการก่อสร้างโครงการ 
 

       

           

       
Km./Hr.30
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  (5)   ดําเนินการประชาสัมพันธ์หรือรณรงค์ให้ประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางได้รับทราบอย่างทั่วถึง
ผ่านทางสื่อมวลชนต่าง ๆ เช่น ปูายประชาสัมพันธ์ แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ วิทยุข่าวสารเพื่อการจราจร (จส.100, 
สวพ.91, ร่วมด้วยช่วยกัน) เว็บไซต์ และโทรทัศน์ ฯลฯ รวมทั้งการประสานให้ข้อมูลข่าวสารและการขอ    
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยมีประเด็นที่สําคัญในการประชาสัมพันธ์ ได้แก่ 
  (5.1) การหลีกเลี่ยงการเดินทางผ่านโครงข่ายถนนเดิม แนะนําให้ใช้เส้นทางหลีกเลี่ยง
ทดแทน หรือการขอความร่วมมือหรือรณรงค์ให้ผู้ใช้เส้นทางปฏิบัติตามแผนการจัดการจราจรที่ได้มีการ
วางแผนไว้ ฯลฯ 
  (5.2) การหลีกเลี่ยงการเดินทางในชั่วโมงเร่งด่วนบนโครงข่ายถนนเดิมทั้งหมดหากไม่มี
ความจําเป็น เพ่ือให้ถนนสายรองสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เปลี่ยนเส้นทางมาจากโครงข่ายถนนเดิมได้
อย่างเพียงพอ 
  (5.3) การรณรงค์ให้ผู้สัญจรผ่านไป - มาใช้บริการรถโดยสารสาธารณะเป็นหลักและ
หลีกเลี่ยงการขับรถยนต์คนเดียว (Single Occupancy Vehicle) และเน้นการประชาสัมพันธ์ให้ใช้บริการเรือ
โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่ที่มีการเปิดให้บริการเพ่ือเดินทางเข้า - ออกจากเขตกรุงเทพมหานคร เช่น ผู้ที่ทํางาน
หรือพักอาศัยอยู่บนถนนลาดพร้าวหรือถนนศรีนครินทร์ (ช่วงทางแยกลําสาลี) ให้ใช้บริการเรือด่วน        
คลองแสนแสบทดแทน 
  (5.4) การประชาสัมพันธ์และรณรงค์วินัย/เคารพกฎจราจร การบังคับใช้และตรวจจับ
ผู้ฝุาฝืนหรือปรับโดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณที่ห้ามเลี้ยวหรือห้ามกลับรถยนต์เพ่ือให้การจราจรสามารถเคลื่อนตัวได้
อย่างต่อเนื่องโดยไม่ติดขัด 

  (6) ผู้รับจ้างฯ ต้องจัดเตรียมแผนการจัดการจราจรให้สอดคล้องกับแผนงานก่อสร้าง โครงการ 
นําเสนอต่อรฟม. กรุงเทพมหานครหรือสถานีตํารวจในพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ ฯลฯ เพ่ือพิจารณาให้ความเห็นชอบ
ไม่น้อยกว่า 30 วัน ก่อนดําเนินการเปิดพ้ืนที่ก่อสร้างในแต่ละพ้ืนที่ ทั้งนี้การบริหารจัดการจราจรบนโครงข่าย
ถนนเดิมในระหว่างการก่อสร้างในเบื้องต้น มีดังนี ้
  (6.1) ถนนลาดพร้าว (ช่วงทางแยกรัชดา - ลาดพร้าวจนถึงสามแยกบางกะปิ) มีเขตทางกว้าง 
30 เมตร เป็นถนนที่มีการจราจรหนาแน่นโดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและช่วงเย็น ในระหว่างการ
ดําเนินการก่อสร้างระบบรถไฟฟูา ต้องรื้อย้ายและตัดต่อท่อประปาขนาด  1.50 ม. ใต้แนวเกาะกลาง      
ถนนลาดพร้าวตั้งแต่ทางแยกรัชดา - ลาดพร้าวจนถึงสามแยกบางกะปิ โดยท่อประปาแนวใหม่จะอยู่ห่างจาก
แนวเสาโครงสร้าง 5 - 6 เมตร และวิธีการก่อสร้างท่อประปาแนวใหม่จะก่อสร้างแบบไม่เปิดหน้าดินและกระทํา
ช่วงเวลากลางคืนหรือช่วงเวลาที่มีปริมาณจราจรเบาบาง เพ่ือลดผลกระทบต่อการจราจรบนถนนลาดพร้าว โดย
ช่วงการก่อสร้างระบบรถไฟฟูาบนถนนลาดพร้าว ช่วงทางแยกรัชดา - ลาดพร้าวจนถึงสามแยกบางกะปิต้องกัน
พ้ืนที่ก่อสร้างอย่างน้อยที่สุด 7 เมตร ในแนวเกาะกลางของถนนลาดพร้าวเป็นช่วงๆ ละ ประมาณ 500 เมตร 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้างฐานรากและตอม่อ และต้องกันพ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ิมเติมอีก 1 ช่องจราจรเพ่ือใช้ขน
ถ่ายวัสดุและดินในเวลากลางคืน ทั้งนี้ช่วงเวลาปกติจะบริหารจัดการจราจรให้มีจํานวนช่องจราจรเท่ากับใน
สภาพปัจจุบัน แต่ลดความกว้างของช่องจราจรลงโดยช่องจราจรด้านซ้ายสุดจะปรับลดความกว้างเป็น 3.00 เมตร 
สําหรับรถโดยสารประจําทาง โดยการปรับปรุงคันหินและรางน้ําเดิมให้มีพ้ืนที่ผิวจราจรเพ่ิมขึ้น 0.30 เมตร    
ทั้งสองฝั่งถนนและช่องจราจรที่ปรับลดความกว้างลงเหลือ 2.75 เมตร ทําให้ผิวจราจรที่ปรับลดมีความกว้าง
ทั้งหมด 8.50 เมตรต่อทิศทางการจราจร จัดให้เป็น 3 ช่องจราจรต่อทิศทางเท่ากับในสภาพปัจจุบัน การจัด
สภาพการจราจรระหว่างก่อสร้างบนถนนลาดพร้าวขนาด 3 ช่องจราจร (2.75 - 3.00 เมตร/ช่องจราจร)      
ดังแสดงในรูปที่ 7.3.2 - 2 เมื่อการก่อสร้างโครงสร้างฐานรากและตอม่อแล้วเสร็จสามารถคืนผิวจราจรทั้งหมด 
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9.75 เมตรต่อทิศทาง และเกาะกลางกว้าง 4.0 เมตร เหมือนกับในสภาพปัจจุบันการจัดการจราจรภายหลังการ
ก่อสร้างบนถนนลาดพร้าวขนาด 3 ช่องจราจร (3.25 เมตร/ช่องจราจร) ดังแสดงในรูปที่ 7.3.2 - 3 
 

รูปท่ี 7.3.2 - 3  การจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้างบนถนนลาดพร้าวขนาด 3 ช่องจราจร (3.25 เมตร/ช่องจราจร) 

รูปที่ 7.3.2 - 2  การจัดสภาพการจราจรระหว่างก่อสร้างบนถนนลาดพร้าวขนาด 3 ช่องจราจร (2.75 - 3.00 เมตร/ช่องจราจร) 
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  (6.2) ถนนศรีนครินทร์ (ช่วงสามแยกบางกะปิจนถึงทางแยกต่างระดับพระราม 9) มีเขตทาง 
30 เมตร การจัดรูปแบบการจราจรในปัจจุบันเหมือนกับถนนลาดพร้าว ประกอบด้วย ช่องจราจรทั้งหมด       
6 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ความกว้างของช่องจราจร 3.25 เมตร และเกาะกลางแบบยกกว้าง 4.00 เมตร มีทางเท้า
ทั้งสองฝั่งถนน โดยการก่อสร้างระบบรถไฟฟูา บนถนนศรีนครินทร์จําเป็นต้องกันพ้ืนที่ก่อสร้างอย่างน้อยที่สุด 
7 เมตร ในแนวเกาะกลางถนนศรีนครินทร์เป็นช่วง ๆ ประมาณ 500 เมตรตลอดระยะเวลาการก่อสร้างฐานราก
และตอม่อ และต้องกันพื้นที่ก่อสร้างเพ่ิมเติมอีก 1 ช่องจราจรเพ่ือใช้ขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์และเศษดินขุดในเวลา
กลางคืน โดยช่วงเวลาปกติจะบริหารจัดการจราจรบนถนนศรีนครินทร์ ช่วงสามแยกบางกะปิจนถึงทางแยก
ต่างระดับพระราม 9 เหมือนกับแผนบริหารจัดการจราจรบนถนนลาดพร้าว 
  (6.3) ถนนศรีนครินทร์ (ช่วงทางแยกต่างระดับพระราม 9 ถึงทางแยกศรีเทพา) ถนนศรีนครินทร์ 
ช่วงทางแยกต่างระดับพระราม 9 ถึงทางแยกศรีเทพา มีความกว้างของเขตทางที่สามารถแบ่งได้เป็น 2 ช่วง 
ได้แก่ ช่วงทางแยกต่างระดับพระราม 9 ถึงทางแยกพัฒนาการ มีเขตทางกว้าง 30 เมตร และช่วงทางแยก
พัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา มีเขตทางกว้าง 60 เมตร ดังนั้นรายละเอียดของการจัดการจราจรในปัจจุบัน
และแผนบริหารจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง สามารถแบ่งได้ ดังนี้ 
   - ช่วงทางแยกต่างระดับพระราม 9 ถึงทางแยกพัฒนาการ ช่วงนี้มีเขตทาง 30 เมตร 
จัดรูปแบบการจราจรในปัจจุบัน ประกอบด้วย ช่องจราจรทั้งหมด 6 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ความกว้างของ
ช่องจราจร 3.25 เมตร และเกาะกลางแบบยกกว้าง 4.00 เมตร  
   - ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา ช่วงนี้มีเขตทาง 60 เมตร จัดรูปแบบ
การจราจรในปัจจุบันเป็นถนนในเมืองขนาด 8 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ความกว้างของช่องจราจร 3.50 เมตร 
เกาะกลางแบบยกกว้างอย่างน้อย 4.00 เมตร มีทางเท้าทั้งสองข้างถนน และการจัดการจราจรเป็นถนนนอก
เมืองขนาด 6 ช่องจราจร (ไป - กลับ) ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร มีเกาะกลางแบบกดเป็นร่องกว้าง
อย่างน้อย 7.00 เมตร รูปแบบการจัดการจราจรปัจจุบันบนถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทาง
แยกศรีเทพาดังแสดงในรูปที่ 7.3.2 - 4 การก่อสร้างโครงการฯ ตามแนวถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยกต่าง
ระดับพระราม 9 ถึงทางแยกศรีเทพา มีรูปแบบของโครงสร้างทางวิ่งและสถานีเป็นแบบยกระดับ ซึ่งจําเป็น
ต้องกันพ้ืนที่ก่อสร้างอย่างน้อยที่สุด 7 เมตรในแนวเกาะกลางของถนนศรีนครินทร์เป็นช่วงๆ ประมาณ       
500 เมตร ตลอดระยะเวลาการก่อสร้างฐานรากและตอม่อ และจําเป็นต้องกันพ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ิมเติมอีก 1 ช่อง
จราจร สําหรับการขนถ่ายวัสดุและดินในเวลากลางคืน ในช่วงเวลาปกติจะจัดการจราจรโดยมีรายละเอียดการ
จัดการจราจรบนถนนศรีนครินทร์ ดังนี้  

 ในช่วงถนนในเมือง ขนาด 8 ช่องจราจร (ไป - กลับ) แนวของฐานรากและ
ตอม่อส่วนใหญ่อยู่ในแนวเกาะกลางถนน ในช่วงเวลาปกติจะจัดการจราจรให้มีจํานวนช่องจราจรจรเท่ากับใน
สภาพปัจจุบัน แต่ลดความกว้างของช่องจราจรลง โดยปรับลดความกว้างของช่องจราจรจากเดิม 3.5 เมตร 
เป็น 3.0 เมตร ทําให้ผิวจราจรที่ปรับลดมีความกว้างทั้งหมด 12 เมตร และจัดให้เป็น 4 ช่องจราจรต่อทิศทาง
เท่ากับในสภาพปัจจุบัน รูปแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยก
พัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา (ลักษณะเป็นถนนในเมือง) ดังแสดงในรูปที่ 7.3.2 - 5  
    เมื่อการก่อสร้างโครงสร้างฐานรากและตอม่อแล้วเสร็จ สามารถคืนผิวจราจร
ทั้งหมด 14เมตรต่อทิศทาง และเกาะกลางกว้าง 4.0 เมตรเหมือนกับในสภาพปัจจุบัน รูปแบบการจัดการ
จราจรภายหลังการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์ ดังแสดงในรูปที่ 7.3.2 - 6 
  (6.4) ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา (ลักษณะเป็นถนนในเมือง) ส่วนในช่วง
ถนนชานเมือง ขนาด 6 ช่องจราจร (ไป - กลับ) แนวของฐานรากและตอม่อส่วนใหญ่อยู่ในแนวร่องน้ํากลางถนน 
พ้ืนที่ของร่องน้ํากลางถนนและไหล่ทางด้านในของถนนช่วงนี้มีพ้ืนที่เพียงพอสําหรับกันเป็นพ้ืนที่ก่อสร้าง ดังนั้น 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 7 มาตรการปูองกนั แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  7-28 

ในช่วงเวลาปกติจะจัดการจราจรให้มีจํานวนช่องจราจรเท่ากับในสภาพปัจจุบัน และมีความกว้างของ         
ช่องจราจรเท่ากับในสภาพปัจจุบันเช่นกัน  โดยใช้พ้ืนที่ของเกาะกลางแบบกดเป็นร่องและไหล่ทางด้านใน    
ด้านละ 1.5 เมตร ปรับเป็นพ้ืนที่ก่อสร้างกว้าง 8 เมตร และติดตั้งผนังคอนกรีตแบบชั่วคราวเพ่ือกันระหว่าง
พ้ืนที่ก่อสร้างกับผิวจราจร รูปแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยก
พัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา (ลักษณะเป็นถนนนอกเมือง) ดังแสดงในรูปที่ 7.3.2 - 7 เมื่อการก่อสร้าง
โครงสร้างฐานรากและตอม่อแล้วเสร็จ สามารถคืนผิวจราจรทั้งหมด 10.5 เมตรต่อทิศทาง และสามารถปรับ
เป็นผิวจราจรเพ่ิมเติมได้อีกทิศทางละ 1 ช่องจราจร โดยมีเกาะกลางกว้าง 4.0 เมตร โดยไม่จําเป็นต้องเวนคืน
ที่ดิน และไม่จําเป็นต้องขยายผิวจราจรเพ่ิมไปในทางเท้า รูปแบบการจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้างบน
ถนนศรีนครินทร์ ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา (ลักษณะเป็นถนนนอกเมือง)  ดังแสดงใน         
รูปที่ 7.3.2 - 8 
   (6.5) ถนนเทพารักษ์ (ช่วงทางแยกศรีเทพา ถึงทางแยกสําโรง) มีเขตทางกว้าง 40 เมตร 
รูปแบบการจัดการจราจรบนถนนเทพารักษ์ในปัจจุบัน ประกอบด้วย การแบ่งช่องจราจรให้มีจํานวน 3 ช่อง
จราจรต่อทิศทาง กว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร และมีเกาะกลางแบบยกกว้าง 4.00 เมตร รวมทั้งทางเท้า    
ทั้งสองฝั่งถนน รูปแบบการจัดการจราจรปัจจุบันบนถนนเทพารักษ์ ช่วงทางแยกศรีเทพาถึงทางแยกสําโรง   
ดังแสดงในรูปที่ 7.3.2 - 9 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รูปที่ 7.3.2 - 4  รูปแบบการจัดการจราจรปัจจุบันบนถนนศรนีครินทร์ ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
รูปที่ 7.3.2 - 5 รูปแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์ 

 ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา (ลักษณะเป็นถนนในเมือง) 

11.0 ม. (min.) 

4.0 ม. 
(min.) 

ถนนในเมือง 

ถนนชานเมือง 
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รปูท่ี 7.3.2 - 6   รูปแบบการจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์ 
 

 

 

 

 

 

รูปที่ 7.3.2 - 7   รูปแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์  
                             ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา (ลักษณะเป็นถนนนอกเมือง) 

 

 

 

 

 

 
 
 

รูปที ่7.3.2 - 8  รูปแบบการจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้างบนถนนศรีนครินทร์  
                            ช่วงทางแยกพัฒนาการถึงทางแยกศรีเทพา (ลักษณะเป็นถนนนอกเมือง) 
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รูปที่ 7.3.2 - 9  รูปแบบการจัดการจราจรปัจจุบันบนถนนเทพารักษ์ ช่วงทางแยกศรีเทพาถึงทางแยกส าโรง 
 

   การก่อสร้างโครงการฯ ตามแนวถนนเทพารักษ์ ช่วงทางแยกศรีเทพาถึงทางแยก
สําโรง มีรูปแบบของโครงสร้างทางวิ่งและสถานีเป็นแบบยกระดับ ซึ่งจําเป็นต้องกันพ้ืนที่ก่อสร้างอย่างน้อย
ที่สุด 7 เมตร ในแนวเกาะกลางของถนนเทพารักษ์เป็นช่วงๆ ประมาณ 500 เมตร ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง
ฐานรากและตอม่อ และจําเป็นต้องกันพ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ิมเติมอีก 1 ช่องจราจร สําหรับการขนถ่ายวัสดุและดิน 
ในเวลากลางคืน ในช่วงเวลาปกติจะจัดการจราจรให้มีจํานวนช่องจราจรเท่ากับในสภาพปัจจุบัน แต่ลดความกว้าง
ของช่องจราจรลง โดยปรับลดความกว้างของช่องจราจรจาก 3.50 เมตร เป็น 3.00 เมตร ทําให้ผิวจราจรที่
ปรับลดมีความกว้างทั้งหมด 9.00 เมตร และจัดให้เป็น 3 ช่องจราจรต่อทิศทางเท่ากับในสภาพปัจจุบัน 
รูปแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างบนถนนเทพารักษ์ ช่วงทางแยกศรีเทพาถึงทางแยกสําโรง ดัง
แสดงในรูปที่ 7.3.2 - 10 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 7.3.2 - 10  รูปแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างบนถนนเทพารักษ์  
                                    ช่วงทางแยกศรีเทพาถึงทางแยกส าโรง 
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  เมื่อการก่อสร้างโครงสร้างฐานรากและตอม่อแล้วเสร็จ สามารถคืนผิวจราจรทั้งหมด 10.5 
เมตรต่อทิศทาง และเกาะกลางกว้าง 4.00 เมตร เหมือนกับในสภาพปัจจุบัน โดยไม่จําเป็นต้องเวนคืนที่ดิน 
และไม่จําเป็นต้องขยายผิวจราจรเพ่ิมไปในทางเท้า รูปแบบการจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้างบนถนน
เทพารักษ์ช่วงทางแยกศรีเทพาถึงทางแยกสําโรง ดังแสดงในรูปที่ 7.3.2 - 11   
  (7) ต้องควบคุมดูแลและกําชับพนักงานขับรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์/เครื่องมือที่ใช้ในการก่อสร้าง 
ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัดและต้องจํากัดความเร็วในการขับขี่ช่วงผ่านแหล่งชุมชนหรือพ้ื นที่
อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น วัด/ศาสนสถาน สถาบันการศึกษา สถานพยาบาล ฯลฯ ไว้ไม่เกิน 30 
กม./ชม. เพ่ือปูองกันอุบัติเหตุบนท้องถนนที่อาจเกิดขึ้นต่อผู้ใช้เส้นทางหรือพนักงานขับรถเอง 
  (8) ต้องดําเนินการปรับปรุงพ้ืนผิวจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมใต้พ้ืนที่โครงสร้างทางยกระดับ
และสถานีรถไฟฟูา และพ้ืนที่ต่อเนื่องให้มีความราบเรียบและสม่ําเสมอ และต้องตีเส้นขอบเขตทางเดินรถในแต่ละ
ช่องจราจรให้ชัดเจนตามขนาดช่องจราจรภายหลังการคืนพ้ืนที่ก่อสร้างเรียบร้อยแล้ว 
  (9) ต้องดําเนินการติดตั้งไฟส่องทางบริเวณใต้พ้ืนที่สถานีรถไฟฟูา และพ้ืนที่ทางเท้าริมโครงข่าย
ถนนเดิมเพ่ือส่องสว่างมายังพ้ืนผิวจราจร โดยกําหนดให้ค่าความส่องสว่างไม่น้อยกว่า 21.50 ลักซ์ และมีความสว่าง
ใกล้เคียงกับแสงสว่างตามสภาพธรรมชาติให้มากที่สุดเพื่อปูองกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดข้ึน 
  (10) ติดตั้งราวกั้นชน ตาข่ายปูองกันเศษวัสดุผนังกั้นฝุุนและเสียง รางดักน้ํารวมทั้งการจัดเก็บ
เศษวัสดุต่างๆ ให้พ้นจากผิวจราจร เน้นความปลอดภัยแก่ผู้ที่เกี่ยวข้อง และประชาชนในการสัญจรผ่านพ้ืนที่
ก่อสร้าง 
  (11) ติดตั้งไฟส่องทางบริเวณพ้ืนที่ใต้โครงสร้างยกระดับ สถานีรถไฟฟูา และพ้ืนที่ทางเท้าริม
โครงข่ายถนนเดิม 
  (12) กิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ ที่จะรบกวนการสัญจรบนทางเท้าบริเวณบาทวิถีจะต้องจัดให้มี
ทางเดินเท้าชั่วคราวขึ้น และมีปูายสัญลักษณ์แสดงทิศทางอย่างชัดเจน เพ่ือให้ผู้ใช้ทางเท้าสามารถใช้บริการรถ
โดยสารประจําทางได้อย่างปลอดภัย 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.3.2-11  รูปแบบการจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้างบนถนนเทพารักษ์ 
                                   ช่วงทางแยกศรีเทพาถึงทางแยกส าโรง 
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 2) ระยะด าเนินการ  

      การพัฒนาโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรงเป็นส่วนหนึ่งของนโยบายภาครัฐ
เพ่ือแก้ไขปัญหาด้านการจราจรภายในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยเฉพาะโครงข่ายถนนเดิมและ
พ้ืนที่เชื่อมโยง ซึ่งระบบรถไฟฟูาจะเคลื่อนย้ายผู้โดยสารในปริมาณมาก โดยใช้ระยะเวลาเดินทางค่อนข้างสั้น 
จัดเป็นทางเลือกสําคัญของผู้ใช้เส้นทางบนโครงข่ายถนนเดิมและพ้ืนที่เชื่อมโยงจึงเป็นผลกระทบเชิงบวกให้
สภาพการจราจรในภาพรวมบนโครงข่ายถนนเดิมและพ้ืนที่เชื่อมโยงมีความคล่องตัวสูงขึ้น รวมทั้งโครงสร้าง
ทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูาไม่ได้มผีลกระทบให้พ้ืนที่ผิวจราจรลดลง เพราะใช้พ้ืนที่เกาะกลางโครงข่ายถนน
เดิมและพ้ืนที่ทางเท้าบางส่วน จึงไม่ได้เสนอแนะมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ แต่จะเสนอแนะ
เป็นมาตรการเสริมเพ่ือการเพ่ิมพูนผลประโยชน์ให้แก่ระบบคมนาคมขนส่งบนโครงข่ายถนนเดิ มและพ้ืนที่
เชื่อมโยง เช่น 
  (1) ต้องดําเนินการประชาสัมพันธ์และรณรงค์ให้ประชาชนและผู้ที่มียานพาหนะส่วนบุคคล
เปลี่ยนมาใช้บริการระบบขนส่งมวลชนฯ ให้มากขึ้นเพ่ือลดปัญหาการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล ปัญหา
การจราจรติดขัดและปัญหาการเพ่ิมมลพิษทางอากาศและเสียง เป็นต้น ทั้งนี้อาจใช้วิธีการเพ่ิมแรงจูงใจต่างๆ 
เป็นระยะๆ เช่น ปรับลดราคาค่าโดยสารในช่วงเทศกาลต่าง ๆ หรือการจัดทําบัตรค่าโดยสารรายเดือนที่มีราคา
ถูกกว่าราคาปกติอย่างน้อยร้อยละ 20 หรือยกเว้นค่าโดยสารให้แก่ผู้มีอายุมากกว่า 60 ปีขึ้นไป 
  (2) กําหนดให้ติดตั้งเครื่องหมายห้ามจอดยานพาหนะทุกประเภท บนโครงข่ายถนนเดิมตลอดช่วง
ความยาวของสถานีรถไฟฟูา ประมาณ 250 เมตร โดยเริ่มตั้งแต่ช่วงก่อนเข้าสู่สถานีรถไฟฟูา ประมาณ        
50 เมตร และช่วงพ้นออกจากสถานีรถไฟฟูาไปอีก 50 เมตร 
  (3) ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กรุงเทพมหานคร (รับผิดชอบระบบขนส่ง
มวลชนกรุงเทพฯ) หรือกรมเจ้าท่า (รับผิดชอบเรือโดยสาร) เพ่ือเชื่อมต่อกับระบบขนส่งมวลชนอ่ืน ๆ เพ่ือให้
สามารถเคลื่อนย้ายผู้โดยสารให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด 
  (4) ประสานขอความร่วมมือจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยเฉพาะสถานีตํารวจที่มี พ้ืนที่
รับผิดชอบตามแนวเส้นทางโครงการ เพ่ือให้การบริหารและจัดระบบการจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมและพ้ืนที่
ต่อเนื่องมีความสัมพันธ์กับช่วงเวลาเข้า - ออกของโครงการ 
 
7.3.3 ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

 ในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการโครงการ ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร โดยเฉพาะกิจกรรม
การขุดเปิดพ้ืนที่การขุดเจาะฐานรากรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา จําเป็นต้องใช้พ้ืนที่เกาะ
กลางของโครงข่ายถนนเดิมบางส่วน ได้แก่ ถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ หรือพ้ืนที่ริม
ทางเท้าบางส่วน ส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่มีอยู่เดิมต้องถูกรื้อย้าย โดยจําแนก
ตามหน่วยงานสรุปได้ดังนี้ 

หน่วยงาน รายละเอียด 
การประปานครหลวง (กปน.) ท่อประปาความยาว 20,620 เมตร 
การไฟฟูานครหลวง (กฟน.) เสาไฟฟูาแรงสูง/สายไฟฟูา/อุปกรณ์ไฟฟูา รวม 440 ต้น 
กรมทางหลวง (ทล.) 1) ท่อระบายน้ํา 3,300 เมตร 

2) เสาไฟฟูาส่องสว่าง 820 ต้น 
3) สะพานข้ามแยกบางกะปิ (4 ช่องจราจร) ความยาว 1,820 
เมตร 
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บริษัท ทีโอที จํากัด (มหาชน) (ทอท.)  1) ระบบสายโทรศัพท์ ความยาว 2,700 เมตร 
2) ระบบสื่อสาร/สายใยแก้วนําแสง/สายสื่อสาร ความยาว 
11,700 เมตร 

บริษัท กสท. โทรคมนาคม จํากัด (มหาชน) 
(กสท.) 

ระบบสื่อสาร/สายใยแก้วนําแสง/สายสื่อสาร ความยาว 17,100 
เมตร 

บริษัท ขนส่งน้ํามันทางท่อ จํากัด (FPT)  ท่อส่งน้ํามัน ความยาว 30 เมตร 
บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) (ปตท.) ท่อส่งก๊าซธรรมชาติ ความยาว 30 เมตร  

 ทั้งนี้ คาดว่าผลกระทบดังกล่าวจะอยู่ในระดับปานกลางถึงระดับสูง จึงต้องกําหนดมาตรการปูองกัน
แก้ไขและลดผลกระทบ ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

 1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
 1.1) แจ้งขออนุมัติแผนงานก่อสร้างประกอบไปด้วยแผนงานก่อสร้างหลัก (Construction 
Schedule) และแผนงานก่อสร้างย่อย (Breakdown Construction Schedule) 
 1.2) แจ้งกําหนดเริ่มงานและประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ทั้งของภาครัฐและ
ภาคเอกชน สําหรับพ้ืนที่ในเขตกรุงเทพมหานคร และจังหวัดสมุทรปราการ ซึ่งต้องดําเนินการให้ถูกต้องและ
เป็นไปตามเง่ือนไขการตอบอนุญาตของหน่วยงาน 
 1.3) แต่งตั้ งแจ้งรายชื่อคณะกรรมการตรวจการจ้างและผู้ควบคุมงานของ รฟม. ให้
ผู้รับเหมาก่อสร้าง หลังจากนั้นผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งรายชื่อบุคลากรทั้งหมด ให้ รฟม. อนุมัติก่อนเริ่มงาน
ก่อสร้าง ซึ่งบุคลากรเหล่านี้ประกอบด้วย วิศวกรโครงการ ผู้แทน ผู้รับจ้าง เป็นผู้แทนมีอํานาจเต็มในการ
ดําเนินงานตามสัญญา ผู้จัดการสนาม หัวหน้างาน ช่างประกอบท่อ ช่างเชื่อม เป็นต้น 
 1.4) จัดเตรียมการประชาสัมพันธ์ ก่อนเริ่มงานก่อสร้างผู้รับจ้างจะต้องติดตั้งปูายประกาศต่างๆ
ซึ่งประกอบด้วยปูายประชาสัมพันธ์ (Information Sign) ปูายก่อสร้าง (Construction Sign) และปูายจราจร 
(Traffic Sign) ทั้งนี้เพ่ือให้เกิดความเป็นระเบียบและความปลอดภัยต่อผู้สัญจรไปมาและเป็นการ
ประชาสัมพันธ์งานก่อสร้างด้วย (รูปที่ 7.3.3 - 1) โดยผู้รับจ้างจะต้องแจ้งชนิดจํานวนและตําแหน่งการติดตั้ง
ปูายให้พิจารณาเห็นชอบก่อนดําเนินการติดตั้งจริง ชนิดและรูปแบบการติดตั้งจะต้องเป็นไปตามเงื่อนไขตาม
เอกสารสัญญา และจะต้องเร่งรัดให้ผู้รับจ้างติดปูายประกาศที่เกี่ยวข้องเป็นการล่วงหน้า 15 วันก่อนลงมือทํา
ในเส้นทางแรก  
 

     

รูปที่ 7.3.3 - 1 ตัวอย่างป้ายประชาสัมพันธ์และป้ายก่อสร้าง การติดตั้งป้ายจราจร ไฟสัญญาณ ม้าลาย 
หรือและกรวยกั้น บริเวณพื้นที่ท่ีต้องด าเนินการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค  
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 1.5) ติดตั้งรั้วทึบขนาดความสูงอย่างน้อย 2 เมตรหรือเทียบเท่า ดังแสดงในรูปที่ 7.3.3 - 2 เพ่ือ
กําหนดเป็นขอบเขตพ้ืนที่ที่ต้องรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
 1.6) ขออนุมัติแผนงานจัดการจราจร เนื่องจากการก่อสร้างดันท่อลอดมักดําเนินการในบริเวณ
ถนนสายหลัก ดังนั้นถึงแม้จะไม่ให้เปิดแนวร่องเป็นแนวยาว เช่นวิธีการเดิมๆแต่ในกระบวนการทํางานไม่ว่าจะ
เป็นการเคลื่อนย้ายเครื่องจักร การขนส่งท่อดัน มักจะก่อให้เกิดการรบกวนกระแสยวดยานที่สัญจรผ่านบริเวณ
ดังกล่าว ผู้รับจ้างจะต้องเสนอแผนการจัดการจราจรให้แก่สํานักงานตํารวจแห่งชาติหรือสํานักงานตํารวจท้องที่ 
เพ่ือให้แน่ใจว่าระหว่างการก่อสร้างจะมีการจัดการระบบจราจรให้เหมาะสมและก่อให้เกิดความเดือดร้อนน้อย
ที่สุด 
 1.7) การรื้อย้ายท่อประปาให้ดําเนินการรื้อย้ายโดยใช้วิธีที่การประปานครหลวงและหน่วยงานที่
รับผิดชอบกําหนดอย่างเคร่งครัด 

 2) ระยะก่อสร้าง 
 2.1) ยานพาหนะที่จะใช้ในการเคลื่อนย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการจะต้องมี    
ตาข่ายหรือผ้าใบปิดคลุมกระบะบรรทุกให้มิดชิดเพ่ือปูองกันการร่วงหล่นลงสู่พ้ืนผิวจราจร รวมทั้งต้องใช้
ความเร็วในการขับขี่ไปยังสถานที่กองเก็บวัสดุไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 2.2) จัดให้มีทางเดินเท้าชั่วคราวขึ้น และมีปูายสัญลักษณ์แสดงทิศทางอย่างชัดเจน กรณีที่
กิจกรรมการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการต่างๆ รบกวนการสัญจรบนทางเท้าเพ่ือให้ผู้ใช้ทาง
เท้าสามารถใช้บริการได้อย่างปลอดภัย 
 2.3) หากพบว่ามีการร้องเรียนจากประชาชนหรือผู้ ใช้ เ ส้นทางว่า “งานรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ” ได้ก่อให้เกิดความเดือดร้อนรําคาญจากงานรื้อย้ายหรือการสร้างความ
เสียหายให้แก่ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่มีอยู่เดิมจะต้องรีบดําเนินการแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน 
  2.4) งานจัดซ่อมผิวจราจร ทางเท้าและไหล่ทาง 
 ก) ทําการจัดซ่อมผิวจราจร ทางเท้า ไหล่ทาง ต้นไม้ และต้นหญ้าที่ชํารุดเสียหาย 
เนื่องจากการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคอย่างถูกต้องตามมาตรฐานที่กําหนดไว้ในรายละเอียดประกอบแบบ
หรือตามมาตรฐานของเจ้าของพ้ืนที่จนมีสภาพดีดังเดิม ในทางปฏิบัติควรมีการถ่ายภาพเก็บรวบรวม
รายละเอียดของเดิมเอาไว้ก่อนเพ่ือเปรียบเทียบ 
 ข) การเตรียมการและการตรวจสอบศึกษารายละเอียดว่าจุดที่จะทําการจัดซ่อมอยู่ใน
พ้ืนที่ความรับผิดชอบของหน่วยงานใดและมีข้อกําหนดในการจัดซ่อมอย่างไรบ้าง การใช้วัสดุและการบดอัด 
ตลอดจนความหนาของชั้นรองพ้ืนฐานให้เป็นไปตามข้อกําหนดของหน่วยงานเจ้าของถนนนั้นๆ ทําการติดตั้ง
ปูายประกาศและสัญญาณจราจรต่างๆ ให้ถูกต้องครบถ้วนเพ่ือปูองกันการเกิดอุบัติเหตุและเตรียมการอํานวย
ความสะดวกในจุดที่จําเป็น เช่น ทางร่วม ทางแยก บริเวณเข้าบ้านพักต่างๆเพ่ือมิให้เกิดความเดือดร้อนเกิน
ความจําเป็น 
 ค) ทางเท้า ไหล่ทาง ต้นไม้ และต้นหญ้า ต้องตัดตามแนวร่องที่จะทําการจัดซ่อมให้เป็น
แนวตรง เหล็กเสริมเดิมต้องคงไว้ เหล็กเสริมใหม่ให้ถูกต้องตามที่กําหนดในรายละเอียดประกอบแบบการปู
กระเบื้องหรือเทคอนกรีตต้องเรียบและลาดเอียงไปตามคันหิน อย่าให้เกิดร่องหรือแอ่งขังน้ําได้หากทางเท้าเดิม
มีการชักร่องตกแต่งไว้จะต้องตกแต่งให้กลมกลืนกับสภาพเดิมให้มากที่สุด วัสดุที่ใช้ในการจัดซ่อมทางเท้าหรือ
ไหล่ทางแต่ละชนิดต้องสอดคล้องกับรายละเอียดประกอบแบบหรือมาตรฐานของหน่วยงานที่เป็นเจ้าของ โดย
พ้ืนผิวบนสุดต้องจัดซ่อมให้อยู่ในสภาพเดิมหรือดีกว่า ต้นไม้ ต้นหญ้าที่ชํารุดเสียหายหรือทําการเคลื่อนย้าย
ชั่วคราวเนื่องจากวางท่อต้องทําการจัดซ่อมให้คืนสู่สภาพเดิม (รูปที่ 7.3.3 - 3) 
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รูปที่ 7.3.3 - 3 การจัดซ่อมทางเดินเท้าเพื่อคืนสภาพเดิม 

 3) ระยะด าเนินการ  

      ในระยะดําเนินการคาดว่าจะไม่มีการสูญเสียหรือรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
เพ่ิมเติมแต่พ้ืนที่ตามแนวเส้นทาง มีผลกระทบเชิงบวกจากการได้รับบริการระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการเพ่ิมข้ึน เช่น ระบบไฟฟูา ระบบประปา ระบบสื่อสารโทรคมนาคม เป็นต้น  
 ส่วนการปล่อยคลื่นแม่เหล็กไฟฟูาและการรบกวนจากการจ่ายกระแสไฟฟูาในระบบขับเคลื่อน
รถไฟฟูาขนส่งมวลชนฯ กําหนดให้ดําเนินการออกแบบและติดตั้งระบบไฟฟูาให้สอดคล้องกับข้อกําหนด   ของ 
Electromagnetic Compatibility (EMC) Standard (IEC 6100) 
 
7.3.4 การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม 

 ในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการโครงการ ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร โดยเฉพาะช่วงที่มี
กิจกรรมก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ําลงสู่ระบบระบายน้ําสาธารณะหรือ
พ้ืนที่ลุ่มต่ําหรือแหล่งน้ําผิวดิน คาดว่าเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง จึงจําเป็นต้องกําหนดมาตรการปูองกัน
แก้ไข และลดผลกระทบ ดังนี้ 

 1) ระยะก่อสร้าง 
  (1) กําหนดให้ผู้รับจ้างต้องจัดเตรียมคนงานก่อสร้างไว้ประจําพ้ืนที่ก่อสร้าง 2 - 3 คน เพ่ือดูแล
ตรวจสอบและจัดเก็บเศษวัสดุก่อสร้างต่าง ๆ เช่น เศษดิน/หิน/ทราย/ปูน ฯลฯ ที่ร่วงหล่นบนพ้ืนที่ก่อสร้างหรือ
พ้ืนผิวจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมออกให้หมดทุกวัน หรือหากมีวัสดุเหลือใช้จากการก่อสร้างให้ดําเนินการ
เคลื่อนย้ายออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างโดยเร็วหรือภายใน 24 ชั่วโมง เพ่ือปูองกันปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ํา
ตามสภาพธรรมชาติโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน 
  (2) ควบคุมและกําหนดให้ผู้รับจ้างจัดวางกองวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ เท่าที่จําเป็นที่นํามาใช้ในงาน
ก่อสร้างให้อยู่ในสถานที่ท่ีเหมาะสม และหลีกเลี่ยงการวางกองวัสดุอุปกรณ์ในพ้ืนที่ที่จะกีดขวางการไหลของน้ํา
ในช่วงฤดูฝนลงสู่ท่อระบายน้ําสาธารณะ หรือพ้ืนที่ลุ่มต่ําหรือแหล่งน้ําผิวดิน เช่น คลองน้ําแก้ว คลองบางซื่อ 
คลองลาดพร้าว สาขาคลองยายเผื่อน คลองแสนแสบ คลองหัวหมาก คลองบ้านม้า คลองประเวศบุรีรมย์ และ
คลองเคล็ด ฯลฯ 
  (3)   การออกแบบโครงสร้างทางยกระดับ ช่วงถนนศรีนครินทร์ บริเวณร่องน้ํากลางถนน       
ต้องพิจารณาออกแบบระบบระบายน้ําใหม่ที่มีประสิทธิภาพไม่น้อยกว่าเดิม 
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  (4) พ้ืนทีก่่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุงจะดําเนินการขุดบ่อดักตะกอนชั่วคราวบริเวณด้านทิศใต้ขนาด
ความจุไม่น้อยกว่า 5,100 ลูกบาศก์เมตร เพ่ือรองรับน้ําฝนในระยะก่อสร้าง ก่อนปล่อยลงสู่คลองเคล็ดและ
คลองสาหร่าย 

 2) ระยะด าเนินการ 
  (1) ผู้จัดการศูนย์ซ่อมบํารุง ต้องมีการตรวจสอบและบํารุงรักษาระบบระบายน้ํา และรอบพ้ืนที่
ระบบการระบายน้ําอัตโนมัติของบ่อหน่วงน้ําเป็นประจําอย่างน้อย เดือนละ 1 ครั้ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วง
ก่อนฤดูฝน หรือช่วงเวลาคาดหมายได้ว่าจะมีเหตุฝนตกหนักนอกฤดูกาล เป็นต้น 
  (2) ดําเนินการสูบน้ําฝนจากบ่อพักน้ําฝนของโครงการระบายลงสู่คลองเคล็ดภายหลังจากฝน
หยุดตก 
  (3) ตรวจสอบระดับน้ําในคลองเคล็ดก่อนปล่อยน้ําออกจากโครงการ หากในกรณีที่มีระดับน้ํา
ในคลองต่ํากว่าฝั่งมากกว่า 0.50 เมตร จะทําการสูบระบายออก ถ้าระดับน้ําในคลองสูงจนถึงระยะ 0.10 เมตร 
จากระดับตลิ่งจะหยุดพักโดยรอให้ระดับน้ําลดต่ําลงก่อนจึงจะทําการสูบออก ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการ
ระบายน้ําและปัญหาน้ําท่วมภายนอกพ้ืนที่โดยรอบโครงการ 
 
7.4 คุณค่าคุณภาพชีวิต 
7.4.1 สภาพเศรษฐกิจ - สังคม 

 การพัฒนาโครงการฯ และศูนย์ซ่อมบํารุง จะก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจสังคมของชุมชน
ท้องถิ่นตามแนวเส้นทางโครงการ และพ้ืนที่โดยรอบศูนย์ซ่อมบํารุง ทั้งระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการ
โดยเฉพาะระยะก่อสร้างจะเกิดผลกระทบจากการเวนคืนทรัพย์สิน การประกอบธุรกิจการค้า การเดินทาง
ระหว่างชุมชน ฯลฯ คาดว่าเป็นผลกระทบในระดับต่ํา - สูง จึงต้องกําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบดังนี้ 

 1) ระยะก่อสร้าง 
  1.1 แม้ว่าปัญหาความขัดแย้งระหว่างผู้สัญจรผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนนเดิมและประชาชน
ในชุมชนท้องถิ่นกับพนักงาน/คนงานก่อสร้างฯ จะมีโอกาสเกิดขึ้นน้อยมากหรือเกือบไม่เกิดขึ้น  แต่จําเป็นต้อง
กําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบดังนี้ 
   ก) การเข้าปฏิบัติงานในพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการหรือศูนย์ซ่อมบํารุง ต้องสรุปรายละเอียด
โครงการเป็นเอกสารเผยแพร่ผ่านหน่วยงานท้องถิ่นของกรุงเทพมหานคร (สํานักงานเขต) หรือเทศบาล ซึ่งเป็น
เจ้าของพ้ืนที่ให้รับทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 30 วัน เพ่ือแจ้งผ่านผู้นําชุมชนต่าง ๆ ให้นําข้อมูล - ข่าวสารแจ้งผ่าน
ต่อไปยังประชาชนในชุมชนท้องถิน่ 
   ข) ผู้รับจ้างฯ ต้องควบคุมและเข้มงวดต่อพนักงานและคนงานก่อสร้างไม่ให้ประพฤติ
และปฏิบัติตนในทางที่จะสร้างความเดือดร้อนรําคาญหรือก่อเหตุทะเลาะวิวาทกับประชาชนในชุมชนท้องถิ่น
หรือผู้สัญจรผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนนเดิมตามแนวพ้ืนที่ก่อสร้าง 
  1.2 ปัญหาความเดือดร้อนรําคาญ ความไม่สะดวกสบายหรือวิตกกังวลใจในความปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้างหรือผู้สัญจรผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนนเดิม 
จึงเสนอแนะมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ ดังนี้ 
   ก) ต้องจัดตั้งศูนย์กลางการรับข้อมูลข่าวสารและรับเรื่องราวร้องทุกข์ไว้บริเวณ
สํานักงานโครงการ เพ่ือรับข้อมูลข่าวสารหรือคําร้องเรียนต่าง ๆ จากประชาชนที่ได้รับผลกระทบ พร้อมกับ
ปูายประกาศ หมายเลขโทรศัพท์ติดต่อ/E-mail Address และจัดให้มีเจ้าหน้าที่ประจําตลอด 24 ชั่วโมง 
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รวมทั้งการรวบรวมและประมวลผลข้อมูลการร้องทุกข์และข้อเสนอแนะผลการดําเนินการแก้ไขปัญหา  
นําเสนอต่อ รฟม. อย่างน้อยเดือนละ 1 ครั้ง เพ่ือช่วยเหลือและบรรเทาปัญหาความเดือดร้อนรําคาญของ
ประชาชนทั่วไปที่ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง 
   ข) ผู้รับจ้างต้องทําการก่อสร้างด้วยความระมัดระวังเพ่ือไม่ให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิต
และทรัพย์สินของประชาชนในชุมชนท้องถิ่นที่ตั้งอยู่ในเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง  เช่น การสร้างความเสียหายให้แก่
พ้ืนผิวจราจรทําให้เป็นอุปสรรคสําคัญในการเดินทางหรือใช้เส้นทางในการติดต่อสื่อสารระหว่างชุมชน หากไม่
สามารถหลีกเลี่ยงได้จะต้องรีบดําเนินการปรับปรุงแก้ไขให้เกิดผลกระทบน้อยที่สุดหรือภายในระยะเวลา      
ไม่เกิน 3 วัน 
   ค) ต้องประกาศแจ้งเตือนให้ประชาชนหรือผู้สัญจรผ่านไป-มาบนโครงข่ายถนนเดิมช่วง
ที่มีการก่อสร้างได้รับทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน ก่อนที่จะทําการปิดกั้นการจราจรเพ่ือปฏิบัติงานก่อสร้าง
หรือขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่ ทั้งนี้จะต้องแจ้งผ่านสื่อประเภทต่าง ๆ เช่น ปูายประชาสัมพันธ์ 
แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ วิทยุข่าวสารเพ่ือการจราจร (จส.100, สวพ.91, ร่วมด้วยช่วยกัน) เว็บไซต์ หรือโทรทัศน์ 
ฯลฯ 
   ง) ต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยอย่างน้อย 2 คนต่อพ้ืนที่ก่อสร้าง เพ่ือ
สอดส่องดูแลรักษาความปลอดภัยต่าง ๆ ในเขตพ้ืนที่ก่อสร้างและช่วยอํานวยความสะดวกด้านการจราจร
ระหว่างที่มีกิจกรรมก่อสร้าง 
  1.3 เพ่ือให้เกิดผลประโยชน์หรือได้รับการยอมรับจากชุมชนท้องถิ่นจะต้องกําหนดเป็นเงื่อนไข
ในสัญญาจ้าง ให้ผู้รับจ้างจัดหาจ้างแรงงานฝีมือหรือแรงงานก่อสร้างที่มีภูมิลําเนาหรือหลักฐานแสดงว่าได้อาศัย
อยู่ภายในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดสมุทรปราการก่อนเป็นลําดับแรก 
  1.4 หากได้รับการร้องเรียนจากผู้ประกอบธุรกิจการค้าที่มีอยู่เดิมตามแนวพ้ืนที่ก่อสร้างจะต้อง
เปิดโอกาสให้ผู้ได้รับผลกระทบแสดงความคิดเห็นในการแก้ไขหรือบรรเทาปัญหาภายใต้หลักการ “การมีส่วนร่วม
ของประชาชน” ตามสิทธิที่ได้กําหนดไว้ในรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ.  2550 และต้องให้
ความสําคัญในการแก้ไขหรือบรรเทาปัญหาอย่างจริงจังและเร่งด่วน เช่น การเยียวยาทางใจให้แก่ผู้ได้รับ
ผลกระทบ และบริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปรับปรุงแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้นจากการเกิดขึ้นจากการก่อสร้างทันที
เป็นต้น 
  1.5 ต้องจัดตั้งหน่วยมวลชนสัมพันธ์เคลื่อนที่เพ่ือดําเนินงานด้านการประชาสัมพันธ์เป็นระยะ ๆ 
และสร้างความเข้าใจอันดีระหว่างผู้รับจ้างกับประชาชนในชุมชนท้องถิ่นที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้าง โดยการ
ประชาสัมพันธ์ชี้แจงลักษณะและขั้นตอนการก่อสร้าง ระบบปูองกันภัยและระบบตรวจสอบ เพ่ือหลีกเลี่ยง
ผลกระทบที่เกิดขึ้น รวมทั้งการรับทราบข้อมูลและรับฟังความคิดเห็นของประชาชนอย่างน้อยเดือนละ 1 ครั้ง 
เพ่ือนําข้อมูลต่าง ๆ ที่ได้รับมาปรับปรุงแก้ไขหรือลดผลกระทบที่เกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้าง หรือใช้กําหนด
แผนการปฏิบัติงานก่อสร้างให้มีความชัดเจนและสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนอย่างแท้จริง 
  1.6 รฟม. ต้องจัดให้มีหน่วยมวลชนสัมพันธ์ ในการเข้าร่วมกิจกรรมต่างๆ ภายในชุมชนท้องถิ่น
ตามแนวพื้นที่ก่อสร้างเพ่ือสร้างความคุ้นเคยและการยอมรับจากประชาชนในชุมชนท้องถิ่น  

 2) ระยะด าเนินการ  

  กรณีสถานประกอบธุรกิจขนาดเล็กที่อยู่ใกล้เคียงสถานีรถไฟฟูา หากได้รับผลกระทบโดยสิ้นเชิง
หรือหลีกเลี่ยงไม่ได้จําเป็นต้องได้รับการเยียวยาทางใจเป็นกรณีพิเศษ เช่น การให้สิทธิพิเศษในการประกอบ
อาชีพหรือธุรกิจการค้าบนสถานีรถไฟฟูาทดแทน หรือการมีสิทธิได้รับค่าชดเชย/ค่าเยียวยาทางใจ ค่าเสีย
โอกาสในการสูญเสียการประกอบธุรกิจการค้าที่เป็นธรรม เป็นต้น 
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7.4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 

 การพัฒนาโครงการฯ และศูนย์ซ่อมบํารุง โดยเฉพาะการเวนคืนที่ดินและการชดเชยสิ่งปลูกสร้าง/
พืชผลของภาครัฐและเอกชนตามเส้นทางโครงการ ในช่วงที่มีการเบี่ยงแนวออกจากพ้ืนที่เกาะกลางของ
โครงข่ายถนนเดิมหรือพ้ืนที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบํารุง คาดว่าเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง - สูง จึงต้อง
กําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ ดังนี้ 

1) ระยะก่อสร้าง 
  1.1 ต้องจัดประชุมชี้แจงให้แก่ผู้ได้รับผลกระทบได้รับทราบข้อมูลต่าง ๆ เช่น รายละเอียดของ
โครงการ ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ ขั้นตอน/วิธีการเวนคืน สิทธิและหน้าที่ของผู้เวนคืน ฯลฯ ให้เสร็จสมบูรณ์
ก่อนเริ่มดําเนินการก่อสร้างอย่างน้อย 18 เดือน 
  1.2 การออกพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืน (พ.ร.ฎ.) โดยจะระบุ
ท้องที่จุดเริ่มต้น - จุดสิ้นสุดและความกว้างของเขตพระราชกฤษฎีกาฯ 
  1.3 การปิดประกาศพระราชกฤษฎีกาฯ จะปิดประกาศไว้ตามสถานที่ต่าง ๆ เช่น ที่ทําการของ
เจ้าหน้าที่ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานครหรือศาลากลางจังหวัดสมุทรปราการ สํานักงานที่ดินกรุงเทพมหานคร
หรือสํานักงานที่ดินกรุงเทพมหานครสาขา สํานักงานที่ดินจังหวัดสมุทรปราการหรือสํานักงานที่ดินจังหวัดสาขา
สํานักงานเขตจตุจักร/ห้วยขวาง/วังทองหลาง/บางกะปิ/สวนหลวง/ประเวศ/บางนา หรือที่ว่าการอําเภอเมือง
สมุทรปราการ 
  1.4 การเข้าสํารวจอสังหาริมทรัพย์ที่จะถูกเวนคืน (เช่น ที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง พืชผลการเกษตร 
ฯลฯ) โดยเจ้าหน้าที่เวนคืนจะต้องแจ้งกําหนดวันเข้าทําการสํารวจเป็นหนังสือให้เจ้าของทรัพย์สินทราบ
ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน รวมทั้งการสํารวจจํานวนผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงอย่างละเอียดเพ่ือจะได้รับทราบ
ความต้องการที่จะรับความช่วยเหลือจากภาครัฐ วิธีการ/แนวทาง/ระยะเวลาในการจ่ายค่าทดแทนหรือ
ข้อเสนอแนะในการโยกย้าย ฯลฯ เพ่ือใช้เป็นแนวทางปฏิบัติที่มีความสอดคล้องกับความต้องการของผู้ได้รับ
ผลกระทบให้มากที่สุด 
  1.5 ต้องดําเนินการจัดตั้งคณะกรรมการเพ่ือกําหนดราคาค่าทดแทนที่ดิน สิ่งปลูกสร้างและ
พืชผลทางการเกษตร โดยรูปแบบเบื้องต้นของคณะกรรมการฯ อย่างน้อยต้องมีตัวแทนของผู้ได้รับผลกระทบ
และผู้นําชุมชนท้องถิ่นในพื้นที่ท่ีถูกเวนคืนเข้าร่วมเป็นกรรมการฯ เพ่ือร่วมพิจารณาและกําหนดหลักเกณฑ์การ
กําหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์  
  1.6 การกําหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ในเบื้องต้นจะต้องพิจารณากําหนดให้แก่บุคคล ดังนี้ 
   ก) เจ้าของหรือผู้ครอบครองโดยชอบด้วยกฎหมายซึ่งท่ีดินที่ต้องเวนคืน 
   ข) เจ้าของโรงเรือนสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนที่รื้อถอนไม่ได้ซึ่งมีอยู่ในที่ดินที่ถูกเวนคืนในวัน
บังคับใช้พระราชกฤษฎีกาฯ หรือได้ปลูกสร้างขึ้นภายหลังโดยได้รับอนุญาตจากเจ้าหน้าที่ 
   ค) ผู้เช่าที่ดิน โรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนในที่ดินที่ต้องเวนคืน แต่ในการเช่า
จะต้องมีหลักฐานเป็นหนังสือซึ่งได้ทําไว้ก่อนวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกาฯ หรือได้จัดทําขึ้นภายหลังโดยได้รับ
อนุญาตจากเจ้าหน้าที่ และการเช่ายังมิได้ระงับไปในวันที่เจ้าหน้าที่หรือผู้ซึ่งได้รับมอบหมายจากเจ้าหน้าที่ได้
เข้าครอบครองที่ดิน โรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าว แต่เงินค่าทดแทนในการเช่าจะกําหนดให้เฉพาะที่ผู้เช่า
ได้เสียหายจริงโดยเหตุที่ต้องออกจากที่ดิน โรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าวก่อนสัญญาเช่าระงับ 
   ง) เจ้าของต้นไม้ยืนต้นที่ขึ้นอยู่ในที่ดินในวันที่ใช้บังคับพระราชกฤษฎีกา 
   จ) เจ้าของโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนที่รื้อถอนได้ซึ่งมีอยู่ในที่ดินที่ถูกเวนคืนในวัน
บังคับใช้พระราชกฤษฎีกา แต่ต้องไม่เป็นผู้ซึ่งจําต้องรื้อถอนโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าวออกไปเมื่อได้รับ
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แจ้งจากเจ้าของที่ดิน โดยเงินค่าทดแทนจะกําหนดให้เฉพาะค่ารื้อถอนค่าขนย้ายและค่าปลูกสร้างใหม่ (ใน
สภาพเดิม) 
   ฉ) บุคคลผู้เสียสิทธิ์ในการใช้ทาง วางท่อน้ํา ท่อระบายน้ํา สายไฟฟูาหรือสิ่งอ่ืนซึ่ง
คล้ายกันผ่านที่ดินที่ต้องเวนคืนตามมาตรา 1349 หรือมาตรา 1352 แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ 
(กรณีที่บุคคลเช่นว่านั้นจ่ายค่าทดแทนในการใช้สิทธิดังกล่าวให้แก่เจ้าของที่ดินที่ต้องเวนคืนแล้ว) 
  1.7 ต้องพิจารณากําหนดและจ่ายค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ในอัตราท่ีเป็นธรรม เหมาะสมและ
เป็นที่ยอมรับของกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ โดยต้องคํานึงถึงความยุติธรรม ค่าเยียวยาทางใจ (ค่าเสียโอกาส)    
การสูญเสียทางจิตใจ รวมทั้งระยะเวลาในการจ่ายค่าทดแทนต้องดําเนินการให้สอดคล้องกับแผนการ
ดําเนินงานก่อสร้างโครงการฯ และต้องจ่ายให้เสร็จสิ้นก่อนเริ่มงานก่อสร้าง ทั้งนี้ในการประเมินค่าทดแทน
ให้แก่ผู้ได้รับผลกระทบจําเป็นต้องคํานึงถึงค่าใช้จ่ายในระหว่างที่มีการสูญเสียรายได้เดิมที่เคยได้รับตามความ
เป็นจริง รวมทั้งค่าทดแทนพิเศษเพ่ือใช้พยุงฐานะจนกว่าจะกลับคืนสู่สภาพปกติ 
  1.8 ดําเนินการออกพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (พ.ร.บ.) เพ่ือให้กรรมสิทธิ์ใน
อสังหาริมทรัพย์ตกเป็นของภาครัฐ 
  1.9 ดําเนินการตาม พรบ. เวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พรบ. การรอนสิทธิ์ และกฎกระทรวงการ
รอนสิทธิ์ ตามความจําเป็นและก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนน้อยที่สุด การออกพระราชบัญญัติการรอน
สิทธิ์และกฎกระทรวงการรอนสิทธิ์ของ รฟม. มีรายละเอียดดังแสดงในภาคผนวก 9ฏ 

 2) ระยะด าเนินการ  

  - 
 
7.4.3 สาธารณสุขและสุขภาพ 

 ในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการโครงการ ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร จะมีผลกระทบ
เชิงบวกและเชิงลบต่อสภาพสาธารณสุขของพนักงาน/คนงานก่อสร้าง ประชาชนที่อาศัยอยู่หรือผู้สัญจ รผ่าน  
ไป - มาบนโครงข่ายถนนเดิมตามแนวเส้นทางโครงการ หรือพ้ืนที่โดยรอบศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอด    
แล้วจร คาดว่าเป็นผลกระทบในระดับต่ํา - ปานกลาง จึงต้องกําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ดังนี้ 

1) ระยะก่อสร้าง 
1.1) ลดความเสี่ยงในการเกิดภาวะเจ็บปุวยด้วยโรคระบบทางเดินหายใจของประชาชนที่

อาศัยอยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้างหรือพนักงาน/คนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานในพ้ืนที่ก่อสร้างที่มีมลพิษ      
ทางอากาศฟูุงกระจายอย่างต่อเนื่อง จึงกําหนดให้ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติตามมาตรการปูองกัน แก้ไข และ         
ลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 

1.2) ลดความเสี่ยงจากการเป็นโรคระบบการได้ยิน เช่น หูหนวก หูบอด หูตึง เยื่อแก้วหูทะลุ 
ฯลฯ ของประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้างหรือพนักงาน/คนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานภายใน
พ้ืนที่ก่อสร้างที่มีเสียงดังจากการใช้เครื่องจักรและอุปกรณ์อย่างต่อเนื่อง 8 ชั่วโมง ติดต่อกันจึงกําหนดให้ผู้รับจ้างฯ 
ต้องปฏิบัติตามมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านระดับเสียงดังในระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 

1.3) ในพ้ืนที่ก่อสร้างหรือสํานักงานโครงการต้องจัดการด้านอนามัยสิ่งแวดล้อมให้ถูก
สุขลักษณะเป็นไปตามข้อเสนอแนะของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยและข้อกําหนดของกระทรวง
สาธารณสุข ดังนี้ 
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 - ต้องจัดให้มีปริมาณน้ําดื่ม (5 ลิตร/คน/วัน) และปริมาณน้ําใช้ (50 ลิตร/คน/วัน) ที่มี
ความสะอาดให้เพียงพอกับจํานวนพนักงานและคนงานก่อสร้างที่มีการปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่ก่อสร้างหรือ
สํานักงานโครงการ 

 - จัดให้มีห้องน้ํา - ห้องส้วม (10 คน/ห้อง) ที่มีการติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป
ภายในสํานักงานโครงการให้เพียงพอ 

 - จัดให้มีถังรองรับขยะมูลฝอยที่ถูกสุขลักษณะไว้ในพ้ืนที่ก่อสร้างและสํานักงาน
โครงการให้เพียงพอ โดยแยกเป็นถังรองรับขยะมูลฝอยเปียก (สีเขียว) ถังรองรับขยะมูลฝอยแห้ง (สีเหลือง) 
และถังรองรับขยะมูลฝอยอันตราย (สีแดงหรือสีส้ม) 

  - จัดให้มีถังรองรับมูลฝอยให้เพียงพอกับปริมาณมูลฝอยที่เกิดขึ้น โดยแยกประเภทถัง
รองรับมูลฝอย เช่น มูลฝอยจากบ้านพักคนงาน เศษวัสดุก่อสร้าง ของเสียอันตราย ฯลฯ และนําไปตั้ง ณ จุดต่างๆ 
รอบพ้ืนที่ก่อสร้าง และประสานให้รถเก็บขยะมูลฝอยของหน่วยงานที่รับผิดชอบในพ้ืนที่มาเก็บขนไปกําจัดเป็น
ประจําทุกวัน โดยไม่ปล่อยให้มีขยะตกค้าง ทั้งนี้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรวบรวมมูลฝอยไว้ ณ บริเวณที่รถเก็บขน
สามารถเข้าเก็บขนได้สะดวก 

  - คัดแยกมูลฝอย โดยเศษวัสดุที่สามารถนํากลับมาใช้ประโยชน์ได้ เช่น เศษไม้ สังกะสี 
เศษเหล็ก เป็นต้น ควรแยกกองไว้เพ่ือนํากลับมาใช้อีกหรือขายแก่ผู้ที่ต้องการ เพ่ือลดปริมาณขยะที่ต้องนําไป
กําจัด 

  - ขยะประเภทของเสียอันตราย ที่เกิดจากซ่อมบํารุงและการทํางานของเครื่องจักร 
อุปกรณ์ต่างๆ ผู้รับเหมาต้องจัดเก็บแยกจากมูลฝอยทั่วไป เพ่ือรอการเก็บรวบรวมและขนส่งไปกําจัด 

  - ตรวจสอบและดูแลรักษาถังรองรับมูลฝอยให้อยู่ในสภาพดี ไม่แตกชํารุดหรือรั่วซึม 
และต้องมีฝาปิดมิดชิด 

  - กําหนดให้คนงานก่อสร้างทิ้งมูลฝอยในถังรองรับมูลฝอยและห้ามทิ้งหรือ กองไว้นอก
ถังรับมูลฝอยโดยเด็ดขาด 

 - ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมมลพิษ มูลฝอย มูลฝอยติดเชื้อ 
สารอันตราย ในการจัดการและกําจัดขยะที่ปนเปื้อนด้วยวิธีการที่มีความเหมาะสมและปลอดภัย 

1.4) จัดเตรียมที่พักชั่วคราวในพ้ืนที่ก่อสร้าง สําหรับเป็นที่พักในเวลากลางวันในระหว่างการ
ก่อสร้างให้กับคนงานก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงกับพ้ืนที่ก่อสร้าง ดังแสดงในรูปที่ 7.4.3 - 1 โดยที่พักคนงาน
ชั่วคราวแต่ละแห่งประกอบด้วย 

 - เพิงพักคนงานหรือที่พักคนงาน โดยมีลักษณะเป็นเพิงชั่วคราว ขนาดตามความ
เหมาะสมของพ้ืนที่ เพ่ือให้คนงานสามารถใช้เป็นที่รับประทานอาหารกลางวันและพักผ่อน แต่ไม่อนุญาตให้
ประกอบอาหารในบริเวณท่ีพักชั่วคราวนี้ 

 - ห้องส้วมชั่วคราว จํานวน 2 ห้อง แบบมีถังเก็บในตัวและสามารถต่อลงถังบําบัดได้ 
สําหรับอํานวยความสะดวกให้กับคนงานก่อสร้าง โดยต้องมีเจ้าหน้าที่ดูแลทําความสะอาดและมีการขนย้ายสิ่ง
ปฏิกูลออกทุกๆ 1-2 สัปดาห์ 

 - น้ําสะอาดสําหรับบริโภคและอุปโภค จัดเตรียมน้ําดื่มสะอาดให้เพียงพอสําหรับ
คนงานก่อสร้างที่เข้ามาทํางานในพ้ืนที่ และน้ําสะอาดสําหรับการล้างมือ ล้างหน้า แต่ไม่อนุญาตให้ล้างทําความ
สะอาดร่างกาย 

 - ถังขยะเปียก ขยะแห้ง สําหรับรองรับขยะมูลฝอยต่างๆ เช่น เศษอาหาร ถุงพลาสติก 
เป็นต้น และให้ทําการขนย้ายขยะมูลฝอยทุกๆ 5 - 10 วัน 
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รูปที่ 7.4.3 - 1  ที่พักคนงานชั่วคราว 

1.5) จากการคาดการณ์จํานวนคนงานที่ใช้ในการดําเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง 
ช่วงลาดพร้าว - สําโรง มีประมาณ 200 คน มีรายละเอียดการคาดการณ์ปริมาณการใช้น้ํา ปริมาณน้ําเสียและ
ของเสียที่เกิดข้ึนดังนี้ 
 ปริมาณการใช้น้ า 
 จํานวนคนงาน = 200 คน 
 ปริมาณน้ําใช้  = 200 ลิตร/คน/วัน (เกรียงศักดิ์, 2539) 
 คิดเป็นน้ําใช้  = 40 ลบ.ม./วัน 
 
 
 ปริมาณน้ าเสีย 
  สําหรับน้ําเสียจากที่พักคนงานชั่วคราว โดยปริมาณน้ําเสียที่เกิดขึ้นจากที่พักคนงานแต่ละแห่ง 
คิดปริมาณน้ําใช้ 200 ลิตร/คน/วัน (เกรียงศักดิ์, 2539) ซึ่งน้ําเสียที่เกิดขึ้นมาจากห้องน้ํา ห้องส้วมและกิจกรรมการใช้
น้ําอ่ืนๆ โดยปริมาณน้ําเสียที่เกิดขึ้นคิดเป็นร้อยละ 80 ของปริมาณความต้องการใช้น้ําทั้งหมด (เกรียงศักดิ์, 2539) 
 ปริมาณน้ําเสีย = 32 ลบ.ม./วัน 
  การจัดการน้ําเสียและของเสียที่เกิดข้ึนในโครงการ ทั้งระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการ 
โครงการได้ออกแบบเป็นระบบบําบัดน้ําเสียแบบสําเร็จรูป โดยน้ําทิ้งที่ผ่านการบําบัดแล้วจะปล่อยลงสู่บ่อพัก
ของโครงการ และเชื่อมต่อลงสู่บ่อพักสาธารณะต่อไป  

  ในการวางแผนการก่อสร้างโครงการจะใช้ระยะเวลาประมาณ 4 ปี ดังนั้น ในการจัดผัง
บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้างนั้น ดังแสดงในรูปที่ 7.4.3 - 2 เสนอให้ประยุกต์ใช้มาตรฐานและแบบก่อสร้าง
อาคารชั่วคราวสําหรับคนงานก่อสร้าง ของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ (มาตรฐาน 
ว.ส.ท. E.I.T. Standard 1010 - 30) เพราะต้องการจัดบ้านพักคนงานก่อสร้างให้มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย 
โดยไม่ส่งผลกระทบต่อชุมชนในท้องถิ่นใกล้เคียง ทั้งนี้ จะกําหนดให้เป็นมาตรฐานบ้านพักคนงานก่อสร้างที่จะ
จัดให้มีในแต่ละแห่งรองรับคนงานประมาณ 200 คน ซึ่งมีพ้ืนที่ประมาณ 1 ไร่/แห่ง โดยมาตรฐานบ้านพัก
คนงานก่อสร้างที่จะต้องจัดให้มี ได้แก่ 

 บ้านพักคนงานก่อสร้างขนาด 1 ชั้น จํานวน 5 หลัง หลังละ 20 ห้อง (หน้า  - หลัง     
ฝั่งละ 10 ห้อง) กําหนดให้พัก 2 คน/ห้อง รวมพักได้ 40 คน/หลัง 
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 ห้องส้วมจํานวน 20 ห้อง ซึ่งเป็นไปตามมาตรฐาน (ห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะสําหรับ
คนงานไม่น้อยกว่า 1 ห้องต่อ 10 คน) 

 มีพ้ืนที่อาบน้ํา - ลานซักล้าง จํานวน 2 แห่ง พร้อมบ่อเก็บน้ําขนาด 4.8 ลูกบาศก์เมตร 
จํานวน 4 บ่อ ซึ่งใช้อย่างเพียงพอ 

 ร่องระบบน้ําชั่วคราวโดยรอบพ้ืนที่ พร้อมบ่อดักขยะหรือบ่อดักตะกอน 
 ถังรองรับมูลฝอยประจําบ้านพักคนงานอย่างเพียงพอกับคนงานก่อสร้างพร้อมจุดพัก

ขยะ เพ่ือรอการขนย้ายจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 ถังดับเพลิงชนิดผลเคมีแห้งขนาด 15 ปอนด์ ติดตั้งประจําบ้านพักคนงานก่อสร้าง    

ทุกหลังๆ ละ 8 ถัง แบ่งเป็นชั้นล่าง 4 ถัง ชั้นบน 4 ถัง 
 ปูอมยามในส่วนที่พักคนงานก่อสร้าง 
 จัดระบบสาธารณูปโภคท่ีจําเป็นอย่างเพียงพอ เช่น ไฟฟูา น้ําอุปโภค - บริโภค เป็นต้น 
ปริมาณมูลฝอย 

  ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นภายในโครงการ ประกอบด้วย ขยะมูลฝอย 2 ประเภท ตามลักษณะ
ของกิจกรรม คือ ขยะทั่วไปและเศษวัสดุก่อสร้าง 
  ขยะทั่วไป ซึ่งประกอบไปด้วย เศษอาหาร เศษกระดาษ เศษพลาสติก เป็นต้น จาก
กิจกรรมการอุปโภคบริโภคของคนงานก่อสร้าง ซึ่งกําหนดให้อัตราการเกิดขยะมูลฝอย มีค่าเท่ากับ 0.5 
กิโลกรัม/คน/วัน โดยมีรายละเอียดปริมาณขยะมูลฝอย ดังนี้ 
 จํานวนคนงาน  = 200 คน 
 อัตราการเกิดขยะมูลฝอย = 0.5 กิโลกรัม/คน/วัน 
 ดังนั้น   = 100 กิโลกรมั/วัน 
  เศษวัสดุก่อสร้างซึ่งประกอบไปด้วย เศษอิฐ เศษปูน เศษไม้ ถุงปูน เศษลวดหรือโลหะ
อ่ืนๆ สําหรับปริมาณการเกิดจะไม่แน่นอน เนื่องจากเศษวัสดุบางชนิด สามารถนํามาหมุนเวียนใช้ในการ
ก่อสร้างใหม่ได้ เช่น ไม้แบบ แบะบางส่วนสามารถนําไปจําหน่างเพ่ือนําไปรีไซเคิลได้ 
  ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น โครงการจะทําการรวบรวมและนําไปทิ้งในถังขยะที่กรุงเทพมหานคร
เป็นผู้กําหนดไว้หรือประสานงานกับกรุงเทพมหานครเข้ามารับขยะมูลฝอยในโครงการเพ่ือนําไปกําจัดต่อไป 
โดยมูลฝอยชุมชนที่เกิดขึ้นในกรุงเทพมหานคร จะถูกรวบรวมและขนส่งไปยังสถานีขนถ่ายมูลฝอย 3 แห่ง 
ได้แก่ สถานีขนถ่ายมูลฝอยสายไหม สถานีขนถ่ายมูลฝอยหนองแขมและสถานีขนถ่ายมูลฝอยอ่อนนุช ดังแสดง
ในรูปที่ 7.4.3 - 3 จากนั้นมูลฝอยทั่วไปจะถูกขนถ่ายไปฝังกลบยังหลุมฝังกลบในอําเภอกําแพงแสน จังหวัด
นครปฐม และหลุมฝังกลบในอําเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา ส่วนมูลฝอยอินทรีย์ส่วนหนึ่งนําไปทําปุย
หมักท่ีโรงปุยอ่อนนุชสําหรับมูลฝอยติดเชื้อรวมถึงมูลฝอยอันตรายอ่ืนๆ กรุงเทพมหานครได้ว่าจ้างบริษัทเอกชน
ดําเนินการขนส่งและกําจัดด้วยวิธีการเฉพาะ 
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รูปที่ 7.4.3 - 3  การขนย้ายมูลฝอยชุมชนที่เกิดขึ้นในกรุงเทพมหานคร 

 
2) ระยะด าเนินการ  

เนื่องจากการพัฒนาโครงการ ศูนย์ซ่อมบํารุง และอาคารจอดแล้วจร จะเป็นทั้งผลกระทบเชิง
บวกและเชิงลบในระดับต่ํา - ปานกลางต่อสภาพสาธารณสุขและความปลอดภัย จึงเสนอแนะมาตรการปูองกัน
แก้ไขผลกระทบและมาตรการเสริมเพ่ือเฝูาระวังปัญหาด้านสุขภาพอนามัยของประชาชนและผู้สัญจรผ่าน    
ไป - มาบนโครงข่ายถนนเดิมหรือผู้เข้ามาใช้บริการโครงการ ดังนี้ 

2.1) ต้องปฏิบัติตามมาตรการปูองกันแก้ไขและลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศและเสียง   
ในระยะดําเนินการอย่างเคร่งครัด 

2.2) การรณรงค์หรือปลูกจิตสํานึกให้ประชาชนทั่วไปและผู้ขับขี่ยานพาหนะส่วนบุคคลให้    
หันมาใช้ระบบรถไฟฟูาเพ่ิมมากขึ้น เพ่ือลดปัญหามลภาวะทางอากาศและระดับเสียงดัง อันจะส่งผลให้ปัญหา   
ด้านสุขภาพอนามัยลดลงโดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจและระบบการได้ยิน 

2.3) ผู้ขับขี่ยานพาหนะส่วนบุคคลหรือระบบขนส่งมวลชนฯ ต้องปฏิบัติตามกฎจราจร     
อย่างเคร่งครัดเพื่อลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะช่วงพ้ืนที่ใต้สถานีรถไฟฟูา  

2.4) การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อประเภทต่าง ๆ เช่น ปูายประชาสัมพันธ์ แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ 
วิทยุสื่อสารเพ่ือการจราจร (จส.100, สวพ.91, ร่วมด้วยช่วยกัน) เว็บไซต์ หรือโทรทัศน์ ฯลฯ และการให้ความรู้
ความเข้าใจแก่ประชาชนทั่วไป ได้รับทราบถึงความสําคัญและผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากปัญหามลพิษ       
ทางอากาศจากยานพาหนะและพยายามหลีกเลี่ยงการสัมผัสกับมลพิษทางอากาศโดยตรงและต้องดูแลรักษา
สุขภาพอนามัยของตนเองอย่างเคร่งครัด 

2.5) ใช้มาตรการปูองกันแก้ไขและลดผลกระทบร่วมกับด้านคุณภาพน้ําผิวดินในระยะ
ดําเนินการ 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 7 มาตรการปูองกนั แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  7-46 

2.6) การจัดการมูลฝอยและกากของเสีย กําหนดให้มีการดําเนินการดังนี้ 
 - ตั้งถังรองรับมูลฝอยบริเวณทางข้ึน - ลงสถาน ี
 - ตรวจสอบสภาพปัญหาการจัดการมูลฝอยอย่างสม่ําเสมอ 
 - ประชาสัมพันธ์และรณรงค์ให้พนักงานในศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร    

คัดแยกมูลฝอยเป็นขยะเปียก ขยะแห้ง ก่อนทิ้งลงถังรองรับมูลฝอย ส่วนมูลฝอยจําพวก แก้ว กระดาษ       
ต้องคัดแยกออกมาส่งขาย เพ่ือลดปริมาณมูลฝอย ส่วนขยะอันตราย เช่น แบตเตอรี่ ถ่านไฟฉาย ฯลฯ        
ต้องคัดแยกออกมาทิ้งในถังท่ีจัดไว้สําหรับขยะประเภทนี้โดยเฉพาะ 

  
7.4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

1) ระยะก่อสร้าง 

1.1) ในการก่อสร้างจะมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานขึ้นเสมอ ๆ หากผู้ปฏิบัติงาน
ขาดความระมัดระวังและประมาท เพ่ือเป็นการปูองกันอุบัติเหตุมิให้เกิดขึ้นในระดับรุนแรง ผู้รับจ้างฯ ต้อง
ดําเนินการดังนี้ 

  - ต้องจัดตั้งคณะกรรมการความปลอดภัย เพ่ือกําหนดนโยบายด้านความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่ก่อสร้าง เช่น การกําหนดแผนงานการก่อสร้างและมาตรการควบคุมความปลอดภัย การ
ควบคุมและกํากับดูแลพนักงานและคนงานก่อสร้างให้ปฏิบัติตามระเบียบหรือกฎหมายความปลอดภัย การ
ตรวจสอบหาสาเหตุการเกิดเหตุอันตรายต่าง ๆ และการให้ข้อเสนอแนะและฝึกอบรมพนักงานและคนงาน
ก่อสร้างให้ปฏิบัติงานด้วยความระมัดระวัง เป็นต้น 

  - ต้องจัดอบรมพนักงานและคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีการใช้และดูแลบํารุงรักษา
เครื่องมือเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่างๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมกับประเภทของงานและต้องกําหนดให้มี
เจ้าหน้าที่รับผิดชอบอย่างน้อย 3 คน/พ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ือดูแลตรวจตราบํารุงรักษาเครื่องมือ เครื่องจักรกลและ
อุปกรณ์ต่าง ๆ ให้สามารถใช้งานได้ดีอยู่เสมอ รวมทั้งต้องทําการซ่อมแซมทันทีหากพบว่าเกิดการชํารุดเสียหาย
เพ่ือปูองกันอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานตลอดเวลา 

  - กําหนดให้พนักงานและคนงานก่อสร้างต้องใช้อุปกรณ์ปูองกันอันตรายส่วนบุคคลทุก
ครั้งระหว่างปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ือปูองกันอันตรายและอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงาน เช่น สวมหมวก
นิรภัย ถุงมือและหน้ากากปิดหน้าปูองกันฝุุนละออง หรือสวมใส่เครื่องครอบหู (Ear Muffs) หรือปลั๊กลดเสียง 
(Ear Plugs) เพ่ือปูองกันเสียงดัง เป็นต้น 

  - ควบคุม ดูแลและห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถขนส่งวัสดุและอุปกรณ์
ก่อสร้างใช้ยาหรือสารกระตุ้นประสาทหรือดื่มสุราในขณะปฏิบัติงาน และต้องกําหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝุาฝืนขั้น
รุนแรง เช่น พักการปฏิบัติงานไม่มีกําหนด ตัดเงินเดือน 50% หรือไล่ออก ฯลฯ 

  - ควบคุมและกําชับให้พนักงานขับยานพาหนะขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างต้องปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัดและกําหนดความเร็วในการขับขี่ยานพาหนะไม่เกิน  30 กม./ชม. โดยเฉพาะช่วง   
ที่แล่นผ่านแหล่งชุมชนหรือพ้ืนที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น สถานศึกษา/โรงเรียน สถานพยาบาล 
หรือศาสนสถาน ฯลฯ 

  - ต้องจัดทําปูายสัญญาณเพ่ือแสดงขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้างฯ และการประชาสัมพันธ์ผ่าน
สื่อประเภทต่าง ๆ เช่น ปูายประชาสัมพันธ์ แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ วิทยุสื่อสารเพ่ือการจราจร (จส.100 ,     
สวพ.91, ร่วมด้วยช่วยกัน) เว็บไซต์ โทรทัศน์ ฯลฯ เพ่ือให้ประชาชนหรือผู้สัญจรผ่านไป - มาได้รับทราบกรณี
จะมีการปิดกั้นเส้นทางที่ใช้สัญจรปกติบนถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ เพ่ือรื้อย้าย
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ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการหรือเคลื่อนย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่หรืองานวางคาน
คอนกรีต เป็นต้น 

  - กําหนดมาตรการควบคุมดูแลพ้ืนที่ก่อสร้างทุกแห่ง โดยการจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษา
ความปลอดภัยเข้ามาสอดส่องรักษาความปลอดภัย เฝูาระวังและปูองกันไม่ให้ผู้ที่ไม่ได้ รับอนุญาตและ          
ผู้ไม่เก่ียวข้องกับงานก่อสร้างเข้าใกล้หรือสัญจรผ่านพื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด 

  - ต้องสร้างเครื่องปูองกันหรือนําตาข่ายหรือผ้าใบมาขึงกันบริเวณท่ีจะก่อสร้างโครงสร้าง
ทางยกระดับ สถานีรถไฟฟูาและส่วนประกอบอ่ืน ๆ เพ่ือปูองกันอุบัติเหตุที่เกิดจากการตกหล่นของวัสดุหรือ
อุปกรณ์จากการก่อสร้างโดยเฉพาะเศษหิน เศษเหล็ก เศษคอนกรีต/เศษปูนหรือเศษโลหะจากสะเก็ดไฟที่เกิดจาก
การเชื่อมด้วยไฟฟูา ฯลฯ กรณีมีประชาชนทั่วไปหรือผู้ได้รับความเสียหายร้องเรียนมายังศูนย์กลางการรับข้อมูล
และเรื่องราวร้องเรียนต่าง ๆ ผู้รับจ้างฯ ต้องจัดส่งเจ้าหน้าที่เกี่ยวข้องตรวจสอบความเสียหายและต้องรับผิดชอบ
ค่าใช้จ่ายหรือความเสียหายที่เกิดขึ้นตามความเหมาะสมเป็นธรรม  หรือตามความเป็นจริง 

  - ต้องจัดให้มีแสงสว่างภายในเขตพ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ือความปลอดภัยในการสัญจรผ่านไป -มา 
และจัดให้มีการจัดตั้งไฟสัญญาณเตือนหรือไฟกระพริบเพ่ือแสดงให้เห็นพ้ืนที่ก่อสร้างอย่างชัดเจนโดยเฉพาะใน
ช่วงเวลากลางคืน 

  - ติดตั้งไฟส่องทางบริเวณพ้ืนที่ใต้โครงสร้างยกระดับสถานีรถไฟฟูา และพ้ืนที่ทางเท้าริม
โครงข่ายถนนเดิม 

  - จัดให้มีทางเดินเท้าชั่วคราวขึ้น และมีปูายสัญลักษณ์แสดงทิศทางอย่างชัดเจน กรณีที่
กิจกรรมการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการต่างๆ รบกวนการสัญจรบนทางเท้าเพ่ือให้ผู้ใช้ทาง
เท้าสามารถใช้บริการได้อย่างปลอดภัย 

2) ระยะด าเนินการ  
1.1) ต้องจัดเตรียมแผนการจัดการด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัยให้เป็นไปตาม

มาตรฐานสากล โดยให้มีการทดสอบและซักซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินด้านความปลอดภัยในกรณีเลวร้ายต่างๆ 
อย่างน้อย 2 ครั้ง/ปี เช่น การเกิดอัคคีภัยบนสถานีรถไฟฟูา/ชั้นพ้ืนถนน/ชั้นจําหน่ายตั๋ว/ชั้นชานชาลา การ
อพยพผู้โดยสารออกจากสถานีรถไฟฟูา/ตัวรถไฟฟูา การหยุดเดินรถไฟฟูาฉุกเฉิน การให้ความช่วยเหลือแก่
ผู้โดยสารระหว่างการอพยพ/กรณีเกิดอุบัติเหตุรถไฟฟูาตกราง ฯลฯ 

1.2) ต้องจัดให้มีแนวเส้นสีแดงเพ่ือแสดงเขตห้ามล่วงล้ําขณะรถไฟฟูาแล่นจอดเทียบชานชาลา 
โดยจัดเตรียมพ้ืนชานชาลาให้มีผิวขรุขระเพ่ือให้ผู้โดยสารสัมผัสได้ 

1.3) ต้องจัดทําประกันภัยสาธารณะต่อชีวิตและทรัพย์สินของผู้โดยสารและบุคคลที่ 3 
1.4) ประสานงานและขอความร่วมมือจากหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการดูแลรักษา

ความปลอดภัยที่ตั้งอยู่ตามแนวเส้นทางโครงการ และพ้ืนที่โดยรอบศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร เช่น 
สถานีตํารวจ โรงพยาบาล หรือหน่วยบรรเทาสาธารณภัย ฯลฯ โดยจัดให้มีการติดตั้งระบบประสานงานและ
ระบบสื่อสารที่ทันสมัยที่สามารถแจ้งเหตุฉุกเฉินและเคลื่อนย้ายอุปกรณ์ให้ความช่วยเหลือต่าง ๆ จนถึงพ้ืนที่
เกิดเหตุได้รวดเร็วภายในเวลาไม่เกิน 10 นาที 

1.5) จัดให้มีปูายเตือนที่ชัดเจนในบริเวณการทํางานที่เป็นอันตราย 
1.6) จัดให้มีการตรวจสุขภาพพนักงานประจําปี 
1.7) จัดให้มีอุปกรณ์ปูองกันอันตรายส่วนบุคคล สําหรับพนักงานที่ต้องสัมผัสกับสิ่งอันตราย

พร้อมกําหนดให้สวมใส่อุปกรณ์ดังกล่าวทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน เช่น ปลั๊กอุดหู ที่ครอบหู หน้ากากกันฝุุน       
หมวกนิรภัย รองเท้านิรภัย แว่นตานิรภัย เป็นต้น 
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1.8) จัดให้มีการฝึกซ้อมรับเหตุฉุกเฉินอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง แผนปูองกันและระงับอัคคีภัย
ดังแสดงในภาคผนวก 7ก 

1.9) ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศอย่างเคร่งครัด 
 1.10) มาตรการความปลอดภัยบนสถานีรถไฟฟูา กําหนดให้มีการดําเนินการ ดังนี้ 
 - จัดให้มีปุุมสัญญาณเตือนภัย ในบริเวณสถานีรถไฟฟูาหรือชานชาลา พร้อมปูาย
แสดงสัญลักษณ์ที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน หากมีเหตุการณ์ฉุกเฉิน หรือเหตุอัคคีภัยบริเวณสถานีหรือชาน
ชาลาเจ้าหน้าที่ประจําหรือเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยจะสามารถไปยังจุดเกิดเหตุได้ทันที 
 - จัดให้มีระบบเตือนภัยอัคคีภัยอัตโนมัติ และระบบฉีดน้ําดับเพลิงอัตโนมัติ 
ครอบคลุมในบริเวณชานชาลาและสถานีรถไฟฟูา 
 - จัดให้มีถังดับเพลิงพร้อมคําแนะนําการใช้ ติดตั้งไว้บริเวณประตูกั้นระหว่างห้อง
พนักงาน ห้องโดยสาร และในบริเวณสถานีรถไฟฟูา 
 - จัดให้มีปุุมหยุดเดินรถฉุกเฉิน ติดตั้งอยู่บริเวณชั้นชานชาลา ซึ่งเป็นปุุมที่ใช้กด
เมื่อเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉินและไม่ต้องการให้รถไฟฟูาเข้าสู่สถานี เช่น กรณีมีผู้โดยสารหรือสิ่งของตกลงไปบนราง 
 - จัดให้มีกล้องวงจรปิดครอบคลุมบริเวณชานชาลาและสถานีรถไฟฟูา เพ่ือคอย
สังเกตการณ์โดยมีเจ้าหน้าที่ประจําศูนย์ควบคุมอยู่ตลอดเวลา 
 - จัดให้มีเส้นทางอพยพ เพ่ือใช้เป็นเส้นทางเชื่อมต่อระหว่างชานชาลากับราง
รถไฟฟูาในกรณีฉุกเฉินเท่านั้น 
 - จัดให้มีห้องปฐมพยาบาล อุปกรณ์ และยาที่จําเป็น สําหรับใช้ในกรณีฉุกเฉิน 
โดยได้รับการควบคุมดูแลจากแพทย์อยู่ตลอดเวลา 
 - จัดให้มีศูนย์ประสานงานกับหน่วยงานช่วยเหลืออ่ืนๆ ที่อยู่ใกล้เคียงสถานี
รถไฟฟูา เช่น โรงพยาบาล สถานีตํารวจ และสถานีดับเพลิงกู้ภัย ฯลฯ 
 - จัดให้มีการฝึกอบรมและฝึกซ้อมเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานเกี่ยวข้องกับการปูองกัน
เหตุฉุกเฉินและความปลอดภัยบนรถไฟฟูา และในสถานีรถไฟฟูาอย่างสม่ําเสมอ เพ่ือให้มีความพร้อมอยู่
ตลอดเวลา 
 
7.4.5 แหล่งประวัติศาสตร์ โบราณสถาน และโบราณคดี 

การก่อสร้างโครงการ ศูนย์ซ่อมบํารุงและอาคารจอดแล้วจร ไม่มีผลกระทบโดยตรงต่อการสูญเสียหรือ
เคลื่อนย้ายแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดีหรือสถานที่สําคัญของท้องถิ่นออกจากพ้ืนที่ก่อสร้าง แต่อาจมี
ผลกระทบโดยอ้อมต่อสถานที่ดังกล่าวที่ตั้งอยู่ภายในรัศมีไม่เกิน 50 เมตรจากพ้ืนที่ก่อสร้าง เช่น ผลกระทบจาก
การฟูุงกระจายของฝุุนละออง ระดับเสียงดังจากการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์หรือระดับการสั่นสะเทือนโดยเฉพาะ
ช่วงที่มีกิจกรรมการขุด/ปรับถมพ้ืนที่ การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคหรือสิ่งปลูกสร้าง การขนส่งหรือ
เคลื่อนย้ายวัสดุอุปกรณ์และผสมคอนกรีต ฯลฯ คาดว่าเป็นผลกระทบระดับต่ํา - ปานกลาง จึงกําหนดให้ใช้
มาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียงและความสั่นสะเทือนในบางประเด็นที่
เกี่ยวข้อง ซึ่งสามารถสรุปได้ดังนี้ 

 1) ระยะก่อสร้าง 
  1.1)    การฟูุงกระจายของฝุุนละอองจากการก่อสร้างจะก่อให้เกิดความเสียหาย ความสกปรก

หรือรบกวนและสร้างความเดือดร้อนรําคาญให้แก่ผู้เข้าใช้บริการหรือศึกษาหาความรู้ในแหล่งประวัติศาสตร์
และโบราณคดีหรือสถานที่สําคัญที่ เกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชนที่ตั้งอยู่ภายในรัศมีไม่เกิน 50 เมตรจาก
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แหล่งกําเนิดฝุุนละอองจํานวน 2 แห่ง คือ คริสตจักรลาดพร้าวและมัสยิดฟัตฮุ้ลบารี จึงกําหนดมาตรการ
ปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบ ดังนี้ 

  - ต้องปฏิบัติตามระเบียบและข้อปฏิบัติในการควบคุมฝุุนละอองจากการก่อสร้าง
ประเภทต่าง ๆ ของคณะกรรมการแก้ไขมลพิษทางอากาศในกรุงเทพมหานครและชุมชนในประเทศไทย  

  - ต้องฉีดพรมน้ําบนพ้ืนผิวโครงข่ายถนนเดิมอย่างน้อยวันละ 3 - 4 ครั้งตามแนวพ้ืนที่
ก่อสร้างหรือบริเวณที่อาจก่อให้เกิดการฟูุงกระจายของฝุุนละออง เช่น กองดินและกองทราย หรือบริเวณที่มี
การขุดเปิดหน้าดิน/ขุดเจาะฐานราก ฯลฯ รวมทั้งต้องเคลื่อนย้ายเศษวัสดุก่อสร้างหรือกองดินที่ขุดขึ้นมาออก
จากพ้ืนที่ก่อสร้างโดยเร็วที่สุดหรือภายใน 24 ชั่วโมง 

  - ต้องจัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3 - 4 คน/พ้ืนที่ก่อสร้างให้มาดําเนินการจัดเก็บ
และทําความสะอาดในพ้ืนที่ก่อสร้างหากกิจกรรมก่อสร้างแต่ละวันเสร็จสิ้น รวมทั้งจัดระเบียบการวางกองวัสดุ
และอุปกรณ์ก่อสร้างเพ่ือปูองกันการฟูุงกระจายของฝุุนละอองตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

  1.2) ระดับเสียงดังรบกวนที่เกิดจากการใช้เครื่องจักรกลหนักและเครื่องจักรขนาดใหญ่    
อาจสร้างความเดือดร้อนรําคาญให้แก่ผู้เข้าใช้บริการหรือศึกษาหาความรู้ในแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี
หรือสถานที่สําคัญที่เกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชนที่ตั้ งอยู่ภายในรัศมีไม่เกิน 50 เมตรจากแหล่งกําเนิดเสียงดัง
จํานวน 2 แห่ง คือ คริสตจักรลาดพร้าวและมัสยิดฟัตฮุ้ลบารี จึงกําหนดมาตรการปูองกัน  แก้ไข และ           
ลดผลกระทบดังนี้ 

  - ต้องใช้เครื่องมืออุปกรณ์และเครื่องจักรกลที่ไม่ก่อให้เกิดระดับเสียงดังและใช้อุปกรณ์
ลดหรือควบคุมระดับเสียงจากเครื่องจักรกล (เช่น ท่อเก็บเสียงหรือปลอกครอบ) ในกรณีที่เกิดระดับเสียงดัง
มากกว่า 90 เดซิเบล(เอ) ที่แหล่งกําเนิดเสียงเป็นระยะเวลาติดต่อกัน 1 ชั่วโมง 

  - จัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3 - 4 คนให้มาปฏิบัติหน้าที่ควบคุม ดูแลบํารุงรักษา
หรือตรวจสอบเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่าง ๆ หรือยานพาหนะที่นํามาใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี
ตลอดระยะเวลาก่อสร้างฯ เพ่ือไม่เกิดผลกระทบด้านระดับเสียงดังเกินมาตรฐานฯ ที่กําหนดโดยหน่วยงาน      
ที่รับผิดชอบ เช่น กรมการขนส่งทางบก สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม หรือ  
กรมควบคุมมลพิษ เป็นต้น 

  - กําหนดและจํากัดความเร็วในการขับขี่ยานพาหนะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไว้ไม่เกิน         
30 กม./ชม.ในกรณีแล่นผ่านชุมชนที่พักอาศัยหรือย่านพาณิชยกรรม โรงพยาบาล ศาสนสถาน/วัด และ
โรงเรียน/สถานศึกษา ฯลฯ เพ่ือปูองกันไม่ให้เกิดระดับเสียงดังรบกวนโดยเฉพาะช่วงเวลาเรียนของนักเรียน 
ช่วงเวลาปฏิบัติธรรม (เช่น ทําวัตรเช้า - เย็น สวดมนต์หรือละหมาด ฯลฯ) หรือการพักผ่อน - นอนหลับ 

  1.3) ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการขุดเจาะเสาเข็มเพ่ือก่อสร้างฐานรากรองรับ
โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา อาจมีผลกระทบต่อสถานที่สําคัญที่เกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชนที่ตั้งอยู่
ในรัศมีไม่เกิน 30 เมตร จากแหล่งกําเนิดความสั่นสะเทือน จํานวน 2 แห่ง ได้แก่ คริสตจักรลาดพร้าวและมัสยิด
ฟัตฮุ้ลบารี จึงกําหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบดังนี้ 

  - การก่อสร้างฐานรากเพ่ือรองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา กําหนดให้
ใช้เสาเข็มเจาะหน้าตัดกลม (Circular Bored Pile) หรือหน้าตัดเหลี่ยม (Barrette Pile) เพ่ือลดระดับ     
ความสั่นสะเทือน 

  - การตอกเข็มพืดเหล็ก (Steel Sheet Pile) ระหว่างก่อสร้างฐานรากเพ่ือรองรับ
โครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟูา จะต้องตอกเข็มพืดเหล็กให้ลึกจนพ้นชั้นดินเหนียวอ่อนถึงอ่อน   
ปานกลางระดับความลึกประมาณ 18 เมตร จะช่วยกั้นและลดระดับความสั่นสะเทือนในระดับความลึกไม่ให้ไป
รบกวนต่อพ้ืนที่โดยรอบ 
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  - หากมีกิจกรรมการก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดระดับการสั่นสะเทือนอย่างต่อเนื่องโดย
เฉพาะงานขุดเจาะเพ่ือก่อสร้างฐานราก จําเป็นต้องปรับลดพลังงานในการขุดเจาะเสาเข็มแต่ละครั้งโดยการ
เพ่ิมจํานวนครั้งในการขุดเจาะเพ่ือลดระดับความสะเทือนที่เกิดขึ้น 

  - ควบคุมยานพาหนะที่ใช้การเคลื่อนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้ใช้ความเร็วในการ  
ขับขี่ไม่เกิน 30 กม./ชม. และมีน้ําหนักบรรทุกไม่ให้เกิน 25 ตันเพ่ือลดระดับการสั่นสะเทือนในกรณีแล่นผ่าน
สถานที่สําคัญที่เก่ียวข้องกับแหล่งชุมชน (คริสตจักรลาดพร้าวและมัสยิดฟัตฮุ้ลบารี) 

  1.4) กิจกรรมการก่อสร้างต่าง ๆ เช่น การขุดและปรับถมพ้ืนที่ การขุดเจาะเสาเข็มเพ่ือ
ก่อสร้างฐานรากการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคหรือสิ่งปลูกสร้างและการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ฯลฯ อาจกีดขวาง
ความสะดวกสบายในการเดินทางเข้าถึงศาสนสถาน แหล่งประวัติศาสตร์และสถานที่สําคัญที่เกี่ยวข้องกับแหล่ง
ชุมชนที่ตั้งอยู่ในรัศมีไม่เกิน 500 เมตรจากพ้ืนที่ก่อสร้าง จํานวน 6 แห่ง ได้แก่ คริสตจักรลาดพร้า ว             
วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี มัสยิดดาริสลาม ศูนย์สุขภาพเกาะกลางและมัสยิดอุ้ลอิดฮาร์ด        
จึงกําหนดมาตรการปูองกันแก้ไขและลดผลกระทบดังนี้ 

  - การหลีกเลี่ยงการเดินทางผ่านโครงข่ายถนนเดิม แนะนําให้ใช้เส้นทางหลีกเลี่ยง
ทดแทน หรือการขอความร่วมมือหรือรณรงค์ให้ผู้ใช้เส้นทางปฏิบัติตามแผนการจัดการจราจรที่ได้มีการ
วางแผนไว้ ฯลฯ 

  - การหลีกเลี่ยงการเดินทางในชั่วโมงเร่งด่วนบนโครงข่ายถนนเดิมทั้งหมดหากไม่มี
ความจําเป็นเพ่ือให้ถนนสายรองช่วยรองรับปริมาณจราจรที่เปลี่ยนเส้นทางมาจากโครงข่ายถนนเดิมได้อย่าง
เพียงพอ 

  - การประชาสัมพันธ์หรือประกาศเตือนผ่านสื่อต่าง ๆ (เช่น ปูายประกาศ แผ่นพับ   
สื่อวิทยุข่าวสารเพ่ือการจราจร ฯลฯ) เพ่ือให้ประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางได้รับทราบว่าจะมีการก่อสร้างและปิด
กั้นจราจรในบริเวณใดล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน และรณรงค์วินัยและเคารพกฎจราจร การบังคับใช้และ
ตรวจจับผู้ฝุาฝืนโดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณท่ีห้ามเลี้ยวหรือห้ามกลับรถยนต์เพ่ือให้การจราจรสามารถเคลื่อนตัว
ได้อย่างต่อเนื่องโดยไม่ติดขัด 

  - ต้องดําเนินการปรับปรุงพ้ืนผิวจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมใต้พ้ืนที่โครงสร้างทาง
ยกระดับและสถานีรถไฟฟูา และพ้ืนที่ต่อเนื่องให้มีความราบเรียบและสม่ําเสมอ และต้องตีเส้นขอบเขต
ทางเดินรถในแต่ละช่องจราจรให้ชัดเจนตามขนาดช่องจราจรภายหลังการคืนพ้ืนที่ก่อสร้างฯ เรียบร้อยแล้ว 

 2)  ระยะด าเนินการ 

ส่วนผลกระทบในระยะดําเนินการอาจเกิดจากยานพาหนะที่วิ่งผ่านไป - มาบนโครงข่ายถนน
ด้านล่างของโครงสร้างยกระดับหรือสถานีรถไฟฟูาฯ แต่ระบบของโครงการที่นํามาใช้เป็นระบบที่ใช้ไฟฟูาใน
การขับเคลื่อนจะไม่มีการปลดปล่อยมลพิษออกมา มีระดับเสียงดัง การสั่นสะเทือนในระดับต่ํา หรือมีการ
เดินทางที่รวดเร็วและสะดวกสบาย จึงคาดว่าเป็นผลกระทบโดยอ้อมระดับต่ําต่อแหล่งประวัติ ศาสตร์       
ศาสนสถานหรือสถานที่สําคัญที่เกี่ยวข้องกับแหล่งชุมชน จึงไม่ได้กําหนดมาตรการปูองกัน  แก้ไข และ         
ลดผลกระทบเพ่ิมเติม 

 
7.4.6 ทัศนียภาพและการท่องเที่ยว 

ในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการของโครงการ และศูนย์ซ่อมบํารุง จะมีผลกระทบต่อการบดบัง
และสูญเสียทศันียภาพของเมืองในภาพรวมในระดับต่ํา ยกเว้นบางช่วงของแนวเส้นทาง จะมีสถานที่สําคัญทาง
ประวัติศาสตร์/วัฒนธรรม สิ่งปลูกสร้างที่มีลักษณะเฉพาะ มีคุณค่าและความโดดเด่นตั้งอยู่ภายในระยะเขต



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟูาสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง  บทที่ 7 มาตรการปูองกนั แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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อิทธิพลที่จะได้รับผลกระทบด้านทัศนียภาพหรือไม่เกิน 50 เมตรจากแนวเส้นทาง ได้แก่ วัดศรีเอ่ียม (ห่างจาก
แนวเส้นทางโครงการ 20 เมตร) คาดว่าเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง จึงต้องกําหนดมาตรการปูองกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบดังนี้ 

 1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

 1.1) ในการออกแบบรายละเอียดสถานีรถไฟฟูา ต้องใช้หลักการออกแบบเมือง   (Urban 
Design) โดยเน้นความโปร่งเบา มีความกลมกลืนกับสภาพแวดล้อมดั้งเดิม มีรูปแบบด้านวิศวกรรมและ
สถาปัตยกรรมที่ทันสมัยแต่มีความเรียบง่ายเพ่ือช่วยลดผลกระทบและเป็นการเสริมสร้างทัศนียภาพบริเวณ
สถานีรถไฟฟูาฯ ให้มีความเหมาะสมยิ่งขึ้น ทั้งนี้ในการออกแบบรายละเอียดด้านสถาปัตยกรรมและภูมิ
สถาปัตยกรรมในแต่ละสถานีรถไฟฟูาไม่จําเป็นต้องมีรูปลักษณะเหมือนกัน แต่อาจแตกต่างกันตาม
สภาพแวดล้อมและทัศนียภาพโดยรอบในแต่ละตําแหน่งที่ตั้งของสถานีรถไฟฟูา เพ่ือให้ได้สถานีรถไฟฟูาที่มี
เอกลักษณ์เฉพาะตัวและมีรูปลักษณ์ท่ีสวยงาม 

 1.2) ในการออกแบบรายละเอียดโครงสร้างเสาและทางยกระดับต้องมีความกลมกลืนกับ
สภาพแวดล้อมดั้งเดิมหรือทัศนียภาพโดยรอบ โดยโครงสร้างเสาต้องออกแบบให้มีรูปทรงที่มน กะทัดรัด โปร่ง
บาง ไม่อับทึบ และใช้การเซาะร่องเสาเพื่อลดความกระด้าง 

 1.3) กําหนดให้พิจารณาเลือกใช้วัสดุสีผิวที่เป็นโทนอ่อนหรือสีสว่าง ทําให้โครงสร้างทาง
ยกระดับหรือสถานีรถไฟฟูา มีความกลมกลืนสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและสามารถลดระดับความกระด้าง
กับทัศนียภาพดั้งเดิมท่ีอยู่โดยรอบ 

 2) ระยะก่อสร้าง 

 2.1) ต้องติดตั้งรั้วทึบขนาดความสูงอย่างน้อย 2 เมตรหรือเทียบเท่า  เพ่ือกําหนดเป็น
ขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง มีปูายแสดงเขตก่อสร้างให้ชัดเจน รวมทั้งมีการติดตั้งปูายแสดงทัศนียภาพของโครงการ
ระบบรถไฟฟูาฯ ในอนาคตเพ่ือช่วยลดผลกระทบด้านทัศนียภาพในบริเวณท่ีมีการก่อสร้าง 

 2.2) ต้องหลีกเลี่ยงการสร้างทัศนียภาพอุจจาดหรือไม่น่าดูภายในพ้ืนที่ก่อสร้าง เช่น       
การปล่อยให้มีปริมาณขยะมูลฝอยล้นถังรองรับ หรือมีการวางกองวัสดุอุปกรณ์หรือวัสดุเหลือใช้จากการ
ก่อสร้างไว้ไม่เป็นระเบียบหรือไม่มีการคลุมด้วยพลาสติกหรือผ้าใบ  

 3) ระยะด าเนินการ  

  ปลูกต้นไม้ขนาดกลาง ไม้พุ่มเตี้ย/ไม้เถาเพ่ือปรับปรุงภูมิทัศน์หรือลดความกระด้างของ
โครงสร้างทางยกระดับภายในพ้ืนที่ว่างเปล่าตามแนวเกาะกลางของโครงข่ายถนนเดิมหรือตามแนวสองฟาก
ทางเท้า จึงทําให้ทัศนียภาพเมืองดีขึ้น 
 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 8 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 8 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

8.1 บทน า 
  
 ในการด าเนินการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง มีการก าหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมในประเด็นต่างๆ เช่น คุณภาพอากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน 
คุณภาพน้ า ฯลฯ นอกจากนี้ยังได้มีการก าหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม เพื่อเป็นการ
ติดตามตรวจสอบ และเฝ้าระวังผลกระทบส่ิงแวดล้อมในประเด็นส าคัญท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการ ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ โดยได้ก าหนดแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมในประเด็นส าคัญมีความจ าเป็นเพื่อน าผลท่ีได้รับจากการติดตามตรวจสอบผลกระทบมาใช้ในการ
ปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบให้มีความเหมาะสมกับสถานการณ์ต่างๆท่ีเกิดขึ้นจริงใน
ระยะการก่อสร้างรวมถึงในระยะด าเนินการ  
 ในการด าเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมจากการพัฒนาโครงการฯ จึงเสนอแนะให้มี
หน่วยงานเข้ามารับผิดชอบในการก ากับและควบคุมดูแลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม ดังนี้ 
 1) ระยะก่อสร้างเสนอแนะให้ ผู้รับจ้างฯ เป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในงานติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีเกิดขึ้นตลอดช่วงอายุสัญญาจ้างฯ (ประมาณ 48 เดือน) โดยต้องด าเนินการว่าจ้าง
บุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental Compliance Audit) ซึ่งได้รับอนุญาตให้เป็นผู้มีสิทธิในการจัดท า
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมจากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม (สผ.) ให้เข้ามาเป็นผู้ด าเนินการควบคุมและจัดท ารายงานการปฏิบัติงานตามมาตรการป้องกัน
แก้ไขและลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมเสนอต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม
เป็นระยะเวลา 6 เดือน/ครั้ง (จัดส่งรายงานฯ ในเดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมของทุกปี)  โดย            
การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เป็นผู้ก ากับดูแลและควบคุมการปฏิบัติงานของผู้รับจ้างฯ 
ให้น าแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบต่าง ๆ ท่ีได้มีการก าหนดไว้ในรายงานฉบับนี้มาใช้ปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 
 2) ระยะด าเนินการเสนอแนะใหผู้้เดินรถภายใต้การก ากับดูแลของการรถไฟฟ้ามวลชนแห่งประเทศไทย 
(รฟม.) น าแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมต่างๆ ท่ีได้ก าหนดไว้ในรายงานฉบับนี้มาใช้ปฏิบัติ
อย่างต่อเนื่อง เพื่อเป็นการเฝ้าระวังระดับความรุนแรงของผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้นตลอดระยะด าเนินการ
โครงการ เพื่อใหเ้กิดผลประโยชน์และประสิทธิภาพมากท่ีสุด คุ้มค่าต่อการลงทุนและส่งผลกระทบต่อคุณภาพ
ส่ิงแวดล้อมและประชาชนท่ีอาศัยอยู่ตามแนวเส้นทางโครงการให้เกิดผลกระทบน้อยท่ีสุด ท้ังนี้ต้องด าเนินการ
ว่าจ้างบุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental Compliance Audit) ซึ่งได้รับอนุญาตให้เป็นผู้มีสิทธิในการ
จัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมจากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม (สผ.) ให้เข้ามาเป็นผู้จัดท ารายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมเสนอต่อส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมเป็นระยะเวลา 6 เดือน/ครั้ง (จัดส่งรายงานฯ ในเดือน
มกราคมและเดือนกรกฎาคมของทุกปี) 
  
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 8 มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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8.2 การก าหนดแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

 การพิจารณาก าหนดแผนติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ประกอบด้วยแผนงานรวมท้ังส้ิน 7 แผนงาน ดังนี้ 
 8.2.1 แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าผิวดิน/น้ าท้ิง 
 8.2.2 แผนการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 
 8.2.3 แผนการติดตามตรวจสอบด้านเสียง 
 8.2.4 แผนการติดตามตรวจสอบด้านความส่ันสะเทือน 
 8.2.5 แผนการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
 8.2.6 แผนการติดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจและสังคม 
 8.2.7 แผนการติดตามตรวจสอบด้านการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 

8.2.1 แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าผิวดิน/น้ าทิ้ง 

 (1) หลักการและเหตุผล 

  การก่อสร้างตัดผ่านแหล่งน้ าจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อการปนเปื้อนในแหล่งน้ า เช่น การเพิ่ม
ปริมาณตะกอนแขวนลอย และความขุ่นของน้ าท่ีเพิ่มขึ้น และการปนเปื้อนน้ าท้ิงจากส านักงานควบคุม      
การก่อสร้าง และท่ีพักคนงานก่อสร้าง ซึ่งอาจส่งผลกระทบโดยตรงต่อคุณภาพน้ าผิวดิน แม้ว่าจะมีการก าหนด
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมดังกล่าว แล้วมีความจ าเป็นต้องด าเนินการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ าท้ิงท่ีอาจได้รับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ ท้ังนี้เพื่อน าผลข้อมูลท่ีได้จากการ
ติดตามตรวจสอบไปใช้ในการปรับปรุงมาตรการต่างๆ ให้มีประสิทธิภาพและเหมาะสมต่อไป  

  (2) วัตถุประสงค ์

  (1) เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบต่อคุณภาพน้ าในพื้นท่ีโครงการท้ังในระยะก่อสร้างและระยะ
ด าเนินการโครงการ 
  (2) เพื่อเป็นการเฝ้าระวังผลกระทบจากการพัฒนาโครงการท่ีมีต่อคุณภาพน้ า ซึ่งหากพบว่า        
มีผลกระทบจะได้เสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบเพิ่มเติมได้ทันท่วงที 

 (3) พื้นที่ด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   บริเวณจุดตัดท่ีแนวเส้นทางตัดผ่านแม่น้ าหรือล าคลอง จ านวน 10 แห่ง ประกอบด้วยสถานีเก็บ
ตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน/ น้ าท้ิง ดังแสดงในตารางที่ 8.2.1 - 1 และจุดเก็บตัวอย่างเพื่อติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ าผิวดินของโครงการในระยะก่อสร้าง ดังแสดงในรูปที่ 8.2.1 - 1 

ตารางที่ 8.2.1 - 1 สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินในระยะก่อสร้าง 
สถานีเก็บตัวอย่าง รายละเอียดสถานีเก็บตัวอย่าง ระยะห่างจากสถานีรถไฟฟา้ (เมตร) 

สถานีที่ 1 คลองน้ าแก้ว 404 เมตร YL - 02 สถานีภาวนา 
สถานีที่ 2 คลองลาดพร้าว 500 เมตร YL - 02 สถานีภาวนา 
สถานีที่ 3 คลองจั่น 132 เมตร YL - 07 สถานีลาดพร้าว 101 
สถานีที่ 4 คลองแสนแสบ 312 เมตร YL - 09 สถานีล าสาลี 
สถานีที่ 5 คลองหัวหมาก 446 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 8 มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 8.2.1 - 1 สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินบริเวณพื้นที่โครงการในระยะก่อสร้าง 

 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 8 มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 8.2.1 - 1 สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินในระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
สถานีเก็บตัวอย่าง รายละเอียดสถานีเก็บตัวอย่าง ระยะห่างจากสถานีรถไฟฟา้ (เมตร) 

สถานีที่ 6 คลองประเวศบุรีรมย์ 500 เมตร YL - 13 สถานีศรีนุช 
สถานีที่ 7 คลองตาช้าง 500 เมตร YL - 16 สถานีศรีอุดม 
สถานีที่ 8 คลองเคล็ด 205 เมตร YL - 17 สถานีศรีเอ่ียมและศูนย์ซ่อมบ ารุงฯ 
สถานีที่ 9 คลองบางนา 500 เมตร YL - 18 สถานีลาซาล 
สถานีที่ 10 คลองส าโรง 500 เมตร YL - 20 สถานีศรีด่าน 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   บริเวณจุดท่ีแนวเส้นทางตัดผ่านแม่น้ าหรือล าคลอง จ านวน 5 แห่ง และท่ีบ่อหน่วงน้ าจาก
พื้นท่ีศูนย์ซ่อมบ ารุงบริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม จ านวน 2 แห่ง รวมเป็น 7 สถานี สถานีเก็บตัวอย่าง
คุณภาพน้ าผิวดินในระยะด าเนินการ ดังแสดงในตารางที่ 8.2.1 - 2 และจุดเก็บตัวอย่างเพื่อติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ าผิวดินของโครงการในระยะด าเนินการ ดังแสดงในรูปที่ 8.2.1 - 2 

ตารางที่ 8.2.1 - 2 สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินในระยะด าเนินการ 
สถานีเก็บตัวอย่าง รายละเอียดสถานีเก็บตัวอย่าง ระยะห่างจากสถานีรถไฟฟา้ (เมตร) 

สถานีที่ 1 คลองลาดพร้าว 500 เมตร YL - 02 สถานีภาวนา 
สถานีที่ 2 คลองแสนแสบ 312 เมตร YL - 09 สถานีล าสาลี 
สถานีที่ 3 คลองพระโขนง 297 เมตร YL - 13 สถานีศรีนุช 
สถานีที่ 4 คลองเคล็ด 205 เมตร YL - 17 สถานีศรีเอ่ียมและศูนย์ซ่อมบ ารุงฯ 
สถานีที่ 5 คลองส าโรง 500 เมตร YL - 20 สถานีศรีด่าน 
สถานีที่ 6 บ่อหน่วงน้ าริมถนนศรีนครินทร์ บ่อที่ 1 20 เมตร คลองเคล็ด 
สถานีที่ 7 บ่อหน่วงน้ าริมถนนศรีนครินทร์ บ่อที่ 2 10 เมตร คลองเคล็ด 

 (4) วิธีการด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดิน วิธีเก็บ และวิเคราะห์ตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน ใช้วิธีท่ีก าหนดไว้ใน
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2537) และใช้วิธีการวิเคราะห์ตาม APHA -
AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater 20th Edition, 
1998) โดยดัชนีคุณภาพน้ าผิวดินและวิธีการวิเคราะห์ ดังแสดงในตารางที่ 8.2.1 - 3 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดิน วิธีเก็บ และวิเคราะห์ตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน ใช้วิธีท่ีก าหนดไว้ใน
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2537) และใช้วิธีการวิเคราะห์ตาม APHA-
AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater 20th Edition, 
1998) โดยดัชนีคุณภาพน้ าผิวดินและวิธีการวิเคราะห์ ดังแสดงในตารางที่ 8.2.1 - 4 

 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   - ด าเนินการให้แล้วเสร็จช่วงก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 1 เดือน จ านวน 1 ครั้ง เพื่อใช้เป็นข้อมูล
พื้นฐาน (Baseline Data)  

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 8 มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 8.2.1 - 2 สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินบริเวณพื้นที่โครงการระยะด าเนินการ 

 

คลองพระโขนง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 8 มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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   - ด าเนินการเดือนละ 1 ครั้งจนกว่างานก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าฯ หรือศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
อาคารจอดแล้วจรจะแล้วเสร็จ 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   ให้ด าเนินการตรวจวิเคราะหคุ์ณภาพน้ าผิวดิน/น้ าท้ิงปีละ 2 ครั้ง โดยด าเนินการต่อเนื่องเป็น
ระยะเวลา 5 ปี ถ้าผลการตรวจวัดไม่แตกต่างอย่างมีนัยส าคัญให้ด าเนินการ ปีละ 1 ครั้ง 
 
ตารางที่ 8.2.1 - 3 ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดินและวิธีการวิเคราะห์ในระยะก่อสร้าง 

ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดิน ลักษณะผลกระทบ วิธีวิเคราะห์ 
1. อุณหภูมิ (Temperature)1/ การรั่ วไหลของสารเคมีหรือวัส ดุก่อสร้ า งลงสู่ แหล่ งน้ า          

อาจเกิดปฏิกิริยาและมีผลต่ออุณหภูมิ 
Thermometer 

2. ค่าความน าไฟฟา้ 
(Conductivity) 1/ 

การรั่วไหลของสารเคมีหรือดินที่เป็นกรด อาจมีผลกระทบต่อ
ความน าไฟฟ้า 

Conductivity Meter 

3. ความเป็นกรด - ด่าง (pH) 1/ การรั่วไหลของสารเคมีหรือวัสดุก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ า อาจมี
ผลกระทบต่อระดับความเป็นกรด-ด่าง 

pH Meter 

4. ออกซิเจนละลายน้ า 
(Dissolved Oxyen) 1/ 

การเน่าเสียในแหล่งน้ าจะส่งผลให้ระดับออกซิเจนละลายน้ า
ต่ าลง 

Dissolved Oxyen Meter 

5. ของแข็งแขวนลอย (Suspend 
Solids) 1/ 

กิจกรรมการก่อสร้างในฤดูฝน ท าให้เกิดการชะหน้าดินและเพิ่ม
ปริมาณตะกอนแขวนลอยในล าน้ าได้ 

Dried at 103 – 105 C 

6. ความสกปรกในรูปความ
ต้องการใช้ออกซิเจนส าหรับ 
ย่อยสลายอินทรีย์ (BOD) 1/ 

การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าใน
แหล่งน้ าเน่าเสีย 

Azide Modification 

7. น้ ามันและไขมัน 
 (oil & Grease) 3/ 

การชะล้างน้ ามันและไขมัน จากเครื่องจักรกลหรือการปล่อยทิ้ง
น้ ามัน/น้ ามันเครื่อง โดยขาดมาตรการฯ จะส่งผลให้แหล่งน้ า
ใกล้เคียงได้รับผลกระทบ 

Partition Gravimetric 
Method 

8. ฟอสเฟต (phosphate) การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน หรือสารซักล้าง
ต่างๆ ท าให้น้ าในแหล่งน้ าเน่าเสีย 

Ascorbic Acid 

9. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม
ทั้งหมด (Total Coliform 
Bacteria) 2/ 

การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าใน
แหล่งน้ าเน่าเสียและอาจท าให้เกิดการปนเปื้อนแบคทีเรียใน
แหล่งน้ าสูงขึ้น 

Multiple Tube 
Fermentation Technique 

10. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล        
โคลิฟอร์ม (Fecal Coliform 
Bacteria) 2/ 

การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าใน
แหล่งน้ าเน่าเสียและอาจท าให้เกิดการปนเปื้อนแบคทีเรียใน
แหล่งน้ าสูงขึ้น 

Multiple Tube 
Fermentation Technique 

หมายเหตุ : 1/เก็บตัวอย่างน้ าที่ระดับกึ่งกลางความลึกของน้ า  
   2/เก็บตัวอย่างน้ าที่ระดับต่ าจากผิวน้ าประมาณ 30 เซนติเมตร  
   3/เก็บตัวอย่างที่ระดับผิวน้ า 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 8 มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 8.2.1 - 4 ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดินและวิธีการวิเคราะห์ในระยะด าเนินการ 
ดัชนีคุณภาพน้ าผิวดิน ลักษณะผลกระทบ วิธีวิเคราะห์ 

1. อุณหภูม ิ(Temperature)1/ การรั่ วไหลของสารเคมีหรือวัส ดุก่อสร้ า งลงสู่ แหล่ งน้ า         
อาจเกิดปฏิกิริยาและมีผลต่ออุณหภูมิ 

Thermometer 

2. ค่าความน าไฟฟา้ 
(Conductivity) 1/ 

การรั่วไหลของสารเคมีหรือดินที่เป็นกรด อาจมีผลกระทบต่อ
ความน าไฟฟ้า 

Conductivity Meter 

3. ความเป็นกรด - ด่าง (pH) 1/ การรั่วไหลของสารเคมีหรือวัสดุก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ า อาจมี
ผลกระทบต่อระดับความเป็นกรด-ด่าง 

pH Meter 

4. ออกซิเจนละลายน้ า 
(Dissolved Oxyen) 1/ 

การเน่าเสียในแหล่งน้ าจะส่งผลให้ระดับออกซิเจนละลายน้ า
ต่ าลง 

Dissolved Oxyen Meter 

5. ของแข็งแขวนลอย (Suspend 
Solids) 1/ 

กิจกรรมการก่อสร้างในฤดูฝน ท าให้เกิดการชะหน้าดินและ  
เพิ่มปริมาณตะกอนแขวนลอยในล าน้ าได้ 

Dried at 103 – 105 C 

6. ความสกปรกในรูปความ
ต้องการใช้ออกซิเจนส าหรับ 
ย่อยสลายอินทรีย์ (BOD) 1/ 

การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าใน
แหล่งน้ าเน่าเสีย 

Azide Modification 

7. น้ ามันและไขมัน 
 (oil & Grease) 3/ 

การชะล้างน้ ามันและไขมัน จากเครื่องจักรกลหรือการปล่อยทิ้ง
น้ ามัน/น้ ามันเครื่อง โดยขาดมาตรการฯ จะส่งผลให้แหล่งน้ า
ใกล้เคียงได้รับผลกระทบ 

Partition Gravimetric 
Method 

8. ฟอสเฟต (phosphate) การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน หรือสารซัก
ล้างต่างๆ ท าให้น้ าในแหล่งน้ าเน่าเสีย 

Ascorbic Acid 

9. ซัลไฟด์  การระบายน้ าเสียจากส านักงานต่างๆ และศูนย์ซ่อมบ ารุง     
ท าให้น้ าในแหล่งน้ าเน่าเสีย 

Titrate 

10. ไนโตรเจนในรูป TKN การระบายน้ าเสียจากส านักงานต่างๆ และศูนย์ซ่อมบ ารุง     
ท าให้น้ าในแหล่งน้ าเน่าเสีย 

Kjeldahl 

11. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม
ทั้งหมด (Total Coliform 
Bacteria) 2/ 

การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ า   
ในแหล่งน้ าเน่าเสียและอาจท าให้เกิดการปนเปื้อนแบคทีเรียใน
แหล่งน้ าสูงขึ้น 

Multiple Tube 
Fermentation Technique 

12. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล       
โคลิฟอร์ม (Fecal Coliform 
Bacteria) 2/ 

การระบายน้ าเสียจากชุมชนแรงงานและส านักงาน ท าให้น้ าใน
แหล่งน้ าเน่าเสียและอาจท าให้เกิดการปนเปื้อนแบคทีเรียใน
แหล่งน้ าสูงขึ้น 

Multiple Tube 
Fermentation Technique 

หมายเหตุ : 1/เก็บตัวอย่างน้ าที่ระดับกึ่งกลางความลึกของน้ า  
   2/เก็บตัวอย่างน้ าที่ระดับต่ าจากผิวน้ าประมาณ 30 เซนติเมตร  
   3/เก็บตัวอย่างที่ระดับผิวน้ า 

 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  หมายเหตุ 

ระยะก่อสร้าง ;   รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป 

ระยะด าเนินการ ; รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้เดินรถ เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป โดยงบประมาณ บริษัทผู้เดินรถจะเป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 
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 (7) งบประมาณ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ค่าวิเคราะห์   4,000  บาท/จุด 
   จ านวนจุดเก็บตัวอย่าง  10  จุด 
   ความถ่ีของการตรวจวัด  1  ครั้ง/เดือน 
   รวม    480,000 บาท/ปี 
   ตรวจวัด 4 ปี  รวมทั้งสิ้น  1,920,000 บาท 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ค่าวิเคราะห์   6,000  บาท/จุด 
   จ านวนจุดเก็บตัวอย่าง  7  จุด 
   ความถ่ีของการตรวจวัด  2  ครั้ ง /ปี  ต่อ เนื่ อง  5 ปี  หลังจากนั้น      
ให้ด าเนินการตรวจวัด 1 ครั้ง/ปี 
   ตรวจวัด 40 ปี  รวมทั้งสิ้น 1,890,000 บาท 

 (8) การประเมินผล 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้ผู้รับจ้างฯ โดยบุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental 
Compliance Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ 
ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เป็นประจ าทุกเดือนและรวบรวมรายงานประจ าเดือน
เพื่อจัดท าเป็นรายงานฯ ประจ า 6 เดือน เสนอส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 
(สผ.) โดยก าหนด ให้จัดส่งรายงานฯ ภายในเดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้บุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental Compliance 
Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ เป็นประจ าทุก 6 
เดือน ต่อการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เพื่อพิจารณาให้ความเห็นก่อนน าเสนอส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนดให้จัดส่งรายงานฯ ภายในเดือน
มกราคมและเดือนกรกฎาคมของทุกปี 
 
8.2.2 แผนการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 

 (1) หลักการและเหตุผล 

  เนื่องจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการในระหว่างก่อสร้างและด าเนินโครงการ อาจก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อประชาชน ในบริเวณใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ ท้ังในด้านฝุ่นละออง  และมลพิษทางอากาศอื่นๆ 
เพื่อเป็นการเฝ้าระวังผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ ดังนั้นจึงได้ก าหนดให้มีการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม ดังท่ีได้สรุปไว้ในมาตรการท่ัวไปส าหรับป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม และเพื่อให้การด าเนินการมาตรการของโครงการให้มีประสิทธิภาพมากท่ีสุด จึงได้ก าหนด
แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านคุณภาพอากาศขึ้น เพื่อน าผลท่ีได้มาปรับปรุงมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมต่อไป  
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  (2) วัตถุประสงค ์

  เพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวได้รับผลกระทบส่ิงแวดล้อม บริเวณท่ี
แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 

 (3) พื้นที่ด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   ด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวผลกระทบท่ีต้ังอยู่ใกล้พื้นท่ี
ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้า ศูนย์ซ่อมบ ารุง  และอาคารจอดแล้วจร รวมจ านวน 26 แห่ง 
สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้าง ดังแสดงในตารางที่ 8.2.2 - 1 และสถานีเก็บตัวอย่าง
คุณภาพอากาศในระยะก่อสร้าง ดังแสดงในรูปที่ 8.2.2 - 1 

ตารางที่ 8.2.2 - 1 สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้าง  
สถานีเก็บตัวอย่าง รายละเอียดสถานีเก็บตัวอย่าง ระยะห่างจากแนวเส้นทางหรือสถานีรถไฟฟ้า (เมตร) 

สถานีที่ 1 สถาบันพัฒนาข้าราชการฝ่ายตุลาการ
ศาลยุติธรรม 

402 เมตร YL - 01 สถานีรัชดา 

สถานีที่ 2 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ 86 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 3 แฟลตต ารวจ สน.โชคชัย 4 95 เมตร YL - 03 สถานีโชคชัย 4 
สถานีที่ 4 โรงเรียนถนอมพิศวิทยา 46 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 5 โรงเรียนบางกอกศึกษา 365 เมตร YL - 07 สถานีลาดพร้าว 101 
สถานีที่ 6 บิ๊กซีลาดพร้าว 225 เมตร YL - 05 สถานีลาดพร้าว 83 
สถานีที่ 7 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ 459 เมตร YL - 06 สถานีมหาดไทย 
สถานีที่ 8 โรงพยาบาลเวชธานี 47 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 9 เดอะมอลล์บางกะปิ 408 เมตร YL - 08 สถานีบางกะปิ 
สถานีที่ 10 มัสยิดฟัตฮุลบารี 283 เมตร YL - 09 สถานีล าสาล ี
สถานีที่ 11 โรงเรียนอนุบาลสุดนรี 120 เมตร YL - 10 สถานีศรีกรีฑา 
สถานีที่ 12 โรงเรียนเทศบาลหัวหมาก 255 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 13 มัสยิดยามิอุ้นอิดฮาร์ด (หัวหมากใหญ่) 361 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 14 โรงเรียนหัวหมาก 249 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 15 โรงเรียนคลองกลันตัน 423 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 16 โรงเรียนสุเหร่าใหม่ 390 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 17 วัดขจรศิร ิ 235 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 18 มัสยิดดารุ้ลอามีน 95 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 19 วิทยาลัยดุสิตธานี 460 เมตร YL - 14 สถานีศรีนครินทร์ 38 
สถานีที่ 20 ส านักงานที่ดินพระโขนง 32 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 21 วัดศรีเอ่ียม 106 เมตร ศูนย์ซ่อมบ ารุงฯ 
สถานีที่ 22 คาร์ฟูศรีนครินทร์ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อ

เป็นบิ๊กซีศรีนครินทร์) 
37 เมตร แนวเส้นทาง 

สถานีที่ 23 โรงเรียนคลองกระทุ่มราษฎร์อุทิศ 66 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 24 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา 273 เมตร YL - 22 สถานีทิพวัล 
สถานีที่ 25 โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 115 เมตร YL - 22 สถานีทิพวัล 
สถานีที่ 26 โรงพยาบาลจุฬาเวช 290 เมตร YL - 23 สถานีส าโรง 
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รูปที่ 8.2.2 - 1 สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศ/เสียง/ความสั่นสะเทือน 

ในระยะก่อสร้าง 
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  (ข) ระยะด าเนินการ 

   ด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
ตามแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จ านวน 6 สถานี และเพิ่มสถานีท่ีให้ด าเนินการติดตามตรวจสอบเพื่อเฝ้าระวัง
ผลกระทบทางสุขภาพ จ านวน 5 สถานี รวมเป็น 11 สถานี ดังแสดงในตารางที่ 8.2.2 - 2 และสถานีเก็บ
ตัวอย่างคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการ ดังแสดงในรูปที่ 8.2.2 - 2 

ตารางที่ 8.2.2 - 2 สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการ  
สถานีเก็บตัวอย่าง รายละเอียดสถานีเก็บตัวอย่าง ระยะห่างจากแนวเส้นทางหรอืสถานีรถไฟฟา้ (เมตร) 

สถานีที่ 1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ 86 เมตร YL - 02 สถานีภาวนา 
สถานีที่ 2 โรงพยาบาลเวชธานี 47 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 3 โรงเรียนคลองกลันตัน 423 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 4 มัสยิดดารุ้ลอามีน 95 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 5 วัดศรีเอ่ียม 106 เมตร ศูนย์ซ่อมบ ารุง 
สถานีที่ 6 โรงพยาบาลจุฬาเวช 290 เมตร YL - 23 สถานีส าโรง 
สถานีที่ 7 ใต้สถานีภาวนา (YL - 02)   
สถานีที่ 8 ใต้สถานีโชคชัย 4 (YL - 03)   
สถานีที่ 9 ใต้สถานีมหาดไทย (YL - 06)   
สถานีที่ 10 ใต้สถานีลาดพร้าว 101 (YL - 07)   
สถานีที่ 11 ใต้สถานีส าโรง (YL - 23)   

 (4) วิธีการด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ดัชนีคุณภาพอากาศ วิธีเก็บ และวิเคราะหตั์วอย่างคุณภาพอากาศ พิจารณาก าหนดให้เป็นไปตาม
ข้อก าหนดของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) หรือ US - Environmental 
Protection Agency หรือ Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, 
AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS, ISA โดยดัชนีคุณภาพอากาศและวิธีการวิเคราะห์ในระยะก่อสร้าง      
ดังแสดงในตารางที่ 8.2.2 - 3 

ตารางที่ 8.2.2 - 3 ดัชนีคุณภาพอากาศและวิธีการวิเคราะห์ในระยะก่อสร้าง 
ดัชนีคุณภาพอากาศ วิธีการเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห*์ 

1. ฝุ่นละอองรวมรวม (TSP) High-Volume Air Sampler Gravimetric 
2. ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM - 10) High-Volume Air Sampler Gravimetric 
3. ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน (PM - 2.5) High-Volume Air Sampler Gravimetric 
4. ทิศทางและความเร็วลม Anemometer Anemometer 

หมายเหตุ :  มาตรฐานการวิเคราะห์-US.EPA. และ ISO (ทิศทางลมและความเร็วลม) 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ดัชนีคุณภาพอากาศ วิธีเก็บ และวิเคราะหตั์วอย่างคุณภาพอากาศ พิจารณาก าหนดให้เป็นไปตาม
ข้อก าหนดของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) หรือ US -Environmental 
Protection Agency หรือ Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, 
AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS, ISA โดยดัชนีคุณภาพอากาศและวิธีการวิเคราะห์ในระยะด าเนินการ    
ดังแสดงในตารางที่ 8.2.2 - 4 
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รูปที่ 8.2.2 - 2 สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศ/เสียง/ความสั่นสะเทือนในระยะด าเนินการ 
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ตารางที่ 8.2.2 - 4 ดัชนีคุณภาพอากาศและวิธีการวิเคราะหใ์นระยะด าเนินการ 
ดัชนีคุณภาพอากาศ วิธีการเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์* 

1. ฝุ่นละอองรวมรวม (TSP) High-Volume Air Sampler Gravimetric 
2. ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM - 10) High-Volume Air Sampler Gravimetric 
3. ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน (PM - 2.5) High-Volume Air Sampler Gravimetric 
4. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) CO Analyzer Non-dispersive Infrared 

Detection 
5. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) NO2 Analyzer Chemiluminescence 
6. ทิศทางและความเร็วลม Anemometer Anemometer 

หมายเหตุ :  มาตรฐานการวิเคราะห์-US.EPA. และ ISO (ทิศทางลมและความเร็วลม) 

 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   - ให้ด าเนินการแล้วเสร็จก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 1 เดือนจ านวน 1 ครั้ง ๆ ละ 5 วันต่อเนื่อง
ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการเพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐาน (Baseline Data)  

   - ให้ด าเนินการเดือนละ 1 ครั้งๆ ละ 5 วันต่อเนื่องครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด 
ราชการ โดยด าเนินการในช่วงท่ีมีกิจกรรมการก่อสร้างภายในรัศมี 1 กิโลเมตร และจากสถานีตรวจวัดและ
ด าเนินการตลอดระยะเวลาการก่อสร้างโครงการฯ 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   ให้ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศปีละ 2 ครั้งๆ ละ 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดราชการ โดยให้ด าเนินการต่อเนื่องเป็นระยะเวลา 5 ปี หลังจากนั้นให้ปรับลดจ านวนการตรวจวัด
คุณภาพอากาศเหลือปีละ 1 ครั้งๆ ละ 5 วันต่อเนื่องครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ (ช่วงลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต้/ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) 

 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  หมายเหตุ 

ระยะก่อสร้าง ;   รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป 

ระยะด าเนินการ ; รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้เดินรถ เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่ งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป โดยงบประมาณ บริษัทผู้เดินรถจะเป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 

 (7) งบประมาณ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ค่าวิเคราะห์   35,000  บาท/จุด 
   จ านวนจุดเก็บตัวอย่าง  26  จุด 
   ความถ่ีของการตรวจวัด  1  ครั้ง/เดือน 
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   รวม    10,920,000 บาท/ปี 
   ตรวจวัด 4 ปี  รวมทั้งสิ้น  43,680,000 บาท 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ค่าวิเคราะห์   77,000  บาท/จุด 
   จ านวนจุดเก็บตัวอย่าง  11  จุด 
   ความถ่ีของการตรวจวัด  2  ครั้ง/ปี ต่อเนื่อง 5 ปี หลังจากนั้นให้
ด าเนินการตรวจวัด 1 ครั้ง/ปี 
   ตรวจวัด 40 ปี  รวมทั้งสิ้น 38,115,000 บาท 

 (8) การประเมินผล 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   การประเมินผลและรายงานเสนอให้ผู้รับจ้างฯ โดยบุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental 
Compliance Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ 
ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เป็นประจ าทุกเดือน และรวบรวมรายงานประจ าเดือน
เพื่อจัดท าเป็นรายงานฯ ประจ า 6 เดือน เพื่อเสนอส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนด ให้จัดส่งรายงานฯ ภายในเดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้บุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental Compliance 
Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ เป็นประจ า      
ทุก  6 เดือน ต่อการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เพื่อพิจารณาให้ความเห็นก่อนน าเสนอ
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนดให้จัดส่งรายงานฯ ภายใน
เดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมของทุกปี 
 
8.2.3 แผนการติดตามตรวจสอบด้านเสียง 

 (1) หลักการและเหตุผล 

  เนื่องจากกิจกรรมการก่อสร้างและด าเนินการโครงการ อาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียง 
โดยเฉพาะในระยะก่อสร้างจะส่งผลกระทบด้านเสียงค่อนข้างมาก เช่น เสียงจากการท างานของเครื่อง จักร
ต่างๆ การเจาะเสาเข็ม การตอกเสาเข็ม เป็นต้น และในระยะด าเนินการอาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียง     
ท่ีเกิดจากการเดินรถไฟฟ้า เป็นต้น แม้ว่าจะมีการก าหนดมาตรการด้านการควบคุมเสียง อย่างไรก็ตาม ยังคงมี
ความจ าเป็นในการตรวจวัดระดับเสียงของบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อมท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน
ตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม เพื่อเป็นการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และน าผลท่ีได้มาปรับปรุงแผนงานต่างๆ ให้สามารถป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้มากท่ีสุด 

 (2) วัตถุประสงค ์

  เพื่อติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 
บริเวณท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการโครงการ 
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 (3) พื้นที่ด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   ด าเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบท่ีต้ังอยู่
ใกล้พื้นท่ีก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้า ศูนย์ซ่อมบ ารุง และอาคารจอดแล้วจร รวมจ านวน 26 
แห่ง สถานีเก็บตัวอย่างระดับเสียงในระยะก่อสร้าง ดังแสดงในตารางที่ 8.2.3 - 1 และสถานีเก็บตัวอย่างระดับ
เสียงในระยะก่อสร้าง ดังแสดงในรูปที่ 8.2.2 - 1 

ตารางที่ 8.2.3 - 1 สถานีเก็บตัวอย่างระดับเสียงในระยะก่อสร้าง  
สถานีเก็บตัวอย่าง รายละเอียดสถานีเก็บตัวอย่าง ระยะห่างจากแนวเส้นทางหรือสถานีรถไฟฟ้า (เมตร) 

สถานีที่ 1 สถาบันพัฒนาข้าราชการฝ่ายตุลาการ
ศาลยุติธรรม 

402 เมตร YL - 01 สถานีรัชดา 

สถานีที่ 2 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ 86 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 3 แฟลตต ารวจ สน.โชคชัย 4 95 เมตร YL - 03 สถานีโชคชัย 4 
สถานีที่ 4 โรงเรียนถนอมพิศวิทยา 46 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 5 โรงเรียนบางกอกศึกษา 365 เมตร YL - 07 สถานีลาดพร้าว 101 
สถานีที่ 6 บิ๊กซีลาดพร้าว 225 เมตร YL - 05 สถานีลาดพร้าว 83 
สถานีที่ 7 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ 459 เมตร YL - 06 สถานีมหาดไทย 
สถานีที่ 8 โรงพยาบาลเวชธานี 47 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 9 เดอะมอลล์บางกะปิ 408 เมตร YL - 08 สถานีบางกะปิ 
สถานีที่ 10 มัสยิดฟัตฮุลบารี 283 เมตร YL - 09 สถานีล าสาล ี
สถานีที่ 11 โรงเรียนอนุบาลสุดนรี 120 เมตร YL - 10 สถานีศรีกรีฑา 
สถานีที่ 12 โรงเรียนเทศบาลหัวหมาก 255 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 13 มัสยิดยามิอุ้นอิดฮาร์ด (หัวหมากใหญ่) 361 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 14 โรงเรียนหัวหมาก 249 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 15 โรงเรียนคลองกลันตัน 423 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 16 โรงเรียนสุเหร่าใหม่ 390 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 17 วัดขจรศิร ิ 235 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 18 มัสยิดดารุ้ลอามีน 95 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 19 วิทยาลัยดุสิตธานี 460 เมตร YL - 14 สถานีศรีนครินทร์ 38 
สถานีที่ 20 ส านักงานที่ดินพระโขนง 32 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 21 วัดศรีเอ่ียม 106 เมตร ศูนย์ซ่อมบ ารุง 
สถานีที่ 22 คาร์ฟูศรีนครินทร์ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อ

เป็นบิ๊กซีศรีนครินทร์) 
37 เมตร แนวเส้นทาง 

สถานีที่ 23 โรงเรียนคลองกระทุ่มราษฎร์อุทิศ 66 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 24 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา 273 เมตร YL - 22 สถานีทิพวัล 
สถานีที่ 25 โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 115 เมตร YL - 22 สถานีทิพวัล 
สถานีที่ 26 โรงพยาบาลจุฬาเวช 290 เมตร YL - 23 สถานีส าโรง 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ด าเนินการติดตามวัดระดับเสียงบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 
ตามแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จ านวน 6 สถานี สถานีเก็บตัวอย่างระดับเสียง ดังแสดงในตารางที่ 8.2.3 - 2 
และสถานีเก็บตัวอย่างระดับเสียงในระยะด าเนินการ ดังแสดงในรูปที่ 8.2.2 - 2 
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ตารางที่ 8.2.3 - 2 สถานีเก็บตัวอย่างระดับเสียงในระยะด าเนินการ 
สถานีเก็บตัวอย่าง รายละเอียดสถานีเก็บตัวอย่าง ระยะห่างจากแนวเส้นทางหรอืสถานีรถไฟฟา้ (เมตร) 

สถานีที่ 1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ 86 เมตร YL - 02 สถานีภาวนา 
สถานีที่ 2 โรงพยาบาลเวชธานี 47 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 3 โรงเรียนคลองกลันตัน 423 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 4 มัสยิดดารุ้ลอามีน 95 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 5 วัดศรีเอ่ียม 106 เมตร ศูนย์ซ่อมบ ารุงฯ 
สถานีที่ 6 โรงพยาบาลจุฬาเวช 290 เมตร YL - 23 สถานีส าโรง 

 (4) วิธีการด าเนินการ 

  ดัชนีระดับเสียง วิธีเก็บ และวิเคราะห์ระดับเสียง พิจารณาก าหนดให้เป็นไปตามข้อก าหนดของ
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมหรือ ISO (International Organization for 
Standardization (1996/2)) โดยการใช้เครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง ได้แก่ Sound Level Analyzer ดังมี
ดัชนีท่ีตรวจวัด ได้แก่ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชม. (Leq-24 ชม.; 24 hour Equivalent Continuous             
A - Weighted Sound Pressure Level) ระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn; Day-Night Level) ระดับเสียงดัง
สูงสุด (Lmax) ระดับเสียงท่ีเป็นค่าพื้นฐานท่ีปราศจากแหล่งก าเนิด (L90) และระดับเสียงท่ีบ่งบอกการสัมผัสเสียง
ของรถบรรทุกจากการจราจร (L10) 

 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   - ให้ด าเนินการแล้วเสร็จก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 1 เดือนจ านวน 1 ครั้ง ๆ ละ 5 วันต่อเนื่อง
ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการเพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐาน (Baseline Data)  

   - ให้ด าเนินการเดือนละ 1 ครั้งๆ ละ 5 วันต่อเนื่องครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ 
โดยด าเนินการในช่วงท่ีมีกิจกรรมการก่อสร้างภายในรัศมี 1 กิโลเมตร และจากสถานีตรวจวัดและด าเนินการ
ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   ให้ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศปีละ 2 ครั้งๆ ละ 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดราชการ โดยให้ด าเนินการต่อเนื่องเป็นระยะเวลา 5 ปี หลังจากนั้นให้ปรับลดจ านวนการตรวจวัด
คุณภาพอากาศเหลือปีละ 1 ครั้งๆ ละ 5 วันต่อเนื่องครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ (ช่วงลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต้/ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) 

 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  หมายเหตุ 

ระยะก่อสร้าง ;  รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป 
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ระยะด าเนินการ ; รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้เดินรถ เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป โดยงบประมาณ บริษัทผู้เดินรถจะเป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 

 (7) งบประมาณ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ค่าวิเคราะห์   6,000  บาท/จุด 
   จ านวนจุดเก็บตัวอย่าง  26  จุด 
   ความถ่ีของการตรวจวัด  1  ครั้ง/เดือน 
   รวม    1,872,000 บาท/ปี 
   ตรวจวัด 4 ปี  รวมทั้งสิ้น  7,488,000 บาท 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ค่าวิเคราะห์   6,000  บาท/จุด 
   จ านวนจุดเก็บตัวอย่าง  6  จุด 
   ความถ่ีของการตรวจวัด  2  ครั้ง/ปี ต่อเนื่อง 5 ปี หลังจากนั้นให้
ด าเนินการตรวจวัด 1 ครั้ง/ปี 
   ตรวจวัด 40 ปี  รวมทั้งสิ้น 1,620,000 บาท 

 (8) การประเมินผล 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้ผู้รับจ้างฯ โดยบุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental 
Compliance Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ 
ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เป็นประจ าทุกเดือน และรวบรวมรายงานประจ าเดือน
เพื่อจัดท าเป็นรายงานฯ ประจ า 6 เดือน เสนอต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนด ให้จัดส่งรายงานฯ ภายในเดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้บุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental Compliance 
Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ เป็นประจ าทุก   
6 เดือน ต่อการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เพื่อพิจารณาให้ความเห็นก่อนน าเสนอต่อ
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนดให้จัดส่งรายงานฯ ภายใน
เดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมของทุกป ี
 
8.2.4 แผนการติดตามตรวจสอบด้านความสั่นสะเทือน 

 (1) หลักการและเหตุผล 

  เนื่องจากกิจกรรมการก่อสร้างและด าเนินโครงการ อาจก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนต่อพื้นท่ี
อ่อนไหวท่ีอยู่ติดกับเขตทาง รวมท้ังส่ิงปลูกสร้างท่ีอาจได้รับผลกระทบต่อโครงสร้าง ดังนั้น จึงต้องมีแผน
ติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือน เพื่อน าผลท่ีได้รับมาปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ด้านความส่ันสะเทือนให้มีประสิทธิภาพและประสิทธิผลมากยิ่งขึ้น 
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 (2) วัตถุประสงค ์

  เพื่อติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือนบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
บริเวณท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการโครงการ 

 (3) พื้นที่ด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   ด าเนินการติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือนบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบท่ี
ต้ังอยู่ใกล้พื้นท่ีก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้า ศูนย์ซ่อมบ ารุง และอาคารจอดแล้วจร รวมจ านวน 
26 สถานี สถานีเก็บตัวอย่างความส่ันสะเทือนในระยะก่อสร้าง ดังแสดงในตารางที่ 8.2.4 - 1 และรูปที่ 8.2.2 - 1 

ตารางที่ 8.2.4 - 1 สถานีเก็บตัวอย่างความสั่นสะเทือนในระยะก่อสร้าง  
สถานีเก็บตัวอย่าง รายละเอียดสถานีเก็บตัวอย่าง ระยะห่างจากแนวเส้นทางหรือสถานีรถไฟฟ้า (เมตร) 

สถานีที่ 1 สถาบันพัฒนาข้าราชการฝ่ายตุลาการ
ศาลยุติธรรม 

402 เมตร YL - 01 สถานีรัชดา 

สถานีที่ 2 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ 86 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 3 แฟลตต ารวจ สน.โชคชัย 4 95 เมตร YL - 03 สถานีโชคชัย 4 
สถานีที่ 4 โรงเรียนถนอมพิศวิทยา 46 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 5 โรงเรียนบางกอกศึกษา 365 เมตร YL - 07 สถานีลาดพร้าว 101 
สถานีที่ 6 บิ๊กซีลาดพร้าว 225 เมตร YL - 05 สถานีลาดพร้าว 83 
สถานีที่ 7 วัดแม่พระกุหลาบทิพย์ 459 เมตร YL - 06 สถานีมหาดไทย 
สถานีที่ 8 โรงพยาบาลเวชธานี 47 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 9 เดอะมอลล์บางกะปิ 408 เมตร YL - 08 สถานีบางกะปิ 
สถานีที่ 10 มัสยิดฟัตฮุลบารี 283 เมตร YL - 09 สถานีล าสาล ี
สถานีที่ 11 โรงเรียนอนุบาลสุดนรี 120 เมตร YL - 10 สถานีศรีกรีฑา 
สถานีที่ 12 โรงเรียนเทศบาลหัวหมาก 255 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 13 มัสยิดยามิอุ้นอิดฮาร์ด (หัวหมากใหญ่) 361 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 14 โรงเรียนหัวหมาก 249 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 15 โรงเรียนคลองกลันตัน 423 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 16 โรงเรียนสุเหร่าใหม่ 390 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 17 วัดขจรศิร ิ 235 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 18 มัสยิดดารุ้ลอามีน 95 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 19 วิทยาลัยดุสิตธานี 460 เมตร YL - 14 สถานีศรีนครินทร์ 38 
สถานีที่ 20 ส านักงานที่ดินพระโขนง 32 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 21 วัดศรีเอ่ียม 106 เมตร ศูนย์ซ่อมบ ารุง 
สถานีที่ 22 คาร์ฟูศรีนครินทร์ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อ

เป็นบิ๊กซีศรีนครินทร์) 
37 เมตร แนวเส้นทาง 

สถานีที่ 23 โรงเรียนคลองกระทุ่มราษฎร์อุทิศ 66 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 24 โรงเรียนสิริวุฒิวิทยา 273 เมตร YL - 22 สถานีทิพวัล 
สถานีที่ 25 โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 2 115 เมตร YL - 22 สถานีทิพวัล 
สถานีที่ 26 โรงพยาบาลจุฬาเวช 290 เมตร YL - 23 สถานีส าโรง 
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  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ด าเนินการติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือนของบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหว ต่อการได้รับ
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม ตามแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จ านวน 6 สถานี ซึ่งสถานีเก็บตัวอย่าง       
ความส่ันสะเทือนในระยะด าเนินการ ดังแสดงในตารางที่ 8.2.4 - 2 และรูปที่ 8.2.2 - 2 

ตารางที่ 8.2.4 - 2 สถานีเก็บตัวอย่างความสั่นสะเทือนในระยะด าเนินการ 
สถานีเก็บตัวอย่าง รายละเอียดสถานีเก็บตัวอย่าง ระยะห่างจากแนวเส้นทางหรอืสถานีรถไฟฟา้ (เมตร) 

สถานีที่ 1 โรงเรียนพิบูลอุปถัมภ์ 86 เมตร YL - 02 สถานีภาวนา 
สถานีที่ 2 โรงพยาบาลเวชธานี 47 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 3 โรงเรียนคลองกลันตัน 423 เมตร YL - 11 สถานีพัฒนาการ 
สถานีที่ 4 มัสยิดดารุ้ลอามีน 95 เมตร แนวเส้นทาง 
สถานีที่ 5 วัดศรีเอ่ียม 106 เมตร ศูนย์ซ่อมบ ารุง 
สถานีที่ 6 โรงพยาบาลจุฬาเวช 290 เมตร YL - 23 สถานีส าโรง 

 (4) วิธีการด าเนินการ 

  ดัชนีความส่ันสะเทือน วิธีเก็บ และวิเคราะห์ความส่ันสะเทือน พิจารณาก าหนดให้ตรวจวัดระดับ
ความส่ันสะเทือนต่อเนื่อง 24 ชม. เป็นเวลา 5 วันต่อเนื่องกันครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ โดย
เครื่องมือท่ีใช้ตรวจวัดการส่ันสะเทือนคือ Seismometer ซึ่งแสดงระดับการส่ันสะเทือน ณ จุดตรวจวัดใน     
3 ทิศทาง ได้แก่ Transverse, Vertical และ Longitudinal ดัชนีการส่ันสะเทือนท่ีตรวจวัด ได้แก่ ความเร็ว
อนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity, PPV) ในหน่วย มม./วินาที และความถี่ (Frequency) ในหน่วยเฮิร์ต 
(Hz) 

 (5) ระยะด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   - ให้ด าเนินการแล้วเสร็จก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 1 เดือนจ านวน 1 ครั้งๆ ละ 5 วันต่อเนื่อง
ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการเพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐาน (Baseline Data)  

   - ให้ด าเนินการเดือนละ 1 ครั้งๆ ละ 5 วันต่อเนื่องครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ 
โดยด าเนินการในช่วงท่ีมีกิจกรรมการก่อสร้างภายในรัศมี 1 กิโลเมตร และจากสถานีตรวจวัดและด าเนินการ
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศปีละ 2 ครั้งๆ ละ 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันธรรมดาและ
วันหยุดราชการ โดยให้ด าเนินการต่อเนื่องเป็นระยะเวลา 5 ปี หลังจากนั้นให้ปรับลดจ านวนการ ตรวจวัด
คุณภาพอากาศเหลือปีละ 1 ครั้งๆ ละ 5 วันต่อเนื่องครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ  

 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  หมายเหตุ 

ระยะก่อสร้าง ;  รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป 
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ระยะด าเนินการ ;  รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้เดินรถ เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป โดยงบประมาณ บริษัทผู้เดินรถจะเป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 

 (7) งบประมาณ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ค่าวิเคราะห์   18,000  บาท/จุด 
   จ านวนจุดเก็บตัวอย่าง  26  จุด 
   ความถ่ีของการตรวจวัด  1  ครั้ง/เดือน 
   รวม    5,616,000 บาท/ปี 
   ตรวจวัด 4 ปี  รวมทั้งสิ้น  22,464,000 บาท 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ค่าวิเคราะห์   18,000  บาท/จุด 
   จ านวนจุดเก็บตัวอย่าง  6  จุด 
   ความถ่ีของการตรวจวัด  2  ครั้ง/ปี ต่อเนื่อง 5 ปี หลังจากนั้นให้
ด าเนินการตรวจวัด 1 ครั้ง/ปี 
   ตรวจวัด 40 ปี  รวมทั้งสิ้น 4,860,000 บาท 

 (8) การประเมินผล 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้ผู้รับจ้างฯ โดยบุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental 
Compliance Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ 
ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เป็นประจ าทุกเดือน และรวบรวมรายงานประจ าเดือน
เพื่อจัดท าเป็นรายงานฯ ประจ า 6 เดือน เสนอต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนด ให้จัดส่งรายงานฯ ภายในเดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้บุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental Compliance 
Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ เป็นประจ าทุก  
6 เดือน ต่อการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เพื่อพิจารณาให้ความเห็นก่อนน าเสนอต่อ
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนดให้จัดส่งรายงานฯ ภายใน
เดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมของทุกปี 
 
8.2.5 แผนการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 

 (1) หลักการและเหตุผล 

  การพัฒนาโครงการฯ อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงของระบบคมนาคมขนส่งบน
โครงข่ายถนนเดิมและพื้นท่ีเช่ือมโยงในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการโครงการ จึงจ าเป็นต้องด าเนินการ
ติดตามตรวจสอบระบบคมนาคมขนส่งเพื่อน าผลท่ีได้รับมาปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ด้านระบบคมนาคมขนส่งให้มีประสิทธิภาพและประสิทธิผลมากยิ่งขึ้น 
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 (2) วัตถุประสงค ์

  เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ
โครงการ 

 (3) พื้นที่ด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   ด าเนินการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่งบริเวณทางแยกส าคัญ บนโครงข่ายถนนเดิม
ท่ีอาจได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับสถานีรถไฟฟ้า ศูนย์ซ่อมบ ารุง และอาคารจอดแล้วจร 
จ านวน 14 แห่ง คือ ทางแยกรัชดา - ลาดพร้าว ทางแยกภาวนา ทางแยกโชคชัย 4 ทางแยกประดิษฐ์มนูธรรม 
ทางแยกบางกะปิ ทางแยกต่างระดับล าสาลี ทางแยกกรุงเทพกรีฑา ทางแยกต่างระดับพระรามเก้า - ศรีนครินทร์ 
ทางแยกพัฒนาการ ทางแยกอ่อนนุช ทางแยกอุดมสุข ทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม ทางแยกเทพารักษ์ และ   
ทางแยกส าโรง โดยจุดตรวจวัดและบันทึกข้อมูลเพื่อติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทาง
ตัดผ่านในระยะก่อสร้าง ดังแสดงในรูปที่ 8.2.5 - 1 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   ด าเนินการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่งบริเวณทางแยกส าคัญ บนโครงข่ายถนนเดิม
ท่ีอาจได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับสถานีรถไฟฟ้า ศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร 
จ านวน 6 แห่ง คือ ทางแยกพัฒนาการ ทางแยกอ่อนนุช ทางแยกอุดมสุข ทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม ทางแยก
เทพารักษ์ และทางแยกส าโรง โดยจุดตรวจวัดและบันทึกข้อมูลเพื่อติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง
ตามแนวเส้นทางตัดผ่านในระยะด าเนินการ ดังแสดงในรูปที่ 8.2.5 - 2 

 (4) วิธีการด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ดัชนีการคมนาคมขนส่งท่ีจะด าเนินการตรวจวัดและบันทึกข้อมูล ได้แก่  
   - จ านวน ประเภทและทิศทางของยานพาหนะต่าง ๆ บริเวณจุดตัวตรวจวัด บริเวณทางแยกต่างๆ 
ท่ีโครงการใช้เป็นเส้นทางขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง เพื่อน ามาวิเคราะห์ปริมาณจราจรบนทางหลวง
ดังกล่าว  

- สถิติการเกิดอุบัติเหตุ  
   - สาเหตุและระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ  

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   - จ านวน ประเภทและทิศทางของยานพาหนะต่าง ๆ บริเวณจุดตัวตรวจวัดบริเวณทางแยกต่างๆ 
เพื่อมาวิเคราะห์ปริมาณจราจรบนทางหลวงดังกล่าว  
   - สถิติการเกิดอุบัติเหตุ  
   - สาเหตุและระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปที่ 8.2.5 - 1  จุดตรวจวัดและบันทึกข้อมูลเพื่อติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่งตามแนว 
   เส้นทางตัดผ่านในระยะก่อสร้าง 
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รูปที่ 8.2.5 - 2  จุดตรวจวัดและบันทึกข้อมูลเพื่อติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่งตามแนว 
   เส้นทางตัดผ่านในระยะด าเนินการ 
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 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   - ให้ด าเนินการแล้วเสร็จก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 1 เดือนจ านวน 1 ครั้งๆ ละ 3 วันต่อเนื่อง
ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07:00 - 09:00 น.) ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 
(16:00 - 19:00 น.) และช่วงเวลากลางคืน (22:00 - 24:00 น.) เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐาน (Baseline Data)  

   - ให้ด าเนินการเดือนละ 1 ครั้ง ๆ ละ 3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ 
ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07:00 - 09:00 น.) ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (16:00 - 19:00 น.) และช่วงเวลากลางคืน 
(22:00 - 24:00 น.) และให้ด าเนินการจนกว่างานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้า หรือศูนย์ซ่อม
บ ารุงและอาคารจอดแล้วจรจะแล้วเสร็จ 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   ใหด้ าเนินการตรวจวัดและบันทึกข้อมูลต่าง ๆ ปีละ 2 ครั้งๆ ละ 3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวัน
ธรรมดาและวันหยุดราชการ ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07:00 - 09:00 น.) และช่วงเวลาเร่ งด่วนเย็น        
(16:00 - 19:00 น.) ท้ังนี้ให้ด าเนินการต่อเนื่องเป็นเวลา 5 ปี หลังจากนั้นให้ปรับลดจ านวนการตรวจวัดและ
บันทึกข้อมูลเหลือปีละ 1 ครั้ง หากปริมาณจราจรในรอบ 24 เดือนมีแนวโน้มลดลงจากเดิมมากกว่า 40% 

 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  หมายเหตุ 

ระยะก่อสร้าง ; รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป 

ระยะด าเนินการ ; รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้เดินรถ เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป โดยงบประมาณ บริษัทผู้เดินรถจะเป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 

 (7) งบประมาณ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ค่าวิเคราะห์   10,000  บาท/จุด 
   จ านวนจุดเก็บตัวอย่าง  14  จุด 
   ความถ่ีของการตรวจวัด  1  ครั้ง/เดือน 
   รวม    1,680,000 บาท/ปี 
   ตรวจวัด 4 ปี  รวมทั้งสิ้น  6,720,000 บาท 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ค่าวิเคราะห ์   10,000  บาท/จุด 
   จ านวนจุดเก็บตัวอย่าง  6  จุด 
   ความถ่ีของการตรวจวัด  2  ครั้ง/ปี ต่อเนื่อง 5 ปี หลังจากนั้นให้
ด าเนินการตรวจวัด 1 ครั้ง/ปี 
   ตรวจวัด 40 ปี  รวมทั้งสิ้น 2,700,000 บาท 
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 (8) การประเมินผล 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้ผู้รับจ้างฯ โดยบุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental 
Compliance Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ 
ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เป็นประจ าทุกเดือน และรวบรวมรายงานประจ าเดือน
เพื่อจัดท าเป็นรายงานฯ ประจ า 6 เดือน ต่อเสนอส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนด ให้จัดส่งรายงานฯ ภายในเดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้บุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental Compliance 
Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ เป็นประจ าทุก  
6 เดือน ต่อการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เพื่อพิจารณาให้ความเห็นก่อนน าเสนอต่อ
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนดให้จัดส่งรายงานฯ ภายใน
เดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมของทุกปี 
 
8.2.6 แผนการติดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจ - สังคม 

 (1) หลักการและเหตุผล 

  การพัฒนาโครงการฯ อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจสังคมในชุมชนบริเวณโครงสร้าง
ทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้า ศูนย์ซ่อมบ ารุงและอาคารจอดแล้วจร (บริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอี่ยม) และ
พื้นท่ีโดยรอบ ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการโครงการ จึงต้องด าเนินการติดตามตรวจสอบด้าน
เศรษฐกิจ - สังคม เพื่อน าผลท่ีได้รับมาปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านสภาพเศรษฐกิจ
สังคมให้มีประสิทธิภาพและประสิทธิผลมากยิ่งขึ้น 

 (2) วัตถุประสงค ์

  เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเศรษฐกิจ - สังคม ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ
โครงการ 

 (3) พื้นที่ด าเนินการ 

  ประชาชนท่ีอยู่ในเขตทางท่ีต้องอพยพโยกย้ายและประชาชนท่ีอาศัยและสถานประกอบการ
บริเวณใกล้เขตทาง ผู้น าชุมชน ผู้แทนสถานศึกษาและศาสนสถาน 

 (4) วิธีด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   ดัชนีสภาพเศรษฐกิจ - สังคมและเครื่องมือท่ีใช้ตรวจสอบ/บันทึกและวิเคราะห์ข้อมูลมีดังนี้ 
   - ข้อมูลท่ีจะรวบรวมจากภาคสนาม ได้แก่ ข้อมูลพื้นฐานท่ัวไปของครัวเรื อน ข้อมูลด้าน
เศรษฐกิจสังคม ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ สภาพปัญหาต่าง ๆ ข้อมูลด้านผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้นใน
ระยะก่อสร้างและข้อเสนอแนะต่าง ๆ สถิติอุบัติเหตุและข้อร้องเรียน ฯลฯ 
   - เครื่องมือท่ีใช้ในการสอบถาม/สัมภาษณ์ ก าหนดใช้แบบสอบถาม/สัมภาษณ์ท่ีสร้างขึ้น     
ท าการสอบถาม/สัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างเป็นเครื่องมือในการด าเนินการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 8 มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  8-26 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   ดัชนีสภาพเศรษฐกิจ - สังคมและเครื่องมือท่ีจะใช้ตรวจสอบ/บันทึกและวิเคราะห์ข้อมูลมีดังนี้ 
  - ข้อมูลท่ีจะรวบรวมจากภาคสนาม ได้แก่ ข้อมูลพื้นฐาน ท่ัวไปของครัวเรือน ข้อมูลด้าน
เศรษฐกิจสังคม ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ ข้อมูลด้านสภาพปัญหาต่าง ๆ ข้อมูลด้านผลกระทบต่างๆ   
ท่ีเกิดขึ้น  ในระยะด าเนินการและข้อเสนอแนะต่าง ๆ สถิติอุบัติเหตุและสถิติข้อร้องเรียน ฯลฯ 
  - เครื่องมือท่ีใช้ในการสอบถาม/สัมภาษณ์ ก าหนดใช้แบบสอบถาม/สัมภาษณ์ท่ีสร้างขึ้น    
ท าการสอบถาม/สัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างเป็นเครื่องมือในการด าเนินการ 
  - การคัดเลือกประชากรกลุ่มตัวอย่าง ก าหนดให้ใช้เทคนิคสุ่มตัวอย่างแบบง่าย ( Simple 
Random Sampling) ในการคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างเนื่องจากลักษณะทางประชากรไม่มีความแตกต่างกัน   
อย่างมีนัยส าคัญ 
  - การวิเคราะห์ข้อมูล ให้น าแบบสอบถาม/สัมภาษณ์มาออกแบบรหัสค าตอบและบันทึก
ข้อมูลลงในคอมพิวเตอร์และวิเคราะห์ข้อมูล โดยใช้โปรแกรมส าเร็จรูป SPSS PC Plus for Windows หรือ
โปรแกรมอื่น ๆ ตามความเหมาะสมและให้แสดงผลทางสถิติในรูปตารางเป็นค่าร้อยละ (Percentage) และ
ค่าเฉล่ีย (Mean) ฯลฯ 

 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   ใหด้ าเนินการส ารวจสภาพเศรษฐกิจสังคมปีละ 1 ครั้ง ๆ ละไม่น้อยกว่า 500 ชุด ตลอดระยะ
ก่อสร้าง 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   ให้ด าเนินการตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจสังคมปีละ 1 ครั้ง ๆ ละไม่น้อยกว่า 500 ชุด ตลอด
ระยะเวลาด าเนินการของโครงการ 40 ปี  

 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  หมายเหตุ 

ระยะก่อสร้าง ; รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป 

ระยะด าเนินการ ; รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้เดินรถ เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป โดยงบประมาณ บริษัทผู้เดินรถจะเป็นผู้รับผิดชอบในการด าเนินการดังกล่าว 

 (7) งบประมาณ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   การติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเศรษฐกิจ - สังคม มีค่าใช้จ่ายในการส ารวจความคิดเห็น 
จ านวนกลุ่มตัวอย่างท้ังส้ิน 500 ตัวอย่าง/ครั้ง  ด าเนินการติดตามตรวจสอบปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะก่อสร้าง
ของโครงการ 4 ปี  คิดเป็นค่าใช้จ่ายรวมท้ังส้ิน 1,200,000 บาท 
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  (ข) ระยะด าเนินการ 
   การติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเศรษฐกิจ - สังคม มีค่าใช้จ่ายในการส ารวจความคิดเห็น 
จ านวนกลุ่มตัวอย่างท้ังส้ิน 500 ตัวอย่าง/ครั้ง  ด าเนินการติดตามตรวจสอบปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
ด าเนินการของโครงการ 40 ปี  คิดเป็นค่าใช้จ่ายรวมท้ังส้ิน 12,000,000 บาท 

 (8) การประเมินผล 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้ผู้รับจ้างฯ โดยบุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental 
Compliance Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ 
ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เพื่อเสนอส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนด ให้จัดส่งรายงานฯ ภายในเดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมตลอด
ระยะเวลาก่อสร้าง 

  (ข) ระยะด าเนินการ 
   การประเมินผลและรายงาน เสนอให้บุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental Compliance 
Audit) ด าเนินการประเมินผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบฯ และเสนอรายงานฯ เป็นประจ าทุก  
6 เดือน ต่อการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เพื่อพิจารณาให้ความเห็นก่อนน าเสนอต่อ
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยก าหนดให้จัดส่งรายงานฯ ภายใน
เดือนมกราคมและเดือนกรกฎาคมของทุกปี 
 
8.2.7 แผนการติดตามตรวจสอบด้านการร้ือย้ายระบบสาธารณูปโภค 

 (1) หลักการและเหตุผล 

  แนวเส้นทางโครงการจะตัดผ่านถนนสายหลักในช่วงลาดพร้าว - ส าโรง เป็นพื้นท่ีท่ีรวบรวมระบบ
สาธารณูปโภคหลายประเภท เช่น ระบบโทรศัพท์ เสาไฟฟ้า ท่อประปา ท่อขนส่งน้ ามัน ท่อขนส่งก๊าซ รวมถึง
สะพานข้ามแยกบางกะปิ จึงต้องมีการรื้อย้ายระบบหรือเปล่ียนแปลงระบบสาธารณูปโภคท่ีต้ังอยู่ในพื้นท่ี
ก่อสร้างโครงการ ส่งผลกระทบต่อการให้บริการของระบบสาธารณูปโภคดังกล่าว โดยเฉพาะประชาชนผู้อยู่
อาศัยบริเวณถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ ซึ่งจัดเป็นผลกระทบส าคัญและประชาชนให้
ความส าคัญค่อนข้างมาก จึงต้องมกีารติดตามตรวจสอบผลกระทบจากการด าเนินกิจกรรมดังกล่าว เพื่อใช้เป็น
ข้อมูลในการปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค ได้อย่าง
เหมาะสมและสอดคล้องกับผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในระหว่างการด าเนินโครงการ และก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องน าไปปฏิบัติอย่างเคร่งครัดต่อไป 

 (2) วัตถุประสงค ์

  เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการรื้อย้าย/เปล่ียนแปลงระบบสาธารณูปโภค ในระยะ
เตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างโครงการ 

 (3) พื้นที่ด าเนินการ 

  พื้นท่ีก่อสร้างโครงการ บริเวณถนนลาดพร้าว ถนนศรีนครินทร์ และถนนเทพารักษ์ ซึ่งต้องมี    
การรื้อย้าย/เปล่ียนแปลงระบบสาธารณูปโภค ได้แก่ ระบบประปา ระบบไฟฟ้าแรงสูง ระบบส่ือสารโทรศัพท์ 
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สะพานข้ามแยกบางกะปิ ท่อขนส่งน้ ามัน และท่อขนส่งก๊าซ โดยเฉพาะกลุ่มผู้ใช้บริการระบบสาธารณูปโภค
ดังกล่าว     

 (4) วิธีด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 
   - ด าเนินการรวบรวมข้อมูลท่ีเกี่ยวข้อง ได้แก่ ขั้นตอนการประสานงานและผลการด าเนินงาน
ร่วมกับเจ้าของระบบสาธารณูปโภค กิจกรรมในพื้นท่ีก่อสร้าง สภาพปัญหาและอุปสรรคในภาคสนาม 
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในระยะก่อสร้างและความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ 
   - สอบถาม/สัมภาษณ์กลุ่มองค์กรท่ีใช้บริการระบบสาธารณูปโภค โดยใช้แบบสอบถาม/
สัมภาษณ์ท่ีสร้างขึ้น เพื่อท าการสอบถาม/สัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างดังกล่าว  

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   - 

 (5) ระยะเวลาด าเนินการ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   ตลอดช่วงเวลาการรื้อย้าย/เปล่ียนแปลงระบบสาธารณูปโภคท่ีได้รับผลกระทบ ผู้รับจ้างต้อง
ประสานงานและจัดท ารายงานแจ้งต่อเจ้าของระบบสาธารณูปโภคนั้นๆ เป็นระยะๆ เพื่อมิให้เกิดความเสียหาย
หรือส่งผลกระทบต่อผู้ใช้ระบบสาธารณูปโภคนั้นๆ เพื่อจะได้รับทราบความคืบหน้า ปัญหาอุปสรรค และ        
ผู้ได้รับผลกระทบจากการด าเนินการรื้อย้าย/เปล่ียนแปลงระบบสาธารณูปโภค 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   - 

 (6) หน่วยงานรับผิดชอบ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
  (ข) ระยะด าเนินการ : - 
  หมายเหตุ 

ระยะก่อสร้าง ;   รฟม.จะควบคุมก ากับให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง เป็นผู้ด าเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด
ต่อไป 

 (7) งบประมาณ 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   การติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค มีค่าใช้จ่ายในการ
รวบรวมการด าเนินงาน ปัญหาอุปสรรค และ โดยด าเนินการติดตามตรวจสอบและรวบรวมข้อมูลเพื่อจัดท า
รายงานประจ าเดือน รายงานประจ า 6 เดือน และรายงานสรุป ตลอดช่วงระยะเวลา 2 ปี (24 เดือน) หรือ
จนกระท่ังมีการคืนพื้นท่ีให้แก่เจ้าของระบบสาธารณูปโภค คิดเป็นค่าใช้จ่ายรวมท้ังส้ิน 500,000 บาท 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   - 
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 (8) การประเมินผล 

  (ก) ระยะก่อสร้าง 

   รวบรวมผลการด าเนินโครงการ ประสานงาน และจัดท ารายงานการด าเนินกิจกรรมโครงการ
โดยบุคคลท่ี 3 (Third Party Environmental Compliance Audit) เพื่อเสนอให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
แห่งประเทศไทย (รฟม.) เจ้าของระบบสาธารณูปโภค และส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม (สผ.) โดยต้องจัดส่งเป็นรายงานประจ าเดือน รายงานประจ า 6 เดือน และรายงานสรุปผลการ
ด าเนินงานประจ าปีรายงานฯ ตลอดระยะเวลาการรื้อย้าย/เปล่ียนแปลงระบบสาธารณูปโภค จนถึงการคืน
พื้นท่ีให้แก่เจ้าของระบบสาธารณูปโภค เพื่อประเมินสภาพปัญหาและการแก้ไข ตลอดระยะเวลาการรื้อย้าย/
เปล่ียนแปลงระบบสาธารณูปโภค ก่อนน ามาแก้ไขมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้าน
สาธารณูปโภคให้มีความเหมาะสมกับสภาพปัจจุบันในระหว่างการด าเนินงานต่อไป 

  (ข) ระยะด าเนินการ 

   - 
 
8.3 การก าหนดแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 สรุปรายละเอียดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง   
ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง ดังแสดงในตารางที่ 8.3 – 1 
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8.4 สรุปงบประมาณค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตามติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 สรุปงบประมาณค่าใช้จ่ายในการด าเนินการตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมของ
โครงการ คิดเป็นจ านวนเงินรวมท้ังส้ิน 145,157,000 บาท ท้ังนี้สามารถสรุปงบประมาณดังกล่าว ดังแสดงใน
ตารางที่ 8.4 - 1 



รายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว -ส าโรง                บทที ่8 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ตารางที่ 8.4 - 1 งบประมาณค่าใชจ่้ายในการด าเนินการตามแผนติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ปีที่ 1 ปีที่ 2 ปีที่ 3 ปีที่ 4 ปีที่ 1 ปีที่ 2 ปีที่ 3 ปีที่ 4 ปีที่ 5 ปีที่ 6 ปีที่ 7 ปีที่ 8 ปีที่ 9 ปีที่ 10 ปีที่ 11 ปีที่ 12 ปีที่ 13 ปีที่ 14 ปีที่ 15 ปีที่ 16 ปีที่ 17 ปีที่ 18
แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 พ.ศ.2568 พ.ศ.2569 พ.ศ.2570 พ.ศ.2571 พ.ศ.2572 พ.ศ.2573 พ.ศ.2574 พ.ศ.2575 พ.ศ.2576 พ.ศ.2577 พ.ศ.2578 พ.ศ.2579 พ.ศ.2580
1. แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน  าผิวดิน/น  าทิ ง 480,000 480,000 480,000 480,000 84,000 84,000 84,000 84,000 84,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000
2. แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 10,920,000 10,920,000 10,920,000 10,920,000 1,694,000 1,694,000 1,694,000 1,694,000 1,694,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000
3. แผนการติดตามตรวจสอบด้านเสียง 1,872,000 1,872,000 1,872,000 1,872,000 72,000 72,000 72,000 72,000 72,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000
4. แผนการติดตามตรวจสอบด้านความส่ันสะเทือน 5,616,000 5,616,000 5,616,000 5,616,000 216,000 216,000 216,000 216,000 216,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000
5. แผนการติดตามตรวจสอบด้านคมนาคมและการขนส่ง 1,680,000 1,680,000 1,680,000 1,680,000 120,000 120,000 120,000 120,000 120,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000
6. แผนการติดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจและสังคม 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000
7. แผนการติดตามตรวจสอบด้านการรื อยา้ยระบบสาธารณูปโภค 250,000 250,000  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

รวมงบประมาณแผนติดตามตรวจสอบคุณภาพสิง่แวดล้อม 21,118,000 21,118,000 20,868,000 20,868,000 2,486,000 2,486,000 2,486,000 2,486,000 2,486,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000

ตารางที่ 8.4 - 1 งบประมาณค่าใชจ่้ายในการด าเนินการตามแผนติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

ปีที่ 19 ปีที่ 20 ปีที่ 21 ปีที่ 22 ปีที่ 23 ปีที่ 24 ปีที่ 25 ปีที่ 26 ปีที่ 27 ปีที่ 28 ปีที่ 29 ปีที่ 30 ปีที่ 31 ปีที่ 32 ปีที่ 33 ปีที่ 34 ปีที่ 35 ปีที่ 36 ปีที่ 37 ปีที่ 38 ปีที่ 39 ปีที่ 40 รวม
แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม พ.ศ.2581 พ.ศ.2582 พ.ศ.2583 พ.ศ.2584 พ.ศ.2585 พ.ศ.2586 พ.ศ.2587 พ.ศ.2588 พ.ศ.2589 พ.ศ.2590 พ.ศ.2591 พ.ศ.2592 พ.ศ.2593 พ.ศ.2594 พ.ศ.2595 พ.ศ.2596 พ.ศ.2597 พ.ศ.2598 พ.ศ.2599 พ.ศ.2600 พ.ศ.2601 พ.ศ.2602
1. แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน  าผิวดิน/น  าทิ ง 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 42,000 3,810,000
2. แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 847,000 81,795,000
3. แผนการติดตามตรวจสอบด้านเสียง 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 36,000 9,108,000
4. แผนการติดตามตรวจสอบด้านความส่ันสะเทือน 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 108,000 27,324,000
5. แผนการติดตามตรวจสอบด้านคมนาคมและการขนส่ง 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 60,000 9,420,000
6. แผนการติดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจและสังคม 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 300,000 13,200,000
7. แผนการติดตามตรวจสอบด้านการรื อยา้ยระบบสาธารณูปโภค  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  - 500,000

รวมงบประมาณแผนติดตามตรวจสอบคุณภาพสิง่แวดล้อม 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 1,393,000 145,157,000
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แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม
ระยะก่อสร้าง

แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม

ระยะด าเนินการ

ระยะด าเนินการ
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บทที่ 9 
การมีส่วนร่วมของประชาชน 

9.1 บทน า 

 การดําเนินงานรับฟังความคิดเห็น/การมีส่วนร่วมของประชาชน ภายใต้ “งานศึกษาทบทวน
ร า ย ล ะ เ อี ย ด ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  อ อ ก แ บ บ  แ ล ะ จั ด เ ต รี ย ม เ อ ก ส า ร ป ร ะ ก ว ด ร า ค า                             
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – สําโรง” เป็นการดําเนินงานในขั้นตอนการเตรียมความ
พร้อมก่อนการก่อสร้างโครงการ รวมทั้งการดําเนินงานเพ่ือประกอบการศึกษาทบทวนรายละเอียด
ความเหมาะสมของโครงการ และการศึกษาและจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) กรณีที่ได้มีการปรับปรุงแบบ หรือการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการ และ/หรือ
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้กําหนดไว้ในรายงาน EIA ของ สนข. ทั้งนี้เพ่ือให้ประชาชนและผู้มี
ส่วนได้เสียหรือผู้มีส่วนเกี่ยวข้องทุกฝ่ายได้รับทราบข้อมูลข่าวสารโครงการอย่างทั่วถึง ครบถ้วน และ
ได้มีส่วนร่วมให้ข้อมูล ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพ่ือนําไปพิจารณาประกอบการศึกษาทบทวน
รายละเอียดความเหมาะสมของโครงการ และการจัดทํารายงาน EIA กรณีที่มีการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ รวมทั้งยังเป็นการเตรียมความพร้อมของประชาชนก่อนการก่อสร้างโครงการ 
และเพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอของประชาชนประกอบการพิจารณาศึกษาการดําเนินงาน
ระบบรถไฟฟ้าของโครงการ ดังนั้นจึงจําเป็นต้องดําเนินการจัดให้มีการดําเนินการด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชนตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 
2548 เพ่ือให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อการพัฒนาโครงการต่อไป 

9.2 วัตถุประสงค์ของการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

ที่ปรึกษาจะจัดทําแผนการดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยมีรายละเอียดของกิจกรรม
ที่จะดําเนินการ ผู้รับผิดชอบในแต่ละกิจกรรม กลุ่มเป้าหมาย เทคนิคและวิธีการที่ใช้ช่วงเวลาและ
ระยะเวลา ผลที่คาดว่าจะได้รับและวิธีการนําข้อคิดเห็นที่ได้รับไปใช้ประโยชน์ 

1) เพ่ือให้ประชาชนผู้มีส่วนได้เสีย รวมทั้งหน่วยงาน/องค์กรภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้องกับ       
การพัฒนาโครงการ รวมทั้งประชาชนทั่วไปที่สนใจ ได้มีส่วนร่วมในการรับทราบข้อมูลข่าวสารของ
โครงการ และเสนอแนะข้อคิดเห็นและข้อเท็จจริงต่างๆ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการนําไปใช้
ประกอบการพิจารณาศึกษาการดําเนินงานระบบรถไฟฟ้าของโครงการต่อไป 

2) เ พ่ือจัดให้มีกระบวนการการมีส่วนร่วมของประชาชนในกรณีที่มีการปรับปรุงแบบหรือ            
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการ และ/หรือมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ตามที่กําหนดใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (รายงาน EIA)ของ สนข. ซึ่งคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติได้มีมติเห็นชอบรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการระบบขนส่งมวลชน
สายสีเหลืองเข้มและสายสีเหลืองอ่อนแล้วในคราวการประชุมครั้งที่ 1/2555 เมื่อวันที่ 16 
มกราคม 2555 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 
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9.3 พื้นที่เป้าหมาย 

พ้ืนที่เป้าหมายของการดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนภายใต้ “งานศึกษาทบทวน
รายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา โครงการรถไฟฟ้า        
สายสีเหลืองช่วงลาดพร้าว - สําโรง“ มุ่งเน้นพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้าของโครงการและบริเวณ
ใกล้เคียง ซึ่งอยู่ในเขตจตุจักร เขตห้วยขวาง เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ 
และเขตบางนา กรุงเทพมหานคร และอําเภอเมืองสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ 
 

9.4 กลุ่มเป้าหมาย 

กลุ่มเป้าหมายในการดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน มุ่งเน้นประชาชนที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากโครงการ รวมทั้งตัวแทนของหน่วยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ ภาคธุรกิจเอกชน   
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น นักการเมืองในพ้ืนที่ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ องค์กร
ภาคเอกชน สื่อมวลชน และประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ 
 

9.5 แผนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

แผนการดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ ประกอบด้วย วัตถุประสงค์ 
รายละเอียดของกิจกรรมที่จะดําเนินการ ผู้รับผิดชอบในแต่ละกิจกรรม กลุ่มเป้าหมาย เทคนิคและ
วิธีการที่ใช้ ช่วงเวลาและระยะเวลา ผลที่คาดว่าจะได้รับและวิธี การนําข้อคิดเห็นที่ได้รับไปใช้
ประโยชน์ โดยรายละเอียดของแผนการดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ      
มีระยะเวลาดําเนินการรวม 8 เดือน ประกอบด้วย แผนงานหลัก 3 แผน ดังแสดงในตารางที่ 9-1    
โดยสามารถสรุปได้ดังนี้ 

1) แผนงานการประชุมสัมมนา : การจัดประชุมสัมมนาภายใต้งานศึกษาของโครงการนี้มีจํานวน      
2 ครั้ง ตามข้ันตอนการศึกษา ประกอบด้วย 

  (1) การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่  1 จัดขึ้นในช่วงเริ่มต้นของ       
การดําเนินงานศึกษาโครงการ 

 (2) การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 จัดขึ้นภายหลังศึกษาทบทวน
รายละเอียดความเหมาะสมของโครงการ และการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม     
แล้วเสร็จในทุกประเด็น 

2) แผนงานพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นผู้นําชุมชนและเจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้องกับการพัฒนา
โครงการในพ้ืนที่ :  การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นผู้นําชุมชนและเจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้อง  
เป็นการดําเนินงานเพ่ือแลกเปลี่ยนข้อมูลและรับฟังความคิดเห็นจากผู้นําชุมชนและเจ้าหน้าที่
ผู้เกี่ยวข้องจากภาคส่วนต่างๆ เช่น กรุงเทพมหานคร ผู้อํานวยการเขต การไฟฟ้านครหลวง       
การประปานครหลวง กรมทางหลวง แขวงการทางสมุทรปราการ ฯลฯ 

3) แผนงานการประชุมกลุ่มย่อยผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ : แผนงานการประชุม     
กลุ่มย่อยผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการนั้นจะดําเนินการ 2 ครั้ง โดยครั้งที่ 1  จะจัดขึ้น
ภายหลังการจัดประชุมใหญ่ครั้งที่ 1 แล้วเสร็จ และครั้งที่ 2 จะจัดขึ้นก่อนสรุปผลการศึกษา         
ของโครงการ 

    สําหรับแผนงานการดําเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนแต่ละแผนงานมีรายละเอียดดังนี้ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
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9.5.1 การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1  

1) วัตถุประสงค์ 

 เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบและเข้าใจถึงเหตุผลและความจําเป็นของการศึกษา
ทบทวนรายละเอียดความเหมาะสมของโครงการ รวมทั้งขอบเขตและแผนการดําเนินงาน
โครงการ 

 เพ่ือขอการสนับสนุนข้อมูล ข่าวสาร การประสานงาน และการมีส่วนร่วมในการแลกเปลี่ยน
ความคิดเห็น และให้ข้อเสนอแนะ ตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการ 

 เพ่ือตอบข้อซักถามและรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุม ในประเด็น
ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาและพัฒนาโครงการ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการดําเนินงานใน
ขั้นตอนต่อไป 

2) พื้นที่เป้าหมาย 

พ้ืนที่เป้าหมายในการดําเนินการจัดประชุมจะครอบคลุมพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้า      
สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง และพ้ืนที่ข้างเคียง ซึ่งอยู่ในพื้นที่ 7 เขตของกรุงเทพมหานคร 
ได้แก่ เขตจตุจักร เขตห้วยขวาง เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ      
เขตบางนา และพ้ืนที่ในเขตอําเภอเมืองสมุทรปราการ  จังหวัดสมุทรปราการ 

3) กลุ่มเป้าหมาย 

กลุ่มเป้าหมายของการจัดประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 ประกอบด้วย       
ผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ ตัวแทนจากหน่วยงานองค์กร และภาคส่วนต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง รวมทั้ง
ประชาชนและผู้นําชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางรถไฟฟ้า สื่อมวลชน ตลอดจนผู้ที่สนใจในโครงการ 
รวมทั้งสิ้นประมาณ 300 คน ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 
 ผู้ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ได้แก่ ประชาชน หน่วยงานราชการ ศูนย์บริการ

สาธารณสุข โรงพยาบาล ศาสนสถาน สถาบันการศึกษา สถานประกอบการที่อยู่ใกล้เคียง  
 ตัวแทนหน่วยงานราชการในพ้ืนที่  7 เขตของกรุงเทพมหานคร และอําเภอเมือง

สมุทรปราการ รวมทั้งส่วนราชการที่ เกี่ยวข้อง อาทิ สํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรมโยธาธิการและผังเมือง สํานักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร สํานักการโยธา กรุงเทพมหานคร กองบังคับการตํารวจจราจร 
และกรมประชาสัมพันธ์ เป็นต้น 

 ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น อาทิ ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร นายกเทศมนตรี
เทศบาลนครสมุทรปราการ เป็นต้น 

 หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ อาทิ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย การประปานครหลวง การประปา
ส่วนภูมิภาค การไฟฟ้านครหลวง การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค บริษัท กสท.โทรคมนาคม จํากัด 
บริษัท ทีโอที จํากัด (มหาชน) เป็นต้น 

 นักการเมืองในพ้ืนที่ (สก. สข. สท.สส. สว.) และผู้นําชุมชน/ผู้นําทางความคิดในพ้ืนที่ อาทิ 
กรรมการชุมชน/หมู่บ้าน นิติบุคคล กํานัน ผู้ใหญ่บ้าน ประธานชุมชน และผู้นําทางศาสนา 
เป็นต้น 

 ภาคธุรกิจเอกชน อาทิ หอการค้า สภาอุตสาหกรรม สมาคมธุรกิจการท่องเที่ยว ชมรมธุรกิจ
การท่องเที่ยว สมาคมธุรกิจบ้านจัดสรร สมาคมอสังหาริมทรัพย์ไทย เป็นต้น 
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 องค์กรพัฒนาภาคเอกชน นักวิชาการ และนักพัฒนาด้านสิ่งแวดล้อม /การอนุรักษ์
ทรัพยากรธรรมชาติ 

 ประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการ 
 สื่อมวลชน 

4) สถานทีด่ าเนินการ 
 โรงแรมเมเปิ้ล ถนนศรีนครินทร์ เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 

5) ผู้รับผิดชอบ 
 ผู้จัดการโครงการ / รองผู้จัดการโครงการ 
 วิศวกรโครงการ 
 สถาปนิกโครงการ 
 ผู้ชํานาญการสิ่งแวดล้อม 
 ผู้เชี่ยวชาญด้านประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

6) ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลความเป็นมาของโครงการ รวมทั้งเหตุผลความจําเป็น      
ของการศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสมโครงการ ขอบเขตการศึกษาและข้อมูลอ่ืนๆ  
ที่เกี่ยวข้อง และได้มีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อการดําเนินงาน     
ของโครงการ 

 ที่ปรึกษาได้รับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมในประเด็นต่างๆ ที่
เกี่ยวข้องกับการศึกษาและการพัฒนาโครงการ 

7) การน าผลลัพธ์ที่ได้ไปใช้ 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 
จะถูกนําไปใช้พิจารณาประกอบการศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสมของโครงการ
นอกจากนี้ยังจะได้นําข้อมูลต่างๆ ที่ได้รับไปใช้พิจารณาประกอบการออกแบบและก่อสร้าง
โครงการให้มีความเหมาะสม สอดคล้องกับเงื่อนไขทางเศรษฐกิจ วิศวกรรม และสิ่งแวดล้อม และ
เป็นที่ยอมรับของทุกภาคส่วนต่อไป 

9.5.2 การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 

1) วัตถุประสงค์ 

เพ่ือนําเสนอและรับฟังความคิดเห็นของประชาชนต่อผลสรุปการศึกษาของโครงการ              
ในประเด็นต่างๆ เช่น แนวเส้นทาง รูปแบบของสถานีและทางขึ้นลง รูปแบบองค์ประกอบอ่ืนๆ 
โครงการ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฯลฯ 
พร้อมทั้งหารือถึงความเหมาะสมและเพียงพอของมาตรการต่างๆ เพ่ือนํามาพิจารณาปรับปรุง
รายงาน และรายละเอียดโครงการให้มีความเหมาะสมกับโครงการมากยิ่งขึ้น 
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2) พื้นที่เป้าหมาย 

พ้ืนที่เป้าหมายในการดําเนินการจัดประชุมจะครอบคลุมพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า         
สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง และบริเวณพ้ืนที่ข้างเคียง เช่นเดียวกับการประชุมสัมมนา
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

3) กลุ่มเป้าหมาย 

กลุ่มเป้าหมายของการจัดประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2 ประกอบด้วย 
ผู้ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ตัวแทนจากหน่วยงาน/องค์กร และภาคส่วนต่างๆ ที่
เกี่ยวข้อง รวมทั้งประชาชนและผู้นําชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง โครงการ สื่อมวลชน 
ตลอดจนผู้ที่สนใจในโครงการ รวมทั้งสิ้นประมาณ 300 คน  

4) ระยะเวลาในการด าเนินการ 

เดือนที่ 8 ตามแผนการดําเนินงานโครงการ 

5) สถานทีด่ าเนินโครงการ 

โรงแรมเมเปิ้ล ถนนศรีนครินทร์ เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 

6) ผู้รับผิดชอบ 

 ผู้จัดการโครงการ / รองผู้จัดการโครงการ 
 วิศวกรโครงการ 
 ผู้ชํานาญการสิ่งแวดล้อม 
 ผู้เชี่ยวชาญด้านประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

7) ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลรายละเอียดโครงการ รวมทั้งผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการในการจัดการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่โครงการได้จัดเตรียมไว้  
รวมทั้งได้ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ โดยเฉพาะในประเด็น
รูปแบบรายละเอียด ผลการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และความเหมาะสม
เพียงพอของมาตรการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ 

 ที่ปรึกษาได้รับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมในประเด็นต่างๆ 
ดังกล่าวข้างต้น อันจะเป็นประโยชน์อย่างยิ่งต่อการนําไปพิจารณาปรับปรุงผลการศึกษา
โครงการ ให้มีความเหมาะสม และครบถ้วนสมบูรณ์ และได้รับการยอมรับจากทุกภาคส่วน  

8) การน าผลลัพธ์ที่ได้ไปใช้ 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ จะถูกนําไปใช้
พิจารณาปรับปรุงผลการศึกษารูปแบบ และการออกแบบรายละเอียดโครงการ รวมทั้ง
องค์ประกอบต่างๆ ตลอดจนการพิจารณาปรับปรุง เ พ่ิมเติมมาตรการป้องกัน  แก้ไข             
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความครบถ้วน สมบูรณ์ และเพียงพอ และสามารถชดเชย
เยียวยาผู้ได้รับผลกระทบอย่างเหมาะสมและเป็นธรรม  
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9.5.3 การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นของผู้น าชุมชนและเจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้องกับการพัฒนา
โครงการในพื้นที่ 

1) วัตถุประสงค์ 

1) เพ่ือรวบรวมข้อมูลเพ่ิมเติมเกี่ยวกับสภาพพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ รวมทั้งแนวโน้ม        
ความคิดเห็นของชุมชนและผู้ที่ เกี่ยวข้องในกรณีมีการพัฒนาโครงการและ/หรือการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

2) เพ่ือชี้แจงข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการแก่ผู้นําชุมชน ผู้บริหารส่วนท้องถิ่น และผู้บริหาร
ส่วนราชการในพ้ืนที่ศึกษา 

3) เพ่ือแลกเปลี่ยนความคิดเห็นและรับฟังข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการและการ
ดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน รวมทั้งประชาสัมพันธ์โครงการ 

 2) พื้นที่เป้าหมาย 

พ้ืนที่เป้าหมายของการพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นผู้นําชุมชนและเจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้องกับ
การพัฒนาโครงการในพื้นที่ จะเน้นบริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงตามแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสี
เหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ซึ่งอยู่ในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร (เขตจตุจักร เขตห้วยขวาง     
เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ เขตบางนา) และอําเภอเมือง
สมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ 

 3) กลุ่มเป้าหมาย 

ในการพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นผู้นําชุมชนและเจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้องกับการพัฒนา
โครงการในพื้นท่ีศึกษาโครงการ สามารถจําแนกกลุ่มเป้าหมายออกเป็นกลุ่มหลัก ได้แก่ 

1) ผู้นําชุมชน เช่น ประธานชุมชน กํานัน ผู้ใหญ่บ้าน กรรมการประชาคมหมู่บ้าน กรรมการกลุ่ม
องค์กร ชุมชนต่างๆ และนักการเมืองในพ้ืนที่โครงการ ได้แก่ สว. สส. สก. สข.  และ สท.  
เป็นต้น 

2) ผู้บริหารส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง เช่น ผู้อํานวยการสํานักงานเขต หัวหน้าส่วนราชการใน
สํานักงานเขต นายอําเภอ หัวหน้าส่วนงานราชการในอําเภอ นายกเทศมนตรี ปลัดเทศบาล 
และหัวหน้าส่วนงานราชการส่วนกลางในพ้ืนที่โครงการ ฯลฯ 

3) ผู้บริหารหรือตัวแทนหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น การประปานครหลวง การไฟฟ้านครหลวง      
กรมทางหลวง แขวงการทางสมุทรปราการ เป็นต้น 

 4) ระยะเวลาในการด าเนินการ 

ดําเนินการเข้าพบปะหารือและสัมภาษณ์เชิงลึก ตามแผนการดําเนินงานโครงการ 

5) สถานที่ด าเนินการ 

ห้องประชุมของสํานักงานเขต/สํานักงานเทศบาล วัด โรงเรียน หรือสถานที่ทํางานของเจ้าหน้าที่
หน่วยงานที่ไปพบเพ่ือความสะดวกของกลุ่มเป้าหมาย 

 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  9-9 

 6) ผู้รับผิดชอบ 

 ผู้จัดการโครงการ / รองผู้จัดการโครงการ 
 วิศวกรโครงการ 
 สถาปนิกโครงการ 
 ผู้ชํานาญการสิ่งแวดล้อม 
 ผู้เชี่ยวชาญด้านประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

7) ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 ผู้นําชุมชน ผู้บริหารส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง และผู้บริหารหรือตัวแทนหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ได้รับทราบข้อมูลข่าวสารโครงการที่ถูกต้อง และยังช่วยเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ของโครงการ    
ให้ประชาชนในพ้ืนที่ได้รับทราบ 

 ที่ปรึกษาได้รับทราบข้อมูล ข้อเท็จจริงเกี่ยวกับสภาพพ้ืนที่ศึกษา พร้อมทั้งข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ รวมทั้งข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการดําเนินงานด้าน
การมีส่วนร่วมของประชาชน ซึ่งจะนําไปพิจารณาร่วมกับข้อมูลอ่ืนๆ เพ่ือประกอบการ
ตัดสินใจในขั้นตอนต่างๆ ของการศึกษาต่อไป 

8) การน าผลลัพธ์ที่ได้ไปใช้ 

ผลการพบปะหารือและสัมภาษณ์เชิงลึกที่ได้จะถูกนําไปใช้ประกอบการพิจารณาปรับปรุง
รายละเอียดโครงการ และปรับปรุงการดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนให้เหมาะสม
ยิ่งขึ้น 

9.5.4 การประชุมกลุ่มย่อยผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ 

 การประชุมกลุ่มย่อยผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการมีแผนการดําเนินงาน 2  ครั้ง ซึ่งในการ
ดําเนินงานทั้ง 2 ครั้ง จะเน้นเป้าหมายหลักคือ กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืน และกลุ่มที่ได้รับ
ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ โดยการประชุมครั้งแรกจะดําเนินการภายหลัง
จากการจัดประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 แล้วเสร็จ และจะดําเนินการอีก
ครั้งหนึ่งเมื่อได้สรุปรูปแบบของโครงการที่ชัดเจน พร้อมทั้งทําการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
กําหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้วเสร็จ เพ่ือรับฟังความคิดเห็นจากผู้
ได้รับผลกระทบ โดยมีรายละเอียดแผนการจัดประชุมกลุ่มย่อยแต่ละครั้งดังนี้ 

1. การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 

(1) วัตถุประสงค์ 

 เพ่ือนําเสนอข้อมูลเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ แนวเส้นทาง รูปแบบโครงการ และการ
ปรับเปลี่ยนระบบรถไฟฟ้า หรือรูปแบบของโครงการต่างๆ 

 เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการและระบบรถไฟฟ้า และข้อวิตก
กังวลต่อผลกระทบของโครงการ  รวมทั้งข้อเสนอแนะและมาตรการในการป้องกัน แก้ไข
และลดผลกระทบที่จะเกิดข้ึน 
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(2) พื้นที่เป้าหมาย 

บริเวณพื้นที่ที ่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการและมีการเวนคืนที่ดิน ซึ่งทําให้
ประชาชนในพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบโดยตรงจากการพัฒนาโครงการ   

(3)  กลุ่มเป้าหมาย 

 ผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงจากการเวนคืนหรือการพัฒนาโครงการ 
 ผู้นําชุมชนตามชุมชนต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะบริเวณที่ได้รับผลกระทบกรณีมีการ

เปลี่ยนแปลงรูปแบบของโครงการ 

(4) ระยะเวลาในการด าเนินการ 

ภายหลังจากการจัดประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 แล้วเสร็จ  

(5) สถานที่ด าเนินการ 

พิจารณาคัดเลือกสถานที่ ซึ่งผู้เข้าร่วมประชุมเดินทางสะดวกท่ีสุด 

(6) ผู้รับผิดชอบในการด าเนินการ 

 ผู้จัดการโครงการ / รองผู้จัดการโครงการ 
 วิศวกรโครงการ 
 ผู้ชํานาญการสิ่งแวดล้อม 
 สถาปนิกโครงการ 
 ผู้เชี่ยวชาญด้านประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

(7) ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลโครงการ แนวเส้นทาง รูปแบบโครงการ และ          
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และรูปแบบโครงการต่างๆ 

 ที่ปรึกษาได้รับทราบความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของกลุ่มเป้าหมายที่มีต่อโครงการ
และระบบรถไฟฟ้า  รวมทั้งปัญหาผลกระทบความวิตกกังวล และข้อเสนอแนะมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบที่อาจเกิดข้ึน 

(8) การน าผลลัพธ์ได้ไปใช้ 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 จะถูกนําไปใช้ประกอบการ
พิจารณาศึ กษาและออกแบบรายละ เ อี ยด  รวมทั้ ง การ พิจารณาถึ งผลกระทบ                     
และการจัดทํามาตรการในการป้องกันและลดผลกระทบให้เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ
ยิ่งขึ้น 

2. การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 

1) วัตถุประสงค์ 

 เพ่ือนําเสนอผลการศึกษาออกแบบรายละเอียด แนวเส้นทาง รูปแบบโครงการ และ
แนวทางมาตรการในการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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 เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของผู้มีส่วนได้เสียต่อผลการศึกษาของโครงการ 
พร้อมทั้งหารือถึงความเหมาะสมและเพียงพอของมาตรการในการป้องกัน แก้ไข        
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2) พื้นที่เป้าหมาย 

บริเวณพ้ืนที่ที่ประชาชนได้รับผลกระทบโดยตรงจากการพัฒนาโครงการ และ/หรือได้รับ
ผลกระทบรุนแรง 

3) กลุ่มเป้าหมาย 

 ผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงจากการเวนคืนหรือการพัฒนาโครงการ 
 ผู้นําชุมชนตามชุมชนต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง   

4) ระยะเวลาในการด าเนินการ 

ภายหลังจากการจัดประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 แล้วเสร็จตามแผนการดําเนินงานของโครงการ 

5) สถานที่ด าเนินการ 

จะพิจารณาคัดเลือกสถานที่ ซึ่งผู้เข้าร่วมประชุมเดินทางสะดวกท่ีสุด 

6) ผู้รับผิดชอบในการด าเนินการ 

 ผู้จัดการโครงการ / รองผู้จัดการโครงการ 
 วิศวกรโครงการ 
 สถาปนิกโครงการ 
 ผู้ชํานาญการสิ่งแวดล้อม 
 ผู้เชี่ยวชาญด้านประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

7) ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบผลการศึกษาออกแบบรายละเอียด แนวเส้นทาง รูปแบบ
โครงการ และมาตรการในการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ที่ปรึกษาได้รับทราบความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของกลุ่มเป้าหมายต่อผลการศึกษา
โครงการ และข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ     
ที่อาจเกิดข้ึน 

8) การน าผลลัพธ์ได้ไปใช้ 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 จะถูกนําไปใช้ประกอบใน
การศึกษาผลการศึกษาออกแบบรายละเอียด  รวมทั้งการปรับปรุง/เพ่ิมเติมมาตรการ          
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบให้เหมาะสม เพียงพอ และครบถ้วนสมบูรณ์ยิ่งข้ึน 
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9.6 แผนการประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อสาธารณะ 

เนื่องจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว  - สําโรง เป็นระบบขนส่งมวลชนที่เป็น
สาธารณูปโภคที่ครอบคลุมพ้ืนที่ขนาดใหญ่ และมีผลกระทบต่อประชาชนเป็นจํานวนมาก ดังนั้น    
การประชาสัมพันธ์และจัดทําสื่อประชาสัมพันธ์โครงการ จึงมีความสําคัญเป็นอย่างยิ่งต่อการพัฒนา
โครงการ ทั้งนี้เพ่ือเป็นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารให้กับประชาชนในพ้ืนที่ได้รับข่าวสารที่ถูกต้องจาก
โครงการโดยตรง โดยที่ปรึกษามีแผนการจัดทําสื่อเพ่ือการประชาสัมพันธ์โครงการดังนี้ 

1. วัตถุประสงค์ 
เพ่ือเสนอข้อมูลลักษณะ รูปแบบ แนวเส้นทาง และองค์ประกอบที่สําคัญอ่ืนๆ ของโครงการ 
รวมทั้งผลประโยชน์และผลกระทบต่อประชาชน ตลอดจนมาตรการป้องกัน  แก้ไข และลด
ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 

2. แนวทางและวิธีการด าเนินงาน   
แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ ดังแสดงในตารางที่ 9-2 โดยในการประชาสัมพันธ์โครงการ   
แต่ละช่วงเวลาจะมีการจัดเตรียมสื่อประชาสัมพันธ์ให้สอดคล้องกับแผนการประสัมพันธ์โครงการ 
ดังนี้ 
 จัดทําสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบของแผ่นพับขนาดประมาณ A4 พับ 3 ท่อน หรือแบบอ่ืนที่

เหมาะสม โดยมีข้อมูลทั้งภาษาไทยและภาษาอังกฤษ เพ่ือการประชาสัมพันธ์โครงการเป็น
ระยะๆ ตลอดช่วงการศึกษา ตั้งแต่ช่วงเริ่มต้น จนกระทั่งสรุปผลการศึกษาออกแบบ
รายละเอียดแล้วเสร็จ จํานวน 3 ชุด รวมทั้งสิ้น 100 ,000 แผ่น สําหรับแจกจ่ายประชาชน
โดยทั่วไป หน่วยงานต่างๆ และผู้สนใจโครงการ  โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
ชุดที่ 1 ช่วงเริ่มต้นการศึกษา จะจัดทําแผ่นพับเพ่ือประชาสัมพันธ์ ความเดิมของการศึกษา 

ขั้นตอนการศึกษา วิธีการศึกษาในครั้งนี้ พร้อมแผนที่แสดงแนวเส้นทาง เพ่ือใช้
ประชาสัมพันธ์ให้กลุ่มประชาชนในพ้ืนที่แนวเส้นทางได้รับทราบ รวมทั้งใช้
ประกอบการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 และ       
การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 จํานวนประมาณ 20,000 แผ่น ดังแสดงในภาคผนวก 
9จ.1 

ชุดที่  2 เมื่อกําหนดรูปแบบเบื้องต้นส่วนที่มีการเปลี่ยนแปลง หรือทําการออกแบบ
รายละเอียดโครงสร้างที่สําคัญแล้วเสร็จ จะจัดทําแผ่นพับเพ่ือประชาสัมพันธ์ 
รูปแบบของโครงการ พร้อมแผนที่แสดงตําแหน่งและแนวเส้นทาง เ พ่ือใช้
ประชาสัมพันธ์ให้กลุ่มประชาชนในพ้ืนที่แนวเส้นทางได้รับทราบ รวมทั้งใช้
ประกอบการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 จํานวนประมาณ 20,000 แผ่น ดังแสดงใน
ภาคผนวก 9จ.2 

ชุดที่  3 เมื่อทําการออกแบบรายละเอียดโครงการแล้ว เสร็จ จะจัดทําแผ่นพับเพ่ือ
ประชาสัมพันธ์ รูปแบบของโครงการ พร้อมแผนที่แสดงตําแหน่งอาคารและ
องค์ประกอบต่างๆ ได้แก่ สถานี อาคารจอดรถ ศูนย์ซ่อมบํารุง และแนวเส้นทาง 
เพ่ือใช้ประชาสัมพันธ์ให้กลุ่มประชาชนทั่วไป และประชาชนที่อยู่ในพ้ืนที่แนว
เส้นทางได้รับทราบ รวมทั้งใช้ประกอบการสัมมนารับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 
จํานวนประมาณ 60,000 แผ่น ทั้งนี้เพ่ือให้ รฟม.ใช้ในการประชาสัมพันธ์โครงการ
ต่อไปด้วย ดังแสดงในภาคผนวก 9จ.3 
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 จัดทําสื่อในรูปแบบ DVD และ VCD โดยจะให้รายละเอียดของโครงการ เส้นทางและ
ส่วนประกอบ โดยใช้เทคโนโลยี 3D Animation พร้อมภาพและเสียงประกอบ จํานวน      
50 แผ่น อย่างไรก็ตามในระหว่างการศึกษาจะมีการทําสื่อ 3D Animation เพ่ือประกอบการ
นําเสนอในการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนแต่ละครั้ งตามความเหมาะสม          
และจัดทําสื่อ DVD และ VCD สรุปผลการศึกษาโครงการ ในรูปของ 3D Animation จํานวน 
50 ชุด เพื่อให้ รฟม. ใช้ในการเผยแพร่และประชาสัมพันธ์โครงการต่อไป  

 ระหว่างดําเนินงานที่ปรึกษาจะดําเนินกลยุทธ์ทั้งเชิงรุกและเชิงรับ และพิจารณาจัดทําสื่อ
ประชาสัมพันธ์ของโครงการที่เหมาะสม จัดทําชุดนิทรรศการ และรูปแบบจําลองสถานี      
สื่ออิเล็กทรอนิคส์ เพ่ือชี้แจงประชาชน และผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการเป็นระยะๆ      
ตามความเหมาะสม 

 ที่ปรึกษาจะดําเนินการจัดทํา Website เพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการ แสดงความก้าวหน้าใน
การศึกษา พร้อมทั้ งแผนที่ แสดงแนวเส้นทาง อาคารสถานี  อาค ารจอดแล้วจร              
และองค์ประกอบที่สําคัญของโครงการ พร้อมทั้งให้ประชาชนสามารถแสดงความเห็นผ่าน 
Website ได้ตลอดช่วงระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดยทําการเชื่อมโยง Website นี้กับ 
Website หลักของกระทรวงคมนาคมและ รฟม. ด้วย 

 การสํารวจการรู้จักและความเข้าใจของประชาชน และผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ         
ที่ปรึกษาจะดําเนินการสุ่มตัวอย่างโดยใช้แบบสัมภาษณ์เพ่ือสอบถามความเข้าใจ การรับรู้
ข่าวสารของประชาชนที่มีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว  - สําโรง      
ทัศนคติ ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ โดยเฉพาะกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ           
ที่ปรึกษาจะดําเนินการสัมภาษณ์ให้ครบทุกราย โดยมีจํานวนตัวอย่างไม่น้อยกว่า 1,500 
ตัวอย่างกระจายตลอดแนวเส้นทางโครงการ และพ้ืนที่เกี่ยวข้องต่างๆ  

3. ผลที่คาดว่าจะได้รับ 

ผู้ที่ได้รับสื่อและข่าวสารมีความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการมากขึ้น และช่วยลดแรงต่อต้านจาก
มวลชนที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

9.7 ผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและประชาสัมพันธ์โครงการ 

9.7.1 การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

 การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 งานศึกษาทบทวนรายละเอียด        
ความเหมาะสม ออกแบบ และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง        
ช่วงลาดพร้าว - สําโรง  ได้จัดขึ้นในวันศุกร์ที่ 23 สิงหาคม พ.ศ.2556 เวลา 09.30 - 12.00 น.        
ณ ห้องบอลรูม ชั้น 15 โรงแรมเมเปิ้ล ถนนศรีนครินทร์ เขตบางนา กรุงเทพมหานคร เริ่มการ
ลงทะเบียนตั้ งแต่ เวลา 09.00 น.  ถึ ง เวลาประมาณ 09.30 น.  และเมื่ อประธานในพิธี                 
(นายชัยสิทธิ์  คุรุรัตน์ รองผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย) เดินทางมาถึง          
นายธีรพันธ์  เตชะศิรินุกูล  ผู้ช่วยผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย กล่าวรายงาน 
หลังจากนั้นประธานในพิธี จึงกล่าวเปิดการประชุม จากนั้นเป็นการนําเสนอวีดีทัศน์ความยาว 10 นาที 
ต่อด้วยการนําเสนอข้อมูลโครงการและแนวทางการศึกษาโดยคณะที่ปรึกษาของโครงการ           
หลังจากการนําเสนอเสร็จสิ้นได้เปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้ซักถาม ให้ข้อเสนอแนะข้อคิดเห็นต่อ
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การศึกษาโครงการ และคณะที่ปรึกษาได้ตอบข้อซักถามจนถึงเวลาประมาณ 12.00 น.                     
จึงมีการปิดการประชุม รวมระยะเวลาทั้งสิ้นประมาณ 3 ชั่วโมง โดยมีรายละเอียดกําหนดการ ดังนี้  

ก าหนดการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

 
9.00 – 9.30 น.  ลงทะเบียน/รับเอกสาร 

9.30 – 9.35 น.  กล่าวรายงานการจัดประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 
  โดย นายธีรพันธ์  เตชะศิรินุกูล 
           ผู้ช่วยผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

9.35 – 9.45 น.   กล่าวเปิดการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1  
   โดย นายชัยสิทธิ์  คุรุรัตน์ 
      รองผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

9.45 – 10.00 น.   นําเสนอวีดีทัศน์โครงการ 

10.00–10.45 น.   นําเสนอผลการศึกษาโครงการในด้านต่างๆ 
   - ความเป็นมาของโครงการ ขอบเขตการศึกษา และการดําเนินงานที่ผ่านมา 
    โดย ดร.ครรชิต    ผิวนวล รองผู้จัดการโครงการ 
   - การทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสมและแนวเส้นทางของโครงการ 
    โดย นายธนากร  ไชยธีรภิญโญ วิศวกร 
   - การศึกษาออกแบบสถาปัตยกรรม 
    โดย นายอเส  สุขยางค์   สถาปนิก 
   - การศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและการดําเนินงาน  

         ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
    โดย ดร.รัฐกรณ์  ว่องพิพัฒนานนท์ ผู้ชํานาญการสิ่งแวดล้อม 

10.45 – 11.50 น.  รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะและตอบข้อซักถามผู้เข้าร่วมประชุม 
   โดย ผู้ แ ท น ก า ร ร ถ ไฟ ฟ้ า ข น ส่ ง ม ว ล ช น แ ห่ ง ป ร ะ เ ท ศ ไท ย แ ล ะ              

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา 

11.50 - 12.00 น. สรุปปิดการประชุม และรับประทานอาหารกลางวันร่วมกัน 
  
1)  วัตถุประสงค์ของการประชุม 

(1) เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบและเข้าใจถึงเหตุผลและความจําเป็นของการศึกษาทบทวน 
รายละเอียดความเหมาะสมของโครงการ รวมทั้งขอบเขตและแผนการดําเนินงานโครงการ 

(2)  เพ่ือขอการสนับสนุนข้อมูล ข่าวสาร การประสานงาน และการมีส่วนร่วมในการแลกเปลี่ยน
ความคิดเห็น และให้ข้อเสนอแนะ ตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการ 

(3)  เพ่ือตอบข้อซักถามและรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุม ในประเด็น  
ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาและพัฒนาโครงการ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการดําเนินงานในขั้นตอน
ต่อไป 
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2)  กลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุม 

การกําหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ดําเนินการตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนและการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม        
ทางสั งคมของสํ านักวิ เคราะห์ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม สํ านั กงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2549  โดยจําแนกกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย เป็น 7 กลุ่ม
ประกอบด้วย ผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ หน่วยงานที่รับผิดชอบจัดทํารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม หน่วยงานที่ทําหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม/องค์กรพัฒนาเอกชน/
สถาบันการศึกษา/นักวิชาการอิสระ สื่อมวลชน และประชาชนทั่วไป  โดยมีรายนาม
กลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุม ดังแสดงในภาคผนวก 9ก (แผ่น CD) 

3)  ผู้เข้าร่วมประชุม 

  ผู้เข้าร่วมประชุมเป็นผู้ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ ประกอบด้วย หน่วยงานราชการ 
หน่วยงานท้องถิ่น องค์กรพัฒนาภาคเอกชน ภาคธุรกิจเอกชน ผู้ได้รับผลกระทบจากการ
ดําเนินงานในพื้นที่โครงการ และประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ รวมทั้งสิ้น 383 คน ได้แก่ 

  1) หน่วยงานราชการ     จํานวน    34   คน 
  2) หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ     จํานวน      19   คน 
  3)  องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น     จํานวน     3 คน
  4)  ผู้นําชุมชน      จํานวน  11  คน 
  5)  องค์กรพัฒนาภาคเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม    จํานวน   1   คน 
  6)  ผู้ประกอบการภาคเอกชน     จํานวน  22   คน 

   7)  ผู้ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 
   สถาบันการศึกษา/สถานพยาบาล    จํานวน  10   คน 
   8)  สื่อมวลชน      จํานวน   6   คน 
   9) ประชาชน / ผู้ประกอบการที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงโครงการ 
   เขตจตุจักร     จํานวน   2 คน 
   เขตวังทองหลาง     จํานวน  39 คน 

  เขตห้วยขวาง      จํานวน  18 คน 
  เขตบางกะปิ      จํานวน  29 คน 
  เขตสวนหลวง      จํานวน  18 คน 
  เขตประเวศ      จํานวน  27 คน 
      ตําบลสําโรงเหนือ อ.เมือง  จ.สมุทรปราการ   จํานวน  39 คน 

  10) สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจํานวน    2 คน  
  11) การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)  จํานวน   80 คน 
  12) บริษัทที่ปรึกษา      จํานวน   23   คน 

          รวมจ านวนผู้เข้าร่วมประชุม                383 คน 
 สําหรับรายนามผู้ เข้าร่วมประชุมแสดงรายละเอียดในภาคผนวก 9ข (แผ่น CD) ส่วน

บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 ดังแสดงในภาพที่ 9.7.1-1 
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร        ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

   ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ         ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ 
 
 
 
 
 
          
 
 
 
  
   ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ      ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ 
 
 
ภาพที่ 9.7.1-1 บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
  วันศุกร์ที่ 23 สิงหาคม 2556 เวลา 09.30 – 12.00 น. ณ  ห้องบอลรูม  ชั้น 15 
  โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครินทร์  เขตบางนา  กรุงเทพมหานคร 
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             นายธีรพันธ์  เตชะศิรินุกูล                                      นายชัยสิทธิ์  คุรุรัตน ์
      ผู้ช่วยผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน                  รองผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน                 
         แห่งประเทศไทย   กล่าวรายงาน                         แห่งประเทศไทย   (กลยุทธ์และแผน)  
                                                                                   กล่าวเปิดการประชุม                   
 

  

บริษัทที่ปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ บริษัทที่ปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ 

 

  

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอ               
รายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอ               
รายละเอียดโครงการ 

      
ภาพที่ 9.7.1-1 บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1    
  วันศุกร์ที่ 23 สิงหาคม 2556 เวลา 09.30 – 12.00 น. ณ  ห้องบอลรูม  ชั้น 15     
   โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครนิทร์  เขตบางนา  กรุงเทพมหานคร (ต่อ) 
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                บรรยากาศการประชุม                                 บรรยากาศการประชุม                
                      
 
 
 
 
 
 
 
 
  
     ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและ                 ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและ                                  
             ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                   ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                                                                                                      
 
 

  
 

      ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและ                 ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและ 
               ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                  ซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
 
ภาพที่ 9.7.1-1 บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1    
  วันศุกร์ที่ 23 สิงหาคม 2556 เวลา 09.30 – 12.00 น. ณ  ห้องบอลรูม  ชั้น 15     
  โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครนิทร์  เขตบางนา  กรุงเทพมหานคร (ต่อ)   
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     ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและ                 ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและ                           
           ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                        ซักถามเกี่ยวกับโครงการ      
 
 
 
 
 
 
 
 
 
      ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและ               ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและ                           
               ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                 ซักถามเกี่ยวกับโครงการ    
 

  

คณะที่ปรึกษาตอบข้อซักถามและช้ีแจง 
 

คณะที่ปรึกษาตอบข้อซักถามและช้ีแจง 

 
ภาพที่ 9.7.1-1 บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1    

     วันศุกร์ที่ 23 สิงหาคม 2556 เวลา 09.30 – 12.00 น. ณ  ห้องบอลรูม  ชั้น 15     
     โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครินทร์  เขตบางนา  กรุงเทพมหานคร (ต่อ) 
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             4)   สรุปผลการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่  1 

 ในการดําเนินการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 ผู้เข้าร่วม
ประชุมสัมมนาได้ร่วมซักถามและแสดงความคิดเห็นในห้องประชุม และได้ให้ข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะในแบบสอบถามด้วย ดังนี้ 

   (1) การแสดงความคิดเห็นในห้องประชุม 

 ในการประชุมสัมมนาได้เปิดโอกาสให้ผู้ที่เข้าร่วมประชุมได้ซักถาม / แสดงความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ ซึ่งสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 9.1-1 และได้สรุป
ประเด็นคําถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการจําแนกรายสถานี           
ดังแสดงในตารางท่ี 9.1-2 

ตารางท่ี 9.1-1  ค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 

ค าถาม / ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

ด้านวิศวกรรม 
1. ฐานรากของตอม่อของโครงการจะต้องไม่ใหญ่และ

ไม่ล้ําเข้ามาในเขตทางผิวจราจร เช่น ในบางช่วง
ของถนนวิภาวดีรังสิต 

 
2. ในแต่ละสถานี Park and Ride น้อยเกินไปขอให้

ทบทวนเรื่องนี้ด้วย 
 
 
 
 
3. รถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความสูงระดับใด ถ้าสูงมาก

จะโดดเด่นมาก  
 
 
 
 
 
 
4. ในการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองนี้ ได้คัดค้าน

การก่อสร้างในรูปแบบยกระดับมาตั้งแต่ปี 2547 
ชาวบ้านบนถนนลาดพร้าวอยากได้รถใต้ดินมากกว่า
รถไฟฟ้ายกระดับ แต่ในวันนี้ที่ปรึกษามาบอกว่า
เป็นระบบ Monorail อย่างเดียว ทําไมที่ปรึกษาไม่
เสนอเป็นแบบใต้ดิน หรือจะเป็นใต้ดินในช่วง

 
1. ที่ปรึกษารับไปพิจารณางานออกแบบให้เหมาะสมกับ

สภาพพ้ืนที่โดยจะไม่ให้ฐานรากตอม่อล้ําเข้าไปในถนน 
 
 

2. ตามแผนฯ ตลอดแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสี
เหลือง จะมี Park and Ride จํานวน 4 จุด ซึ่งคาดว่า
จะเพียงพอต่อการให้บริการและสอดคล้องกับการ
ให้บริการของรถโดยสารประจําทางด้วย แต่ก็สามารถ
ร่วมทุนหากมีเอกชนสนใจ 

 
3. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีโครงสร้างทางวิ่งสูง

เฉลี่ยประมาณ 12 เมตร และสถานีทั่วไปจะยกสูง 14 
เมตร ยกเว้นช่วงข้ามทางพิเศษฉลองรัชทั้งสะพานข้าม
แยกอ่ืนๆ จะยกสูง เพ่ือให้ได้ ช่องลอด 5.5 เมตร ซึ่ง
ในการออกแบบได้พิจารณาว่าถ้ายกสูงมากไปก็จะ
สิ้นเปลือง และทําให้การขึ้น – ลงลําบาก จึงต้อง
ออกแบบให้เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่ 
 

4. สําหรับการพิจารณาว่าจะเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน หรือเป็น
รถไฟฟ้าที่เป็นทางยกระดับนั้น ได้มีการศึกษากัน
อย่างละเอียดและศึกษากันมานานอย่างเป็นระบบ ซึ่ง
เหตุผลโดยละเอียดว่าทําไม จึงเป็นรถไฟฟ้ายกระดับ 
ระบบ Monorail  
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ลาดพร้ า ว แล้ ว ไป โ ผล่ เ ป็ น ยกร ะดั บ ในช่ ว ง           
ศรีนครินทร์ก็น่าจะทําได้ 

 
5. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  มีการวางแผนที่จะ

เชื่อมต่อกับการขนส่งระบบอ่ืนหรือไม่ และจะเป็น
การเชื่อมต่อด้วยตั๋วใบเดียวหรือไม่ จุดเชื่อมต่อ
สถานีต่อสถานีจะมีความสะดวกในการเชื่อมต่อ
อย่างไร ? 

 
 
 
 
6. ในการพิจารณาก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองนั้น ที่

ปรึกษาบอกว่าได้มีการพิจารณาว่าจะสร้างบนดิน 
หรือใต้ดินนั้นได้มีการถกเถียงและหาข้อดีข้อเสีย
ของแต่ละรูปแบบทั้งใต้ดินและบนดิน จึงขอให้
เปิ ด เผยประเด็นที่ พิ จารณากันว่ ามีประเด็น
อะไรบ้าง ? ผลเป็นอย่างไร เกี่ยวกับข้อดีข้อเสียของ
แต่ละแบบ ในหลายประเทศได้ยกเลิกระบบ
รถไฟฟ้าที่เป็นทางยกระดับไปแล้ว เนื่องจากเป็น 
Visual Pollution  จึงขอให้เปิดเผยข้อมูลให้ทราบ 
หากมีเหตุผลเราก็ยอมรับได้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
5. ในการเชื่อมต่อกับระบบขนส่งมวลชนต่างๆ นั้น สนข. 

ได้เสนอแนะให้มีการศึกษาการเชื่อมต่อของระบบ  
ต่างๆ ทุกระบบที่ต้องผ่านทั้ง 4 จุด และได้ออกแบบ
ให้มีความสะดวกในการเชื่อมต่อ แต่ในเรื่องของตั๋ว
ร่วมที่จะออกใบเดียวใช้ได้หลายระบบนั้น เป็นเรื่องที่
ต้องพิจารณา ตั๋วบัตรที่ใช้เป็นตั๋ว โครงสร้างราคา 
ขณะนี้หลายหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกําลังพิจารณาอยู่ 
แต่เชื่อว่าตั๋วร่วมเกิดขึ้นอย่างแน่นอน  

 
6. ผลการศึกษาที่ผ่านมาของ สนข. (เมษายน 2551)       

มีข้ันตอนการศึกษา ซึ่งแบ่งออกเป็น 2 ขั้นตอน  
ขั้นตอนที่  1 :  การคัดเลือกเบื้องต้นในลักษณะ
เส้นทางเอกเทศท่ีเหมาะสมมากที่สุด 3 ทางเลือก เพ่ือ
นําไปคัดเลือกความเหมาะสมระดับโครงข่าย โดยการ
ประเมินคะแนนของปัจจัย  3 ด้ าน ได้แก่  ด้าน
วิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 
และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยแบ่งรูปแบบ
โครงสร้างเป็น 3 ทางเลือกหลัก ได้แก่  
• กรณีเป็นแบบยกระดับตลอดสาย 
• กรณีช่วงลาดพร้าว - พัฒนาการ เป็นแบบใต้ดิน 

และก่อสร้างสถานีด้วยวิธี Diaphragm Wall 
Station ส่วนที่เหลือเป็นแบบยกระดับ 

• กรณีช่วงลาดพร้าว - พัฒนาการ เป็นแบบใต้ดิน 
และก่อสร้างสถานีด้วยวิธี Mined Station ส่วน
ที่เหลือเป็นแบบยกระดับ 

ผลปรากฏว่า  : ทางเลือกกรณีช่วงลาดพร้าว - 
พัฒนาการ เป็นแบบใต้ดิน และก่อสร้างสถานีด้วยวิธี 
Mined Station และส่วนที่เหลือเป็นแบบยกระดับ   
มีคะแนนสูงสุด 
ขั้นตอนที่ 2 : การคัดเลือกเส้นทางระดับโครงข่าย 
โดยพิจารณาให้สอดคล้องกับโครงข่ายระบบขนส่ง
มวลชนตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 18 มีนาคม 
2551  พบว่ า เ ส้ นทา งสายสี เ หลื อ งช่ ว งปลาย            
มีศักยภาพในการต่อขยายเส้นทางเป็นเส้นทาง       
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วงแหวนรอบกลาง ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 18 
มีนาคม 2551  จึ ง เลื อกแนว เส้ นทาง เป็นช่ ว ง
พัฒนาการ - สําโรง เพ่ือเป็นส่วนหนึ่งของระบบขนส่ง
มวลชนแนววงแหวนรอบนอก (ตอน 8A) 
ผลการศึกษา พบว่าปริมาณผู้โดยสารสูงสุดในชั่วโมง
เร่งด่วนเช้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ในปี 
พ.ศ. 2589 ประมาณ 20 ,000 - 23,000 คน/ชม./
ทิศทาง ซึ่งระบบขนส่งมวลชนที่มีความสามารถ
รองรับได้ ได้แก่ Monorail, Light Rail Transit 
(LRT) และ Heavy Rail (MRT) 
จากผลการศึกษาแนวเส้นทางเลือกที่เหมาะสมข้างต้น 
ได้กําหนดให้เป็นโครงสร้างใต้ดิน 12.6 กม. และ
ยกระดับ 17.1 กม. ดังนั้นจึงตัดทางเลือก Monorail 
ออก เนื่องจากไม่มีที่ใดก่อสร้างเป็นระบบใต้ดินเกิน
กว่า 10 กม. จึงเหลือพิจารณาเฉพาะ LRT และ MRT 
เท่านั้น ทั้งนี้เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบด้านมูลค่าการ
ลงทุนเริ่มแรกแล้ว พบว่า LRT มีความเหมาะสมใน
ด้านการลงทุนที่ประหยัดกว่า MRT ต่อมาในเดือน
สิงหาคม 2551 คณะกรรมการกํากับฯ ขอให้ปรับปรุง
รายงาน ซึ่งสรุปได้ดังนี้ 
1)  การก่อสร้าง LRT ใต้ดิน ช่วงลาดพร้าว - 
พัฒนาการ มีมูลค่าลงทุนสูงมาก จึงขอให้ที่ปรึกษา
ศึกษารูปแบบทางยกระดับ (LRT หรือ Monorail) 
เพ่ิมเติม (มูลค่าลงทุน 81,358 ล้านบาท โดย EIRR = 
12.44 - 13.5%, FIRR ติดลบ ผลการศึกษาพบว่า 
Monorail มีค่าลงทุนเริ่มแรกและค่าใช้จ่ายเฉลี่ย 30 
ปี ถูกกว่า LRT ประกอบกับ Monorail มีโครงสร้าง
ขนาดเล็กทําให้ก่อสร้างได้ง่ายที่สุดบนพ้ืนที่เขตทาง
จํากัด ทําให้ลดพ้ืนที่เวนคืนได้ รวมทั้งมีข้อได้เปรียบที่
ที่มีผลกระทบสิ่ งแวดล้อมอยู่ ในระดับปานกลาง 
ก่อสร้างได้เร็ว โครงสร้างโปร่ง และเดินรถเงียบกว่า 
จึงเสนอให้ปรับเป็น Monorail เหมาะสมที่สุด 
2)  สายสีเหลือง ช่วงพัฒนาการ – สําโรง เป็นส่วน
หนึ่งของโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนสายวงแหวน
รอบนอก (ระยะทางรวม 80 กม.) ตอน 8A ซึ่งจะมี
การต่อขยายเป็นโครงข่ายในอนาคต ให้มีลักษณะเป็น
โครงข่ายวงแหวนขนาดใหญ่ 
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3)  เห็นควรแยกเป็น 2 ช่วง คือ สายสีเหลืองอ่อน 
และ สายสีเหลืองเข้ม ผลการศึกษาที่ผ่านมาของ 
สนข. (กันยายน 2552) สรุปว่าโครงการรถไฟฟ้าสาย
สีเหลือง แบ่งเป็น 2 ช่วง ได้แก่ 
- ช่วงรัชดา/ลาดพร้าว - พัฒนาการ : เป็นระบบ

รถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) ยกระดับตลอด
เส้นทาง ระยะทางรวม 12.6 กม.  จํานวน       
10 สถานี 

- ช่วงพัฒนาการ - สําโรง : เป็นระบบรถไฟฟ้า
ขนาดใหญ่ (Heavy Rail) ยกระดับตลอดเส้นทาง 
ระยะทางรวม 17.8 กม. จํานวน 11 สถานี 
ต่อมา รฟม. ได้ทบทวนผลการศึกษาความ
เหมาะสมฯ และได้ข้อสรุปว่า 

ช่วงลาดพร้าว – พัฒนาการ : ผลการศึกษาออก
แบบเดิมที่กําหนดให้โครงการฯ ช่วงลาดพร้าว – 
พัฒนาการ เป็นระบบ Monorail มีความเหมาะสมอยู่
แล้ว จึงเห็นว่าไม่จําเป็นต้องทําการศึกษาทบทวน
รายละเอียดความเหมาะสมเพ่ือเปรียบเทียบทางเลือก
ระบบรถไฟฟ้าอีก โดยมีเหตุผล ดังนี้ 
(1) ระบบ Monorail สามารถรองรับปริมาณผู้โดยสาร

ที่คาดการณ์ได้และยังเหมาะสมกับถนนลาดพร้าว
ที่มีลักษณะทางกายภาพที่แคบ 

(2) รายงานการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ของโครงการฯ ตามผลการศึกษาและออกแบบ
เบื้องต้นของ สนข. ได้รับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเรียบร้อยแล้ว  

ช่วงพัฒนาการ – ส าโรง : จากผลการศึกษา
เปรียบเทียบทางเลือกระบบรถไฟฟ้าของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง สนับสนุน
การปรับเปลี่ยนเป็นระบบ Monorail ตลอดสาย ดังนี้ 
(1)   ความสอดคล้องกับโครงข่ายรถไฟฟ้า  
(2)  ปริมาณผู้โดยสาร ปริมาณผู้โดยสารบนรถไฟฟ้า

สูงสุด 23 ,886 คน-เที่ยว/ชม./ทิศทาง (พ.ศ. 
2592) ซึ่งระบบ Monorail สามารถรองรับได้
อย่างเพียงพอ 

(3)  ความสะดวกของผู้โดยสาร  ผู้โดยสารที่จะข้าม
ระบบที่สถานีพัฒนาการ 45,800 คน-เที่ยว/วัน 
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7. ในประเทศญี่ปุ่น มีรถไฟฟ้า Monorail ในช่วงสั้นๆ 
และมีเสียงดังอย่างแน่นอน รับประกันได้เลยว่า 
ผู้คนริมถนนลาดพร้าวนอนไม่ได้  ดังนั้น จึงเสนอให้
ทํารถไฟฟ้าใต้ดินช่วงถนนลาดพร้าว และจะมา
ยกระดับเป็นลอยฟ้าที่ถนนศรีนครินทร์ก็ได้ จึง
อยากให้ลงทุนมากและสง่างาม 

(4)  วงเงินลงทุนโครงการ ประหยัดค่าก่อสร้างได้ราว 
10,000 ล้านบาท ลดจํานวนศูนย์ซ่อมบํารุงได้ 

(5)  ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการเงิน : มี
ความคุ้มค่า 

(6)  ผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม : 
• ใช้ล้อยางซึ่งก่อให้เกิดเสียงดังน้อยกว่าล้อ

เหล็กกับระบบราง  
• โครงสร้างทางวิ่งโปร่งกว่า ผลกระทบต่อ

คุณภาพอากาศและทัศนียภาพน้อยกว่า 
• ผลกระทบด้านการเวนคืนน้อยกว่า เนื่องจาก

ใช้รัศมีในการเลี้ยวโค้งต่ํากว่า 
• แม้ว่าจะต้องจัดทํารายงานการเปลี่ยนแปลง

ผลกระทบสิ่ งแวดล้อมใหม่  แต่ เป็นการ
เปลี่ยนแปลงที่ดีข้ึน 

(7)  แผนการดําเนินงาน :  ในระยะทางที่เท่าๆ กัน
ระบบ Monorail ใช้ระยะเวลาในการก่อสร้าง
โดยรวมน้อยกว่าระบบ Heavy Rail ซึ่งในกรณี
ปรับเป็นระบบ Monorail ตลอดสาย ประเมินว่า
จะช่วยลดระยะเวลาดําเนินงานโดยรวมได้
ประมาณ 10 เดือน 

 
7. ในเรื่องเสียงที่ปรึกษาจะรับไปพิจารณาในรายละเอียด

เพ่ิมเติม   
 
 

ด้านเศรษฐกิจ 

1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองนี้ จะสร้างเสร็จในปี 
พ.ศ. 2562 จริงหรือไม่ อยากให้เสร็จโดยเร็ว  
เนื่องจากในระหว่างการก่อสร้างจะมีผลกระทบกับ
ธุรกิจโดยเฉพาะธุรกิจที่อยู่บริเวณแนวเส้นทางของ
โครงการ 

 
 
 

 

1. ตามเป้าหมายของรัฐบาล รถไฟฟ้าสายสี เหลือง       
จะเปิดดําเนินการได้ในปี พ.ศ. 2562 ซึ่งในระหว่าง         
การก่อสร้างจะต้องมีผลกระทบต่อการจราจรอย่าง
แน่นอน แต่ก็จะนํา Technology การก่อสร้างที่
ทันสมัยมาใช้เพ่ือให้เกิดความสะดวกรวดเร็วขึ้น และ
จะพยายามปรับปรุงวิธีการควบคุมการจราจรให้
เหมาะสม 
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2. บนถนนลาดพร้าว หากสร้างรถไฟฟ้ายกระดับ 
ระบบ Monorail ธุรกิจการค้าห้องแถวแนวเส้นทาง
จะปิดกิจการหมดตั้งแต่ระยะก่อสร้างจนถึงดําเนิน
โครงการฯเหมือนเช่นถนนสุขุมวิท ทําไมหน่วยงาน
รัฐวิสาหกิจด้านสาธารณูปโภค น่าจะรวมกันจัดตั้ง
เป็นกองทุนเพ่ือเยียวยาคนกลุ่มนี้บ้างขอเสนอให้ตั้ง
กองทุนช่วยเหลือด้วย 
 

3. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง มีผลตอบแทนการ
ลงทุนสูง แต่มีผลกระทบต่อประชาชนมาก คิดว่าจะ
เป็นการลงทุนที่คุ้มค่าหรือไม่ 

 
 
4. ราคาค่าโดยสารรถไฟฟ้าสายสีเหลืองนี้ ที่บอกว่า

ราคา 20 บาทตลอดสายเป็นราคานี้แน่นอนหรือไม่ 
 
 
5. งบประมาณการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองนี้ อยู่

ในงบประมาณ 2.2 ล้านล้านบาทที่กําลังพิจารณา
ของสภาผู้แทนราษฎรอยู่ขณะนี้ใช่หรือไม่ และที่
บอกว่ารถไฟฟ้าสายสีเหลืองสร้างเป็นสายสุดท้าย 
เป็นเพราะอะไร เนื่องจากเหตุผลทางงบประมาณ
หรือประชากร ขอให้อธิบายด้วย 

 
6. จากแผ่นพับที่ เผยแพร่ออกมาจะสรุปข้อดีของ

โครงการทั้งสิ้น จึงอยากให้แสดงข้อเสียของระบบ 
Monorail ด้วย 
 

7. รถไฟฟ้าระบบ Monorail จะรองรับผู้โดยสารได้ไม่
มาก เนื่องจากขนาดของรถเล็กและพ่วงตู้ได้ไม่มาก 
เช่นรถ Airport Rail Rink จํานวนรถและตู้โดยสาร
ไม่เพียงพอต่อการรองรับผู้โดยสาร จึงไม่คุ้มค่าต่อ
การลงทุน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

8. ในเรื่องความสะดวกสบายต่างๆ ที่มีต่อผู้โดยสารที่
เป็นผู้พิการ ผู้สูงอายุ และเด็ก รวมทั้งผู้โดยสารที่มี
สัมภาระจะทําอย่างไร? 

2. แนวคิดในการตั้งกองทุนช่วยเหลือเยียวยาผู้ได้รับ
ผลกระทบจากโครงการฯนั้น จะได้นําเสนอ รฟม.
พิจารณาต่อไป 

 
 
 
 
 
3. ในเรื่องนี้ มีการพิจารณาในเรื่องผลตอบแทนการลงทุน

ในด้านต่างๆ มาแล้ว ส่วนผลกระทบต่อประชาชนนั้น 
มีหลักการว่าจะต้องให้เกิดผลกระทบกับประชาชนน้อย
ที่สุด 

 
4. ราคาค่าโดยสาร 20 บาทนั้น เป็นราคาประมาณการ

เบื้องต้น ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับนโยบายของ รฟม. ด้วย ขณะนี้
กําลังพิจารณาในรายละเอียด 

 
5. งบประมาณการก่อสร้างอยู่ใน พ.ร.บ. 2 ล้านล้านบาท 

แต่หากไม่ผ่านสภาฯ ก็จะดําเนินการในลักษณะการ
ร่วมลงทุนกับเอกชน  ซึ่งเรื่องนี้ได้มีการศึกษาไว้แล้ว 
(PPP) ทั้งนี้รถไฟฟ้าสายสีเหลือง เป็นสายสุดท้ายตาม
แผนการพัฒนารถไฟฟ้า 10 สายที่จะแล้วเสร็จในปี 
พ.ศ. 2562 

 
6. สําหรับข้อดี/ข้อเสียของระบบ Monorail จะนําเสนอ

ให้ทราบใน website ของโครงการฯ 
 
 
7. ระบบรถไฟฟ้า Monorail สามารถรองรับผู้โดยสารได้

สูงเกือบ 40,000 คนต่อชั่วโมง และมีจํานวนรถ
เพียงพอ โดยมีความถ่ีอยู่ระหว่าง 4 - 5  นาที  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

8. เรื่องความสะดวกของผู้พิการ ผู้สูงอายุ ได้จัดให้ทุก
สถานีมีลิฟต์ให้บริการได้อย่างสะดวกเพ่ือรองรับ
ผู้ โดยสารทุกกลุ่ม ผู้สูงอายุ  ผู้ พิการ เด็ก และผู้ มี
สัมภาระ  
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ด้านสิ่งแวดล้อม 

1. ถ้ า ส ร้ า ง ร ถ ไฟ ฟ้ า ยกร ะดั บ ระบบ  Monorail 
ทัศนียภาพของถนนลาดพร้าวจะเสียไป ต้นไม้กลาง
ถนนก็จะไม่มีให้เห็น เพราะถูกแทนที่ด้วยรถไฟฟ้า
ระบบ Monorail จึงขอเสนอให้ย้ายเสาไฟฟ้าลงใต้
ดินจะได้หรือไม่ เพ่ือใช้พ้ืนที่ทางเท้าปลูกต้นไม้แทน  
นอกจากนี้ รถไฟฟ้าระบบ Monorail บรรจุคนได้
น้อย  ขอให้คํานึงถึงด้วย 
 

2. จะเป็นไปได้หรือไม่ ที่แนวเส้นทางจะไปอยู่ในคลอง
สําโรง ทั้งนี้เนื่องจากปัจจุบันถนนเทพารักษ์ทั้งถนน
การจราจรติดขัดมากและเป็นการติดขัดแบบไม่มี
เหตุผลและไม่มีอนาคตด้วยว่าจะเลิกติดเมื่อใด  
ดังนั้นหากมีการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสี เหลือง     
บนถนนเทพารักษ์  จะเกิดปัญหาจราจรอย่างหนัก
แน่นอน จึงเสนอให้ไปทําในคลองสําโรง 

 
 
 
 
 
 
 
 
3. ผู้แทนจากกรมควบคุมมลพิษ  เสนอขอให้พิจารณา

ผลกระทบเรื่องเสียงและความสั่นสะเทือนให้มาก 
เนื่องจากระดับความสูงและแนวเส้นทาง  ซึ่งอยู่
ใกล้อาคารร้านค้าและบ้านเรือนของประชาชนตาม
แนวเส้นทางโครงการฯ  ทั้งนี้เนื่องจากได้รับการ
ร้องเรียนในเรื่องนี้มาก 

 
4. ถ้ามีรถไฟฟ้า Monorail  ทัศนียภาพของถนน

ลาดพร้าวจะเปลี่ยนไป ต้นไม้บริเวณเกาะกลางถนน
จะหายไป ดังนั้นจึงควรเอาเสาไฟฟ้าลงดินและปลูก
ต้นไม้สองข้างทาง นอกจากนี้จะมีผู้บุกรุกพ้ืนที่ทาง
เท้าหรือไม ่

 

1. เห็นด้วยกับแนวคิดที่จะเอาสายไฟฟ้าลงใต้ดิน และการ
ไฟฟ้านครหลวงมีแผนการดําเนินงานในเรื่องนี้อยู่แล้ว  
แต่อย่ า ง ไรก็ ตามก็ จะนํ า เสนอ รฟม.  เ พ่ือช่ วย
ประสานงานในเรื่องนี้ต่อไป ส่วนในเรื่องรถไฟฟ้าระบบ 
Monorail บรรจุคนได้น้อยนั้น ขอยืนยันว่าสามารถ
บรรจุผู้โดยสารได้เกือบ 40,000 คนต่อชั่วโมง 

 
 
2. แนวเส้นทางได้มีการพิจารณามาก่อนหน้านี้นานแล้ว 

โดยมีแนวเส้นทางหลายแนว โดยหลักการแล้ว        
จะหลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดิน ประกอบกับคลองบาง
คลองเป็นคลองอนุรักษ์ นอกจากนี้การปักเสาในคลอง
ก็จะมีปัญหาในเรื่องการกีดขวางทางระบายน้ํา ซึ่งการ
พัฒนาโครงการได้มีการศึกษาเปรียบเทียบในเรื่องนี้มา
นานแล้ว โดยในเรื่องของการก่อสร้างบนดินหรือใต้ดิน
ก็เช่นเดียวกัน หลักการคือการหลีกเลี่ยงการเวนคืน
และมีผลกระทบต่อประชาชนให้น้อยที่สุด ในช่วงของ
การก่อสร้ างเสนอให้สร้างสะพานเชื่ อมต่อถนน
เทพารักษ์ และสุขุมวิท 113 เพื่อช่วยระบายการจราจร
ด้วย โดยแนวเส้นทางตามคลองนั้น ได้มีการศึกษาแล้ว 
ข้อเสียคือ แนวเส้นทางอยู่ห่างจากบริ เวณที่จะมี
ผู้ใช้บริการ 
 

3. เรื่องนี้ที่ปรึกษาขอรับไปพิจารณาในรายละเอียดตามที่
เสนอ 

 
 
 
 
 
4. เห็นด้วยกับการย้ายสายไฟฟ้าลงใต้ดินและปลูกต้นไม้

ทดแทน  จะทําให้ทัศนียภาพดีขึ้นและป้องกันการบุก
รุกบริเวณทางเท้าด้วย 
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5. สนับสนุนการสร้างระบบการขนส่งมวลชนที่ไม่
ก ร ะท บ ต่ อ สิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม  โ ด ย อ ย า ก ใ ห้ เ น้ น
สภาพแวดล้ อมและผลกระทบที่ เ กิ ดขึ้ นกั บ
ประชาชนอย่าห่วงเรื่องการเวนคืนเพราะปัจจุบันได้
คุ้ม   

5. เรื่องนี้ที่ปรึกษาได้ตระหนักและยึดเป็นหลักในการ
ออกแบบรถไฟฟ้าสายสีเหลืองในโครงการอยู่แล้ว -
ขอให้มั่นใจได้ 

 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1. ในการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน
ขอให้คํานึงถึงประชาชนที่เป็นผู้ทํางานด้วยเพราะ
คนกลุ่มนี้ต้องทํางานไม่สามารถมาร่วมประชุมได้จึง
ขอเสนอให้จัดการประชุมรับฟังความคิดเห็นใน   
วันเสาร์ - อาทิตย ์
 

2. การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นในวันนี้ มีลักษณะ
เป็นการประชุมเพ่ือแจ้งให้ทราบว่าดําเนินโครงการ
นี้ไปอย่างไร? ไม่ใช่ลักษณะการรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน ในการจัดประชุมผู้ จัดต้องให้
ความสําคัญกับประชาชนมากกว่าหน่วยงาน
ราชการ  

 
1. เรื่องนี้ที่ปรึกษาขอรับไปพิจารณา ทั้งนี้หากจัดประชุม

ใหญ่ หน่วยงานราชการอาจไม่สะดวกในการมาประชุม 
แต่ ในการประชุมกลุ่มย่อยรับจะจัดในวันเสาร์  - 
อาทิตย ์

 
 
2. ในกา รประชุ ม ใน วั นนี้  เ ป็ น การป ระชุ ม รั บ ฟั ง        

ความคิด เห็นของประชาชนตามระเบียบสํ านัก
นายกรัฐมนตรี พ.ศ. 2548 โดยให้ความสําคัญกับ      
ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกกลุ่ม 

ด้านอ่ืนๆ 
1. ในการก่อสร้างเชื่อว่าจะมีปัญหาจราจรอย่าง

แน่นอน จึงอยากเสนอว่า ในการทําสัญญาจ้างเหมา
ก่อสร้ า งจะต้ องมี สัญญาที่ ผู้ รั บ เหมาจะต้ อง
รับผิดชอบต่อประชาชนผู้ใช้เส้นทาง เนื่องจาก
สภาพการจราจรที่ติดขัดและขอให้เพ่ิมในสัญญาไว้
ด้วย 

 
1. การแก้ปัญหาจราจรในช่วงระหว่างการก่อสร้างนั้น ถือ

เป็นเรื่องหลักที่จะต้องพิจารณาและให้ความสําคัญเป็น
พิเศษซึ่งจะต้องทําให้ดี เช่น การแนะนําเส้นทางลัดต่าง 
ๆ หรือการเปิดช่องทางพิเศษ เป็นต้น ส่วนการทํา
สัญญารับผิดชอบต่อประชาชนนั้น จะนําเสนอ รฟม. 
พิจารณาอีกครั้ง 

2. บริษัทที่ปรึกษาที่ทําโครงการนี้ มีผลงานการศึกษา
ที่ไหนบ้าง ขอให้ชี้แจงให้ทราบด้วย ความจริงต้อง
ศึกษาว่าทําไม? ถนนลาดพร้าว จึงไม่ทํารถไฟฟ้าใต้
ดิน 

 
 

2. การพิจารณาเรื่องการเอารถไฟฟ้าไว้ใต้ดินหรือ
ยกระดับบนดินนั้น  ได้มีการศึกษาเรื่องนี้มานานแล้ว 
โดยมีเหตุผลอย่างละเอียดรอบคอบและมีผลกระทบ
ด้านค่าใช้จ่าย สิ่งแวดล้อม และการเวนคืน ซึ่งมี
รายละเอียดมาก ที่ปรึกษาจะตอบชี้แจงรายละเอียด
ต่าง ๆ ใน Website โครงการฯ ส่วนเรื่องผลงานของที่
ปรึกษานั้น ท่านสามารถตรวจสอบได้จาก Website 
ของบริษัทท่ีปรึกษา 
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ตารางท่ี 9.7.1-2   ค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ จ าแนกตามสถานี  

สถานี ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

สถานีโชคชัย 4 1.   ถ้ามีรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะ
ช่วยแก้ปัญหาการจราจรได้ดี 
อยากทราบว่าตําแหน่งที่ตั้ ง
สถานีโชคชัย 4 อยู่บริเวณใด
และจะมีการเวนคืนที่ดินหรือไม ่

1. สถานีโชคชัย 4 ยังอยู่ในระหว่างการศึกษาทั้งระยะ
และชุมชน โดยเฉพาะตําแหน่งทางขึ้น - ลง กําลัง
อยู่ ในระหว่างการศึกษา ซึ่งคาดว่าจะสามารถ
นําเสนอผลการศึกษาตําแหน่งและทางขึ้น – ลงได้
ในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 1 ซึ่งจะจัดขึ้นในเร็ว  ๆนี้ 

สถานีส าโรง 2. จากสถานีสําโรง ซึ่งเป็นสถานี
สุ ดท้ ายของรถ ไฟฟ้ าสายสี
เหลือง จะมี โอกาสเชื่อมต่อ   
ไปยังราษฎร์บูรณะได้หรือไม่ 

2.  เ รื่ อ งนี้ ไ ด้ เ คยมี แนวคิ ด การ เ ชื่ อมต่ อ ไปยั ง       
ราษฎร์บูรณะซึ่งเป็นเรื่องในอนาคต ขึ้นอยู่กับ
นโยบายของรัฐบาลด้วย 

สถานีบางกะปิ 3.   ขอทราบความชั ด เ จนขอ ง
รูปแบบสถานีบางกะปิจะเป็น
อย่างไร จะเวนคืนที่บริ เวณ 
Makro หรือไม่ รูปแบบของ
ที่ดินหน้า Makro จะมี
ข้อกําหนดอะไรหรือไม่ 

3. ในส่วนของสถานีบางกะปิ ยังมีประเด็นเรื่องการ
ปรับปรุงสะพานข้ามแยกบางกะปิที่ต้องหารือ
เพ่ือให้ได้ข้อสรุปกับ กทม. จึงจะสามารถสรุปได้  
ซึ่งจะนําเสนอในการประชุมกลุ่มย่อย 

 

 (2) การแสดงความคิดเห็นจากแบบสอบถาม 

 การประชุมครั้งนี้ได้มีการรวบรวมความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมโดยใช้แบบสอบถาม  
ความคิดเห็นในการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 ดังแสดงใน
ภาคผนวก 9ค  ซึ่งมีผู้ตอบแบบแบบสอบถามความคิดเห็นทั้งสิ้น 239 ฉบับ จากจํานวน
ผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 383 ราย คิดเป็นร้อยละ 62.40 โดยตารางสรุปดังแสดงใน
ภาคผนวก 9ง และจากการประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูลสามารถสรุปผลได้ดังนี้ 

  1) เพศ 

   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นชายคิดเป็น ร้อยละ 50.21 ส่วนที่เหลือเป็นหญิง       
คิดเป็น ร้อยละ 49.79 
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    2) อาย ุ

   ผู้ตอบแบบสอบถามเป็นกลุ่มผู้ที่มีอายุระหว่าง 51 – 60 ปี มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 27.20  
รองลงมาเป็นกลุ่มผู้ที่มีอายุระหว่าง 31 – 40 ปี  ร้อยละ 20.92  และกลุ่มผู้ที่มีอายุ
ระหว่าง 41 – 50 ปี ร้อยละ 20.50 ตามลําดับ ส่วนกลุ่มที่มีอายุต่ํากว่า 30 ปี มีจํานวน
น้อยที่สุดคิดเป็น ร้อยละ 14.64 

 

 3) ระดับการศึกษาสูงสุด 

  ผู้ตอบแบบสอบถามสําเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรีมากที่สุดคิดเป็น ร้อยละ 45.61  
รองลงมาเป็นกลุ่มที่สําเร็จการศึกษาระดับสูงกว่าปริญญาตรี  ร้อยละ 27.62  และ      
กลุ่มผู้ที่สําเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย อีกร้อยละ 19.67 ตามลําดับ     
ส่วนกลุ่มผู้ที่สําเร็จการศึกษาระดับอนุปริญญาหรือเทียบเท่ามีสัดส่วนน้อยที่สุด        
เพียงร้อยละ 2.09 
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 4) กลุ่ม / องค์กรผู้เข้าร่วมประชุม 

  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นประชาชน/ผู้ประกอบการที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงโครงการ 
ร้อยละ 63.60  ที่เหลือเป็นผู้แทนจากหน่วยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจร้อยละ 23.85  และ
กลุ่มผู้นําชุมชน/ผู้แทนจากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอีกร้อยละ 6.28 ตามลําดับ     
ส่วนกลุ่มผู้แทนองค์กรพัฒนาเอกชน มีสัดส่วนน้อยที่สุดเพียงร้อยละ 0.42 

 

 5) การรับทราบข้อมูลข่าวสารของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ร้อยละ 88.28 เคยรับทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้า         
สายสีเหลืองมาก่อน  ที่เหลือไม่เคยรับทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมาก่อน
อีกร้อยละ 11.72 โดยร้อยละ 32.7 ระบุว่าทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง
จากโทรทัศน์  รองลงร้อยละ 29.38 มาทราบจากหนังสือพิมพ์ และร้อยละ 26.54 ทราบ
จากป้ายโฆษณา ส่วนที่ตอบว่าทราบจากแผ่นพับ / เอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ       
มีเพียงร้อยละ 0.42 
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 6) ความคิดเห็นและความวิตกกังวลเกี่ยวกับโครงการช่วงการก่อสร้างรถไฟฟ้า  

  ผู้ตอบแบบสอบถามเกือบทั้งหมดมีความวิตกกังวลต่อปัญหาการจราจรติดขัดจากกิจกรรม
การก่อสร้างและร้อยละ 79.08 วิตกกังวลในเรื่องการค้าขาย/ผลประกอบการลดลง    
ส่ วนปัญหาอุบั ติ เหตุ จากการก่ อสร้ า ง  มีผู้ ที่ แสดงความกั งวลร้ อยละ  41 .84                      
และมีผู้วิตกกังวลต่อปัญหาการสูญเสียที่ดิน/ทรัพย์สินจากการเวนคืนร้อยละ 40.59 
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 7) ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะต่อการจัดประชุม 

  (1) ความสอดคล้องของการประชุมและวัตถุประสงค์ของการประชุม 

 ผู้ตอบแบบสอบถามร้อยละ 55.65 เห็นว่าการประชุมมีความสอดคล้องกับ
วัตถุประสงค์ของการประชุมมีในระดับปานกลาง  ส่วนที่เห็นว่าสอดคล้องกับ
วัตถุประสงค์ของการประชุมในระดับอีกร้อยละ 38.91 ส่วนที่เหลือร้อยละ 5.44    
เห็นว่าสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการประชุมในระดับน้อย 

 

  (2) ความชัดเจนของข้อมูลโครงการที่เสนอต่อท่ีประชุม 

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ร้อยละ 69.04  เห็นว่าข้อมูลโครงการที่เสนอต่อ       
ที่ประชุมในมีความชัดเจนในระดับปานกลาง  ส่วนที่ เห็นว่าข้อมูลโครงการมีความ
ชัดเจนในระดับมากมีร้อยละ 26.36 ที่เหลือเห็นว่าข้อมูลโครงการที่เสนอต่อที่ประชุม
ในวันนี้มีความชัดเจนในระดับน้อยมีร้อยละ 4.06 
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  (3) ความชัดเจนของการชี้แจงและตอบข้อซักถาม 

   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ร้อยละ 72.80 เห็นว่าการชี้แจงและตอบข้อซักถาม      
มีความชัดเจนในระดับปานกลาง และร้อยละ 14.64 เห็นว่าการชี้แจงข้อมูลโครงการ    
มีความชัดเจนในระดับมาก ส่วนที่เหลือนอกนั้นเห็นว่าการชี้แจงและตอบข้อซักถาม
ความชัดเจนในระดับน้อยเพียงร้อยละ 12.55 

 

  (4) ความเข้าใจข้อมูลโครงการที่น าเสนอ 

   ผู้ตอบแบบสอบถามมากกว่าครึ่ง (ร้อยละ 69.46) มีความเข้าใจต่อข้อมูลโครงการ     
ที่นําเสนอในระดับปานกลาง และร้อยละ 23.85 ตอบว่ามีความเข้าใจต่อข้อมูล
โครงการที่นําเสนอในระดับมาก ส่วนที่เหลือนอกนั้นตอบว่ามีความเข้าใจต่อข้อมูล
โครงการที่นําเสนอในระดับน้อย (ร้อยละ 6.69) 
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  (5) ความเหมาะสมของเอกสารประกอบการประชุม 

   ผู้ตอบแบบสอบถามมากกว่าครึ่ง ร้อยละ 60.67 เห็นว่าเอกสารประกอบการประชุม
มีความเหมาะสมในระดับปานกลาง ร้อยละ 23.43  รองลงมาเห็ นว่าเอกสาร
ประกอบการประชุมมีความเหมาะสมในระดับมาก ส่วนที่เหลือ ร้อยละ 15.90    
เห็นว่าเอกสารประกอบการประชุมมีความเหมาะสมในระดับน้อย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   (6)   ความเหมาะสมของสถานที่ประชุม 

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ร้อยละ 55.64 เห็นว่า สถานที่ประชุมมีความเหมาะสมในระดับ
ปานกลาง ร้อยละ 33.47  เห็นว่าสถานที่ประชุมมีความเหมาะสมในระดับมาก    
ส่วนที่เหลือ ร้อยละ 10.87 เห็นว่าสถานที่ประชุมมีความเหมาะสมในระดับน้อย 
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   (7) ความเหมาะสมของระยะเวลาในการประชุม 

    ผู้ตอบแบบสอบถามมากกว่าครึ่ง (ร้อยละ 59.83) เห็นว่า ระยะเวลาในการประชุม  
มีความเหมาะสมในระดับปานกลาง ร้อยละ 22.18  เห็นว่า ระยะเวลาในการประชุม
มีความเหมาะสมในระดับมาก อีกร้อยละ 17.99  เห็นว่าระยะเวลาในการประชุม   
มีความเหมาะสมในระดับน้อย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 (8) ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม / ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 

  ในการจัดประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 โครงการรถไฟฟ้า
สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง  มีผู้เสนอแนะในประเด็นต่าง ๆ ดังนี้  

ข้อเสนอแนะ ร้อยละ 

1. ถนนลาดพร้าวไม่เหมาะกับการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดิน เนื่องจากจะเกิดปัญหาการจราจร
ติดขัดมาก 

2.93 

2. ควรเร่งรัดโครงการให้เห็นเป็นรูปธรรมมากขึ้น / ก่อสร้างให้แล้วเสร็จตามกําหนดโดยเร็ว 3.35 

3. ดูแลผู้ที่ได้รับผลกระทบโดยตรงหรือเวนคืนทั้งระยะก่อสร้างและระยะเปิดดําเนินการ  / ทํา
ความเข้าใจหรือให้ความรู้ในสิทธิเกี่ยวกับค่าชดเชยต่างๆกับประชาชนที่ได้รับผลกระทบ 

3.35 

4. ควรจัดการประชุมในวันหยุดราชการ เสาร์ - อาทิตย์ / ถ้าจัดในวันจันทร์ - ศุกร์ ควรเลื่อน
เวลาเปิดการประชุมออกไปอีก / สถานที่ควรใกล้จุดบริการรถประจําทางขนส่งมวลชน 

10.04 

5. ควรมีการประชาสัมพันธ์หรือแจ้งข้อมูลข่าวสารเนื้อหา ข้อดีและข้อเสียของโครงการมากกว่า
นี้ / เพิ่มเวลาการประชุมและช่วงถามตอบให้มากขึ้น / การตอบคําถามต้องตรงประเด็น 

4.60 

6. โครงการควรเป็นรูปแบบรถไฟฟ้าใต้ดิน เพ่ือเชื่อมต่อสายอ่ืนๆ เพ่ือลดผลกระทบทางอากาศ 
ความสวยงาม ลดผลกระทบต่อธุรกิจการค้า 

1.67 
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ข้อเสนอแนะ ร้อยละ 

7. คํานึงถึงความสัมพันธ์ระหว่างราคาค่าโดยสารกับสภาวะเศรษฐกิจในปัจจุบันของประชาชน
ให้สอดคล้องกัน / ค่าโดยสารไม่ควรมีราคาไม่แพงเกินไป 

0.84 

8. ควรคํานึงถึงทางข้ึน - ลงสถานีรถไฟฟ้าโมโนเรลให้เชื่อมต่อกับการบริการขนส่งมวลชนอ่ืนๆ 
โดยไม่อยู่ใกล้ตัวอาคารพาณิชย์ / สถานประกอบการมากเกินไป เนื่องจากมีผลกระทบต่อ
ธุรกิจการค้า 

0.42 

9. ผู้จัดการประชุมควรคํานึงถึงจํานวนผู้เข้าร่วมประชุมกับจํานวนชุดเอกสาร (กระเป๋าใส่
เอกสาร) การบริการของว่าง โต๊ะ เก้าอ้ี ให้เพียงพอ เพ่ือให้เกิดความเสมอภาคกันทุกคน 

1.67 

10. จัดกองทุน เพ่ือช่วยเหลือผู้ที่ได้รับผลกระทบ โดยตั้งงบประมาณให้กับผู้ที่ได้รับผลกระทบ
นํามาบริหารจัดการเอง 

0.84 

 11. เจ้าของโครงการต้องการดูแลและบังคับใช้มาตรการต่างๆทั้งในระยะก่อสร้างและระยะ
ดําเนินการอย่างเคร่งครัด 

0.84 

12. ดําเนินการปิดพื้นที่ก่อสร้างเป็นช่วงๆระหว่างสถานีต่อสถานี และเปิดให้ใช้บริการเปิดช่วงๆ
สถานีที่ก่อสร้างเสร็จแล้ว เพ่ือให้เกิดความรู้สึกว่าการก่อสร้างจะเสร็จเร็ว ไม่ยืดเยื้อ 

0.42 

9.7.2 แผนงานพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นผู้น าชุมชนและเจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้องกับการพัฒนา
โครงการในพื้นที่ 

ที่ปรึกษาได้ประสานงานเพ่ือขอเข้าพบปะหารือกับหน่วยงานราชการ เจ้าของกิจการ บริษัท 
ห้างสรรพสินค้า และหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางที่จะก่อสร้างโครงการ 
ได้แก่ 
1) ห้างสรรพสินค้าซีคอน สแควร์   
2) ศูนย์การค้าธัญญะ ช้อปปิ้ง พาร์ค ศรีนครินทร์ 
3) บริษัท ลาดพร้าวพลาซ่า จํากัด  
4) ห้างสรรพสินค้าพาราไดซ์ พาร์ค ชอปปิ้งเซ็นเตอร์ 
5) บริษัท สยามแม็คโคร จํากัด (มหาชน)   
6) บริษัท บิ๊กซี ซูเปอร์เซ็นเตอร์ จํากัด (มหาชน) 
7) แขวงการทางสมุทรปราการ กรมทางหลวง  
8) ผู้บริหารโครงการ รัชดา ฟอเรสต์ 
9) รองอัยการพิเศษฝ่ายคดีศาลแขวง 2 
10) สํานักโบราณคดี กรมศิลปากร  
11) ผู้อํานวยการเขตประเวศ  
12) คณะกรรมการชุมชนเขตประเวศ  
13) นายกเทศมนตรีตําบลสําโรงเหนือ  
14) ผู้อํานวยการเขตวังทองหลาง  
15) หัวหน้าฝ่ายโยธา สํานักงานเขตบางนา 
16) ผู้อํานวยการโรงพยาบาลลาดพร้าว 
17) ผู้จัดการธนาคารกรุงเทพ สาขาลาดพร้าว 44 
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18) กรรมการผู้จัดการ บริษัท อิออน (ไทยแลนด์) จํากัด 

โดยผลการพบปะหารือสรุปได้ดังนี้ 

1) ห้างสรรพสินค้าซีคอน สแควร์  

เมื่อวันศุกร์ที่ 10 พฤษภาคม 2556  เวลา 10.30 - 12.00 น. คณะที่ปรึกษาได้เข้าพบผู้บริหาร 
บริษัท ซีคอน ดีเวลลอปเม้นท์ จํากัด (มหาชน) ณ ห้องประชุมบริษัท ซีคอน ดีเวลลอปเม้นท์ 
จํากัด (มหาชน)  โดยผู้ที่เข้าพบปะหารือ ประกอบด้วย นายเจต  มณีวัติ นายจรัญ  ผู้พัฒน์    
นายธีรนันท์  เฉลยวิมาน โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในภาพที่ 9.7.2-1 โดยผลการ
พบปะหารือสรุปได้ดังนี้ 

 

 

 

 

           ภาพที่ 9.7.2-1  บรรยากาศการพบปะหารือ วันที่ 10 พฤษภาคม 2556 เวลา 10.30 - 12.00 น. 
          ณ ห้องประชุม บริษัท ซีคอน ดีเวลลอปเม้นท์ จ ากัด (มหาชน)              

ค าถาม 

- อยากทราบว่าจะเริ่มดําเนินการก่อสร้างได้เมื่อไรและสร้างเสร็จปีใด 
- บริษัทที่ปรึกษาจะต้องเข้าไปพบปะหารือกับกรรมการผู้บริหารทุกห้างสรรพสินค้าที่อยู่      

ตามแนวสายทางหรือไม่ 
- การดําเนินโครงการก่อสร้างในต่างประเทศถ้ามีโครงการแบบนี้ผ่านหน้าพ้ืนที่ศูนย์การค้า

ใหญ่ๆ ทางโครงการจะอํานวยความสะดวกให้ แต่โครงการนี้จะอํานวยความสะดวกให้ทาง
เอกชนหรือทางเอกชนเป็นคนทําเรื่องเสนอเข้าไปที่ รฟม. เอง 

- ทางบริษัทฯ มีพ้ืนที่เหลือจากการทําศูนย์การค้าอยู่ด้านใน  ในอนาคตถ้ามีการพัฒนาจะ
เป็นไปไดห้รือไมถ่้าทางบริษัทฯ จะให้ทางโครงการใช้พื้นที่ดังกล่าวเป็นตําแหน่งที่ตั้งสถานี 

- ถ้าทางบริษัทฯ มีความต้องการอยากมีสถานีเพ่ือเอ้ืออํานวยความสะดวกให้กับลูกค้าของ  
ห้างสรรพสินค้า จะต้องดําเนินการอย่างไรบ้าง 

- ทางบริษัทฯ มีความกั งวลตํ าแหน่ งที่ ตั้ งสถานีถ้ าต้องมาตั้ งบริ เวณนี้   เนื่ องจาก                   
มี 2 ห้างสรรพสินค้าติดกัน และท้ังสองห้างมีความใกล้ชิดกัน เกรงว่าจะเกิดปัญหาการโต้แย้ง
เรื่องตําแหน่งที่ตั้งสถานี เพราะท้ังสองห้างคงมีความต้องการเรื่องสถานีเหมือนกัน 

- อยากทราบว่าใครเป็นคนตัดสินใจกับการกําหนดตําแหน่งที่ตั้งสถานี 
- ถ้าตําแหน่งที่ตั้งสถานีเป็นพ้ืนที่บริเวณห้างสรรพสินค้า ซีคอน สแควร์  เกรงว่าจะเป็นจุด 

จอดรถสําหรับผู้ที่ต้องการใช้รถไฟฟ้าแต่ไม่ใช่เพื่อมาห้างสรรพสินค้า ซีคอน สแควร์ 
- ถ้ามีสถานีอยู่ในตัวห้างมีข้อจํากัดเรื่องขนาดและราคา ค่าโดยสารรถไฟฟ้า ตามกรอบของ

กฎหมายหรือไม่ 
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- จะมีปัญหาเรื่องงบประมาณการก่อสร้างหรือไม่ ถ้าตําแหน่งที่ตั้งสถานีอยู่ ในพ้ืนที่ของ      
ห้างซีคอนสแควร์ 

- เห็นด้วยกับการให้มีการก่อสร้างตําแหน่งเส้นทางเดินรถไฟฟ้า ตัดข้ามผ่านพ้ืนที่เอกชนหรือ
พ้ืนที่ส่วนบุคคล 

- โครงการนี้จะเปิดใช้ในปี พ.ศ. 2562 ได้แน่นอนหรือไม ่

การชี้แจงของคณะท่ีปรึกษา 

- ตามแผนจะแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2562 หรืออาจจะเร็วกว่ากําหนดทั้งนี้อยู่กับการออกแบบ
และแนวทางการหารือร่วมกันกับเอกชน 

- ระบบรถไฟฟ้าเป็นแบบระบบโมโนเรล 
- ทางคณะที่ปรึกษาต้องไปพบปะหารือทุกห้างท่ีอยู่ตามแนวสายทางท่ีมีโครงการผ่าน 
- ในการจราจรกับทั้งสองฝ่ายทั้งภาครัฐและเอกชนหรือหน่วยงานที่รับผิดชอบต้องมา เจราจา

ตกลงร่วมกันในการออกแบบเรื่องผลประโยชน์ที่จะได้รับร่วมกัน หรือตามที่ตกลงกัน       
โดยครั้งนี้ (รฟม.) 

- ต้องมาหารือร่วมกันว่าควรจะวางแบบแผนแบบไหนเรื่องสถานีและจุดเชื่อมโยงเข้าสู่ตัวห้าง 
รวมทั้งจุดอํานวยความสะดวก ซึ่งทาง รฟม . และทางห้างจะได้รับประโยชน์ร่วมกัน  ทั้งนี้จะ
ตกลงกันในด้านการบริหาร หรือการแบ่งหน้าที่ในการดูแลจัดการ 

- ทาง รฟม. จะเปิดรับฟังความคิดเห็นและร่วมปรึกษาหารือถึงผลประโยชน์ร่วมกันกับ             
ทางเอกชนภายในระยะเวลา 10 เดือนตามแผนการศึกษาโครงการ 

- เอ้ืออํานวยผลประโยชน์ทั้งคู่หรือ เรียกท้ังสองห้างมาทําความตกลงเพ่ือประโยชน์ร่วมกันและ
หาทางออกร่วมกันทั้งสองฝ่าย รวมทั้งประโยชน์ที่ประชาชนได้รับด้วยเพ่ือให้เกิดข้อยุติที่
เสมอภาคทั้งสองฝ่าย 

- รถไฟฟ้าโมโนเรลใช้ล้อยาง เสียงจึงไม่ดังเหมือนรถไฟฟ้า Heavy Rail ที่ใช้ในปัจจุบัน         
มีขนาดเล็กคล่องตัวในการเดินทาง ทั้งการออกตัวแล้วการหยุดจอดทุกๆ สถานี ตลอด       
20 - 24 สถานี 

- รฟม.  จะพิจารณาเพื่อหาข้อยุติทุกฝ่ายและรับผลประโยชน์ร่วมกัน 
- ทั้งนี ้ทางผู้ประกอบการต้องหารือร่วมกับ รฟม. เรื่องนี้ว่าจะหาทางออกไปแนวทางไหน หรือ

ทางห้างมีข้อเสนอหรือข้อคิดเห็นที่จะเสนอแนะต่อทาง รฟม. ในรูปแบบไหนเพราะทาง       
รฟม. เปิดรับข้อเสนอแนะจากสถานประกอบการอย่างเต็มที่ 

- การดําเนินโครงการต้องเป็นไปตามกรอบของกฎหมาย เรื่องการใช้บริการและความปลอดภัย 
 
2)  ศูนย์การค้าธัญญะ ช้อปปิ้ง พาร์ค ศรีนครินทร์ 

เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 17 พฤษภาคม 2556  เวลา 15.00  - 16.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบ
ผู้อํานวยการฝ่ายธุรกิจ บริษัท ธัญญะปาร์ค  ณ ห้องประชุมชั้น 8 การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่ง
ประเทศไทย โดยผลการพบปะหารือไดส้รุปดังนี้ 

ข้อเสนอแนะ 
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- ควรต้องมีสถานีรถไฟฟ้าอยู่ด้านทิศเหนือ 
- ควรมีพื้นที่สําหรับจอดรถ Taxi และรถตู้  อย่างน้อย 60 – 70 คัน 
- ต้องมี ITF สําหรับจอดรถรับส่ง 
- จะต้องคํานึงถึงความปลอดภัย มีบันไดหนีไฟ และระบบ Safety  
- พิจารณาดูตําแหน่งที่เหมาะสมจุดที่ตั้งสถานีตั้งจะอยู่ชั้นไหนและทางขึ้นทางลงที่ชัดเจน   

วางแผนการอพยพทางหนีไฟอย่างปลอดภัย 
- พิจารณาว่าสถานีจะเป็นรูปแบบใด อาจเป็นรูปแบบทั่วไปก่อนก็ได้และหากมี ITF จะเป็น

อย่างไร 
 

3)  บริษัท ลาดพร้าวพลาซ่า จ ากัด 

 เมื่อวันพุธที่ 5 มิถุนายน 2556  เวลา 11.00 - 12.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบ กรรมการบริหาร 
ผู้จัดการฝ่ายขาย ผู้จัดการฝ่ายเร่งรัดหนี้สิน ผู้จัดการฝ่ายกฎหมาย ผู้จัดการฝ่ายบัญชี หัวหน้า
แผนกวิศวกรรม ผู้ช่วยประสานงานฝ่ายการตลาด และเจ้าหน้าที่ธุรการฝ่ายอาคารสถานที่       
ณ ห้องประชุม บริษัท ลาดพร้าวพลาซ่า จํากัด ชั้น 4B  โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดง
ในภาพที่ 9.7.2-2  และโดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้ 

 
 

 

 

 

 
ภาพที่ 9.7.2-2   บรรยากาศการพบปะหารือ วันพุธที่ 5  มิถุนายน 2556 เวลา 11.00 - 12.00 น. 

ณ ห้องประชุม บริษัท ลาดพร้าวพลาซ่า จ ากัด                                                                                                                          
  ค าถาม 

- อยากทราบว่าการกําหนดตําแหน่งที่ตั้งสถานีพิจารณาอย่างไรพ้ืนที่ในการก่อสร้างสถานีและ
ตัวรางของรถไฟฟ้าด้วยจะใช้พื้นที่ประมาณกี่ตารางเมตร  

- ระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ ได้กําหนดแน่ชัดเมื่อไร 
- ช่วงระยะเวลาก่อสร้างสถานี อาจเกิดปัญหาการจราจรที่ติดขัดมีแนวทางในการแก้ไขปัญหา

อย่างไร 
- ทําไมตําแหน่งที่สร้างสถานีถึงไม่สร้างที่ บริษัท ลาดพร้าวพลาซ่า จํากัด เพราะส่วนใหญ่    

น่าจะสร้างอยู่กับสถานประกอบการใหญ่ๆ 

 ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
- เห็นด้วยกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง สิ่งที่กังวลคือเรื่อง ปัญหาการจราจรอาจติดขัด

ระหว่างการก่อสร้างโครงการ คาดว่าจะมีผลกระทบระหว่างการก่อสร้างมาก 
- ควรแจ้งถึงระยะเวลาการก่อสร้างและสิ้นสุดโครงการให้ทราบด้วย 
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- ทาง บริษัท ลาดพร้าวพลาซ่า จํากัด มีความสนใจเรื่องอาคารจอดรถเพ่ือหาประโยชน์ร่วมกัน
กับ รฟม. และอยากหารือเรื่องการออกแบบเพ่ือความสวยงามและพัฒนาร่วมกัน   

- ทาง บริษัท ลาดพร้าวพลาซ่า จํากัด ยินดีที่จะเข้าไปร่วมรับ ฟังการชี้แจงในที่ประชุม       
การมีส่วนร่วมของประชาชนอีกครั้ง 

 การชี้แจงของคณะที่ปรึกษา 
- หลักเกณฑ์การออกแบบตําแหน่งของสถานีพยายามกําหนดระยะห่างของแต่ละสถานี

ประมาณ 1 กิโลเมตร หรือปัจจัยของชุมชนและจํานวนผู้ใช้ทาง การร่วมลงทุนการพัฒนา
ร่วมกันกับการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) และภาคเอกชนและเพ่ือลด
ผลกระทบการเวนคืนให้น้อยที่สุด 

- การก่อสร้างรถไฟฟ้าระบบ โมโนเรล เป็นการก่อสร้างขนาดเล็ก ที่มีความโปร่ง สะดวกต่อการ
ก่อสร้าง มีขนาดประมาณการ 20 × 30 ตารางเมตร ของตัวรูปแบบสถานี ตัวระบบราง       
มีความกว้างประมาณ 2 – 3 เมตร ความสูงเหนือสะพานลอยประมาณ 12 เมตรจากพ้ืน 
หรือสามารถเปลี่ยนแปลงรูปแบบตามขนาดพ้ืนที่หรือรูปแบบที่ภาคเอกชนกับ รฟม.         
จะพัฒนาร่วมกัน โดยคํานึงถึงความปลอดภัยในการออกแบบ 

- ตามแผนจะเริ่มก่อสร้างในปี 2558 จนแล้วเสร็จและจะเปิดให้บริการในปี 2562  
- รถไฟฟ้าเป็นระบบ โมโนเรล  มีขนาดเล็กดังนั้นการก่อสร้างจะมีความสะดวกและง่ายกว่า

ระบบอ่ืนๆ ส่งผลกระทบต่อการจราจรน้อยกว่าการก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าระบบอ่ืน 
-  ในการศึกษา ถ้ามีจุดสถานีที่สร้างติดกันเกินไป งบประมาณค่าก่อสร้างจะมากขึ้น 
- ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับสมบูรณ์ ได้มีศึกษาและพิจารณาตําแหน่ง

ที่ตั้งสถานีแล้วว่ามีความเหมาะสมของตําแหน่งที่ตั้งสถานีและระยะห่างระหว่างสถานีและ
กําหนดไว้เพ่ือรองรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเทาในอนาคตด้วย 

- เมื่อได้รับการอนุมัติโครงการอย่างเป็นทางการ จาก รฟม.แล้ว จะดําเนินการการจัดประชุม
ใหญ่การมสี่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 1 เพื่อนําเสนอข้อมูลโครงการให้ทราบ 

- การออกแบบสถานีจะคํานึงถึงความปลอดภัยหรือการลงทุนร่วมกับ รฟม. 
 

4)  ห้างสรรพสินค้าพาราไดซ์ พาร์ค ชอปปิ้งเซ็นเตอร์ 
วันจันทร์ที่ 17 มิถุนายน 2556  เวลา 10.00 - 12.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบกรรมการผู้จัดการ 
รองกรรมการผู้จัดการสายการตลาดและลูกค้าสัมพันธ์ ณ ห้องประชุมศูนย์การค้า ชั้น 4  
ห้างสรรพสินค้าพาราไดซ์ พาร์ค ช้อปปิ้ง เซ็นเตอร์ โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงใน
ภาพที่ 9.7.2-3 และโดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้ 
 

 

 
 

 

 ภาพที่ 9.7.2-3  บรรยากาศการพบปะหารือ  วันจันทร์ที่ 17 มิถุนายน 2556                                  
                                   เวลา 10.00 - 12.00 น. ห้องประชุม ศูนย์การค้า  ชั้น 4   
                                   ห้างสรรพสินค้าพาราไดซ์ พาร์ค ช้อปปิ้ง เซ็นเตอร์ 
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 ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
- ต้องการให้มีสถานีอยู่ระหว่างห้างสรรพสินค้าซีคอนสแควร์และห้างสรรพสินค้าพาราไดซ์พาร์ค  

และควรจะอยู่ในตําแหน่งที่ตรงกับพ้ืนที่สวนหลวง ร.9  เพ่ือให้สอดคล้องชื่อสถานีสวนหลวง   
ร.9  

- ทางขึ้น - ลงสถานีควรจะทอดยาวไปถึงพ้ืนที่ห้าง  และมีหลังคาครอบคลุมทางเดินยาวไปถึง   
สวนหลวง ร.9 เพ่ืออํานวยความสะดวกให้ประชาชนสามารถเดินไปถึงพ้ืนที่สวนหลวง ร.9         
ได้สะดวก 

- อาจจะต้องกันพ้ืนที่หน้าห้างบางส่วนเพ่ือใช้เป็นจุดจอดรถสําหรับผู้โดยสารที่จะเข้ามาใช้
บริการขึ้น - ลงที่สถานีสวนหลวง ร.9 นี้ 

- ต้องการให้มีทางเชื่อมเข้าพ้ืนที่ห้างแบบเดียวกับ center one ที่อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ และหาก
สามารถออกแบบไปพร้อมกับรูปแบบการก่อสร้างของโครงการ  และดําเนินการก่อสร้างไป
พร้อมกันจะประหยัดงบประมาณได้มากกว่าการออกแบบภายหลัง  จึงควรหารือให้ได้ข้อสรุป
โดยเร็วเพ่ือดําเนินการในคราวเดียวกัน  

 

5)  บริษัท สยามแม็คโคร จ ากัด (มหาชน) 

วันพฤหัสบดีที่  11 กรกฎาคม 2556 เวลา 09.00 - 10.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบ             
(นายธํารงศ์ศักดิ์ วงษ์อุไร ผู้จัดการฝ่ายกฎหมายและการกํากับกิจการที่ดี) ณ ห้องประชุม    
บริษัท สยามแม็คโคร จํากัด (มหาชน) ชั้น 6 อาคารจิตต์อุทัย โดยภาพบรรยากาศการประชุม    
ดังแสดงในภาพที่ 9.7.2-4  โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้ 
 

 

  

 

 

               ภาพที่ 9.7.2-4 บรรยากาศการพบปะหารือ วันพฤหัสบดีที่ 11 กรกฏาคม 2556                    
                                  เวลา 09.00 -  10.00 น. ณ ห้องประชุม บริษัท สยามแม็คโคร จ ากัด (มหาชน) 

 ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- เห็นด้วยกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง สิ่งที่กังวลคือเรื่อง ปัญหาการจราจรอาจติดขัด
ระหว่างการก่อสร้างโครงการ คาดว่าจะมีผลกระทบระหว่างการก่อสร้างมากโดยเฉพาะ    
ช่วงถนนลาดพร้าว  

- กลุ่มลูกค้าของบริษัท สยามแม็คโคร จํากัด (มหาชน) จะเป็นผู้ประกอบการ ร้านค้า ซึ่งจะซื้อ
สินค้าแบบยกลังหรือยกกล่อง โดยไม่ใช่กลุ่มลูกค้าประเภทเดินช็อปปิ้ง โดยส่วนใหญ่ลูกค้าจะ
ใช้รถกระบะหรือรถบรรทุกในการขนส่งสินค้า ซึ่งถ้ามีสถานีรถไฟฟ้าตั้งอยู่หน้าห้างบริษัท 
สยามแม็คโคร จํากัด (มหาชน) รับผลประโยชน์มากนัก แต่อย่างไรก็ตามตัวแทนบริษัท    
สยามแม็คโคร จํากัด (มหาชน)  จะนําเสนอโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองต่อคณะ
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กรรมการบริหารเพ่ือพิจารณาแนวทางการดําเนินงานเพ่ือให้เกิดประโยชน์ร่วมกับ รฟม. 
ต่อไป 
 

6)  บริษัท บิ๊กซี ซูเปอร์เซ็นเตอร์ จ ากัด (มหาชน) 

วันพุธที่ 17 กรกฎาคม 2556  เวลา 14.00-15.30 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบ (นางบาลเทิน       
วุฒิโอสถ ผู้จัดการสาขา บริษัท บิ๊กซี ซูเปอร์เซ็นเตอร์ จํากัด (มหาชน) สาขาศรีนครินทร์         
และนายสุริยันต์ งานคําอ้าย ผู้จัดการฝ่าย Loss Prevention) ณ ห้องประชุม  ชั้น 2 บริษัท บิ๊กซี 
ซูเปอร์เซ็นเตอร์ จํากัด (มหาชน) สาขาศรีนครินทร์ โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้           
และดังแสดงในภาพที่ 9.7.2-5 

1 

 

 

 
 

    

 ภาพที่ 9.7.2-5 บรรยากาศการพบปะหารือ วันพุธที่ 17 กรกฎาคม 2556 เวลา 14.00-15.30 น. 
                               ณ ห้องประชุม  ชั้น 2  บริษัท บิ๊กซี ซูเปอร์เซ็นเตอร์ จ ากัด (มหาชน)  
 สาขาศรีนครินทร ์
 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
- เห็นด้วยกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง เพราะว่าปัจจุบันถนนศรีนครินทร์มีปัญหาจราจร

ติดขัดมาก เนื่ อง จากใน พ้ืนที่ มี รถ  ขสมก.  เ พียงสายเดี ยวที่ วิ่ งผ่ านคือ  สาย 145            
(ปากน้ํา -  หมอชิต) และประชาชนส่วนใหญ่จะใช้รถยนต์ส่วนบุคคล ซึ่งโครงการนี้น่าจะเป็น
การเพ่ิมทางเลือกใหม่ในการเดินทางให้กับประชาชนและช่วยลดจํานวนรถยนต์บนถนนศรี
นครินทร์ได ้

- ปัจจุบันพื้นที่ของบริษัท บิ๊กซี ซูเปอร์เซ็นเตอร์ จํากัด (มหาชน)  สาขาศรีนครินทร์ เป็นพ้ืนที่เช่า
มีสัญญาประมาณ 20 ปี  และกําลังปรับปรุงพ้ืนที่สโตร์ทั้งหมด ในส่วนที่เกี่ยวเนื่องกับโครงการ
ซึ่งอาจจะพัฒนาร่วมกับ รฟม. นั้น ตัวแทน บริษัท บิ๊กซี ซูเปอร์เซ็นเตอร์ จํากัด (มหาชน)   
สาขาศรีนครินทร์  จะนําเสนอโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองต่อคณะกรรมการบริหารเพ่ือ
พิจารณาต่อไป 

 
7)  แขวงการทางสมุทรปราการ กรมทางหลวง 

วันพฤหัสบดีที่  8  สิ งหาคม 2556  เวลา  9 .30  - 10 .30 น .  คณะที่ ปรึ กษา เข้ าพบ                         
นายสุนทร แก้วศรีใส ผู้ อํานวยการแขวงการทางสมุทรปราการ ณ ห้องประชุมปากน้ํา             
แขวงการทางสมุทรปราการ เพ่ือชี้แจงข้อมูลและแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
และรับฟังความคิดเห็นจากผู้อํานวยการแขวงการทางสมุทรปราการ ดังแสดงในภาพที่ 9.7.2-6 
โดยข้อเสนอแนะของผู้อํานวยการแขวงการทางสมุทรปราการ โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้ 
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 ภาพที่ 9.7.2-6  บรรยากาศการพบปะหารือ วันพฤหัสบดีที่ 8 สิงหาคม 2556 เวลา 9.30 - 10.30 น. 
  ณ ห้องประชุมปากน้ า  แขวงการทางสมุทรปราการ กรมทางหลวง 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- เห็นด้วยกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองที่ใช้ระบบโมโนเรล เพราะเป็นระบบที่มีขนาดเล็ก   
การก่อสร้างจะมีความสะดวกและง่ายกว่าระบบอ่ืนๆ และจะส่งผลกระทบต่อการจราจร    
น้อยกว่าการก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าระบบอ่ืน 

-    เรื่องการดําเนินงานขอใช้พื้นที่ของแขวงการทางสมุทรปราการ ในการก่อสร้างอาคารซ่อมบํารุง 
และอาคารจอดแล้วจร แขวงการสมุทรปราการเห็นด้วยในหลักการ แต่ต้องประสานงานกับ
ฝ่ายกฏหมายของกรมทางหลวงเพ่ือทําหนังสือถึงอธิบดีกรมทางหลวง ในการขอใช้พื้นที่ก่อน 

-    ถ้าการดําเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง จําเป็นต้องเวนคืนอาคารบ้านพักข้าราชการ         
ของแขวงการทางสมุทรปราการ เสนอให้ที่ปรึกษาก่อสร้างอาคารใหม่ทดแทนอาคารเดิมที่จะ
ถูกรื้อ บริเวณฝั่งตรงข้ามแขวงการทางปัจจุบัน และก่อสร้างสะพานข้ามให้ด้วย 

- แนวเส้นทางโครงการในช่วงที่ผ่านบริเวณถนนศรีนครินทร์และถนนเทพารักษ์ ประสบปัญหา 
น้ําท่วมบ่อยครั้ง ดังนั้นในการออกแบบโครงสร้างของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจึงควร
คํานึงถึงผลกระทบด้านการระบายน้ําด้วย 

8)  ผู้บริหารโครงการ รัชดา ฟอเรสต์ 

วันอังคารที่ 20 สิงหาคม 2556 เวลา 10.30 - 12.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบ นายวิโรจน์ ทุ่ง
ทอง ประธานกรรมการบริหารสวนลุมไนท์บาซ่า รัชดาภิเษก ณ ห้องประชุมพ้ืนที่ก่อสร้าง        
โครงการรัชดา ฟอเรสต์ ซึ่งอยู่บริเวณที่ตั้งของสถานีรัชดา เพ่ือชี้แจงข้อมูลและแผนการพัฒนา
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และรับฟังความคิดเห็นจากประธานกรรมการบริหารสวนลุม   
ไนท์บาซ่า รัชดาภิเษก โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในภาพที่ 9.7.2-7 โดยผลการ
พบปะหารือได้สรุปดังนี้ 
 

 

 

 
 

          ภาพที่ 9.7.2-7 บรรยากาศการพบปะหารือ วันอังคารที่ 20 สิงหาคม 2556 เวลา 10.30 - 12.00 น. 
            ณ ห้องประชุมพื้นที่ก่อสร้างโครงการ รัชดา ฟอเรสต์ 
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ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
- แนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองที่ผ่านบริเวณพ้ืนที่ที่ทําการก่อสร้างโครงการ        

รัชดาฟอเรสต์ มีแนวคิดว่า ควรจะให้อาคารโครงการ รัชดา ฟอเรสต์  เป็นอาคารสาธารณะ 
คือ ให้สถานีรัชดาอยู่ร่วมกับอาคารด้วยเป็นการพัฒนากับร่วมภาคเอกชน แต่มีปัญหาเรื่อง               
ของระยะเวลาที่ทางโครงการ รัชดา ฟอเรสต์ มีกําหนดการก่อสร้างที่ชัดเจนคือต้อง      
ดําเนินการก่อสร้างโครงการให้แล้วเสร็จภายใต้ข้อสัญญาในการเช่าพ้ืนที่ ส่วนโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลืองยังไม่ได้กําหนดระยะเวลาในการดําเนินงานก่อสร้างที่ชัดเจน  

- สิ่งที่กังวลคือเรื่อง ปัญหาการจราจรอาจติดขัดระหว่างการก่อสร้างโครงการ คาดว่าจะมี
ผลกระทบระหว่างการก่อสร้างมาก โดยเฉพาะถนนลาดพร้าว 
 

9)  รองอัยการพิเศษฝ่ายคดีศาลแขวง 2 

วันอังคารที่ 20 สิงหาคม 2556 เวลา 16.00 - 17.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบ นายเสรี        
สัจจะพรเทพ รองอัยการพิเศษฝ่ายคดีศาลแขวง 2 เจ้าของที่ดินบริเวณตลาดใกล้สถานีสําโรง                
ณ ห้องอัยการ คดีศาลแขวงเหนือ 2 ชั้น 3 ตึกอัยการ สํานักงานอัยการ เพ่ือชี้แจงข้อมูลและ
แผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และรับฟังความคิดเห็นจากรองอัยการพิเศษ        
ฝ่ายคดีศาลแขวง 2 โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในภาพที่ 9.7.2-8 โดยผลการพบปะ
หารือได้สรุปดังนี้ 

 

 

 

 
 
 

ภาพที่ 9.7.2-8 บรรยากาศการพบปะหารือ วันอังคารที่ 20 สิงหาคม 2556 เวลา 16.00 - 17.00 น. 
                 ณ ห้องอัยการ คดีศาลแขวงเหนือ 2 ชั้น 3 ตึกอัยการ ส านักงานอัยการ 
 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- เห็นด้วยกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ที่ใช้ระบบโมโนเรล เพราะเป็นระบบที่มีขนาดเล็ก
การก่อสร้างจะมีความสะดวกและง่ายกว่าระบบอ่ืนๆ และจะส่งผลกระทบต่อการจราจรน้อย
กว่าการก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าระบบอ่ืน 

- เห็นด้วยกับตําแหน่งพ้ืนที่จุดขึ้นลงของสถานีสําโรงในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ที่ตั้งอยู่
บริเวณท่ีว่างเปล่าและบริเวณอู่รถสาย 2 เก่า ริมถนนเทพารักษ์ เพราะบริเวณนั้นเป็นพ้ืนที่ว่าง
ไม่ได้ใช้ประโยชน์ และลดผลกระทบต่อประชาชนในด้านการเวนคืนบ้านหรือที่อยู่อาศัยและ
ร้านค้าบริเวณตลาดสําโรง 

- บริเวณพ้ืนที่สามแยกเทพารักษ์ ปัจจุบันเป็นที่ตั้งของสถานีสําโรงของโครงการรถไฟฟ้า     
สายสีเขียว และดําเนินงานเวนคืนพ้ืนที่บริเวณแยกเทพารักษ์แล้ว ซึ่งในส่วนการดําเนินงาน
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การออกแบบสถานีสําโรงของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองนั้น ที่ปรึกษาควรจะประสานกับ
วิศวกรของโครงการรถไฟฟ้าสีเขียว เพ่ือดําเนินการออกแบบจุดขึ้นลงของสถานีร่วมกัน      
ซึ่งจะสามารถลดผลกระทบด้านการเวนคืนที่ดินของประชาชนและประหยัดงบประมาณ     
ในการก่อสร้าง 

 

10) ส านักโบราณคดี กรมศิลปากร 

 วันจันทร์ที่ 2 กันยายน 2556  เวลา 10.00 - 11.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบเจ้าหน้าที่       
สํานักโบราณคดี กรมศิลปากร เพ่ือชี้แจงรายละเอียดโครงการในเบื้องต้น ณ ห้องประชุม ชั้น 3     
สํานักโบราณคดี โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้ 

  ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- ปัจจุบันอธิบดีกรมศิลปากรได้แต่ งตั้ งคณะทํางานด้านการอนุรักษ์ โบราณสถาน                
ในกรุงเทพมหานครมาพิจารณาให้ข้อคิดเห็นต่อโครงการรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานคร        
ทั้งโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองและสายสีส้ม 

- ขอรายละเอียดแนวเส้นทางของโครงการ เพ่ือตรวจสอบแหล่งโบราณสถานในเบื้องต้น      
ตามฐานข้อมูลของกรมศิลปากรที่มีในปัจจุบัน 

- ขอทราบข้อดี - ข้อเสียของระบบรถไฟฟ้าแบบ Monorail 
- ระบบเสียงและความสั่นสะเทือนของรถไฟฟ้า Monorail เป็นอย่างไร 
- รับทราบข้อมูลโครงการในเบื้องต้นจะนําเสนอเรื่องให้คณะทํางานด้านการอนุรักษ์

โบราณสถานในกรุงเทพมหานครพิจารณาต่อไป 

การชี้แจงของคณะที่ปรึกษา 

- ที่ปรึกษารับทราบการตั้งคณะทํางานด้านการอนุรักษ์โบราณสถานในกรุงเทพมหานครของ
กรมศิลปากร ซึ่งที่ปรึกษาจะรายงานให้ รฟม. รับทราบต่อไป และเมื่อมีการประชุม
คณะทํางานฯ ที่ปรึกษาพร้อมจะนําเสนอรายละเอียดโครงการให้คณะทํางานฯ พิจารณา
ต่อไป 

- ที่ปรึกษาได้ให้แผนที่แสดงแนวเส้นทางของโครงการ พร้อมไฟล์บันทึกข้อมูลกับเจ้าหน้าที่
สํานักโบราณคดี กรมศิลปากร เพ่ือตรวจสอบแหล่งโบราณคดีในแนวเส้นทางของโครงการ 

- ข้อดีของรถไฟฟ้าระบบ Monorail คือ โครงสร้างทางโปร่งและสามารถก่อสร้างได้รวดเร็วกว่า
ระบบรถไฟฟ้า Heavy Rail เสียงดังน้อยกว่า เพราะใช้ล้อยางในการดําเนินงาน  สามารถ
เลี้ยวในวงรัศมีที่แคบกว่ารถไฟฟ้า Heavy Rail แม้ว่าในอดีตรถไฟฟ้าแบบ Monorail       
จะมีความจุของผู้โดยสารน้อยกว่า Heavy Rail แต่ปัจจุบันระบบ Monorail สามารถรองรับ
ผู้โดยสารได้ใกล้เคียงกับระบบ Heavy Rail โดยสามารถรองรับผู้โดยสารได้สูงสุด 30,000 - 
40,000 คน / ชั่วโมง / ทิศทาง 
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11)  ผู้อ านวยการเขตประเวศ 

วันพุธที่ 18 กันยายน 2556  เวลา 09.00 - 10.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบ นางอัจฉรา      
ห่อสมบัติ ผู้อํานวยการเขตประเวศ ณ ห้องประชุมชั้น 2 สํานักงานเขตประเวศ เพ่ือชี้แจง
ข้อมูลและแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสี เหลือง และรับฟังความคิดเห็น            
จากผู้อํานวยการเขตประเวศ โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในภาพที่ 9.7.2-9   
โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้ 

 

 

 

 
 
     ภาพที่ 9.7.2-9 บรรยากาศการพบปะหารือ วันพุธที่ 18 กันยายน 2556                                
                        เวลา 09.00 - 10.00 น. ณ ห้องประชุมชั้น 2 ส านักงานเขตประเวศ 
 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- เห็นด้วยกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ที่ใช้ระบบโมโนเรล เพราะเป็นระบบที่มีขนาดเล็ก
การก่อสร้างจะมีความสะดวกและง่ายกว่าระบบอ่ืนๆ และจะส่งผลกระทบต่อการจราจร    
น้อยกว่าการก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าระบบอ่ืน 

- เสนอให้ย้ายที่ตั้งสถานีศรีอุดม ไปอยู่บริเวณกลางสี่แยกอุดมสุข และควรออกแบบทางขึ้น - ลง
สถานีอยู่ด้านในทางเท้าทั้ง 2 ฝั่งถนน เพ่ือลดผลกระทบด้านการเวนคืนที่ดินของประชาชนใน
การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

- ในระยะการดําเนินงานก่อสร้างโครงการ ควรมีมาตรการควบคุม การขนส่ง วัสดุอุปกรณ์ในการ
ก่อสร้าง โดยจะต้องแสดงแผนที่โครงข่ายจราจรพร้อมระบุเส้นทาง และช่วงเวลาที่จะ
ดําเนินการขนส่งและลําเลียงวัสดุ อุปกรณ์ให้สอดคล้องกับข้อบัญญัติหรือกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
และหลีกเลี่ยงการขนส่งหรือ การลําเลียงวัสดุอุปกรณ์ในชั่วโมงเร่งด่วนที่มีการจราจรหนาแน่น 

- ในการเตรียมพ้ืนที่ที่จะก่อสร้างหากจําเป็นต้องกีดขวางเส้นทางสัญจรของประชาชนหรือชุมชน 
จะต้องประสานหน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่ และต้องจัดเตรียมทางเบี่ยงที่เหมาะสม รวมทั้งจะต้อง
แสดงป้ายหรือสัญลักษณ์ให้ผู้สัญจรสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน ล่วงหน้าประมาณ 1 เดือน
ก่อนจะดําเนินการ 
 

12)  คณะกรรมการชุมชนเขตประเวศ 

วันพฤหัสบดีที่ 19 กันยายน 2556  เวลา 14.00 - 15.00 น. คณะที่ปรึกษาแทรกวาระ      
การประชุมคณะกรรมการชุมชนเขตประเวศ ประจําเดือนกันยายน ณ ห้องประชุมชั้น 7 
สํานักงานเขตประเวศ เพ่ือประชาสัมพันธ์ชี้แจงข้อมูลและแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีเหลือง และรับฟังความคิดเห็นจากผู้นําชุมชน โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงใน
ภาพที่ 9.7.2-10 โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้ 
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    ภาพที่ 9.7.2-10  บรรยากาศการพบปะหารือ วันพฤหัสบดีที่ 19 กันยายน 2556   
                       เวลา 14.00 - 15.00 น. ณ ห้องประชุมชั้น 7 ส านักงานเขตประเวศ 

 
ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
- อยากทราบว่าจะเริ่มดําเนินการก่อสร้างได้เมื่อใดและแล้วเสร็จปีใด 

 การชี้แจงของคณะท่ีปรึกษา 
- ตามแผนจะเริ่มก่อสร้างปลายปี 2557 หรือต้นปี 2558 และเปิดดําเนินงานภายในปี 2562 

 

13) นายกเทศมนตรีต าบลส าโรงเหนือ 

วันศุกร์ที่ 20 กันยายน 2556  เวลา 10.00 - 11.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบนายลือกฤต        
เพรชบดี นายกเทศมนตรีตําบลสําโรงเหนือ ณ ห้องประชุมชั้น 9 สํานักงานเทศบาลตําบล         
สําโรงเหนือ  เพ่ือชี้แจงข้อมูลและแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และรับฟัง   
ความคิดเห็น จากนายกเทศมนตรีตําบลสําโรงเหนือ โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงใน
ภาพที่ 9.7.2-11 โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้ 
 

 

 

 

    
 ภาพที่ 9.7.2-11 บรรยากาศการพบปะหารือ  วันศุกร์ที่  20  กันยายน 2556   
    เวลา 10.00 - 11.00 น.  ณ ห้องประชุมชั้น 9 ส านักงานเทศบาลต าบล 
                     ส าโรงเหนือ 
 
 
 

 ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
- ในการเตรียมพ้ืนที่ที่จะก่อสร้างหากจําเป็นต้องกีดขวางเส้นทางสัญจรของประชาชนหรือชุมชน 

จะต้องประสานหน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่ และต้องจัดเตรียมทางเบี่ยงที่เหมาะสมรวมทั้งจะต้อง
แสดงป้ายหรือสัญลักษณ์ให้ผู้สัญจรสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน ล่วงหน้าประมาณ 3 เดือน
ก่อนจะดําเนินการ 
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- ควรมีมาตรการด้านระบบระบายน้ําชั่วคราวบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ เพ่ือควบคุมการ
ระบายน้ําจากการก่อสร้างไม่ให้เกิดผลกระทบต่อพ้ืนที่ในเขตถนนเทพารักษ์ เพราะปัจจุบัน
ถนนเทพารักษ์ประสบปัญหาน้ําท่วมบ่อยครั้ง  

- เสนอให้ย้ายที่ตั้งสถานีศรีด่าน ไปอยู่บริเวณแยกวัดด่านสําโรง (ซอยสุขุมวิท  113) เพ่ือรองรับ
การเดินทางของประชาชนในเขตนิคมอุตสาหกรรมบางพลีและถนนสุขุมวิท 

- ในส่วนต่อขยายของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ควรพิจารณาแนวเส้นทางให้เชื่อมต่อกับ
นิคมอุตสาหกรรมบางพลี วัดหลวงพ่อโตและถนนกิ่งแก้ว 
 

14) ผู้อ านวยการเขตวังทองหลาง 

วันศุกร์ที่ 20 กันยายน 2556  เวลา 09.00 - 11.00 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบนางสาวฐานิตา    
แพร่วานิชย์ ผู้อํานวยการเขตวังทองหลาง ณ ห้องประชุมสํานักงานเขตวังทองหลาง เพ่ือชี้แจง
ข้อมูลและแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และรับฟังความคิดเห็นจากผู้อํานวยการ
เขตวังทองหลาง โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในภาพที่ 9.7.2-12 โดยผลการพบปะ
หารือได้สรุปดังนี้ 
 
 
 
 

 

 

 

 

           
          ภาพที่ 9.7.2-12 บรรยากาศการพบปะหารือ วันศุกร์ที่ 20 กันยายน 2556  เวลา 09.00-11.00 น. 
                ณ ห้องประชุมส านักงานเขตวังทองหลาง 
 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- มีข้อกังวลในช่วงระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ เรื่องระบบน้ําประปาช่ วงที่มีการรื้อย้าย     
ท่อน้ําประปา ซึ่งทําให้ประชาชนบริเวณถนนลาดพร้าวได้รับความเดือดร้อน  และควรมีการ
จัดการด้านจราจรที่ดี เพ่ือบรรเทาปัญหาการจราจรติดขัดในช่วงระยะก่อสร้าง 

- ในระหว่างการก่อสร้างจะมีปัญหาการจราจรติดขัด  จึงควรมีการจัดการด้านจราจรที่ดี      
เพ่ือบรรเทาปัญหาการจราจรติดขัด  ซึ่งตามปกติก็ติดขัดมากอยู่แล้ว 

- ความจุของผู้โดยสารแต่ละตู้สามารถบรรจุได้เท่าไหร่ และในแต่ละขบวนจะขนส่งผู้คนได้ขบวน
ละเท่าไร 

- ความถี่ในการเดินรถแต่ละขบวนใช้เวลาเท่าไหร่ 
- ในเรื่องมาตรฐานระบบความปลอดภัยของรถไฟฟ้าระบบ Monorail ขอให้คํานึงถึงด้วย  

เนื่องจากในบ้านเมืองเราจะคํานึงถึงความปลอดภัยเป็นสิ่งสุดท้าย 
- การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง อยู่ในงบประมาณส่วนไหนของ 2 ล้านล้านบาท 
- การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคจะใช้ระยะเวลา 1 ปีครึ่งถึง 2 ปี โครงการนี้จะเริ่มเมื่อไร    

และจะเปิดบริการได้เมื่อใด 
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- ค่าโดยสารของรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะมีราคาเท่าไร 
- ในเรื่องของเสียงและความสั่นสะเทือนขณะเดินรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะส่งผลกระทบ          

ต่อประชาชนอย่างไรบ้าง 
 
 การชี้แจงของคณะที่ปรึกษา 

- ในบริเวณเกาะกลางถนนลาดพร้าว มีท่อประปาขนาด 1,500 มิลลิเมตร ซึ่งเป็นท่อประปาหลัก
ในการให้บริการประชาชนในพื้นท่ี  นโยบายของ การประปานครหลวง จะไม่ยินยอมให้ปิดการ
จ่ายน้ําประปา ดังนั้น จึงต้องใช้เทคโนโลยีในการตัดบรรจบท่อประปาโดยไม่หยุดจ่ายน้ํา      
ซึ่งอาจจะเป็นการจัดทําตอม่อคร่อมท่อประปาแล้วจึงตั้งเสาของรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ซึ่งฝ่าย
วิศวกรรมกําลังพิจารณาออกแบบในเรื่องนี้อยู่  แต่จะต้องไม่กระทบต่อการจ่ายน้ําประปาของ
การประปานครหลวงแต่อย่างใด 

- ในการแก้ปัญหาจราจรนั้น  ได้มีการเตรียมการแก้ปัญหานี้ไว้แล้ว ซึ่งเมื่อการก่อสร้างจริง       
ก็จะต้องประสานงานกับหน่วยงานที่รับผิดชอบในพ้ืนที่ เช่น เจ้าหน้าที่ตํารวจ สํานักงานเขต
ต่างๆ เพ่ือแก้ปัญหาร่วมกัน นอกจากนี้ ในการก่อสร้างก็จะทําเป็นจุด ๆ ไป และส่วนใหญ่      
ก็จะดําเนินการในเวลาที่ไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชน 

- สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 30,000 – 40,000 คน / ชั่วโมง / ทิศทาง โดยในหนึ่งขบวนจะ
สามารถรองรับผู้โดยสารได้ประมาณ 700 คน และในหนึ่งตู้โดยสารจะสามารถรองรับผู้โดยสาร
ได้ประมาณ 100 คนเศษ  นอกจากนี้  ในหนึ่งขบวนจะมีตู้โดยสารจํานวน 6 ตู้โดยสาร 

- รถไฟฟ้าสายสีเหลืองสามารถรองรับความถี่ในการเดินรถต่ําที่สุด 2 นาที ซึ่งหมายถึงในชั่วโมง
เร่งด่วน จะมีรถไฟฟ้าวิ่งให้บริการ 2 นาทีต่อขบวน  ซึ่งจะสามารถขนส่งผู้โดยสารได้มาก       
ซึ่งเมื่อเกิดความสะดวกในการเดินทางจะทําให้ประชาชนหันมาใช้รถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็น
อย่างมาก ส่งผลให้สามารถแก้ปัญหาการจราจรได้ 

- รถไฟฟ้าระบบ Monorail  เกิดขึ้นครั้งแรกในประเทศเยอรมัน เมื่อปี 2446  ต่อมาได้พัฒนา 
เป็นระบบที่รถวิ่งอยู่บนคานทางวิ่ง (Straddle Type) มีครั้งแรกในปี พ.ศ. 2503 ในประเทศ
ญี่ปุ่น และรถไฟฟ้าสายสีเหลือง จะเป็น Monorail ระบบที่รถวิ่งอยู่บนคานทางวิ่ง และไม่เคย
เกิดอุบัติเหตุร้ายแรงเลย  ซึ่งในเรื่องมาตรฐานความปลอดภัยนั้น รฟม. ถือเป็นเรื่องสําคัญ    
ในการดําเนินงาน 

- ในงบประมาณ 2 ล้านล้านบาทที่กําลังพิจารณาอยู่ในสภาผู้แทนราษฎร ขณะนี้นั้นระบบ    
การขนส่งทางรางจะใช้งบประมาณ 80 % ของงบประมาณทั้งหมด ซึ่งค่าก่อสร้างโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลืองช่วงลาดพร้าว - สําโรงนี้ จะอยู่ประมาณ 50,000  ล้านบาท 

- โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองนี้ คาดว่าจะเริ่มก่อสร้างได้ประมาณต้นปี 2558 และจะทํา
คู่ขนานกันไป ระหว่างการออก พรฎ.เวนคืน การรื้อย้ายสาธารณูปโภค และการเริ่ม          
การก่อสร้างซึ่งคาดว่าจะแล้วเสร็จและเปิดให้บริการได้ในปีพ.ศ. 2562  ตามแผนที่รัฐบาล
กําหนดไว้อย่างแน่นอน 
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- ค่าโดยสารขณะนี้กําลังพิจารณาหาทางเลือกที่เป็นจุดคุ้มทุนอยู่ แต่เชื่อว่าไม่น่าแพงกว่ารถไฟฟ้า 
BTS ที่ให้บริการอยู่อย่างแน่นอน แต่เดิม สนข. เคยศึกษาไว้ว่าค่าโดยสารจะมีราคา 20 บาท
ตลอดสาย แต่เนื่องจากปัจจุบันสภาพเศรษฐกิจเปลี่ยนแปลงไปมาก จึงจะต้องพิจารณาอย่าง
รอบคอบอีกครั้ง ซึ่งคาดว่าจะอยู่ที่ 20 บาท 

- ในเรื่องของความดังของเสียงจะไม่เกินค่าที่กฎหมายกําหนด เนื่องจากรถไฟฟ้าระบบ 
Monorail จะเป็นล้อยางวิ่งอยู่บนคานคอนกรีต ดังนั้นเสียงจะไม่ดังเหมือนรถไฟฟ้าระบบ 
Heavy Rail ซึ่งเป็นล้อเหล็กวิ่งบนรางเหล็กจะมีการเสียดสีเกิดเสียงดัง  นอกจากนี้ในเรื่อง
ความสั่นสะเทือนก็ไม่มีผลกระทบเนื่องจากวิ่งอยู่บนคานจึงไม่สั่นสะเทือนต่อผู้อยู่บริเวณ
ข้างเคียงแต่อย่างใด 

15) หัวหน้าฝ่ายโยธา ส านักงานเขตบางนา 
วันจันทร์ที่ 7 ตุลาคม  2556  เวลา 10.00-11.30 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบนายกิตติศักดิ์ อุตส่าห์
การ วิศวกรโยธาปฏิบัติการ และคณะเจ้าหน้าที่ฝ่ายโยธา ร.ต.อ.ยุทธ ญาโณทัย สถาปนิกชํานาญ
การฝ่ายโยธา (รักษาการหัวหน้าฝ่ายโยธา) สํานักงานเขตบางนา ณ ห้องประชุมชั้น 4  สํานักงาน
เขตบางนา เพ่ือชี้แจงข้อมูลและแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และรับฟังความ
คิดเห็นจากหัวหน้าฝ่ายโยธา สํานักงานเขตบางนา  โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงใน   
ภาพที่ 7.2-13 โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้  
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

           
          ภาพที่ 9.7.2-13 บรรยากาศการพบปะหารือ วันจันทร์ที่ 7 ตุลาคม  2556  เวลา 10.00-11.30 น. 
                              ณ ห้องประชุมชั้น 4  ส านักงานเขตบางนา  

 
 
 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- เห็นด้วยกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ที่ใช้ระบบโมโนเรล เพราะเป็นระบบที่มีขนาดเล็ก 
การก่อสร้างมีความสะดวกและง่ายกว่าระบบอ่ืนๆ และ ด้านตัวรถไฟฟ้า จะใช้ล้อยางทําให้มี
ผลกระทบทางเสียงน้อย 

- เสนอให้ออกแบบทางขึ้น-ลงสถานีอยู่ด้านในทางเท้าทั้ง 2 ฝั่งถนน หรือระยะถอยร่น 15 เมตร 
(SET BACK) เพ่ือลดผลกระทบด้านการเวนคืนที่ดินของประชาชนบริเวณสถานีศรีลาซา และ
ศรีแบริ่งเสนอให้ย้ายที่ตั้งสถานีศรีด่าน ไปอยู่บริเวณแยกวัดด่านสําโรง (ซอยสุขุมวิท 113) เพ่ือ
รองรับการเดินทางของประชาชนในเขตนิคมอุตสาหกรรมบางพลีและถนนสุขุมวิท 

- ในการเตรียมพ้ืนที่ที่จะก่อสร้างหากจําเป็นต้องกีดขวางเส้นทางสัญจรของประชาชนหรือชุมชน 
จะต้องประสานหน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่ และต้องจัดเตรียมทางเบี่ยงที่เหมาะสม รวมทั้งแสดง
ป้ายหรือสัญลักษณ์ให้ผู้สัญจรสามารถมองเห็นได้ก่อนอย่างชัดเจน 
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- ควรออกแบบทางเดินฉุกเฉิน (Emergency Walkway) ให้สามารถอพยพผู้โดยสารได้อย่าง
รวดเร็ว และเพียงพอ ในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉิน 

16) ผู้อ านวยการโรงพยาบาลลาดพร้าว 
วันศุกร์ที่ 18  ตุลาคม  2556  เวลา 14.00-15.30 น. คณะที่ปรึกษาเข้าพบพล.อ.ต.นพ.ธนกฤต          
ลิ้มรัตน์ ผู้อํานวยการโรงพยาบาลลาดพร้าว ณ ห้องประชุม  ชั้น 5 โรงพยาบาลลาดพร้าว                
เพ่ือชี้แจงข้อมูลและแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และรับฟังความคิดเห็นจาก
ผู้อํานวยการโรงพยาบาลลาดพร้าว โดยภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในภาพที่ 7.2-14      
โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

           
          ภาพที่ 9.7.2-14 บรรยากาศการพบปะหารือ วันศุกร์ที่ 18  ตุลาคม  2556  เวลา 14.00-15.30 น. 
                              ณ ห้องประชุม  ชั้น 5 โรงพยาบาลลาดพร้าว        

 
 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- ทางขึ้นลงสถานีมหาดไทย (วังทองหลาง) ที่อยู่บริเวณหน้าโรงพยาบาลลาดพร้าวนั้น การ
ออกแบบดังกล่าว จะทําให้ปิดทางเข้า - ออกอาคาร 2 ซึ่งเป็นอาคารห้องตรวจเอ็กซเรย์      
(X-ray)  ของโรงพยาบาลลาดพร้าว จะเสนอให้หลีกเลี่ยงบริเวณหน้าโรงพยาบาลลาดพร้าว  
โดยให้ขยับทางข้ึนลงไปอยู่บริเวณหน้าบริษัทเตชะจรัส ฮอนด้า ออโต้โมบิล จํากัด ซึ่งเป็นพ้ืนที่
โล่ง ไม่มีโครงสร้างอาคารกีดขวางซึ่งน่าจะมีความเหมาะสมมากกว่า 

- ในระยะการดําเนินงานก่อสร้างโครงการ ควรมีมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น เสียง 
ความสั่นสะเทือน และอากาศ และช่วงเวลาที่ขนส่งและลําเลียงวัสดุ อุปกรณ์ควรดําเนินการให้
สอดคล้องกับข้อบัญญัติหรือกฎหมายที่เกี่ยวข้อง เพ่ือลดผลกระทบต่อผู้ที่มาใช้บริการของ
โรงพยาบาลลาดพร้าว 

- ขอแบบแปลนสถานี สถานีมหาดไทย (วังทองหลาง) ซึ่งอยู่บริเวณหน้าโรงพยาบาลลาดพร้าว 
เพ่ือจะได้นําเสนอทางผู้บริหารของโรงพยาบาลลาดพร้าวพิจารณาแนวทางการดําเนินงาน
เพ่ือให้เกิดประโยชน์ร่วมกับ รฟม. ต่อไป 

 
17)  ผู้จัดการธนาคารกรุงเทพ สาขาลาดพร้าว 44 

วันจันทร์ที่ 21 ตุลาคม 2556 เวลา 14.30-16.00 น.  คณะที่ปรึกษาเข้าพบนางสาวจุฑาพร แท่น
แก้วผู้จัดการธนาคารกรุงเทพ สาขาลาดพร้าว 44 ณ ห้องประชุม ธนาคารกรุงเทพ สาขา
ลาดพร้าว 44 เพ่ือชี้แจงข้อมูลและแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และรับฟังความ
คิดเห็นจากผู้จัดการธนาคารกรุงเทพ สาขาลาดพร้าว 44 โดยภาพบรรยากาศการประชุม         
ดังแสดงในภาพที่ 7.2-15 โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้  
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          ภาพที ่9.7.2-15 บรรยากาศการพบปะหารือ วันจันทร์ที่ 21 ตุลาคม 2556 เวลา 14.30-16.00 น.                                               
                              ณ ห้องประชุม ธนาคารกรุงเทพ สาขาลาดพร้าว 44  

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- ทางขึ้นลงสถานีภาวนา บริเวณพ้ืนที่ธนาคารกรุงเทพสาขา ซอยลาดพร้าว 44  จะทําให้ต้อง
ย้ายธนาคารกรุงเทพสาขา ซอยลาดพร้าว 44 ทั้งสาขา  ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อลูกค้าในพ้ืนที่
และยังมีตู้นิรภัยธนาคารด้วย    

- ธนาคารขอแบบแปลนบริเวณทางขึ้นลงสถานีภาวนา บริเวณพ้ืนที่ธนาคารกรุงเทพสาขา ซอย
ลาดพร้าว 44  เพ่ือจะได้นําเสนอเสนอผู้บริหารของธนาคารเพ่ือพิจารณาแนวทางการ
ดําเนินงานให้เกิดประโยชน์ร่วมกับ รฟม. ต่อไปโดยจะนําเสนอดังนี้ 

-  เสนอให้มีการเวนคืนที่ดินบางส่วนของธนาคารที่จําเป็นใช้ทําทางขึ้น-ลง โดยได้ค่าเวนคืนที่ดิน
และค่าอาคารส่วนที่หายไป(ไม่ต้องจ่ายค่าดัดแปลงอาคาร) 

 - เสนอให้มีการเวนคืนที่ดินรวมอาคารสิ่งปลูกสร้างของธนาคาร แล้วให้ทางธนาคารเช่าพ้ืนที่ของ 
รฟม. ในการดําเนินกิจการต่อไปในอนาคต 

 - เสนอให้ธนาคารอนุญาตให้ทาง รฟม.ใช้ที่ดิน โดยทาง รฟม. จะสร้างทางขึ้น -ลงซึ่งเป็นการทํา 
MOU ร่วมกัน 

- เสนอให้สร้างทางขึ้น-ลงเข้าธนาคารเพ่ือให้ลูกค้าสามารถใช้ทางเชื่อมเข้าสู่ธนาคารได้โดยตรง 

18)  กรรมการผู้จัดการ บริษัท อิออน (ไทยแลนด์) จ ากัด 
วันพุธที่ 6 พฤศจิกายน 2556 เวลา 14.00 -15.30 น.  คณะที่ปรึกษาเข้าพบนายสมศักดิ์                
สบเสถียรกรรมการผู้จัดการ บริษัท อิออน (ไทยแลนด์) จํากัด เพ่ือชี้แจงข้อมูลและแผนการ
พัฒนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และรับฟังความคิดเห็นจากกรรมการผู้จัดการ บริษัท อิออน 
(ไทยแลนด์) จํากัด ดังแสดงในภาพที่ 7.2-16 โดยผลการพบปะหารือได้สรุปดังนี้  
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

           
          ภาพที่ 9.7.2-16 บรรยากาศการพบปะหารือ วันพุธที่ 6 พฤศจิกายน 2556 เวลา 14.00-15.30 น.   
                              ณ ห้องประชุมชั้น 2 แม็กซ์แวลู พัฒนาการ  
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ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- บริษัท อิออน (ไทยแลนด์) จํากัด เห็นด้วยกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง บริเวณสถานี
พัฒนาการที่จะพัฒนาบริเวณลานจอดรถของแม็กซ์แวลู พัฒนาการ เป็นทางขึ้น-ลงของสถานี
พัฒนาการ และยินดีที่จะร่วมมือกับทาง รฟม.ในการพัฒนาบริเวณลานจอดรถของแม็กซ์แวลู 
พัฒนาการ เป็นทางขึ้น-ลง และอาคารจอดรถของสถานีพัฒนาการ 

- ปัจจุบันพ้ืนที่ของบริษัท อิออน (ไทยแลนด์) จํากัด เป็นพ้ืนที่เช่ามีสัญญาประมาณ 15 ปี                
และบริษัท อิออน (ไทยแลนด์) จํากัด มีนโยบายที่จะพัฒนาธุรกิจทั้งซูเปอร์มาร์เก็ต และ
ศูนย์การค้า   ซึ่งในส่วนที่เกี่ยวข้องกับโครงการซึ่งอาจจะพัฒนาร่วมกับ รฟม. นั้นทางบริษัท อิ
ออน (ไทยแลนด์) จํากัด จะนําเสนอโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองต่อคณะกรรมการบริหาร
บริษทั อิออน (ญี่ปุ่น) จํากัด เพื่อพิจารณาต่อไป 

- เสนอให้ปรับแนวเขตเส้นแดงที่จะก่อสร้างเป็นทางขึ้น-ลงของสถานีพัฒนา บริเวณลานของ
แม็กซ์แวลู พัฒนาการ เพ่ือเปิดทางเข้า-ออกของ McDonald's สาขาแม็กส์แวลู 

 

9.7.3 การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 

 การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 งานศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ และจัดเตรียม
เอกสารประกวดราคาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ได้ดําเนินงานในระหว่าง
วันที่ 21 - 22 กันยายน  2556 ดังแสดงในภาพที่ 9.7.3-1 ถึง ภาพที่ 9.7.3-4 โดยมีวัตถุประสงค์
นําเสนอข้อมูลเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ  แนวเส้นทาง  รูปแบบโครงการ และการปรับเปลี่ยนระบบ
รถไฟฟ้าหรือรูปแบบของโครงการต่างๆ เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการและระบบ
รถไฟฟ้า และข้อวิตกกังวลต่อผลกระทบของโครงการ  รวมทั้งข้อเสนอแนะและมาตรการในการป้องกัน 
แก้ไขและลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นจากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องเพ่ือนําผลที่ได้มาพิจารณาประกอบ
การศึกษาให้สอดคล้องกับความต้องการของท้องถิ่น โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมที่ลงทะเบียนรวมทั้งหมด 
337 คน โดยการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 ได้แบ่งการดําเนินงานออกเป็น 4 กลุ่ม ครอบคลุมพ้ืนที่     
เขตท้องที่การปกครองซึ่ งอยู่ ในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ได้แก่ เขตจตุจักร เขตห้วยขวาง             
เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตประเวศ เขตบางนา และอําเภอเมืองสมุทรปราการ                  
จังหวัดสมุทรปราการ ดังนี้ 

- (1) กลุ่มท่ี 1 พื้นที่เป้าหมายครอบคลุมเขตการปกครอง เขตบางนา และเขตอําเภอเมืองสมุทรปราการ
ประกอบด้วย สถานีศรีเอ่ียม สถานีศรีลาซาล สถานีศรีแบริ่ง สถานีศรีด่าน สถานีศรีเทพา      
สถานีทิพวัล และสถานีสําโรง 

- (2) กลุ่มที่  2 พ้ืนที่ เป้าหมายครอบคลุมเขตการปกครอง เขตสวนหลวง และเขตประเวศ   
ประกอบด้วยสถานีศรี อุดม สถานีสวนหลว ง ร.9 สถานีศรีนครินทร์  38 สถานีศรีนุช             
สถานีคลองกลันตัน และสถานีพัฒนาการ 

- (3)  กลุ่มที่ 3 พ้ืนที่เป้าหมายครอบคลุมเขตการปกครอง เขตบางกะปิ ประกอบด้วย สถานีศรีกรีฑา  
สถานีแยกสําสาลี  สถานีบางกะปิ และสถานีลาดพร้าว 101  
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- (4)  กลุ่มที่  4 พ้ืนที่ เป้าหมายครอบคลุมเขตการปกครอง เขตจตุจักร เขตห้วยขวาง และ              
เขตวังทองหลาง ประกอบด้วย สถานีรัชดา สถานีภาวนา สถานีโชคชัย 4  สถานีลาดพร้าว 71 
สถานีลาดพร้าว 83 และสถานมีหาดไทย 

แผนการดําเนินการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 ได้แบ่งการประชุมกลุ่มย่อยออกเป็นจํานวน 4 กลุ่ ม 
โดยจําแนกตามกลุ่มและพ้ืนที่เป้าหมาย โดยมีรายละเอียดของแผนการจัดประชุม ดังนี้ 
ซึ่งมีกลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุมมีรายนามดังภาคผนวก 9ก 
 

กลุ่มที่ 
วัน/เดือน/

ปี 
เวลา สถานที่ 

พื้นที ่ กลุ่มเป้าหมาย
ที่เชิญเข้าร่วม
ประชุม (คน) 

เขตปกครอง สถานี 

1 21 ก.ย. 
2556 

09.00 -
12.00 น. 

ห้องประชุม              
ราชพฤกษ์    
ชั้น 3   
โรงแรมเบย์           

เขตบางนา 
กรุงเทพมหานคร 
และตําบลสําโรงเหนือ 
อําเภอเมือง
สมุทรปราการ         
จังหวัดสมุทรปราการ 

สําโรง 
ทิพวัล 
ศรีเทพา 
ศรีด่าน 
ศรีแบริ่ง 
ศรีลาซาล 
ศรีเอ่ียม 

96 

2 21 ก.ย. 
2556 

14.00 -   
17.00 น. 

ห้องประชุม  
ผกาแก้ว - 
ผกากรองชั้น  2 
โรงแรมคิงปาร์ค 
อเวนิว                        

เขตสวนหลวง 
เขตประเวศ 
กรุงเทพมหานคร 

ศรีอุดม         
สวนหลวง ร.9   
ศรีนครินทร์ 38   
ศรีนุช           
คลองกลันตัน
พัฒนาการ 
 

87 

3 22 ก.ย. 
2556 

09.00 -
12.00 น. 

ห้องประชุม 
ชั้น  2  โรงแรม    
เมโทรพอยท์ 
แบงค์คอก  

เขตบางกะปิ
กรุงเทพมหานคร 

ศรีกรีฑา              
แยกลําสาลี    
บางกะปิ  
ลาดพร้าว 101 

65 

4 23 ก.ย. 
2556 

14.00 -   
17.00 น. 

ห้องประชุม   
ชั้น  2              
เดอะคอน
เน็คชั่น           
เอดูคูซีน จํากัด               

เขตวังทองหลาง       
เขตห้วยขวาง              
เขตจตุจักร  
กรุงเทพมหานคร 

มหาดไทย 
ลาดพร้าว 71      
ลาดพร้าว 83      
โชคชัย 4  
ภาวนา                
รัชดา 

105 

รวมจ านวนกลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุม 353 

 1) วัตถุประสงค์ของการประชุม 

 (1) เพ่ือนําเสนอข้อมูลเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ แนวเส้นทาง รูปแบบโครงการ และ         
การปรับเปลี่ยนระบบรถไฟฟ้าหรือรูปแบบของโครงการต่างๆ 
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 (2)  เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการและระบบรถไฟฟ้า รวมทั้ ง            
ตอบข้อซักถามเกี่ยวกับข้อวิตกกังวลต่อผลกระทบและมาตรการในการป้องกันแก้ไขและลด
ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการจากผู้เข้าร่วมประชุมในประเด็นที่เกี่ยวข้อง
กับการศึกษาและพัฒนาโครงการต่อไป 

2) กลุ่มและพื้นที่เป้าหมาย 

 ในการจัดประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 ต้องการให้ผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ     
ได้รับทราบข้อมูลรายละเอียดของโครงการอย่างถูกต้อง อีกทั้งรับฟังความคิดเห็นข้อเสนอแนะ 
ข้อวิตกกังวล ข้อห่วงใยของผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ อีกทั้งต้องการให้
ผู้เข้าร่วมประชุมได้มีโอกาสในการแลกเปลี่ยนความคิดเห็นได้อย่างทั่วถึงและหลากหลายมุมมอง  
โดยได้แบ่งกลุ่มเป้าหมายออกเป็น 4 กลุ่ม ประกอบด้วย  
(1) ประชาชน/ผู้ประกอบการที่ถูกเวนคืนที่ดินหรือผู้ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ        

ที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงบริเวณทางขึ้น - ลงสถานีหรือบริเวณตําแหน่งสถานีของโครงการ 
(2) ผู้นําชุมชน อาทิเช่น ประธานชุมชน  กรรมการชุมชนที่อยู่ตามแนวเส้นทางของโครงการ ฯลฯ 
(3) หน่วยงานที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ได้แก่ หน่วยงานราชการ / สถานพยาบาล 

/ ศาสนสถาน /สถาบันการศึกษา เป็นต้น   
(4) หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ ได้แก่ สํานักงานเขตและเทศบาล เป็นต้น 

ทั้งนี้เพ่ือความสะดวกในการเดินทางของผู้ เข้าร่วมประชุมและไม่กระทบต่อการประกอบ
อาชีพและธุรกิจของผู้เข้าร่วมประชุม โดยเฉพาะประชาชน ผู้ประกอบการ และร้านค้า
พาณิชย์ที่ได้รับผลกระทบตามแนวเส้นทางของโครงการ จึงแบ่งการดําเนินงานออกเป็น    
4 กลุ่ม จําแนกตามพ้ืนที่เขตการปกครองและตําแหน่งที่ตั้งชุมชนและตําแหน่ งสถานีของ
โครงการ ดังนี้ 

กลุ่มที่  1  จ าแนกตามพื้นที่เขตปกครอง  ได้แก่ พ้ืนที่เขตบางนา กรุงเทพมหานคร และ
พ้ืนที่เขตอําเภอเมืองสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ    

จ าแนกตามสถานี จํานวน 7 สถานี ได้แก่ สถานีสําโรง สถานีทิพวัล สถานีศรีเทพา     
สถานีศรีด่าน  สถานีศรีแบริ่ง  สถานีศรีลาซาล  และสถานีศรีเอ่ียม     

กลุ่มที่ 2 จ าแนกตามพื้นที่เขตปกครอง  ได้แก่ พ้ืนที่เขตสวนหลวง และเขตประเวศ  
กรุงเทพมหานคร 

จ าแนกตามสถานี  จํ านวน 6 สถานี  ได้แก่  สถานีศรี อุดม สถานีสวนหลวง ร .9              
สถานีศรีนครินทร์ 38  สถานีศรีนุช  สถานีคลองกลันตัน และสถานีพัฒนาการ 

กลุ่มที่ 3 จ าแนกตามพื้นที่เขตปกครอง ได้แก่ พ้ืนทีเ่ขตบางกะปิ  กรุงเทพมหานคร 

จ าแนกตามสถานี  จํานวน 4 สถานี ได้แก่ สถานีศรีกรีฑา สถานีแยกลําสาลี สถานีบางกะปิ 
และสถานีลาดพร้าว 101 

กลุ่มที่ 4 จ าแนกตามพื้นที่เขตปกครอง ได้แก่ พ้ืนที่เขตวังทองหลาง เขตห้วยขวาง         
เขตจตุจักร  กรุงเทพมหานคร  
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จ าแนกตามสถานี  จํ านวน  6  สถานี  ได้ แก่  สถานี มหาดไทย  สถานี ฉลองรั ช                
สถานีลาดพร้าว 71  สถานีลาดพร้าว 83 สถานีโชคชัย 4  สถานีภาวนา  และสถานีรัชดา 

 3) ผู้เข้าร่วมประชุม 
  ในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่  1 มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 337 คน คิดเป็นร้อยละ 95.73       

ของกลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมการประชุม โดยมีรายละเอียดสรุปได้ดังนี้ 
 กลุ่มที่ 1 จํานวนผู้เข้ารวมประชุมทั้งหมด 74 คน ประกอบด้วย 
 -  ประชาชนในพื้นท่ี  อ.เมืองสมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ จํานวน 51 คน 
 -  ประชาชนในเขตบางนา  กรุงเทพมหานคร   จํานวน 7 คน 
 -  สถาบันการศึกษา      จํานวน 1 คน 
 -  หน่วยงานราชการ      จํานวน 1 คน 
 -  บริษัทที่ปรึกษา      จํานวน 11 คน 
 -  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย   จํานวน 3 คน 
 

 กลุ่มที่ 2 จํานวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 80 คน ประกอบด้วย 
 -  ประชาชนในเขตสวนหลวง     จํานวน 32 คน 
 -  ประชาชนในเขตประเวศ     จํานวน 32 คน 
 -  บริษัทเอกชน      จํานวน 2 คน 
 -  บริษัทที่ปรึกษา      จํานวน 11 คน 
 -  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย   จํานวน 3 คน 
 

 กลุ่มที่ 3 จํานวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 91 คน ประกอบด้วย 
 -  ประชาชนในเขตบางกะปิ     จํานวน 75 คน 
 -  บริษัทที่ปรึกษา      จํานวน 9 คน 
 -  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย   จํานวน 7 คน 
 

 กลุ่มที่ 4 จํานวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 92 คน ประกอบด้วย 
 -  ประชาชนในเขตห้วยขวาง     จํานวน 14 คน 
 -  ประชาชนในเขตวังทองหลาง    จํานวน 54 คน 
 -  ประชาชนในเขตจตุจักร     จํานวน 11 คน 
 -  หน่วยงานราชการ      จํานวน 1 คน 
 -  บริษัทที่ปรึกษา      จํานวน 7 คน 
 -  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย   จํานวน 5 คน 
    รวมผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น                337 คน   

 สําหรับรายนามผู้เข้าร่วมประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 ดังแสดงในภาคผนวก 9ข ส่วนบรรยากาศ  
การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 ดังแสดงในภาพที่ 9.7.3-1 ถึงภาพที่ 9.7.3-4 
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร     ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ             

 

 

 

 

 

 

 
 

 

     บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ       ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 

 

          

 

 
 
 ผู้เข้าร่วมประชุมซกัถามและแสดงความคิดเห็น       คณะที่ปรึกษาตอบข้อซักถามและช้ีแจงข้อมูลเพิ่มเติม 
               ซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
 
ภาพที่  9.7.3-1  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี  1 (กลุ่มที่ 1)  เม่ือวันเสาร์ที่  21 กันยายน  
                     พ.ศ. 2556  ณ  ห้องประชุมราชพฤกษ์  ชั้น 3  โรงแรมเบย์   
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร      ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ               

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ      ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 

 

          

 

 
 

  ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น     คณะที่ปรึกษาตอบขอ้ซักถามและช้ีแจงข้อมูลเพิ่มเติม 
               ซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
 
 
ภาพที่  9.7.3-2 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่  1 (กลุ่มที่  2)  เมื่อวันเสาร์ที่  21 กันยายน  
                    พ.ศ. 2556  ณ  ห้องประชุมผกาแก้ว - ผกากรองช้ัน  2  โรงแรมคิงปาร์คอเวนิว   
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร           ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ               

 

 

 

 

 

 

 

 

      บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ        ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 

          

 

 

 
  ผู้เข้าร่วมประชุมซกัถามและแสดงความคิดเห็น     คณะที่ปรึกษาตอบข้อซักถามและช้ีแจงข้อมูลเพิ่มเติม 
              ซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
  
 
ภาพที่  9.7.3-3 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่  1 (กลุ่มที่ 3) เมื่อวันอาทิตย์ที่  22 กันยายน  
พ.ศ. 2556  ณ ห้องประชุมชั้น  2  โรงแรมเมโทรพอยท์ แบงค์คอก           
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร      ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ               

 

 

 

 

 

 

         
    บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ      ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 

 

          

 

 
 
  ผู้เข้าร่วมประชุมซกัถามและแสดงความคิดเห็น      คณะที่ปรึกษาตอบข้อซักถามและช้ีแจงข้อมูลเพิ่มเติม 
              ซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
 
    ภาพที่  9.7.3-4 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี  1 (กลุ่มที่  4)  เมื่อวันอาทิตย์ที่  22 กันยายน 
พ.ศ. 2556   ณ  ห้องประชุมชั้น  2   เดอะคอนเน็คชั่น เอดูคูซีน จ ากัด   
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4) สรุปผลการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 

  ในการดําเนินการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 1 ผู้เข้าร่วมประชุมได้ร่วมซักถามและแสดงความคิดเห็น
ในห้องประชุม และได้ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในแบบสอบถามภายหลังการประชุม ซึ่งมี
รายละเอียดดังนี้ 

  (1) การแสดงความคิดเห็นในห้องประชุม 

  ในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 ภายหลังจากที่บริษัทที่ปรึกษาได้นําเสนอรายละเอียด
โครงการและวิธีการศึกษาทั้ งหมด ได้ เปิดโอกาสให้ผู้ที่ เข้าร่วมประชุมได้ซักถาม/           
แสดงความคิดเห็นให้และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 9.7.3-1      
และส่วนประเด็นคําถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการจําแนกรายสถานี     
ดังแสดงในดังตารางท่ี 9.7.3-2 

ตารางที่ 9.7.3-1  ค าถาม ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 

ค าถาม / ความคิดเห็น / ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของบริษัทที่ปรึกษา 
กลุ่มที่  1  
ด้านวิศวกรรม 
1. ระยะห่างของเสาของรถไฟฟ้าสายสี เหลือง 

Monorail ห่างกันกี่เมตร และความกว้างของเสา 
กี่เมตร 

 
 
1. ระยะห่างของเสาประมาณ 29 เมตร และเสา 

มีขนาดความกว้าง 1.80 เมตร สําหรับความสูง
ของเสาจะขึ้นอยู่กับสภาพพ้ืนที่แต่ละแห่งที่
แตกต่างกันไปตามระดับความสูง เช่น ระยะที่
จะข้ามทางด่วนฉลองรัช หรือการลดระดับ
ลอดทางด่วนบูรพาวิถี ระดับความสูงของเสา
จะแตกต่างกันออกไป 

2. ความสูงของเสาจะเท่ากันตลอดหรือไม่ และ ใน
ส่วนที่จะข้ามทางด่วนบูรพาวิถี ตรงบางนาจะ
ยกระดับสูงหรือเป็นทางลอดทางด่วนบูรพาวิถี 

2.  ตรงบริเวณทางด่วนบูรพาวิถี บางนา รถไฟฟ้า
สายสีเหลืองจะอยู่ระดับสอง โดยข้ามถนน   
บางนา - ตราดซึ่งเป็นระดับพ้ืน และรถไฟฟ้า
สายสีเหลืองจะลอดใต้ทางด่วนบูรพาวิถี ดังนั้น  
ระดับความสูงของเสารถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะ
ไม่ได้เป็นความสูงที่เท่ากันตลอดท้ังสาย 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
1.  ข้อมูลที่นําเสนอนี้ สามารถเข้าไปดูใน website  

ของโครงการได้หรือไม่ และเป็นตําแหน่งสถานีที่
แน่นอนแล้วหรือยัง 

 
1 .  สําหรับตําแหน่งสถานีนั้น เป็นตําแหน่งที่

แน่นอนแล้ว แต่ตําแหน่งทางขึ้น - ลงยังไม่ได้
ข้อสรุปซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงได้  ที่ปรึกษาจะนํา
สรุปเสนอ รฟม.พิจารณา หากท่านที่ได้รับ
ผลกระทบหากไม่เห็นด้วยก็สามารถนําเสนอ
ความคิดเห็นได้ เพราะในการประชุมกลุ่มย่อย
นี้ก็เพ่ือสอบถามความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
ต่อการพัฒนาโครงการ 
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ค าถาม / ความคิดเห็น / ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของบริษัทที่ปรึกษา 
ด้านอ่ืน ๆ 
1. ตลอดถนนศรี น ค ริ นทร์  จ ะมี เ ส า ร ถ ไฟ ฟ้ า        

สายสีเหลืองอยู่ตรงกลางถนนทุกๆระยะ 29 เมตร 
ตรงนี้ จะบดบังทัศนียภาพของร้านค้า ธุรกิจ ห้าง
ร้านที่อยู่บริ เวณริมถนนศรีนครินทร์  รฟม. มี
แนวคิดนโยบายที่จะช่วยเหลือผู้ได้รับผลกระทบนี้
อย่างไร จึงขอเสนอให้ผู้ประกอบการร้านค้าที่ได้รับ
ผลกระทบริมถนนสามารถใช้พ้ืนที่เสาเป็นพ้ืนที่
โฆษณาได้ 

 
1.   ถนนศรีนครินทร์ มีความกว้างมาก และ ขนาด

ของเสากว้าง 1.80 เมตร ระยะห่าง 29 เมตร   
คาดว่าจะไม่มีผลกระทบต่อการมองเห็น แต่
อย่างไรก็ตาม ข้อเสนอที่จะขอให้ใช้พ้ืนที่เสา
เป็นพ้ืนที่โฆษณาของห้างร้านค้าที่อยู่ริมทาง
และได้รับผลกระทบนั้น  ที่ปรึกษารับจะ
นําเสนอ  รฟม.พิจารณาต่อไป 

2.  ราคาค่าใช้จ่ายในการเดินทางโดยรถไฟฟ้าสายสี
เหลืองจะเป็นอย่างไร  

2.   ขณะนี้กําลังพิจารณาในเรื่องค่าโดยสารของ
รถไฟฟ้าสายสีเหลืองอยู่  มีหลายแนวคิดที่
นํามาใช้ในการพิจารณา ดังนี้ 

      -  การแยกเก็บตามระยะทางตามสถานี 
      -  อีกแบบหนึ่งเป็นการเก็บ 20 บาทตลอด

สายตามท่ี สนข.ได้เคยศึกษาไว้ 
       -   รฟม. ได้เพ่ิมกรณีศึกษามาให้ที่ปรึกษา ได้

ศึกษาโดยเน้นความสัมพันธ์ของปัจจัยในเรื่อง
ปริมาณผู้โดยสารและค่าโดยสาร ซึ่งคาดว่าค่า
โดยสารจะถูกลงกว่าเดิม ราคาสูงสุด คือ 20 
บาทตลอดสายตามผลการศึกษาเดิมของ สนข. 

กลุ่มที่  2  
ด้านวิศวกรรม 
1. การกําหนดตําแหน่งทางขึ้น  – ลงของสถานี

รถไฟฟ้าสายสีเหลืองควรจะอยู่ในแนวระยะถอยร่น 
(Set Back) ของ กทม.เพ่ือไม่ให้เกิดผลกระทบต่อ
ประชาชนตามแนวเส้นทางมากนัก 

 
 
1.  เรื่องนี้ที่ปรึกษาขอรับไปเสนอ รฟม. เพ่ือหารือ

กับ กทม. อีกครั้ง 

2.   สนข. เคยประชุมรับฟังความคิดเห็นไปแล้ว แต่
หากมีผู้ที่ไม่เห็นด้วยกับตําแหน่งทางขึ้น - ลงจะ
แก้ไขได้หรือไม่  

2.   เรื่องตําแหน่งสถานีนั้นได้ถูกกําหนดและ   
ผ่ า น ค ว า ม เ ห็ น ช อ บ ข อ ง  ร ฟ ม .  แ ล้ ว          
ส่วนทางขึ้น - ลงยังสามารถปรับเปลี่ยนได้ 
หากท่านเห็นว่าทางข้ึน - ลงไม่เหมาะสมหรือมี
ผลกระทบอย่างไร ก็ยังสามารถพิจารณาแก้ไข
ให้เหมาะสมและเกิดผลกระทบต่อประชาชน
ให้น้อยที่สุด โดยทําเรื่องเสนอมายัง รฟม. หรือ
เสนอความเห็นในการประชุมในวันนี้ก็ได้ 

3. ถ้ามีทางเข้าออกของบ้านพักหรืออาคารที่อยู่อาศัย
อยู่บริเวณตอม่อของทางขึ้น - ลงของรถไฟฟ้าสาย    
สีเหลืองจะทําอย่างไร  

3.   โดยหลักการแล้วในการพิจารณาวางตําแหน่ง
เส าหรื อตอม่ อจะ ไม่ ว า งลง ในตํ า แหน่ ง
ทางเข้ าออก แต่ถ้ าจํ า เป็นต้องวางลงใน
ตําแหน่งทางเข้าออกแล้ว ทางโครงการจะ
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สร้างทางเข้าออกทดแทนให้  

ด้านอ่ืน ๆ 
1. ในกรณีที่ พ้ืนที่ถูกเวนคืนให้กับโครงการแต่ยังมี

ที่ดินเหลืออยู่อีก ที่ดินที่เหลือนั้น จะทําการเวนคืน
ให้ทั้งแปลงหรือไม ่

 
1.  ในทางกฎหมายหากพ้ืนที่ที่ เหลือจากการ

เวนคืนนั้นไม่สามารถนํามาใช้ประโยชน์ได้   
ทางโครงการจะต้องเวนคืนให้หมดทั้งแปลง  
แต่หากพ้ืนที่ที่เหลือยังสามารถทําประโยชน์ได้ 
และเจ้าของที่ดินต้องการขายให้กับ รฟม. 
สามารถหารือหรือเสนอ รฟม.พิจารณาซื้อ
พ้ืนที่ที่ เหลือได้  ซึ่ งรฟม. มีแนวโน้มที่จะ
ดําเนินการในเรื่องนี้เพ่ือการพัฒนา ITF อยู่
แล้ว 

2. เวลาสํารวจพื้นที่ท่ีจะทําทางขึ้นลง  ที่ปรึกษาจะไป
ถามข้อมูลจากผู้เช่าเป็นส่วนใหญ่  เจ้าของที่ดิน
หรืออาคาร จึงไม่ทราบเรื่องราวและข้อมูลเกี่ยวกับ
โครงการแต่อย่างใด ในขณะที่ผู้เช่า ก็ไม่สามารถ
จะตัดสินใจได้ ขอให้ที่ปรึกษาแจ้งเจ้าของที่ดินหรือ
เจ้าของอาคารให้ทราบด้วย 

2. ที่ปรึกษาขอรับไปพิจารณาปรับปรุ งการ
ดําเนินงานให้ดีขึ้น  

กลุ่มที่  3 
ด้านวิศวกรรม 
1. รถไฟฟ้าระบบ Monorail นี้เป็นข้อสรุปหรือยัง 

ประชาชนส่วนใหญ่ต้องการเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน    

 
 

1. ในการศึกษาการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
ได้มีการศึกษามาตั้งแต่ปี  พ.ศ. 2540 แล้ว      
4 ครั้ง และครั้งนี้เป็นครั้งที่ 4  ซึ่งผลการศึกษา
ระบุว่า รถไฟฟ้าใต้ดินไม่มีข้อดีกว่ารถไฟฟ้า
แบบลอยฟ้า อีกทั้ งต้องมีระบบการถ่ายเท
อากาศทุก 800 เมตร ดังนั้นหากเราต้องการ
ออกแบบให้เหมาะสมกับถนนลาดพร้าว รองรับ
ผู้คนได้ 200,000 คนต่อวัน รถไฟฟ้าระบบ 
Monorail จะเป็นทางเลือกท่ีดีที่สุด ซึ่งรัฐก็ต้อง
เลือกทางเลือกที่เหมาะสมและคุ้มค่ากับการ
ลงทุน ในส่วนของระบบรถไฟฟ้าลอยฟ้าที่เกิด
ผลกระทบน้อยที่สุดก็จะเป็นรถไฟฟ้าระบบ 
Monorail   

2.  ทําไมโครงการจึงเลือกเป็นรถไฟฟ้าแบบ Monorail  
ทั้ง ๆ ที่ สนข. ได้ศึกษาไว้แล้วว่าช่วงลาดพร้าว 
เป็นรถไฟฟ้าระบบใต้ดิน พอถึงแยกลําสาลีจึงค่อย
เป็นรถไฟฟ้าลอยฟ้า 

2.  การที่ รฟม. เลือกรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็น
ระบบ Monorail  ก็เนื่องจากมีการศึกษามา
หลายครั้งแล้ว ความเหมาะสมที่ดีที่สุด สําหรับ
ถนนลาดพร้าว ก็คือ รถไฟฟ้าระบบ Monorail  
รฟม. จึงได้มอบหมายให้ที่ปรึกษาทําการศึกษา
ในครั้งนี้  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  9-66 

ค าถาม / ความคิดเห็น / ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของบริษัทที่ปรึกษา 
3.   การวางเสาเพ่ือก่อสร้างรถไฟฟ้าระบบ Monorail  

ตรงกลางถนนจะทําอย่างไร เพราะกลางถนน
ลาดพร้าวมีท่อประปาขนาดใหญ่การรื้อย้าย
สาธารณูปโภคจะใช้เวลา 1 ปี ครึ่ง  คนลาดพร้าว
เดือดร้อนจะทําอย่างไร? 

3.     ในเรื่องสาธารณูปโภคที่ที่มีความจําเป็นที่
จะต้องรื้อย้าย โดยเฉพาะท่อประปา ซึ่งมีความ
จําเป็นที่จะต้องรื้อย้าย การประปานครหลวงได้
กําหนดมาตรการในการตัดต่อท่อประปาเพ่ือ
การรื้อย้าย โดยจะต้องไม่ทําให้หยุดการจ่ายน้ํา 
ซึ่งปัจจุบันมีเทคโนโลยีในการตัดต่อท่อประปา
ที่ไม่ต้องหยุดการจ่ายน้ําแต่อย่างใด จึงไม่มี
ผลกระทบต่อเรื่องการใช้น้ําประปาของคนใน
พ้ืนที ่

4.  การก่อสร้างรถไฟฟ้าได้คํานึงถึงผู้สูงอายุ คนพิการ 
บ้างหรือไม่ และมีมาตรการเพ่ือรองรับสังคม
ผู้สูงอายุอย่างไร?  

4.   การรองรับสังคมผู้สูงอายุและผู้พิการนั้น  ได้มี
การกําหนดมาตรการรองรับ เ พ่ือให้ผู้ ใช้
รถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความสะดวกสบายใน
ทุกลักษณะ กล่าวคือ ในการรองรับผู้สูงอายุ
และผู้ พิการ นั้นมี Lift และบันไดเลื่อน     
อย่างน้อยมีข้างละ 1 ตัวต่อ 1 สถานี ทั้งสอง
ข้างถนน ทั้งนี้ขึ้นกับสภาพพ้ืนที่หน้างานของ
แต่ละสถานี ซึ่งจะช่วยอํานวยความสะดวกแก่
ผู้สูงอายุและผู้พิการในการใช้งาน 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
1.  การตัดต้นไม้เกาะกลางถนน เพ่ือสร้างรถไฟฟ้า 

ระบบ Monorail อยากให้มีการปลูกทดแทนคืน
สิ่งแวดล้อมท่ีดีสู่ถนนลาดพร้าวทั้งหมด 

 
1.  โครงการมีแนวคิดในการย้ายเสาไฟฟ้าลงดิน 

และปลูกต้นไม้ทดแทนอยู่แล้ว ซึ่งเรื่องนี้กําลัง
พิจารณาร่วมกับการไฟฟ้านครหลวง 

กลุ่มที่  4  
ด้านวิศวกรรม 
1. ทําไมจึงเป็นรถไฟฟ้าระบบ Monorail  ทําไมไม่

เป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน  

 
 

1. ได้มีการศึกษามาแล้ว 3  ครั้ง โดยครั้งนี้ เป็น   
ครั้ งที่  4 และเหตุผลที่ เป็นรถไฟฟ้าระบบ 
Monorail ก็เนื่องจากระบบ Monorail มี
คุณสมบัติเฉพาะ คือ 
 การก่อสร้างทําได้เร็วกว่ารถไฟฟ้าใต้ดินใช้

เวลาประมาณ 3 - 3.5 ปีก็แล้วเสร็จ 
 ระบบ Monorail สามารถเลี้ยวในวงแคบได้

เหมาะสมกับถนนลาดพร้าว ซึ่งถนนมีขนาด
แคบ 

 ร ถ ไ ฟ ฟ้ า ร ะบ บ  Monorail ใ ช้ ล้ อ ย า ง      
เสียงไม่ดัง 

 การเวนคืนที่ดินน้อย เกิดผลกระทบต่อ
ประชาชนไม่มาก 
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 รถไฟฟ้าระบบ Monorail มีการพัฒนามาก

ขึ้น ทําให้สามารถเพ่ิมตู้โดยสารได้ ส่งผลให้
มีความสามารถขนส่งผู้โดยสารได้มากขึ้น
ตามไปด้วย 

 มีระบบความปลอดภัยเทียบเท่ารถไฟฟ้า  
ใต้ดินหรือรถไฟฟ้าระบบอ่ืนๆ   

2. ตามรัฐธรรมนูญระบุว่าต้องรับฟังความคิดเห็นของ
ผู้ได้รับผลกระทบ เราได้ประชุมกันแล้วว่าชาวบ้าน
แถวโชคชัย 4 สะพานสอง อยากได้รถไฟฟ้าใต้ดิน 
ถนนลาดพร้าวมีท่อประปาขนาดใหญ่ ต้องใช้เวลา
ในการย้าย 1 ปีครึ่งจึงจะเสร็จ และจะใช้เวลา
ก่อสร้างนานเท่าใด เราสนับสนุนรถไฟฟ้าแต่อยาก
ให้เป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน รถไฟฟ้ามาธุรกิจบริเวณตาม
แนวสายทางต้องปิดธุรกิจไปมาก ทําไมรถไฟฟ้า
สายสีส้มที่มาจากรามคําแหงเป็นใต้ดินแล้วมาโผล่
ที่หมู่บ้านสัมมากร จากนั้นเป็นรถไฟฟ้าวิ่งลอยฟ้า
ทําไมจึงทําได้ เราอยากได้ความเจริญแต่ต้องเป็น
สิ่งดีๆ ตามมาด้วย ไม่ใช่เป็นมลภาวะทางเสียงและ
ทางสายตาตามมาด้วย  ความสวยงามบนถนน
ลาดพร้าวจะไม่มีถ้าเป็นรถไฟฟ้าระบบ Monorail 
นอกจากนี้ทําไมรถไฟฟ้าสายอ่ืน ๆ จึงเป็นรถไฟฟ้า
ใต้ดินได้  และอยู่ ใกล้ถนนลาดพร้าวด้วย เช่ น 
รถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้ม เป็นต้น  

2. การประชุมในวันนี้ เป็นการประชุมกลุ่มย่อย
เพ่ือชี้ให้เห็นถึงผลของการออกแบบการศึกษา
ว่าตํ าแหน่ งของสถานีและทางขึ้นลงของ
รถไฟฟ้าสายสีเหลืองอยู่ตรงไหน มีผลกระทบ
ต่อประชาชนเป็นอย่ างไร ใครคือผู้ ได้ รับ
ผลกระทบบ้างและการรับฟังความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะของผู้เข้าร่วมประชุม ที่ปรึกษาจะ
รวบรวมข้อมูลรายละเอียดและความต้องการ
ข้อเสนอต่างๆ นําเสนอ รฟม.พิจารณาต่อไป 
ทั้งนี้การจัดประชุมในวันนี้เป็นกระบวนการ
หนึ่งของการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน
ตามรัฐธรรมนูญที่กําหนดไว้  ซึ่ งแต่ เดิมใน
ช่ ว งแรกมี ก ารศึ กษามา แล้ ว ว่ า รถ ไฟฟ้ า       
สายสีเหลืองเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน แต่ต่อมา รฟม.
ได้มีการศึกษาเพ่ิมเติมและเปลี่ยนเป็นรถไฟฟ้า 
2 ระบบ คือ รถใต้ดินช่วงลาดพร้าว - ลําสาลี 
และจากนั้นเป็นรถไฟฟ้ายกระดับ ต่อมา รฟม. 
ได้ศึกษาอีกครั้งและปรับเปลี่ยนเป็นระบบ
รถไฟฟ้าแบบ Monorail ทั้งสายจากลาดพร้าว
ไปสําโรง โดยมีเหตุผลว่าเหมาะสมกับถนน
ลาดพร้าว และก่อสร้างได้รวดเร็วกว่า โดย
ระยะเวลาการก่อสร้างไม่ เกิน 3  - 3.5 ปี      
ค่าก่อสร้างถูกกว่า ผลกระทบต่อการเวนคืน
ที่ดินน้อยกว่าระบบรถไฟฟ้าใต้ดิน ซึ่งจะต้องมี
การเวนคืนพ้ืนที่เพ่ือทําปล่องระบายอากาศ
ตลอดระยะแนวเส้นทาง  นอกจากนี้ในการ
ก่อสร้างรถไฟฟ้า รฟม. ได้มีการประสานงาน
กับการไฟฟ้านครหลวง เพ่ือจะเอาเสาไฟฟ้าลง
ดิ น และ ใช้ พ้ื นที่ ท า ง เ ท้ าปลู ก ต้ น ไ ม้ เ พ่ื อ
ทัศนียภาพของถนนลาดพร้าว 

    ในส่วนของรถไฟฟ้าสายสีส้มที่เป็นใต้ดินนั้น 
เนื่องจากมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
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ค าถาม / ความคิดเห็น / ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของบริษัทที่ปรึกษา 
กําหนดให้การดําเนินการก่อสร้างรถไฟฟ้า    
ในพ้ืนที่บริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ จะต้องทํา
เป็นรถไฟฟ้าใต้ดินเท่านั้น ซึ่งเป็นกฎหมาย
ออกมาใช้บังคับ จึงมีความจําเป็นที่รถไฟฟ้า
สายสีส้มจะต้องเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน เช่นเดียวกับ
การรถไฟฟ้าสายอ่ืนๆ เช่น สายสีน้ําเงิน ฯลฯ  
ที่ผ่านเข้าไปบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์จะต้องทํา
เป็นรถไฟฟ้าใต้ดินเท่านั้น 

3. แผนผังของสถานีนี้ลงตัวแล้วหรือไม่ ทางขึ้น - ลงมี
ความชัดเจนหรือไม่ 

3. ตําแหน่งของสถานีและทางขึ้น - ลงค่อนข้าง
แน่นอนแล้ว ประมาณร้อยละ 80 - 90 หากไม่
เห็นด้วยก็สามารถเสนอความเห็นที่เห็นว่า    
ไม่เหมาะสมมาได้ หากมีเหตุผลและความ
เป็นไปได้ก็สามารถพิจารณาปรับแก้ได้   

4. จากการประชุมใหญ่ครั้งที่แล้ว ได้เคยเสนอให้ตั้ง
กองทุนเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ
ก่ อส ร้ า ง รถไฟฟ้าสายสี เหลื อง  โดย เฉพาะ
ผลกระทบในการประกอบอาชีพ จึงอยากทราบ
ความคืบหน้าในเรื่องนี้ 

4.  ในเรื่องนี้ รฟม.มิได้ละเลยกับปัญหาดังกล่าว  
ได้มีการหารือกัน โดยพบว่าในทางวิชาการแล้ว
เรายังไม่ทราบผลกระทบรุนแรงที่จะเกิดขึ้น ว่า
เกิดผลกระทบอย่างไร ความเสียหายเป็น
อย่างไร นอกจากนี้ในการศึกษาครั้งนี้ เราได้มี
การเตรียมการเพ่ือกําหนดมาตรการแก้ไข
ป้องกันและลดผลกระทบที่ เกิดขึ้นจากการ
ดําเนินงานโครงการ  ส่วนรูปแบบของกองทุนฯ 
ก็ยังไม่ได้ข้อสรุปว่าจะมีรูปแบบเป็นอย่างไร ใน
การทํางานของที่ปรึกษายอมรับว่ามีผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการใน 2 – 3 
ประเด็น แต่ยังไม่สามารถระบุได้ว่าผลกระทบ
นั้น มี Social Cost เท่าไร และผลกระทบที่
เกิดขึ้นนั้นต้องเป็นที่ยอมรับว่าเกิดขึ้นจริงและ
ประชาชนได้รับผลกระทบจริง ซึ่งทุกท่านที่
ได้รับผลกระทบก็มีสิทธิ์ที่จะเสนอว่าได้รับ
ผลกระทบ แต่ต้องพิสูจน์ให้ได้ว่าเป็นผลกระทบ
จริงและถูกต้อง 

5. ตามที่ปรึกษาบอกว่ารถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็น 10 
สายสุดท้ายนั้น หมายความว่าอย่างไร และจะเปิด
ดําเนินการจริง ๆ ได้เม่ือไร 

5.   รถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็นรถไฟฟ้าสายสุดท้าย
ในแผนแม่บทการก่อสร้างรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนของ รฟม. ตามนโยบายเร่งด่วนของ
รัฐบาล ซึ่งจะสามารถเปิดให้บริการได้ในปี
พ.ศ. 2562  หรือก่อนหน้านั้น 
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ค าถาม / ความคิดเห็น / ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของบริษัทที่ปรึกษา 
6. ในการนําท่อประปาขนาดใหญ่กลางถนนลาดพร้าว

ออก เพ่ือก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสี เหลืองจะทํา
อย่างไร 

6.   มีเทคโนโลยีหลายวิธีที่จะทําการปรับเปลี่ยน
ท่อประปา เช่น การทํา  pipe Jacking      
การขยายท่อให้เป็นมาตรฐานเดียวกันทั้งหมด 
และการใช้เทคโนโลยีอ่ืนๆ ซึ่งการประปานคร
หลวง ได้กําหนดมาแล้วว่าการตัดต่อเชื่อมท่อ
จะต้องไม่นําหยุดการจ่ายน้ําแต่อย่างใด ซึ่ง
เรื่องนี้สามารถดําเนินการได้โดยใช้เทคโนโลยี
ที่ทันสมัย 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
1. ในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทําไมไม่ตั้ง

เครื่องวัดอากาศในพื้นที่ของแต่ละสถานี 

 
1.   ในการตรวจวัดอากาศเพ่ือการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อมจะต้องตรวจวัดอากาศ ณ 
บริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบเพ่ือเป็น
ตั วแทนของ พ้ืนที่ นั้ นๆ  ได้ แก่  โ ร ง เ รี ยน 
โรงพยาบาล ศาสนสถาน วัด มัสยิด และ 
โบสถ์ของศาสนาคริสต์ รวมถึงชุมชนขนาด
ใหญ่ฯลฯ โดยจะมีการวิ เคราะห์ผลทุก ๆ 
ชั่วโมง และเครื่องวัดจําเป็นต้องใช้ไฟฟ้าตลอด
ระยะเวลา 24 ชั่วโมง ต่อเนื่องเป็นเวลา 5 วัน
ต่อสถานี  หากไปตั้ งตรวจสถานี  ซึ่ ง เป็น
บ้านเรือนของประชาชนจะเกิดความไม่สะดวก
ในการตรวจวัดและขอใช้ไฟฟ้าในการตรวจวัด 
นอกจากนี้ในรายงาน EIA เดิมมีผลตรวจวัด
ของสถานีเดิมอยู่ จึงทําการตรวจวัดในสถานี
เดิมโดยทําการเปรียบเทียบผลการตรวจวัด
เ พ่ือนํ า ไป ใช้ ในการประ เมินผลกร ะทบ
สิ่งแวดล้อมต่อไป 

2. ในเรื่องมลภาวะทางเสียงของผู้อยู่บริเวณสถานี  
โชคชัย  4 และความสู งของสถานี โชคชัย  4         
สูงกี่ เมตร จะบดบังทัศนียภาพ  แดด และลม      
ต่อผู้ที่อยู่บริเวณสถานีโชคชัย 4 หรือไม่และจะมี
มาตรการแก้ไขอย่างไร  

2. ในเรื่ อง เสียงจะมีความดั งน้อยกว่ า  BTS 
แน่นอน เพราะเป็นล้อยางวิ่ งอยู่บนคาน
คอนกรีต ระดับความดังของเสียงไม่เกินค่า
มาตรฐาน  การสั่นสะเทือนอาจมีบ้างแต่ไม่
สามารถรู้สึกได้ เนื่องจากรถไฟฟ้า Monorail 
วิ่งอยู่บนคานที่มีเสาโครงสร้างรองรับ ในการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จะมี
มาตรการป้องกันหากเกินค่ าที่ กฎหมาย
กําหนดจะต้องมีการติดตั้งกําแพงกั้นเสียง ซึ่ง
เวลาที่ประเมินจะใช้เครื่องมือวัดมาตรวจวัด
และอ่านค่าอย่างชัดเจน ส่วนความสูงของ
สถานีโชคชัย 4 จะสูงจากระดับน้ําทะเลปาน
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ค าถาม / ความคิดเห็น / ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของบริษัทที่ปรึกษา 
กลางประมาณ 14 เมตร ในความสูงของสถานี
ที่ กํ าหนดมานี้  เราไม่ต้ องการให้สู งมาก 
เนื่องจากต้องพิจารณาเรื่องบันไดทางขึ้นด้วย   
ส่วนทางวิ่งจะโปร่ง ไม่บังแดดบังลม ยกเว้น
ช่วงสถานีที่จะมีความทึบอยู่บ้าง หากท่านที่
อยู่อาศัยในตําแหน่งพ้ืนที่สถานีและไม่สะดวก
ที่จะอยู่อาศัยก็สามารถเจรจาขายให้กับ รฟม. 
ได้ หรือจะพัฒนาเป็น ITF ร่วมกันได ้

 

ตารางท่ี 9.7.3-2   ค าถาม ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการฯ  จ าแนกตามสถานี 

กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

กลุ่มที่  1 
สถานีส าโรง 

 

1.    ตรงจุดตัดของสถานีสํ า โรงของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองกับ
โครงการรถไฟฟ้าสายสี เขียวจะ
เชื่อมต่อกันอย่างไร 

 

1. จุดสิ้นสุดของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง
จะอยู่ที่สถานีสําโรง ซึ่งตัวสถานีจะอยู่ก่อนถึง
ถนนสุขุมวิทเล็กน้อยบนถนนเทพารักษ์ แต่
แนวเส้นทางของรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะเลย
ข้ามแยกเข้าไปทางพ้ืนที่ว่างผ่านโรงงาน
ว่องไววิทย์เข้าไปทางพ้ืนที่ว่าง เพ่ือใช้เป็น    
ที่จอดรถไฟฟ้าสําหรับการวิ่งในขบวนแรกใน
วันรุ่งขึ้น อีกทั้งจะเป็นจุดที่จะต่อไปถึงถนน   
ปู่เจ้าสมิงพรายในอนาคตด้วย ส่วนทางเชื่อม
ของรถไฟฟ้าสายสีเหลืองกับสายสีเขียวนั้น  
จะเชื่อมกันโดยทําเป็น  Sky Walk   

2.   สถานีสําโรงมีความสูงเท่าไร และจะ
เชื่ อ ม ต่ อ กั บ โ ค ร งก า ร ร ถ ไฟ ฟ้ า     
สายสีเขียวได้อย่างไร 

2. สถานีสําโรงมีความสูง  21  เมตร  โดยทาง
เชื่อมของรถไฟฟ้าสายสีเหลืองกับรถไฟฟ้า
สายสีเขียวนั้น จะเชื่อมกันโดยทํา Sky Walk 
จากรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไปยังรถไฟฟ้าสายสี
เขียวจากถนนเทพารักษ์ไปยังถนนสุขุมวิท 

3.   ในช่วงที่ เป็นทางวิ่ งของรถไฟฟ้า  
สายสีเหลืองเพ่ือเป็นที่จอดรถและจะ
เลยไปในอนาคตนั้น จะผ่านอาคาร
โรงงานว่องไววิทย์ทั้งอาคาร  ซึ่ ง
จะต้องถูกเวนคืนด้วย  มีทางใดที่จะ
ปรับแก้ไม่ให้ผ่านโรงงานได้หรือไม ่

3. เรื่องนี้ที่ปรึกษาจะขอรับไปพิจารณาอีกครั้ง  
ซึ่งจุดนี้จะเป็นจุดที่เชื่อมต่อกับฝั่งธนบุรีใน
อนาคต 

สถานีทิพวัล 
 
 
 

1.  สถานีทิพวัล  จะตั้ งอยู่ตรงหน้า
หมู่บ้านทิพวัลหรือไม่ ทางขึ้น – ลง
จะอยู่บริเวณใด 

1.   สถานีทิพวัลจะตั้งอยู่ตรงหน้าหมู่บ้านทิพวัล
พอดี  ส่วนทางขึ้น - ลงทั้งสี่ด้านจะอยู่บน
พ้ืนที่รกร้างว่างเปล่าไม่มีอาคารแต่อย่างใด  
โดยฝั่งด้านหมู่บ้านทิพวัล ทางขึ้น - ลงแรก 
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สถานีทพิวัล 
(ต่อ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จะอยู่บนพ้ืนที่ว่างเปล่าปากซอยทางเข้า
หมู่บ้าน  ส่วนทางขึ้น - ลงอีกด้านหนึ่งจะอยู่
ตรงที่ว่างเปล่าก่อนถึง รพ.จุฬารัตน์ ส่วนฝั่ง
ด้านตรงข้ามหมู่บ้านทิพวัล ทางขึ้น – ลง    
ที่สามจะอยู่ตรงพ้ืนที่ว่างเปล่าเลยร้านอาหาร 
ฌ.เฌอ ส่วนทางขึ้น - ลงที่สี่ อยู่บนพ้ืนที่ว่าง
เปล่าตรงข้าม รพ.จุฬารัตน์ก่อนถึงซอยรอง
เวศน์ 

2.   บริเวณทางขึ้น - ลงบริเวณ รพ.จุฬา
รัตน์ จะอยู่บริเวณใด มีผลกระทบต่อ
อาคารที่อยู่ใกล้ รพ.จุฬารัตน์หรือไม่  

2. ทางขึ้น - ลงบริเวณ รพ.จุฬารัตน์ ตั้งอยู่ตรง
พ้ืนที่ว่างเปล่าก่อนถึง รพ.จุฬารัตน์ และไม่มี
ผลกระทบต่ออาคารที่อยู่ใกล้ รพ.จุฬารัตน์แต่
อย่างใด 

สถานีศรีเทพา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 

1. ตํ าแหน่ งของสถานี ศรี เทพาอยู่
บริเวณใด ทางขึ้น - ลงเป็นอย่างไร     
และความสูงของสถานีสูงเท่าไร 

1. ตําแหน่งของสถานีศรีเทพาตั้งอยู่บนถนน
เทพารักษ์ ระหว่างซอยเรวัต 1 ถึงซอยร่วมจิต
พัฒนาสถานีศรี เทพาสูง 14 เมตร กว้าง
ประมาณ 20 – 22  เมตร ตัวสถานียาว
ประมาณ 110 เมตร  ตําแหน่งทางขึ้นทางลง
ด้านฝั่งซอยเรวัต 1 จะอยู่บนพ้ืนที่ว่างติดกับ
ร้านสะดวกซื้อ 7-eleven ซึ่งสามารถพัฒนา
เป็น ITF (Inter-modal Transfer Facility) 
ได้ฝั่งตรงข้ามจะอยู่ที่ร้านณัฐพลประดับยนต์  
ซึ่งตรงจุดนี้เป็นพ้ืนที่ซึ่งสามารถพัฒนาเป็น 
ITF ได้ส่วนฝั่งที่ติดซอยร่วมจิตพัฒนา       
ทางขึ้น - ลงจะอยู่ที่บริเวณลานจอดรถติดกับ
เพิงขายอาหาร ซึ่งพ้ืนที่นี้สามารถพัฒนาเป็น 
ITF  ได้ ส่วนฝั่งตรงข้ามจะอยู่บริเวณบ้านพัก
อาศัยของประชาชนและสามารถพัฒนาเป็น 
ITF ได้เช่นกัน 

สถานีศรีด่าน 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. จากรูปภาพที่ที่ ปรึ กษานํ า เสนอ 
ตําแหน่งของสถานีศรีด่านมานั้น  
ทางขึ้น - ลงที่เป็นเส้นปะสีแดงนั้น  
จะอยู่บริเวณใด และเส้นปะสีแดงที่
เป็นเส้นขนานกันนั้นหมายถึงอะไร 

1. สถานีศรีด่านตั้งอยู่บริ เวณซอยศรีด่าน 1  
และซอยศรีด่าน 2 (ในฝั่งตรงข้าม) ที่สถานีศรี
ด่านนี้ ทางขึ้น - ลงด่านฝั่งตะวันออกของ
ถนนศรีนครินทร์ จะอยู่บริ เวณบ่อน้ําเก่า  
ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่บริเวณสนามไดร์ฟ
กอล์ฟเก่า ติดกับศาลพระภูมิ  สําหรับฝั่ง
ตะวันตกของถนนศรีนครินทร์  ทางขึ้น - ลง
จะอยู่ บ ริ เ ว ณตึ ก แถว  4  ชั้ น ป ร ะมาณ          
3 - 4 ห้อง ที่อาจจะเป็นพ้ืนที่ทางขึ้น - ลง
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ของสถานีศรีด่าน ส่วนอีกด้านหนึ่งของฝั่ง
ตะวันตกจะติดปากซอยศรีด่าน 1 ซึ่งบริเวณ
นี้จะมีตึกแถว 4 ชั้นติดกับร้านค้าไม้ประมาณ 
4 ห้องจะเป็นทางขึ้น - ลงของสถานีศรีด่าน 
และที่บริเวณนี้สามารถพัฒนาเป็น ITF ได้ 
และอยู่นอกระยะถอยร่น (Set Back) ส่วน
เส้นปะสีแดงที่ขนานกันนั้นเป็นเส้นที่แสดง
ระยะถอยร่น (Set Back) ตามที่ กทม. 
กําหนดซึ่งในพ้ืนที่ดังกล่าวนี้ห้ามก่อสร้างสิ่ง
ปลูกสร้างถาวรใดๆ   

2.   บริเวณสถานีศรีด่าน  อาคารพาณิชย์
ใดบ้างทีถู่กเวนคืน 

2. ตอนนี้ยังไม่สามารถระบุได้อย่างชัดเจนและ
แน่นนอนว่าอาคารพาณิชย์ใดบ้างที่จะต้องใช้
เป็นพ้ืนที่ทางขึ้นลงของสถานีศรีด่าน เพราะ
จะต้องนําข้อมูลและข้อเสนอแนะของผู้ได้รับ
ผลกระทบไปพิจารณาความเหมาะสมและ
นําไปเสนอในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 
ต่อไป 

  สถานีศรีแบริ่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. จากภาพที่ที่ปรึกษาแสดงให้ดูนั้น 
ทางขึ้น - ลงฝั่งตะวันออกของถนน     
ศรีนครินทร์จะติดกับบริษัทสามมิตร
มอเตอร์ และในส่วนที่ติดปั๊ม Esso 
นั้น ได้สร้างอาคารขึ้นมาแล้ว ได้รับ
ผลกระทบมากทั้งสองแห่ง ดังนั้นจึง
อ ย า ก ข อ เ ส น อ ใ ห้ ข ยั บ ส ถ า นี          
ศรี แบริ่ ง ออก ไป  หรื อปรั บทา ง      
ขึ้น - ลงทางด้านฝั่งตะวันออกของ
ถนนศรีนครินทร์ให้เหมาะสม 

1. ตําแหน่งของสถานีศรีแบริ่ง ตั้งอยู่บนถนน               
ศรีนครินทร์ ระหว่างซอยศรีด่าน 16 ถึงซอย
ศรีด่าน 18  โดยทางขึ้นลงฝั่งตะวันออกของ
ถนนศรีนครินทร์  จะอยู่บนพ้ืนที่ติดซอย      
ศรีด่าน 16  ใกล้ธนาคารกรุงเทพ ซึ่งตรงนั้น 
มีพ้ืนที่ที่เป็นอาคารอยู่และสามารถพัฒนา
เป็น ITF ได้ ส่วนอีกด้านหนึ่งทางขึ้นจะอยู่บน
พ้ืนที่เต็นท์รถยนต์มือสองติดกับร้าน SONY 
และร้านสามมิตรมอเตอร์   
สําหรับฝั่งตะวันตกของถนนศรีนครินทร์ ทาง
ขึ้นลงจะอยู่ติดกับซอยศรีด่าน 11 ซึ่งเป็น
พ้ื นที่ โ ก ดั ง เ ก็ บ ขอ ง  ส่ ว น อี กด้ า นหนึ่ ง       
ทางขึ้น - ลงจะอยู่บริเวณก่อนถึงซอยแบริ่ง
ระหว่างธนาคารกรุงไทยและปั๊มน้ํามันคาล
เท็กซ ์                       

2. ตรงบริเวณปั๊มน้ํามันจะโดนเวนคืน
หรือไม่ และจะได้ค่าเวนคืนอย่างไร  

 
 
 

2. บริเวณปั๊มน้ํามันบางส่วนอาจจะถูกเนื่องจาก
พ้ืนที่ที่ ต้องการใช้ เป็นทางขึ้น  - ลงของ     
สถานีแบริ่ง ณ จุดนี้ จะอยู่ประมาณ 25 x 
18 เมตร  ติดกับธนาคารกรุงไทยปากซอย
แบริ่ ง จึงน่าจะถูกใช้ เป็นพ้ืนที่ทางขึ้นลง    
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ซึ่ ง เ รื่ อ งการ เวนคืนนั้ น  จะ เป็น ไปตาม
กฎหมายกําหนด โดยจะออกเป็น พ.ร.ฎ.
เวนคืน หรือ อาจจะพัฒนาเป็น ITF โดยจะ
เป็นการร่วมกันระหว่างเจ้าของที่ดินกับ รฟ
ม.ในการพัฒนาเพื่อทําธุรกิจร่วมกัน  

3. ระยะห่างของสถานีที่ระบุไว้ในการ
นําเสนอของที่ปรึกษาว่า จะต้องมี
ระยะห่างประมาณ 1 กม. ดังนั้น  
สถานีศรีแบริ่งกับสถานีศรีลาซาลมี
ระยะห่างกันประมาณ 600 เมตร  
จึ ง ไม่ เหมาะสมที่ จะสร้ า งสถานี     
ศรีแบริ่ง จึงขอเสนอให้ยกเลิกสถานี
ศรีแบริ่งไปเลยจะดีกว่า  

3 .  ระยะห่ า งของสถานี ศรี แบริ่ ง กั บสถานี         
ศรีลาซาลมีระยะห่างกันประมาณ 1,492 
เมตร และเป็นสถานีที่ สนข. ได้ทําการศึกษา
ไว้แต่เดิมแล้ว  หากประชาชนไม่ต้องการให้
สร้ างก็นํ า ไปเป็นข้อมูล เ พ่ือเสนอ รฟม. 
พิจารณาต่อไป  

สถานีศรีลาซาล  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ขอทราบขนาดความกว้าง ความยาว
และความสูง ของสถานีศรีลาซาล ว่า
มี ข น า ด เ ท่ า ไ ร  ท า ง ขึ้ น  – ล ง         
ทั้ง 4 ด้าน จะอยู่บริเวณใด  

1.  ตําแหน่งของสถานีศรีลาซาล จะอยู่บนถนน               
ศรีนครินทร์ ก่อนถึงแยกลาซาลประมาณ 50 
เมตร ความยาวของสถานีประมาณ 110 – 
120 เมตร กว้าง  23 เมตร คลุมกลางถนน
ศรีนครินทร์ โดยทางขึ้น - ลงฝั่งตะวันออก
ของถนนศรีนครินทร์ จะอยู่บนพ้ืนที่ว่างติด
เต้นท์รถยนต์มือสอง ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่
ริมซอยลาซาลซึ่งเป็นพื้นที่ลานจอดรถ 
 สําหรับฝั่งตะวันตกของถนนศรีนครินทร์  
ทางขึ้น - ลงของสถานีศรีลาซาล จะอยู่ติด
กับซอยลาซาล ซึ่งเป็นพ้ืนที่เต้นท์รถยนต์มือ
สองและเป็นทางแยกสามเหลี่ยมที่เลี้ยวเข้า
ซอยลาซาล ส่วนอีกด้านหนึ่ง ทางข้ึน - ลงจะ
อยู่บนพ้ืนที่อาคาร ซึ่งใกล้ศาลพระภูมิ นอก
เขตระยะถอยร่นของ กทม. ซึ่งเป็นพ้ืนที่
อาคารพาณิชย์ ซึ่งสามารถพัฒนาเป็น ITF 
ได้  ส่วนความสูงของสถานีลาซาลประมาณ 
24.5 เมตร 

2.  ทา งด้ านฝั่ ง ตะวั นตกของถนน      
ศรีนครินทร์ ทางขึ้น - ลงที่ติดกับ
ซอยลาซาลจะอยู่ตรงตึกแถวที่เป็น
ร้านสัตว์แพทย์หรือไม่ และอาคาร
พาณิชย์ใดบ้างที่จะต้องถูกเวนคืน 

2. ตําแหน่งที่จะเป็นทางขึ้นลงจะอยู่ที่ในพ้ืนที่
อาคารพาณิชย์ตั้งแต่ธนาคารไปจนถึงร้านโคม
ไฟฟ้าโดยประมาณ 4 – 5 ห้องที่จะต้องถูก
เวนคืน 
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(ต่อ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

3. ตรงร้านหัวปลาหม้อไฟจะถูกเวนคืน
หรือไม่ ทําไมสถานีรถไฟฟ้าสาย    
สีเหลืองจึงใช้พื้นที่มาก 

 3. ตรงร้านหัวปลาหม้อไฟ ขณะนี้ยังไม่มีความ
จําเป็นที่ต้องเวนคืน ซึ่งหากมีการปรับเปลี่ยน
ก็อาจจะถูกเวนคืนได้  

 ส่ ว น ส ถ า น ที่ ที่ ต้ อ ง ใ ช้ พ้ื น ที่ ม า ก นั้ น 
เนื่องมาจากตัวสถานีจะใช้พ้ืนที่ใกล้เคียงกัน 
คือมีความกว้างประมาณ 22 เมตร และ 
ความยาวประมาณ 110 – 150 เมตรขึ้นกับ
สภาพพ้ืนที่ แต่ที่ดูว่าใช้พ้ืนที่มาก เนื่องจาก
ปัญหาทางขึ้นลงที่ไม่สามารถใช้ทางขึ้น - ลง
บนทางเท้าได้ เนื่องจาก สผ. กําหนดว่าใน
พ้ื น ที่ บ น ท า ง เ ท้ า จ ะ ไ ม่ ส า ม า ร ถ ส ร้ า ง
สิ่งก่อสร้างใดได้ สําหรับถนนสุขุมวิทนั้นสร้าง
มาก่อนที่ สผ.จะออกข้อกําหนดนี้ออกมา    
รฟม. ภายหลังที่หลังจึงไม่สามารถสร้างได้ 
นอกจากนี้การออกแบบก็พยายามออกแบบ
ให้ เกิดความสะดวกในการเดินทางของ
ผู้โดยสารและสามารถรองรับปริมาณของ
ผู้โดยสารจํานวนมาก ประกอบกับทางเท้ามี
พ้ืนที่น้อยอาจเกิดผลกระทบต่อการใช้ทางเท้า
ได้ จึงต้องทําให้ทางเท้ามีความสะดวกมากข้ึน 

4. บริเวณสะพานข้ามแยกลาซาล มี
ปั ญ ห า ก า ร จ ร า จ ร ติ ด ขั ด ม า ก 
โดยเฉพาะทางลงหน้า Makro ซึ่งขอ
ถาม 2 ประเด็น 
1) การก่อสร้างตอม่อของรถไฟฟ้า

จะส่งผลกระทบต่อการจราจร
เป็นอย่างมากโดยเฉพาะช่วง
กลับรถใต้สะพานลอย 

2) การมี  Park & Ride 2 แห่งนั้น  
จะเ พ่ิมปริมาณรถมากยิ่ งขึ้น 
ส่งผลต่อปัญหาการจราจร ขอ
ฝากในเรื่องนี้ไว้ด้วย  

4. สําหรับเรื่องปัญหาการจราจรในบริเวณ   
แยกลาซาลในช่วงการก่อสร้างนั้น ขอรับไป
พิจารณารายละเอียดอีกครั้ง  

 แต่ในช่วงดําเนินการของโครงการรถไฟฟ้า
สายสี เหลืองนั้น เสาของรถไฟฟ้าจะอยู่
ระหว่างผิวการจราจรของสะพานข้ามแยก
ลาซาล  จึงคาดว่าจะไม่มีผลต่อการจราจรบน
สะพานข้ามแยกแต่อย่างใด 

 ในส่วนของ Park & Ride นั้น จะรับไป
พิจารณาหารือกับ รฟม.อีกครั้ง 

5. จุดทางขึ้นลงของสถานีศรีลาซาล  
ฝั่งตะวันออก จะใช้งบประมาณใน
การก่อสร้างเท่าไร  

5.  สําหรับงบประมาณที่ใช้ในการก่อสร้างยังอยู่
ในระหว่างการพิจารณา แต่หากเจ้าของที่ดิน
ที่เป็นทางขึ้น - ลงมีความประสงค์จะพัฒนา
เป็น ITF ร่วมกันสามารถเจรจากับ รฟม. ได้  
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สถานีศรีเอ่ียม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ที่สถานีศรีเอ่ียมมีความห่วงใยในเรื่อง
กา ร จ ร า จร  ที่ ต ร งบริ เ วณหน้ า        
วัดศรีเอ่ียมเป็น Loop ขนาดใหญ่ที่
เป็นเส้นทางการกลับรถ 3 เส้นทาง
ก ล่ า ว คื อ  จ า ก บ า ง น า ไ ป ท า ง         
วัดศรี เ อ่ียม และจากศรี เ อ่ียมไป           
ศรีนครินทร์ และทางกลับรถบริเวณ
โรงแรมเม เปิ้ ล  ซึ่ ง เมื่ อก่ อสร้ า ง
รถ ไฟฟ้ าและมี สถานี  ร วมทั้ ง มี   
Park & Ride ขนาดใหญ่ด้วย จะ
ส่งผลต่อการจราจรเป็นอย่างมาก 

 นอกจากนี้ ร ถที่ ม าจากบา งพลี /      
กิ่งแก้วจะไป Park & Ride  จะมาได้
อย่างไร 

1 .   เ รื่ อ งนี้ ที่ ป รึ กษากํ าลั ง พิจารณาระบบ
การจราจรอยู่  โดยอาจจะทําเป็น Ramp  
เข้าสู่ Park & Ride นอกจากนี้ บริเวณ 
สถานีศรีเอ่ียมนี้จะเป็นจุดเชื่อต่อขนาดใหญ่ 
ซึ่ งจะมีจุดจอดรถสาธารณะต่างๆ เช่น        
ผู้ที่เดินทางมาจากภาคตะวันออก ก็สามารถ
จะใช้ เป็นจุดเชื่อมต่อไปยังที่ต่างๆ ตาม
ลักษณะของยานพาหนะที่จะมีจุดจอด เช่น 
จุดจอดรถประจําทาง รถตู้ รถมอเตอร์ไซด์
รับจ้าง รถแท็กซี่ ฯลฯ 

2. หลายเดือนก่อนมีการประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นเรื่องโครงการรถไฟฟ้า
ของ กทม. จึงอยากทราบว่าจะมีการ
เชื่อมต่อกับโครงการนี้อย่างไร 

2.   กทม. มีโครงการสร้างรถไฟฟ้า Light Rail 
วิ่งบนเกาะกลางถนนสุขุมวิท จากบางนาไป 
สนามบินสุ วรรณภูมิ  ซึ่ งตรงจุดนี้ กํ าลั ง
ประสานงานกับ กทม. เพ่ือทําทางเชื่อมจาก 
รถไฟฟ้า Light Rail ไปยังรถไฟฟ้า        
สายสีเหลืองท่ีสถานีศรีเอ่ียมนี้ด้วย 

3.  ที่สถานีศรีเ อ่ียมมี พ้ืนที่กว้างมาก  
ทางข้ึน - ลงจะอยู่บริเวณใด 

3.   ทางข้ึน - ลงของสถานีศรีเอ่ียม ฝั่งตะวันออก
ของถนนศรีนครินทร์ ทางขึ้น  - ลงจะอยู่
บริเวณ Park & Ride ทั้งสองด้านส่วนฝั่ง
ตะวันตกจะอยู่บริเวณหน้าวัดศรีเอ่ียมทั้งสอง
ด้าน โดยด้านฝั่งทิศเหนือจะอยู่ฝั่งเดียวกับ 
วัดศรีเอ่ียม ส่วนฝั่งทิศใต้จะอยู่ฝั่งตรงข้ามกับ
วัดศรีเอ่ียม (โดยหน้าวัดศรีเอ่ียมมีถนนกั้น
อยู่) เยื้องเต็นท์รถยนต์มือสอง 

4.  อยากให้มีสถานีเพ่ิมขึ้นอีกสถานีหนึ่ง 
คือจากสถานี ศรี เ อ่ียมไปสถานี
ลาซาล เพราะระยะทางนี้ไกลมาก 
และการเดินทางจากถนนบางนา - 
ตราดไปขึ้นรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะ
ลําบากมาก รถมาก อันตรายมาก 

 
 
 

4.   ตรงนี้ กทม. มีโครงการรถไฟฟ้าจากบางนา
ไปสุวรรณภูมิอยู่แล้ว จะมีทางเชื่อมไปยัง
สถานีศรีเอ่ียม ซึ่งจะสามารถเดินทางมาใช้
รถไฟฟ้าสายสีเหลืองได้อย่างสะดวก 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  9-76 

กลุ่ม / สถานี ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

กลุ่มที่ 2 
สถานีศรีอุดม 

1. สถานีศรีอุดมจะอยู่ตรงที่แสดงให้ดู
แนน่อนหรือไม่   

1. ตําแหน่งของสถานีศรีอุดม จะอยู่ในตําแหน่ง
ตั้งแต่ซอยศรีนครินทร์ 58 จนถึงแยกอุดมสุข  
เพราะจะต้องเบี่ยงแนวจากแนวอุโมงค์ของ 
กทม. ซึ่งอยู่กลางถนนไปทางฝั่งตะวันออก
ของถนนศรีนครินทร์ ส่วนทางขึ้น - ลงฝั่ง
ตะวันออกจะอยู่บริเวณพ้ืนที่รกร้างว่างเปล่า 
ซึ่ ง ยั ง ไม่ มี ก า รสร้ า งอาคารแต่ อย่ า ง ใด      
ส่วนทางด้านฝั่งตะวันตกของถนนศรีนครินทร์ 
จะอยู่บนพ้ืนที่ ว่ าง ติดกับบริษัท Honda    
ส่วนอีกข้างหนึ่งจะอยู่ด้านหลังศาลพระภูมิ      
ติดซอยศรีนครินทร์  58 ซึ่ งอยู่นอกระยะ   
ถอยร่น (set back) ของ กทม. ซึ่งพ้ืนที่ฝั่ง
ตะวันออกท่ีอยู่ในแนวระยะถอยร่นของ กทม. 
จะถูกเวนคืนทั้งหมด 

สถานี 
สวนหลวง ร.9 

1. ตําแหน่งของสถานีสวนหลวง ร.9 
แล ะตํ า แ หน่ ง ท า งขึ้ น  – ล ง อ ยู่   
บริเวณใด พ้ืนที่ใดบ้างท่ีจะถูกเวนคืน 

1. ส ถ า นี ส ว น ห ล ว ง  ร . 9  จ ะ อยู่ บ น ถ น น          
ศรีนครินทร์ ระหว่างซอยศรีนครินทร์ 53 
แยกถนนศรีนครินทร์ 51 ซึ่งสถานีจะมีทาง
ขึ้น - ลง 5 ทาง กล่าวคือ ฝั่งตะวันออกของ
ถนนศรีนครินทร์ ทางขึ้นลงด้านหนึ่งจะติดกับ
ซอยศรีนครินทร์ 53 นอกระยะถอยร่นของ 
กทม .  ส่ ว น อี กด้ า นหนึ่ ง จ ะติ ดกั บซอย        
ศรีนครินทร์ 51 ตรงบริเวณสระน้ํา ทางขึ้น - 
ลงอีกด้านหนึ่งจะข้ามถนนศรีนครินทร์ 51 ไป
ลงพื้นที่อาคารคาร์บูติค นอกเขตระยะถอยร่น
ของ กทม. ซึ่ ง พ้ืนที่ดังกล่าวทั้ งสามจุดนี้ 
สามารถพัฒนาเป็น ITF ได ้
ส่วนฝั่งตะวันตกของถนนศรีนครินทร์ ทางขึ้น 
- ลงด้านหนึ่งจะอยู่บริเวณร้านสะดวกซื้อ 
Seven-eleven  ส่วนทางขึ้นลงอีกด้านหนึ่ง
จะอยู่บนพ้ืนที่ว่างใกล้เต็นท์รถยนต์มือสอง 
World Car  
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สถานี               
ศรีนครินทร์ 38 

1. สถานีศรีนครินทร์ 38  จะอยู่บริเวณ
ใดและทางข้ึน - ลงเป็นอย่างไร  

1. สถานีศรีนครินทร์ 38 จะอยู่บนถนน        
ศรีนครินทร์ โดยทางขึ้น – ลง ฝั่งตะวันออก
ของถนนศรีนครินทร์ จะอยู่บริเวณอาคาร       
อ อ โ ต้ ค า ร์ ติ ด ซ อ ย ศ รี น ค ริ น ท ร์  4 5                   
ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่บนพ้ืนที่มาพรยูสต์คาร์ 
ติดซอยศรีนครินทร์ 43 ส่วนฝั่งตะวันตกของ
ถนนศรีนครินทร์  จะอยู่ บริ เวณหลั ง เ พิง     
ขายของติดซอยศรีนครินทร์ 38  ส่วนอีกด้าน
หนึ่งจะอยู่บริเวณหน้ามาเจสติคโฮม 

2. สถานีศรีนครินทร์ 38 ในเอกสาร
เขียนว่าเป็นสถานีในอนาคตแสดงว่า
ยังไม่สร้างตอนนี้ใช่หรือไม่ เหตุผลใน
การเพ่ิมเติมสถานีนี้ 

2. สถานีเป็นสถานีที่จะสร้างในโครงการนี้อย่าง
แน่นอน ทั้งนี้ที่เขียนว่าเป็นสถานีในอนาคต
เนื่องจากเป็นการศึกษานอกเหนือจากการที่ 
สนข.ศึกษาไว้แต่เดิม นอกจากนี้บริเวณซอย
ศรีนครินทร์  38 และบริ เวณใกล้ เคียงนี้       
มีประชาชนอาศัยอยู่หนาแน่น จึงพิจารณา
แล้วเห็นว่าควรก่อสร้างสถานีเพ่ิมเติมเพ่ือ 
แบ่งเบาภาระการเดินทางของประชาชนได้  

สถานีศรีนุช 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. อยากทราบตําแหน่งของสถานีศรีนุช  
เพราะจากภาพที่แสดงใน Slide นั้น 
จะอยู่บริ เวณทางขึ้น – ลง สถานี  
ศรีนุชพอดี จึงขอความชัดเจนใน
เรื่องนี้ด้วย และหากเป็นไปได้จะ
เปลี่ยนทางขึ้น - ลงได้หรือไม ่

1. สถานี ศรีนุ ชจะอยู่ บนถนนศรีนครินทร์     
ก่อนถึงสี่แยกถนนศรีนครินทร์ตัดกับซอยอ่อน
นุชประมาณ 100 เมตร โดยทางขึ้น – ลงของ
ฝั่งตะวันออกของถนนศรีนครินทร์ ด้านหนึ่ง
จะอยู่บริเวณปั๊มแก๊ส(สยามแก๊ส) ส่วนอีกด้าน
หนึ่งจะอยู่บริเวณอาคารพาณิชย์ 4 ชั้นขนาด 
7 - 8 คูหา บริเวณป้ายรถเมล์ประจําทางใน
ปัจจุบันส่วนฝั่งตะวันตกของถนนศรีนครินทร์ 
ทางขึ้น - ลง ด้านหนึ่งจะอยู่บริเวณพ้ืนที่ว่าง 
ริ มซอย อ่อนนุ ช  60  ซึ่ ง เ ป็ นทา งลั ด ไป   
สุขุมวิท 77 (เลยระยะถอยร่นของ กทม. ไป
แล้ว) ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่บริ เวณพ้ืนที่
อาคารพาณิชย์ ซึ่งทั้ง 4 จุดนี้ สามารถพัฒนา
เป็น ITF ได้   

2.   ขนาดของสถานีศรีนุช จะใหญ่มาก
หรือไม่ และหากสถานีศรีนุชไปบด
บังทัศนียภาพของอาคารร้านค้า
พาณิชย์จะมีอะไรชดเชยให้หรือไม่ 

2. ขนาดของสถานีศรีนุชจะไม่ใหญ่มาก กว้าง
ประมาณ 20 เมตร ยาวประมาณ 110 เมตร 
สูงประมาณ 16 เมตร ประมาณตึก 4 ชั้น 
และ เสาของรถไฟฟ้า  จะมี ขนาดกว้ า ง      
1.83 เมตร และจะไม่บดบังอาคารร้านค้า 
และตัวสถานีก็ออกแบบให้โปร่งไม่ทึบแสง 
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สถานีศรีนุช 
(ต่อ) 

 

3. ทางขึ้น - ลงของสถานี จะอยู่นอก
แนวเขตระยะถอยร่น (Set back) 
ของ กทม. ใช่หรือไม่  

3. ทางขึ้น - ลงของรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะอยู่
นอกแนวเขตระยะถอยร่น (Set Back) ของ 
กทม.ทั้งหมด   

4. สถานีศรีนุชในเส้นปะสีแดง ใน Slide 
คืออะไร  และพ้ืนที่ในเส้นปะสีเขียว
คืออะไร 

4. พ้ืนที่เส้นปะสีแดงเป็นพ้ืนที่ที่แสดงถึงแนวเขต
ระยะถอยร่น (Set back) ของกทม.         
ซึ่งหมายความว่าในพ้ืนที่นี้ กทม.กันเป็นระยะ
ที่เจ้าของอาคารที่ดินไม่สามารถก่อสร้างสิ่ง
ปลูกสร้างถาวรได้  
ส่วนพ้ืนที่ในกรอบเส้นปะสีเขียว หมายถึง  
พ้ืนที่ ที่ รฟม. ใช้ทําเป็นพื้นที่ทางข้ึน - ลงของ
สถานีรถไฟฟ้าฯ ซึ่งสามารถที่จะพัฒนาเป็น
พ้ืนที่ ใช้ ในการสร้างความสะดวกในการ
เดินทางให้กับผู้ ใช้บริการรถไฟฟ้า โดย
องค์ประกอบของสถานีทุกสถานี จะมี 3 ส่วน
คือ ตัวสถานี  ทางขึ้น  - ลง  และพ้ืนที่ ที่
เสริมสร้างความสะดวกในการเดินทางของ
ผู้โดยสาร ซึ่ง รฟม. มีความประสงค์จะพัฒนา
ร่วมกับเจ้าของที่ดิน หรือ รฟม.พัฒนาเองใน
เชิงพาณิชย์  

5.  ทางเชื่อมที่เดินทางเข้าอาคารที่จะทํา
เป็นพ้ืนที่ ITF นั้น จะมีลักษณะเป็น
อย่างไร 

5.  ลักษณะทางเชื่อมจะทําเป็นในลักษณะ Sky 
walk โดยจะไม่บดบังทัศนียภาพของอาคาร
ร้านค้าแต่อย่างใด  

6. ที่ดินใต้ฐานทางขึ้น  - ลง ยั ง เป็น
กรรมสิทธิ์ของเจ้าของที่ดินเดิมใช่
หรือไม่  

6. เนื่องจากในตําแหน่งทางขึ้น - ลงนี้ได้มีการ
เวนคืน หรือลงนามยินยอมให้ใช้พัฒนาเป็น 
ITF ร่วมกันแล้ว รฟม. จึงขอสงวนสิทธิ์ที่จะ
ไม่ให้เจ้าของที่ดินนําไปพัฒนา เนื่องจาก    
ไม่สะดวกในการนําไปทําอะไรเ พ่ิมเติม
ภายหลัง 

สถานี 
คลองกลันตัน 

 
 
 
 
 
 
 

1. สถานีคลองกลันตัน จะอยู่บริเวณใด
และทางข้ึน - ลงเป็นอย่างไร   

1. สถานีคลองกลันตันเป็นสถานีใหม่ที่เ พ่ิมขึ้น
จากเดิมที่ สนข.ศึกษาไว้ ตําแหน่งของสถานี
ตั้ ง อ ยู่ บ น ถ น น ศ รี น ค ริ น ท ร์  ร ะ ห ว่ า ง
ศูนย์การค้าธัญญะ ช๊อบปิ้ง พาร์ค กับคลอง
บ้านม้า โดยทางขึ้น - ลงฝั่งตะวันออกของ
ถนนศรีนครินทร์ ด้านหนึ่งจะข้ามคลองบ้าน
ม้าไปยังพ้ืนที่ว่างริมคลองกลันตัน ซึ่งเป็น
คลองที่แยกจากคลองบ้านม้า นอกระยะถอย
ร่นของ กทม. ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่บริเวณ
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สถานี 
คลองกลันตัน 

(ต่อ) 

พ้ืนที่ของศูนย์การค้าธัญญะช๊อบปิ้งพาร์ค ซึ่ง
สามารถจะพัฒนาเป็น ITF ร่วมกันได้ส่วนฝั่ง
ตะวันตกทางขึ้น – ลงด้านหนึ่งจะอยู่บริเวณ
พ้ืนที่ ระหว่ างร้ านขายไม้กับร้ านอาหาร    
สวนบัว ทางขึ้น - ลงอีกด้านหนึ่งจะบริเวณ
พ้ืนที่ ริมคลองบ้านม้า นอกระยะถอยร่น     
(Set back) ของกทม. สถานีนี้แต่เดิม กทม. 
จะทําเป็นสะพาน U-Turn เกือกม้าเพ่ือเป็นที่
ก ลั บ ร ถที่ ส ถ านี คลอ งกลั น ตั นนี้  รฟม .    
ต้องการพัฒนาพ้ืนที่ทางขึ้นลงให้เป็นพ้ืนที่ 
ITF ทั้งหมด 

สถานีพัฒนาการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ตําแหน่งที่ตั้งของสถานีพัฒนาการอยู่
บริเวณใด และตําแหน่งทางขึ้น - ลง
เป็นอย่างไร 

1. สถานีพัฒนาการจะอยู่บนถนนศรีนครินทร์
ระหว่างซอยศรีนครินทร์  16 จนถึงซอย     
ศรีนครินทร์ 12 ทางขึ้น - ลงฝั่งตะวันออก
ของถนนศรีนครินทร์ จะอยู่บริเวณลานจอด
รถใกล้กับร้าน McDonald’s ทางขึ้น – ลง
อีกด้านหนึ่งจะอยู่บริเวณพ้ืนที่ว่างซึ่งเป็นเพิง
ขายของ ส่วนฝั่งตะวันตก ด้านหนึ่งจะอยู่บน
พ้ืนที่ติดกับซอยศรีนครินทร์ 12 ซึ่งเป็นพ้ืนที่
ท า ง เ ข้ า สํ านั ก ง านก่ อส ร้ า งของบริ ษั ท
อิตาเลี่ยนไทย ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่ตรง
พ้ืนที่ว่างเป็นพ้ืนที่ลานจอดรถติดกับถนนศรี
นครินทร์ 16  

2. ร้าน Mc Donald’s บริเวณลาน
จอดรถ อาคารพาณิชย์ และร้าน    
สเวนเซ่นส์จะถูกเวนคืนหรือไม่ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2. บริเวณร้าน  McDonald’s จะไม่ถูกเวนคืน 
แต่อาคารพาณิชย์ และ ร้านสเวนเซ่นส์จะถูก
เวนคืนเพ่ือทําพ้ืนที่ทางขึ้น - ลงของสถานี
พัฒนาการ ซึ่งทางขึ้น - ลงนี้สามารถพัฒนา
เป็น ITF ได้ทั้ง 4 จุด ในการพัฒนาเป็น ITF 
นั้น มีวัตถุประสงค์หลักเ พ่ือให้ เกิดความ
สะดวกในการให้บริการแก่ผู้โดยสารที่เข้ามา
ใช้รถไฟฟ้าสายสี เหลือง มิ ใช่มองในเชิ ง
พาณิชย์เป็นหลัก ความหมายของ ITF (Inter-
modal Transfer Facility) คือ การทําหน้าที่
อํานวยความสะดวกให้ผู้ โดยสารสามารถ
เชื่อมต่อกับรถไฟฟ้าได้ เช่น เป็นการจอดรับ-
ส่ งผู้ โดยสาร  หากถามว่ าประกอบด้ วย
อะ ไรบ้ า ง  ก็ แ ล้ ว แต่ แต่ ล ะสถานี ว่ า จ ะ
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สถานีพัฒนาการ 
(ต่อ) 

 

ดําเนินการเป็นอะไร เช่น สถานีพัฒนาการ 
จะมี park & ride ดังนั้นสถานีนี้จึงมีลานจอด
รถทั้งรถส่วนตัวและรถสาธารณะ เป็นต้น 

3. ตรงบริเวณแยกพัฒนาการ กทม.    
มี โครงการที่ จะสร้างเป็น อุโมงค์   
ทางลอด หาก กทม.จะทําการอุโมงค์
ลอดแยกพัฒนาการ สถานีจะต้อง
ปรับย้ายมาลงตรงพ้ืนที่ว่างใกล้กับ
บริษัท PSI ใช่หรือไม่  
 

3.  เรื่องนี้กําลังอยู่ในระหว่างการเจรจากับ กทม.
ปัจจุบัน เราออกแบบการก่อสร้างสถานี
พัฒนาการที่กลางถนนศรีนครินทร์  หาก 
กทม.สร้างอุโมงค์ เราก็จะปรับตําแหน่งของ
สถานีไปด้านใดด้านหนึ่ง ซึ่งตรงนี้เป็นแนวคิด
ในการแก้ปัญหาเรื่องการก่อสร้างอุโมงค์ของ 
กทม. ซึ่งขึ้นอยู่กับการเจรจาของ รฟม. กับ 
กทม. จึงยังไม่สามารถตอบได้ในขณะนี้ 

4. แต่เดิมตามที่ สนข.ได้ศึกษาไว้ สถานี
พัฒนาการจะอยู่ เลยทางรถไฟไป 
ทําไมจึงเลื่อนสถานีข้ามรางรถไฟมา
อยู่ในจุดที่แสดงให้เห็นตําแหน่งใน
ปัจจุบัน 

4.  จากเดิมที่ สนข.ศึกษาไว้นั้น  ที่ปรึกษาได้ทํา
การทบทวนรายละเอียดความเหมาะสมของ
การศึกษาแล้วเห็นว่า ตําแหน่งของสถานี
พัฒนาการ ที่แสดงให้ดูนี้มีความสะดวกกว่า
ผลการศึกษาเดิม  สามารถเชื่ อมต่อกับ
รถไฟฟ้าแอร์พอร์ตลิงค์ได้สะดวกกว่า เป็น
ประโยชน์มากกว่า จึงได้ปรับมาเป็นตําแหน่ง
ในปัจจุบันทั้งนี้ รฟม. ได้เห็นชอบแล้ว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5. ลักษณะการเชื่อมต่อระบบโมโนเรล
ไปแอร์พอร์ตลิงค์เป็นอย่างไร 

5.  ลักษณะการเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต
ลิงค์ จะเป็นแบบ Sky Walk  ซึ่งปัจจุบันยัง
ไม่ได้ออกแบบ 

6. ทางขึ้นลงสถานีฝั่งตะวันออกของ
ถนนศรีนครินทร์ ตรงบริเวณร้าน 
Mc Donald’s ในแนวเส้นเดิมที่ระบุ
ว่า ร้านพิซซ่าและร้านสเวนเซนส์ จะ
ถู ก เ ว น คื น เ พ่ื อ ทํ า เ ป็ น พ้ื น ที่         
ทางขึ้น - ลงนั้นนั้นสามารถขยับ
ตําแหน่งทางขึ้นลงมาทางขวาได้
หรือไม ่

6.  ที่ปรึกษารับไปพิจารณา และนําไปหารือกับ
เจ้าของที่ดิน เนื่องจากมีความเหมาะสมกว่า
แนวเดิมและเป็นผลดีกับทุกฝ่ายด้วย 

 

7. ในกรณีที่ เจ้าของที่ดินในพ้ืนที่ว่าง
บริเวณทางขึ้น - ลงในกรอบพ้ืนที่สี
เขียวนั้น ซึ่งสามารถจะพัฒนาเป็น 
ITF ได้นั้น  จะทําเป็นที่จอดรถ
มอเตอร์ไซด์รับจ้าง จะถือว่าเป็นการ
พัฒนา ITF ร่วมกับ รฟม.ได้หรือไม่  

7. รฟม. ยินดีที่จะให้ผู้ประกอบการวินมอเตอร์ไซต์
เข้าไปให้บริการใกล้สถานีที่สุด ซึ่งสามารถ 
ทําได้ แต่จะเกิดขึ้นได้หรือไม่เป็นการพูดคุย
หารือกับ รฟม.อีกครั้งในอนาคต 
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สถานีพัฒนาการ 
(ต่อ) 

 

8. ในกรณีที่ เราเป็นผู้ เช่าลําดับที่  2    
(เช่าช่วง) กับห้าง Max Value นั้นผู้
เช่าช่วงจะได้ค่าชดเชยจากรฟม. 
หรือไม ่

8.  โครงการฯ จะไม่จ่ายค่าชดเชยให้แก่ผู้เช่าช่วง 
แต่หากเจ้าของที่ดินได้ระบุไว้ในสัญญาว่าทาง
ห้าง Max Value สามารถให้เช่าช่วงได้ ผู้เช่า
ช่วงจะได้รับการชดเชยค่าเสียหายทางธุรกิจ
ตามกฎหมาย แต่ส่วนใหญ่จะสามารถทําการ
เจรจาทําข้อตกลงกัน อยู่ที่การเจรจาร่วมกัน
ระหว่างผู้ทําธุรกิจกับ รฟม. 

กลุ่มที่  3 
สถานีศรีกรีฑา 

1. ตําแหน่งของสถานีศรีกรีฑามีความ
ชัดเจนแล้วหรือยัง  ทางขึ้นลงทั้งสี่
ด้ านมี ความชั ด เจนแล้ วหรื อ ไม่  
ขนาดของสถานีมีขนาดเทา่ไร  

1.  สถานีศรีกรีฑา อยู่บนถนนศรีนครินทร์ก่อนถึง 
Interchange โดยทางขึ้น - ลงฝั่งตะวันออก
ของถนนศรีนครินทร์ ด้านหนึ่งจะอยู่บนพ้ืนที่
ซ่ึงติดกับบริษัทนิช คาร ์จํากัด นอกระยะถอย
ร่น (set back) ของ กทม. ส่วนทางขึ้น - ลง
อีกด้านหนึ่ งจะอยู่บนพ้ืนที่ของอาคาร K 
Quartz ซึ่งเป็น Car Care & Restaurant 
ส่วนฝั่งตะวันตกของถนนศรีนครินทร์ จะอยู่
บนที่ว่าง ด้านหนึ่งอยู่บนพ้ืนที่สวนสาธารณะ
อีกด้านหนึ่งจะอยู่บนพื้นที่ว่าง ซึ่งเป็นที่รกร้าง
ว่างเปล่า ก่อนทางโค้งเข้าสวนสาธารณะ ซึ่ง
พ้ืนที่ทั้ ง  4 จุดที่ เป็น      ทางขึ้น  - ลงนี้ 
สามารถพัฒนาเป็น ITF ได้ขนาดของสถานีศรี
กรีฑา กว้าง 22 เมตร ยาวประมาณ 110 
เมตร สูง 16 เมตร  

 
 
 
 
 
 

 

2. ตรงสี่แยก ทําไมรฟม. ไม่ไปขอใช้
พ้ืนที่ของ กทม. (ที่เวนคืนไปแล้วเพ่ือ
จะทํา Interchange) ใช้เป็นที่ตั้ง
สถานีศรีกรีฑา โดยไม่ต้องมาเวนคืน
พ้ืนที่ของประชาชน เพราะตรงนั้น  
จะเป็นสวนสาธารณะ และฝั่งตรง
ข้ามจะเป็นตึกแถวที่รถชนกันเป็น
ประจํา  

2.   ขอบคุณที่ ให้ข้ อมูล เรื่ องที่ ดิน  ซึ่ งกทม.  
เวนคืนไปแล้วแต่ยังไม่ได้ดําเนินการก่อสร้าง 
สําหรับสถานีศรีกรีฑานี้ ความชัดเจนของ
สถานีนี้ค่อนข้างแน่ชัดแล้วประมาณร้อยละ 
80 – 90  แต่เราก็จะนําข้อมูลและข้อเสนอที่
เสนอมานี้ไปเสนอต่อ รฟม. เพ่ือพิจารณา
ประสานงานกับ กทม. ต่อไป 

3. ในกรณีที่พ้ืนที่ทางขึ้น - ลงที่จะต้อง
ถูก เวนคืน รฟม.  จะให้ ราคาค่ า
เวนคืนอย่างไร? 

3.   ในการเวนคืนที่ดิน รฟม. จะมีคณะกรรมการ
พิจารณาราคาค่าที่ดิน ค่าอาคาร รวมทั้ง
อสังหาริมทรัพย์ที่ ไม่สามารถรื้ อย้ายได้    
รวมกับค่าเสียโอกาสในการทําธุรกิจ ซึ่งใน
เบื้องต้นนี้ อาจกล่าวได้ว่าจะได้ค่าเวนคืน
ตามราคาซื้อขายในท้องตลาด ไม่ใช่ราคา
ประเมินที่ดินของกรมที่ดิน 
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สถานี 
แยกล าสาลี  

1. ตําแหน่งของสถานีแยกลําสาลี และ 
ตําแหน่งทางขึ้น - ลงมีความชัดเจน
หรือยัง อาคารพาณิชย์พ้ืนที่ใดบ้างที่
จะถูกเวนคืน   

1.   สถานีลําสาลีจะอยู่บนกลางถนนศรีนครินทร์ 
ใกล้สี่ แยกลําสาลี   โดยทางขึ้น  - ลงฝั่ ง
ตะวันออกของถนนศรีนครินทร์ จะอยู่บน
พ้ืนที่อาคารพาณิชย์  ติดกับบริษัท ซี เจ     
ชัตเตอร์ ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่ช่วงแยก   
ลํ า ส า ลี ตั ด ถ น น ร า ม คํ า แ ห ง ติ ด กั บ             
ซอย รามคํ า แหง  56  ซึ่ ง เ ป็ น พ้ื นที่ ติ ด
ธนาคารกรุงไทยที่จะต้องถูกเวนคืนเพ่ือใช้
เป็นทางขึ้น-ลง ส่วนฝั่งตะวันตกของถนนศรี
นครินทร์ ทางข้ึน - ลงด้านหนึ่งจะอยู่ ติดกับ
ร้านน๊อตแอนด์สกรู  นอกระยะถอยร่ น   
(Set back) ของกทม.ซึ่งเป็นอาคารพาณิชย์ 
4 ชั้น บนถนนศรีนครินทร์  ส่วนอีกด้านหนึ่ง
ทางขึ้น - ลงจะอยู่บนพ้ืนที่สวนหย่อมที่เป็น
ทางโค้งเลี้ยวเข้าถนนรามคําแหง  

2. อาคารพาณิ ชย์  4  ชั้ น  บริ เ วณ    
แยกลําสาลี จะถูกเวนคืนหรือไม่ ถ้า
ถูกเวนคืนจะถูกเวนคืนกี่ห้อง  

2 .  สํ า ห รั บ ตึ ก แ ถ ว บ ริ เ ว ณ สี่ แ ย ก ลํ า ส า ลี            
ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะไม่ถูก
เวนคืน แต่อาจจะถูกเวนคืนในโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้ม 

3. ที่สถานีแยกลําสาลีนี้  ตัวสถานีจะ
เป็นหลังคาคลุมตลอดหรือไม่  

3.   สถานีแยกลําสาลี จะเป็นสถานีที่มีหลังคา
คลุมตลอด แต่จะไม่ทึบแสง  มีความโปร่ง 
ทําให้พื้นที่ด้านล่างมีแสงผ่านได้  

4. ทางขึ้น - ลงของสถานีแยกลําสาลี  
มีขนาดเท่าไร    

4.   ทางขึ้น - ลงของสถานีแยกลําสาลี มีขนาด
18 x 25 เมตร และมีพ้ืนที่เผื่อขอบด้านข้าง 
1 - 3 เมตร เพ่ือเป็นระยะปลอดภัยในการ
ดําเนินงานก่อสร้าง   

สถานีบางกะปิ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ในเรื่อง ITF เป็นการแก้ไขการใช้
บริการรถไฟฟ้า แต่ไม่ ได้เป็นการ
แก้ไขปัญหาการจราจร   

1. ความจริงแล้ว ITF ไม่ได้แก้ปัญหาการจราจร
โดยตรง แต่เป็นการลดปัญหาการจราจรลงได้ 
โดย เมื่อผู้ ใช้บริการรถไฟฟ้ามาที่สถานี
รถไฟฟ้าจะมีความสะดวกในการนํารถมาจอด
แล้วใช้รถไฟฟ้า หรือเดินทางด้วยรถไฟฟ้าแล้ว
มาเชื่อมต่อกับการเดินทางโดยระบบอ่ืน เช่น 
รถตู้ รถมอเตอร์ไซด์รับจ้าง เรือหางยาวที่
ใ ห้ บ ริ ก า รต ามลํ า คลอ ง  ซึ่ ง จ ะช่ ว ย ให้
การจราจรในถนนลาดพร้ าว เบาบางลง 
นอกจากนี้ ณ จุดที่เป็น ITF ก็เป็นพ้ืนที่ที่มี
การให้บริการผู้ โดยสารในส่วนอ่ืนๆ เช่น   
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ร้านสะดวกซื้อ ร้านอาหาร และธุรกิจที่
ให้บริการอ่ืนๆ ซึ่งเกิดความสะดวกในการ
ให้บริการแก่ผู้ใช้รถไฟฟ้า 

2. ตําแหน่งของสถานีและทางขึ้น - ลง
จะเป็นอย่างไร   มีผลกระทบต่อผู้ใช้
รถใช้ถนนอย่างไร  

2. ที่สถานีบางกะปิ ตัวสถานีจะอยู่บนถนน
ลาดพร้าว โดยทางขึ้น - ลงด้านทิศเหนือจะ
อยู่บริเวณตึกร้างก่อนถึงซอยลาดพร้าว 115 
ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่บริเวณพ้ืนที่ระหว่าง
ซอยลาดพร้าว 113 กับคลองยายเผื่อน     
ส่วนฝั่งตรงข้ามด้านทิศใต้ของถนนลาดพร้าว 
ตําแหน่งทางขึ้น - ลงจะอยู่บริเวณลานห้าง 
Makro ส่วนทางขึ้น - ลงอีกด้านหนึ่งจะอยู่
บริเวณที่ว่างระหว่างซอยลาดพร้าว 142 กับ 
Tawanna City 2 Department store 
ดั งนั้ นทา งขึ้ น  - ล งทั้ ง  4  ด้ าน  จึ ง ไม่ มี
ผลกระทบต่อผู้ ใช้ รถใช้ถนนแต่อย่ างใด 
เนื่องจาก กทม. มีข้อกําหนดห้ามก่อสร้างบน
ทางเท้า  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3. ความยาวของสถานีประมาณ 100 – 
150 เมตร รองรับผู้ โ ดยสารได้
เพียงพอหรือไม่   และขบวนรถตู้
โดยสารจะมีจํานวนกี่ตู้โดยสาร 

3. สามารถรองรับผู้ โดยสารได้อย่างแน่นอน   
โดยในรถไฟฟ้าระบบ Monorail สายสีเหลือง
ช่วงลาดพร้าว – สําโรงนี้ ใน 1 ขบวน จะมี
รถไฟฟ้า 6 ตู้  ใน 1 ตู้บรรจุผู้ โดยสารได้
ประมาณ 100 คนเศษ  ซึ่งใน 1 ขบวนจะ
บรรจุผู้โดยสารได้ประมาณ 700 คน โดยมี
ความถี่หรือระยะห่างของแต่ละขบวนใน
ชั่วโมงเร่งด่วนอยู่ 2 นาทีต่อขบวน ดังนั้น  
การรองรับผู้โดยสารในแต่ละสถานีมีพ้ืนที่
สามารถรองรับได้อย่างแน่นอน 

4. ถ้ารถไฟฟ้าผ่านแสดงว่า พ้ืนที่นั้น   
ผังเมืองจะเป็นสีแดง ซึ่งต่อไปถนน
ล าดพร้ า ว ก็ จ ะกล าย เป็ น พ้ื น ที่
ก่อสร้างอาคารสูงและคอนโดมิเนียม
สูง 

4. ในเรื่องของผังเมืองที่จะเปลี่ยนเป็นสีแดงนั้น 
เป็นความเห็นของสํานักผั ง เมืองเท่านั้น      
ซึ่งความจริงแล้ว เหตุผลของการกําหนดพ้ืนที่
ก็ เ หมื อน เป็ นการปลดล็ อคให้ ส ามารถ
ดําเนินการในเรื่องการก่อสร้างอาคารตาม
แนวรถไฟฟ้าเท่านั้น 

5. บริเวณหน้าหมู่บ้านศานตินิเวศน์ มี
พ้ืนที่สีเขียวเยอะมาก ตัวสถานีจะ
คร่อมทางเข้าหมู่บ้านศานตินิเวศน์
หรือไม่ และจะพัฒนา ITF กันอย่างไร  

5. ตําแหน่งของสถานีบางกะปิ จะอยู่บริเวณหน้า
ท า ง เ ข้ า ห มู่ บ้ า น ศ า น ติ นิ เ ว ศ น์  ดั ง นั้ น        
การพัฒนาพ้ืนที่ ITF จะมีความเป็นไปได้สูง 
ทั้ งนี้  ขึ้นกับการพิจารณาของ รฟม.และ
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เจ้าของที่ดิน ซึ่งการใช้ที่ดินในรูปแบบของ 
ITF จะเป็นจุดเริ่มต้นของการพัฒนาการใช้
ประโยชน์จากที่ดินให้เหมาะสมกับการนํา
รถไฟฟ้ามาใช้  ซึ่ งจะเป็นการสร้างความ
สะดวกและอรรถประโยชน์ให้กับทุกฝ่าย     
รฟม. จึงนําระบบการจัดการพ้ืนที่บริเวณทาง
ขึ้นลงและสถานีให้เกิดประโยชน์สูงสุด โดยได้
ชี้นําการพัฒนา ITF (Inter-modal Transfer 
Facility) หรือที่เรียกว่า แผนพัฒนาเชิง
พาณิชย์ ) ซึ่ งต่อไปจะพัฒนาเป็น Transit 
Orientation Development : TOD ต่อไป 

6. มีบทสรุปหรือยังเกี่ยวกับเสาของ
รถไฟฟ้าจะอยู่ด้านไหนของสะพาน
ข้ามแยกบางกะปิ  

6.เสาของรถไฟฟ้าสายสีเหลืองช่วงสะพานข้าม
แยกบางกะปินั้น ได้หารือร่วมกับ กทม.แล้ว 
โดยเสาของรถไฟฟ้าจะอยู่ตรงกลางสะพาน ซึ่ง
ที่ปรึกษาได้ออกแบบให้สะพานแยกออก   
จากกันมีพ้ืนที่กลางสะพาน ที่สําหรับตั้งเสา
ของรถไฟฟ้า  ซึ่งค่าก่อสร้างทั้งหมด กทม.
ขอให้ รฟม.เป็นผู้ออกค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง
สะพาน ซึ่งสะพานข้ามแยกบางกะปินี้ เป็น
สะพานที่ กทม.สร้างเป็นแห่งแรก ซึ่งก็นาน
มากแล้ว ถึงวาระที่จะต้องปรับปรุง  ปัจจุบัน
อยู่ในระหว่างการพิจารณาของ รฟม.  หาก
เป็นรูปแบบนี้ก็จะไม่ส่งผลกระทบต่อการ
เวนคืนแต่อย่างใด  

7. การขนส่งผู้ โดยสารด้วยรถไฟฟ้า
ระบบ Monorail จะทําให้มลภาวะ
จากการใช้ รถยนต์ลดลงหรือไม่  
เ นื่ อ ง จ า ก ร อ ง รั บ ผู้ โ ด ย ส า ร ไ ด้ 
200,000 คนต่อวัน และจะลดปัญหา
การจราจรได้จริงหรือไม ่

7.จากการศึกษาของที่ปรึกษา พบว่า รถไฟฟ้า
สายสี เหลืองจะช่วยในการเดินทางของ
ประชาชนตามแนวรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ซึ่ง
คาดว่าจะมีผู้ใช้มาก  เนื่องจากราคาไม่แพง   
มีจุดเชื่อมต่อกับหลายระบบและสามารถ
เชื่อมต่อกับจุดหลัก เช่น จุดที่จะเดินทางไป
ภาคตะวันออก ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
และภาคเหนือท่ีหมอชิด โดยต่อรถไฟฟ้าใต้ดิน
ที่ถนนรัชดา จึงจะช่วยในเรื่องการขนส่ง
มวลชนได้มาก ซึ่งจะส่งผลทําให้การจราจรบน
ถนนลาดพร้าวลดลง และส่งผลต่อมลภาวะที่
จะเกิดจากการใช้รถใช้ถนนลดลง  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  9-85 

กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

สถานี     
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1. ที่สถานีลาดพร้าว 101 มีที่จอดรถ
ทางขึ้น - ลงทั้งสองฝั่งบริเวณสถานี  
เนื่องจากมีประชาชนในพ้ืนที่นี้เป็น
จํานวนมาก จึงอยากให้สร้างที่จอด
รถสองแถว ที่จอดรถมอเตอร์ไซด์
รับจ้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อยด้วย 

1. ที่ปรึกษาขอรับ ไปพิจารณาประกอบใน
การศึกษา 

2. ใน พ้ืนที่ ท า งขึ้ น  - ล งของสถานี
ลาดพร้าว 101 บริ เวณปากซอย 
101/1 จะถูกเวนคืนหรือไม่ ตําแหน่ง
สถานีอยู่บริเวณใด และทางขึ้น - ลง
เป็นอย่างไร  

2. สถานีลาดพร้าว 101  ตัวสถานีจะอยู่บนถนน
ลาดพร้าว ระหว่างซอยลาดพร้าว 101/1 ถึง
ซอยลาดพร้าว 101 โดยทางขึ้นลงด้านทิศ
เหนือ จะอยู่ตรงปากซอยลาดพร้าว 101/1 
ตรงบริเวณร้านอลูมิเนียม  ส่วนอีกด้านหนึ่ง
จะอยู่บริเวณปากซอยลาดพร้าว 101 ตรง
บริเวณโรงรับจํานํา ก่อนทางเข้าตลาดสด
ลาดพร้าว กม.8 นครไทย  ส่วนทางฝั่งทิศใต้
จะอยู่บริ เวณปากซอยลาดพร้าว 128/3   
ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่ปากซอยลาดพร้าว 
128/1  

3. ตําแหน่งสถานีลาดพร้าว 101 ย้าย
ได้หรือไม ่

3. ในการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนใน
วันนี้เป็นการมารับฟังความคิดเห็น จึงอยาก
ให้ประชาชน เสนอมาว่ าตํ า แหน่ งหรื อ      
ทางข้ึน - ลงที่เสนอมานั้น  ประชาชนคัดค้าน
หรือไม่อยากได้ แต่อยากจะให้ขยับไปที่ใด      
ก็ขอให้เสนอมา เพ่ือที่ปรึกษาจะได้นําไป
เสนอ  รฟม.จะนําไปพิจารณาความเหมาะสม
อีกครั้ง 

4. อาคารตึกแถวหน้าป้อมตํารวจจะ
ถูกเวนคืนเฉพาะตึกด้านหน้าใช่  
หรือไม ่

4.  ทางที่ปรึกษาจะพยายามออกแบบโดยใช้พ้ืนที่
บริเวณตึกด้านหน้าเท่านั้น 

5. อาคารพาณิชย์ปากซอยลาดพร้าว 
101/1 ถูกเวนคืนเพ่ือใช้ก่อสร้าง
ทางขึ้น – ลงของสถานีรถไฟฟ้า  
สายสีเหลือง รฟม. จะชดเชยจาก
การเวนคืนที่ดินอย่างไร และในเรื่อง
โอกาสทางธุรกิจที่สูญหายไปจะ
ชดเชยเยียวยาให้อย่างไร 

5.  การเวนคืนที่ดิน  รฟม. จะตั้งคณะทํางาน
พิจารณาราคาค่ าที่ ดิ น  และจ้ า งบริษัท
ประเมินมาประเมินราคาค่าที่ดิน โดยนําราคา
ประเมินที่ดินของรัฐ  ราคาซื้อขายกันใน
ท้องตลาด ที่มีการซื้อขายและเสียภาษีโดย
การสอบราคาซื้อขายจริงมาพิจารณา รวมทั้ง
พิจารณาค่าเสียโอกาสทางธุรกิจ ซึ่ งอยู่
ประมาณ 30% ของราคาที่ดิน และจะทําการ
ถอดแบบเพ่ือประเมินราคาอาคาร ก่อนจะ
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ลาดพร้าว 101 

(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จ่ายเป็นค่า เวนคืนที่ ดินทั้ งหมด ซึ่ งหาก
เจ้าของที่ดินที่ถูกเวนคืนไม่พอใจก็สามารถ
อุทธรณ์ได้ และหากไม่พอในในการอุทธรณ์ก็
สามารถยื่นฟ้องต่อศาลได้อีก และการตัดสิน
ของศาลถือเป็นการสิ้นสุด นอกจากนี้ยังมี
ทางเลือกที่จะพัฒนาเป็น ITF ร่วมกันกับ   
รฟม. ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับการเจรจาของเจ้าของ
ที่ดินกับ รฟม.  

6. บ ริ เ ว ณ ห น้ า ต ล า ด ป า ก ซ อ ย
ลาดพร้าว 101 จะถูกเวนคืนกี่ห้อง  
และจะต้องทําอย่างไรบ้างจากนี้ไป 

6.  จะถูกเวนคืนทั้งหมด  และไม่ต้องทําอะไร
ทั้งสิ้นใช้ชีวิตปกติ จนกว่า พรฎ. เวนคืนจะ
ออก ซึ่งก็จะใช้เวลาประมาณ 1  ปีเศษนับ
จากนี้ไป หรือหากท่านต้องการที่จะพัฒนา
เป็น ITF หรือการทําธุรกิจร่วมกันกับ รฟม. 
ท่านก็สามารถติดต่อกับ รฟม. ได้ตั้งแต่บัดนี้
เป็นต้นไป  

7. ผู้สอบถามทําการค้าขายอยู่ที่ปาก
ซอยลาดพร้าว 101 บริเวณทางเท้า
หน้ า ตึ กแถวที่ จ ะถู ก เ วนคื น ใน
ช่วงเวลา 17.00 น. เป็นต้นไป  เมื่อ
มีการก่อสร้างรถไฟฟ้าแล้วจะยังคง
ขายได้อีกหรือไม ่

7.   เรื่องนี้ก็คงยังขายได้เหมือนเดิม เพราะเป็นที่
ขายตามทางเท้า ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับ กทม.ไม่ได้
เป็นอํานาจของ รฟม.  

8. ผู้ สอบถามมีอาคารอยู่ เ ลยร้ าน
อลูมิเนียมปากซอยลาดพร้าว101/1 
เลย 4 ห้องไปแล้ว จะถูกเวนคืน
หรือไม่  

8. ขณะนี้ ยังไม่สามารถสรุปได้ 100% ว่าถูก
เวนคืนหรือไม่ เนื่องจากทางขึ้น - ลงอาจมี
การเปลี่ยนแปลงได้ จึงยังไม่มีความชัดเจนใน
เรื่องนี้คาดว่าในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งหน้า 
จะทราบผลที่แน่ชัดอีกครั้ง 

9. ตรงข้ามปากซอยลาดพร้าว 101   
ที่เป็นสามเหลี่ยมสีเขียวตรงนี้ จะ
เป็นจุดที่ถูกเวนคืนใช่หรือไม่?  

9. ใช่ โดยบริเวณที่เป็นตึกอาคารเก่านี้จะถูก
เ วนคื น เ พ่ือ ใช้ เ ป็ นท า งขึ้ น  – ล งสถานี
ลาดพร้าว 101 

10. ผู้สอบถามเป็นผู้ประกอบการขาย
อาหารในตลาดสด  มีอาหารสดอยู่
มาก ผู้ประกอบการขายอาหารต้อง
มี ภ า ร ะ รั บ ผิ ด ช อ บ ม า ก ก ว่ า       
500 รายต่อวัน และเป็นตลาดเช้า 
เริ่มตั้งแต่ 03.00 – 21.00 น. ทุกวัน 
เมื่อก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
จะกระทบต่อธุ รกิ จมาก รฟม .     

 10. ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้าที่
เกิดจากการก่อสร้างและกระทบต่อธุรกิจ
การค้าขายในตลาดสด ก็จะมีในเรื่องของฝุ่น
ละออง ความสะดวกในการเดินทางเข้า  
ตลาดสด ซึ่ งเรื่องนี้การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมได้กําหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมไว้แล้ว เช่น    
มีการ Spray น้ําเพ่ือลดฝุ่นละอองขณะ
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ลาดพร้าว 101 

(ต่อ) 

จะช่วยชดเชยเยียวยาให้อย่างไรได้
บ้าง  

ก่อสร้าง และการก่อสร้างก็จะทําเป็นจุดๆ ไป 
เมื่อจุดที่ลาดพร้าว 101 เสร็จก็จะไปสร้างที่
จุดอ่ืนๆต่อไป จุดนี้ก็จะอยู่ ในสภาวะปกติ
เช่นเดิม ส่วนการชดเชยผู้ประกอบการ
ระหว่างก่อสร้างนั้นก็จะได้นําเสนอ รฟม.           
เพ่ือพิจารณาหาทางช่วยเหลือต่อไป 

11. ในการสร้างวิ่งของรถไฟฟ้านั้นจะ
กินพ้ืนที่ถนนลาดพร้าวกี่ช่องจราจร 
และจะจัดการจราจรอย่างไร  

11. เนื่องจากถนนลาดพร้าวมีช่องจราจรไม่
เท่ากันบางช่วงมีเกาะกลาง บางช่วง ไม่มีเกาะ
กลางหรือเกาะกลางมีขนาดเล็ก ในการ
ก่อสร้างบางช่วงที่มีสภาพการจราจรหนาแน่น 
อาจจะต้องมีการสลับช่องจราจร หรือ
ช่องทางวิ่งของรถ ทั้งนี้จะต้องหารือกับส่วนที่
เกี่ยวข้อง เช่น เจ้ าหน้าที่ตํ ารวจจราจร      
ในพ้ืนที่ สํานักงานนโยบายและแผนขนส่ง
และจราจร สํานักงานเขตในพ้ืนที่ก่อสร้าง 
เป็นต้น  เพ่ือพิจารณาการเดินรถให้เกิดผล
กระทบน้อยที่สุด 

กลุ่มที ่ 4 
สถานี              

วังทองหลาง 
(มหาดไทย) 

1. ตําแหน่งของสถานีวังทองหลางจะอยู่
บริ เวณใด และทางขึ้น  - ลงเป็น
อย่างไร  

1. สถานีวังทองหลางตั้งอยู่ระหว่างโรงพยาบาล
ลาดพร้าวบริ เวณปากซอยลาดพร้าว 95   
โดยทางขึ้น - ลงของสถานีฝั่งด้านทิศเหนือ
ของถนนลาดพร้าว ทางขึ้น - ลงด้านหนึ่งจะ
อยู่บริเวณหน้าโรงพยาบาลลาดพร้าว ส่วนอีก
ด้านหนึ่งจะอยู่บริเวณที่จอดรถของฟู๊ดแลนด์ 
ส่วนฝั่งด้านทิศใต้ จะอยู่บนพ้ืนที่ว่างลานจอด
รถของศูนย์บริการวอลโว่  อีกด้านหนึ่งจะอยู่
บนพ้ืนที่ระหว่างศูนย์บริการมิตซูบิชิและ  
ร้าน Cockpit โดยจะติดกับร้าน Cockpit ซึ่ง
บริเวณนั้นเป็นพ้ืนที่ว่างมาก สามารถพัฒนา
เป็น ITF ได้ สถานีและตําแหน่งทางขึ้น - ลง     
ไม่ค่อยมีผลกระทบต่อประชาชนมากนัก 

สถานีฉลองรัช 
 
 
 
 
 
 

1.  ตํ าแหน่ งของสถานีฉลองรั ชอยู่
บริเวณใด และทางขึ้น - ลงมีความ
ชัดเจนหรือไม ่

1. สถานีฉลองรัชตั้ งอยู่ บนถนนลาดพร้ าว
ระหว่างซอยลาดพร้ าว 102 จนถึงซอย
ลาดพร้าว 98/1  ทางขึ้น  – ลงทางด้าน    
ทิศเหนือของถนนลาดพร้าว ด้านหนึ่งจะอยู่
หน้าบริษัท แอปเปิ้ล เน็ตเวิร์ค (ประเทศไทย) 
จํากัด ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่ตรงลานจอดรถ
ร้ า น อาห า ร  ป าก ซอย  ล าดพร้ า ว  8 3        
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สถานีฉลองรัช 
(ต่อ) 

ส่ ว นทา งขึ้ น  - ล งด้ า นทิ ศ ใ ต้ ข อ งถนน
ลาดพร้าว ด้านหนึ่งจะอยู่บริเวณอาคารติดกับ
ธนาคารกรุงศรีอยุธยา อีกด้านหนึ่งจะอยู่บน
บริเวณอาคารเก่าปากซอยลาดพร้าว 98/1 
ซึ่งพ้ืนที่ทั้ง 4 ด้านนี้ สามารถพัฒนาเป็น ITF 
รวมกันได้ ทั้งนี้ ขึ้นกับการเจรจาหารือกับ   
รฟม. สําหรับตําแหน่งสถานีนี้มีความชัดเจน
แล้ว 

สถานีลาดพร้าว 
71 ( สถานี

ลาดพร้าว 65 
เดิม ) 

 
 
 

1. ตําแหน่งของสถานีลาดพร้าว 71 ซึ่ง
เดิมเป็นสถานีลาดพร้าว 65  แล้ว
ย้ายมาอยู่ที่สถานีลาดพร้าว 71 นั้น 
เป็นตําแหน่งที่แน่นอนแล้วหรือไม ่
และทางข้ึนลงเป็นอย่างไร 

1. ตําแหน่ งของสถานีลาดพร้ าว  71  เป็น
ตําแหน่งใหม่ที่ศึกษาแล้วเดิมจะอยู่บริเวณ
ปากซอยลาดพร้าว 65  และเป็นสถานีที่
ศึกษาเพ่ิมเติมและเพ่ิมขึ้นจากที่ สนข. ได้
ศึกษาไว้ เนื่องจากเป็นสถานีเชื่อมต่อรถไฟฟ้า
สายสีเทาในอนาคต  โดยตําแหน่งของสถานี 
จะอยู่ ก่อนถึ งทางด่วนฉลองรั ชบนถนน
ลาดพร้ าว  ช่ ว งลาดพร้ าว  71  ถึ งซอย
ลาดพร้าว 80/3  ทางขึ้น - ลงฝั่งทิศเหนือ
ของถนนลาดพร้าว อยู่บริเวณทางเลี้ยวโค้ง
เข้าถนนประดิษฐ์มนูธรรม ซึ่งเป็นร้านวัสดุ
ก่อสร้าง  ส่วนอีกด้านหนึ่งจะอยู่บนพ้ืนที่ว่าง
ปากซอยลาดพร้าว 69 

2. ในช่วง ลาดพร้าว 71 กับทางใกล้
ทางเลียบทางด่วน ถนนทั้ง 2 ด้าน  
กว้ า งขวางมาก ทางโครงการมี
มาตรการช่วยเหลือประชาชนที่
เดินทางมาใช้รถไฟฟ้าสายสีเหลืองได้
สะดวกหรือไม่ เพราะจราจรคับคั่ง
ถนนกว้างมาก เดินตามทางเท้าไม่
สะดวกและไม่ปลอดภัย 

2. ใน เ รื่ องการทํ าทาง เดินทาง เท้ านี้  ได้ มี
การศึกษารูปแบบของการเดินทางมาใช้
รถไฟฟ้าในทุกสถานีว่า มีรูปแบบใดบ้าง และ
ช่องทางการเข้า - ออกของสถานีเป็นอย่างไร 
สภาพพ้ืนที่และสภาพแวดล้อมของแต่ละ
สถานีเป็นอย่างไร ทิศทางการเดินทางของ   
ผู้มาใช้บริการรถไฟฟ้าเป็นอย่างไร  ดังนั้นการ
เดินทางมาใช้และการเดินทางด้วยเท้าจะมี
การศึกษาอย่างแน่นอน ที่สถานีลาดพร้าว 71 
นี้ จะมีทางเชื่อมให้ข้ามถนนในอนาคตมีการ
ออกแบบวางแผนการสร้าง Sky walk       
ไว้แล้ว 

สถานีโชคชัย 4  
 
 
 

1.  ทางข้ึน - ลงของสถานีโชคชัย 4 ด้าน
ที่อยู่ปากซอยโชคชัย จะก่อสร้าง 
ทางขึ้น - ลงข้ามมาที่ สน.โชคชัย 4 
อีกข้างหนึ่งได้หรือไม ่

1. เรื่ องนี้ เป็นแนวคิดของที่ปรึกษาอยู่แล้ ว      
จึงขอให้ท่านช่วยให้ความเห็นและข้อเสนอ
ความต้องการมาในวันนี้ด้วย 
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สถานีโชคชัย 4 
(ต่อ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2.  จากตําแหน่งของสถานีโชคชัย 4    
มีบ้านอยู่ใต้สถานี เมื่อสร้างสถานี
แล้วจะมืดมาก อากาศไม่ถ่ายเท    
รถเข้า - ออกสถานี เสียงดังและฝุ่น
ละอองมาก รฟม. จะมีมาตรการ
เยียวยาช่วยเหลือผู้ที่ได้รับผลกระทบ
อย่างไร หากต้องการขายให้รฟม.ได้
หรือไม่  

2.  หากผู้ที่อยู่ใต้สถานีโชคชัย 4 ไม่ต้องการอยู่ใต้
สถานีก็ต้องเจรจาขายบ้านให้กับ รฟม.    
เ พ่ือพัฒนาเป็น พ้ืนที่ ให้ความสะดวกแก่
ผู้ โดยสารต่อไป ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับการเจรจา
ร ะ ห ว่ า ง ผู้ ไ ด้ รั บ ผ ล ก ร ะ ท บ กั บ  ร ฟ ม . 
นอกจากนี้ ยังมีทางเลือกที่หลายๆ หลังจะ
รวมกันแล้วเข้ามาเจรจากับ รฟม. เพ่ือขาย
หรือร่วมลงทุนทางธุรกิจร่วมกันกับ รฟม. ก็
เป็นทางเลือกหนึ่งได ้

3. บริเวณปากซอยโชคชัย 4 ฝั่งตรง
ข้ า มซึ่ ง เ ป็ นซอยล าดพร้ า ว  5 6 
บริเวณทางขึ้น - ลงของรถไฟฟ้าของ
สถานีโชคชัย 4 จะมีพ้ืนที่กว้างมาก 
รฟม. น่าจะพัฒนาเป็นที่จอดรถ เพ่ือ
รองรับรถในซอยโชคชัย 4 ที่จะมาใช้
บริการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

3.  ที่ปรึกษาขอรับแนวคิดที่ดีนี้ไปเสนอ รฟม. 
เพ่ือดําเนินการต่อไป 

4. พ้ืนที่บริเวณที่จะทําลานจอดรถจะ
ถูกเวนคืนไปถึงบริเวณใด อาคาร    
4 ชั้น จะได้รับผลกระทบด้วยหรือไม่ 

4. พ้ืนที่ตรงลานจอดรถที่จะถูกเวนคืน จะอยู่
บริเวณอาคารที่เป็นหลังคาชั้นเดียว ส่วน
อาคารพาณิชย์ 4 ชั้นไม่ถูกเวนคืนในการ
ก่อสร้างทางข้ึน - ลง 

5. ตึ กแถวบริ เ วณสถานี โ ชคชั ย  4       
ถ้าเจ้าของอาคารรวมตัวกันเพ่ือขาย
ให้กับ รฟม. จะได้ค่าเวนคืนเท่าไร  

5.  ในพ้ืนที่สถานีโชคชัย 4 หากมีการรวมตัวกัน
ของผู้อยู่ในพ้ืนที่บริเวณสถานีโชคชัย 4 แล้ว
นําเสนอ รฟม. พิจารณาช่วยซื้อที่ดินและ
อาคารโดยราคาเท่ า ใดนั้ น  ขึ้ นกับการ
ประเมินของ รฟม.  โดย รฟม.  จะตั้ ง
คณะกรรมการพิจารณาราคาขึ้นมา โดยนํา
ราคาจากทางราชการ  ราคาที่ซื้อขายจริง  
และราคาที่ ซื้ อขายกัน ในท้องตลาดมา
พิจารณาแล้ว หาค่าเฉลี่ยของราคาออกมา 
จ า ก นั้ น ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร จ ะ พิ จ า ร ณ า      
ความเหมาะสมกันอีกครั้ง เมื่อเห็นชอบจึงจะ
นํามาเป็นราคาที่ใช้ในโครงการในพ้ืนที่นี้ 
ทั้งนี้  ขึ้นอยู่กับการเจรจาระหว่างผู้ได้รับ
ผลกระทบ รฟม. 

6. สถานี โ ชคชัย  4  จะขยับไปถึ ง
สะพาน 2 ได้หรือไม ่

6. ขณะนี้ตําแหน่งสถานีโชคชัย 4 ได้รับความ
เห็นชอบแล้ว และไม่สามารถที่จะขยับไป
จนถึงสะพาน 2 ได้  
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สถานีโชคชัย 4 
(ต่อ) 

7. บริเวณพ้ืนที่สีแดงที่เป็นเส้นประ
บริเวณ ตรงข้ามโรงรับจํานําที่ใช้
เป็นทางขึ้น - ลงนั้น จะถูกเวนคืน 
ใช่หรือไม ่

7.  ใช่ และทางขึ้น - ลงจะอยู่ตรงร้านสะดวกซื้อ 
Seven-eleven ลึกเข้าไปมากที่สุดไม่เกิน  
30 เมตร และจะพยายามไม่ให้โดนห้อง
ด้านหลัง แต่ถ้าด้านหน้าสามารถรวมกันขาย
ให้ รฟม.ได้ แบบทางขึ้น - ลงของสถานีก็
อาจจะเปลี่ยนไป  

8. จะทราบได้อย่างไรว่าจะถูกเวนคืน
อย่างแน่นอนแล้ว 

8. ในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งหน้า  เชื่อว่าจะ
ทราบได้อย่างแน่นอนว่า พ้ืนที่ใดบ้างจะถูก
เวนคืน 

9. ที่สถานีโชคชัย 4  จะสามารถเลื่อน
ตําแหน่งสถานีไปอยู่ที่กลางสี่แยก
ไดห้รือไม ่

9. ที่ปรึกษาเคยมีแนวคิดนี้แล้วและได้ศึกษาดู
แล้วแต่มีปัญหามาก เช่น ปัญหาจากรถที่
เลี้ยวออกจากซอย และระยะห่างของเสาจะ
ไม่ เ หม าะสมและอาจ เ กิ ด อั นต ร าย ได้ 
นอกจากนี้ จะมีปัญหาเรื่องทางเชื่อมด้วย   
จึงไม่สามารถวางตําแหน่งสถานีโชคชัย 4 ที่
กลางแยกได ้

10. อาคารร้านค้าที่บริ เวณสถานีที่   
โชคชัย 4 ส่วนใหญ่ เป็นอาคาร
พาณิชย์ที่เซ้งมาโดยมีระยะเวลา 
20 – 30 ปี ดังนั้นเมื่อถูกเวนคืนจะ
ไดเ้งินอย่างไร  

10. รฟม. จะแบ่งเงินออกเป็น 2 ส่วน ส่วนที่ 1 
ให้กับเจ้าของอาคาร  อีกส่วนหนึ่งจะให้กับ 
ผู้ที่ เซ้งอาคาร โดยพิจารณาจากหนังสือ
สัญญาที่นํามาแสดงการเซ้งว่ามีสาระสําคัญ
อย่างไร และสัญญาดําเนินมากี่ปีแล้ว ดังนั้น         
จึงไม่ต้องกังวลแต่อย่างใดในเรื่องนี้ 

สถานีภาวนา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. สถานีภาวนา ตําแหน่งทางขึ้น – ลง
ทั้ง 4 ด้านอยูบ่ริเวณใด 

1. สถานีภาวนา ตั้งอยู่บนถนนลาดพร้าวระหว่าง
ซอยลาดพร้าว 41/1 ถึงปากซอยภาวนา
(ลาดพร้าว 41) โดยทางขึ้น - ลงฝั่งด้านทิศ
เหนือของถนนลาดพร้าว บริ เวณอาคาร
พาณิชย์ปากซอยลาดพร้าว 41/1  ด้านหนึ่ง
จะอยู่บริเวณปากซอยภาวนาซึ่งเป็นอาคาร
พาณิชย์ที่เป็นสามเหลี่ยมบริเวณป้อมตํารวจ
หน้าซอยภาวนา ส่วนทางด้านทิศใต้ของถนน
ลาดพร้าว ด้านหนึ่ งจะอยู่บนพ้ืนที่บริษัท 
Honda ติ ดกับคลินิกบํ าบัดยาเสพติด  2 
ลาดพร้าว ส่วนทางข้ึน - ลงอีกด้านหนึ่งจะอยู่
ที่ธนาคารกรุงเทพปากซอยลาดพร้าว 44  

2. ร้านมอเตอร์ไซต์ที่อยู่ใกล้กับธนาคาร
กรุงเทพฯ ปากซอยลาดพร้าว 44 จะ
ถูกเวนคืนหรือไม ่

2. ร้านมอเตอร์ไซต์บริเวณปากซอยลาดพร้าว 
44 ไม่ถูกใช้ทําเป็นทางขึ้น - ลงของสถานี
ภาวนา แต่เดิมพ้ืนที่นี้จะถูกใช้ทําเป็นทาง     
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สถานีภาวนา 
(ต่อ) 

ขึ้น - ลง แต่ได้เลื่อนไปอยู่ที่ธนาคารกรุงเทพ
แล้ว 

3. บริ เวณปากซอยภาวนา อาคาร
พาณิชย์ จะถูกเวนคืนหรือไม่ ถ้าถูก
จะถูกกี่ห้อง ขนาดและความสูงของ
สถานีกี่เมตร 

3. พ้ืนที่อาคารพาณิชย์ตรงปากซอยภาวนา จะ
ถูก เวนคืนเ พ่ือทํา เป็น พ้ืนที่ทางขึ้น  - ลง
ประมาณ 2 ห้อง ซึ่งที่ปรึกษาได้พยายาม
ไม่ให้ เกิดผลกระทบมากไปกว่านั้น  ส่วน
ขนาดของสถานี ยาวประมาณ 120 เมตร 
กว้าง 22 เมตร สูง ประมาณ 14 เมตร  

4. อย ากทร า บกา รลด ผลกระท บ
สิ่งแวดล้อมจากฝุ่น เสียง เนื่องจาก
บ้านอยู่ใต้ตําแหน่งของสถานีภาวนา 
และไม่ต้องการขายให้  รฟม.เ พ่ือ
พัฒนาเป็น ITF  

4.  ในการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากฝุ่นและ 
เสียงของผู้ที่อยู่อาศัยใต้สถานีภาวนานั้น  ได้
กําหนดมาตรการโดย 
 ติดตั้ ง พัดลมระบายอากาศซึ่ งจะช่วย

ระบายอากาศออกไปจากบริเวณใต้สถานี 
 ติดตั้งระบบ Spray น้ําเพ่ือดักจับฝุ่น

บริเวณใต้อาคารสถานี  
 ติ ด ตั้ ง ผ นั ง กํ า แพ งกั น เ สี ย ง  ซึ่ ง เ ป็ น

เทคโนโลยีใหม่ น้ําหนักเบาและติดตั้งง่าย  
ดั งนั้ น  จึ งขอให้มั่น ใจ ได้ ใน เรื่ องการลด
ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ซึ่ ง  รฟม.  ได้ ให้
ความสําคัญในเรื่องนี้มาก    

สถานีรัชดา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. สถานีรัชดา ตําแหน่งของสถานีจะ
เป็นอย่างไร และทางขึ้น -ลงของ
สถานีรัชดาเหตุใดต้องติดพ้ืนที่ซอย
ลาดพร้าว  

1. สถานีรัชดาจะอยู่บนพ้ืนที่หน้าอาคารจอด
รถไฟฟ้าใต้ดินของ รฟม.และอยู่ริมถนน
รัชดาภิเษก โดยทางขึ้น - ลงจะมีทั้งสิ้น 5 
ทาง ฝั่งตะวันออกของถนนรัชดาภิเษก จะอยู่
ใน พ้ืนที่ ว่ างของ รฟม. ตรงกลาง Ramp 
ทางเข้าที่จอดรถของ รฟม. ส่วนอีกด้านหนึ่ง
จ ะ อ ยู่ ใ น พ้ื น ที่ อ า ค า ร ร้ า น ค้ า ริ ม ถ น น
รัชดาภิเษกซึ่งพ้ืนที่นี้ สามารถพัฒนาเป็น ITF 
รวมกั น ได้  เ นื่ อ ง จ าก เ ชื่ อมต่ อกั บซอย
ลาดพร้าว 23  ส่วนฝั่งตะวันตกของถนน
รัชดาภิเษก จะอยู่บนพ้ืนที่ของ รฟม. และ
เชื่ อมต่ อกับอาคารจอดรถไฟฟ้า ใต้ ดิ น       
ทั้งสองทางขึ้น - ลง  นอกจากนี้ยังมีทางเชื่อม
เลียบถนนรัชดาภิเษกไปยังถนนลาดพร้าวเพ่ือ
ทําเป็นทางข้ึน - ลงริมถนนลาดพร้าว  
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กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

สถานีรัชดา 
(ต่อ) 

2. ในระหว่างการก่อสร้างขอฝากเรื่อง
การระบายน้ํา เพราะในพ้ืนที่ของ
สถานี รั ชดานั้ นมีน้ํ าท่ วมขั ง เป็ น
ประจําทุกครั้งที่ฝนตก การระบายน้ํา
จะทําได้ช้ามาก หากมีการก่อสร้าง
รถไฟฟ้าเพ่ิมขึ้นมาอีกก็จะทําให้เกิด
ความไม่สะดวกในการเดินทาง 

2. ที่ปรึกษาจะนําประเด็นนี้ไปพิจารณา ในระยะ
ก่อสร้าง ส่วนระบบการระบายน้ําในระหว่าง
การก่อสร้าง โดยจะประสานกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง พร้อมทั้งกําหนดมาตรการต่างๆ 
เพ่ือป้องกันแก้ไข และลดผลกระทบดังกล่าว 

3. ในเรื่องผลกระทบทางเสียงเนื่องจาก
สถานี รั ช ด ามี ท า ง โ ค้ ง เ ข้ า ถนน
ลาดพร้าว ดังนั้น จึงขอให้ใส่แผ่น
ป้องกันเสียงในช่วงบริเวณทางโค้ง
ด้วย 

3.  ในเรื่องผลกระทบทางเสียงนั้น จะดําเนินการ
ไม่ให้เกิดผลกระทบทางเสียงอย่างแน่นอน  
ซึ่งในสถานีรัชดานี้ ในบริเวณทางโค้งได้มีการ
ออกแบบป้องกันไว้แล้ว 

4. ในเรื่องความสวยงามของสายไฟฟ้า 
โดยเฉพาะสายไฟฟ้าแรงสูง อยากให้
คํานึงถึงความสวยงามและปลอดภัย 
จึ งขอให้ประสานกั บการ ไฟฟ้ า    
นครหลวงในเรื่องนี้ด้วย โดยเฉพาะที่
สถานีรัชดา เป็นต้นทางของรถไฟฟ้า
สายสีเหลืองและเป็นชุมทางการตัด
กันของถนนใหญ่ 2 สาย จึงขอให้
ดูแลเป็นพิเศษด้วย 

4. ใ น เ รื่ อ ง นี้ ที่ ป รึ กษ า รั บ ไป ปร ะส าน กั บ        
การไฟฟ้านครหลวงให้  ซึ่ง กฟน. มีแผนที่จะ
นําเสาและสายไฟฟ้าบนถนนลาดพร้าวลงใต้
ดิน ขณะนี้กําลังอยู่ในระหว่างการเจรจาเรื่อง
งบประมาณค่าใช้จ่ายอยู่ 

5. เรื่องที่จอดรถ  เนื่องจากสถานีรัชดา
เป็นสถานีต้นทาง จึงต้องการให้มี
อาคารจอดแล้วจร  หากเป็นไปได้
ขอให้จอดรถค้างคืนได้ หรือจอดเป็น
รายเดือน เนื่องจากมีบ้านอยู่ในซอย 
และพ้ืนที่ที่จะถูกใช้เป็นทางขึ้น - ลง
ของสถานีรัชดา ปัจจุบันเป็นพ้ืนที่ให้
เช่าจอดรถของผู้คนในซอย  

5. เรื่องที่จอดรถ ซึ่งเป็นรูปแบบจอดแล้วจร     
ได้มีการออกแบบไว้เรียบร้อยแล้ว แต่เรื่อง
การจอดค้างคืน หรือ การให้เช่าจอดเป็น  
รายเดือนนั้น จะนําไปเสนอ รฟม.พิจารณาอีก
ครั้ง 
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 (2) การแสดงความคิดเห็นจากแบบสอบถาม 

  การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 นี้ได้มีการรวบรวมความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมโดยใช้
แบบสอบถามความคิดเห็นในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 (ภาคผนวก 9ค) ซึ่งในการประชุม  
ครั้งนี้มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด  337  คน โดยมีผู้แสดงความคิดเห็นทั้งสิ้น 197 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 58.46 ของผู้ ร่วมประชุมทั้ งหมด  ซึ่ งผลการรวบรวมและวิ เคราะห์ข้อมูลจาก
แบบสอบถาม (ภาคผนวก 9ง) โดยสามารถสรุปผลได้ดังนี้ 

  1) เพศ 

   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นชาย จํานวน 108 ราย คิดเป็นร้อยละ 54.82         
ส่วนที่เหลือ เป็นหญิง อีกจํานวน 89 ราย คิดเป็นร้อยละ 45.18     

 

  2) อาย ุ

     ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ เป็นกลุ่มผู้ที่มีอายุระหว่าง 51 – 60 ปี จํานวน 61  ราย   
คิดเป็นร้อยละ 30.96 รองลงมาเป็นกลุ่มผู้ที่มีอายุระหว่าง 41 – 50 ปี และกลุ่มผู้ที่มีอายุ  
60 ปีขึ้นไป อีกจํานวน 42  ราย คิดเป็นร้อยละ  21.32 เท่าๆ กัน ส่วนกลุ่มผู้ที่มีอายุต่ํา
กว่า 30 ปี มีจํานวนน้อยที่สุด เพียง 17 ราย คิดเป็นร้อยละ  8.63 
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  3) ระดับการศึกษา 

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่สําเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี จํานวน 92 ราย คิดเป็น  
ร้อยละ 46.70  รองลงมาเป็นกลุ่มผู้ที่สําเร็จการศึกษาระดับสูงกว่าปริญญาตรี อีกจํานวน  
43  ราย คิดเป็นร้อยละ  21.83  และ กลุ่มผู้ที่สําเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย 
อีกจํานวน 30 ราย คิดเป็นร้อยละ 15.23  ตามลําดับ โดยพบว่ากลุ่มผู้ที่สําเร็จการศึกษา
ระดับอนุปริญญาหรือเทียบเท่ามีจํานวนน้อยที่สุดเพียง  9  ราย  คิดเป็นร้อยละ 4.57 

 

  4) กลุ่ม / องค์กรผู้เข้าร่วมประชุม 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ เป็นผู้แทนประชาชน/ผู้ประกอบการที่อาศัยอยู่ใกล้เคียง

โครงการ จํานวน  163  ราย  คิดเป็นร้อยละ 82.74  รองลงมาเป็นกลุ่มผู้นําชุมชนอีกจํานวน  
14  ราย คิดเป็นร้อยละ  7.11  และ กลุ่มประชาชนที่สนใจ อีกจํานวน  12  ราย  คิดเป็น
ร้อยละ 6.09  ตามลําดับ   ผู้แทนจากหน่วยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจ มีจํานวน  5  ราย     
คิดเป็นร้อยละ 2.54  และ กลุ่มผู้นําชุมชน/ผู้แทนจากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอีกร้อยละ 
6.28  ตามลําดับ โดยพบว่ากลุ่มที่ผู้ ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการได้แก่ 
สถานพยาบาล  สถาบันการศึกษา และศาสนสถาน  มีจํานวนน้อยที่สุดเพียงแห่งละ 1 ราย 
ร้อยละ 0.51 เท่า ๆ กัน 
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  5) การรับทราบข้อมูลข่าวสารของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ เคยรับทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมาก่อน
จํานวน 167 ราย คิดเป็นร้อยละ 84.77 ส่วนที่เหลือไม่เคยรับทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้า
สายสีเหลืองมาก่อนอีกจํานวน 30 ราย คิดเป็นร้อยละ 15.23 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

ทั้งนี้โดยส่วนใหญ่ทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจากหนังสือพิมพ์ จํานวน  72  
คน  คิดเป็นร้อยละ  43.11   รองลงมาทราบจากเจ้าหน้าที่โครงการ จํานวน 66 ราย คิดเป็น
ร้อยละ  39.52 จากอินเตอร์เน็ต  จํานวน 45 ราย คิดเป็นร้อยละ  26.95  จากเพ่ือนบ้าน 
จํานวน  41 ราย คิดเป็นร้อยละ 24.55  และจากโทรทัศน์ จํานวน 28  ราย คิดเป็นร้อยละ 
16.77 ตามลําดับ จากป้ายโฆษณา จํานวน 18 ราย คิดเป็นร้อยละ 10.78  โดยพบว่าได้
รับทราบข้อมูลจากประธานชุมชน มีจํานวนน้อยที่สุดเพียง 1 คน คิดเป็นร้อยละ 0.60  
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  6) ความคิดเห็นที่มีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง ในภาพรวม 

 ความคิดเห็นที่มีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง ผู้ตอบแบบสอบถาม
ส่วนใหญ่เห็นด้วยกับโครงการ จํานวน 174  ราย คิดเป็นร้อยละ  84.32  ส่วนที่เหลืออีก
จํานวน  23  ราย ไม่เห็นด้วยกับโครงการ  คิดเป็นร้อยละ  11.68 

 

  เหตุผลที่เห็นด้วยกับโครงการ 

 กลุ่มที่เห็นด้วยกับโครงการ  ส่วนใหญ่ให้เหตุผลว่า  มีความสะดวกสบายในการเดินทาง 
จํานวน 150 ราย คิดเป็นร้อยละ  86.21  รองลงมาเป็นกลุ่มที่ให้เหตุผลว่า มีความรวดเร็วใน
การเดินทาง  จํานวน 140 ราย คิดเป็นร้อยละ  80.46   ลดการใช้รถยนต์ส่วนตัวจํานวน 
109 ราย คิดเป็นร้อยละ  62.64  ทําให้การจราจรบนถนนคล่องตัวขึ้น จํานวน 79 ราย     
คิดเป็นร้อยละ  45.40  ผู้ที่ใช้รถไฟฟ้าช่วยลดปัญหาโลกร้อน จํานวน 68 ราย คิดเป็นร้อยละ  
39.08  ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทางมากกว่าปัจจุบัน  จํานวน 44   ราย  คิดเป็นร้อยละ  
25.29  ราคาที่ดิน/อสังหาริมทรัพย์เพ่ิมขึ้น  จํานวน 41 ราย คิดเป็นร้อยละ  23.56  และ   
ผู้ประกอบธุรกิจได้รับประโยชน์อีกจํานวน 36 ราย คิดเป็นร้อยละ  20.69 ตามลําดับ 
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 เหตุผลที่ไม่เห็นด้วยกับโครงการ 

ส่วนกลุ่มที่ไม่เห็นด้วย ส่วนใหญ่ให้เหตุผลว่า ระบบรถไฟฟ้าไม่เหมาะที่จะเป็น Monorail    
จํานวน 12  ราย คิดเป็นร้อยละ  52.74  รองลงมาเป็นกลุ่มที่ให้ เหตุผลว่าอาจจะไม่มี         
ความปลอดภัยในการเดินทาง  จํานวน  7  ราย คิดเป็นร้อยละ  30.43 และมีผลกระทบต่อ    
การประกอบอาชีพของประชาชน  จํานวน 5  ราย คิดเป็นร้อยละ 21.74  มีปัญหามลพิษ
ทางด้านเสียง ฝุ่นละออง แรงสั่นสะเทือน จํานวน  4  ราย คิดเป็นร้อยละ 17.39  ตําแหน่งที่ตั้ง
ของสถานีไม่เหมาะสม  จํานวน  3  ราย คิดเป็นร้อยละ 13.04 โดยพบว่ากลุ่มที่ให้เหตุผลว่า 
ต้นไม้บนเกาะกลางถนนถูกทําลาย  มีผลกระทบต่อที่อยู่อาศัยของประชาชน และการจ่ายค่า
เวนคืนอาจไม่เป็นธรรม มีจํานวนอย่างละ  2  ราย คิดเป็นร้อยละ  8.70  เท่า ๆ กัน  นอกจากนี้
ยังพบว่ากลุ่มที่ให้เหตุผลว่า บดบังทัศนียภาพ  และทําให้ค่าใช้จ่ายในการเดินทางสูงขึ้น   มี
จํานวนเพียงอย่างละ  1  ราย คิดเป็นร้อยละ  4.35 

 

 7)   ความวิตกกังวลต่อปัญหาจากกิจกรรมการก่อสร้าง 

  ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความวิตกกังวลต่อปัญหาจากกิจกรรมการก่อสร้างในประเด็นต่าง ๆ     
เรียงตามลําดับความวิตกกังวลในเรื่องต่าง ๆ ดังต่อไปนี้ 

  การจราจรจะติดขัดมากขึ้น  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความวิตกกังวลต่อปัญหา
การจราจรจะติดมากข้ึนเป็นอันดับที่ 1 จํานวน 127 ราย คิดเป็นร้อยละ  64.47   รองลงมา
มีความวิตกกังวลในเรื่องนี้เป็นอันดับที่ 2 จํานวน 33  ราย  คิดเป็นร้อยละ 16.75  ส่วนกลุ่ม
ที่เห็นว่ามีความวิตกกังวลฯ เป็นอันดับที่ 3 มีจํานวน 17 ราย คิดเป็นร้อยละ 8.63 
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 ปัญหาน้ าท่วม/การระบายน้ า ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความวิตกกังวลต่อปัญหาน้ําท่วม/
การระบายน้ําเป็นอันดับที่ 3 จํานวน 28 ราย คิดเป็นร้อยละ  14.21  รองลงมามีความวิตก
กังวลในเรื่องนี้เป็นอันดับที่ 2 มีจํานวน 12  ราย  คิดเป็นร้อยละ 6.09  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่า        
มีความวิตกกังวลฯ เป็นอันดับที่ 1 มีจํานวนน้อยที่สุดเพียง 6 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.05 

 

การสูญเสียท่ีดิน/ทรัพย์สินจากการเวนคืน  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความวิตกกังวลต่อ
การสูญเสียที่ดิน/ทรัพย์สินจากการเวนคืนเป็นอันดับที่ 1 จํานวน 28 ราย คิดเป็นร้อยละ  
14.21   รองลงมามีความวิตกกังวลในเรื่องนี้เป็นอันดับที่  2  มีจํานวน 24  ราย  คิดเป็นร้อยละ 
12.18  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามีความวิตกกังวลฯ เป็นอันดับที่ 3 มีจํานวนน้อยที่สุดเพียง 14 ราย 
คิดเป็นร้อยละ 7.11   

 

ปัญหาอุบัติเหตุจากการก่อสร้าง ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความวิตกกังวลต่อปัญหา
อุบัติเหตุจากการก่อสร้างเป็นอันดับที่ 3 จํานวน 38 ราย คิดเป็นร้อยละ 19.29 รองลงมา       
มีความวิตกกังวลในเรื่องนี้เป็นอันดับที่  2  มีจํานวน 24  ราย  คิดเป็นร้อยละ 12.18  ส่วนกลุ่ม
ที่เห็นว่ามีความวิตกกังวลฯ เป็นอันดับที่ 1 มีจํานวนน้อยที่สุดเพียง 3 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.52 
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การค้าขาย/ผลประกอบการลดลง  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความวิตกกังวลต่อการ 
ค้าขาย/ผลประกอบการลดลงเป็นอันดับที่  2 จํานวน 37 ราย คิดเป็นร้อยละ  18.78   
รองลงมามีความวิตกกังวลในเรื่องนี้เป็นอันดับที่  3  จํานวน 30  ราย  คิดเป็นร้อยละ 15.23  
ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามีความวิตกกังวลฯ เป็นอันดับที่ 1 มีจํานวนน้อยที่สุดเพียง 26 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 13.20 

 

 ด้านมลภาวะด้านสิ่งแวดล้อม (เสียง,ฝุ่น,สั่นสะเทือน)  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความ
วิตกกังวลต่อปัญหาด้านมลภาวะด้านสิ่งแวดล้อม (เสียง,ฝุ่น,สั่นสะเทือน) เป็นอันดับที่ 2 จํานวน 
62 ราย คิดเป็นร้อยละ  31.47 รองลงมามีความวิตกกังวลในเรื่องนี้เป็นอันดับที่ 3 มีจํานวน   
48  ราย คิดเป็นร้อยละ 24.37 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามีความวิตกกังวลฯ เป็นอันดับที่ 1 มีจํานวน      
น้อยที่สุดเพียง 7 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.55 
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 8) ความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองในด้านต่างๆ 

  ผู้ตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นเกี่ยวกับความเหมาะสมในด้านต่าง ๆ ของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง  ดังนี้ 

 (1) แนวเส้นทางโครงการ 

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ มีความคิดเห็นว่าแนวเส้นทางมีความเหมาะสม จํานวน  
195 ราย คิดเป็นร้อยละ 95.94  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าไม่เหมาะสม มีเพียง  8 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 4.06  โดยกลุ่มผู้ที่เห็นว่าไม่เหมาะสม ส่วนใหญ่ไม่มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 
จํานวน 7 ราย คิดเป็นร้อยละ  87.50  ส่วนกลุ่มผู้ที่เห็นว่าแนวเส้นทางไม่เหมาะสม     
มีข้อเสนอแนะคือ ควรมีจุดเริ่มต้นโครงการที่ถนนพหลโยธิน มีเพียง 1 ราย คิดเป็น  
ร้อยละ 12.50   

 

 (2) ต าแหน่งสถานี 

  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าตําแหน่งสถานีมีความเหมาะสมแล้ว 
จํานวน 186 ราย คิดเป็นร้อยละ 89.34 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าตําแหน่งสถานีไม่เหมาะสม    
มีเพียง 21 ราย คิดเป็นร้อยละ 10.66 โดยกลุ่มผู้ที่เห็นว่าไม่เหมาะสม ส่วนใหญ่ไม่มี
ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม จํานวน 15 ราย คิดเป็นร้อยละ 71.43 ส่วนกลุ่มผู้ที่เห็นว่า
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ตําแหน่งสถานีไม่เหมาะสม มีข้อเสนอแนะ คือ  ควรให้ตําแหน่งสถานีใกล้สี่แยก       
มากที่สุด และควรให้สถานีห่างกันพอสมควรมีจํานวน  3 ราย คิดเป็นร้อยละ 14.29 
เท่าๆ กัน   

 

 (3) รูปแบบของสถานี 

  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่ารูปแบบของสถานีมีความเหมาะสมแล้ว 
จํานวน  178   ราย คิดเป็นร้อยละ 90.36  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ารูปแบบของสถานี          
ไมม่ีความเหมาะสม มีเพียง  19  ราย คิดเป็นร้อยละ 9.64   โดยกลุ่มผู้ที่เห็นว่ารูปแบบ
ของสถานีไม่มีความเหมาะสม ส่วนใหญ่ไม่มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม จํานวน  15 ราย คิด
เป็นร้อยละ 78.95  ส่วนกลุ่มผู้ที่ เห็นว่ารูปแบบของสถานีไม่ มีความเหมาะสม             
มีข้อเสนอแนะ คือ ควรให้ทางขึ้น - ลง อยู่ตรงทางเท้า และควรให้สถานีมีขนาดเล็กกว่า
นี้มีจํานวน 2 ราย คิดเป็นร้อยละ 10.53 เท่า ๆ กัน   
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 (4) รูปแบบการก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวหรือ  Monorail 

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่ารูปแบบการก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้า
รางเดี่ยวหรือ Monorail มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน  173  ราย คิดเป็นร้อยละ 
87.82  ส่วนกลุ่มที่ เห็นว่ารูปแบบการก่อสร้า งเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวหรือ 
Monorail ไม่เหมาะสม มีเพียง  24  ราย คิดเป็นร้อยละ 12.18   โดยกลุ่มผู้ที่เห็นว่า
รูปแบบการก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวหรือ Monorail ไม่เหมาะสม ส่วนใหญ่
ไม่มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม จํานวน  11 ราย คิดเป็นร้อยละ  45.83  ส่วนกลุ่มผู้ที่เห็นว่า
รูปแบบการก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวหรือ Monorail ไม่เหมาะสม             
มีข้อเสนอแนะ คือ  ควรทําเป็นระบบ BTS มีจํานวน  2 ราย คิดเป็นร้อยละ 8.33 และ 
ควรทําเป็นระบบ MRT   มีจํานวน  11 ราย คิดเป็นร้อยละ 45.83   

 

(5) อาคารจอดแล้วจร 

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าอาคารจอดแล้วจรมีความเหมาะสมแล้ว 
จํานวน  177 ราย  คิดเป็นร้อยละ 89.85 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าอาคารที่จอดแล้วจร        
ไม่เหมาะสม มีเพียง  20 ราย คิดเป็นร้อยละ 10.15 โดยกลุ่มผู้ที่เห็นว่าอาคารที่       
จอดแล้วจรไม่เหมาะสม ส่วนใหญ่ไม่มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม จํานวน  13 ราย คิดเป็น
ร้อยละ  65.00  ส่วนกลุ่มผู้ที่เห็นว่าอาคารที่จอดแล้วจรไม่เหมาะสม โดยมีข้อเสนอแนะ 
คือ  ควรมีที่จอดรถให้มากกว่านี้มีจํานวน 7  ราย คิดเป็นร้อยละ 35.00 
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(6) ศูนย์ซ่อมบ ารุง 

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าศูนย์ซ่อมบํารุงมีความเหมาะสมแล้ว 
จํานวน  187 ราย คิดเป็นร้อยละ 94.92 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าศูนย์ซ่อมบํารุงไม่เหมาะสมมี
เพียง 10 ราย คิดเป็นร้อยละ 5.08 โดยกลุ่มผู้ที่เห็นว่าศูนย์ซ่อมบํารุงไม่เหมาะสม โดยไม่มี
ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมแต่อย่างใด จํานวน 10 ราย คิดเป็นร้อยละ 100.00     

 

        (7) การต่อเชื่อมโครงการรถไฟฟ้าสายอื่นหรือระบบขนส่งมวลชนอื่น 

  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าการต่อเชื่อมโครงการรถไฟฟ้าสายอ่ืน
หรือระบบขนส่งมวลชนอ่ืนมีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 186 ราย คิดเป็นร้อยละ 
94.42 ส่วนกลุ่ มที่ เห็นว่ าการต่อเชื่อมโครงกา รรถไฟฟ้าสายอ่ืนหรือระบบ           
ขนส่งมวลชนอ่ืนไม่ เหมาะสมมีเพียง 11 ราย คิดเป็นร้อยละ 5 .58  โดยไม่มี
ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมแต่อย่างใด จํานวน  11 ราย คิดเป็นร้อยละ  100.00     
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 (8) ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง 

                  (1) ข้อเสนอแนะในระหว่างก่อสร้างโครงการ 

  ผู้ตอบแบบสอบถามเกือบทั้งหมด ไม่มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม จํานวน  191 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 96.95  ส่วนที่เหลืออีกจํานวน 6 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.05 มีข้อเสนอแนะ
เพ่ิมเติม 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 กลุ่มที่มีข้อเสนอแนะในระหว่างก่อสร้างโครงการ ได้แก่ ต้องการให้โครงการกําหนด
มาตรการดูแลในเรื่องผลกระทบด้านเสียง ฝุ่นละออง เป็นพิเศษ จํานวน 5 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 83.3  และต้องการให้โครงการกําหนดมาตรการดูแลในเรื่องผลกระทบ       
ด้านการจราจร และควรออกแบบท่อระบายน้ําให้มีประสิทธิภาพมากที่สุด จํานวน 1  
ราย คิดเป็นร้อยละ 16.7 เท่า ๆ กัน 
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(2) ข้อเสนอแนะโดยภาพรวมของโครงการ 

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ ไม่มีข้อเสนอแนะโดยภาพรวมของโครงการ  จํานวน 156  ราย 
คิดเป็นร้อยละ 80.20  ส่วนที่เหลือเป็นกลุ่มที่มีข้อเสนอแนะในภาพรวมอีกจํานวน 41 ราย 
คิดเป็นร้อยละ  19.80   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ทั้งนี้ประเด็นข้อเสนอแนะในภาพรวมเรียงตามล าดับจากมากไปหาน้อยสรุปได้ ดังนี้ 

 อันดับที่  1  ควรเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน  จํานวน  8  ราย คิดเป็นร้อยละ 20.51 

 อันดับที่  2  ควรมีความชัดเจนในเรื่องทางขึ้น - ลง มากกว่านี้ และควรทํา Sky walk        
เพ่ืออํานวยความสะดวกให้ประชาชนอย่างทั่วถึง  และควรดูแลในเรื่องค่าเวนคืนให้กับ
ประชาชน  จํานวน  4  ราย คิดเป็นร้อยละ 10.26  เท่า ๆ กัน 

 อันดับที่  3  ควรดําเนินโครงการให้เร็วที่สุด และควรทําบันไดเลื่อนและลิฟต์เพ่ืออํานวยความ
สะดวกให้กับผู้ใช้บริการ  จํานวน  3  ราย คิดเป็นร้อยละ 7.69 เท่า ๆ กัน 

 อันดับที่  4  การออกแบบทางขึ้น - ลง ควรให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการคัดเลือกด้วย     
อยากให้ลดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม เช่น เสียง สั่นสะเทือน  ในการกําหนดจุดขึ้น - ลงของ
สถานีอยากให้กระทบกับอาคารพาณิชย์น้อยที่สุด  ในการออกแบบระบบการระบายน้ําขอให้       
ทําให้ดีอย่าให้เกิดน้ําท่วม   ควรให้ระยะห่างของแต่ละสถานีห่างกันพอสมควร  และควรเพ่ิม
พ้ืนที่จอดรถรับ-ส่งผู้โดยสาร  และควรปลูกต้นไม้ทดแทน  มีจํานวนข้อเสนอละ 2 ราย       
คิดเป็นร้อยละ 5.13 เท่า ๆ กัน 

 อันดับที่   5   ในการประชุมครั้ ง ต่ อ ไปอยากให้ชี้ แจ งรายละเ อี ยดให้ มากกว่ านี้                    
มีจํานวน 1  ราย คิดเป็นร้อยละ 2.56   
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9.7.4 การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 

 การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 งานศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ และจัดเตรียม
เอกสารประกวดราคาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ได้ดําเนินงานในระหว่าง
วันที่ 26 - 27 ตุลาคม 2556 ดังแสดงในภาพที่ 9.7.4-1 ถึง ภาพที่ 9.7.4-4 โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
นําเสนอผลการศึกษาออกแบบรายละเอียด  แนวเส้นทาง  รูปแบบโครงการ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
และมาตรการในการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และข้อวิตกกังวลต่อผลกระทบของ
โครงการ  รวมทั้งข้อเสนอแนะและมาตรการในการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้น       
จากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องเพ่ือนําผลที่ได้มาพิจารณาประกอบการศึกษาให้สอดคล้องกับความ
ต้องการของท้องถิ่น โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมที่ลงทะเบียนรวมทั้งหมด 337 คน โดยการประชุมกลุ่มย่อย
ครั้งที่ 2 ได้แบ่งการดําเนินงานออกเป็น 4 กลุ่ม ครอบคลุมพ้ืนที่เขตท้องที่การปกครองซึ่งอยู่ในเขตพ้ืนที่
กรุงเทพมหานคร ได้แก่ เขตจตุจักร เขตห้วยขวาง เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง       
เขตประเวศ เขตบางนา และอําเภอเมืองสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ ดังนี้ 

- (1) กลุ่มท่ี 1 พื้นที่เป้าหมายครอบคลุมเขตการปกครอง เขตบางนา และเขตอําเภอเมืองสมุทรปราการ
ประกอบด้วย สถานีศรีเอ่ียม สถานีศรีลาซาล สถานีศรีแบริ่ง สถานีศรีด่าน สถานีศรีเทพา      
สถานีทิพวัล และสถานีสําโรง 

- (2) กลุ่มที่  2 พ้ืนที่ เป้าหมายครอบคลุมเขตการปกครอง เขตสวนหลวง และเขตประเวศ   
ประกอบด้วยสถานีศรี อุดม สถานีสวนหลวง ร.9 สถานีศรีนครินทร์  38 สถานีศรีนุช             
สถานีคลองกลันตัน และสถานีพัฒนาการ 
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- (3)  กลุ่มที่ 3 พ้ืนที่เป้าหมายครอบคลุมเขตการปกครอง เขตบางกะปิ ประกอบด้วย สถานีศรีกรีฑา  
สถานีแยกสําสาลี  สถานีบางกะปิ และสถานีลาดพร้าว 101  

- (4)  กลุ่มที่  4 พ้ืนที่ เป้าหมายครอบคลุมเขตการปกครอง เขตจตุจักร เขตห้วยขวาง และ              
เขตวังทองหลางประกอบด้วย สถานีรัชดา สถานีภาวนา สถานีโชคชัย 4  สถานีลาดพร้าว 71 
สถานีลาดพร้าว 83 และสถานมีหาดไทย 

แผนการดําเนินการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 ได้แบ่งการประชุมกลุ่มย่อยออกเป็นจํานวน 4 กลุ่ม 
โดยจําแนกตามกลุ่มและพ้ืนที่เป้าหมาย ซึ่งมีกลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุมมีรายนามดัง
ภาคผนวก ก  และมีรายละเอียดของแผนการจัดประชุม ดังนี้                

 

กลุ่มที่ 
วัน/เดือน/

ปี 
เวลา สถานที่ 

พื้นที ่ กลุ่มเป้าหมาย
ที่เชิญเข้าร่วม
ประชุม (คน) เขตปกครอง สถานี 

1 26 ต.ค. 
2556 

09.00 -
12.00 น. 

ห้องประชุม              
ราชพฤกษ ์ 
ชั้น 3   
โรงแรมเบย์           

เขตบางนา 
กรุงเทพมหานคร 
และตําบลสําโรงเหนือ 
อําเภอเมือง
สมุทรปราการ         
จังหวัดสมุทรปราการ 

สําโรง 
ทิพวัล 
ศรีเทพา 
ศรีด่าน 
ศรีแบริ่ง 
ศรีลาซาล 
ศรีเอ่ียม 

96 

2 26 ต.ค. 
2556 

14.00 -   
17.00 น. 

ห้องประชุม    
ธารทิพย์ ชัน้  1     
โรงแรมคิงปาร์ค 
อเวนิว                        

เขตสวนหลวง 
เขตประเวศ 
กรุงเทพมหานคร 

ศรีอุดม         
สวนหลวง ร.9   
ศรีนครินทร์ 38   
ศรีนุช           
คลองกลันตัน
พัฒนาการ 

87 

3 27 ต.ค. 
2556 

09.00 -
12.00 น. 

ห้องประชุม 
ชั้น  2  โรงแรม    
เมโทรพอยท์ 
แบงค์คอก  

เขตบางกะปิ
กรุงเทพมหานคร 

ศรีกรีฑา              
แยกลําสาลี    
บางกะปิ  
ลาดพร้าว 101 

65 

4 27 ต.ค. 
2556 

14.00 -   
17.00 น. 

ห้องประชุม   
ชั้น  1              
อาคารชวมิตร
เพลส               

เขตวังทองหลาง       
เขตห้วยขวาง              
เขตจตุจักร  
กรุงเทพมหานคร 

มหาดไทย 
ลาดพร้าว 71      
ลาดพร้าว 83      
โชคชัย 4  
ภาวนา                
รัชดา 

105 

รวมจ านวนกลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุม 353 
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 1) วัตถุประสงค์ของการประชุม 

 (1) เพ่ือนําเสนอข้อมูลเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ แนวเส้นทาง รูปแบบโครงการ และ         
การปรับเปลี่ยนระบบรถไฟฟ้าหรือรูปแบบของโครงการต่างๆ 

 (2)  เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการและระบบรถไฟฟ้า รวมทั้ ง            
ตอบข้อซักถามเกี่ยวกับข้อวิตกกังวลต่อผลกระทบและมาตรการในการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการจากผู้เข้าร่วมประชุมในประเด็นที่เกี่ยวข้อง
กับการศึกษาและพัฒนาโครงการต่อไป 

2) กลุ่มและพื้นที่เป้าหมาย 

 ในการจัดประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่  2  ต้องการให้ผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ     
ได้รับทราบข้อมูลรายละเอียดของโครงการอย่างถูกต้อง อีกทั้งรับฟังความคิดเห็นข้อเสนอแนะ 
ข้อวิตกกังวล ข้อห่วงใยของผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ อีกทั้งต้องการให้
ผู้เข้าร่วมประชุมได้มีโอกาสในการแลกเปลี่ยนความคิดเห็นได้อย่างทั่วถึงและหลากหลายมุมมอง  
โดยได้แบ่งกลุ่มเป้าหมายออกเป็น 4 กลุ่ม ประกอบด้วย  

(1) ประชาชน/ผู้ประกอบการที่ถูกเวนคืนที่ดินหรือผู้ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ        
ที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงบริเวณทางขึ้น - ลงสถานีหรือบริเวณตําแหน่งสถานีของโครงการ 

(2) ผู้นําชุมชน อาทิเช่น ประธานชุมชน  กรรมการชุมชนที่อยู่ตามแนวเส้นทางของโครงการ ฯลฯ 
(3) หน่วยงานที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ได้แก่ หน่วยงานราชการ / สถานพยาบาล 

/ ศาสนสถาน /สถาบันการศึกษา เป็นต้น   
(4) หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ ได้แก่ สํานักงานเขตและเทศบาล เป็นต้น 

ทั้งนี้เพ่ือความสะดวกในการเดินทางของผู้เข้าร่วมประชุมและไม่กระทบต่อการประกอบ
อาชีพและธุรกิจของผู้เข้าร่วมประชุม โดยเฉพาะประชาชน ผู้ประกอบการ และร้านค้า
พาณิชย์ที่ได้รับผลกระทบตามแนวเส้นทางของโครงการ   จึงแบ่งการดําเนินงานออกเป็น   
4 กลุ่ม จําแนกตามพ้ืนที่เขตการปกครองและตําแหน่งที่ตั้งชุมชนและตําแหน่งสถานีของ
โครงการ ดังนี้ 

กลุ่มที่  1  จ าแนกตามพื้นที่เขตปกครอง  ได้แก่ พ้ืนที่เขตบางนา  กรุงเทพมหานคร และ
พ้ืนที่เขตอําเภอเมืองสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ    
จ าแนกตามสถานี จํานวน 7 สถานี ได้แก่ สถานีสําโรง สถานีทิพวัล  สถานีศรีเทพา    
สถานีศรีด่าน  สถานีศรีแบริ่ง  สถานีศรีลาซาล  และสถานีศรีเอ่ียม     

กลุ่มที่ 2 จ าแนกตามพื้นที่เขตปกครอง  ได้แก่ พ้ืนที่เขตสวนหลวง และเขตประเวศ  
กรุงเทพมหานคร 
จ าแนกตามสถานี จํานวน  6  สถานี ได้แก่  สถานีศรี อุดม สถานี สวนหลวง ร.9              
สถานีศรีนครินทร์ 38  สถานีศรีนุช  สถานีคลองกลันตัน และสถานีพัฒนาการ 
กลุ่มที่  3  จ าแนกตามพื้นที่เขตปกครอง ได้แก่ พ้ืนทีเ่ขตบางกะปิ  กรุงเทพมหานคร 
จ าแนกตามสถานี  จํานวน 4 สถานี ได้แก่ สถานีศรีกรีฑา สถานีแยกลําสาลี สถานีบางกะปิ 
และสถานีลาดพร้าว 101 
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กลุ่มที่  4 จ าแนกตามพื้นที่เขตปกครอง ได้แก่ พ้ืนที่เขตวังทองหลาง เขตห้วยขวาง      
และเขตจตุจักร  กรุงเทพมหานคร  
จ าแนกตามสถานี จํานวน  6  สถานี ได้แก่ สถานีมหาดไทย สถานีฉลองรัช สถานีลาดพร้าว 
71  สถานีลาดพร้าว 83 สถานีโชคชัย 4  สถานีภาวนา  และสถานีรัชดา 
 

 3) ผู้เข้าร่วมประชุม 
  ในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 337 โดยเป็นกลุ่มเป้าหมาย จํานวน 

272 คน คิดเป็นร้อยละ 77.06 ของกลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมการประชุม โดยมีรายละเอียด
สรุปได้ดังนี้ 

 
 
 

 กลุ่มที่ 1 จํานวนผู้เข้ารวมประชุมทั้งหมด  92 คน ประกอบด้วย 
-  ประชาชนในพื้นท่ี  อ.เมืองสมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ จํานวน  62 คน 
-  ประชาชนในเขตบางนา  กรุงเทพมหานคร   จํานวน  11 คน 
-  หน่วยงานราชการ      จํานวน    1 คน 
-  บริษัทที่ปรึกษา      จํานวน  11 คน 
-  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย   จํานวน   7 คน 

 
 
 

กลุ่มที่ 2 จํานวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 65 คน ประกอบด้วย 
-  ประชาชนในเขตสวนหลวง     จํานวน  30 คน 
-  ประชาชนในเขตประเวศ     จํานวน  18 คน 
-  บริษัทที่ปรึกษา      จํานวน  10 คน 
-  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย   จํานวน   7 คน 

 
 
 
 
 
 

กลุ่มที่ 3 จํานวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด  99 คน ประกอบด้วย 
-  ประชาชนในเขตบางกะปิ     จํานวน  82 คน 
-  บริษัทที่ปรึกษา      จํานวน  10 คน 
-  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย   จํานวน   7 คน 

 
 
 
 
 
 

กลุ่มที่ 4 จํานวนผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 110 คน ประกอบด้วย 
-  ประชาชนในเขตห้วยขวาง     จํานวน  21 คน 
-  ประชาชนในเขตวังทองหลาง    จํานวน  68 คน 
-  ประชาชนในเขตจตุจักร     จํานวน  4 คน 
-  หน่วยงานราชการ      จํานวน  1 คน 
-  บริษัทที่ปรึกษา      จํานวน  8 คน 
-  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย   จํานวน  6 คน 
-  สื่อมวลชน      จํานวน  3 คน 
   รวมผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น              337 คน 

 สําหรับรายนามผู้เข้าร่วมประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 ดังแสดงในภาคผนวก 9ข ส่วนบรรยากาศ   
การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 ดังแสดงในภาพที่ 9.7.4-1 ถึงภาพที่ 9.7.4-4 
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร     ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ     
           

 

 

 

 

 

 

 

 

     บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ       ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 

 

          

 

 

 
 
 ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น          คณะที่ปรึกษาตอบข้อซักถามและช้ีแจงข้อมูล       
            เพิ่มเติมซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
 
ภาพที่  9.7.4-1 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2 (กลุ่มที่ 1) เม่ือวันเสาร์ที่  26 ตุลาคม พ.ศ. 2556    
                    ณ  ห้องประชุมราชพฤกษ์  ชั้น 3  โรงแรมเบย์   
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร    ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ               

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

     บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ       ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 

 

          

 

 

 

 
   ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น         คณะท่ีปรึกษาตอบข้อซักถามและชี้แจงข้อมูล  
           เพิ่มเติมซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
 
 
ภาพที่  9.7.4-2   บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 (กลุ่มที่  2) เมื่อวันเสาร์ที่  26 ตุลาคม พ.ศ. 2556    
                      ณ  ห้องประชุมธารทิพย์ ช้ัน  1  โรงแรมคิง ปาร์ค อเวนิว   
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร         ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ  
              

 

 

 

 

 

 

 

 

    บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ       ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 

 

          

 

 

 

 
   ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น          คณะท่ีปรึกษาตอบข้อซักถามและชี้แจงข้อมูล  
          เพิ่มเติมซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
 
ภาพที่ 9.7.4-3 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2  (กลุ่มที่ 3) เมื่อวันอาทิตย์ที่  27 ตุลาคม พ.ศ. 2556    
                   ณ  ห้องประชุมชั้น  2  โรงแรมเมโทร พอยท์ แบงค์คอก  
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร 

  
    ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ               
 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

     บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ   ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 

 

          

 

 

 

 
     ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น        คณะท่ีปรึกษาตอบข้อซักถามและชี้แจงข้อมูล   
            เพิ่มเติมซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
 
ภาพที่ 9.7.4-4  บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2 (กลุ่มที่  4) เม่ือวันอาทิตย์ท่ี 27 ตุลาคม พ.ศ. 2556    
                    ณ  ห้องประชุมชั้น  1  อาคารชวมิตรเพลส   
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 4) สรุปผลการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 

  ในการดําเนินการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2 ผู้เข้าร่วมประชุมได้ร่วมซักถามและแสดงความคิดเห็น
ในห้องประชุม และได้ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในแบบสอบถามภายหลังการประชุม ซึ่งมี
รายละเอียดดังนี้ 

  (1) การแสดงความคิดเห็นในห้องประชุม 

   ในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 ภายหลังจากที่บริษัทที่ปรึกษาได้นําเสนอรายละเอียด
โครงการ ผลการศึกษา ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ได้เปิดโอกาสให้ผู้ที่เข้าร่วมประชุมได้ซักถาม/แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
เกี่ยวกับโครงการ โดยสามารถจําแนกรายสถานีดังแสดงในตารางท่ี 9.7.4-1 

ตารางท่ี 9.7.4-1  ค าถาม ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 
 

กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

กลุ่มที่  1 
สถานีส าโรง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

1. จากรูปภาพที่ที่ ปรึกษานํา เสนอ 
ตํ าแหน่ งของสถานีสํ า โรงมานั้น  
บริเวณท่ีอยู่ในกรอบเส้นปะสีแดง คือ
อะไร และถูกเวนคืนที่ดินหรือไม่  

1. ส่วนพ้ืนที่ในกรอบเส้นปะสีแดง  หมายถึง 
พ้ืนที่ที่ รฟม. ใช้ทําเป็นพ้ืนที่ทางขึ้น - ลงของ
สถานีรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และเป็นพ้ืนที่ที่
ถูกเวนคืนไปแล้วในการก่อสร้างโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเขียว โดยจะดําเนินการใช้ทาง
ขึ้น - ลงร่วมกัน 

2.   ส ถ านี สํ า โ ร ง มี ค ว ามก ว้ า ง แล ะ    
ความสูงของสถานีเท่าไร 

2. ความกว้างของสถานีสําโรง จากจุดกึ่งกลาง
ของถนนเทพารักษ์ ออกไปประมาณฝั่งละ   
12 เมตร ส่วนความสูงของสถานีนั้น จะมี
ความสูงจากพ้ืนไม่มาก แต่เนื่องจากระดับ
ทางรถวิ่งของรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะต้องอยู่
สูงกว่าทางของรถไฟฟ้าสายสีเขียว ซึ่งสูง
ประมาณ 14 เมตร ซึ่งอาจทําให้ต้องก่อสร้าง
สถานีให้สูงถึงประมาณ 21 เมตร 

3.   เสนอให้ย้ายตัวสถานีสํ าโรงให้มี
ระยะห่างจากสามแยกเทพารักษ์    
ไปอีก 200 เมตรได้หรือไม่ เนื่องจาก
บริเวณท่ีตั้งสถานีสําโรงตามแบบของ
โครงการนั้น อาจจะทําให้เกิดการ 
บดบั งทิ ศทา งลมและติ ดชิ ดกั บ
บริเวณของตึกและอาคารพาณิชย์
มากเกินไป  

3. ที่ ป รึ กษ าจะขอรั บ ไป พิ จ า รณา อีกครั้ ง             
แต่เหตุผลในการเลือกที่ตั้งสถานีสําโรงตาม
แบบแผนโครงการเนื่องจาก (1) บริเวณที่ตั้ง
สถานีสําโรงเป็นตําแหน่งที่เหมาะสมและใกล้
ที่ตั้งสถานีรถไฟฟ้าสายสีเขียว ซึ่งผู้โดยสารจะ
สามารถเปลี่ยนถ่ายรถได้สะดวก (2) เพ่ือลด
การเวนคืนที่ดิน เนื่องจากสามารถใช้ทาง   
ขึ้น - ลงร่วมกับสถานีรถไฟฟ้าสายสีเขียวได้ 
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สถานีส าโรง 
       (ต่อ) 

4.   ในกรณีที่ได้รับผลกระทบทั้งทางตรง
และทางอ้อม ทั้งระยะก่อสร้างและ
ระยะดําเนินการ หน่วยงานใดมี
หน้าที่รับผิดชอบ และโครงการจะมี
มาตรการชดเชยอย่างไร 

4. ผลกระทบที่ เกิ ดจากโครงการรถไฟฟ้า     
สายสีเหลือง ทาง รฟม.จะเป็นหน่วยงานที่
รับผิดชอบทั้งหมด  

สถานีทิพวัล 
 
 
 
 
 
 

1. พ้ืนที่บริเวณแปลงที่ 13 และ แปลงที่ 
14 ตามแบบของโครงการ จะถูก
เวนคืนเ พ่ือก่อสร้างทางขึ้น  - ลง
สถานีทิพวัลหรือไม่ และทางขึ้น - ลง
ของสถานีทิพวัลฝั่งโรงพยาบาลจุฬา
รัตน์ พ้ืนที่บริเวณใดจะถูกเวนคืน
ที่ดินบ้าง  

1.  พ้ืนที่บริเวณแปลงที่  14 จะถูกเวนคืนที่ดิน
เพ่ือกอ่สร้างทางขึ้น - ลงสถานีทิพวัล ส่วนฝั่ง
ของโรงพยาบาลจุฬารัตน์นั้น พ้ืนที่ติดกับ
โรงพยาบาลที่อยู่ในพ้ืนที่สามเหลี่ยม จะถูก
เวนคืนทั้งหมด 

สถานีศรีเทพา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 

1. ทําไมการออกแบบทางขึ้น - ลงของ
สถานีศรีเทพาจึงต้องสร้างในลักษณะ
ทแยงมุม ทั้งที่สามารถออกแบบทาง
ขึ้นลงของสถานี ในลักษณะของ
ทางตรงได้   

1. ที่ ป รึ กษ าจะขอรั บ ไป พิ จ า รณา อีกครั้ ง             
แต่หลักเกณฑ์ในการพิจารณาเลือกพ้ืนที่ที่จะ
ก่อสร้างเป็นทางขึ้นลงนั้น จะใช้หลักเกณฑ์ 
ดังนี้ (1) พ้ืนที่ที่ใช้จะต้องเป็นพ้ืนที่ว่าง เพ่ือ
ไม่ให้เกิดความเดือดร้อน  (2) ถ้าไม่มีพ้ืนที่ว่าง
จะเลือกตึกหรืออาคารร้างหรือตึก/อาคาร
หลังเล็กที่สุด โดยจะให้เกิดผลกระทบน้อย
ที่สุด ซึ่งถ้ามีพ้ืนที่อ่ืนๆ ในบริเวณใกล้เคียงที่
เป็นไปตามหลักเกณฑ์ข้างต้นก็สามารถที่จะ
ย้ายได้  

2. เสนอให้ย้ายทางขึ้นลงที่ 2 ของสถานี
ศรีเทพา จากบริเวณตลาดย้ายมา
เป็นบริเวณ SevenEleven ที่มีพ้ืนที่ 
200 ตารางวาได้หรือไม่ เนื่องจาก
การเวนคืนที่ดินพ้ืนที่ตลาดก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อประชาชนที่ทํามากินใน
ตลาด ประมาณ 150 คน และ
ประชาชนใน พ้ืนที่ ใ กล้ เ คี ย ง อีก
จํานวนมาก 

2. ที่ปรึกษาจะรับไปพิจารณาถึงความเหมาะสม
ของตําแหน่งอีกครั้งหนึ่ง  เพ่ือให้เป็นผลดีกับ
ทุกฝ่าย 
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สถานีศรีด่าน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

1. ตามแบบสถานีเดิม มีการเลื่อนที่ตั้ง
สถานีหรือไม่อย่างไร แล้วบริเวณที่
จะใช้ เป็นสถานที่จอดและจรนั้น      
ในพ้ืนที่อาคารพาณิชย์จะเวนคืน
ที่ดินหรือไม่อย่างไร  

1. ในส่วนของตัวสถานีนั้นมีการเปลี่ยนแปลง
ที่ตั้ งจากการประชุมครั้ งแรก เนื่ องจาก
ต้องการให้ตัวสถานีอยู่ใกล้กับสี่แยกให้มาก
ที่ สุ ด โ ด ยที่ ท า ง ขึ้ น ล ง ข อ งสถา นี มี ก า ร
เปลี่ยนแปลงเพียง 2 แห่งเท่านั้น เพ่ือรองรับ
ปริมาณประชาชน ส่วนการสร้างพ้ืนที่จอดนั้น
จะไม่มีการเวนคืนที่ดินในส่วนของอาคาร
พาณิชย์หรือถ้ามีการเวนคืนจะมีการเวนคืน
ในระยะร่นถอย 15 เมตร ซึ่งการสร้างพ้ืนที่ที่
จอดชั่วคราวเพ่ือส่งผู้โดยสารนั้น อาจจะไม่ได้
สร้างในทุกทางขึ้นลงของสถานี แต่อาจจะมี
การสร้างในบางทางขึ้นลง และสร้างใน
ลักษณะของป้ายรถเมล์ที่เว้าเข้าไป เพ่ือรับส่ง
ผู้โดยสาร 

  สถานีศรีแบริ่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. เสนอให้ย้ายทางขึ้น - ลงที่ 4 ของ
สถานีศรีแบริ่ง จากเดิมที่จะก่อสร้าง
บริเวณปั๊มน้ํามันคาลเท็กซ์ ซึ่งเป็น
พ้ืนที่ที่อันตรายอย่างมาก ให้ย้ายมา
ที่ฝั่งธนาคารกรุงไทย สาขาศรีแบริ่ง 
และเสนอให้ย้ายทางขึ้น - ลงที่ 1 
ข อ ง ส ถ า นี ศ รี แ บ ริ่ ง  ฝั่ ง ข อ ง        
ซอยศรีด่าน 18 หรือย้ายไปบริเวณที่
ว่างอ่ืนๆ ได้หรือไม่  

1. ที่ ป รึ กษ าจะขอรั บ ไป พิ จ า รณา อีกครั้ ง             
แต่หลักเกณฑ์ในการพิจารณาเลือกพ้ืนที่ที่จะ
ก่อสร้างเป็นทางขึ้น - ลงนั้น จะใช้หลักเกณฑ์ 
ดังนี้ (1) พ้ืนที่ที่ใช้จะต้องเป็นพ้ืนที่ว่าง เพ่ือ
ไม่ให้เกิดความเดือดร้อน  (2) ถ้าไม่มีพ้ืนที่ว่าง
จะเลือกตึกหรืออาคารร้างหรือตึก/อาคาร
หลังเล็กที่สุด โดยจะให้เกิดผลกระทบน้อย
ที่สุด ซึ่งถ้ามีพ้ืนที่อ่ืนๆ ในบริเวณใกล้เคียงที่
เป็นไปตามหลักเกณฑ์ข้างต้นก็สามารถที่จะ
ย้ายได ้

2. เนื่องจากมีการสํารวจความคิดเห็น
ของประชาชนโดยรอบบริเวณสถานี
ศรีแบริ่ง พบว่ามีความกังวลเกี่ยวกับ
โครงการ และเกรงว่าสถานีจะบดบัง
ทัศนียภาพของพ้ืนที่ ดังนั้น ผู้ดําเนิน
โครงการสามารถย้ายบริเวณที่ตั้ง
ของตัวสถานีไปได้อีกหรือไม่ โดยใช้
พ้ืนที่บริ เวณเดิมเป็นทางขึ้น - ลง
แทน 

 

2. ที่ ป รึ กษาจะขอรั บ ไป พิจ า รณา อีกครั้ ง              
แต่เหตุผลที่ตัวสถานีศรีแบริ่งจะต้องมีการ
ก่อสร้างในบริเวณดังกล่าว เนื่องจากใช้หลัก
ของระยะห่างระหว่าง 2 สถานี ซึ่งไม่ให้    
ต่ํากว่า 800 เมตร และไม่เกิน 1,200  เมตร     
ซึ่งถ้าสถานีใกล้กันเกินไป จะทําให้ค่าใช้จ่าย
และการเดินรถจะไม่สัมพันธ์กัน และการ
คํานึงถึงจุดให้บริการที่จะต้องใกล้สี่แยกให้
มากที่สุดเพ่ือรองรับประชาชนที่ใช้บริการใน
แนวของถนนสองเส้นที่ตัดกัน   
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สถานีศรีแบริ่ง 
(ต่อ) 

3. ถนนศรีนครินทร์ที่ใช้ปัจจุบันมีช่อง
จราจรฝั่งละ 3 ช่องทาง เมื่อก่อสร้าง
ซึ่ ง ใ ช้ ร ะ ย ะ เ วล า  3  ปี  ถนนศรี
นครินทร์จะสามารถใช้ได้กี่ช่องทาง
จราจร  

3.  ส่วนในบริเวณก่อสร้างนั้น ถนนศรีนครินทร์
จะถูกปิดใช้งานข้างละ 1 ช่องทาง ดังนั้นจะ
สามารถใช้ได้ฝั่งละ 2 ช่องจราจร  

สถานีศรีลาซาล  
 
 
 
 
 
 

1. มี ก า ร เ ผ ย แพร่ ข้ อ มู ล โ ค ร งก า ร      
ทางอินเตอร์เน็ตหรือไม่ แล้วจะมี
ช่องทางติดตามข้อมูลได้อย่างไร 

1.  ในการดําเนินการเผยแพร่ข้อมูล จะต้องได้รับ
อนุญาตจากทาง รฟม. ก่อน ซึ่งข้อมูลต่างๆ 
สามารถติดตามได้จากเว็บไซต์ของโครงการ 

2. บริเวณสถานีศรีลาซาลที่มีสะพาน
ข้ ามแยกอยู่  ส ถานี ส ร้ า ง คร่ อม
สะพานข้ามแยกใช่หรือไม่  

2. ตัวสถานีศรีลาซาลจะสร้างอยู่สู งกว่าตัว
สะพานข้ามแยกศรีลาซาล โดยอยู่บริเวณ
กึ่งกลางของสะพาน  

สถานีศรีเอ่ียม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ผลกระทบด้ านสิ่ งแวดล้อมจาก
โครงการรถไฟฟ้าสายสี เหลืองที่
เกิดขึ้น หน่วยงานที่ รับผิดชอบ มี
ม า ต ร ก า ร ช่ ว ย เ ห ลื อ อ ย่ า ง ไ ร         
ต่อผู้ประกอบการ หรือประชาชนที่
อยู่รอบบริเวณตลอดเส้นทางของ
โครงการทั้งหมด ทั้งในระยะก่อสร้าง
และเม่ือสิ้นสุดโครงการ 

1. ผู้ ป ระกอบการ  หรื อประชาชนที่ ไ ด้ รั บ
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมจากโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลืองที่เกิดขึ้นตลอดทั้งสาย  
ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการ 
สามารถเสนอประเด็นที่จะต้องได้รับการ
ชดเชย หรือข้อเสนอแนะและวิธีการแก้ไขที่
สามารถปฏิบัติได้จริง โดยที่ปรึกษาจะได้
นํ า เสนอประเด็นและข้อเสนอแนะจาก
ผู้ประกอบการและประชาชนที่เดือดร้อนให้ 
รฟม.ทราบและกําหนดเป็นมาตรการลด
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมต่อไป   

2. บริ เ วณทางขึ้น  - ลง  ของสถานี      
ศรีเอ่ียม เป็นอย่างไร แล้วถนนที่ตัด
เข้าไปในช่วงของการทํา ITF (Inter-
modal Transfer Facility) มีความ
กว้างเท่าไร และบริเวณ ITF จะมีจุด
รับ - ส่ง ผู้โดยสารหรือเป็นที่จอดรถ
เพียงอย่างเดียว 

2.  ทางขึ้นลงของสถานีศรีเอ่ียมจะมีอยู่ 4 แห่ง 
โดยทางข้ึน - ลงที่ 1 และ 2 จะอยู่ในส่วนของ
อาคารจอดแล้วจร (park&ride) ซึ่งจะสร้าง
ใ น พ้ื น ที่ ข อ ง สํ า นั ก ง า น แ ข ว ง ก า ร ท า ง
สมุทรปราการ เพ่ืออํานวยความสะดวกแก่ผู้ที่
ต้องการใช้รถไฟฟ้าโดยนํารถยนต์ส่วนตัวเข้า
มาจอดในอาคาร และใช้ทางข้ึนลงที่ 1 และ 2 
ในการเชื่อมเข้าสู่สถานีได้อย่างสะดวกสบาย 
ส่วนทางขึ้นลงที่ 3 นั้นจะเป็นทางข้ามแล้วมา
ลงจุดก่อนที่จะเลี้ยว เข้า ถนนบางนา – ตราด 
ซ่ึงจะเป็นจุดที่บริการให้สําหรับรถที่รับส่ง
ผู้โดยสาร (Kiss & Ride)โดยไม่ให้มีการจอด
รถบนพื้นที่ถนน  
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3.  บริ เวณทางขึ้น - ลงที่  3 และ 4    
จ ะ ใ ช้ พ้ื น ที่ ใ น ก า ร เ ว น คื น ที่ ดิ น
กว้างยาวเท่าไร 

3.  ในส่วนของพ้ืนที่ขึ้น - ลงที่ 3 เป็นพ้ืนที่ของ
แขวงการทางสมุทรปราการซึ่งไม่มีปัญหาใน
การเวนคืน แต่ทางขึ้น - ลงที่  4 หรือบริเวณ
หน้าวัดศรีเอ่ียมซึ่งจะต้องมีการเวนคืนใน
บางส่วน โดยจะใช้พ้ืนที่ประมาณ 18 X 25 
เมตร และอาจจะมีการใช้ พ้ืนที่ เ พ่ิมเติม
บางส่วนที่สามารถพัฒนาเป็น ITF และอุโมงค์
ทางลอด (Under pass) ซึ่งยังไม่สามารถระบุ
การใช้พ้ืนที่ที่ชัดเจนได้ และยังไม่มีข้อสรุป
โดยจะต้องมีการหารือกับกรมทางหลวงและ
ขออนุมัติกับทาง รฟม.ต่อไป 

4. กรณีผู้ ที่ ไ ม่ มี ร ถยนต์  ซึ่ ง จะต้ อง
เดินทางเพ่ือเข้ามาใช้บริการในสถานี
ศรี เ อ่ียมจะต้องทําอย่ างไร และ
ระยะทางจากทางขึ้น - ลงที่ 4 หน้า
วั ด ศ รี เ อ่ี ย ม  ไ ป ยั ง ตั ว ส ถ า นี  มี
ระยะทางเท่าไร แล้วมีสิ่ง อํานวย
ความสะดวกอะไรบ้างที่จะช่วยใน
การเดินทางเนื่ องจากระยะทาง
ค่อนข้างไกล   

4.  จากบริเวณทางขึ้น - ลงที่ 4 ไปยังตัวสถานี         
ศรีเอ่ียมจะเป็น Sky walk มีระยะทาง
ประมาณ 100 เมตร ซึ่งเป็นระยะเดินเท้า   
ในส่วนสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินนั้น      
โครงการจะออกแบบทางเดินให้มีความเรียบ
และมีบันไดเลื่อนให้บริการ และลิฟต์สําหรับ
คนพิการ 

5. ทางขึ้น – ลงฝั่ งถนนศรีนครินทร์   
ขา เข้ าจะมีทาง เชื่ อม ไปฝั่ งหน้ า
คอนโดศุภาลัย หรือไม่  

5. สถานีศรีเ อ่ียมจะไม่มีทางขึ้น - ลงฝั่งถนน        
ศรีนครินทร์ที่เชื่อมไปฝั่งหน้าคอนโดศุภาลัย  

6. บริ เวณทางขึ้น  - ลงที่  3  และ 4 
ตั้งอยู่บนถนนสายรองทั้งหมด ซึ่งไม่
มีรถเมล์ผ่าน  แต่ผู้โดยสารส่วนใหญ่
ใช้ถนนบางนา - ตราด เป็นเส้นทาง
หลักที่มีรถเมล์ผ่านตลอด ดังนั้นถ้า
ผู้โดยสารมาจาก บางพลี กิ่งแก้ว 
บางโฉลง จะใช้บริการสถานีศรีเอ่ียม
อย่างไร 

6. ผู้ที่โดยสารมาจาก บางพลี กิ่งแก้ว บางโฉลง 
ที่ใช้ถนนบางนา - ตราด จะสามารถลงรถ 
และใช้สะพานลอยข้ามไปสู่ตัวสถานีศรีเอ่ียม
ได ้

 
 
 
 

กลุ่มที่ 2 
สถานีศรีอุดม 

 
 
 
 

1. การก่อสร้างสถานีศรีอุดม จะเกิดผล
กระทบต่อ พ้ืนที่บริ เวณโดยรอบ
สถานีทั้งเรื่องเสียง ความสั่นสะเทือน 
หรือไม่ และตัวสถานีมีความสูงและ
ระยะห่างจากตัวสถานีถึงตัวอาคาร
เท่าไร 

1. เนื่องจากตัวสถานีศรีอุดม อยู่ใกล้ตัวอาคาร
มาก อาจจะมีการเวนคืนตัวอาคารทั้งหมด  
เนื่องจากต้องพิจารณาถึงความปลอดภัยและ
อันตรายที่จะเกิดขึ้นจากการก่อสร้าง ในส่วน
ความสูงของตัวสถานี เนื่องจากระดับทางรถ
วิ่งของรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะต้องอยู่สูงกว่า
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สะพานข้ามแยกอุดมสุข ซึ่ งสู งประมาณ     
14 เมตร ซึ่งอาจจะให้ต้องสร้างตัวสถานีให้สูง
ถึงประมาณ 21 เมตร  

2. เสนอให้สร้างสถานีศรี อุดมคร่อม    
สี่แยกอุดมสุข เพ่ือลดผลกระทบต่อ
การเวนคืนที่ดินของประชาชน   

2. เนื่องจากบริเวณตรงกลางมีอุโมงค์อุดมสุข
ตั้งอยู่ และไม่สามารถสร้างคร่อมอุโมงค์ได้ 
เนื่องจากตัวอุโมงค์ได้สร้างเสร็จไปแล้ว ดังนั้น
จะต้องเบี่ยงสถานีและทางเดินรถออกไป
ด้านข้าง   

3. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 4 ของสถานี    
ศรี อุดม ซึ่ งมี พ้ืนที่  18x25 เมตร         
จะล้ําเข้ามาในพ้ืนที่บริษัท Honda 
หรือไม่ แล้วมีความลึกจากฟุตบาท
ถึงตัวอาคารเท่าไร 

3. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 4 ของสถานีศรีอุดมจะ
เข้าไปในที่ดินของบริษัท Honda  และระยะ
ความลึกเกือบติดตัวอาคาร 

4. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 4 ของสถานี   
ศรี อุดมหน้าร้านเรา พ้ืนที่ที่จะถูก
เวนคืนมีความกว้างเท่าไร และแนว
เวนคืนจากระยะขอบฟุตบาท เข้ามา
ในที่ดินก่ีเมตร 

4. พ้ืนที่ที่จะประกาศเวนที่ดินนั้นจะเป็นพ้ืนที่สี
เขียว ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่ รฟม.สนใจ แต่พ้ืนที่ที่จะ
ถูกเวนคืนจริงๆจะเป็นพ้ืนที่สีแดง  ส่วนกรณี
พ้ืนที่พ้ืนที่เวนคืนจากขอบฟุตบาทเข้าในที่ดิน
นั้น ขึ้นกับว่าตรงบริเวณนั้นเป็นทางเดินรถ
หรือสถานี ซึ่งถ้าเป็นทางวิ่งรถไฟฟ้าจะใช้
ระยะจากกึ่งกลางออกไปข้างละ 7.5 เมตร 
ส่วนพ้ืนที่สถานีจะใช้ระยะจากจุดศูนย์กลาง
ออกไปข้างละ 15 เมตร ซึ่งต้องคํานึงถึงความ
ปลอดภัยและเหตุฉุกเฉิน เช่น เพลิงไหม้ เป็น
ต้น 

5. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองที่จะ
ก่อสร้าง จะเป็นระบบรถไฟฟ้าระบบ 
Monorail ใช่หรือไม่ แล้วเปลี่ยนเป็น
ใต้ดินได้หรือไม ่

5. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง จะดําเนินการ
ก่อสร้างระบบ Monorail แต่หากจะ
เปลี่ยนเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน จําเป็นต้องเริ่มต้น
ใหม่ ซึ่งไม่อยู่ในขอบเขตของการศึกษาครั้งนี้ 

6. ทางวิ่ งรถไฟฟ้าที่ เบี่ ยง เข้ ามาใน
ฟุตบาท จะกิน พ้ืนที่ เท่ า ไร  แล้ ว 
เจ้าของอาคารสามารถใช้พ้ืนที่ใต้ทาง
วิ่งรถไฟฟ้าเป็นพ้ืนที่จอดรถเข้า  - 
ออกได้หรือไม ่

6. ทางวิ่งรถไฟฟ้าที่จะกินพ้ืนที่เข้ามาในเขต
ฟุตบาทประมาณ 8 เมตร ส่วนการใช้พ้ืนที่ใต้
ทางวิ่งรถไฟฟ้าสามารถใช้ได้ แต่เจ้าของพ้ืนที่
จะต้องทําเรื่องขอ รฟม.ในขั้นตอนของการ
เวนคืนที่ดิน 

7. ในส่วนของทางวิ่งรถไฟฟ้าที่ผ่านหน้า
โรงแรมโนโวเทลบางนา ซึ่งตัวเสา
ของทางวิ่งจะล้ําพ้ืนที่ฟุตบาทและ
ที่ดินของโรงแรมหรือไม่ ประมาณ   

7. พ้ืนที่ทางวิ่งของรถไฟฟ้าซึ่งเบี่ยงเข้าไปจะติด
กับ ฟุตบาทซึ่ งอาจจะกิน เนื้ อที่ บางส่ วน 
ประมาณ 8 เมตร  ส่วนในเรื่องของทางเข้า – 
ออก ที่ ใช้ ในปัจจุบัน  ต้อ งพิจารณาตาม
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กี่ เ ม ต ร  แ ล้ ว   ร ฟ ม .  จ ะ ปิ ด
ทางเข้าออกปัจจุบันของโรงแรม 
หรือไม่  และส่วน พ้ืนที่ ใต้ทางวิ่ ง
รถไฟฟ้า ผู้ประกอบการสามารถใช้
เป็นที่จอดรถได้หรือไม ่

หลักการก่อสร้างทางวิศวกรรม ซึ่งถ้าเสาไม่
กีดขวางทางเข้าออกเจ้าของพ้ืนที่สามารถ
ใช้ได้ แต่ถ้าเกิดการกีดขวางทางเข้าออก 
เจ้าของโครงการจะมีมาตรการหาทางเข้าออก
ให้กับผู้ได้รับผลกระทบ ซึ่งจะต้องมีข้อตกลง
กันในขั้นตอนของการเวนคืนที่ดิน และการ
ขอใช้พ้ืนที่ใต้ทางวิ่งรถไฟฟ้าผู้ประกอบการ
สามารถใช้ได้  แต่ต้องมีการเจรจาตกลง
ระหว่างผู้ประกอบการกับทาง รฟม.   

สถานีศรีนุช 
 
 

 
   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ตัวสถานีศรีนุชมีความกว้าง ความสูง 
เท่ า ไร  แล้ วจะบดบั งทัศนียภาพ
อาคารพาณิชย์หรือไม่   

1.   ถนนศรีนครินทร์มีความกว้างมากและมีระยะ
ร่นได้อีก 15 เมตร ซึ่งความกว้างของสถานี
จากจุดศูนย์กลางออกไปข้างละ 11.5 เมตร 
ดังนั้นจะค่อนข้างห่างจากตัวตึกหรืออาคาร
พาณิชย์ 

2. ปัจจุบันระยะร่นของถนนเหลือเพียง 
8 เมตร แล้วจะมีผลต่อการบดบัง
ทัศนียภาพของตึกอาคารพาณิชย์
หรือไม ่

2. เนื่ องจากระยะร่ น เหลื อ เ พีย ง  8  เมตร              
ซึ่งถ้ารวมกับระยะของถนน  เกาะกลางถนน 
และฟุตบาท ยั ง เหลือระยะห่างจากตึก
ประมาณ 17 เมตร ซึ่งถือว่ายังมีระยะห่างอยู่
พอสมควร 

3. พ้ืนที่บริเวณซอยอ่อนนุช 60 หรือ
ซอยศรีนครินทร์ 28 มีพ้ืนที่ว่างอยู่
บริ เวณนั้นซึ่งอยู่ ในกรอบของเส้น    
สีแดงที่จะมีการเวนคืนที่ดินเพ่ือสร้าง
ทางขึ้นลง อยากทราบว่าบริเวณที่
เป็นรูปสี่เหลี่ยมสองรูป มีความกว้าง 
ยาว เท่าไหร่   

3. บริ เวณดั งกล่ าวมีกรอบสีแดงอยู่  2  จุ ด       
โดยกรอบสีแดงบริเวณติดถนนกว้างประมาณ 
19 เมตร ส่วนกรอบสีแดงด้านในจะกว้าง
ประมาณ 28 เมตร ลึกประมาณ 16 เมตร   
สรุปคือ พ้ืนที่กรอบสีแดงด้านในเท่ากับ 
16x28 เมตร 
 

4. ใช้บริเวณพ้ืนที่ของ Bosch service 
เป็นพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ ทั้งแปลง
ใช่หรือไม่   

4. พ้ืนที่ที่จะดําเนินการเวนคืนที่ดินจะแบ่งเป็น  
2 ส่วนคือ ส่วนสีแดง และส่วนสีเขียว โดย
พ้ืนทีส่่วนสีแดงจะมีขนาด 15x28 เมตร ซึ่งจะ
ลึกเข้า ไปในพ้ืนที่   ซึ่ งจะต้องถูก เวนคืน    
ส่วนพื้นที่สีเขียวเป็นพ้ืนที่ทั้งแปลง 

5 .  ถ้ า พ้ืนที่ ที่ เหลื อจากการ เวนคืน           
ไม่สามารถที่จะใช้ในการประกอบ
กิจการได้ จะสามารถขายให้ รฟม. 
ทั้งแปลงได้หรือไม ่

5. ในกรณีที่ เป็นเจ้าของที่ซึ่งดินถูกเวนคืนใน
บางส่วน และไม่สามารถใช้ในการประกอบ
กิจการได้ สามารถยื่นคําร้องขอให้ รฟม.     
เวนคืนทั้งแปลงได้ แต่ในกรณีที่พ้ืนที่ที่เหลือ
สามารถประกอบกิจการต่อไปได้ก็สามารถให้ 
รฟม.เวนคืนเฉพาะส่วนได้ ซึ่งเป็นการได้



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  9-121 

กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

สถานีศรีนุช 
(ต่อ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ประโยชน์ทั้ งสองฝ่าย ทั้งนี้ขึ้นอยู่กั บการ
ตัดสินใจของเจ้าของที่ดิน โดย รฟม.จะว่าจ้าง
บริษัทเพ่ือทําการประเมินราคาท่ีดิน 

6. ในกรณีที่ทางขึ้น - ลงของสถานีศรีนุช  
ที่ 4 มาอยู่ในพ้ืนที่ ซึ่งเจ้าของที่ดินมี
โครงการจะทําธุรกิจในพ้ืนที่อยู่แล้ว 
จะสามารถย้ายทางขึ้น - ลงสถานี      
ได้หรือไม่ และกรณีที่ไม่สามารถย้าย
ทางขึ้น  - ลงได้จะดํ าเนินการยื่น
หนังสือคัดค้านได้ท่ีหน่วยงานใด 

6. ที่ปรึกษาจะรับไปพิจารณา แต่เหตุผลในการ
เลือกตําแหน่งที่ตั้งของสถานีและทางขึ้น - ลง
นั้น จะต้องเป็นหลักเกณฑ์เดียวกันทุกสถานี
คือ (1) พ้ืนที่ที่ใช้จะต้องเป็นพ้ืนที่ว่าง เพ่ือ
ไม่ให้เกิดความเดอืดร้อน  (2) ถ้าไม่มีพ้ืนที่ว่าง
จะเลือกตึกหรืออาคารร้างหรือตึก/อาคาร
หลังเล็กที่สุด โดยจะให้เกิดผลกระทบน้อย
ที่สุด ซึ่งถ้ามีพ้ืนที่อ่ืนๆในบริเวณใกล้เคียงที่
เป็นไปตามหลักเกณฑ์ข้างต้นก็สามารถที่จะ
ย้ายได้  ทั้ งนี้หากเจ้าของที่ดินจะคัดค้าน 
สามารถยื่นหนังสือคัดค้านต่อ รฟม.ได้ 

 7. ตําแหน่งที่ตั้ งสถานีศรีนุช มีความ
แน่นอนแล้วหรือไม ่

7. ตําแหน่งที่ตั้งของสถานีศรีนุชมีความแน่นอน 
90 % ซึ่ งถ้ า ไม่ เกิด เหตุหรือปัญหาและ
อุปสรรค อ่ืนๆ ซึ่ งตามแบบโครงสร้ างที่
ออกแบบไว้เรียกว่า Definitive Design     
ซึ่งจะเป็นการออกแบบเพื่อเลือกยี่ห้อรถไฟฟ้า 
ซึ่งมี 4 ยี่ห้อหลัก โดยรายละเอียดภายในต้อง
ขึ้นอยู่กับผู้รับเหมา 

8. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 3 ของสถานี        
ศ รี นุ ช  ใ น พ้ื น ที่ ว่ า ง ใ น ก ร อ บ มี
รายละเอียดมากกว่านี้หรือไม่  

8.  พื้นที่บริเวณทางข้ึน - ลงที่ 3 ของสถานีศรีนุช 
ในกรอบนั้น ซึ่งถ้าเป็นพ้ืนที่สีแดงคือ พ้ืนที่ที่
จะถูกเวนคืนเพ่ือใช้ก่อสร้างทางขึ้น – ลง 
ส่วนพ้ืนที่สีเขียวนั้นจะไม่ถูกเวนคืนเป็นเพียง
พ้ืนที่ในแผนซึ่งสามารถพัฒนาไปใช้ประโยชน์
ได้ต่อไปในอนาคต ซึ่งเจ้าของที่ดินอาจจะ
พัฒนาพ้ืนที่ เ พ่ือทําประโยชน์ร่วมกับทาง   
รฟม.ได้ 

สถานีพัฒนาการ 
 
 
 
 
 
 
 

1. ท า ง ขึ้ น  - ล ง ที่  2  ข อ ง ส ถ า นี
พัฒนาการตรงบริเวณ McDonald's 
ที่เป็นจุด สีแดง มีความกว้างยาว
เท่ า ไ ร  แล้ ว คว ามสู ง ของสถานี
พัฒนาการมีความสูงเท่าไร และถ้า
บวกกับความสูงของหลังคาสถานีจะ
สูงขึ้นอีกประมาณก่ีเมตร  

1. ทางข้ึน - ลงที่ 2 ของสถานีพัฒนาการบริเวณ 
McDonald's จะใช้พ้ืนที่ประมาณ 18x25 
เมตร เป็นขนาดใหญ่ที่สุดตามท่ีวางแผนไว้ ซึ่ง
อาจจะมีโอกาสที่จะเล็กกว่านี้ได้ แต่บริเวณที่
เ ป็ น จุ ด สี แ ด ง คื อ  บ ริ เ ว ณ ข อ ง ข น า ด          
ทางขึ้น - ลงที่ขึ้นอยู่กับลักษณะรูปร่างของ
แปลงที่ดิน ส่วนระดับความสูงของสถานี
พัฒนาการมีความสูงจากพ้ืนถึงท้องคาน     



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 
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กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

สถานีพัฒนาการ 
(ต่อ) 

 
 
 
 

 

ยังมีหลายทางเลือก น่าจะสูงประมาณ 14 
เมตร เนื่องจากมีความเป็นไปได้มากที่สุด  
และระดับหลังคาให้บวกเพ่ิมจากทางรถวิ่งอีก
ประมาณ 5 เมตร 

2. พ้ืนที่  18x25 เมตร รวมกับพ้ืนที่
โดยรอบ ซึ่ งกํ าหนดไว้  3 เมตร      
ใช่หรือไม่  

2. ใช่ แต่พ้ืนที่โดยรอบอาจจะใช้ไม่ถึง 3 เมตร   

กลุ่มที่ 3 
สถานี 

แยกล าสาลี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 4 ของสถานี
แยกสําสาลี ข้างสวนสาธารณะ จะ
ถูกเวนคืนมากน้อยเท่าไร 

 

1. สวนสาธารณะแยกลําสาลี  จะถูกเวนคืน
ค่อนข้างมากในส่วนของการเวนคืนของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ซึ่งไม่ได้อยู่ในส่วน
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

2. ผู้ถูกเวนคืนได้สอบถามทางโครงการ
รถไฟฟ้าสีส้มแล้ว ปรากฏว่าพ้ืนที่
บริเวณทางข้ึน - ลงที่ 1 ของรถไฟฟ้า
สายสี เ หลื องที่ เ ป็ นกรอบสี แด ง    
ทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มไม่ได้
ใช้พ้ืนที่ตรงนั้น แล้วรายละเอียดที่
แท้จริงเป็นอย่างไร  

2. ในส่วนของพ้ืนที่ทึบสีแดงจะเป็นพ้ืนที่ของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม แต่ส่วนของพ้ืนที่
เส้นปะจะเป็นส่วนที่เพ่ิมเติมของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลืองเพ่ือการขยายโครงการ
ในอนาคตเนื่องจากปริมาณการสัญจรที่จะ
เพ่ิมข้ึนในอนาคต 

3. มีความเป็นไปได้หรือไม่ ที่จะสร้าง
ทางข้ามจากบริเวณสี่แยกลําสาลีให้
ข้ามอาคารพาณิชย์ทั้งหมด  

3. ในออกแบบเพ่ือการก่อสร้างนั้นจําเป็นที่
จะต้องก่อสร้างให้มีความสอดคล้องกับสถานี
รถไฟฟ้าสายสีส้มซึ่งอยู่ใต้ดิน ดังนั้นอาคาร
พาณิชย์บางส่วนต้องถูกเวนคืน 

4. เ ส น อ ใ ห้ ใ ช้ พ้ื น ที่ ว่ า ง ห น้ า
ธนาคารกรุงไทยฝั่งตรงข้ามหรือใช้
พ้ื น ที่ ว่ า ง ถั ด จ า ก ร้ า น น็ อ ตส ก รู       
เป็นทางขึ้น - ลง แทนการเวนคืน
บริเวณร้านน็อตสกรูได้หรือไม ่

4. ในส่วนของพ้ืนที่ว่างถัดจากร้านน็อตสกรูนั้น
ไม่เพียงพอในการก่อสร้างทางขึ้น - ลง และ
ทางโครงการได้ใช้ พ้ืนที่ ฝั่ งตรงข้ามหน้า
ธนาคารกรุงไทยก่อสร้างทางขึ้น - ลงเช่นกนั 

5. พ้ืนที่ที่ใช้ในการก่อสร้างทางขึ้น - ลง
บริเวณร้านน็อตสกรู ใช้พื้นที่เท่าไร 

5. ใช้พื้นที่ท้ังแปลง ประมาณ 400 ตารางเมตร
หรือประมาณ 100 ตารางวา 

6. รฟม. จะชดเชยจากการเวนคืนที่ดิน
อย่างไร และในเรื่องโอกาสทางธุรกิจ
ที่ สูญหายไปจะชด เชย เยี ยวยา
อย่างไร 

6. การเวนคืนที่ดิน รฟม. จะตั้งคณะทํางาน
พิจารณาราคาค่าท่ีดิน และจ้างบริษัทประเมิน
มาประเมินราคาค่าที่ดิน โดยนําราคาประเมิน
ที่ดินของรัฐ  ราคาซื้อขายกันในท้องตลาด ที่มี
การซื้อขายและเสียภาษีโดยการสอบราคาซื้อ
ขายจริงมาพิจารณา รวมทั้งพิจารณาค่าเสีย
โอกาสทางธุรกิจ ซึ่ งมีค่าประมาณ 30%     
ของราคาที่ดิน และจะทําการถอดแบบเพ่ือ



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 
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กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

สถานี 
แยกล าสาลี 

(ต่อ) 

ประเมินราคาอาคาร ก่อนจะจ่ายเป็นค่า
เวนคืนที่ดินทั้งหมด ซึ่งหากเจ้าของที่ดินที่ถูก
เวนคืนไม่พอใจก็สามารถอุทธรณ์ได้ และหาก
ไม่พอในในการอุทธรณ์ก็สามารถยื่นฟ้องต่อ
ศาลได้อีก และการตัดสินของศาลถือเป็นการ
สิ้นสุด นอกจากนี้ยังมีทางเลือกที่จะพัฒนา
เป็น ITF ร่วมกับ รฟม. ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับการ
เจรจาระหว่างเจ้าของที่ดินกับ รฟม. 

สถานีบางกะปิ 
 
 
 

1. บริเวณสามแยกบางกะปิ เลี้ยวขวา
เ ข้ า สู่ ถ น น ศ รี น ค ริ น ท ร์   ร้ า น
เฟอร์นิ เจอร์ตรงบริเวณนั้นจะถูก
เวนคืนหรือไม่  

1. ไม่น่าจะมีการรื้อถอนหรือเวนคืนที่ดินตรงนั้น 
แต่อาจจะมีการตั้งเสาบริเวณหน้าร้าน 1 ต้น 
เ พ่ือรองรับรั ศมี โ ค้ งของรถไฟฟ้าที่ เ ป็ น   
Mono rail 

2. ก า ร อ อ ก แ บ บ ท า ง ขึ้ น  - ล ง ใ น
ภาพรวมของบริเวณหน้า The Mall 
บางกะปิ และ Makro มีวิธีการ
อย่างไร  

2. การออกแบบทางข้ึน - ลงบริเวณหน้า Makro 
จะเป็นลักษณะทางขึ้น  - ลงธรรมดา แต่
อาจจะมีการสร้าง Sky Walk เพ่ือลดปริมาณ
การสัญจร บริเวณนั้น ซึ่งการที่ผู้ประกอบการ
ต้องการได้ประโยชน์จากการสร้าง Sky Walk 
จะต้องมีการยื่นข้อเสนอเพ่ือให้เกิดประโยชน์
ร่วมกันทั้ง รฟม.และผู้ประกอบการ 

3. วิธีการการประเมินปริมาณพ้ืนที่     
ในการทํา ITF มีวิธีการอย่างไร
เ นื่ อ ง จ า ก บ ริ เ ว ณ ห น้ า  Makro        
มีประชาชนจํานวนมาก เป็นกังวลว่า
ที่ จ อดรถจะไม่ เ พี ย งพอต่ อการ
ให้บริการ 

3. การเวนคืนพ้ืนที่จอดรถ หน้า Makro  นั้น
จะต้องคํานึงถึงความสะดวกในการจอดรถ
ของ Makro ด้วยว่าเพียงพอหรือไม่ แต่จะไม่
มีการเวนคืนทั้งหมด แต่ในกรณีที่จะมีการใช้
ประ โ ยชน์ ร่ ว มกั น  ซึ่ งท า ง  Makro ก็ ไ ด้
ประโยชน์จะต้องมีการหารือกับทาง รฟม.    
ในขั้นตอนต่อไป ส่วนเรื่องของการคาดการณ์
ปริมาณผู้โดยสารนั้น ตัวเลขที่ได้จะเกิดจาก
การคาดการณ์ ซึ่ ง ใช้หลักพิจารณาตาม
ลักษณะของพ้ืนที่โดยให้มีจํานวนพ้ืนที่น้อย
ที่สุด (Minimum) 

สถานี     
ลาดพร้าว 101 

 
 
 
 
 

1. ตําแหน่งทางขึ้น  – ลงของสถานี
ลาดพร้าว 101 เป็นอย่างไร  

1. ทางขึ้น - ลงที่ 1 ตั้งอยู่บริเวณสะพานลอย
และอาคารพาณิชย์หลังสีเขียว ส่วนทางขึ้นลง
ที่  2 ตั้งอยู่บริ เวณซอยลาดพร้าว 101/1  
ส่ ว น ท า ง ขึ้ น  - ล ง ที่  3  ตั้ ง อ ยู่ บ ริ เ ว ณ        
ซอยลาดพร้าว 128/3 และทางขึ้น - ลงที่ 4 
ตั้งอยู่บริเวณซอยลาดพร้าว 128/1 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 
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กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

สถานี     
ลาดพร้าว 101 

(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

2. อาคา รพาณิ ช ย์ ที่ ตั้ ง อ ยู่ บ ริ เ วณ     
ทางขึ้น - ลงที่ 3 นั้นเป็นที่ประกอบ
กิจการและที่อยู่อาศัยซึ่งจะได้รับ
ผลกระทบ ดั งนั้ น เ สนอ ให้ ย้ า ย      
ทางขึ้น - ลง มายัง เกาะกลางได้
หรือไม่  

 2. ที่ปรึกษาจะรับไปพิจารณาทบทวนอีกครั้ง 
เนื่องจากมีความเป็นไปได้ เพราะมี พ้ืนที่   
เกาะกลางที่สามารถปรับเปลี่ยนรูปแบบทาง
ขึ้น - ลงได ้

3. บ ริ เ ว ณ ท า ง ขึ้ น ล ง ที่  1  ส ถ า นี     
ลาดพร้าว 101 มีความเป็นไปได้
หรือไม่ที่จะย้ายมาอยู่อีกฟากหนึ่ง
ของซอยลาดพร้าว 101 

 
 

3. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 1 นั้นไม่สามารถที่จะ
ย้ายได้ เนื่องจากตรงจุดที่ตั้งตามแผนจะ
ก่อให้เกิดประโยชน์มากกว่า เพราะสามารถ
รอ งรั บปริ ม าณของประชาชน ในซอย
ลาดพร้าว 101 ที่จะมาใช้บริการ ซึ่งถ้าย้าย
ทางขึ้น - ลงมาอยู่อีกฟากหนึ่งของซอย นั้น
จะก่อให้เกิดปัญหาจราจรเพิ่มขึ้น 

4. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 1 ของสถานี     
ลาดพร้าว 101  จะมีผลกระทบต่อ  
ผู้ประกอบกิจการทั้งโรงรับจํานํา        
KT optic ดังนั้น เสนอให้ทาง รฟม.  
ย้ายทางขึ้น - ลง มายังบริเวณที่ว่าง
ทางเข้าตลาดได้หรือไม่  เพราะมี
ความเหมาะสมมากกว่า   

4. ที่ปรึกษาจะรับไปพิจารณาและนําเสนอ รฟม.
ต่อไป แต่เหตุผลในการเลือกที่ตั้งสถานีและ
ทางข้ึนลงนั้น จะมีหลักเกณฑ์กําหนดไว้หลาย
องค์ประกอบ ทั้งเรื่องของระยะห่างของทาง
ขึ้นลงกับตัวสถานี ระยะห่าง ระหว่างสถานี 
ความปลอดภั ย  และความสะดวกของ
ผู้โดยสาร รวมไปถึงหลักการในการพิจารณา
การเวนคืนที่ดินซึ่งจะก่อให้เกิดผลกระทบ
น้อยที่สุด 

5. ในบริเวณทางขึ้น - ลงที่ 4 พ้ืนที่ที่ไม่
ถูกเวนคืนสามารถเข้าร่วมในการ
ประกอบธุรกิจได้หรือไม ่

5. ในการจะเข้าร่วมหรือใช้ประโยชน์ในทาง
ธุรกิจนั้น เจ้าของธุรกิจสามารถเสนอต่อ รฟม.              
ได้โดยจะต้องมีข้อตกลงซึ่งต้องได้ประโยชน์
ทั้งสองฝ่าย 

6. ในการก่อสร้างทางขึ้น - ลงรถไฟฟ้า 
บริเวณซอยลาดพร้าว 101/1 จะไป
บดบังทัศนียภาพของร้านค้าหรือไม่ 
แล้วทางขึ้น – ลงมีลักษณะเดียวกับ
ทางขึ้ น  - ล งของรถไฟฟ้ า  BTS      
ใช่หรือไม ่

6.  ทางขึ้น – ลงของสถานีจะไม่บดบังทัศนียภาพ
และลักษณะไม่เหมือนกับทางขึ้น - ลง ของ
รถไฟฟ้า BTS แต่จะก่อสร้างในลักษณะคล้าย
อาคารขึ้ น  – ลง   ซึ่ งจะส่ ง เสริม ให้ เกิด
ทัศนียภาพที่สวยงาม 

7. สถานีลาดพร้าว 101 สามารถเลื่อน
สถานีจากปากซอย 101 ไปทางขวา 
โดยการให้หัวสถานีอยู่บริเวณเดิม 
แต่ย้ายปลายสถานีไปทางฝั่งถนน   
รัชดา  เนื่องจากบริเวณนั้นมีตึกร้าง

7.  ที่ปรึกษาจะรับไปพิจารณาอีกครั้ง แต่การ
เลื่อนสถานีนั้นจะทําให้การรองรับประชาชน
ในพ้ืนที่ซอยลาดพร้าว 101 ไกลมากยิ่งขึ้น 
นอกจากนี้ ผลกระทบที่เกิดจากการย้ายสถานี
คือ จะมีผลกระทบต่อระยะเฉลี่ยของทางเดิน



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 
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กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

ทั้ง 2 ฝั่ง สามารถทําได้หรือไม ่ รถไฟฟ้า 2 หรือ 3 สถานีถัดไป   
กลุ่มที่  4 

สถานีฉลองรัช 
 

1. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 3 ของสถานี
ฉลองรัชใช้พ้ืนที่การเวนคืนเท่าไร 

1. บริเวณทางข้ึน - ลงที่ 3 ของสถานีฉลองรัชใช้
พ้ื น ที่ ก า ร เ ว น คื น ป ร ะ ม า ณ เ กื อ บ             
100 ตารางวา ซึ่งทางผู้ออกแบบได้ทําการ
ประมาณพ้ืนที่ให้มาก แต่ในความเป็นจริง
อาจจะใช้ไม่เท่ากับพ้ืนที่ที่วางแผนไว้ 

สถานีโชคชัย 4  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1.  พ้ืนที่บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 3 และ 4 
ของสถานี โชคชัย 4 เป็นอาคาร
พ า ณิ ช ย์ ซึ่ ง ไ ม่ ถู ก เ ว น คื น  แ ต่
ผู้ประกอบการมีความเห็นร่วมกันว่า
จะได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง
สถานี จึงต้องการที่จะเสนอให้มีการ
เวนคืนอาคารพาณิชย์ทั้งแถว จะต้อง
ดําเนินการอย่างไร  

1. สามารถยื่นคําร้องต่อ รฟม. ได้ หรือจะติดต่อ
ผ่ า น ท า ง บ ริ ษั ท ที่ ป รึ ก ษ า ซึ่ ง จ ะ เ ป็ น             
ผู้ประสานงานให้ก็ได้ 

2. บริ เวณทางขึ้นลงที่  4 ของสถานี  
โชคชัย 4  ใช้พ้ืนที่เท่าไหร่  

2. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 4 ของสถานีโชคชัย 4         
ใช้พ้ืนที่ประมาณ 22 เมตร  วัดจากเขตแปลง
ที่ดิน  และมีด้านกว้างประมาณ 14 เมตร 

3. เนื่องจากถนนลาดพร้าวมีท่อน้ํ า
ขนาดใหญ่ ซึ่งจากข้อมูลที่ได้รับฟัง
จากการประชุมครั้งก่อนว่าต้องใช้
เวลารื้อถอน 1 ปีครึ่ง แล้วจะมีความ
คุ้มค่าหรือไม ่

3. วิธีการรื้อย้ายท่อน้ําประปา จะใช้วิธี  pipe 
jacking ซึ่งจะใช้วิธีการตัดต่อท่อประปาโดย
ไม่มีการหยุดการจ่ายน้ําตามนโยบายของการ
ประปานครหลวง (กปน.) นอกจากนี้ในการ
ก่อสร้างต้องขออนุญาต กทม. ซึ่งอนุญาตให้
ใช้พ้ืนที่ทางจราจรส่วนหนึ่งในการดําเนินงาน
ในเวลากลางคืน ส่วนเรื่องเวลากลางวันให้ทํา
การคืนพ้ืนที่การจราจร ซึ่งการทํางานจะใช้
วิธีการขุดหลุม 2 ด้าน แล้วดันท่อผ่านไป   
หากันในช่วงเวลากลางคืน ในช่วงเวลา
กลางวันจะใช้แผ่นเหล็กปิดหลุมทั้งสองด้านไว้
เพ่ือให้รถวิ่งสัญจรได้ตามปกติ นอกจากนี้ 
กปน. มีข้อกําหนดให้ดําเนินการในส่วนของ
ท่อน้ํ า ให้ แล้ ว เสร็ จก่อนการดํ า เนินการ
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 
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กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

สถานีโชคชัย 4  
(ต่อ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

4. ตามมติ ครม. ที่อนุมัติการก่อสร้าง
ท า ง ร ถ ไ ฟ ฟ้ า เ ส้ น ท า ง รั ช ด า  - 
ร ามคํ า แหง เป็ น รถ ไฟ ฟ้ า ใต้ ดิ น          
ซึ่งเส้นทางลาดพร้าวนั้นเป็นรถไฟฟ้า
บนดิน จึงขอให้พิจารณาให้เปลี่ยน
แผนการดําเนินการเป็นรถไฟฟ้าใต้
ดิน 

4. มติครม. วันที่ 17 พฤษภาคม 2537 เรื่อง 
พ้ืนที่ที่ควรกําหนดให้ระบบขนส่งมวลชน 
(รถไฟฟ้า) เป็นระบบใต้ดินให้โครงการระบบ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนที่จะเกิดขึ้นในอนาคต
ต้องสร้างเป็นระบบใต้ดินในบริเวณพ้ืนที่
ส่วนกลางภายในบริเวณ 25 ตารางกิโลเมตร 
และควรเป็นระบบใต้ดินในพ้ืนที่ 87 ตาราง
กิโลเมตร ภายในขอบเขตถนนวงแหวน   
รอบใน (ถนนรัชดาภิเษก) และให้โครงการ
ระบบขนส่งมวลชนที่กําลังดําเนินการ สร้าง
เป็นระบบใต้ดินในพ้ืนที่ส่วนกลาง จึงทําให้
รถไฟฟ้าสายต่าง ๆ ที่ผ่านพ้ืนที่ที่กําหนด
ข้างต้นเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน ส่วนรถไฟฟ้าสาย
อ่ืนๆ ที่ไม่ได้ผ่านเข้าไปในพ้ืนที่ดังกล่าวไม่มี
เส้นทางใด ที่ทําเป็นรถไฟฟ้าใต้ดิน เนื่องจาก
การก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินต้องเวนคืนที่ดิน
มากและใช้ระยะเวลาในการก่อสร้างนาน 
รวมถึงใช้งบประมาณในการก่อสร้างสูง 

สถานีภาวนา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 3 ของสถานี
ภาวนา ตามแผนของโครงการได้
พ้ื น ที่ อ า ค า ร พ า ณิ ช ย์  ซึ่ ง ต า ม
กฎเกณฑ์ที่ที่ปรึกษาได้เสนอไว้ คือ 
จะหลีกเลี่ยงอาคารพาณิชย์ให้มาก
ที่สุด ดังนั้นจะสามารถเสนอพ้ืนที่
ตรงข้ามซึ่งเป็นที่จอดรถของคลินิก
บําบัดยาเสพติด 2 ลาดพร้าว หรือ
พ้ืนที่โล่งที่ห่างออกไปจากตัวอาคาร 
ได้หรือไม่  

1. ที่ปรึกษาจะรับไปพิจารณาในรายละเอียด  
อีกครั้ง 

2. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 2 หน้าซอย 
ลาดพร้าว 41/1 ทางขึ้น - ลงบริเวณ
นั้นจะลึกเข้าไปในซอยประมาณ     
กี่ เมตร  แล้วที่ดินของนาย สุรพล 
บริเวณหลังตึกแถวจะถูกเวนคืนเข้า
ไปกี่เมตร  

2. พ้ืนที่ในการสร้างทางขึ้น - ลงที่ 2 นั้นจะใช้
ประมาณ 18x25 เมตร ส่วนเรื่องแนวการวาง
พ้ืนที่อาจจะขนานกับถนนหรือตั้งฉากกับถนน 
ต้องพิจารณาจากพ้ืนที่ ซึ่งในส่วนของพ้ืนที่
ทา งขึ้ น  - ล งที่  2  จะยื่ น เข้ า ไปใน พ้ืนที่       
25 เมตร จากขอบฟุตบาท ส่วนพ้ืนที่ของ    
นายสุรพล  จะถูกเวนคืนเข้าไป 12 เมตร เป็น
พ้ื น ที่  2 5  ต า ร า ง ว า จ า ก ห ลั ง ตึ ก แ ถ ว         
ส่วนตึกแถว ส่วนหน้าจะถูกเวนคืนทั้งหมด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 
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กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 

สถานีภาวนา 
(ต่อ) 

 

3. ทาง รฟม.จะจ่ายค่าเวนคืนที่ดินใน
ราคาตลาด รวมทั้งค่าเสียหายในทาง
ธุรกิจ ใช่หรือไม่ แล้วราคาประมาณ
เท่าไร 

3. ตามกฎหมายแล้ว พรฎ. เวนคืนออกมา
ประกาศในปีใด ให้ใช้ราคาตามตลาดในปีนั้น
เป็นหลัก   

4. บริเวณทางขึ้น - ลงที่ 1 ของสถานี
ภาวนา จะเวนคืนอาคารพาณิชย์
ทั้งหมดก่ีห้อง  

4.  บริเวณทางขึ้น – ลงที่ 1 ของสถานีภาวนา 
จะเวนคืนอาคารพาณิชย์ จํานวน 4 ห้องเริ่ม
จากตรงหัวมุมอาคาร บริเวณป้อมตํารวจ 

สถานีรัชดา 
 
 
 
 

1. เสนอให้เพ่ิมเติมในส่วนของที่จอดรถ
หรือที่ รั บส่ งชั่ วคราว  เนื่ องจาก
บริเวณดังกล่าวมีการจราจรหนาแน่น
มาก ซึ่งถ้ามีการก่อสร้างโครงการจะ
ทําให้มีปัญหาการจราจรเพิ่มมากข้ึน 

1. ที่ปรึกษาจะรับไปพิจารณาในรายละเอียด  
อีกครั้ง 

 

 (2) การแสดงความคิดเห็นจากแบบสอบถาม 

  การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 นี้ได้มีการรวบรวมความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมโดยใช้
แบบสอบถามความคิดเห็นในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 (ภาคผนวก 9ค) ซึ่งในการประชุม  
ครั้งนี้มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด  337  คน โดยเป็นกลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุมทั้งหมด   
272 ราย มีผู้แสดงความคิดเห็นทั้งสิน 195 ราย คิดเป็นร้อยละ 71.69 ของผู้ร่วมประชุมทั้งหมด  
ซึ่งผลการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม (ภาคผนวก 9ง) โดยสามารถสรุปผลได้
ดังนี้ 

  1) เพศ 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นชาย จํานวน  109  ราย คิดเป็นร้อยละ 55.90 ส่วนที่

เหลือเป็นหญิง อีกจํานวน 86 ราย คิดเป็นร้อยละ 44.10    
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  2) อาย ุ
  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ เป็นกลุ่มผู้ที่มีอายุระหว่าง 51 – 60 ปี จํานวน 52  ราย   

คิดเป็นร้อยละ 26.67 รองลงมากลุ่มที่มีอายุ  60  ปีขึ้นไป อีกจํานวน 45  ราย คิดเป็น 
ร้อยละ  23.08 กลุ่มผู้ที่มีอายุระหว่าง 41 – 50 ปี  จํานวน 42  ราย  คิดเป็น            
ร้อยละ 21.54  กลุ่มผู้ที่มีอายุระหว่าง 31 – 40 ปี  จํานวน 35  ราย  คิดเป็นร้อยละ 
17.95 ส่วนกลุ่มที่มีอายุต่ํากว่า 30 ปี มีจํานวนน้อยที่สุด เพียง 21 ราย คิดเป็นร้อยละ  
10.77 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

   3) ระดับการศึกษา  
    ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่สําเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี จํานวน 79 ราย คิดเป็น

ร้อยละ 40.51 รองลงมาเป็นกลุ่มผู้ที่สําเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย จํานวน 
45 ราย คิดเป็นร้อยละ 23.08 กลุ่มสําเร็จการศึกษาระดับสูงกว่าปริญญาตรี จํานวน     
39 ราย คิดเป็นร้อยละ 20.00 ส่วนกลุ่มผู้สําเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนต้นหรือ
ต่ํากว่า และระดับอนุปริญญาหรือเทียบเท่านั้นมีจํานวนเท่ากันคือ 16 ราย คิดเป็นร้อยละ 
8.21 
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  4) กลุ่มผู้เข้าร่วมประชุม 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเจ้าของ/ผู้เช่าอาคารที่อยู่ในพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ  

จํานวน  111  ราย  คิดเป็นร้อยละ 56.92  รองลงมาเป็นผู้ที่มีอาคารอยู่ใกล้เคียงโครงการ 
จํานวน 56 ราย   คิดเป็นร้อยละ 28.72 ประชาชนที่สนใจโครงการ จํานวน 18 ราย     
คิดเป็นร้อยละ 9.23 ผู้นําชุมชน จํานวน  6  ราย คิดเป็นร้อยละ  3.08  และผู้แทนจาก
หน่วยงานราชการ จํานวน 4 ราย  คิดเป็นร้อยละ 2.05 

 

 
 

  5) ลักษณะอาคารที่พักอาศัย/สถานประกอบการ/ส านักงาน 
   ลักษณะอาคารที่ พักอาศัย/สถานประกอบการ/สํานักงานของผู้ตอบแบบสอบถาม       

ส่วนใหญ่เป็นตึกแถว / อาคารพาณิชย์ จํานวน 115 ราย คิดเป็นร้อยละ 58.97 รองลงมา
คือ บ้าน / ทาวน์เฮาส์ จํานวน 50 ราย คิดเป็นร้อยละ 25.64 อาคารสํานักงาน จํานวน  
16 ราย คิดเป็นร้อยละ 8.21 หอพัก/ห้องเช่า จํานวน 9 ราย คิดเป็นร้อยละ 4.62 
ปั๊มน้ํามัน จํานวน 3 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.54 และคอนโดมิเนียม จํานวน 2 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 10.3     
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  6) อาชีพในปัจจุบัน 
    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว / ค้าขาย  จํานวน 135 ราย    

คิดเป็นร้อยละ 69.23 รองลงมาประกอบอาชีพพนักงานบริษัท จํานวน 39 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 20.00  แม่บ้าน/พ่อบ้านจํานวน 11 ราย คิดเป็นร้อยละ 5.64 และข้าราชการ / 
พนักงานรัฐวิสาหกิจ จํานวน 10 ราย คิดเป็นร้อยละ 5.13 

 

 
 
  7) การใช้ประโยชน์ที่ดิน/อาคาร 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นที่อยู่อาศัยและประกอบการค้า  

จํานวน 106 ราย คิดเป็นร้อยละ 54.36 รองลงมาเป็นที่อยู่อาศัยอย่างเดียว จํานวน      
46 ราย คิดเป็นร้อยละ 23.59 และสถานที่ประกอบการค้า/สํานักงานอย่างเดียว จํานวน 
43 ราย คิดเป็นร้อยละ 22.05  
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  8) สิทธิในที่ดิน/อาคาร 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เป็นเจ้าของสิทธิในที่ดิน/อาคารจํานวน 161 ราย คิดเป็น

ร้อยละ 82.56 และเป็นผู้เช่าจํานวน 34 ราย คิดเป็นร้อยละ 17.44     
       

 
 
  9) การอาศัยอยู่/ท างานในอาคารที่อยู่ใกล้เคียงโครงการฯ 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่มีอาศัยอยู่/ทํางานในอาคารที่อยู่ใกล้เคียงโครงการฯ 

มากกว่า 10 ปี จํานวน 161 ราย คิดเป็นร้อยละ 82.56 รองลงมาคือ ระหว่าง 1-5 ปี 
จํานวน 17 ราย คิดเป็นร้อยละ 8.72 ระหว่าง 6-10 ปี จํานวน 13 ราย คิดเป็นร้อยละ 
6.67 และน้อยกว่า 1 ปี จํานวน 4 ราย คิดเป็นร้อยละ 2.05 
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  10) การรับทราบข้อมูลข่าวสารของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เคยรับทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมาก่อน

จํานวน  163  ราย  คิดเป็นร้อยละ 83.59  ที่เหลือนอกนั้นไม่ เคยรับทราบข่าวสาร
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมาก่อนอีกจํานวน  32  ราย คิดเป็นร้อยละ 16.41 

 

 
 

  ทั้งนี้โดยส่วนใหญ่ทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจากเจ้าหน้าที่โครงการจํานวน  
66  ราย คิดเป็นร้อยละ  40.49  รองลงมาทราบจากเพ่ือนบ้านจํานวน  58 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 35.58 หนังสือพิมพ์จํานวน  57 ราย คิดเป็นร้อยละ 34.97 อินเตอร์เน็ตจํานวน 43 
ราย คิดเป็นร้อยละ  26.38  โทรทัศน์จํานวน 31  ราย คิดเป็นร้อยละ 19.02  ป้ายโฆษณา
จํานวน 21 ราย คิดเป็นร้อยละ 12.88 และวิทยุ จํานวน 4 ราย คิดเป็นร้อยละ  2.45   
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  11) แนวเส้นทางโครงการ 
ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่าแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความ
เหมาะสมแล้วจํานวน 186 ราย คิดเป็นร้อยละ 95.38  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าแนวเส้นทาง
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง  9 ราย คิดเป็นร้อยละ 4.62 

 

 
 
  12) ต าแหน่งสถานี 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่าตําแหน่งสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความ

เหมาะสมแล้วจํานวน 163 ราย คิดเป็นร้อยละ 83.59 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าตําแหน่งสถานี
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง  32 ราย คิดเป็นร้อยละ 16.41 
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  13) รูปแบบสถานี 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ารูปแบบสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความ

เหมาะสมแล้วจํานวน 181 ราย คิดเป็นร้อยละ 92.82 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ารูปแบบสถานี
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง  14 ราย คิดเป็นร้อยละ 7.18 

 

 
 
  14) รูปแบบการก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวหรือโมโนเรล 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ารูปแบบการก่อสร้างของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง

เป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวหรือโมโนเรลของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความ
เหมาะสมแล้ว จํานวน 181 ราย คิดเป็นร้อยละ 92.82 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่า รูปแบบการ
ก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวหรือโมโนเรลโครงการรถไฟฟ้าสายสี เหลืองไม่มีความ
เหมาะสมมีเพียง 14 ราย คิดเป็นร้อยละ 7.18 
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  15) อาคารจอดแล้วจร 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่าอาคารจอดแล้วจรของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมี

ความเหมาะสมแล้วจํานวน 179 ราย คิดเป็นร้อยละ 91.79 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าอาคาร   
จอดแล้วจรของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง 16 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 8.21 

 

 
 
  16) ศูนย์ซ่อมบ ารุง 

ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่าศูนย์ซ่อมบํารุงในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง       
มีความเหมาะสมแล้วจํานวน 185 ราย คิดเป็นร้อยละ 94.87 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าศูนย์ซ่อม
บํารุงในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง 10 ราย คิดเป็นร้อยละ 
5.13 

 

 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  9-136 

  17) การต่อเชื่อมโครงการรถไฟฟ้าสายอื่นหรือระบบขนส่งมวลชนอื่น 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่าการต่อเชื่อมโครงการรถไฟฟ้าสายอ่ืนหรือระบบขนส่ง

มวลชนอื่นในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความเหมาะสมแล้วจํานวน 183 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 93.85 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการต่อเชื่อมโครงการรถไฟฟ้าสายอ่ืนหรือระบบขนส่ง
มวลชนอ่ืนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง 12 ราย คิดเป็น  
ร้อยละ 6.15 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  18) การมีเจ้าหน้าที่ประสานงานหรือแจ้งข่าวให้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการฯ กับประชาชนที่
อาศัยหรือท างานในบริเวณก่อสร้างโครงการฯ 

   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของการก่อสร้าง
โครงการฯ โดยการมีเจ้าหน้าที่ประสานงานหรือแจ้งข่าวให้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการฯ     
กับประชาชนที่อาศัยหรือทํางานในบริเวณก่อสร้างโครงการฯมีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 
118 ราย คิดเป็นร้อยละ 60.51 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการการมีเจ้าหน้าที่ประสานงาน
หรือแจ้งข่าวให้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการฯ กับประชาชนที่อาศัยหรือทํางานในบริเวณ
ก่อสร้างโครงการฯไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 77 ราย คิดเป็นร้อยละ 39.49 
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  19) การแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้าถึงผลกระทบหรือความไม่สะดวกที่อาจ
ได้รับจากการก่อสร้างโครงการฯ 

   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของการก่อสร้าง
โครงการฯ โดยการแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้าถึงผลกระทบหรือความไม่
สะดวกที่อาจได้รับจากการก่อสร้างโครงการฯ มีความเหมาะสมแล้วจํานวน 117 ราย คิด
เป็นร้อยละ 60.00 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการการแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้า
ถึงผลกระทบหรือความไม่สะดวกที่อาจได้รับจากการก่อสร้างโครงการฯไม่มีความ
เหมาะสมมีจํานวน 78 ราย คิดเป็นร้อยละ 40.00 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  20) การแจ้งให้ทราบเกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการก่อสร้างโครงการฯ 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของการก่อสร้าง

โครงการฯ โดยการแจ้งให้ทราบเก่ียวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการก่อสร้าง
โครงการฯ มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 128 ราย คิดเป็นร้อยละ 65.64 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่า
มาตรการการแจ้งให้ทราบเกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการก่อสร้าง
โครงการฯไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 67 ราย คิดเป็นร้อยละ 34.36  
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  21) การแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบว่า หากท่านได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง
โครงการฯ ท่านจะสามารถร้องเรียนได้ที่ศูนย์รับแจ้งข่าวเรื่องราวร้องทุกข์ของ
โครงการฯ 

   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของการก่อสร้าง
โครงการฯ โดยการแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบว่า หากท่านได้รับผลกระทบจากการ
ก่อสร้างโครงการฯ ท่านจะสามารถร้องเรียนได้ที่ศูนย์รับแจ้งข่าวเรื่องราวร้องทุกข์ของ
โครงการฯ มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 117 ราย คิดเป็นร้อยละ 60.00 ส่วนกลุ่มที่    
เห็นว่ามาตรการการแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบว่า หากท่านได้รับผลกระทบจากการ
ก่อสร้างโครงการฯ ท่านจะสามารถร้องเรียนได้ที่ศูนย์รับแจ้งข่าวเรื่องราวร้องทุกข์ของ
โครงการฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 78 ราย คิดเป็นร้อยละ 40.00  

 
 

 
 

  22) การให้ข้อมูลความชัดเจนเมื่อเกิดเหตุขัดข้อง หรือเหตุการณ์ไม่ปกติจากการก่อสร้าง 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของการก่อสร้าง

โครงการฯ โดยการให้ข้อมูลความชัดเจนเมื่อเกิดเหตุขัดข้อง หรือเหตุการณ์ไม่ปกติจากการ
ก่อสร้างมีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 120 ราย คิดเป็นร้อยละ 61.54 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่า
มาตรการการให้ข้อมูลความชัดเจนเมื่อเกิดเหตุขัดข้อง หรือเหตุการณ์ไม่ปกติจากการ
ก่อสร้างไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 75 ราย คิดเป็นร้อยละ 38.46 
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  23) การพรมน้ าบริเวณพื้นที่โล่งเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง  
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก

กิจกรรมการปรับพ้ืนที่ กองวัสดุและการขนส่ง โดยการพรมน้ําบริเวณพ้ืนที่โล่งเพ่ือลด  
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 169 ราย คิดเป็นร้อยละ 
86.67 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการการพรมน้ําบริเวณพ้ืนที่โล่งเพ่ือลดการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละออง ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 26 ราย คิดเป็นร้อยละ 13.33 

 
 
  24) การพรมน้ าบริเวณพื้นที่โล่งเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง  
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก

กิจกรรมการปรับพ้ืนที่ กองวัสดุและการขนส่ง โดยการปิดคลุมกองวัสดุเพ่ือลดปริมาณ   
ฝุ่นละออง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 174 ราย คิดเป็นร้อยละ 89.23 ส่วนกลุ่มที่เห็น
ว่าการปิดคลุมกองวัสดุเพ่ือลดปริมาณฝุ่นละอองไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 21 ราย   
คิดเป็นร้อยละ 10.77 
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  25) การพรมน้ าบริเวณพื้นที่โล่งเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง  
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก

กิจกรรมการปรับพื้นที่ กองวัสดุและการขนส่ง โดยการล้างตัวรถและล้อรถให้ปราศจากดิน
ก่อนนํารถออกมาภายนอกพ้ืนที่การก่อสร้างมีความเหมาะสมแล้วจํานวน 174 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 89.23 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการล้างตัวรถและล้อรถให้ปราศจากดินก่อนนํารถออกมา
ภายนอกพ้ืนที่การก่อสร้างไม่มีความเหมาะสมมีจํานวน 21 ราย คิดเป็นร้อยละ 10.77 

 

 
 
  26) การติดตั้งรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตรเพื่อป้องกันฝุ่นละอองจากพื้นที่การก่อสร้าง 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก

กิจกรรมการปรับพ้ืนที่ กองวัสดุและการขนส่ง โดยการติดตั้งรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร 
เพ่ือป้องกันฝุ่นละอองจากพ้ืนที่การก่อสร้าง มีความเหมาะสมแล้วจํานวน 167 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 85.64 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการติดตั้งรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร เพ่ือป้องกัน        
ฝุ่นละอองจากพ้ืนที่การก่อสร้างไม่มีความเหมาะสมมีจํานวน 28 ราย คิดเป็นร้อยละ 
14.36 
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  27) การควบคุมความเร็วยานพาหนะในพื้นที่ก่อสร้างเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก

กิจกรรมการปรับพื้นที่ กองวัสดุและการขนส่ง โดยการควบคุมความเร็วยานพาหนะในพ้ืนที่
ก่อสร้างเพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองมีความเหมาะสมแล้วจํานวน 168 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 86.15 ส่วนกลุ่มที่ เห็นว่าการควบคุมความเร็วยานพาหนะในพ้ืนที่ก่อสร้าง        
เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองไม่มีความเหมาะสมมีจํานวน 27 ราย คิดเป็นร้อยละ 
13.85 

 
 
  28) การควบคุมระยะเวลาการท างานเพื่อควบคุมผลกระทบด้านเสียงต่อชุมชนใกล้เคียง 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านเสียงที่เกิดจากกิจกรรม

ต่างๆ ในการก่อสร้าง โดยการควบคุมระยะเวลาการทํางานเพ่ือควบคุมผลกระทบด้านเสียง
ต่อชุมชนใกล้เคียงมีความเหมาะสมแล้วจํานวน 165 ราย คิดเป็นร้อยละ 84.62 ส่วนกลุ่มที่
เห็นว่าการควบคุมระยะเวลาการทํางานเพ่ือควบคุมผลกระทบด้านเสียงต่อชุมชนใกล้เคียง
ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 30 ราย คิดเป็นร้อยละ 15.38 
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  29) การห้ามการก่อสร้างและกิจกรรมที่มีเสียงดังหลังเวลา 22.00 น.  
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านเสียงที่เกิดจากกิจกรรม

ต่างๆ ในการก่อสร้าง โดยการห้ามการก่อสร้างและกิจกรรมที่มีเสียงดังหลังเวลา 22.00 น. 
มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 165 ราย คิดเป็นร้อยละ 84.62 ส่วนกลุ่มที่ เห็นว่า         
การห้ามการก่อสร้างและกิจกรรมที่มีเสียงดังหลังเวลา  22.00 น. ไม่มีความเหมาะสม      
มีจํานวน 30 ราย คิดเป็นร้อยละ 15.38  

 
 
 
 

 
 
  30) การตรวจสอบเครื่องจักรเครื่องยนต์อย่างสม่ าเสมอ เพื่อป้องกันการเกิดเสียงดัง 

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านเสียงที่ เกิดจาก     
กิจกรรมต่างๆ ในการก่อสร้าง โดยการตรวจสอบเครื่องจักรเครื่องยนต์อย่างสม่ําเสมอ    
เพ่ือป้องกันการเกิดเสียงดัง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 176 ราย คิดเป็นร้อยละ 90.26 
ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการตรวจสอบเครื่องจักรเครื่องยนต์อย่างสม่ําเสมอเพ่ือป้องกันการเกิด
เสียงดัง ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 19 ราย คิดเป็นร้อยละ 9.74 
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  31) การก าหนดให้กิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน ต้องด าเนินการใน
เวลากลางวัน ตั้งแต่เวลา 07.00 -18.00 น. 

   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน ที่อาจ
เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง โดยการกําหนดให้กิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิด  
ความสั่นสะเทือน ต้องดําเนินการในเวลากลางวัน ตั้งแต่เวลา 07.00 - 18.00 น. มีความ
เหมาะสมแล้ว จํานวน 173 ราย คิดเป็นร้อยละ 88.72 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการกําหนดให้
กิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน ต้องดําเนินการในเวลากลางวัน 
ตั้งแต่เวลา 07.00 - 18.00 น. ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 22 ราย คิดเป็นร้อยละ 11.28 

 
 

  32) การลดพลังงานในกิจกรรมการเจาะ การกระแทก การตอกเสาเข็ม ในบริเวณที่ไวต่อ
การได้รับผลกระทบ เช่น โรงพยาบาล โรงเรียน วัด เป็นต้น 
 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน ที่อาจ
เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง โดยการลดพลังงานในกิจกรรมการเจาะ การกระแทก     
การตอกเสาเข็ม ในบริเวณที่ไวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น โรงพยาบาล โรงเรียน วัด   
เป็นต้น มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 174 ราย คิดเป็นร้อยละ 89.23 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่า
การลดพลังงานในกิจกรรมการเจาะ การกระแทก การตอกเสาเข็ม ในบริเวณที่ไวต่อการ
ได้รับผลกระทบ เช่น โรงพยาบาล โรงเรียน วัด เป็นต้น ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 21 
ราย  คิดเป็นร้อยละ 10.77 
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  33) การควบคุมความเร็วรถบรรทุกในพื้นที่ก่อสร้างเพื่อลดความสั่นสะเทือน  
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน ที่อาจ

เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง โดยการควบคุมความเร็วรถบรรทุกในพ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ือลด
ความสั่นสะเทือน มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 172 ราย คิดเป็นร้อยละ 88.21 ส่วนกลุ่ม
ที่เห็นว่าการควบคุมความเร็วรถบรรทุกในพื้นที่ก่อสร้างเพ่ือลดความสั่นสะเทือน ไม่มีความ
เหมาะสม มีจํานวน 23 ราย คิดเป็นร้อยละ 11.79  

 
 
 

 
 
  34) การจัดแผนการจราจรที่บอกถึงเส้นทางเลี่ยงและเส้นทางลัดที่จะเป็นเส้นทางเลือก

ส าหรับการเดินทาง   
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการจัด

แผนการจราจรที่บอกถึงเส้นทางเลี่ยงและเส้นทางลัดที่จะเป็นเส้นทางเลือกสําหรับ      
การเดินทาง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 167 ราย คิดเป็นร้อยละ 85.64 ส่วนกลุ่มที่เห็น
ว่าการจัดแผนการจราจรที่บอกถึงเส้นทางเลี่ยงและเส้นทางลัดที่จะเป็นเส้นทางเลือก
สําหรับการเดินทาง ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 28 ราย คิดเป็นร้อยละ 14.36 
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  35) การประชาสัมพันธ์ให้ใช้ทางเลี่ยง 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการ

ประชาสัมพันธ์ให้ใช้ทางเลี่ยง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 163 ราย คิดเป็นร้อยละ 
83.59 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการประชาสัมพันธ์ให้ใช้ทางเลี่ยง ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 
32 ราย คิดเป็นร้อยละ 16.41 

 
 
  36) การจัดให้มีเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวกด้านการจราจร  
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการจัดให้มี

เจ้าหน้าที่อํานวยความสะดวกด้านการจราจร มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 167 ราย   
คิดเป็นร้อยละ 85.64 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการจัดให้มีเจ้าหน้าที่อํานวยความสะดวกด้าน
การจราจร ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 28 ราย คิดเป็นร้อยละ 14.36 
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  37) การติดตั้งสัญญาณป้าย ไฟแสงสว่าง และสัญญาณการจราจร ให้ชัดเจนเพื่ออ านวย
ความสะดวกต่อการเดินทาง  

   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการติดตั้ง
สัญญาณป้าย ไฟแสงสว่าง และสัญญาณการจราจร ให้ชัดเจนเพ่ืออํานวยความสะดวก   
ต่อการเดินทาง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 172 ราย คิดเป็นร้อยละ 88.21 ส่วนกลุ่มที่
เห็นว่าการติดตั้งสัญญาณป้าย ไฟแสงสว่าง และสัญญาณการจราจร ให้ชัดเจนเพ่ืออํานวย
ความสะดวกต่อการเดินทาง ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 23 ราย คิดเป็นร้อยละ 11.79 

 

 
 
  38) การจัดให้มีระบบระบายน้ าชั่วคราวเพื่อลดปัญหาการระบายน้ า  
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการระบายน้ํา โดยการ  

จัดให้มีระบบระบายน้ําชั่วคราวเพ่ือลดปัญหาการระบายน้ํา มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 
172 ราย คิดเป็นร้อยละ 88.21 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการจัดให้มีระบบระบายน้ําชั่วคราวเพ่ือ
ลดปัญหาการระบายน้ํา ไม่มีความเหมาะสม    มีจํานวน  23 ราย คิดเป็นร้อยละ 11.79 
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  39) การดูแลความสะอาดในพื้นที่ก่อสร้างเพื่อไม่ให้เกิดปัญหาอุดตัน  
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการระบายน้ํา โดยการดูแล

ความสะอาดในพ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ือไม่ให้เกิดปัญหาอุดตัน มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 177 
ราย คิดเป็นร้อยละ 90.77 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการดูแลความสะอาดในพ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ือ
ไม่ให้เกิดปัญหาอุดตัน ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน  18 ราย คิดเป็นร้อยละ 9.23 

 

 
 
  40) การก าหนดให้ผู้รับเหมาตรวจสอบดูแลและป้องกันไม่ให้ดินตะกอนและเศษวัสดุจากการ

ก่อสร้างไปอุดตันที่ช่องระบายน้ า 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการระบายน้ํา โดยการ
กําหนดให้ผู้รับเหมาตรวจสอบดูแลและป้องกันไม่ให้ดินตะกอนและเศษวัสดุจากการก่อสร้างไป
อุดตันที่ช่องระบายน้ํา มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 176 ราย คิดเป็นร้อยละ 90.26    
ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการกําหนดให้ผู้รับเหมาตรวจสอบดูแลและป้องกันไม่ให้ดินตะกอนและ    
เศษวัสดุจากการก่อสร้างไปอุดตันที่ช่องระบายน้ํา ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 19 ราย 
คิดเป็นร้อยละ 9.74 
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 41)   ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ เกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการ
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าของ รฟม. 

                 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ไม่มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม จํานวน  149  ราย  คิดเป็นร้อยละ 
76.41  ส่วนที่เหลืออีกจํานวน 46 ราย คิดเป็นร้อยละ  23.59 มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 

 
 

ทั้งนี้ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ เกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
จากการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าของ รฟม.เรียงตามลําดับจากมากไปหาน้อยสรุปได้ ดังนี้  
อันดับที่  1  ควรมีมาตรการช่วยเหลือผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการประกอบธุรกิจเพ่ิมเติม           
จํานวน  16  ราย คิดเป็นร้อยละ 34.78 
อันดับที่ 2  ควรเพ่ิมเติมมาตรการลดผลกระทบ ที่สถานี (ขนาด,ความสูง) ซึ่งร้านค้า    
ข้างทางต้องอาศัยด้านหน้าร้าน และบดบังทัศนียภาพ จํานวน 8 ราย คิดเป็นร้อยละ 
17.39 
อันดับที่ 3  ควรติดตั้งระบบไฟฟ้าสว่างตอนกลางคืนในระหว่างทํางานก่อสร้าง เช่น 
บริเวณสามแยกบางกะปิ จํานวน  7  ราย คิดเป็นร้อยละ 15.22 
อันดับที่ 4 ควรมีมาตรการให้ความรู้ประชาชนเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศ  เสียงที่เพ่ิมจาก
การพัฒนาโครงการ จํานวน  6  ราย คิดเป็นร้อยละ 13.04 
อันดับที่ 5 ควรเพ่ิมมาตรการแนวทางป้องกันน้ําท่วม โดยเฉพาะบริเวณแนวถนน
ลาดพร้าวในช่วงการก่อสร้าง จํานวน  5  ราย คิดเป็นร้อยละ 10.87 
อันดับที่  6  การเวนคืนที่ดินของเอกชนควรจะมีระยะห่างของสถานีและขอบตัวตึก
พอสมควร และควรเพ่ิมมาตรการแนวทางป้องกันน้ําท่วม โดยเฉพาะบริเวณแนวถนน
ลาดพร้าวในช่วงการก่อสร้าง โดยมีจํานวนข้อเสนอละ 2 ราย คิดเป็นร้อยละ 6.52 เท่ากัน 
อันดับที่ 7 ขอให้ดูในเรื่องมาตรการลดผลกระทบจากการย้ายท่อประปาสายหลักจํานวน  
2  ราย คิดเป็นร้อยละ 4.35 
อันดับที่  8  ควรปฏิบัติตามมาตรการให้เคร่งครัดตามที่เสนอในการประชุมและปฏิบัติ
ตามระเบียบควบคุมเป็นอย่างดี ถ้ามีการตัดท่อประปาหรือไฟฟ้าควรจะแจ้งให้ทราบ และ
เสนอให้มีมาตรการและผลกระทบต่อการแตกร้าวของอาคารบ้านเรือนจากการก่อสร้าง  
มีจํานวนข้อเสนอละ 3 ราย คิดเป็นร้อยละ 2.17 เท่ากัน 
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 42) ข้อคิดเห็นที่มีต่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เห็นด้วยต่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วง
ลาดพร้าว - สําโรง จํานวน  160  ราย  คิดเป็นร้อยละ 82.05 ไมเ่ห็นด้วย จํานวน  26  ราย  
คิดเป็นร้อยละ 13.33  ส่วนที่เหลืออีกจํานวน 9 ราย คิดเป็นร้อยละ  4.62 ไม่แสดงความ
คิดเห็น 

 
 

 
 
 
 
 
 

ทั้งนี้เหตุผลที่เห็นด้วยต่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว  - สําโรง      
เรียงตามลําดับจากมากไปหาน้อยสรุปได้ ดังนี้  
อันดับที่  1  เห็นด้วยต่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง 
แต่ไม่แสดงความคิดเห็น จํานวน  109  ราย คิดเป็นร้อยละ 68.13 
อันดับที่  2  มีความสะดวกสบายในการเดินทาง จํานวน  29  ราย คิดเป็นร้อยละ 18.13 
อันดับที่  3  ลดปัญหาการจราจรในเส้นทางหลัก จํานวน  27  ราย คิดเป็นร้อยละ 16.88 
อันดับที่  4  บ้านเมืองเจริญขึ้น มีการพัฒนาที่ดี จํานวน  10  ราย คิดเป็นร้อยละ 6.25 
อันดับที่  5  ลดการใช้น้ํามัน ทําให้สิ่งแวดล้อมดีข้ึน จํานวน 8 ราย คิดเป็นร้อยละ 5.00 
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ส่วนเหตุผลที่ไม่เห็นด้วยต่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - 
สําโรง  เรียงตามลําดับจากมากไปหาน้อย สรุปได้ดังนี้  
อันดับที่  1  หลักเกณฑ์ในการเลือกทางขึ้นลงของสถานียังไม่เหมาะสม จํานวน 7  ราย    
คิดเป็นร้อยละ 26.92 
อันดับที่  2  ตําแหน่งที่ตั้งของสถานีไม่เหมาะสม จํานวน  6  ราย คิดเป็นร้อยละ 23.08 
อันดับที่  3  ไม่เหมาะที่จะเป็น Monorail เพราะควรเป็นรถไฟฟ้าใต้ดินช่วงก่อสร้างค้าขาย
ไม่ได้ และได้รับผลกระทบโดยตรง และไม่เห็นด้วยต่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้ า      
สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง แต่ไม่แสดงความคิดเห็น มีจํานวน 5 ราย คิดเป็น   
ร้อยละ 19.23 เท่ากัน 
อันดับที่  4  โครงสร้างของรถไฟฟ้าบดบังทัศนียภาพบนถนนลาดพร้าวทําให้ดูไม่สวยงาม 
จํานวน 3 ราย คิดเป็นร้อยละ 11.54 
อันดับที่  5  วิธีการจ่ายค่าเวนคืนอาจไม่เป็นธรรม และมีผลกระทบต่อการประกอบอาชีพ
และท่ีอยู่อาศัยของประชาชน มีจํานวน 2 ราย คิดเป็นร้อยละ 7.69 เท่ากัน 
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9.7.5 การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 
 การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2 งานศึกษาทบทวนรายละเอียดความ
เหมาะสม ออกแบบ และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว 
- สําโรง  ได้จัดขึ้นในวันพฤหัสบดีที่  28  พฤศจิกายน พ.ศ. 2556 เวลา 09.30 - 12.00 น.  ณ ห้อง
บอลรูม ชั้น 15 โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครินทร์  เขตบางนา กรุงเทพมหานคร เริ่มการลงทะเบียน
ตั้งแต่เวลา 09.00 น. ถึงเวลาประมาณ 09.30 น. และเมื่อประธานในพิธี (นายชัยสิทธิ์ คุรุรัตน์      
รองผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย) เดินทางมาถึงนายธีรพันธ์ เตชะศิรินุกูล  
ผู้ช่วยผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย กล่าวรายงาน หลังจากนั้นประธานในพิธี   
จึงกล่าวเปิดการประชุม จากนั้นเป็นการนําเสนอวีดีทัศน์ความยาว 10 นาที ต่อด้วยการนําเสนอข้อมูล
โครงการและแนวทางการศึกษาโดยคณะที่ปรึกษาของโครงการ หลังจากการนําเสนอเสร็จสิ้นได้เปิด
โอกาสให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้ซักถาม ให้ข้อเสนอแนะข้อคิดเห็นต่อการศึกษาโครงการ และคณะ       
ที่ปรึกษาได้ตอบข้อซักถามจนถึงเวลาประมาณ 12.00 น. จึงมีการปิดการประชุมรวมระยะเวลาทั้งสิ้น
ประมาณ 3 ชั่วโมง โดยมีรายละเอียดกําหนดการ ดังนี้  
 

ก าหนดการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง 

 
9.00 – 9.30 น.  ลงทะเบียน/รับเอกสาร  

 
 
 
 
 

9.30 – 9.35 น.  กล่าวรายงานการจัดประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 
  โดย นายธีรพันธ์  เตชะศิรินุกูล 
       ผู้ช่วยผูว้่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย  

 
 
 

9.35 – 9.45 น.  กล่าวเปิดการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2  
  โดย นายชัยสิทธิ์  คุรุรัตน์ 
    รองผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
9.45 – 10.00 น.  นําเสนอวีดีทัศน์โครงการ 
10.00–10.45 น.  นําเสนอผลการศึกษาโครงการในด้านต่างๆ 
   - ความเป็นมาของโครงการ  ขอบเขตการศึกษา  และผลการศึกษา 
   โดย ดร.ครรชิต    ผิวนวล รองผู้จัดการโครงการ 
  - แนวเส้นทางของโครงการและรูปแบบโครงสร้าง 
   โดย นายธนากร  ไชยธีรภิญโญ วิศวกร 
  - ผลสรุปการศึกษาออกแบบสถาปัตยกรรม 
   โดย นายอเส  สุขยางค์   สถาปนิก 

  - ผลสรุปการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและการดําเนินงาน         
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

   โดย ดร.รัฐกรณ์  ว่องพิพัฒนานนท์ ผู้ชํานาญการสิ่งแวดล้อม 
10.45 – 11.50 น. รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะและตอบข้อซักถามผู้เข้าร่วมประชุม  
  โดย ผู้แทนการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยและกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา 
11.50 - 12.00 น. สรุปปิดการประชุม และรับประทานอาหารกลางวันร่วมกัน  
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1) วัตถุประสงค์ของการประชุม 
เพ่ือนําเสนอและรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ต่อผลการศึกษารูปแบบ และการออกแบบ
รายละเอียดโครงการ แนวเส้นทาง รูปแบบองค์ประกอบโครงการ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งหารือถึงความเหมาะสมและเพียงพอ
ของมาตรการต่างๆ เพื่อนํามาปรับปรุงรายงาน และแบบรายละเอียดโครงการ 
 

2)   กลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุม 
  การกําหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ดําเนินการตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนและ

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทางสั งคมของสํ านักวิ เคราะห์ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม สํ านั กงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2549  โดยจําแนกกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ออกเป็น   
7 กลุ่มประกอบด้วย ผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ หน่วยงานที่รับผิดชอบจัดทํารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  หน่วยงานที่ทําหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม  หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม/องค์กรพัฒนา
เอกชน/สถาบันการศึกษา/นักวิชาการอิสระ  สื่อมวลชน และประชาชนทั่วไป โดยมีรายนาม
กลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุมดังแสดงในภาคผนวก ก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

3)   ผู้เข้าร่วมประชุม 
  ผู้เข้าร่วมประชุมเป็นผู้ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ ประกอบด้วย หน่วยงานราชการ 

หน่วยงานท้องถิ่น องค์กรพัฒนาภาคเอกชน ภาคธุรกิจเอกชน ผู้ได้รับผลกระทบจากการ
ดําเนินงานในพื้นที่โครงการ และประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ รวมทั้งสิ้น 422 คน ได้แก่ 

   1) หน่วยงานราชการ     จํานวน    28   คน 
   2) หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ     จํานวน       8   คน 
   3)  องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น     จํานวน     3 คน 
   4)  ผู้ประกอบการภาคเอกชน   จํานวน  22   คน 

    5)  ผู้ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 
    สถาบันการศึกษา/สถานพยาบาล    จํานวน   5   คน 
    6)  สื่อมวลชน      จํานวน   9   คน 
    7) ประชาชน / ผู้ประกอบการที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงโครงการ 
    เขตจตุจักร     จํานวน   4 คน 
   เขตวังทองหลาง     จํานวน  60 คน 

  เขตห้วยขวาง      จํานวน  18 คน 
  เขตบางกะปิ      จํานวน  33 คน 
  เขตสวนหลวง      จํานวน  25 คน 
   เขตประเวศ      จํานวน  28 คน 
       เขตบางนา      จํานวน  21 คน 
  ตําบลสําโรงเหนือ อ.เมือง  จ. สมุทรปราการ   จํานวน  57 คน 

  8)   การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)  จํานวน    81 คน 
  9)   บริษัทที่ปรึกษา      จํานวน    20   คน 

          รวมจ านวนผู้เข้าร่วมประชุม      422 คน 
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  สําหรับรายนามผู้ เข้าร่วมประชุมแสดงรายละเอียดในภาคผนวก 9ข ส่วนบรรยากาศ            
การประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2 ดังแสดงในภาพที่ 9.7.5-1 

 
  

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รบัเอกสาร          ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน - รับเอกสาร            
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ         ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ               

 

 

          

 

 

 

 
                นายธีรพันธ์  เตชะศิรินุกูล                                      นายชัยสิทธิ์  คุรุรัตน์ 
ผู้ช่วยผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย รองผู้ว่าการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
                  กล่าวรายงาน                                     (กลยุทธ์และแผน) กล่าวเปิดการประชุม 
   
ภาพที่  9.7.5-1   บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่  2    
                      วันพฤหัสบดีที่ 28 พฤศจิกายน 2556 เวลา 09.30 – 12.00 น.  
                      ณ  ห้องบอลรูม  ชั้น15   โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครินทร์  เขตบางนา  กรุงเทพมหานคร                          
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บริษัทที่ปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ      บริษัทที่ปรึกษาบรรยายรายละเอียดโครงการ 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

                            

              ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอ                     ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการน าเสนอ                           

                  รายละเอียดโครงการ                                     รายละเอียดโครงการ  

 
 
 
 
 
 

          

 

 

 
 

 

 

 

 

 

    

     ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น        ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น          
               ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                  ซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
 
 

ภาพที่  9.7.5-1   บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่  2    
                         วันพฤหัสบดีที่ 28 พฤศจิกายน 2556 เวลา 09.30 – 12.00 น.  
                         ณ  ห้องบอลรูม  ชั้น15   โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครินทร์  เขตบางนา    
                          กรุงเทพมหานคร (ต่อ)            
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ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น    
                ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                                

       ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น          
                   ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                                  

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

          

                            

      ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น    ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น          
               ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                   ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                                

          

 

 

 

 

   
 
 
 

     ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น        ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น          
                 ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                   ซักถามเกี่ยวกับโครงการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่  9.7.5-1   บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่  2   
                         วันพฤหัสบดีที่ 28 พฤศจิกายน 2556 เวลา 09.30 – 12.00 น.  
                         ณ  ห้องบอลรูม  ชั้น 15  โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครินทร์  เขตบางนา    
                          กรุงเทพมหานคร (ต่อ)                       
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ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น    
ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                                

  ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น      
               ซักถามเกี่ยวกับโครงการ  

 
 
                                                

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

                                     

    ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น       ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและแสดงความคิดเห็น          
               ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                  ซักถามเกี่ยวกับโครงการ                                            

          

 

 

 
 

 

 

 

 

 

    

         คณะที่ปรึกษาตอบข้อซักถามและชี้แจง                 คณะที่ปรึกษาตอบข้อซักถามและชี้แจง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่  9.7.5-1   บรรยากาศการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่  2   
                          วันพฤหัสบดีที่ 28 พฤศจิกายน 2556 เวลา 09.30 – 12.00 น.  
                          ณ  ห้องบอลรูม  ชั้น15   โรงแรมเมเปิ้ล  ถนนศรีนครินทร์  เขตบางนา    
                          กรุงเทพมหานคร (ต่อ)                       
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             4)   สรุปผลการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที ่2 

 ในการดําเนินการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2  ผู้เข้าร่วม
ประชุมสัมมนาได้ร่วมซักถามและแสดงความคิดเห็นในห้องประชุม และได้ให้ข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะในแบบสอบถามด้วย ดังนี้ 

   (1) การแสดงความคิดเห็นในห้องประชุม 

 ในการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 ภายหลังจากที่บริษัทที่
ปรึกษาได้นําเสนอรายละเอียดโครงการ  ผลการศึกษา ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้เปิดโอกาสให้ผู้ที่เข้าร่วมประชุมได้
ซักถาม / แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ ซึ่งสามารถสรุปได้ดัง
ตารางที่ 9.7.5-1 และได้สรุปประเด็นคําถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับ
โครงการ / จําแนกรายสถานีดังแสดงในตารางที่ 9.7.5-2 

ตารางท่ี 9.7.5-1   ค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการฯ  ในห้องประชุม 

ค าถาม / ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 
ด้านเศรษฐกิจ 
1.  พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน จะประกาศในช่วงเวลาใด     

และการประกาศ ระเบียบและขั้นตอนการเวนคืน
ที่ดินนั้น จะประกาศเฉพาะจุดที่มีผลกระทบ หรือ 
ประกาศในที่ดินตามบริ เวณแนวสายทางของ
โครงการทั้งหมด 

 
 
 
 
2.  ราคาค่า โดยสาร 20 บาทตลอดสาย ตามที่         

ทีป่รึกษาได้ระบุไว้ จะคิดค่าโดยสารในระดับราคานี้
ตลอดไป หรือเฉพาะช่วงเวลาระยะเริ่มต้นของการ
ดําเนินโครงการ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
1.  การประกาศ พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดินจะเป็นการ

ประกาศการเวนคืนตามเขตสายทาง  โดยจะ
กําหนดพ้ืนที่ไว้ค่อนข้างกว้าง  แต่เมื่อจะเวนคืน
ที่ดิน รฟม. จะส่งเจ้าหน้าที่ดําเนินการประเมินราคา
ที่ดินที่ต้องเวนคืน โรงเรือน สิ่ งปลูก โดยการ
ประเมินจะดําเนินการตามระเบียบของ รฟม. เพ่ือ
เสนอให้แก่คณะกรรมการของ รฟม. พิจารณา เพ่ือ
ประกาศ พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดินต่อไป 

 
2.  ในส่วนของเรื่องราคาค่าโดยสารนั้น รฟม. กําลัง

พิจารณาเปรียบเทียบโครงสร้างราคา เนื่องจากค่า
โดยสารเป็นนโยบายสําคัญ พร้อมกันนั้น รฟม. 
จะต้องร่วมพิจารณากับหน่วยงานภาครัฐอ่ืนๆ ที่
ให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งจะเป็นการ
พิจารณาระดับราคาที่เหมาะสมแก่ผู้โดยสารทั้ง
ระบบ และที่ปรึกษานั้นได้ทําการศึกษาเปรียบเทียบ
โครงสร้างราคา 2 ประเภทได้แก่ การเก็บค่า
โดยสารตามระยะทางหรือคิดเป็นสถานี และราคา
ค่าโดยสารเท่ากันตลอดระยะเส้นทาง ซึ่งกําลังอยู่ใน
ขั้นตอนการวิเคราะห์และนําเสนอผลลัพธ์เบื้องต้น
ให้ รฟม. พิจารณาต่อไป 
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ค าถาม / ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 
3.  การ Share ผลประโยชน์ระหว่างผู้ได้รับผลกระทบ

กับ รฟม. ทางรฟม.จะมีหลักเกณฑ์การ Share ผล
ผลประโยชน์ เ พ่ือให้ผู้ ที่ ได้ รับผลกระทบได้มี
ทางเลือกในการตดัสินใจหรือไม่  

 
ด้านสิ่งแวดล้อม 
1.  ระดับเสียงของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง             

ช่วงลาดพร้าว - สําโรง  ซึ่งเป็นรถไฟฟ้ารางเดี่ยว 
(Monorail) ที่จะมีระดับความดังของเสียงมากกว่า
หรือน้อยกว่าระดับเสียงของรถไฟฟ้า BTS ใน
ปัจจุบัน 

 
2.  การดําเนินก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง             

ช่วงลาดพร้าว - สําโรง ในช่วงของบริเวณสถานี         
ศรีเทพา  พ้ืนที่ดังกล่าวปัจจุบันจะมีปัญหาเรื่อง
ของน้ําท่วมบริเวณคลองสําโรง ซึ่งถ้ามีการดําเนิน
ก่อสร้างโครงการฯ  ทาง รฟม. จะมีการขั้นตอน 
และมาตรการก่อสร้างอย่างไร เพ่ือไม่ให้เกิดปัญหา
น้ําท่วมมากขึ้น  

 
 
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
1.  ในการจัดประชุมแต่ละครั้ง จะมีประเด็นคําถามที่

เกิดขึ้น ซึ่งทางที่ปรึกษาได้รับไปพิจารณา ทําให้ผู้ที่
ได้ รั บผลกระทบยั ง ไม่ ได้ รั บคํ าตอบที่ แน่ ชั ด 
เพราะฉะนั้นทางที่ปรึกษาควรจะมีการสรุปหรือ
ตอบทุกประเด็นคําถามให้แล้วเสร็จภายในการ
ประชุมแต่ละครั้ง 

 
 
 

 
 
 

2. ในการจัดประชุมแต่ละครั้ง ทางโครงการได้มีการ
ประชาสัมพันธ์หรือช่องทางการรับทราบข้อมูล
เกี่ยวกับการประชุมในแต่ละครั้งอย่างไร 

 

3.  ในปัจจุบัน ทาง รฟม.ยังไม่มีกฎเกณฑ์การ Share  
    ผลประโยชน์ที่แน่นอน ดังนั้น ผู้ที่ได้รับผลกระทบ 

หรือผู้ประกอบการ จึงต้องมีการเจรจากับทาง     
รฟม.เป็นแต่ละกรณีไป  

 
 
1.  ระดับเสียงของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง             

ช่วงลาดพร้าว - สําโรง  ซึ่งเป็นรถไฟฟ้ารางเดี่ยว 
(Monorail) ล้อยาง จะมีระดับระดับความดังของ
เสียงน้อยกว่าระดับเสียงน้อยกว่าของรถไฟฟ้า BTS 
ในปัจจุบัน 

 
2 . ในการศึ กษาครั้ งนี้ มี วิ ศวกรที่ ศึ กษา เรื่ องน้ํ า

โดยเฉพาะ ซึ่งโดยปกติบริเวณสถานีฯ วิศวกรจะให้
ค ว ามสํ า คั ญ เ รื่ อ ง กา ร ระบายน้ํ า เ ป็ น พิ เ ศษ 
นอกจากนี้การวางตอม่อ อาจจะคล้ายกับโครงการ
อ่ืนคือ วางบนตลิ่งไม่ให้กีดขวางทางน้ําหรือวางใน
แนวเดียวกับ โครงสร้างสะพานที่อยู่ใกล้กันเพ่ือ
ไม่ให้เป็นอุปสรรคในการระบายน้ํา    ซึ่งที่ปรึกษา
จะรับความเห็นของท่านนําไปพจิารณา 

 
 
1.  ในการจัดประชุมแต่ละครั้งนั้น ทางที่ปรึกษาจะต้อง

รวบรวมข้อมูลการประชุมเพ่ือนําเสนอให้กับทาง       
รฟม. พิจารณา และในส่วนของคําตอบส่วนใหญ่นั้น 
ทางท่ีปรึกษาได้นําเสนอไว้ในสื่อต่างๆ ของโครงการ
ซึ่งผู้สนใจสามารถติดตามได้ ทั้งนี้การประชุมแต่ละ
ครั้งเป็นการประชุมเพ่ือนําเสนอความก้าวหน้าของ
งานที่ที่ปรึกษาได้ศึกษามาและนําเสนอให้กับ
ประชาชนช่วยพิจารณา ซึ่งการประชุมแต่ละครั้งก็
ต้องมีการรวบรวมความคิดเห็นและข้อเสนอเพ่ือไป
พิจารณาและนําเสนอในครั้งต่อไป ซึ่งประชาชน
สามารถเสนอความคิดเห็นได้ทุกครั้ง 

 
2.  ข้อมูลเกี่ยวกับรายละเอียดโครงการต่างๆ สามารถ

เข้าดูได้ในเว็บไซต์ของโครงการได้  (www.mrta-
yellowline.com) 

 

http://www.mrta-yellowline.com/
http://www.mrta-yellowline.com/


รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-สําโรง                                                                                      บทที่ 9 การมสี่วนรว่มของประชาชน 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG  9-159 

ค าถาม / ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 
3.  เสนอให้มีการจัดประชุมเฉพาะผู้ที่ได้รับผลกระทบ

การเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม 
 
 
4. เสนอให้มีการจัดตั้งกองทุนดูแลผู้ได้รับผลกระทบ

จากโครงการทั้งที่ถูกเวนคืนที่ดินจากการก่อสร้าง
โครงการ 

 
ด้านอ่ืนๆ 
1. ก า รดํ า เนิ น โ คร งการ รถ ไฟ ฟ้ าส ายสี เ หลื อ ง              

ช่วงลาดพร้าว  - สําโรงนั้น จะเริ่มดําเนินการ
ก่อสร้างและแล้วเสร็จเมื่อใด  และจะเริ่มดําเนินการ
ก่อสร้างสร้างในบริเวณใดก่อน  

3. ที่ปรึกษาจะนําเสนอกับคณะกรรมการของ รฟม.      
เ พ่ือเสนอให้มีการจัดประชุม เฉพาะผู้ที่ ได้ รั บ
ผลกระทบการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติมต่อไป 

 
4. ที่ปรึกษาจะนําเสนอกับคณะกรรมของ รฟม.            

เพ่ือเสนอให้พิจารณาถึงความเหมาะสมของการ
จัดตั้งกองทุนดูแลผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ
เพ่ิมเติมต่อไป 

 
1. แผนการดําเนินงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง คาดว่า

น่าจะเริ่มก่อสร้าง ปี พ.ศ.  2558 และคาดว่าจะ  
แล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2562 ส่วนการเปิดให้บริการนั้น 
ตั้งใจไว้ว่าจะเปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2562 

 

ตารางท่ี 9.7.5-2   ค าถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการฯ  จ าแนกตามสถานี 

กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 
สถานีโชคชัย 4 

 
 
 
 
 

1. ผู้ที่อยู่ ในพ้ืนที่สี เขียวตามแบบที่ที่
ปรึกษาได้นําเสนอ ซึ่งมีความสนใจ
แ ล ะ เ ห็ น ด้ ว ย กั บ ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง
โครงการ จะสามารถติดต่อกับทาง 
รฟม . เ พ่ื อ เ ส น อ ใ ห้ ท า ง  ร ฟม . 
พิจารณาได้อย่างไร  

1. ในระยะการศึกษาตามแบบที่ที่ปรึกษาได้
นําเสนอ ในบริเวณพ้ืนที่สีเขียวเป็นบริเวณ
พ้ืนที่ที่จะสามารถพัฒนาใช้ประโยชน์ที่ดิน
เพ่ือการพัฒนาในลักษณะต่างๆ เช่น ITF หรือ 
TOD ซึ่งถ้าผู้ประกอบการหรือเจ้าของที่ดินมี
ความสนใจนั้นสามารถติดต่อสอบถาม กับ
ทาง รฟม.ได้เลย หรือสามารถให้ที่ปรึกษา
เป็นตัวแทนในการประสานกับ รฟม. ได ้

  สถานีศรีอุดม 
 
 
 
 
 
 

1. พ้ืนที่บริเวณสถานีศรีอุดม บริเวณ 
ทางขึ้น - ลงที่ 3 ถ้าเจ้าของพ้ืนที่มี
ความขัดข้องจะสามารถเปลี่ยนแปลง
ได้หรือไม่  แล้วในส่วนของบริเวณ
ทางขึ้น - ลงที่  2 จะมีความกว้าง 
ความยาวเท่าไรและมีลิฟต์ขึ้นลง
หรือไม่  

1.  ในส่วนของความกว้าง  ความยาว และ
รายละเ อียดของทางขึ้ น  - ลงนั้ น  ทาง         
ที่ปรึกษามีแบบรายละเ อียดที่ ค่อนข้ าง
แ น่ น อน แ ล้ ว  ซึ่ ง จ ะ ไ ด้ มี ก า ร ชี้ แ จ ง ใ น
รายละเอียดให้กับผู้ที่สนใจหลังจากการ
ประชุมอีกครั้งหนึ่ง 
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กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 
สถานีศรีอุดม 

(ต่อ) 
2. บริ เ วณสถานีศรี อุดมมีที่ ผู้ ได้ รั บ

ผลกระทบโดยตรงจากการสร้าง
สถานีศรีอุดม ซึ่งต้องการทราบข้อมูล
เกี่ยวกับโครงการ รูปแบบของสถานี 
ระยะห่างจากตัวอาคาร จะสามารถ
รับข้อมูลได้ที่ไหน  และระหว่างที่
ก่ อ ส ร้ า ง แ ล ะดํ า เ นิ น โ ค ร ง ก า ร
ผู้ประกอบการสามารถทําการค้าได้
หรือไม่  

2. ข้อมูลเกี่ยวกับรายละเอียดโครงการต่างๆ 
สามารถเข้าดูได้ในเว็บไซต์ของโครงการได้  
www.mrta-yellowline.com หรือสอบถาม
จากที่ปรึกษาได้ 

 
 
 

3. บริเวณสถานีศรี อุดมมีอุโมงค์ของ
กทม. อยู่ แล้วตัวสถานีตั้งอยู่บริเวณ
ใด 

3. สถานีศรีอุดมตั้งอยู่บริเวณข้างอุโมงค์ฝั่งโรงแรม
โนโวเทล บางนา 

4. ถ้ าผู้ ที่ ไ ด้ รั บผลกระทบจากการ
เวนคืนที่ดิน บริเวณสถานีศรีอุดม 
ต้องการทราบข้อมูลเลขที่โฉนดได้
หรื อไม่  ว่ าบริ เ วณไหนบ้างที่ ถู ก
เวนคืน  

 4. ขณะนี้บริเวณผังโครงการยังออกแบบไม่เสร็จ
สมบูรณ์ แต่ถ้าออกแบบเสร็จแล้วจะได้เผยแพร่
ต่อไป หรือสามารถติดต่อสอบถามกับที่ปรึกษา
ได้โดยตรง 

สถานีลาดพร้าว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. บริเวณถนนลาดพร้าวซึ่งบริเวณตรง
เกาะกลางถนนมีท่ อประปาอยู่        
ทางโครงการจะมีการจัดการอย่างไร 
เ พ่ือ ให้ ประชาชนในบริ เ วณนั้ น    
ไม่ ไ ด้ รั บผ ลกร ะทบจ ากการ ใ ช้
น้ําประปา  

1. ในส่วนท่อประปานั้นทางที่ปรึกษาได้ร่วม
พิจารณาทางเลือกกับการประปานครหลวง 
คือ ในระยะการก่อสร้างนั้นจะมีการวางแนว
ท่อประปาใหม่ ให้แล้ว เสร็จก่อน แล้วจึ ง
ดําเนินการผันน้ําจากท่อประปาสายเก่าเข้าสู่
ท่อประปาสายใหม่ หลังจากนั้นจึงดําเนินการ
รื้อถอนท่อประปาสายเก่า ในส่วนของการตัด
บรรจบนั้นทราบว่า กปน. มีนโยบายให้ตัด
บรรจบ โดยไม่ปิดน้ํา ซึ่ง รฟม. จะปฏิบัติตาม
ข้อกําหนดของ กปน. ดังนั้นการรื้อย้ายจะ
พิจารณาให้ส่งผลกระทบต่อการใช้น้ําของ
ประชาชนน้อยที่สุด 

2. ในเรื่ องของผลกระทบด้านเสียง       
ทางโครงการจะมีมาตรการป้องกัน
ลดผลกระทบอย่างไร  

 
 
 
 
 
 

2. ในเรื่องของผลกระทบด้านเสียงในโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สําโรง 
จะใช้ระบบรถไฟฟ้าที่เป็น MONORAIL ซึ่งมี
ระดับของเสียงจะน้อยกว่ารถไฟฟ้าโดยทั่วไป
เนื่องจากรถไฟฟ้าโดยทั่วไป เช่น BTS ฯลฯ
นั้นเสียงที่เกิดขึ้นจะเป็นเสียงจากล้อเหล็ก
เสี ยดสีกั บราง เหล็ก  แต่ ระบบรถไฟฟ้า    
MONORAIL นั้นจะมีล้อที่เป็นยางและวิ่งบน
คอนกรีต ซึ่ งจะลดเสียงที่ เกิดขึ้นได้มาก 

http://www.mrta-yellowline.com/
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กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 
สถานีลาดพร้าว 

(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

นอกจากนี้ทางผู้ผลิตได้ออกแบบให้มีระบบ
การลดเสียงจากแหล่งกําเนิดโดยทําที่ครอบ
ล้อไว้กับตัวรถ ซึ่งผลกระทบของเสียงที่เกิดขึ้น 
จะมีน้อยกว่ารถไฟฟ้าระบบอ่ืนอย่างแน่นอน 
และในส่วนของสถานีนั้นจะมีอาคารของ
สถานีห่อหุ้มไว้ ซึ่งจะเป็นการลดระดับเสียงที่
เกิดข้ึนด้วย 

3. ช่วงเวลาในการเดินรถ และความถี่
ของการเดินรถของโครงการรถไฟฟ้า
สายสีเหลืองเป็นอย่างไร 

 

3. ช่วงเวลาในการเดินรถไฟฟ้า จะอยู่ในช่วงการ
วิ่งปกติของรถไฟฟ้าคือ ประมาณ 05.00 – 
24.00 น. โดยกําหนดความถี่ของการเดินรถ
ให้เหมาะสมกับปริมาณผู้โดยสารในแต่ละ
ช่วงเวลา 

4 . จากที่ ไ ด้ทราบข้ อมู ลว่ า  บริ เ วณ
ลาดพร้าวจะมีสถานีในอนาคต ซึ่ง
อ ย า ก ท ร า บ ค ว า ม ชั ด เ จ น ข อ ง
รายละเอียดสถานีในอนาคต 

 

 4 . ในการศึกษาก่อนหน้านี้มีการศึกษาเรื่อง
ระยะห่างระหว่างสถานี ซึ่งมีการวางแผนตัว
สถานีให้เป็นสถานีในอนาคตไว้ 3 สถานี แต่
เมื่อศึกษาถึงปริมาณผู้ โดยสารที่ใช้บริการ 
พบว่าสามารถสร้างเป็นสถานีปัจจุบันได้เลย 

5 . จากที่ ไ ด้ รั บทร าบข้ อมู ล ปริ มาณ
ผู้โดยสาร ซึ่งเป็นตัวกําหนดนโยบาย
ราคาค่ า โดยสาร ซึ่ งที่ ปรึ กษาได้
ป ระ เมิ น ไ ว้ ป ระมาณ ชั่ ว โ ม งละ 
20,000 คน แต่บริเวณสถานีบางกะปิ  
ลําสาลี มีจํานวนประชากรมากกว่า
นั้น จึงขอเสนอว่าราคาค่าโดยสาร 
อาจจะเป็น 15 บาทได้หรือไม่  

 
 
 
 
 

5. บริเวณสถานีบางกะปิ (ลําสาลี) จะมีรถไฟฟ้า
สองสายมาบรรจบกัน ซึ่งทําให้มีประชาชน
จํานวนมากบริเวณนั้น ในการศึกษาท่ีได้ตัวเลข
ผู้โดยสาร 20,000 คน นับเป็นการพิจารณา
รวมทุกระบบแล้ว ดังนั้นอาจจะจัดให้มีความถี่
ของขบวนในทุก 3 - 4 นาที และยังสามารถ
เพ่ิมจํานวนขบวนหรือตู้โดยสารได้ ดังนั้นจึง
สามารถรองรับปริมาณประชาชนได้อย่าง
เ พีย งพอ ในส่ วนของราคานั้ น  การที่ มี
ผู้โดยสารมากขึ้นก็ไม่ได้หมายความว่า ราคา
ค่าโดยสารจะลดลง เนื่องจากราคาเป็นเรื่อง
ของนโยบาย โดยรัฐบาลและทาง รฟม. 
จะต้องพิจารณาให้มีความสอดคล้องกับ
เป้าหมายคือ การบริการประชาชนให้มาก
เท่าที่เป็นไปได้ ในทางเดียวกันก็ต้องมีรายรับ
เพียงพอกับค่าใช้จ่ายในการดําเนินการระบบ
ด้วย 

สถานีภาวนา 
 
 
 

1. ต้องการทราบว่าพ้ืนที่ถูกเวนคืนทาง
ขึ้น – ลง บริเวณสถานีภาวนายังคง
ถูกเวนคืนเพ่ือใช้เป็นทางขึ้น - ลง
บริ เวณเดิมหรือไม่  เนื่องจากการ

1. พ้ืนที่บริเวณนั้นเป็นพ้ืนที่สีเขียวตามแบบที่ 
ที่ปรึกษาได้ออกแบบไว้ ซึ่ ง เป็นพ้ืนที่ที่ยัง 
ไม่ต้องใช้งานโดยตรง ดังนั้นยังไม่ถูกเวนคืน 
แต่อาจจะติดต่อกับ รฟม. เพ่ือพัฒนาร่วมกัน
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กลุ่ม / สถานี ค าถาม/ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจงของที่ปรึกษา 
สถานีภาวนา 

(ต่อ) 
 
 
 

 

ประชุมครั้งที่ผ่านมา ได้เสนอให้มีการ
เลื่อนสถานีออกไปจากเดิม  

ต่อไปในอนาคตได้ 

2. ในบริเวณพ้ืนที่สีแดง และพ้ืนที่สีเขียว 
หรือรูปแบบโครงสร้างต่างๆ ในการ
ก่อสร้างโครงการ จะมีการเผยแพร่
ในเว็บไซต์หรือไม่ เนื่องจากไม่ได้รับ
ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับรายละเอียด
เลย  

2. ในเว็บไซต์จะมีการรายงานสรุปข้อมูลโครงการ 
รวมทั้งรายงานสรุปการประชุมในครั้งที่ผ่านมา
ซึ่งสามารถเข้าไปดูได ้

   สถานีศรีด่าน 
 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ตําแหน่งของสถานีศรีด่าน ซึ่งห่าง
จากถนนศรีนครินทร์บริ เวณแยก   
ศรีด่านมาก จึงอยากทราบเหตุผลใน
การเลือกตําแหน่งสถานี เนื่องจากมี
ความลําบากต่อประชาชนผู้ใช้บริการ  

1. ในส่วนของสถานีศรีด่าน มีการศึกษาความ
เหมาะสมมาแล้ว 1 ครั้ง ซึ่งในการศึกษาครั้งนี้ 
ที่ปรึกษาได้ออกแบบให้มีการขยับตัวสถานีอีก
ประมาณ 200 เมตร แต่ด้วยข้อจํากัดในเรื่อง
ของระยะจากเชิงสะพาน เนื่องจากถ้าตัวสถานี
อยู่ใกล้เชิงสะพานมากขึ้น ความสูงของสถานีก็
จะมากขึ้นด้วย ดังนั้นจากการที่ที่ปรึกษาได้มี
การศึกษาและจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น
มาแล้ว 2 ครั้ง จึงได้นําข้อเสนอไปปรับ และ
สามารถปรับตัวสถานีให้มีความสะดวกต่อ
ประชาชน และมีการเวนคืนน้อยที่สุด รวมทั้ง
พิจารณาองค์ประกอบต่างๆ แล้ว จึงเป็นไป
ตามแบบท่ีได้นําเสนอไป 

2. ตําแหน่งสถานีศรีด่าน ที่ ได้มีการ
พิจารณาระยะที่ได้ปรับเข้าใกล้แล้ว             
มีระยะทางประมาณเท่าไร จากถนน
วัดด่านหรือคลองสําโรง  

2. ตัวสถานีศรีด่านมีระยะห่างจากจากถนน     
วัดด่านหรือคลองสําโรงประมาณ 130 เมตร 

3. บริเวณเส้นประสีแดงตลอดแนวทาง
โครงการหมายถึงอะไร และหมายถึง
การเวนคืนด้วยหรือไม่  

3. แนวบริเวณเส้นประสีแดงตลอดแนวเส้นทาง
โครงการหมายถึงระยะร่นของเทศบัญญัติที่
ห้ ามสิ่ งปลูกสร้ างใดๆอยู่ ในบริ เวณพ้ืนที่
ดังกล่าว ซึ่งไม่ใช่การเวนคืนแต่เป็นกฎหมายที่
ได้กําหนดให้การสร้างสิ่งปลูกสร้างใดๆที่อยู่ติด
ถนนให้มีระยะร่นถอย 15 เมตร จากแนวถนน 

สถานีแบริ่ง 
 

1. บริเวณท่ีตั้งสถานีแบริ่งอยู่บริเวณใด 1. สถานีแบริ่งตั้งอยู่บริเวณปากซอยแบริ่ง 
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(2) การแสดงความคิดเห็นจากแบบสอบถาม 
  การประชุมครั้งนี้ได้มีการรวบรวมความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมโดยใช้แบบสอบถาม 

ความคิดเห็นในการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 ดังแสดงใน    
ภาคผนวก 9ค ซึ่งมีผู้ตอบแบบแบบสอบถามความคิดเห็นทั้งสิ้น 180 ฉบับ จากจํานวน
ผู้ เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 422 ราย คิดเป็นร้อยละ 42.65 ของผู้ร่วมประชุมทั้งหมด         
โดยตารางสรุปดังแสดงในภาคผนวก 9ง และจากการประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูล
สามารถ  สรุปผลได้ดังนี้ 

 
 
 
 
 

  1) เพศ 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นชาย จํานวน  109  ราย คิดเป็นร้อยละ 60.56 ส่วนที่

เหลือนอกนั้นเป็นหญิง อีกจํานวน 71 ราย คิดเป็นร้อยละ 39.44    
 
 
 
 
 
 
 
  

 
 
 
 

 2)  อาย ุ
  ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ เป็นกลุ่มผู้ที่มีอายุระหว่าง 51 – 60 ปี จํานวน 51  ราย  

คิดเป็นร้อยละ 28.33 รองลงมากลุ่มผู้ที่มีอายุระหว่าง 31 – 40 ปี  จํานวน 46 คิดเป็น
ร้อยละ 25.56 กลุ่มที่มีอายุ  60  ปีขึ้นไป อีกจํานวน 39  ราย คิดเป็นร้อยละ  21.67 
กลุ่มผู้ที่มีอายุระหว่าง 41 – 50 ปี จํานวน 35  ราย คิดเป็นร้อยละ 19.44  ราย ส่วนกลุ่ม
ที่มีอายุต่ํากว่า 30 ปี มีจํานวนน้อยที่สุด เพียง 9 ราย คิดเป็นร้อยละ 5.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

5.00%

25.56%

19.44%
28.33%

21.67%

        

                

            -     

            -     
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  3) ระดับการศึกษา  
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่สําเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี จํานวน  92  ราย คิดเป็น 

ร้อยละ 51.11  รองลงมาเป็นกลุ่มผู้ที่สําเร็จกลุ่มสําเร็จการศึกษาระดับสูงกว่าปริญญาตรี 
จํานวน 47 ราย คิดเป็นร้อยละ 26.11 กลุม่การศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย จํานวน 
19 ราย คิดเป็นร้อยละ 10.56  กลุ่มผู้สําเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนต้นหรือต่ํา
กว่า จํานวน 12 ราย  คิดเป็นร้อยละ 6.67 และกลุ่มผู้สําเร็จการศึกษาระดับอนุปริญญา
หรือเทียบเท่า จํานวน 10 ราย  คิดเป็นร้อยละ 5.56 

 
 

   4) กลุ่มผู้เข้าร่วมประชุม 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเจ้าของ/ผู้เช่าอาคารที่อยู่ในพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ  
จํานวน 73 ราย คิดเป็นร้อยละ 40.56 รองลงมาเป็นผู้ที่มีอาคารอยู่ใกล้เคียงโครงการ 
จํานวน 42 ราย คิดเป็นร้อยละ 23.33 ผู้แทนจากหน่วยงานราชการ จํานวน 30 ราย    
คิดเป็นร้อยละ 16.67 ประชาชนที่สนใจโครงการ จํานวน 27 ราย คิดเป็นร้อยละ 15.00 
ผู้นําชุมชน จํานวน 5 ราย คิดเป็นร้อยละ 2.78 และผู้แทนจากสถานบันการศึกษาจํานวน 
3 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.67 
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   5) การรับทราบข่าวสารการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมาก่อนเข้าประชุม 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เคยรับทราบข่าวสารการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมา

ก่อนก่อนเข้าประชุม จํานวน 164 ราย คิดเป็นร้อยละ 91.11 ที่เหลือไม่เคยรับทราบ
ข่าวสารการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมาก่อนเข้าประชุมอีกจํานวน 16 ราย คิดเป็น 
ร้อยละ 8.89 

 

 
 
  ทั้งนี้โดยส่วนใหญ่ทราบข่าวสารการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมาจากหนังสือเชิญ

ประชุม จํานวน  83 ราย คิดเป็นร้อยละ  50.61 รองลงมาทราบมาจากเจ้าหน้าที่โครงการ
จํานวน 46 ราย คิดเป็นร้อยละ  28.05 หนังสือพิมพ์จํานวน 36 ราย คิดเป็นร้อยละ 
21.95 ส่วนทราบจากเพ่ือนบ้าน และอินเตอร์เน็ต นั้นมีสัดส่วนเท่ากัน คือ จํานวน 30 ราย 
คิดเป็นร้อยละ  18.29  ทราบจากโทรทัศน์ จํานวน 20 ราย คิดเป็นร้อยละ 12.20  และ
ทราบจากป้ายโฆษณาจํานวน 15 ราย คิดเป็นร้อยละ 9.15 และทราบจากวิทยุ จํานวน   
4 ราย คิดเป็นร้อยละ 2.44  
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   6) การรับทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เคยการรับทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

จํานวน  157 ราย  คิดเป็นร้อยละ 87.22  ที่เหลือนอกนั้นไม่เคยรับทราบข่าวสารโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลืองมาก่อนอีกจํานวน  23  ราย คิดเป็นร้อยละ 12.78 

 

 
 

  ทั้งนี้โดยส่วนใหญ่ทราบข่าวสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจากเจ้าหน้าที่โครงการ 
จํานวน 61 ราย คิดเป็นร้อยละ 38.67 รองลงมาทราบมาจากหนังสือพิมพ์ จํานวน 56 ราย 
คิดเป็นร้อยละ 35.67 ทราบจากเพ่ือนบ้าน จํานวน 48 ราย คิดเป็นร้อยละ 30.57     
ทราบจากอินเตอร์เน็ต จํานวน 38 ราย คิดเป็นร้อยละ 24.20 ทราบจากโทรทัศน์ จํานวน 
25 ราย คิดเป็นร้อยละ 15.92 ทราบจากป้ายโฆษณา จํานวน 24 ราย คิดเป็นร้อยละ  
15.29 และทราบจากวิทยุ จํานวน 9 ราย คิดเป็นร้อยละ 5.73  
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  7) การเข้าร่วมประชุม/สัมมนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เคยเข้าร่วมประชุม/สัมมนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

จํานวน  101 ราย  คิดเป็นร้อยละ 56.11 ที่เหลือนอกนั้นไม่เคยเข้าร่วมประชุม/สัมมนา
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง จํานวน  79  ราย คิดเป็นร้อยละ 43.89 

 

 
 

   ทั้งนี้โดยส่วนใหญ่เคยเข้าร่วมประชุม/สัมมนาโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็นครั้งแรก      
จํานวน  46  ราย คิดเป็นร้อยละ  45.54 รองลงมาเข้าร่วมประชุม/สัมมนาจํานวน 2 ครั้ง 
จํานวน 25 ราย  คิดเป็นร้อยละ 24.75 เข้าร่วมประชุม/สัมมนาจํานวน 3 ครั้ง จํานวน   
20 ราย คิดเป็นร้อยละ 19.80 และเข้าร่วมประชุม/สัมมนาจํานวน 4 ครั้ง จํานวน 10 ราย   
คิดเป็นร้อยละ 9.90       
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   8) แนวเส้นทางโครงการ 
  ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่าแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความ

เหมาะสมแล้วจํานวน 178 ราย คิดเป็นร้อยละ 98.89  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าแนวเส้นทาง
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง 2 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.11 

 

 
 
   9) ต าแหน่งสถานี 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่าตําแหน่งสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความ

เหมาะสมแล้วจํานวน 159 ราย คิดเป็นร้อยละ 88.33 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าตําแหน่งสถานี
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง  21 ราย คิดเป็นร้อยละ 11.67 
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   10) รูปแบบสถานี 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ารูปแบบสถานีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความ

เหมาะสมแล้วจํานวน 163 ราย คิดเป็นร้อยละ 90.56 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ารูปแบบสถานี
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง 17 ราย คิดเป็นร้อยละ 9.44 

 

 
 
   11) รูปแบบการก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวหรือโมโนเรล 
    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ารูปแบบการก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว

หรือโมโนเรลของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 166 ราย       
คิดเป็นร้อยละ 92.22 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่า รูปแบบการก่อสร้างเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว
หรือโมโนเรลโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง 14 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 7.78 
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   12) อาคารจอดแล้วจร 
      ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่าอาคารจอดแล้วจรของโครงการรถไฟฟ้า          

สายสีเหลืองมีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 163 ราย คิดเป็นร้อยละ 90.56 ส่วนกลุ่มที่
เห็นว่าอาคารจอดแล้วจรของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง 
17 ราย คิดเป็นร้อยละ 9.44 

 

 
 
   13) ศูนย์ซ่อมบ ารุง 

 ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่าศูนย์ซ่อมบํารุงในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง     
มีความเหมาะสมแล้วจํานวน 175 ราย คิดเป็นร้อยละ 97.22 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่า      
ศูนย์ซ่อมบํารุงในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง 5 ราย คิด
เป็นร้อยละ 2.78 
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   14) การต่อเชื่อมโครงการรถไฟฟ้าสายอื่นหรือระบบขนส่งมวลชนอ่ืน 
    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่าการต่อเชื่อมโครงการรถไฟฟ้าสายอ่ืนหรือระบบ

ขนส่งมวลชนอื่นในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีความเหมาะสมแล้วจํานวน 167 ราย 
คิดเป็นร้อยละ 92.78  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่าการต่อเชื่อมโครงการรถไฟฟ้าสายอ่ืนหรือระบบ
ขนส่งมวลชนอ่ืนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองไม่มีความเหมาะสมมีเพียง 13 ราย    
คิดเป็นร้อยละ 7.22 

 
 
 

 
 

15) การมีเจ้าหน้าที่ประสานงานหรือแจ้งข่าวให้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการฯ กับประชาชนที่ 
อาศัยหรือท างานในบริเวณก่อสร้างโครงการฯ 

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบทางสังคม โดยการ           
มีเจ้าหน้าที่ประสานงานหรือแจ้งข่าวให้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการฯ กับประชาชนที่อาศัย
หรือทํางานในบริเวณก่อสร้างโครงการฯ มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 156 ราย       
คิดเป็น ร้อยละ 86.67 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม        
มีจํานวน 24 ราย คิดเป็นร้อยละ 13.33 ทั้งนี้ได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรมีการ
ติดต่อประสานงานกับผู้ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

86.67%

13.33%
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 16) การแจ้งให้ทราบเกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการก่อสร้างโครงการฯ 
ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการผลกระทบทางสังคม โดยการแจ้งให้ทราบเกี่ยวกับ
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการก่อสร้างโครงการฯ มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 
160 ราย คิดเป็นร้อยละ 88.89 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ        ไม่มีความเหมาะสม 
มีจํานวน 20 ราย คิดเป็นร้อยละ 11.11 ทั้งนี้ได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรมีการติดต่อ
ประสานงานกับผู้ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง 

 
 
 
 

 
 
 
 

   17) การแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบว่า หากท่านได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง
โครงการฯ ท่านจะสามารถร้องเรียนได้ที่ศูนย์รับแจ้งข่าวเรื่องราวร้องทุกข์ของ
โครงการฯ  
ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบทางสังคม โดยการแจ้งข่าว
ประชาสัมพันธ์ให้ทราบว่า หากท่านได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการฯ ท่านจะ
สามารถร้องเรียนได้ที่ศูนย์รับแจ้งข่าวเรื่องราวร้องทุกข์ของโครงการฯ มีความเหมาะสม
แล้ว จํานวน 144 ราย คิดเป็นร้อยละ 80.00 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ      
ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 36 ราย คิดเป็นร้อยละ 20.00 ทั้งนี้ได้มีข้อเสนอแนะ
เพ่ิมเติม คือ ควรมีการเปิดเว็บไซด์เพ่ือรับเรื่องร้องเรียนโดยตรง และมีเจ้าหน้าที่รับเรื่อง
ร้องเรียนตลอดเวลา 
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   18) การให้ข้อมูลความชัดเจนเมื่อเกิดเหตุขัดข้อง หรือเหตุการณ์ไม่ปกติจากการก่อสร้าง 
           ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบทางสังคม โดยการให้ข้อมูล

ความชัดเจนเมื่อเกิดเหตุขัดข้อง หรือเหตุการณ์ไม่ปกติจากการก่อสร้าง มีความเหมาะสม
แล้ว จํานวน 149 ราย คิดเป็นร้อยละ 82.78 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ      
ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 31 ราย คิดเป็นร้อยละ 17.22  

 
 
 
 

 
   19) การก าหนดให้ผู้รับจ้างฯต้องปฏิบัติตามระเบียบและข้อปฏิบัติในการควบคุมฝุ่น

ละอองจากการก่อสร้างประเภทต่าง ๆ ของคณะกรรมการแก้ไขมลพิษทางอากาศใน
กรุงเทพมหานครและชุมชนในประเทศไทย 

     ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ โดยการกําหนดให้ผู้รับจ้างฯต้องปฏิบัติตามระเบียบและ
ข้อปฏิบัติในการควบคุมฝุ่นละอองจากการก่อสร้างประเภทต่าง ๆ ของคณะกรรมการ
แก้ไขมลพิษทางอากาศในกรุงเทพมหานครและชุมชนในประเทศไทย มีความเหมาะสม
แล้ว จํานวน 173 ราย คิดเป็นร้อยละ 96.11 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ      
ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 7 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.89  
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   20) การติดตั้งรั้วทึบขนาดความสูงอย่างน้อย 2 เมตรหรือเทียบเท่า เพื่อก าหนดเป็น
ขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งนี้ตามแนวพื้นที่ก่อสร้างต้องติดตั้งไฟหมุนทุก ๆ ระยะห่าง 
30 เมตรและติดตั้งให้แล้วเสร็จก่อนเริ่มงานก่อสร้างและให้รื้อหรือเคลื่อนย้ายออก
ทันทีหากการก่อสร้างในแต่พื้นที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ  

     ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ โดยการติดตั้งรั้วทึบขนาดความสูงอย่างน้อย 2 เมตรหรือ
เทียบเท่า เพ่ือกําหนดเป็นขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง ทั้งนี้ตามแนวพ้ืนที่ก่อสร้างต้องติดตั้ง  
ไฟหมุนทุก ๆ ระยะห่าง 30 เมตรและติดตั้งให้แล้วเสร็จก่อนเริ่มงานก่อสร้างและให้รื้อ
หรือเคลื่อนย้ายออกทันทีหากการก่อสร้างในแต่พ้ืนที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ มีความเหมาะสม
แล้ว จํานวน 177 ราย คิดเป็นร้อยละ 98.33 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มี
ความเหมาะสม มีจํานวน 3 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.67  

 

 
   21) การใช้คอนกรีตผสมเสร็จที่ผลิตและผสมจากภายนอกพื้นที่ก่อสร้างเพื่อป้องกันและ

ลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับแหล่งชุมชนโดยรอบพื้นที่ก่อสร้าง 
          ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก

กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ  โดยการใช้คอนกรีตผสมเสร็จที่ผลิตและผสมจากภายนอก
พ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ือป้องกันและลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับแหล่งชุมชนโดยรอบพ้ืนที่
ก่อสร้าง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 178 ราย คิดเป็นร้อยละ 98.89 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่า
มาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 3 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.11 
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    22) การฉีดพรมน้ าบนพื้นผิวโครงข่ายถนนเดิมอย่างน้อยวันละ 3 - 4 ครั้งตามแนวพื้นที่

ก่อสร้างหรือบริเวณที่อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
     ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก

กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ  โดยการฉีดพรมน้ําบนพ้ืนผิวโครงข่ายถนนเดิมอย่างน้อย
วันละ 3 - 4 ครั้งตามแนวพ้ืนที่ก่อสร้างหรือบริเวณที่อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 174 ราย คิดเป็นร้อยละ 96.67 ส่วนกลุ่มที่เห็น
ว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 6 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.33 ทั้งนี้ได้
มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรเพิ่มการฉีดพรมน้ํา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

96.67%

3.33%

                                                     -                    
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   23) การจัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3 - 4 คน/พื้นที่ก่อสร้างให้มาด าเนินการจัดเก็บและ
ท าความสะอาดในพื้นที่ก่อสร้างหากกิจกรรมก่อสร้างแต่ละวันเสร็จสิ้น 

      ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่ เกิดจาก
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ  โดยการต้องจัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3 - 4 คน/พ้ืนที่
ก่อสร้างให้มาดําเนินการจัดเก็บและทําความสะอาดในพ้ืนที่ก่อสร้างหากกิจกรรม
ก่อสร้างแต่ละวันเสร็จสิ้น มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 175 ราย คิดเป็นร้อยละ 97.22       
ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 5 ราย คิดเป็น     
ร้อยละ 2.78 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

     24) การจัดให้ มีหน่วยควบคุม บ ารุงรักษาหรือตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์และ   
เครื่องจักรกลต่าง ๆ ที่น าใช้ในการก่อสร้างอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 ครั้งเพื่อป้องกัน
การปล่อยฝุ่นละออง (TSP และ PM-10) และควันพิษ  

   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ โดยการจัดให้มีหน่วยควบคุม บํารุงรักษาหรือตรวจสอบ
สภาพเครื่องยนต์และเครื่องจักรกลต่าง ๆ ที่นําใช้ในการก่อสร้างอย่างน้อยสัปดาห์ละ   
1 ครั้งเพ่ือป้องกันการปล่อยฝุ่นละออง (TSP และ PM-10) และควันพิษ มีความ
เหมาะสมแล้ว จํานวน 175 ราย คิดเป็นร้อยละ 97.22 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการ
ดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 5 ราย คิดเป็นร้อยละ 2.78 ทั้งนี้ได้มี
ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรมีการจัดให้มีการตรวจทุกวัน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

97.22%

2.78%

                              -                                          
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     25) การจัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3-4 คน/พื้นที่ก่อสร้างให้มาท าการปัดกวาดและท า
ความสะอาดหรือแคะเศษดิน/โคลนที่ติดตามล้อยานพาหนะก่อนแล่นออกจากพื้นที่
ก่อสร้างทุก ๆ ครั้ง 

          ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ  โดยการจัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3 -4 คน/พ้ืนที่
ก่อสร้างให้มาทําการปัดกวาดและทําความสะอาดหรือแคะเศษดิน/โคลนที่ติดตามล้อ
ยานพาหนะก่อนแล่นออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างทุก ๆ ครั้ง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 
171 ราย คิดเป็นร้อยละ 95.00 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความ
เหมาะสม มีจํานวน 9 ราย คิดเป็นร้อยละ 5.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   26) การบังคับให้ใช้วัสดุปิดคลุมกระบะบรรทุกของยานพาหนะที่ใช้บรรทุกวัสดุ/อุปกรณ์

ก่อสร้างเพื่อป้องกันการร่วง/ตกหล่นของวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง 
           ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก

กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ  โดยการบังคับให้ใช้วัสดุปิดคลุมกระบะบรรทุกของ
ยานพาหนะที่ใช้บรรทุกวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างเพ่ือป้องกันการร่วง/ตกหล่นของวัสดุ/
อุปกรณ์ก่อสร้าง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 177 ราย คิดเป็นร้อยละ 98.33      
ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 3 ราย คิดเป็นร้อย
ละ 1.67 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

95.00%

5.00%

                              -                                            
                                               

         

            

98.33%

1.67%
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  27) การจัดให้มีตาข่ายตาละเอียดหรือผ้าใบปกคลุมไว้ใต้โครงสร้างทางยกระดับ สถานี
รถไฟฟ้าฯ หรือศูนย์ซ่อมบ ารุงและสถานที่จอดแล้วจร เพื่อรองรับวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง
ที่อาจตกลงมาจากการก่อสร้างเหนือระดับพื้นดิน 10 เมตร หรือเพื่อป้องกันฝุ่นละออง
ฟุ้งกระจาย 

       ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ  โดยการจัดให้มีตาข่ายตาละเอียดหรื อผ้าใบปกคลุมไว้      
ใต้โครงสร้างทางยกระดับ  สถานีรถไฟฟ้าฯ หรือศูนย์ซ่อมบํารุงและสถานที่จอดแล้วจร      
เพ่ือรองรับวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างที่อาจตกลงมาจากการก่อสร้างเหนือระดับพ้ืนดิน 10 เมตร 
หรือเพ่ือป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 174 ราย คิดเป็น  
ร้อยละ 96.67 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 6 ราย      
คิดเป็นร้อยละ 3.33 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   28) การจัดให้มีตาข่ายตาละเอียดหรือผ้าใบปกคลุมหรือกั้นพื้นที่ก่อสร้างทางขึ้นลงสถานี  

เพื่อป้องกันผลกระทบด้านฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก

กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ  โดยการจัดให้มีตาข่ายตาละเอียดหรือผ้าใบปกคลุมหรือ
กั้นพ้ืนที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลงสถานี  เพ่ือป้องกันผลกระทบด้านฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง 
มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 175 ราย คิดเป็นร้อยละ 97.22 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่า
มาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 5 ราย คิดเป็นร้อยละ 2.78 
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   29) การจัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3 - 4 คนเพื่อท าการล้างพื้นผิวจราจรบนถนนเดิม

ตลอดแนวที่มีการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟฟ้าฯ ในช่วงเวลา
กลางคืนอย่างน้อยสัปดาห์ละ 4 วัน ระหว่าง 24:00 น.- 03:00 น. ของวันถัดไป 

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองที่เกิดจาก
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ  โดยการจัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3 - 4 คนเพ่ือทํา
การล้างพ้ืนผิวจราจรบนถนนเดิมตลอดแนวที่มีการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับและ
สถานีรถไฟฟ้าฯ ในช่วงเวลากลางคืนอย่างน้อยสัปดาห์ละ 4 วัน ระหว่าง 24:00 น. - 
03:00 น. ของวันถัดไป มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 165 ราย คิดเป็นร้อยละ 91.67 
ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 15 ราย คิดเป็น  
ร้อยละ 8.33  ทั้งนี้ได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรจัดพนักงานมาทําความสะอาดทุก
วัน 
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   30) การใช้เครื่องมืออุปกรณ์และเครื่องจักรกลที่ไม่ก่อให้เกิดระดับเสียงดังและใช้อุปกรณ์  
ลดหรือควบคุมระดับเสียงจากเครื่องจักรกล เช่น ท่อเก็บเสียงหรือปลอกครอบ ฯลฯ 
ในกรณีที่เกิดระดับเสียงดังมากกว่า 90dB(A) ที่แหล่งก าเนิดเสียงเป็นระยะเวลา
ติดต่อกัน 1 ช่ัวโมง 

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านเสียง  โดยการใช้
เครื่องมืออุปกรณ์และเครื่องจักรกลที่ไม่ก่อให้เกิดระดับเสียงดังและใช้อุปกรณ์ลดหรือ
ควบคุมระดับเสียงจากเครื่องจักรกล เช่น ท่อเก็บเสียงหรือปลอกครอบ ฯลฯ ในกรณีที่
เกิดระดับเสียงดังมากกว่า 90dB(A) ที่แหล่งกําเนิดเสียงเป็นระยะเวลาติดต่อกัน         
1 ชั่วโมง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 173 ราย คิดเป็นร้อยละ 96.11  ส่วนกลุ่มที่เห็น
ว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 7 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.89 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   31) การก่อสร้างโครงสร้างให้ปฏิบัติงาน 8:00 ถึง 18:00 น. ในช่วง 21:00 น. ถึง   

05:00 น. ของวันรุ่งขึ้น ไม่ให้มีการก่อสร้างเพื่อไม่ก่อให้เกิดระดับเสียงดังรบกวน
ช่วงเวลาพักผ่อนของแหล่งชุมชน 

          ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านเสียง  โดยการก่อสร้าง
โครงสร้างให้ปฏิบัติงาน 8:00 ถึง 18:00 น. ในช่วง 21:00 น. ถึง 05:00 น. ของวันรุ่งขึ้น 
ไม่ให้มีการก่อสร้างเพ่ือไม่ก่อให้เกิดระดับเสียงดังรบกวนช่วงเวลาพักผ่อนของแหล่งชุมชน 
มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 170 ราย คิดเป็นร้อยละ 94.44 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่า
มาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 10 ราย คิดเป็น  ร้อยละ 5.66 ทั้งนี้ได้
มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรเริ่มปฏิบัติงานหลังจากเวลา 9:00 น. เป็นต้นไป 
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   32) การผู้รับจ้างฯ ต้องด าเนินการติดตั้งวัสดุดูดซับเสียง ไว้ตามแนวระบบขนส่งมวลชนฯ      

คิดเป็นระยะทางอย่างน้อย 200 เมตร/แห่งในช่วงก่อนและหลังผ่านแหล่งพื้นที่
อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ บริเวณ โรงเรียน มัสยิด วัด โรงพยาบาล 

   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านเสียง โดยผู้รับจ้างฯ   
ต้องดําเนินการติดตั้งวัสดุดูดซับเสียง ไว้ตามแนวระบบขนส่งมวลชนฯ คิดเป็นระยะทาง
อย่างน้อย 200 เมตร/แห่งในช่วงก่อนและหลังผ่านแหล่งพ้ืนที่อ่อนไหวต่อการได้รับ
ผลกระทบ บริเวณ โรงเรียน มัสยิด วัด โรงพยาบาล  มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 174 
ราย คิดเป็นร้อยละ 96.67  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม      
มีจํานวน 6 ราย คิดเป็น  ร้อยละ 3.33  ทั้งนี้ได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรรวมถึงตึก 
อาคารขนาดใหญ่ด้วย 
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   33) การด าเนินการติดตั้งวัสดุดูดซับเสียง ไว้บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า 4 แห่ง ได้แก่              
สถานีภ าวนา  สถานี โชคชั ย  4  สถานีล าดพร้ า ว  101 และสถานี ส า โ ร ง                
เพื่อลดผลกระทบด้านระดับเสียงดัง 

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านเสี ยง  โดยการ
ดําเนินการติดตั้งวัสดุดูดซับเสียง ไว้บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า 4 แห่ง ได้แก่ สถานีภาวนา 
สถานีโชคชัย 4 สถานีลาดพร้าว 101 และสถานีสําโรง เพ่ือลดผลกระทบด้านระดับ  
เสียงดัง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 171 ราย คิดเป็นร้อยละ 95.00  ส่วนกลุ่มที่เห็น
ว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 9 ราย คิดเป็นร้อยละ 5.00  ทั้งนี้ได้
มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรเพิ่มการติดตั้งวัสดุดูดซับเสียง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   34) การออกแบบรายละเอียดเพื่อก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้าฯ และ

ศูนย์ซ่อมบ ารุงและสถานที่จอดแล้วจร ต้องรองรับการสั่นสะเทือนจากแผ่นดินไหว
หรือธรณีพิบัติได้อย่างปลอดภัยตามความใน พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522  

   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน      
ที่อาจเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง โดยการออกแบบรายละเอียดเพ่ือก่อสร้างโครงสร้าง
ทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้าฯ และศูนย์ซ่อมบํารุงและสถานที่จอดแล้วจร ต้องรองรับ
การสั่นสะเทือนจากแผ่นดินไหวหรือธรณีพิบัติได้อย่างปลอดภัยตามความใน พ.ร.บ.
ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 176 ราย คิดเป็นร้อยละ 
97.78  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 4 ราย    
คิดเป็นร้อยละ 2.22   
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   35) การก่อสร้างฐานรากเพื่อรองรับโครงสร้างทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้าฯ หรืออาคาร

ศูนย์ซ่อมบ ารุงและสถานที่จอดแล้วจรให้ใช้เสาเข็มเจาะหน้าตัดกลม (Circular 
Bored Pile) หรือหน้าตัดเหลี่ยม (Barrette Pile) เพื่อลดการสั่นสะเทือนต่อพื้นที่
อ่อนไหว  
ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน       
ที่อาจเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง โดยการก่อสร้างฐานรากเพ่ือรองรับโครงสร้างทาง
ยกระดับ สถานีรถไฟฟ้าฯ หรืออาคารศูนย์ซ่อมบํารุงและสถานที่จอดแล้วจรให้ใช้เสาเข็ม
เจาะหน้าตัดกลม (Circular Bored Pile) หรือหน้าตัดเหลี่ยม (Barrette Pile) เพ่ือลด
การสั่นสะเทือนต่อพ้ืนที่อ่อนไหว มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 175 ราย คิดเป็นร้อยละ 
97.22  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 5 ราย      
คิดเป็นร้อยละ 2.78   
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   36) การตอกเข็มพืดเหล็ก (Steel Sheet Pile) ระหว่างก่อสร้างฐานรากเพื่อช่วยกั้นและ
ลดระดับการสั่นสะเทือนในระดับความลึกไม่ให้ไปรบกวนพื้นที่ริมโครงข่ายถนนเดิม  

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านความสั่ นสะเทือน       
ที่อาจเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง โดยการตอกเข็มพืดเหล็ก (Steel Sheet Pile) 
ระหว่างก่อสร้างฐานรากเพ่ือช่วยกั้นและลดระดับการสั่นสะเทือนในระดับความลึกไม่ให้
ไปรบกวนพ้ืนที่ริมโครงข่ายถนนเดิม มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 175 ราย คิดเป็น 
ร้อยละ 97.22  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน      
5 ราย คิดเป็น ร้อยละ 2.78   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   37) การก าหนดให้เริ่มการปฏิบัติงานก่อสร้างต่าง ๆ ที่จะก่อให้เกิดระดับการสั่นสะเทือน 

ได้ในเวลา 8:00 น. - 18:00 น.   
    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนที่อาจ

เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง โดยการกําหนดให้เริ่มการปฏิบัติงานก่อสร้างต่างๆ ที่จะ
ก่อให้เกิดระดับการสั่นสะเทือน ได้ในเวลา 8:00 น. - 18:00 น. มีความเหมาะสมแล้ว 
จํานวน 173 ราย คิดเป็นร้อยละ 96.11  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความ
เหมาะสม มีจํานวน 7 ราย คิดเป็น ร้อยละ 3.89  ทั้งนี้ได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ  
ควรเริ่มการปฏิบัติงานหลังเวลา 9:00 น. 
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   38) กรณีมีการร้องเรียนจากเจ้าของสิ่งปลูกสร้าง/อาคารพาณิชย์ที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงกับพื้นที่ 
ก่อสร้างว่าอาคารได้รับความเสียหาย ต้องจัดส่งวิศวกรโยธา/โครงสร้างให้เข้าไป
ตรวจสอบและวิเคราะห์ความเสียหายที่เกิดขึ้น หากพบว่าความเสียหายเกิดจาก   
งานก่อสร้างจะต้องรีบด าเนินการประเมินความเสียหายและหาแนวทางแก้ไขหรือให้
ความช่วยเหลืออย่างเร่งด่วน   

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนที่อาจ
เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง โดยกรณีมีการร้องเรียนจากเจ้าของสิ่งปลูกสร้าง/อาคาร
พาณิชย์ที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงกับพ้ืนที่ก่อสร้างว่าอาคารได้รับความเสียหาย ต้องจัดส่งวิศวกร
โยธา/โครงสร้างให้เข้าไปตรวจสอบและวิเคราะห์ความเสียหายที่เกิดขึ้น หากพบว่าความ
เสียหายเกิดจากงานก่อสร้างจะต้องรีบดําเนินการประเมินความเสียหายและหา        
แนวทางแก้ไขหรือให้ความช่วยเหลืออย่างเร่งด่วน มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน       
177 ราย คิดเป็น ร้อยละ 98.33 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความ
เหมาะสมมีจํานวน 3 ราย คิดเป็น ร้อยละ 1.67  ทั้งนี้ได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรมี
การตรวจสอบอาคารก่อนการปฏิบัติงาน 

 

 
 
   39) การแนะน าเส้นทางหลีกเลี่ยงให้แก่ผู้สัญจรผ่านไป - มาเพื่อลดปริมาณยานพาหนะ

ผ่านบนโครงข่ายถนนเดิมช่วงท่ีมีการก่อสร้าง 
   ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการ

แนะนําเส้นทางหลีกเลี่ยงให้แก่ผู้สัญจรผ่านไป - มาเพ่ือลดปริมาณยานพาหนะผ่านบน
โครงข่ายถนนเดิมช่วงที่มีการก่อสร้าง มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 174 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 96.67  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน     
6 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.33  ทั้งนี้ได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรมีการขนส่งอุปกรณ์
ในการก่อสร้างหลังเวลาเที่ยงคืน เพ่ือลดการจราจรที่ติดขัด 
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   40) การปรับปรุงสภาพถนนของเส้นทางหลีกเลี่ยงต่าง ๆ ให้สามารถรองรับปริมาณ
จราจรได้มากขึ้นเพื่อให้กระแสจราจรเคลื่อนที่ไปได้อย่างต่อเนื่องโดยไม่ติดขัด  

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการ
ปรับปรุงสภาพถนนของเส้นทางหลีกเลี่ยงต่าง ๆ ให้สามารถรองรับปริมาณจราจร       
ได้มากขึ้นเพ่ือให้กระแสจราจรเคลื่อนที่ไปได้อย่างต่อเนื่องโดยไม่ติดขัด มีความเหมาะสม
แล้ว จํานวน 177 ราย คิดเป็นร้อยละ 98.33  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ    
ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 3 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.67 

 
 
 

 
 
 
 
 

   41) ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าฯ อย่างน้อย 1 กิโลเมตร ต้องติดตั้งเครื่องหมาย
จราจรและป้ายสัญลักษณ์ต่างๆ เพื่อให้เกิดความปลอดภัยลดความสับสนหรือลด
ความล่าช้าในการสัญจรผ่านไป - มาบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยก่อนถึง
พ้ืนที่ก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าฯ อย่างน้อย 1 กิโลเมตร ต้องติดตั้งเครื่องหมายจราจรและ
ป้ายสัญลักษณ์ต่างๆ เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยลดความสับสนหรือลดความล่าช้า        
ในการสัญจรผ่านไป - มาบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 
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175 ราย คิดเป็นร้อยละ 97.22 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความ
เหมาะสม มีจํานวน 5 ราย คิดเป็นร้อยละ 2.78   

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   42) การจัดช่องทางพิเศษ (Reversible Lane) เพื่อระบายยานพาหนะเข้าเมืองให้ได้

ความจุเท่ากับความจุเดิมก่อนมีการก่อสร้าง ทั้งนี้จะเกิดปัญหาคอขวดบริเวณทางร่วม 
    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการจัด

ช่องทางพิเศษ (Reversible Lane) เพ่ือระบายยานพาหนะเข้าเมืองให้ได้ความจุเท่ากับ
ความจุเดิมก่อนมีการก่อสร้าง ทั้งนี้จะเกิดปัญหาคอขวดบริเวณทางร่วม มีความเหมาะสม
แล้ว จํานวน 177 ราย คิดเป็นร้อยละ 98.33  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มี
ความเหมาะสม มีจํานวน 3 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.67  

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
   43) การประสานขอให้เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรเข้ามาช่วยอ านวยการจราจรในบริเวณ

ก่อสร้าง เพื่อให้เกิดความปลอดภัยและความคล่องตัวของสภาพการจราจร 
    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการ

ประสานขอให้เจ้าหน้าที่ตํารวจจราจรเข้ามาช่วยอํานวยการจราจรในบริเวณก่อสร้าง 
เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยและความคล่องตัวของสภาพการจราจร มีความเหมาะสมแล้ว 
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จํานวน 173 ราย คิดเป็นร้อยละ 96.11 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความ
เหมาะสม มีจํานวน 7 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.89   

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

   44) การประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางได้รับทราบอย่างทั่วถึงผ่านทาง
สื่อมวลชนต่าง ๆ เช่น ป้ายประชาสัมพันธ์ แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ วิทยุข่าวสารเพื่อ
การจราจร (จส.100,สวพ.91, ร่วมด้วยช่วยกัน) เว็บไซต์ และโทรทัศน์ ฯลฯ  

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางได้รับทราบอย่างทั่วถึงผ่านทางสื่อมวลชน
ต่าง ๆ เช่น ป้ายประชาสัมพันธ์ แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ วิทยุข่าวสารเพ่ือการจราจร    
(จส.100, สวพ.91, ร่วมด้วยช่วยกัน) เว็บไซต์ และโทรทัศน์ ฯลฯ มีความเหมาะสมแล้ว 
จํานวน 177 ราย คิดเป็นร้อยละ 98.33  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความ
เหมาะสม มีจํานวน 3 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.67   
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   45) การปรับปรุงพื้นผิวจราจรบนใต้พื้นที่โครงสร้างทางยกระดับ และสถานีรถไฟฟ้าฯ  
ให้มีสภาพดีเหมือนเดิม  

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการ
ปรับปรุงพื้นผิวจราจรบนใต้พื้นที่โครงสร้างทางยกระดับและ สถานีรถไฟฟ้าฯให้มีสภาพดี
เหมือนเดิม มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 179 ราย คิดเป็นร้อยละ 99.44  ส่วนกลุ่มที่
เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม  มีจํานวน 1 ราย คิดเป็นร้อยละ 0.56   

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   46) การติดตั้งไฟส่องทางบริเวณใต้พื้นที่สถานีรถไฟฟ้าฯ และพื้นที่ทางเท้าริมโครงข่าย

ถนนเดิมเพื่อส่องสว่างมายังพื้นผิวจราจร โดยค่าความส่องสว่างไม่น้อยกว่า 21.50 
ลักซ์ และมีความสว่างใกล้เคียงกับแสงสว่างตามสภาพธรรมชาติให้มากที่สุดเพื่อ
ป้องกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น  

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการ
ติดตั้งไฟส่องทางบริเวณใต้พ้ืนที่สถานีรถไฟฟ้าฯ และพ้ืนที่ทางเท้าริมโครงข่ายถนนเดิม
เพ่ือส่องสว่างมายังพ้ืนผิวจราจร โดยค่าความส่องสว่างไม่น้อยกว่า 21.50 ลักซ์ และมี
ความสว่างใกล้เคียงกับแสงสว่างตามสภาพธรรมชาติให้มากที่สุดเพ่ือป้องกันอุบัติเหตุที่
อาจเกิดขึ้น  มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 176 ราย คิดเป็นร้อยละ 97.78  ส่วนกลุ่มที่
เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 4 ราย คิดเป็นร้อยละ 2.22  
ทั้งนี้ได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ ควรเพิ่มการติดตั้งไฟส่องสว่าง 
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   47) ผู้รับจ้างฯ ต้องจัดเตรียมคนงานก่อสร้างไว้ประจ าพื้นที่ก่อสร้าง 2 - 3 คนเพื่อดูแล
ตรวจสอบและจัดเก็บเศษวัสดุก่อสร้างต่าง ๆ เช่น เศษดิน/หิน/ทราย/ปูน ฯลฯ    
เพื่อป้องกันปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ าตามสภาพธรรมชาติโดยเฉพาะในช่วง    
ฤดูฝน  

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการระบายน้ํา        
โดยผู้รับจ้างฯ ต้องจัดเตรียมคนงานก่อสร้างไว้ประจําพ้ืนที่ก่อสร้าง 2 - 3 คน เพ่ือดูแล
ตรวจสอบและจัดเก็บเศษวัสดุก่อสร้างต่างๆ เช่น เศษดิน/หิน/ทราย/ปูน ฯลฯ         
เพ่ือป้องกันปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ําตามสภาพธรรมชาติโดยเฉพาะในช่วง    
ฤดูฝน มีความเหมาะสมแล้ว จํานวน 173 ราย คิดเป็นร้อยละ 96.11 ส่วนกลุ่ มที่เห็นว่า
มาตรการดังกล่าวฯ ไม่มีความเหมาะสม มีจํานวน 7 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.89   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   48) การควบคุมและก าหนดให้ผู้รับจ้างฯ จัดวางกองวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ เท่าที่จ าเป็นที่

น ามาใช้ในงานก่อสร้างให้อยู่ในสถานที่ที่เหมาะสม และหลีกเลี่ยงการวางกองวัสดุ
อุปกรณ์ในพื้นที่ที่จะกีดขวางการไหลของน้ าในช่วงฤดูฝนลงสู่ท่อระบายน้ าสาธารณะ 

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการระบายน้ํา โดยการ
ควบคุมและกําหนดให้ผู้รับจ้างฯ จัดวางกองวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ เท่าที่จําเป็นที่นํามาใช้ใน
งานก่อสร้างให้อยู่ในสถานที่ที่เหมาะสม และหลีกเลี่ยงการวางกองวัสดุอุปกรณ์ในพ้ืนที่ที่
จะกีดขวางการไหลของน้ําในช่วงฤดูฝนลงสู่ท่อระบายน้ําสาธารณะ มีความเหมาะสมแล้ว 
จํานวน 178 ราย คิดเป็นร้อยละ 98.89  ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มี  
ความเหมาะสมมีจํานวน 2 ราย คิดเป็นร้อยละ 1.11   
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   49) การตรวจสอบและบ ารุงรักษาระบบระบายน้ า และรอบพื้นที่ระบบการระบายน้ า

อัตโนมัติของบ่อหน่วงน้ าเป็นประจ าอย่างน้อย เดือนละ 1 ครั้ง โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
ในช่วงก่อนฤดูฝน หรือช่วงเวลาที่มีคาดหมายได้ว่าจะมีเหตุฝนตกหนักนอกฤดูกาล 

    ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่เห็นว่ามาตรการลดผลกระทบด้านการระบายน้ํา โดยการ
ตรวจสอบและบํารุงรักษาระบบระบายน้ํา และรอบพ้ืนที่ระบบการระบายน้ําอัตโนมัติ
ของบ่อหน่วงน้ําเป็นประจําอย่างน้อยเดือนละ 1 ครั้ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงก่อน    
ฤดูฝนหรือช่วงเวลาที่มีคาดหมายได้ว่าจะมีเหตุฝนตกหนักนอกฤดูกาล มีความเหมาะสม
แล้วจํานวน 171 ราย คิดเป็นร้อยละ 95.00 ส่วนกลุ่มที่เห็นว่ามาตรการดังกล่าวฯ ไม่มี
ความเหมาะสมมีจํานวน 9 ราย คิดเป็นร้อยละ 5.00  ทั้งนี้ได้มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม คือ 
ควรตรวจสอบและบํารุงมากกว่านี้ 
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   50) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ เกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการ
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าของ รฟม.  
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ไม่มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม จํานวน  134  ราย  คิดเป็น    
ร้อยละ 74.44  ส่วนที่เหลืออีกจํานวน 46 ราย คิดเป็นร้อยละ  25.56 มีข้อเสนอแนะ
เพ่ิมเติม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ทัง้นี้ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ เกี่ยวกับมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
จากการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าของ รฟม.เรียงตามลําดับจากมากไปหาน้อยสรุปได้ 
ดังนี้  
อันดับที่ 1  ควรปฏิบัติให้เคร่งครัดตามที่เสนอในการประชุม และควบคุมดูแลเป็นอย่างดี              
จํานวน 31  ราย คิดเป็นร้อยละ 67.39 
อันดับที่  2 ถ้ามีการตัดท่อประปาหรือไฟฟ้า ควรจะแจ้งให้ทราบ  จํานวน 6 ราย                    
คิดเป็นร้อยละ 13.04 
อันดับที่ 3 ควรเพ่ิมมาตรการเรื่องฝุ่นละออง และมลพิษ จํานวน 5 ราย คิดเป็นร้อยละ 
10.87 
อันดับที่ 4 การเวนคืนระยะห่างของสถานี และขอบตัวตึกต้องชัดเจน จํานวน 4 ราย   
คิดเป็นร้อยละ 8.70 
อันดับที่ 5 ควรมีไฟฟ้าส่องสว่างตอนกลางคืนระหว่างทํางานก่อสร้าง เช่น สามแยกบาง
กะปิ ควรเพ่ิมมาตรการและผลกระทบต่อการแตกร้าวของอาคารบ้านเรือนจากการ
ก่อสร้าง และควรให้มีมาตรการช่วยเหลือผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการประกอบธุรกิจ มี
จํานวนข้อเสนอละ 2 ราย คิดเป็นร้อยละ 4.35 เท่ากัน 
อันดับที่ 6 ควรเพิ่มมาตรการแนวทางป้องกันน้ําท่วม แนวถนนลาดพร้าวในช่วงที่ก่อสร้าง
และควรเพิ่มเติมมาตราลดผลกระทบที่บริเวณที่ตั้งของสถานี (ขนาด ,ความสูง) ซึ่งร้านค้า
ข้างทางต้องอาศัยด้านหน้าร้าน และบังทัศนียภาพ มีจํานวนข้อเสนอละ 1 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 2.17 เท่ากัน 
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    51)  ความวิตกกังวลกับปัญหาจากกิจกรรมการก่อสร้าง โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง      

ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง 
ผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด มีความความวิตกกังวลกับปัญหาจากกิจกรรมการก่อสร้า ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง โดยเรียงตามลําดับจากมากไป  
หาน้อยสรุปไดด้ังนี้ 
อันดับที่ 1  การจราจรจะติดขัด จํานวน  175  ราย คิดเป็นร้อยละ 97.22 
อันดับที่ 2  มลภาวะด้านสิ่งแวดล้อม (เสียง, ฝุ่น, สั่นสะเทือน) จํานวน 142 ราย                          
คิดเป็นร้อยละ 78.89 
อันดับที่ 3  ปัญหาอุบัติเหตุจากการก่อสร้าง จํานวน 110 ราย คิดเป็นร้อยละ 61.11 
อันดับที่ 4  สูญเสียที่ดิน/ทรัพย์สินจากการเวนคืน จํานวน 84 ราย คิดเป็นร้อยละ  
46.67 
อันดับที่ 5  ปัญหาน้ําท่วม/การระบายน้ํา จํานวน 79 ราย คิดเป็นร้อยละ 43.89 
อันดับที่ 6  การค้าขาย/ผลประกอบการลดลง จํานวน 78 ราย คิดเป็นร้อยละ 43.33 
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   52) ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะต่อการจัดประชุม 

            (1) ความสอดคล้องของการประชุมและวัตถุประสงค์ของการประชุม 

    ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ จํานวน 91 ราย คิดเป็นร้อยละ 50.56 เห็นว่า     
การประชุมมีความสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการประชุมมีในระดับปานกลาง  
รองลงมาเห็นว่าสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการประชุมในระดับมาก จํานวน  
81 ราย คิดเป็นร้อยละ 45.00 ที่เหลืออีกจํานวน 8 ราย คิดเป็นร้อยละ 4.44    
เห็นว่าสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการประชุมในระดับน้อย  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

   (2) ความชัดเจนของข้อมูลโครงการที่เสนอต่อท่ีประชุม 

   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ จํานวน  104  ราย คิดเป็นร้อยละ 57.78  เห็นว่า
ข้อมูลโครงการที่เสนอต่อที่ประชุมมีความชัดเจนในระดับปานกลาง รองลงมาเห็นว่า
ข้อมูลโครงการฯมีความชัดเจนในระดับมาก จํานวน  65  ราย คิดเป็นร้อยละ 36.11  
ที่เหลืออีกจํานวน 11 ราย คิดเป็นร้อยละ 6.11  เห็นว่าข้อมูลโครงการที่เสนอต่อ    
ที่ประชุมมีความชัดเจนในระดับน้อย  
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   (3) ความชัดเจนของการชี้แจงและตอบข้อซักถาม 

   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ จํานวน  103  ราย คิดเป็นร้อยละ 57.22  เห็นว่า  
การชี้แจงและตอบข้อซักถามมีความชัดเจนในระดับปานกลาง รองลงมาเห็นว่า   
การชี้แจง และตอบข้อซักถามมีความชัดเจนในระดับมาก จํานวน 56 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 31.11 ที่เหลืออีกจํานวน 21 ราย คิดเป็นร้อยละ 11.67 เห็นว่าการชี้แจง
และตอบข้อซักถามมีความชัดเจนในระดับน้อย 

 

 

 

   (4) ความเข้าใจข้อมูลโครงการที่น าเสนอ 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ จํานวน  117  ราย คิดเป็นร้อยละ 65.00  ความเข้าใจ

ต่อข้อมูลโครงการที่เสนอในระดับปานกลาง  รองลงมามีความเข้าใจต่อข้อมูล
โครงการที่เสนอในระดับมาก จํานวน  51  ราย คิดเป็นร้อยละ  28.33  ที่เหลืออีก
จํานวน 12 ราย คิดเป็นร้อยละ 6.67 มีความเข้าใจต่อข้อมูลโครงการที่เสนอในระดับ
น้อย 
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   (5) ความเหมาะสมของเอกสารประกอบการประชุม 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ จํานวน  92  ราย คิดเป็นร้อยละ 51.11  เห็นว่า

เอกสารประกอบการประชุมมีความเหมาะสมในระดับปานกลาง  รองลงมาเห็นว่า
เอกสารประกอบการประชุมมีความเหมาะสมในระดับมาก  จํานวน  49  ราย     
คิดเป็นร้อยละ  27.22  ที่เหลืออีกจํานวน 39 ราย คิดเป็นร้อยละ 21.67 เห็นว่า
เอกสารประกอบการประชุมมีความเหมาะสมในระดับน้อย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

         (6) ความเหมาะสมของสถานที่ประชุม 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ จํานวน 95 ราย คิดเป็นร้อยละ 57.78 เห็นว่าสถานที่
ประชุมมีความเหมาะสมในระดับมาก รองลงมาเห็นว่าสถานที่ประชุมมีความ
เหมาะสมในระดับปานกลาง จํานวน 78 ราย คิดเป็นร้อยละ 43.33 ที่เหลืออีกจํานวน 
7 ราย คิดเป็นร้อยละ 3.89 เห็นว่าสถานที่ประชุมมีความเหมาะสมในระดับน้อย 
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   (7) ความเหมาะสมของระยะเวลาในการประชุม 
   ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ จํานวน 93 ราย คิดเป็นร้อยละ 51.67 เห็นว่า

ระยะเวลาในการประชุมมีความเหมาะสมในระดับปานกลาง รองลงมาเห็นว่า 
ระยะเวลาในการประชุมมีความเหมาะสมในระดับมาก จํานวน 72 ราย คิดเป็น  
ร้อยละ 40.00 ที่เหลืออีกจํานวน 15 ราย คิดเป็นร้อยละ 8.33 เห็นว่าระยะเวลาใน
การประชุมมีความเหมาะสมในระดับน้อย 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

9.7.6 การประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชน 

1)  การจัดท าเอกสารประชาสัมพันธ์ ที่ปรึกษาได้ดําเนินกิจกรรมการประชาสัมพันธ์โครงการโดย
จัดทําเอกสารประชาสัมพันธ์ 3 ชุด จํานวน 100,000 ฉบับ เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารให้
ประชาชนตามแนวเส้นทางของโครงการและผู้เข้าร่วมการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน 2 ครั้ง และการประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ง ดังแสดงในภาพที่ 9.7.6 - 1 และภาคผนวก 9จ 
(แผ่น CD) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 9.7.6 - 1  ภาพตัวอย่างเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ  
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2)  บอร์ดนิทรรศการ 

การจัดทําบอร์ดนิทรรศการ 3 ชุด เพ่ือเป็นสื่อที่ให้รายละเอียดข้อมูลโครงการที่มีความชัดเจน    
โดยใช้จัดแสดงประกอบการประชุมสัมมนา และใช้ดําเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมและการรับฟัง
ความคิดเห็น ดังแสดงในภาพที่ 9.7.6 - 2 โดยได้ใช้ดําเนินการเผยแพร่ในการประชุมสัมมนารับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชน 2 ครั้ง และการประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ง ดังแสดงในภาคผนวก 9ฉ
(แผ่น CD) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 9.7.6 - 2 ภาพตัวอย่างบอร์ดนิทรรศการ 

3)  เว็บไซต์โครงการ 

     การจัดทําเว็บไซต์โครงการ www.mrta-yellowline.com เพ่ือเป็นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร
และสร้างการรับรู้ที่ถูกต้องเกี่ยวกับโครงการในวงกว้าง รวมทั้งเป็นช่องทางในการแลกเปลี่ยน 
แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 9.7.6 - 3 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 9.7.6 - 3  การเผยแพร่ข้อมูลผ่าน www.mrta-yellowline.com ของโครงการ 

http://www.mrta-yellowline.com/
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4)  การติดประกาศประชาสัมพันธ์โครงการ 

     การติดประกาศประชาสัมพันธ์โครงการตามหน่วยงานราชการต่างๆ ถือเป็นการให้ข้อมูลข่าวสาร
ที่ถูกต้องตรงกับประชาชนในพ้ืนที่ ซึ่งในการดําเนินงานของโครงการได้ทําการติดประกาศ
ประชาสัมพันธ์โครงการตามหน่วยงานราชการต่างๆ ในพ้ืนที่โครงการ ได้แก่ สํานักงานเขต
จตุจักร สํานักงานเขตห้วยขวาง สํานักงานเขตวังทองหลาง สํานักงานเขตบางกะปิ สํานักงานเขต
สวนหลวง สํานักงานเขตประเวศ สํานักงานเขตบางนา และเทศบาลตําบลสําโรงเหนือ เป็นต้น 
ดังแสดงในภาพที่ 9.7.6 - 4 

 

 

 

 
 

                  การติดประกาศประชาสัมพันธ์ที่              การติดประกาศประชาสัมพันธ์ที่ 
       ส านักงานเขตประเวศ                        ส านักงานเขตวังทองหลาง 

 

 

 

 

                         การติดประกาศประชาสัมพันธ์ที่ส านักงานเทศบาลต าบลส าโรงเหนือ 

     ภาพที่ 9.7.6 - 4  การติดประกาศประชาสัมพันธ์ ตามหน่วยงานราชการต่างๆ 

5)  การเผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์ 

     ในการดําเนินงานโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - สําโรง นอกจากการ
ประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลผ่านเว็บไซต์โครงการแล้วยังมีการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูล
โครงการผ่านเว็บไซต์อ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ เว็บไซด์หน่วยงานราชการส่วนกลาง เช่น สํานัก
นายกรัฐมนตรี สํานักข่าวกรมประชาสัมพันธ์ ฯลฯ นอกจากนี้ในระหว่างการจัดประชุมสัมมนา  
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 สื่อมวลชนต่างๆ ได้มีการลงข่าวของโครงการ         
ในเว็บไซต์ของสื่อมวลชนต่างๆ ได้แก่ หนังสือพิมพ์แนวหน้า หนังสือพิมพ์ไทยรัฐ หนังสือพิมพ์
บ้านเมือง หนังสือพิมพ์ ข่าวสด  หนังสือพิมพ์เดลินิวส์   หนังสือพิมพ์ประชาชาติธุรกิจ 
หนังสือพิมพ์ผู้จัดการ หนังสือพิมพ์มติชน สถานีโทรทัศน์ของสถานีวิทยุโทรทัศน์ช่อง 9 อสมท.  
และเว็บไซต์พันทิพย์ ดังแสดงในภาพที่ 9.7.6 - 5 
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                       เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์                เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์                 
  ประชาสัมพันธ์ของส านักนายกรัฐมนตรี           ส านักข่าวกรมประชาสัมพันธ์ 
 

 

 

 

 

 

                       
                       เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต ์              เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์                
   หนังสือพิมพ์แนวหน้า                หนังสือพิมพ์ไทยรัฐ 
 

 

 

 

 

 
                     เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์               เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์                 
                          หนังสือพิมพ์บ้านเมือง          หนังสือพิมพ์ข่าวสด 
 

        ภาพที่ 9.7.6-6 การประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์ของหน่วยงานและสื่อมวลชน
ต่างๆ 
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                         เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางสื่อ                    เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์                 
                           หนังสือพิมพ์เดลินิวส์                   หนังสือพิมพ์ประชาชาติธุรกิจ 
 

 

 

 

 
 

                      เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์                เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์                
                            หนังสือพิมพ์ผู้จัดการ                        หนังสือพิมพ์มติชน 
 

 

 
 

 

 

                      เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์               เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์                 
         สถานีโทรทัศน์ของสถานีวิทยุโทรทัศน์ช่อง 9 อสมท.      พันทิพย ์
 

  ภาพที่ 9.7.6-6 การประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์ของหน่วยงานและสื่อมวลชนต่างๆ 
(ต่อ) 
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6)    Facebook โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

       การจัดทํา Facebook โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง www.facebook.com/pages/โครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง เพ่ือการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารและสร้างการรับรู้ที่
ถูกต้องเกี่ยวกับโครงการในวงกว้าง รวมทั้งเป็นช่องทางในการแลกเปลี่ยน แสดงความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะต่อโครงการ ดังแสดงในภาพที่ 9.7.6-6 

 

 

 

 

 

 

 

 
     ภาพที่ 9.7.6-6 การเผยแพร่ข้อมูลผ่าน www.facebook.com/pages/โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

7)   Power Point 

      การจัดทํา Power Point ประกอบการบรรยายเพื่อสร้างเสริมความเข้าใจให้แก่ผู้เข้าร่วมประชุม  
ในการประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนทั้ง 2 ครั้ง รวมถึงการประชุมกลุ่มย่อย   
2 ครั้ง ดังแสดงในภาคผนวก 9ช (แผ่น CD) 

8)    ประกาศสรุปผลการประชุม 

       การประกาศสรุปผลการประชุมเพื่อให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียและประชาชนที่สนใจ แต่ไม่ได้เข้าร่วม
สัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชนที่จัดขึ้น ได้ทราบประเด็นสําคัญของการศึกษาในการ
ประชุมสัมมนารับฟังความคิดเห็นของประชาชน 2 ครั้ง และการประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ ง     
โดยปิดประกาศไว้ ณ สถานที่ราชการในพ้ืนที่ ได้แก่ สํานักงานเขตจตุจักร สํานักงานเขต    
ห้วยขวาง สํานักงานเขตวังทองหลาง สํานักงานเขตบางกะปิ สํานักงานเขตสวนหลวง 
สํานักงานเขตประเวศ สํานักงานเขตบางนา และเทศบาลตําบลสําโรงเหนือ  ดังแสดงใน
ภาคผนวก 9ซ (แผ่น CD) 

9)    วีดีทัศน์ 

       การจัดทําวีดีทัศน์ชุดที่ 1  ในรูปแบบ DVD เป็นสื่อที่สามารถถ่ายทอดข้อมูลโครงการในรูปแบบ
ที่ เข้ า ใจง่ าย  ด้ วยการใช้ภาพเคลื่ อนไหว และภาพนิ่ งประกอบเสี ยงบรรยายและ                       

http://www.facebook.com/pages/โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง
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เสียงประกอบต่างๆ เพ่ือนําเสนอในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 และ
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2 ดังแสดงในภาคผนวก 9ฌ (แผ่น CD) 

9.7.7 การประชาสัมพันธ์และให้ข้อมูลโครงการแก่กลุ่มเป้าหมายซึ่ ง เป็นผู้ มีส่วนได้ส่วนเสีย            
จากการก่อสร้างโครงการ 

ที่ปรึกษาได้ดําเนินการประชาสัมพันธ์และให้ข้อมูลโครงการแก่กลุ่มเป้าหมาย ซึ่งเป็นผู้มีส่วนได้    
ส่วนเสียจากการก่อสร้างโครงการ ตลอดแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว  - 
สําโรง ระยะทาง 30.4 กิโลเมตร จํานวน 23 สถานี โดยเน้นหรือให้ความสําคัญกับเจ้าของหรือผู้เช่า
อาคาร/ที่ดิน บริเวณท่ีจะก่อสร้างสถานี 23 แห่ง รวมทั้งบริเวณใกล้เคียงโดยรอบสถานี และประชาชน
ผู้ที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ  ตลอดจนประชาชนและภาคส่วนต่างๆ ที่ให้ความสนใจใน
โครงการ โดยมีรูปแบบการประชาสัมพันธ์และรายละเอียดการดําเนินงานดังนี้ 

1)    การติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ  

ที่ปรึกษาได้ทําการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ ขนาด 1.2X2.4 เมตร จํานวน 49 ป้าย 
กระจายตามบริเวณที่จะก่อสร้างสถานี และบริเวณแนวเส้นทางรถไฟฟ้าที่อาจจะต้องทําการ
เวนคืนที่ดิน ระหว่างวันที่ 24 - 26 กรกฎาคม 2556 รวม 3 วัน ดังแสดงในภาพที่ 9.7.7-1 

 

 

 

 

 

                      

 

 

 

ภาพที่ 9.7.7.-1  ตัวอย่างป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 

          2)    การแจกเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ (แผ่นพับ) 

ที่ปรึกษาได้ร่วมกับ รฟม. ในการแจกเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ (แผ่นพับ) ให้ครัวเรือน    
ที่อยู่ใกล้เคียงกับแนวเส้นทางของโครงการ  รวมทั้งทําการสํารวจความคิดเห็นของกลุ่มเป้าหมาย
ตลอดแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้า ช่วงลาดพร้าว - สําโรง จํานวน 1,169 ตัวอย่าง ระหว่าง
วันที่ 27-30 กรกฎาคม 2556 รวม 4 วัน โดยภาพบรรยากาศการแจกเอกสารประชาสัมพันธ์
โครงการ ดังแสดงในภาพที่ 9.7.7-2 
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ภาพที่ 9.7.7-2  บรรยากาศการแจกเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ (แผ่นพับ) 

  ผลการสํารวจข้อมูลความคิดเห็นและทัศนคติประชาชนที่มีต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
ช่วงลาดพร้าว - สําโรง สามารถสรุปได้ดังนี้ 

(1) ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็น 

 ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็น เป็นหญิง ร้อยละ 56.29  และเป็นชายร้อยละ 43.71 
โดยเป็นกลุ่มที่มีอายุระหว่าง 31 – 40 ปี มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 32.16 รองลงมาเป็น
กลุ่มที่มีอายุระหว่าง 41 – 50 ปี ร้อยละ 24.04 ส่วนกลุ่มที่มีอายุไม่เกิน 30 ปี มีจํานวน
มากเป็นอันดับ 3 มีจํานวนร้อยละ 21.98 และกลุ่มที่มีอายุมากกว่า 60 ปีขึ้นไปมีสัดส่วน
น้อยที่สุด คิดเป็นร้อยละ 7.78 ทั้งนี้ผู้ตอบแบบสอบถามมีการศึกษาในระดับปริญญาตรี 
มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 42.94 รองลงมา เป็นกลุ่มที่มีการศึกษาในระดับมัธยมศึกษา  
ตอนปลาย ร้อยละ 26.35 และกลุ่มที่มีการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนต้นหรือต่ํากว่ า   
ร้อยละ 18.73 ที่เหลือเป็นกลุ่มที่มีการศึกษาในระดับสูงกว่าปริญญาตรีขึ้นไปร้อยละ 3.59   

(2) การใช้ประโยชน์และสิทธิการครอบครองอาคารที่อยู่ใกล้กับแนวเส้นทางโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นร้อยละ 50.13  ใช้ประโยชน์อาคารที่อยู่ใกล้กับแนว
เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็นที่ประกอบการค้า  ส่วนที่ใช้เป็นที่อยู่อาศัยและ
ประกอบการค้า นั้นมี ร้อยละ 36.44  ที่เหลือเป็นกลุ่มที่ใช้อาคารเป็นที่อยู่อาศัย ร้อยละ 
13.09   และใช้เป็นอาคารสํานักงานและสถานที่ราชการ ร้อยละ 0.34 เมื่อพิจารณาสิทธิ
การครอบครองอาคาร  พบว่า  ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่เป็นผู้เช่าอาคาร 
(ร้อยละ  53.38)  ส่วนที่เหลืออีก ร้อยละ 46.62  เป็นเจ้าของอาคาร 
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(3) การรับทราบข่าวสารการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นมากกกว่าครึ่งหนึ่ง (ร้อยละ 54.83) เคยได้รับทราบ
ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ส่วนที่เหลืออีก ร้อยละ 45.17      
ไม่เคยได้รับข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 

เมื่อพิจารณาในรายสถานี พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่ไม่เคยได้รับ
ข้อมูลข่าวสาร ได้แก่ สถานีฉลองรัช : บริเวณหน้าห้างอิมพีเรียลเวิร์ล ล าดพร้าว 
(ลาดพร้าว 81) สถานีศรีกรีฑา : แยกศรีกรีฑา (ด้านทิศใต้) บริเวณจุดที่จะทําการก่อสร้าง
ทางแยกต่างระดับ สถานีพัฒนาการ : ระหว่างจุดตัดทางรถไฟและจุดตัดถนนพัฒนาการ    

สถานีศรีนุช : ด้านทิศใต้ของ แยกศรีนุช    
สถานีสวนหลวง : ระหว่างห้างซีคอนสแควร์ และห้างพาราไดซ์ พาร์ค   
สถานีศรีเอ่ียม : บริเวณทางแยกต่างระดับศรีเอ่ียม 
สถานีศรีลาซาล : แยกศรีลาซาล (ด้านทิศใต้)   
สถานีศรีแบริ่ง : แยกศรีแบริ่ง (ด้านทิศใต้)  
สถานีทิพวัล : ปากซอยหมู่บ้านทิพวัล 
สําหรับแหล่งที่ให้ข้อมูลข่าวสารโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็น ร้อยละ 
44.65 รับทราบข้อมูลข่าวสารโครงการจากโทรทัศน์ อีกร้อยละ 20.10 รับทราบข้อมูล
ข่าวสารโครงการจากหนังสือพิมพ์ และร้อยละ 12.40 ได้รับทราบข้อมูลข่าวสารจากเพ่ือน
บ้าน ส่วนที่เหลือได้รับข้อมูลข่าวสารโครงการจากเจ้าหน้าที่โครงการ ร้อยละ 1.63 
 

(4) การรับรู้และความเข้าใจต่อรถไฟฟ้าระบบ Monorail   

ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่ ร้อยละ 63.64 ไม่รู้จักรถไฟฟ้า ระบบ 
Monorail ส่วนที่เหลืออีก ร้อยละ 36.36  รู้จักรถไฟฟ้า ระบบ Monorail      

เมื่อพิจารณาในรายสถานี พบว่า บริเวณสถานีที่ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็น           
ส่วนใหญ่ (มากกว่าร้อยละ 50) รู้จักรถไฟฟ้าระบบ Monorail มีเพียง 4 สถานี ได้แก่ 
สถานีภาวนา สถานีวังทองหลาง สถานีศรีนครินทร์ 38 และสถานีทิพวัล 

ส่วนสถานีอ่ืนๆ ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่ไม่รู้จักรถไฟฟ้าระบบ 
Monorail โดยเฉพาะที่สถานีพัฒนาการ สถานีศรีเอ่ียม สถานีศรีด่าน และสถานี           
ศรีเทพา ซึ่งมีสัดส่วนผู้ที่ไม่รู้จักรถไฟฟ้าระบบ Monorail มากกว่าร้อยละ 70   

(5) ความคิดเห็นและทัศนคติต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

ในการสํารวจความคิดเห็นและทัศนคติของประชาชนต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
ได้มีการตั้งประเด็นเพ่ือให้กลุ่มตัวอย่างได้แสดงความคิดเห็นต่อโครงการ ซึ่งสรุปผล   
การสํารวจและวิเคราะห์ข้อมูลได้ดังนี้ 
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     (5.1) ในการส ารวจความคิดเห็นและทัศนคติต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง  

 ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่มีทัศนคติในทางบวกต่อโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง โดยร้อยละ 46.19 เห็นว่าเป็นเรื่องที่ดีมาก และร้อยละ 
40.03 เห็นว่าเป็นเรื่องที่ดีหากมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ส่วนกลุ่มที่        
ไม่แน่ใจ/เฉย กับการมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองมีสัดส่วน ร้อยละ 9.84 
อย่างไรก็ตามมีผู้ตอบแบบสอบถามสํารวจความคิดเห็นจํานวนหนึ่งที่ไม่ชอบหรือมี
ทัศนคติในทางลบต่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง แต่ด้วยสัดส่วนที่ไม่มากนั้น คือ 
ร้อยละ 2.48 เห็นว่าไม่ดี และร้อยละ 1.45 เห็นว่าไม่ดีอย่างยิ่ง  

     (5.2) รถไฟฟ้าสายสีเหลืองเป็นทางเลือกที่ส าคัญในการเดินทาง 

 ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่เห็นด้วยตามประโยคที่กล่าวว่ารถไฟฟ้า
สายสีเหลืองเป็นทางเลือกหนึ่งที่สําคัญในการเดินทางโดย ร้อยละ 47.13         
เห็นด้วยอย่างยิ่ง และร้อยละ 40.38 เห็นด้วย ส่วนกลุ่มที่ไม่แน่ใจ/เฉย ร้อยละ 
9.32 ในขณะที่กลุ่มที่ไม่เห็นด้วยมีร้อยละ 1.88 และท่ีไม่เห็นด้วยอย่างยิ่งมี ร้อยละ 
1.28 

(5.3) รถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะช่วยในการแก้ปัญหาจราจรติดขัดในระยะยาว  

ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็น ร้อยละ 46.71 เห็นด้วยอย่างยิ่งและร้อยละ 
35.93 เห็นด้วยกับประเด็นที่กล่าวว่ารถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะช่วยในการแก้ปัญหา
จราจรติดขัดในระยะยาว ส่วนกลุ่มที่ไม่แน่ใจ/เฉย ร้อยละ 13.43 สําหรับกลุ่มที่ไม่
เห็นด้วยและไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ร้อยละ 2.74 และ 1.20 ตามลําดับ 

(5.4) รถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะท าให้การเดินทางมีความสะดวกและรวดเร็วขึ้น  
        ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่เห็นด้วยอย่างยิ่งต่อการมีรถไฟฟ้า        

สายสีเหลืองจะทําให้การเดินทางมีความสะดวกและรวดเร็วขึ้น ร้อยละ 52.87                
อีกร้อยละ 35.84 ตอบว่าเห็นด้วย ส่วนกลุ่มที่ไม่แน่ใจ/เฉย มีร้อยละ 8.64 ที่เหลือ
เป็นกลุ่มที่เห็นด้วยอย่างยิ่งและไม่เห็นด้วย ร้อยละ 1.63 และ 1.03 ตามลําดับ 

(5.5) รถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะช่วยประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  

ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่ ร้อยละ 46.71เห็นด้วยอย่างยิ่ง และ
ร้อยละ 34.13 เห็นด้วยกับประเด็นที่กล่าวว่า รถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะช่วย
ประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ส่วนกลุ่มที่ไม่เห็นด้วยและไม่เห็นด้วย
อย่างยิ่ง มีสัดส่วนน้อยมาก ที่ร้อยละ 2.40 และ 1.03 ตามลําดับ 

(5.6) ความคิดเห็นต่อประเด็นผลกระทบทางลบในระยะก่อสร้าง 

  1) ในช่วงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะท าให้การจราจรติดขัดมากขึ้น  
       ผลการวิเคราะห์ข้อมูล พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็น ส่วนใหญ่     

(ร้อยละ 55.52) เห็นด้วยอย่างยิ่งกับประเด็นที่ว่าในช่วงการก่อสร้างรถไฟฟ้า
สายสีเหลือง จะทําให้การจราจรติดมากขึ้น และอีกร้อยละ 30.62 ตอบว่าเห็น
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ด้วยกับประเด็นดังกล่าว ส่วนกลุ่มที่ไม่แน่ใจ/เฉย  มีร้อยละ 11.12 นั่นก็
หมายความว่า ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงสถานีและตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า   
ส่วนใหญ่คาดการณ์ว่าในระยะก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะมีผลกระทบทําให้
การจราจรติดขัดมากข้ึน 

  2) การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะท าให้ยอดการค้าขายลดลง 

  ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นร้อยละ 39.09 เห็นด้วยอย่างยิ่งกับประเด็น     
ที่ว่าในช่วงการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะทําให้ยอดการค้าขาย
ลดลง และร้อยละ 30.62 เห็นด้วยกับประเด็นดังกล่าว ส่วนกลุ่มที่ไม่แน่ใจมี  
ร้อยละ 24.29 ที่เหลือเป็นกลุ่มที่ไม่เห็นด้วย และไม่เห็นด้วยอย่างยิ่งว่ายอดการ
ค้าขายจะลดลงในช่วงการก่อสร้างของโครงการ ร้อยละ 4.19 และ  1.80 
ตามลําดับ 

3) เสียงดังจากกิจกรรมการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะรบกวนประชาชนที่
อยู่ใกล้เคียง 

  ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นร้อยละ 41.57 เห็นด้วยอย่างยิ่งกับประเด็นที่ว่า
เสียงดังจากกิจกรรมการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะรบกวนประชาชนที่อยู่
ใกล้เคียง และร้อยละ 39.62 เห็นด้วยกับประเด็นดังกล่าว ส่วนกลุ่มที่ไม่แน่ใจมี     
ร้อยละ 15.14 ที่เหลือเป็นส่วนกลุ่มที่ไม่เห็นด้วย และไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

4) ช่วงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะสร้างความไม่สะดวกในการด าเนิน 
ชีวิตประจ าวันบ้างแต่พอยอมรับได้ 

  ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นร้อยละ  44.40 เห็นด้วย และร้อยละ 36.93 
เห็นด้วยอย่างยิ่งกับประเด็นที่ว่าในช่วงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจะสร้าง
ความไม่สะดวกต่อการดําเนินชีวิตประจําวันบ้างแต่พอยอมรับได้ ส่วนกลุ่มที่     
ไม่แน่ใจมี ร้อยละ 15.31 ในขณะที่กลุ่มที่ไม่เห็นด้วยมีร้อยละ 3.25 และไม่เห็น
ด้วยอย่างยิ่งมีเพียงร้อยละ 1.11 

(5.7) ในกรณีที่ต้องเวนคืนที่ดินและมีการจ่ายค่าทดแทนที่ดินเท่ากับราคาซื้อขายใน 
ท้องตลาด รวมทั้งจ่ายค่าเสียโอกาสในการประกอบการค้า 

  ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นร้อยละ 50.04 เห็นด้วยอย่างยิ่งในกรณีที่ต้อง
เวนคืนที่ดินและมีการจ่ายค่าทดแทนที่ดินเท่ากับราคาซื้อขายในท้องตลาด รวมทั้ง
จ่ายค่าเสียโอกาสในการประกอบการค้า อีกร้อยละ 31.05 เห็นด้วย ทั้งนี้มีกลุ่มที่ไม่
เห็นด้วย และไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ร้อยละ 3.08 และร้อยละ 1.28 ตามลําดับที่เหลือ 
ร้อยละ 14.54 เป็นกลุ่มที่ไม่แน่ใจ 
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(5.8) ความม่ันใจในมาตรฐานการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ รฟม. 

  ผู้ตอบแบบสอบถามร้อยละ 39.01 มั่นใจในมาตรฐานการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของ รฟม. และร้อยละ 29.0 มั่นใจมาก ทั้งนี้มีเพียงร้อยละ 3.42 และร้อยละ 1.63 
ที่ไม่ม่ันใจและไม่ม่ันใจอย่างยิ่งตามลําดับ ส่วนกลุ่มที่ไม่แน่ใจมี ร้อยละ 26.95   

   (5.9) ความคิดเห็นต่อการมีรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

  เมื่อพิจารณาในภาพรวมว่าผู้ตอบแบบสอบถามเห็นด้วยหรือไม่กับการมีรถไฟฟ้าสาย
สีเหลืองปรากฏว่า ร้อยละ 43.11 เห็นด้วย และอีกร้อยละ 38.92 เป็นกลุ่มที่เห็น
ด้วยอย่างยิ่ง ในขณะที่มกีลุ่มที่ไม่เห็นด้วยและไม่เห็นด้วยอย่างยิ่งเพียง ร้อยละ 2.91 
และ 1.63 ตามลําดับ ที่เหลือร้อยละ 13.43 ไม่แน่ใจ/ยังไม่ตัดสินใจ 

                    (5.10) ความต้องการให้สร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองโดยเร็ว 

   ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นที่กลุ่มที่มีความต้องการ และต้องการอย่างยิ่งให้
สร้างรถไฟฟ้าสายสีเหลืองโดยเร็ว ร้อยละ 40.89 และ 39.52 ตามลําดับ ส่วนกลุ่มที่
ไม่แน่ใจ มีร้อยละ 15.23 ที่เหลือร้อยละ 4.76 เป็นกลุ่มที่ต้องการให้สร้างรถไฟฟ้า
โดยเร็ว 

                    (5.11) ความต้องการรับทราบข้อมูลโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

   ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่ (ร้อยละ 87.08) ต้องการรับทราบข้อมูล
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ที่เหลืออีกร้อยละ 12.92 ไม่ต้องการรับทราบข้อมูล
โครงการ  

 (5.12) การให้ความร่วมมือในการเข้าร่วมประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 

    ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่ (ร้อยละ 61.68) จะไม่เข้าร่วมประชุมรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชนโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ส่วนกลุ่มที่ยินดีเข้าร่วม
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ร้อยละ 34.90 ที่ เหลือเป็นกลุ่มที่           
ไม่แน่ใจ/แล้วแต่โอกาสร้อยละ 3.42 

ทั้งนี้เมื่อได้มีการประชาสัมพันธ์และให้ข้อมูลโครงการแก่กลุ่มเป้าหมายซึ่งเป็นผู้มีส่วนได้ส่วนเสียจาก
การก่อสร้างโครงการและได้มีการจัดประชุมรับฟังความเห็นของประชาชนแล้วนั้น มีทั้งผู้เห็นด้วย    
ไม่เห็นด้วย และมีผู้ให้ข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ รวมถึงจัดทําหนังสือร้องเรียนเพ่ือเสนอเป็น
แนวทางเลือกต่อการพัฒนาโครงการ รายละเอียดดังแสดงในภาคผนวก 9ญ และได้ดําเนินการแก้ไข
ข้อร้องเรียนของผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ รายละเอียดดังแสดงในภาคผนวก 9ฎ 
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บทที่ 10 
เศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อม 

 

10.1 บทน า 
 
 การประเมินมูลค่าสิ่งแวดล้อม (Environmental Valuation) เป็นการก าหนดมูลค่าสินค้าและบริการ
ทางสิ่งแวดล้อม และการเปลี่ยนแปลงของคุณภาพสิ่งแวดล้อมอันเนื่องมาจากการด าเนินมาตรการหรือ        
ไม่ด าเนินมาตรการหนึ่งๆ นักเศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อมให้ความสนใจแนวคิดและวิธีการประเมินมูลค่า
สิ่งแวดล้อม โดยตระหนักถึงลักษณะของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมที่เป็นการให้บริการที่ไม่มีราคา 
เพราะไม่มีการซื้อขายผ่านตลาด ทรัพยากรบางอย่างเม่ือถูกใช้หรือท าลายจนหมดแล้วไม่สามารถฟ้ืนกลับคืนได้ 
(Irreversibility) และไม่สามารถผลิตเพ่ิมได้  

 โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง อาจจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อปัจจัยสิ่งแวดล้อม
ในระดับหนึ่ง โดยปกติผลกระทบของการปรับปรุงโครงการที่เกิดขึ้นจะไม่ปรากฏอยู่ในรายการต้นทุนหรือ
ผลประโยชน์โครงการ ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ และเรียกผลกระทบที่เกิดขึ้นดังกล่าว
ว่าเป็นผลกระทบภายนอกของโครงการ อย่างไรก็ตาม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในอดีตเป็นการ
ประเมินเชิงกายภาพ ซึ่งเป็นการบรรยายผลกระทบในลักษณะของการพรรณนา โดยมีหน่วยเป็นกายภาพ 
(Physical Unit) มากกว่าการประเมินในเชิงมูลค่าที่คิดเป็นตัวเงิน (Monetary Unit) เช่น ปริมาณตะกอนที่
เกิดจากการก่อสร้าง การสั่นสะเทือน เสียงรบกวน คุณภาพอากาศ ความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุต่อสัตว์ป่า ฯลฯ 
จากการประเมินดังกล่าวท าให้การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ของการพัฒนาโครงการต่างๆ     
ไม่สามารถน าผลกระทบสิ่งแวดล้อมเหล่านั้นเข้าไปพิจารณาร่วมด้วย การน าเอาหลักการทางเศรษฐศาสตร์
สิ่งแวดล้อม (Environmental Economics) เข้ามาประยุกต์ ใช้เพ่ือประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเชิง
กายภาพให้เป็นเชิงมูลค่าทางตัวเงิน จะท าให้สะท้อนให้เห็นต้นทุนและผลประโยชน์ของโครงการที่แท้จริง และ
สามารถน าไปวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการด้านเศรษฐศาสตร์ได้อย่างชัดเจนและสมบูรณ์มากขึ้น 
 
10.2 การประเมินมูลค่าเศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อม 
 
 การประเมินมูลค่าเศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อม เป็นการค านวณมูลค่าผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เป็นมูลค่า
เป็นตัวเงิน 
 
10.3 การผนวกผลลัพธ์ที่ได้จากการประเมินมูลค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อมใน

โครงการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐศาสตร์ 
 
 การศึกษาในส่วนนี้ได้น าผลการประเมินด้านเศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อมที่ด าเนินการแล้วเสร็จ ไปรวม
กับต้นทุนหรือผลประโยชน์ของโครงการเพ่ือค านวณตัวชี้วัดทางเศรษฐศาสตร์ ประกอบด้วย มูลค่าปัจจุบันสุทธิ 
(Net Present Value - NPV) อัตราผลตอบแทนภายในทางเศรษฐกิจ (Economic Internal Rate of 
Return - EIRR) และอัตราส่วนระหว่างมูลค่าปัจจุบันของผลประโยชน์กับต้นทุน (Benefit Cost Ratio - B/C) 
เพ่ือท าการประเมินความเหมาะสมหรือความเป็นไปได้ของโครงการ เกณฑ์ที่ยอมรับได้ว่ามีความเหมาะสม
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ทางด้านเศรษฐศาสตร์หรือไม่ ซึ่งจะยอมรับได้ต่อเมื่อมีผลประโยชน์โดยรวมสูงกว่าต้นทุนโดยรวม หลักเกณฑ์
ดังกล่าวสามารถประเมินจากค่าตัวชี้วัดทางเศรษฐศาสตร์ค่าใดค่าหนึ่ง หรือใช้ทั้ง 3 ค่า ประกอบการพิจารณา
ร่วมกัน โดยส่วนใหญ่จะใช้ทั้ง 3 ค่าร่วมกันเพ่ือเปรียบเทียบต้นทุนและผลประโยชน์ตลอดจนขนาดของ
โครงการ 
 
10.4 ผลการศึกษาด้านเศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อม 
 
 ผลการพิจารณากลั่นกรองเพ่ือประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์จากผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามเกณฑ์ที่
สถาบันวิจัยเพ่ือพัฒนาประเทศ (TDRI) ปรากฏว่าปัจจัยภูมิอากาศและอุตุนิยมวิทยาซึ่งอยู่ในส่วนทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางกายภาพมีผลกระทบในทางบวกอย่างมีนัยส าคัญ ทั้งนี้ เนื่องจากโครงการจะช่วยอ านวยความ
สะดวกในการลดการใช้ยานพาหนะทางถนน โดยมาใช้บริการรถไฟฟ้าแทนเป็นการลดการเผาไหม้เชื้อเพลิง
ฟอสซิล (น้ ามันแก๊สโซลีน) จาการลดการใช้ยานพาหนะทางถนนดังกล่าว การเผาไหม้เชื้อเพลิงฟอสซิลมีส่วน
กระทบต่ออากาศและบรรยากาศที่ส าคัญ 2 ส่วน ประกอบด้วยท าให้เกิดมลพิษทางอากาศ (Air Pollution) 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพของมนุษย์ ผลกระทบอีกส่วนหนึ่ง คือ การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2)      
ก๊าซมี เทน (CH4) และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีส่วนประกอบท าให้ เกิดก๊าซเรือนกระจก 
(Greenhouse Gas : GHG) ซึ่งมีผลท าให้อุณหภูมิของโลกเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้น (Climate change) ท าให้เกิด
ภัยธรรมชาติต่างๆ ที่รุนแรงขึ้น ดังนั้นการลดการเผาไหม้เชื่อเพลิงฟอสซิลจากโครงการจะมีส่วนลดผลกระทบ
ดังกล่าวลง   ซึ่งถือว่าเป็นผลประโยชน์ของโครงการในการวิเคราะห์แบ่งออกเป็น 2 กรณี ประกอบด้วย กรณี
เก็บค่าโดยสารตามระยะทางและกรณีเก็บค่าโดยสาร 20 บาทตลอดสาย ตามนโยบายของรัฐบาล ซึ่งทั้ง 2 
กรณี ส่งผลให้การเผาไหม้เชื้อเพลิงฟอสซิลจากจ านวนยานพาหนะลดลง จากการเปลี่ยนมาใช้บริการโครงการมี
ความแตกต่างกัน ผลการศึกษามีดังต่อไปนี้ 

10.4.1 การประเมินต้นทุนค่าก าจัดมลภาวะทางอากาศ (Air Pollution) จากการใช้ยานพาหนะ 

 1) การทบทวนผลการศึกษาที่เกี่ยวข้อง 

 ปัญหามลภาวะทางอากาศจากการเผาไหม้ของน้ ามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะ ก่อให้เกิดสารพิษที่
ส่งผลกระทบกับสิ่งแวดล้อมและมนุษย์ มลภาวะที่เกิดขึ้นบางอย่างส่งผลกระทบโดยตรงต่อการเปลี่ยนแปลง
ของอากาศ (Climate Change) เช่น คาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ซึ่งส่งผลต่อภาวะโลกร้อน โดยอยู่ในกลุ่มของ
ก๊าซเรือนกระจก (Greenhouse Gas: GHG) มลพิษที่เกิดจากคาร์บอนมอนอกไซด์ (Carbon Monoxide : 
CO) มีผลกระทบต่อสุขภาพของมนุษย์และการเปลี่ยนแปลงของอากาศ ฯลฯ ผลกระทบมลภาวะทางอากาศ
จากการเผาไหม้ขอน้ ามันเชื้อเพลิงอาจมีผลกระทบในประเด็นดังกล่าวอย่างใดอย่างหนึ่งหรือทั้งสองอย่าง
รวมกัน ส าหรับผลกระทบของมลภาวะประเภทต่าง ๆ ดังแสดงในตารางท่ี 10.4 - 1 และสรุปผลกระทบที่มีต่อ
สุขภาพของมนุษย์ที่เกิดจากมลภาวะทางอากาศชนิดต่างๆ ดังแสดงในตารางท่ี 10.4 - 2 
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ตารางท่ี 10.4 – 1  ผลกระทบของมลพิษจากยานพาหนะประเภทต่างๆ 
Emission Description Sources Harmful Effects Scale 

Carbon dioxide (CO2) A product of combustion Fuel production tailpipes Climate change Global 
Carbon monoxide (Co) A toxic gas caused by 

incomplete combustion 
Tailpipes Human health, climate 

change 
Very local 

CFCs and HCFC A class of durable chemicals Air conditioners and industrial 
activities 

Ozone depletion, climate 
change 

Global 

Fine particulates (PM10; 
PM25) 

Inhalable particles consisting 
of bits of fuel and carbon 

Diesel veh. Tailpipes and 
other sources 

Human health, aesthetics Local and 
Regional 

Lead Element used in older fuel 
additives 

Fuel additives and batteries Human health, ecological 
damages 

Local 

Methane (CH4) A flammable gas Fuel production and tail 
pies 

Climate change Global 

Nitrogen oxides (NOx) 
and Nitrous oxides (N2O) 

Varius compounds, some are 
toxic, all contribute to ozone 

Tailpipes Human health, ozone 
precursor, ecological damage 

Local and 
Regional 

Ozone (O2) Major urban air pollutant 
caused by NOx and VOCs 
combined in sunlight 

NOx and VOC Human health, plants, 
aesthetics 

Regional 

Road dust (non-tailpipe 
particulates) 

Dust particles created by 
vehicle movement 

Vehicle use, brake 
linings, tire wear 

Human health, aesthetics Local 

Sulfur oxides (SOx) Lung irritant and acid rain Diesel vehicle tailpipes Human health, and 
ecological damage 

Local and 
Regional 

VOC (volatile organic 
hydrocarbons)  

Various hydrocarbon 
(HC)gasses 

Fuel production, 
storage&tailpipes 

Human health, ozone 
precursor 

Local and 
Regional 

Toxics (e.g. benzene) Toxic and carcinogenic 
VOCs 

Fuel production and 
tailpipes 

Human health risks Very local 

ที่มา : USEPA (2000), indicators of the Environmental Impacts of Transportation, USEPA, 1999; ORNI., 
 Transportation Energy Data Book ORNL. 
 

ตารางท่ี 10.4 – 2  สรุปผลกระทบที่มีต่อสุขภาพของมนุษย์ที่เกิดจากมลภาวะทางอากาศชนิดต่างๆ 
Pollutant Quantified Health Effects Unquantified Health Effects Other Possible Effects 

Ozone Mortality 
Minor RADs 
Respiratory RADs 
Hospital admissions 
Asthma attacks 
Changes in pulmonary function 
Chromic sinusitis and hay fever 

Increased airway Responsiveness  
to stimuli 
Centroacinar fibrosis 
Inflammation in the lung 

Immunologic changes 
Chronic respiratory diseases 
Extra pulmonary effects 
(Changes in the structure or 
function of the organs) 

Particulate 
matter/ 
TSP sulfates 

Mortality 
Chronic and acute bronchitis 
Hospital admissions 
Lower respiratory illness 
Upper respiratory illness 
Chest illness 
Respiratory symptoms 
Minor RADS 
Days of work loss 
Moderate or worse asthma status 

Changes in pulmonary function Chronic respiratory diseases 
other than chronic bronchitis 
Inflammation of the lung 
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ตารางท่ี 10.4 – 2  สรุปผลกระทบที่มีต่อสุขภาพของมนุษย์ที่เกิดจากมลภาวะทางอากาศชนิดต่างๆ (ต่อ) 
Pollutant Quantified Health Effects Unquantified Health Effects Other Possible Effects 

Carbon 
monoxide 

Mortality 
Hospital admissions-congestive heart 
failure  
Decreased time to onset of angina 

Behavioral effects 
Other hospital admissions 

Other cardiovascular effects 
Developmental effects 

Nitrogen oxides Respiratory illness Increased airway responsivenese Decreased pulmonary function 
Inflammation of the lung 
Immunological changes 

Sulfur dioxide Morbidity in exercising asthmatics: 
Changes in pulmonary function 
Respiratory symptoms 

 Respiratory symptoms in 
non-asthmatics 
Hospital admissions 

Lead Mortality 
Hypertension 
Nonfatal coronary hearth disease 
Nonfatal strokes 
Intelligence quotient (IO) loss 

Neurobehavioral function 
Other cardiovascular diseases 
Reproductive effects 
Fetal effects from maternal exposure 
Delinquent and antisocial behavior in 
children 

 

ที่มา : Ken Gwilliam and Masami Kojima (2004), Urgan Air Pollution: Policy Framework for Mobile Sources, Prepared for 
the Air Quality Thematic Group, World Bank. 

การประเมินต้นทุนมลภาวะทางอากาศโดย Victoria Transport Policy Institute : VTPI         
ที่ประเมินจากยานพาหนะประเภทต่างๆ (รถยนต์ รถบรรทุกขนาดเล็ก รถบรรทุกขนาดใหญ่) แยกในเขตเมือง 
(Urban) และเขตชนบท (Rural) ค่าประเมินต้นทุนมลภาวะทางอากาศปี 2002 ดังแสดงในตารางที่ 10.4 - 3 
โดยใช้ต้นทุนต่อหน่วยของมลภาวะทางอากาศ ค านวณในรูปของค่าเฉลี่ยต้นทุนการก าจัดมลภาวะต่อ
ยานพาหนะ - ระยะทาง/ปี ตามค่าอัตราการปล่อยมลภาวะมาตรฐานของยานพาหนะที่จัดพิมพ์เผยแพร่โดย
หน่วยงานของรัฐบาลสหรัฐอเมริกา ต้นทุนต่อหน่วยของมลภาวะทางอากาศ ปี 2002 ดังแสดงในตารางที่ 10.4 – 4 

ตารางท่ี 10.4 - 3  ค่าประเมินต้นทุนมลภาวะทางอากาศปี 2002 
 Urban Rural 

Unit 
Costs 

Emissions Mileage 
Total 
Costs 

Unit 
Costs 

Unit 
Costs 

Emissions Mileage 
Total 
Costs 

Unit 
Costs 

Dollars 
Per Ton 

Million 
Tons 

Billion 
Miles 

Billion 
Dollars 

Dollars 
Per Mile 

Dollars 
Per Ton 

Million 
Tons 

Billion 
Miles 

Billion 
Dollars 

Dollars 
Per Mile 

Light Vehicles 
CO 435 22.47 1,092 9.8 0.009 0 11.94 580 0.0 0.000 

NOx 11,209 1.42 1,092 6.0 0.015 6,389 0.76 580 1.7 0.003 

VOC 8,963 1.63 1,092 14.6 0.013 7,350 0.87 580 2.2 0.004 

PM 7,391 0.03 1,092 0.3 0.000 3,622 0.02 580 0.0 0.000 

CO2 12.50 113.99 1,092 1.4 0.008 12.50 60.55 580 0.3 0.003 

Totals   1,092 42.0 0.045   580 4.3 0.009 

Light Trucks 
CO 435 15.72 611 6.8 0.011 0 9.59 373 0.0 0.000 

NOx 11,209 0.88 611 9.8 0.016 6,389 0.53 373 1.3 0.003 

VOC 8,963 1.02 611 9.1 0.015 7,350 0.62 373 1.7 0.005 

PM 7,391 0.02 611 0.1 0.000 3,622 0.01 373 0.0 0.000 

CO2 12.50 89.70 611 1.1 0.010 12.50 52.93 373 0.3 0.004 

Totals   611 27.0 0.053   373 3.3 0.012 

Heavy Vehicles 
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ตารางท่ี 10.4 - 3  ค่าประเมินต้นทุนมลภาวะทางอากาศปี 2002 (ต่อ) 
 Urban Rural 

Unit 
Costs 

Emissions Mileage 
Total 
Costs 

Unit 
Costs 

Unit 
Costs 

Emissions Mileage 
Total 
Costs 

Unit 
Costs 

Dollars 
Per Ton 

Million 
Tons 

Billion 
Miles 

Billion 
Dollars 

Dollars 
Per Mile 

Dollars 
Per Ton 

Million 
Tons 

Billion 
Miles 

Billion 
Dollars 

Dollars 
Per Mile 

CO 435 1.58 94 0.7 0.007 0 2.09 124 0.0 0.000 

NOx 11,209 1.63 94 18.3 0.194 6,389 2.15 124 7.8 0.063 

VOC 8,963 0.17 94 1.5 0.016 7,350 0.23 124 0.9 0.008 

PM 7,391 0.05 94 0.4 0.004 3,622 0.07 124 0.1 0.001 

CO2 12.50 42.46 94 0.5 0.033 12.50 56.01 124 0.4 0.019 

Totals   94 21.4 0.255   124 9.3 0.091 

Totals Vehicles 
CO 435 39.77 1,797 17.3 0.009 0 7.87 1,077 0.000 0.000 

NOx 11,209 3.93 1,797 44.0 0.075 6,389 1.15 1,077 3.595 0.023 

VOC 8,963 2.82 1,797 25.3 0.015 7,350 0.57 1,077 1.632 0.005 

PM 7,391 0.11 1,797 0.8 0.002 3,622 0.03 1,077 0.060 0.000 

CO2 12.50 243.16 1,797 3.0 0.017 12.50 56.50 1,077 0.304 0.008 

Totals   1,797 90.5 0.118   1,077 5.6 0.009 

ที่มา : VTPI, Air Pollution Costs Spreadsheet 
 

ตารางท่ี 10.4 - 4 ต้นทุนต่อหน่วยของมลภาวะทางอากาศ ปี 2002 
 Urban Rural 

Carbon monoxide (CO) 435 0 

Nitrogen oxides (NOx) 15,419 8,789 

Volatile organic compounds (VOC) 14,419 11,823 

Particulate Mater (PM) 5,346 2,620 

Carbon dioxide (CO2) 18.13 18.13 

ที่มา : VTPI (2006), Air Pollution Costs Spreadsheet, VTPI 
 

การศึกษามูลค่าของมลภาวะทางอากาศที่เกิดจากยานพาหนะของ Donald R. McCubbin and 
Mark A. Delucch iซึ่งได้ท าการศึกษาโครงการ The Health Costs of Motor – vehicle - Related Air 
Pollution ซึ่งเป็นโครงการที่ได้ท าการศึกษาเกี่ยวกับการประเมินมูลค่าของมลภาวะทางอากาศที่เกิดจาก
ยานพาหนะ ประกอบด้วยขั้นตอนการศึกษา 4 ขั้นตอน ดังนี้ 

(1) การประมาณการมลภาวะท่ีเกิดจากยานพาหนะ 

 การศึกษาได้มีการประมาณการมลภาวะที่เกิดจากยานพาหนะ ได้แก่ Carbon Monoxide 
(CO) Nitrogen dioxide (NO2) Ozone (O3) และ Particulate matter (PM) ซึ่งจ าแนกตามขนาดได้        
2 ประเภท ได้แก่ PM ที่มีขนาดน้อยกว่า 2.5 micron (PM25) และ PM ที่มีขนาดตั้งแต่ 25 micron ถึง 10 
micron (PM10) 
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(2) การประมาณการการเปลี่ยนแปลงของภาวะในอากาศ 

  การประมาณการการเปลี่ยนแปลงของภาวะในอากาศโดยใช้วิธี Micro Environments เพ่ือ
ประมาณค่าของมลภาวะในอากาศ และใช้ข้อมูลคุณภาพอากาศและมาตรฐานจาก Environmental 
Protection Agency ของสหรัฐอเมริกา 

(3) การหาความสัมพันธ์ระหว่างมลภาวะทางอากาศกับผลกระทบต่อสุขภาพ 

  การศึกษาของโครงการได้ทบทวนเอกสาร การรวบรวมข้อมูลจากการศึกษาที่เกี่ยวข้องกับ
ผลกระทบของมลภาวะทางอากาศที่ได้ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพ ซึ่งจ าแนกได้หลายระดับตามความ
รุนแรง ได้แก่ การท าให้เกิดการระคายเคืองที่ตา การปวดศีรษะ การเป็นโรคระบบทางเดินหายใจ และการเสียชีวิต 

(4) การหาความสัมพันธ์ระหว่างผลกระทบต่อสุขภาพกับมูลค่าเศรษฐศาสตร์ 

  การหาความสัมพันธ์ระหว่างผลกระทบต่อสุขภาพกับมูลค่าเศรษฐศาสตร์ ใช้วิธี Contingent 
Valuation Method : CVM โดยการสอบถามถึงความเต็มใจที่จะช่วย (Willingness to Pay : WTP) หรือการ
ยอมรับเกี่ยวกับค่าชดเชย (Willingness to Accept Compensation: WTAC) ตามความรุนแรงของมลภาวะที่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
  ผลการศึกษาตามขั้นตอนดังกล่าวได้ผลสรุปเป็นต้นทุนในการก าจัดมลภาวะทางอากาศ
เนื่องจากการใช้ยานพาหนะประเภทต่างๆ ต่อหน่วย (คัน - ไมล์) โดยแยกเป็นระดับต่ าและระดับสูงของมลภาวะ
ต่างๆ (PM, O3 CO, NO2 และ Toxics) ต้นทุนในการก าจัดมลพิษทางอากาศที่เกิดจากการใช้ยานพาหนะต่อ
หน่วย (Based on a 10 percent Reduction in Motor-Vehicle-Related Emissions) cents per vehicle 
mile in the USA in 1990 ดังแสดงในตารางที่ 10.4 - 5 
ตารางท่ี 10.4 - 5 ต้นทุนในการก าจัดมลพิษทางอากาศที่เกิดจากการใช้ยานพาหนะต่อหน่วย (Based 

on a 10 percent Reduction in Motor-Vehicle-Related Emissions) cents 
per vehicle mile in the USA in 1990 

Vehicle 
Type 

Emission 
Source* 

PM O2 CO NO2 Toxics Total 
Low High Low High Low High Low High Low High Low High 

LDGV 
v 0.48 7.02 0.01 0.07 0.04 0.37 0.04 0.22 0.00 0.05 0.58 7.71 

v+u 0.55 7.52 0.01 0.07 0.04 0.37 0.04 0.02 0.00 0.05 0.66 8.20 

LDGT 
v 0.74 10.70 0.01 0.11 0.06 0.53 0.06 0.32 0.00 0.09 0.88 11.72 

v+u 0.50 11.58 0.01 0.11 0.05 0.95 0.06 0.32 0.00 0.06 1.04 12.56 

HDGV 
v 1.56 30.28 0.03 0.28 0.15 1.63 0.12 0.74 0.81 0.29 1.85 33.12 

v+u 1.78 31.53 0.03 0.29 0.15 1.63 0.12 0.73 0.01 0.29 2.09 34.38 

Gasoline 
v 0.55 80.4 0.01 0.08 0.05 0.42 0.05 0.25 0.00 0.06 0.65 8.83 

v+u 1.64 8.61 0.01 0.08 0.056 0.42 0.05 0.25 0.00 0.06 0.75 9.40 

LDDV 
v 1.47 18.49 0.00 0.02 0.00 0.01 0.02 0.11 0.01 0.08 1.50 18.64 

v+u 1.50 18.70 0.00 0.02 0.00 0.01 0.02 0.11 0.01 0.08 1.53 18.84 

LDDT 
v 0.47 5.77 0.00 0.01 0.00 0.00 0.01 0.04 0.00 0.03 0.48 5.82 

v+u 0.52 6.14 0.00 0.01 0.00 0.00 0.01 0.04 0.00 0.03 0.53 6.19 

HDDV 
v 4.18 79.93 0.02 0.19 0.01 0.07 0.15 0.98 0.02 0.33 4.35 81.19 

v+u 4.43 81.37 0.02 0.20 0.01 0.07 0.15 0.99 0.02 0.33 4.61 82.63 

Duesel 
v 3.43 64.36 0.01 0.15 0.00 0.05 0.12 0.78 0.01 0.27 3.62 65.85 

v+u 3.68 66.03 0.02 0.16 0.01 0.05 0.12 0.78 0.01 0.27 3.83 67.03 

All 
v 0.78 12.57 0.01 0.03 0.04 0.39 0.08 0.29 0.00 0.08 0.89 13.37 

v+u 0.89 13.17 0.01 0.09 0.04 0.39 0.05 0.29 0.00 0.08 1.00 13.98 
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ตารางท่ี 10.4 - 5 ต้นทุนในการก าจัดมลพิษทางอากาศที่เกิดจากการใช้ยานพาหนะต่อหน่วย (Based 
on a 10 percent Reduction in Motor-Vehicle-Related Emissions) cents 
per vehicle mile in the USA in 1990 (ต่อ) 

 
PM 

V v+u v+u+rd v+u+rd+re 
Low High Low High Low High Low High 

LDGV 0.48 7.02 0.56 7.50 0.60 10.92 0.65 12.2 
LDGT 0.74 10.70 0.90 11.54 0.94 16.09 1.02 17.8 
HDGV 1.56 30.28 1.78 31.53 1.92 42.55 2.07 46.7 
Gasoline 0.55 8.04 0.64 8.61 68 12.3 0.74 13.7 
LDDV 1.47 18.5 1.5 18.7 1.53 21.3 1.57 22.3 
LDDT 0.47 5.77 0.52 6.14 0.57 10.1 0.63 11.6 
HDDV 4.18 79.9 4.43 81.4 4.75 111 5.21 122 
Duesel 3.48 64.9 3.68 66 3.93 89.6 4.3 98.4 
All 0.78 12.6 0.89 13.2 0.94 18.5 1.02 20.5 
หมายเหตุ : * Each emission source is cumulative: v include just motor vehicle emissions; v+u include v plus upstream 

emissions; v+u+rd include v+u plus paved road dust  emissions; v+u+rd+re include v+u+re plus unpaved 
road dust emissions. 

 ** LDGV  = Light-Duty Gasoline Vehicles LDDV = Light-Duty Diesel Vehicles 
  LDGT = Light-Duty Gasoline Trucks LDDT = Light-Duty Diesel Trucks  
  HDGV = Heavy-Duty Gasoline Vehicles LDDT = Heavy-Duty Diesel Vehicles 
ที่มา : Donald R. McCubbin and Mark A Delucchi“The Health Costs of Motor-Vehicle-Related Air Pollution (1990)” คัดมา

จากโครงการ URMAP 

  
  จากผลการศึกษาของ McCubbin และ Delucchi (1999) ดังกล่าว โครงการแปลงแม่บทการ
ขนส่งมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและพ้ืนที่ต่อเนื่องไปสู่การปฏิบัติ (Urban Rail Transportation 
Plan : URMAP) ซึ่งจัดท าโดยบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่งแอนด์แมเนจเมนท์ จ ากัด และบริษัท ดาวฤกษ์ 
คอมมูนิเคชันส์ จ ากัด ได้น ามาประเมินต้นทุนค่าก าจัดมลภาวะทางอากาศของการใช้ยานพาหนะ ณ ราคาปี 
พ.ศ. 2546 โดยการปรับด้วยอัตราเงินเฟ้อร้อยละ 3 ต่อปี ต้นทุนค่าก าจัดมลพิษทางอากาศของการใช้
ยานพาหนะ ณ ราคาปี 2546 ดังแสดงไว้ในตารางที่ 10.4 - 6 
 
ตารางท่ี 10.4 – 6 ต้นทุนค่าก าจัดมลพิษทางอากาศของการใช้ยานพาหนะ ณ ราคาปี 2546 

หน่วย : บาท/คัน-กม. 

Vehicle Type 
PM O2 CO NO2 Toxics Total 

Low High Low High Low High Low High Low High Low High 
Light-Duty Gasoline Vehicles 0.180 2.656 0.000 0.028 0.019 0.142 0.019 0.028 0.000 0.019 0.217 2.912 
Light-Duty Gasoline Trucks 0.284 4.046 0.019 0.038 0.019 0.199 0.019 0.123 0.000 0.038 0.331 4.434 
Light-Duty Gasoline Vehicles 0.586 11.448 0.009 0.104 0.057 0.614 0.047 0.284 0.000 0.113 0.700 12.526 
Gasoline 0.208 3.044 0.000 0.028 0.019 0.161 0.019 0.095 0.000 0.019 0.246 3.337 
Light-Duty Diesel Vehicles 0.558 6.996 0.000 0.009 0.000 0.000 0.009 0.038 0.000 0.028 0.567 7.052 
Light-Duty Diesel Trucks 0.180 2.184 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.019 0.000 0.009 0.180 2.203 
Light-Duty Diesel Vehicles 1.579 30.223 0.009 0.076 0.000 0.028 0.057 0.369 0.009 0.123 1.645 30.706 
Diesel 1.314 24.523 0.000 0.057 0.000 0.019 0.047 0.293 0.000 0.104 1.371 24.901 
All Vehicle 0.293 4.755 0.000 0.038 0.019 0.151 0.019 0.113 0.000 0.028 0.340 5.058 

ที่มา : McCubbin and Delucchi(1999). The Health Costs of Motor-Vehicle-Related Air Pollution. 
 คัดมาจากโครงการ URMAP 
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 2) ผลการประเมิน 

 การมีระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน มีผลท าให้ลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล/สาธารณะเพ่ือการ
เดินทาง โดยจะช่วยลดมลภาวะทางอากาศจากการใช้ยานพาหนะดังกล่าว ตลอดจนลดปัญหาการติดขัดของ
การจราจรบนถนนลงการประเมินผลกระทบจากการลดมลภาวะทางอากาศ โดยส านักงานบริหารหนี้สาธารณะ 
(Public Debt Management Office) ได้ก าหนดมูลค่าเป็นเกณฑ์มาตรฐานส าหรับประเมินของระบบขนส่ง
มวลชนทางราง (MRT Assessment Standardization) มีมูลค่าเท่ากับ 5 Baht/PCU-km ดังแสดงในตารางท่ี 
10.4 - 7 เพ่ือใช้ในการประเมินมูลค่าการประหยัดจากมลภาวะ (Environmental Cost Saving) ตามวิธี 
Benefit Transfer และจะปรับเป็นมูลค่าปัจจุบันด้วยอัตราเงินเฟ้อเฉลี่ยปีละ 2.5%  
 
ตารางที่ 10.4 - 7 มูลค่าของการลดมลภาวะตาม MRT Assessment Standardization 

หน่วย : Baht/PCU-km 
 

 Notes 
5.0 Average of the costs for light-duty vehicles using gasoline and diesel in 

McCubin&Delucchi, 1999 
ที่มา : MRT Assessment Standardization of the Public Debt Management Office, Thailand. 

 ในการวิเคราะห์แบ่งเป็น 2 กรณหีลัก ประกอบด้วย  
 กรณ ี1. เก็บค่าโดยสารตามระยะทาง (Distance - Base Fare)  
 กรณ ี2. เก็บค่าโดยสาร 20 บาท (20 Baht Flat Fare) โดยจะแบ่งเป็น 3 กรณีย่อยได้แก ่  
 - กรณีเก็บค่าโดยสาร 20 บาท ตลอดเส้นทางไม่มีค่าเปลี่ยนเส้นทาง : 20 Baht non Free 
Transfer หรือ 20 Baht Flat Fare (1) 
 - กรณีเก็บค่าโดยสาร 20 บาท ตลอดเส้นทางไม่มีค่าเปลี่ยนเส้นทาง ยกเว้น สายสีน้ าเงินและ
รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ : 20 Baht Flat Fare and Free Transfer except Blue line and ARL 
หรือ 20 Baht Flat Fare (2) 
 - กรณีเก็บค่าโดยสาร 20 บาท คิดค่าเปลี่ยนเส้นทางทุกเส้นทาง : 20 Baht Fare and No Free 
Transfer หรือ 20 Baht Flat Fare (3) 
 ซึ่งทั้ง 4 กรณีมีการลงทุนทางการเงินที่เหมือนกัน คือ มูลค่าการลงทุน 54,644 ล้านบาท ทั้งนี้ได้ตั้ง
ข้อสมมติว่ากรณีเก็บค่าโดยสาร 20 บาทตลอดสาย จะมีประชาชนใช้บริการมากกว่ากรณีเก็บค่าโดยสารตาม
ระยะทาง การประเมินมูลค่าประหยัดจากมลภาวะซึ่งถือว่าเป็นผลประโยชน์ของโครงการ ได้แบ่งเป็น 4 กรณี
ดังกล่าว โดยใช้สูตรการประเมิน ดังนี้ 
 

 ECsaving  = (EC x VKT(w/o)) – (EC x VKT(w/ )) 
ก าหนดให้ 
 ECsaving  = มูลค่าประหยัดจากมลภาวะ (ล้านบาท/ปี) 
 EC  = มูลค่าจากมลภาวะยานพาหนะตัวแทน 
 VKT(w/o)  = ระยะทางรวมของระบบที่ผู้ใช้บริการเดินทางกรณีไม่มีโครงการ (PCU-km/hr) 
 VKT(w/ )  = ระยะทางรวมของระบบผู้ใช้บริการเดินทางกรณีมีโครงการ (PCU-km/hr) 
 ผลการประเมินมูลค่าประหยัดจากมลภาวะกรณีเก็บค่าโดยสารตามระยะทาง และกรณีเก็บค่าโดยสาร 
20 บาทตลอดสาย (1)  (2) และ (3)  แสดงไว้ในตารางที่ 10.4 - 8 ถึง ตารางที่ 10.4 - 11 ตามล าดับ  
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 10 เศรษฐศาสตร์สิ่งแวดลอ้ม  บทที่ 10 เศรษฐศาสตร์สิ่งแวดลอ้ม 

 

AEC/HC/D2A/WE/ENRICH/PSG   10-9 

ตารางท่ี 10.4 - 8  ผลการประเมินมูลค่าการประหยัดจากมลภาวะทางอากาศ กรณี Distance-Base Fare  
 มูลค่าการก าจัด การประหยัดระยะทาง มูลค่าประหยัด 

ปี พ.ศ. มลภาวะทางอากาศ VKT VKT 
ล้านบาท/ชม. ล้านบาท/ปี 

 (บาท/PCU-km) (PCU-km/hr.) (PCU-km/yr.) 
2562 7.42      106.04  349,922         0.21  687 
2572 9.50      187.82  619,793         0.47  1,557 
2582 12.16      177.64  586,196         0.77  2,527 
2592 15.57      265.33  875,574         1.09  3,603 

หมายเหต ุ: ก าหนดตัวประกอบแปลงค่าชั่วโมงเป็นวัน (Peak Hour Factor : PHF) = 10 ,ค่าปรับประโยชน์รายวันเปน็รายปี = 330   

 
ตารางที่ 10.4 - 9 ผลการประเมินมูลค่าการประหยัดจากมลภาวะทางอากาศ กรณี 20 Baht Flat Fare (1) 

 มูลค่าการก าจัด การประหยัดระยะทาง มูลค่าประหยัด 
ปี พ.ศ. มลภาวะทางอากาศ VKT VKT 

ล้านบาท/ชม. ล้านบาท/ปี 
 (บาท/PCU-km) (PCU-km/hr.) (PCU-km/yr.) 
2562 7.42      157.58  519,999         0.34  1,120 
2572 9.50      227.61  751,119         0.57  1,886 
2582 12.16      290.48  958,568         0.93  3,082 
2592 15.57      336.48  1,110,397         1.38  4,570 

หมายเหต ุ: ก าหนดตัวประกอบแปลงค่าชั่วโมงเป็นวัน (Peak Hour Factor : PHF) = 10 ,ค่าปรับประโยชน์รายวันเปน็รายปี = 330   

 
ตารางท่ี 10.4 - 10  ผลการประเมินมูลค่าการประหยัดจากมลภาวะทางอากาศ กรณี 20 Baht Flat Fare (2) 

 มูลค่าการก าจัด การประหยัดระยะทาง มูลค่าประหยัด 
ปี พ.ศ. มลภาวะทางอากาศ VKT VKT 

ล้านบาท/ชม. ล้านบาท/ปี 
 (บาท/PCU-km) (PCU-km/hr.) (PCU-km/yr.) 
2562 7.42      109.92   362,737  0.22 712 
2572 9.50      233.93   771,974  0.59 1,939 
2582 12.16      237.80   784,729  0.76 2,523 
2592 15.57      309.43   1,021,109  1.27 4,202 

หมายเหต ุ: ก าหนดตัวประกอบแปลงค่าชั่วโมงเป็นวัน (Peak Hour Factor : PHF) = 10 ,ค่าปรับประโยชน์รายวันเปน็รายปี = 330   

 
ตารางท่ี 10.4 - 11 ผลการประเมินมูลค่าการประหยัดจากมลภาวะทางอากาศ กรณี 20 Baht Fare (3) 

 มูลค่าการก าจัด การประหยัดระยะทาง มูลค่าประหยัด 
ปี พ.ศ. มลภาวะทางอากาศ VKT VKT 

ล้านบาท/ชม. ล้านบาท/ปี 
 (บาท/PCU-km) (PCU-km/hr.) (PCU-km/yr.) 
2562 7.42      103.95   343,021          0.20  673 
2572 9.50      165.30   545,476          0.42  1,370 
2582 12.16      219.37   723,929          0.71  2,327 
2592 15.57      260.36   859,189          1.07  3,536 

หมายเหต ุ: ก าหนดตัวประกอบแปลงค่าชั่วโมงเป็นวัน (Peak Hour Factor : PHF) = 10 ,ค่าปรับประโยชน์รายวันเปน็รายปี = 330 
 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
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10.4.2 การประเมินมูลค่าการลดลงของ GHG จากการใช้ยานพาหนะ 

 การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG) สู่ชั้นบรรยากาศเป็นสาเหตุส าคัญของการเกิดปัญหาโลกร้อนใน
ปัจจุบัน ปัญหาดังกล่าวส่งผลกระทบท าให้เกิดภัยพิบัติต่างๆ เช่น การเปลี่ยนของระดับน้ าทะเลจากการละลาย
ตัวของน้ าแข็งในเขตขั้วโลก นอกจากนี้การเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิของโลกที่ร้อนขึ้นยังท าให้เกิดภัยธรรมชาติ
อย่างรุนแรง เช่น ภัยแล้ง น้ าท่วม การเกิดลมพายุที่รุนแรง ฯลฯ กรอบ ขั้นตอน และผลการประเมินผล
ประโยชน์จากการลดลงของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG) กรณีท่ีมีโครงการมีดังนี้ 

 (ก) กรอบการประเมิน การประเมินผลประโยชน์ โดยตรงจากการมีโครงการประกอบด้วยมูลค่า
การประหยัดค่าใช้จ่ายจากการใช้ยานพาหนะ (VOCSaving) มูลค่าประหยัดเวลาในการเดินทาง (VOCSaving) และ
มูลค่าประหยัดจากการเกิดอุบัติเหตุ (ACCSaving) ผลประโยชน์ดังกล่าว ผู้เชี่ยวชาญด้านเศรษฐศาสตร์โครงการ
ได้ท าการวิเคราะห์ เพ่ือประเมินความเหมาะสมเชิงเศรษฐศาสตร์โครงการแล้ว เนื่องจาก VOCSaving มี
องค์ประกอบค่าใช้จ่ายจากการใช้ยานพาหนะในการค านวณในโปรแกรม HDM-4 ประกอบด้วย 
 ∙ การใช้น้ ามันเชื้อเพลิง ∙ ค่าแรงงานในการบ ารุงรักษา 
 ∙ การใช้น้ ามันหล่อลื่น ∙ ค่าเสื่อมราคาและค่าดอกเบี้ย 
 ∙ การสึกหรอของยางรถยนต์ ∙ ค่าใช้จ่ายพนักงานประจ ารถ 
 ∙ การใช้อะไหล่ในการซ่อมบ ารุง  

 จากองค์ประกอบดังกล่าวจะเห็นได้ว่าส่วนหนึ่งของค่าใช้จ่ายหลัก คือ ค่าใช้จ่ายในการใช้
น้ ามันเชื้อเพลิง ดังนั้นแนวคิดในการประเมินมูลค่าการลดลงของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยการประเมิน
การเกิดก๊าซเรือนกระจกจากการเผาไหม้น้ ามันเชื้อเพลิงที่ลดลงกรณี มีโครงการ โดยวิธีการประเมิน Market 
Valuation ใช้ข้อมูลทุติยภูมิและปฐมภูมิประกอบการประเมินต่อไปนี้ 

 (ข) ขั้นตอนการประเมิน โดยประเมินปริมาณการลดลงของการใช้น้ ามันเชื้อเพลิงกรณีมีโครงการ
และแปลงเป็นค่าปริมาณการลดลงของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (Carbon dioxide equivalent : 
CO2e) จากการเผาไหม้น้ ามันเชื้อเพลิง ค่าที่ได้คือค่าปริมาณก๊าซเรือนกระจก (GHG) การประเมินมูลค่าก๊าซ
เรือนกระจก (GHG) โดยใช้ราคาการซื้อขายที่ก าหนดจากโครงการลดก๊าซเรือนกระจกที่เหมาะสม 

 (ค) ข้อมูลประกอบการประเมิน จากขั้นตอนการประเมินที่กล่าวมาแล้วตามข้อ (ข) ข้อมูลที่ใช้
ประกอบการประเมินมีดังนี้ 

  อัตราการสิ้นเปลืองน้ ามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะตัวแทน  ค่าน้ ามันเชื้อเพลิงนับเป็น
ส่วนประกอบหลักของค่าใช้จ่ายในการใช้รถ โปรแกรม HDM-4 อาศัยหลักการทางด้านกลศาสตร์ในการ
ค านวณก าลังในการขับเคลื่อนเครื่องยนต์และอุปกรณ์เสริมของรถ เพ่ือใช้ค านวณหาอัตราการสิ้นเปลืองน้ ามัน
เชื้อเพลิงของยานพาหนะตัวแทน ณ ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางต่างๆ ในหน่วย กิโลเมตร/ลิตร ดังแสดงใน
ตารางที่ 10.4 – 12 
 
 
 
 
 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ชว่งลาดพร้าว-ส าโรง  บทที่ 10 เศรษฐศาสตร์สิ่งแวดลอ้ม  บทที่ 10 เศรษฐศาสตร์สิ่งแวดลอ้ม 
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ตารางท่ี 10.4 - 12 อัตราการสิ้นเปลืองน้ ามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะตัวแทน 
หน่วย : กิโลเมตร/ลิตร 

ประเภท
รถ 

PCU1/ 
Factor 

ความเร็ว (กม./ชม.)2/ 
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 

PC-M 1.00 3.04 5.89 8.31 10.30 11.80 12.76 13.22 13.23 12.89 12.30 
PC-L 1.00 2.50 4.88 6.91 8.59 9.86 10.69 11.10 11.13 10.88 10.43 
LT 1.75 3.19 6.19 8.96 11.29 12.95 13.79 13.86 13.32 12.41 11.32 
MT 2.00 3.56 6.31 8.30 9.79 10.85 11.55 11.97 12.15 12.20 12.22 
HT 2.50 1.18 2.10 2.93 3.62 4.16 4.51 4.71 4.76 4.66 4.57 
LB 1.50 4.59 8.25 10.96 13.04 14.59 15.70 16.43 13.96 11.64 9.80 
MB 2.10 3.56 6.31 8.29 9.78 10.84 11.53 11.94 12.12 12.16 12.17 
รวม 11.85 35.55 65.10 88.67 107.38 121.07 129.72 134.01 130.26 124.53 118.66 

เฉลี่ย 
PCU-km/liter 

3.00 5.49 7.48 9.06 10.22 10.95 11.31 10.99 10.51 10.01 

ที่มา : 1/ ส านักงานคณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก ส านักนายกรัฐมนตรี 
 2/ โครงการการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  โครงข่ายเช่ือมต่อท่าอากาศยานกรุงเทพ (ดอนเมือง) – ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ, 2546 
 3/ PC-M = รถยนต์ส่วนบุคคลขนาดกลาง PC-L = รถยนต์ส่วนบุคคลขนาดใหญ่   
  LT = รถปิคอัพ MT = รถบรรทุกขนาดกลาง 
  HT = รถบรรทุกขนาดใหญ่ LB    = รถโดยสารขนาดเล็ก  MB = รถโดยสารขนาดกลาง  

 
ข้อมูลประกอบการค านวณความเร็วของยานพาหนะตัวแทน  ความสิ้นเปลืองน้ ามันเชื้อเพลิงจะ

เปลี่ยนแปลงตามความเร็วของยานพาหนะตัวแทนดังแสดงในตารางท่ี 10.4 - 12 นั้น ดังนั้น การประเมินความ
สิ้นเปลืองน้ ามันต้องประเมินความเร็วของยานพาหนะตัวแทนกรณีมีและไม่มีโครงการ เพ่ือประเมินความ
เปลี่ยนแปลงของความสิ้นเปลืองน้ ามันที่ลดลง ข้อมูลส่วนนี้ได้จากผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมจราจร ประกอบด้วย 

 

 VKT(w/ot) = ระยะทางรวมที่ผู้ใช้ถนนเดินทางกรณีไม่มีโครงการ ปีที่ t 
 VKT(w/ t) = ระยะทางรวมที่ผู้ใช้ถนนเดินทางกรณีมีโครงการ ปีที่ t 
 VHT(w/o t) = ระยะเวลารวมที่ผู้ใช้ถนนเดินทางกรณีไม่มีโครงการ ปีที่ t 
 VHT(w/. t) = ระยะเวลารวมที่ผู้ใช้ถนนเดินทางกรณีมีโครงการ ปีที่ t 
 PHF = Peak Hour Factor คือ ค่าตัวประกอบที่ใช้ปรับปริมาณจราจร

ในชั่วโมงสูงสุดเป็นค่าเฉลี่ยต่อวัน 
 ตัวประกอบที่ใช้ในการแปลงจากวันเป็นปี 

หมายเหตุ 
VKT : Vehicle kilometers of travel (VKT) คือ ระยะทางรวมของระบบท่ีผู้ใช้ถนน (PCU-กม.) 

ความหมายคือ ปริมาณรถที่อยู่บนถนนในระยะทางที่เราก าหนด เช่น ถ้าจะหาว่า ระยะทาง 10 กม.           
ที่จ านวนรถเท่าไหร่ ก็ต้องค านวณ/คาดการณ์ก่อนว่า 1 กม. จะมีรถเท่าไหร่แล้วน าไปคูณหน่วยจึงเป็น PCU  
(คัน)-กม. 

VHT : Vehicle hours of travel (VHT) คือ เวลารวมของระบบท่ีผู้ใช้ถนน 
ความหมายเดียวกันกับ VKT เพียงแต่ใช้ในรูปของเวลา 
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ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG) ตามประเภทของน้ ามันเชื้อเพลิง การเผาไหม้ของน้ ามัน
เชื้อเพลิงที่ใช้กับยานพาหนะประกอบด้วย น้ ามันแก๊สโซลีนและน้ ามันดีเซล ในปัจจุบันได้มีการน าเอทานอลมา
ผสมกับน้ ามันส าเร็จรูปดังกล่าว เพื่อช่วยลดอัตราการปล่อย CO2 เช่น น้ ามันแก๊สโซฮอล 95, E20, E85     
ในส่วนของน้ ามันแก๊สโซลีน และ B7, B5, B3 ส าหรับน้ ามันดีเซล การปล่อยก๊าซ GHG ของการเผาไหม้น้ ามัน
เชื้อเพลิง โดยส่วนใหญ่เป็นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ส าหรับก๊าซมีเทน (CH4) และไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) ทั้งสองส่วนนี้มีไม่มากน า ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG) ของการเผาไหม้เชื้อเพลิงประเภท
ต่างๆ ได้สรุปไว้ในรูปของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (CO2 Equivalent: CO2e) ดังแสดงในตารางที่ 
10.4 – 13 

 
ตารางท่ี 10.4 – 13 Carbon Dioxide Equivalent (Grams per Liter) 

Fuel Type CO2 CH4 NO2 Total CO2Equivalent 
CO2 Equivalent Factor 1 21 310 Grams Per Liter Grams Per Gallon 
Gasoline 2,360 0.2273 0.3358 2,469 9,345 
Diesel 2,730 0.0605 0.2 2,793 10,572 
Ethanol 10 2,124 0.2273 0.3358 2,233 8,422 
Ethanol 85 531 0.2273 0.3358 640 2,422 
Conventional Aircraft Fuel 2,330 2.19 0.23 2,447 9,262 
Jet Fuel 2,550 0.08 0.25 2,629 9,951 
This table indicates the CO2 equivalentof various fuels. 
ที่มา : Transportation Cost and Benefit Analysis – Air Pollution Costs Victoria Transport Policy Institute (www.vtpi.org) 

 
 สูตรที่ใชก้ารวิเคราะห์ มีดังนี้ 
  Speed = VKT / VHT ………………………………………………………….(1)  
  GHGsaving .t = (GHGw/otx VKT w/ot) - (GHGw/ t x VKT w/t) .........(2) 
 ก าหนดให้ 
  GHG saving .t = ปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่ลดลงในปีที่ t 
  GHGw/ot = ปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากการเผาไหม้น้ ามันเชื้อเพลิง  
    กรณีไม่มีโครงการในปีที่ t 
  GHG w/ t = ปริมาณก๊าซเรือนกระจกที่เกิดจากการเผาไหม้น้ ามันเชื้อเพลิง  
    กรณีมีโครงการในปีที่ t 
  VKT w/o .t = ระยะทางรวมที่ผู้ใช้ถนนเดินทางกรณีไม่มีโครงการในปีที่ t 
  VKT w/ .t = ระยะทางรวมที่ผู้ใช้ถนนเดินทางกรณีมีโครงการในปีที่ t 
  GHG value.t = GHGsaving.t x P x PHF x T ……………………………(3) 
 ก าหนดให้ 
  GHG value.t = มูลค่าผลประโยชน์จากการลดลงของ GHG (ล้านบาท/ปี) 
  P = ราคา GHG ตามราคาตลาดคาร์บอนภาคสมัครใจ (บาท/tCo2e) 
  PHF = Peak Hour Factor 
  T = ตัวประกอบที่ใช้ในการแปลงจากวันเป็นปี 
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 (ง) ผลการศึกษา จากข้อมูลต่างๆ และข้ันตอนการประเมินมูลค่าการลดลงของก๊าซ GHG ซึ่งถือ
ว่าเป็นผลประโยชน์ทางอ้อมของโครงการ ส าหรับค่า สปส. ต่างๆ ที่ใช้ในการศึกษา มีดังนี้ 
  (1) อัตราการสิ้นเปลืองน้ ามันเชื้อเพลิง อัตราการสิ้นเปลืองน้ ามันเชื้อเพลิงขึ้นอยู่กับประเภท
ของยานพาหนะต่างๆ และอัตราความเร็ว ดังแสดงในตารางที่ 10.4 - 12 ในการวิเคราะห์ตามโครงการนี้ได้ใช้
ค่าเฉลี่ยความสิ้นเปลืองน้ ามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะตัวแทน 
  (2) ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG) การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG) มีความ
แตกต่างกันตามประเภทของน้ ามันตามที่ดังแสดงในตารางที่ 10.4 – 13 ในรูปของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
เทียบเท่า (CO2Equivalent : CO2e) การวิเคราะห์ใช้ค่าเฉลี่ยของ Ethanol 10 แทนน้ ามันแก๊สโซลีน และ B5 
แทนน้ ามันดีเซล โดยใช้สัดส่วน 70 : 30 ตามล าดับ ซึ่งได้ค่าเท่ากับ 2,360 กรัม CO2e/ลิตร (ค านวณ (2,233 x 
0.7) + (2,656.8 x 0.3)) 
  (3) ข้อมูลด้านวิศวกรรมจราจร ในส่วนของค่า VKT และ VHT ตามผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรม
จราจรก าหนด ส าหรับค่าตัวประกอบแปลงค่าชั่วโมงเป็นวัน (Peak Hour Factor, PHF) = 10 และตัวประกอบที่
ใช้ในการแปลงจากวันเป็นปี = 330 
  การวิเคราะห์ได้ใช้ค่าสัมประสิทธิ์ต่างๆ ที่กล่าวมานี้ ในขั้นแรกท าการวิเคราะห์เพ่ือก าหนด
ความเร็วเฉลี่ยของยานพาหนะตัวแทน เพ่ือหาอัตราการสิ้นเปลืองน้ ามันเชื้อเพลิงกรณีมีและไม่มีโครงการ ทั้งนี้
เพ่ือปรับเปลี่ยนเป็นปริมาณก๊าซเรือนกระจก (GHG) ที่ปลดปล่อยจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงในรูปของก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (CO2 Equivalent : CO2e) การวิเคราะห์ความเร็วเฉลี่ยของยานพาหนะตัวแทน 
และการปล่อยก๊าซ GHG โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง (กรณีคิดค่าโดยสารตาม
ระยะทาง : Distance - Base Fare) ดังแสดงในตารางท่ี 10.4 - 14 ผลการศึกษามูลค่าก๊าซ GHG ที่ลดลง
เนื่องจากการมีโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง (กรณีคิดค่าโดยสารตามระยะทาง:
Distance - Base Fare) ดังแสดงในตารางท่ี 10.4 - 15 ส าหรับกรณีคิดค่าโดยสารจากระยะทางและตารางท่ี 
10.4 - 16 ถึง ตารางที่ 10.4 - 21 กรณีคิดค่าโดยสาร 20 บาทตลอดสาย 3 กรณี ตามล าดับ 
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10.5 สรุปผลการประเมินมูลค่าเศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อม 
 
 ในระยะด าเนินการของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง มีส่วนในการลดการใช้
ยานพาหนะในการเดินทางของประชาชน โดยประชาชนจะเปลี่ยนมาใช้รถไฟฟ้าแทนอย่างมีนัยส าคัญ ซึ่งการ
ลดการปริมาณใช้ยานพาหนะดังกล่าวเป็นการลดการเผาไหม้เชื้อเพลิงฟอสซิล (น้ ามันแก๊สโซลีนและดีเซล) ที่ใช้
กับยานพาหนะลง ซึ่งเป็นการลดการปลดปล่อยมลพิษทางอากาศ (Air-Pollution) ลดการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊าซมีเทน (CH4) และก๊าซไนไตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ซึ่งมีส่วนท าให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงอากาศ (Climatechange) โดยอยู่ในกลุ่มก๊าซเรือนกระจก(Greenhouse Gas : GHG) 

ผลการประเมินมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อมจากการลดลงของการปลดปล่อยมลพิษทางอากาศ 
โดยประเมินในรูปของ “มูลค่าประหยัดจากมลภาวะทางอากาศ” และการลดลงของก๊าซ GHG ในรูปของ 
“มูลค่าก๊าซ GHG ที่ลดลง” ทั้งนี้ได้ประเมินไว้เป็น 4 กรณี คือ กรณีเก็บค่าโดยสารตามระยะทาง และกรณีการ
เก็บค่าโดยสาร 20 บาท ตลอดสาย ทั้ง 3 กรณี แต่ทั้งนี้ในกรณี 20 บาทตลอดสาย แบบ (1) และ แบบ (4) มี
ผลเท่ากันกับกรณีเก็บตามระยะทาง จึงจะสรุปเป็นแบบ 20 Baht Flat Fare (2) หรือกรณีการเก็บ 20 บาท
ตลอดเส้นทางไม่มีค่าเปลี่ยนเส้นทาง ยกเว้น สายสีน้ าเงินและรถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ : 20 
Baht Flat Fare and Free Transfer except Blue line and ARL เท่านั้นที่มีผลแตกต่างออกไป สรุปผล
การประเมินมูลค่าเศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อมจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงฟอสซิล (น้ ามันแก๊สโซลีนและดีเซล)     
จากยานพาหนะที่ลดลง ดังแสดงในตารางท่ี 10.5 - 1 

ตารางท่ี 10.5 - 1 สรุปผลการประเมินมูลค่าเศรษฐศาสตร์สิ่งแวดล้อมจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงฟอสซิล 
(น้ ามันแก๊สโซลีนและดีเซล) จากยานพาหนะที่ลดลง 

          หน่วย : ล้านบาท/ปี 

ปี 

กรณีเก็บค่าโดยสารตามระยะทาง 
(Distance-Base Fare and Free All MRTA 

Transfer) 

กรณีเก็บค่าโดยสาร 20 บาท ตลอดสาย  
(20 Baht Flat Fare and Free Transfer 

except Blue line and ARL) 
มูลค่าประหยัดมลภาวะ

ทางอากาศ 
มูลค่าก๊าซ GHG  

ที่ลดลง 
มูลค่าประหยัดมลภาวะ

ทางอากาศ 
มูลค่าก๊าซ GHG   

ที่ลดลง 
2562 687 63.88 1,120 94.93 
2572 1,557 123.69 1,886 149.90 
2582 2,527 163.99 3,082 268.16 
2592 3,603 471.90 4,570 598.46 
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กรมอุตุนิยมวิทยา. สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ปี (พ.ศ. 2524-2553) ของสถานีตรวจวัดอากาศกรุงเทพมหานคร 

กรมชลประทาน, 2551. รายงานการจัดท้าระบบพยากรณ์น้้าและเตือนภัยลุ่มน้้าเจ้าพระยา โครงการศึกษาวางระบบ
และติดต้ังระบบโทรมาตรเพื่อการพยากรณ์น้้าและเตือนภัยลุ่มน้้าเจ้าพระยา. จัดท้าโดยบริษัท วอเตอร์ ดีเว็ลลัฟ-
เม็นท์ คอนซัลแท็นส์ จ้ากัด บริษัท ไทยเอนยิเนียริ่งคอนซัลแตนทส์ จ้ากัด และบริษัท เอเอ็มอาร์ เอเชีย จ้ากัด. 

กรมทรัพยากรธรณี, 2542. แผนท่ีธรณีวิทยาประเทศไทย มาตราส่วน 1:1,000,000. 

กรมทรัพยากรธรณี, 2519. แผนท่ีธรณีวิทยา มาตราส่วน 1:250,000. 

กรมทรัพยากรธรณี, 2549. แผนท่ีกลุ่มรอยเล่ือนมีพลังในประเทศไทย. 

กรมทรัพยากรธรณี, 2548. แผนท่ีแสดงบริเวณเส่ียงภัยแผ่นดินไหวของประเทศไทย (ปรับปรุงครั้งท่ี 2). 

กรมแผนท่ีทหาร, 2542. แผนท่ีภูมิประเทศ มาตราส่วน 1:50,000 (L 7018). 

กรมพัฒนาท่ีดิน, 2519. แผนท่ีการใช้ท่ีดิน (GIS) มาตราส่วน 1:50,000. 

ชูเกียรติ ทรัพย์ไพศาลและคณะ, 2547. รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ์ โครงการหาความสัมพันธ์ของระดับน้้าและ
ปริมาณน้้า ปากแม่น้้าเจ้าพระยาอันเนื่องมาจากพระราชด้าริ (Hydrodynamic Flow Measurement) 

ส้านักการระบายน้้า กรุงเทพมหานคร, 2552. แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขปัญหาน้้าท่วมกรุงเทพมหานคร 
ประจ้าปี 2551.  

ศูนย์ข้อมูลข้อสนเทศ ส้านักงานสถิติแห่งชาติ, 2552-2554. สถิติอุบัติเหตุจราจรทางบกในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล จ้าแนกตามสาเหตุของอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้น ประจ้าปี 2552-2554. 

วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย, 2549. คู่มือการออกแบบระบบระบายน้้าเสียและน้้าฝน. 

ส้านักผังเมืองกรุงเทพมหานคร, 2549. ข้อมูลผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครและข้อก้าหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินฯ. 

ส้านักยุทธศาสตร์และประเมินผล กรุงเทพมหานคร, 2555. สถิติกรุงเทพมหานคร 2555. 

ส้านักวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ส้านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม, 2542.     
จากงานก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท ตอนท่ี 1,พ.ศ. 2552.  

ส้านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม, 2542. แนวทางการจัดท้ารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการท่ีพักอาศัย บริการชุมชนและสถานท่ีตากอากาศ.  

ส้านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2555. รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมฉบับสมบูรณ์ 
(ฉบับได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ) โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองอ่อน 
(ภายใต้โครงการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อมและการออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบ
ขนส่งมวลชน สายสีเหลือง สายสีน้้าตาล และสายสีชมพู). จัดท้าโดยบริษัท ไทยเอ็มเอ็ม จ้ากัดและคณะ 

ส้านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2555. รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมฉบับสมบูรณ์ 
(ฉบับได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ) โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองเข้ม 
(ภายใต้โครงการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อมและการออกแบบเบื้องต้น โครงการระบบ
ขนส่งมวลชน สายสีเหลือง สายสีน้้าตาล และสายสีชมพู). จัดท้าโดยบริษัท ไทยเอ็มเอ็ม จ้ากัดและคณะ 

 



ห้างหุ้นส่วนจ้ากัดบางกอกไกด์, 2548. แผนท่ีฉบับสมบูรณ์ (เขตและแขวง) กรุงเทพมหานคร มาตราส่วน 1:70,000 

อุษณีย์ ศิวาวุธ ส้านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม, 2542. แนวทางการวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมประเภทโครงการด้านคมนาคม. กลุ่มคมนาคม ส้านักวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 




