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� der Bau der Eisenbahnlinien zwischen 1861 und 1888 (1918), wo hauptsächlich in 
den engen Tälern des Öslings viele Tunnel nötig waren, um die vielen Mäander von 
Sauer, Wiltz, Klerf und Woltz zu umgehen.

Hierbei ist zu bemerken, dass weniger topographische als städtebauliche, verkehrstech-
nische oder umwelttechnische Gründe der Wahl einer unterirdischen Streckenführung 

Fast 200 Jahre Tunnelbau in Luxemburg

Eisenbahn oder sonstige TunnelStraßentunnel

Gousselerbierg
Grouft

Stafelter

Kirchberg
Cents

Saint-Esprit

Howald

Aessen
Mondorf

Markusbierg

EhlerangeMicheville

Mersch

Frisange

Strassentunnel von Heiderscheidergrund 
in Richtung Esch/Sauer. Dieser Tunnel 

war bis vor kurzen der letzte Strassentunnel 
Luxemburgs der ohne Verbau (bauliche 
Abstütz– und Sicherungsmaßnahmen) 

standfest war. 

« Tunnel von Bernistap » des geplanten 
Maas-Mosel-Kanals, nach 1130 m von 
insgesamt vorgesehenen 2528 m im 
Jahre 1831 aufgegeben.

Tunnels der ersten Eisenbahn-Linien Luxemburgs 
(Wilhelmsbahn): Richtung Deutschland (Wasserbillig 

1861) und in den Norden des Landes (Diekirch 1862). 
Diese beiden Tunnels waren die ersten und blieben 
für mehr als 40 Jahre die einzigen in den weicheren 

Gesteinsarten des Gutlands.

Prinz-Heinrich-Eisenbahn 
von Steinfort nach 
Ettelbrück (1880),
heute Fahrradweg

Erster Eisenbahntunnel im 
Minette-Abbaugebiet

Prinz-Heinrich-Eisenbahn 
nach Wiltz (1881) und 
nach Bastogne (1888)

Schmalspurbahn “ Charly ”
Luxemburg-Echternach (1954),
heute Fahrradweg

Eisenbahnstrecke 
Luxemburg - Oetrange

Strassentunnels im 
engen Sauertal

Abwasserkanal zwischen dem 
Tal der Petruss und Pfaffental, 

Luxemburg-Stadt. Teilweise als 
Luftschutzbuncker ausgebaut 

(1963)

Eisenbahntunnels im 
Minette-Abbaugebiet 

bei Esch/Alzette

Erster Strassentunnel im 
Luxemburger Sandstein. 

Eisenbahntunnel unter der 
Nordstrasse

Autobahn 
“Liaison Esch - Micheville”

Wildbrücke der 
“Nordstrasse”

A13 “ Collectrice du Sud ” Biff, Aessen , Ehlerange: erste Tunnels in offener 
Bauweise, insgesamt 540 m  

A1 Umgehungsautobahn Luxemburg

A13 Saarautobahn

A7 Nordstrasse

Cents, Pénétrante Sud: offene Bauweise (310 m, 400 m)
Howald: bergmännische Bauweise (450 m)

Frisange und Mondorf: 
offene Bauweise (400 m, 580 m)

Markusbierg: 
bergmännische Bauweise (1565 m)

Mersch, Roost, Colmar-Berg, Schieren, Réngelbur: 
offene Bauweise, insgesamt 1270 m

Gousselerbierg, Grouft, Stafelter: 
bergmännische Bauweise, insgesamt 7520 m

Tunnel Huldange 

Der Bau von Tunnel als Transportwege begann in Luxemburg im Jahre 1819 mit dem wahrscheinlich 
allzu ambitiösen Projekt des Maas-Mosel-Kanals (Tunnel Buret-Hoffelt). Bis heute wurden fast 30 
Kilometer Tunnel fertig gestellt.
Es sind hierbei zwei große Bau-Phasen zu erkennen: 

Eisenbahntunnel

sonstige Tunnel

Straßentunnel 

Straßentunnel,
im Bau

Fortsetzung der Wilhelmsbahn zur Nordspitze 
des Landes: bis Kautenbach (1866) 
und Troisvierges / Huldange (1867)
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