
Heel wat miliÍairen in diensí hi
onze huídíge Maríne vreíen h'eíníg
oíníets over hun voorgangers hij de
toenmalige Zeenacht die na WO
hebben deelgenonen aan de bezet-
ting va Wesí-Duitslatld. Op hun
beurt wisten deze laatsíe erenmifi
iels owr het marinepersoneel daí
zijn plicht wlnulde op de Rijn bij
de bezettingslnacht na IYO I. Ter
herínnering ercn een korí ovenichí
van deze laatste alvorens dieper í
te gaan op de geschíedenis va ons
Rinsnaldeel na WO .

A. La Flottille du Rhin (alles
was toen nog in het Frans)

Na de wapenstilstand van 14-18
richtte het Geallieerd Commando
een conÍoledienst voor de Rijn
op. België en Frankrijk werden
veÍocht een flottielje te sturen om
er toezicht uit te oefenen. België
nam een kleine 180 km. van de
Nederlandse grens tot Keulen, voor
zijn rekening.

Kolonel E. F. Comellie! had in
maaÍ 1917 te Grevelingen e! iets
later te Calais het 'Dépöt des Equi-
pages' opgericht met het oog op
het vormen van een toekomstige
Marine. In mei l9l9 stuurde hij
commandant Georges Goor': naar
Homberg-Essenberg met onze oude
kanoÍrneerboten Argus en Police
de la Rade III, die door de Neder-

De kleine riYieNnelbotcn in 1922

landse rcgeÍing waÍen vrijgegevcn
nadat ze in 1914 op de Schelde
in beslag genomen waren bij hun
aftocht uir Antwerpen. Samen met
luitenanlkolonel Dumont van de
Belgische bezettingsmacht en die
deEl 

"itm,ilkte 
vrn het GeàllieÉÍl

Commrndo slelde commrndant
Goor orde op zaken- Debeschikbare
vaartuigen die al ter plaatse waren
moesten de landstrijdkrachten
ondersteunen. De twee landmachl
divisies in dit gebied kregen elk een
gelijk aantal vaaÍuigen: een deel
stroomafwaarts vanuit Homberg en
het andere stroomopwaaÍs vanuit
Heerdt. Beide fl ottieljes bestonden
uit opgeëiste Duitse vaartuigen van
allerlej slag, inclusief hun beman-

Foto. Lcst Museun

Het Belgisch moritiem Riinsmoldeel

ning, en stonden onder hct bcvel
van kapitein MarBraff. De legerlei
ding bleek echter niet tevÍeden bij
de uitbating, en alle zorgen die ze
met zich meebracht, vaÍr zulk lcger
onderdeel. Van 1920 toÍ 1922 telde
onze Rijnflottielje één officier en
ongeveer 400 manschappen voor 17
eenheden (negen sleepboten en een
aantal 'barges', alsook een groot
toeristenschip, de Undine; veel van
die vaartuigen waren al dan niet
gewild regelmatig buiten dienst).
Luitenant-kolonel Dumont richtte
zich tot D.T.M.3 in Antwerpen met
het verzoek om de Duitse beman
Íing door Belgisch marineperso-
neel te vervangen, wat toegestaan
werd. D.T.M. voerde vervolgens

Emile r. Comeltie: me. over deze illuÍerc pcnoon in Neptunus nr.279, blz.75.

Georges Goo.: àls offcier bij de Stnalsnarine iÍ 1910 mar h€t MoëÍo-meer in Katanea gemnden voor het oAstarten mn een

visserÍproject van IBIS. Ve.ra.st door de oorlog in 1914 gedmeg hÍ zi.h bijmrd.r helilhaftig door bet rudim.ntàirc middclcn
de KeizeÍlÍke Duitse Marine builën strijd te stelleí op het TangnDyka-mer. Bij zijn teÍugk@r uit Afrila venoegdc hij hct
depoÍ te Càlais. Op 5 sepl€mber 1918 kre€g hij nls kapitein-ommàDdànt heí brvel ov€r h€t viss€rijwàchtschip ViIe d'A.veB!
iD oklober patrouileerde hij net dií vmrtuig largs d€ Bclgishe kuí eÍ op 15 novcmber licp hij OoÍcrde binnen met aÀn boord
h€t voll€digbemmDingsdepoL Op 5 februari 1919 gaf hij de YiIc d'ANcrs terug aan het Zewezcn cn i, mei van dat jaar werd
hI door kolonel Comelli€ raar Duiislànd getuurd om een Rijnflottielje op gang te brengen.

D.T.M.: het 'Détechement ds Torpileurs et Ma.iN', opgerich bii KB vàn 1 sptcmber 1919, veNing het 'Dépöt des Équipàges'
dat màr Artwerpo verhuisd wrs (wàt radien en grote fout blek te zïn). Toen D.T.M. later Da. Bruggc ve.huisde, wààr vele
achtergelaten Duitse màrinesóepen làgen, veranderde ziin mam in C.T.M.: 'Corps d6 Torpilcurs et Mdins'i uit Brugge ver-
trokken negen snelbolen Da. de Riin. C.T.M. werd op 3l maart 1927 ontbondeni dc 'vcdetten' vm de Rijnfottielje bevoíden
zich toen al t€ Bmgge en wcrdcn, samcn met vele andere snelboten r@r een lutlél bedràg verkocht àan Griekenland en sommige
àan Bclgen die ze yerbouwdeÍ totjacht.
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een diepgaande reorganisatie door.
De flottielje werd herleid tot rcgen
kleine riv iersnelbolen en de Undine
werd als kazemeschip behouden
vooÍ de basis te Homberg. In 1922
was de situatie als volgl: het deta-
cheme telde 150 man en stond
onder bevel van luitenant Duchéne4
die kapitein Margraff was opge-
volgd; de negen snelbotcn kegen
het kenreken Vl ror en met Vg'r de
sleepboten, barges en allerlei boten
vrn verschillende aard werden aan
Duitsland terug geBeven. Op 1l
jaruari 1923 beslisten FraDkrijk en
België het Ruhrgebied te bezetten
we8ens het niet betalen van oor-
Iogsschade door Duitsland; de Bel-
gische Rijnflottielje werd verslerkt
met een deel van de Franse Rijn
floftielje ten einde het Rlein-Ham
kanaal te controleren. De Rijnflol
tielje bleef bestaan tot het einde van
de Belgische bezetling (1925).

B. Het Relgisch maÍitiem
Riinsmaldeel (B.M.R.S.)

Dit smaldeel, meer bekend onder
zijn Frunse en Engelse benamin-
gen, werd mccstal de Rtnescadrille
of Rijnflottielje genoemd. Zijn
embleem of logo was een zee-
paardje.

Een bezetting begint gewoonltk
onmiddellijk na het bedindigen van
een oorlog. Maar ons RtÍrsmal
deel is echter slechts opgericht in

1953 met de inhuldiging van een
daafloor nieuwgebouwde basis te
Keulen Niehl. Dit laattijdig Bel-
gisch vlagvertoon op de Rijn kwam
doordat, bij de wapeÍstilstand in
1945, België geen Marine had.
Nadat Landsverdediging in 1949
de jonge Zeemacht toegewezen
had gekregen stuurde oÍze tveÍige
stafchef, fregatkapitein L. Robins,
in samenwerking met dc Britse
Navy, h de zomcr van l95l een
voorhoede naar de Rijn die voor-
lopig afgedeeld werd bij de Britse
Rijnflouielje6.

Onze snelboot BengaT, vertrok
o/b van marineaspirant Saelens uit
Oostende met bestemming de Rijn
haven Eurdinge[ te Krcfeld, waarHet T.eepaardje: heí emble€n{ogo mn

De Britse Riinflottielie te Krefcld.

Luitenant Duchéne zo! làteÍ in mei 1940 ala ommanitsni bij hct MariDekorps het beyel yoerco orer de 2dè escadrille í€ Ze-
bNgge Op 22 mei yeÍtmk hÍ uit OosteDd€ neí de opgeëistc 0.348 cn ye. smen met de 0.140 nààr ! rltnkïk voor een 'mission
myÍé.ieus'i latcr bleek dàÍ die nissie b€doeld was om dcsgcvalcnd oue koning nanr Engeland te bÍengeí...!

Dcze kleine Íivie.snelhoten vm + 15 m lcngte hadden twec motoren (200 pk) en twee schÍoeven, behalve de V7 o de V9 die er
slechts ééÍ haddeni illen harlden m selheid vaD 16 knoDen. Deze I vedetten rerden gekozen uit msr dan 40 sn€lboten vln
allerlei a d en groottc die de Duitse Keirerliike Ma.iÍe bÍ hàar aftocbt had achlergelàteD tc Brugge, of die in Nedcrhnd ií
beslag wrre6 geDomo to€n z€ m de val van Antwerpeí poogdeí ria de Sch€ld€ te ontsmppen. Ze kwamen tlemal io Brugge
teÍeh! ma* velc waren dm. de Bckische bevolkiÍg gëplunde.d.

D€ Britse Rijnflottietie bBtond uit vie. ex-Duitse kustsDelhoten eD €en mntrl kleine l.ndingsvaartuige& type LCM, ràn Britsc
makclij. De kustsnelbotm hadden tlee diÍ€cÍ onk€erbare 6 cilinder MAN-moto.en van 625 pk en haàlden een sÍelheid van iets

mecr dan 24 knopen; rc droegen àllenaal een vogelnàm: Albatm, Swalow, KBtrel (to.envalk) en SwiÍt (gie.zunlnr) enz

Benga: d% in de USÀ gebouwd€ motortorp.doboot (mrr zonder lanccerinrichting voor toÍpedo's) w€rd begin 1943 àm de Bel-
gischc kolonialc orerheden g€leverd voor de verkcnning van de Beneden Kongo. l oeí .oÍd diezelfde tijd de Merotor in Boma
door de Britten werd opgeëist kreeg kàpitein R. Yrn de &nde de cut.ole to€gewe4í over Ílnt deel van de str@m; ccn van ziin
oudcadetten *erd anngesteld als bcvelhebbo vo de Bcnga. Dit vaartuig hnalde meÍ zijn tlee benzinenotoren van sàmen 1260

pk een snelheid yaí 4l kDopmi hct was 19 m lang en 4,1 m br€ed, had cen diepgàng vàn 1í0 r en roog 23 ton (27 ton met volle
tànk). De Reógà *erd in 1949 msr België gebriclt en a dc Zcemacht olerged.àgeó nadàí de beÍzineverslindende motorcn
vervàngen varen door twcc diBelnotoren van 225 pk elk; hij liep daí nog mert2 knopen omilat de origiDcle $hloeycn, die hèt
mo€slën deD nei €cn veel kleiner toerental, nooiÍ ve.ladgeí *e.den.
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De Britsc K6trel ondcr Belgische vlag.

de Britse basis HMS Royai Prince
gevesligd was. Hij werd echter
zelden gebÍuikt omdaÍ hij veel te
lraag was en de and§e boten niet
kon volgen.

In de nazomer van l95l reisden-
ondeÍ leiding van de pas bcnoemde
aspirant P. Marin die opÍrad als
verbindingsoff cier, Zes màtrozerl-
werl(tuigl:undigcn, die pas hun
eerste scholing 'motorcn' achter
de rug hadden, at' uit Oostende
naar KreÍèld voor een stage bij de
Royal Nàvy. Onder hen A. Keters,
P. AllaeÍ, L Geerts en ....? Daar
voegden zich regelmatig bij hcn
een klein aantal Belgische miliciens
van de genietroepen die er hun kaki
LrÍrifom mochten omwisselen voor
een matrozenDnifonn: allen waren
ze zoons van binnenvaartschippcrs
in het bezit van een Rijnbrevet.
Onze matrozen werden verdeeld
oveÍ de bemaaning van de Britse
Rijnfiottielje mdar sliepen aan wal.
Het duurde njet lang tot de Britter
d e àviervanhun boten onderBel-
gische bemanning lictcn varcn. Op
20 oktober 1952 vervoegden zevcn
dekmatrozen van onze Zeemacht
dc Britse floftielje en werden ze
regelmatig ingescheept; ca. twee
maanden latel keerden ze tenrg

naar België voor verdere opleiding
en werden ze vervangen door een
nreuwe ploeg. Ook werden de
eerste motoristen veNangen; tol dic
tweede groep behoorde o.m. Victor
Fonteyn die hct langst in Duilsland
zou verblijven. Als telegÍafist
kwam Iste matroos E. Lievens.
Van zijn kant werd aspirant Marin
veflangen door een oÍficier van de
genietloepen, kapitein Gernoy.

Na de overstroming van de grclc
'stormnacht' in 1èbruari 1953
veÍrokken een aantal boten uit
Krelèld-Eurdingen op vollc snel
heid naar het ovcrstroomde gebied
in Nederland. Na defiig uur varen
bereikten ze hct mmpgebied waar
de nood zecI hoog was, nl. Goeree,
OveÍfla.Lkec en Schouwen-Du;ve-
lard. Hct warcn hoofdzakelijk de
klcinc LCM landingsv.uÍuigen
onder Belgische vlag die daar
reuzenwerk verrichtten; door hun
kleine d;epgang van amper 30 à
40 cm konden ze in gebieden die
voor andere boten ontoegankeltk
waren veel mensen van daken pluk
ken en in veiligheid brcngen vanuit
Zierikzee, Brouwershaven en Oude
Tongc. Onze jongens kwamen
er a.ls ccrsten toe van de redders
cn konden aldus vele slachtoffers
redden. Achteraf stuurde Koningin
tuliana- via de Nederlàndse ambas-
sadeur te Brussel, een eigenhandig
geschreven woord van dank!8

Begin april 1953 verÍokken vanuit
KÍefeld Eurdingcn de eerste kandj-
daatRijnloodscn naar Sanll-Goar
voor ccn zes maanden durende
cumus bÍ de Franse Marine voor

INpectie te Eurdingen: rlnr. kàpitein Gemoy! vaD d€ g€ni€troepcn, in unifom vaD dc
Zemacht, admi.àal Philip MouÍíbatten, prinsgcmaal van koningin Elisabeth ll, en
RÍitse cí Belgishe (met làbel 'Bclgium') metrozen.

i In het prachtige Do€k over dc Zcemaclt 'Yàn de Àdmiraliteit yan VlàandeÍeí íot €n neí de Belgischc Zcemrcht' wordt op blz.
210 nelding gemaàkt vàD dic oyc$tromingi c. wordt hclààs Itret geen *oord gerept oier die matmzcn-schippers van onze Riin-
floíÍelje die daar dàg cn nacht het schier onmogeliike hadÍlen gedàan. Hoé dàt t€ rcrklaren? Ofwcl omdat het slechts matrozen
wàrcn cn gftD omcicrcn die erop uit waren hun vele eretekens ràí te rulleD met dat vaD dc Ordc van Oraqie-Nasau... Ofwel
omdàí dic matroze. toen onder Brits beyel stoÍdcn. Akkoor4 maàr zij di€ pràt gaan op hun eretekens mogen niet vergeteí dàÍ
dc mccÍc verdiend werden Íoen ook zii oÍdeÍ RÍits bevel stond€n!
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het behalen van het brevet van
Rijnloods (ik kom daar later op
terug). Het beEof zes lste matro-
z.en nl. W. Van Damme, J. Devis,
N. Verhaeghe, W. Camerlinck en
E. Verdenne (de zesde wiens naam
door iedereen vergeten is verliet dc
cursDs voorti,jdig); N. Verhaeghe
was één van de zeven maftozen die
in o|lober 1952 een tweetal maan-
den in Eurdingen verbleven.

De beslissing td het bouwen van
de Rijnsnelboten en van de toekom-
stige basis te Niehl werd reeds in
1951 genomen door onze gedreven

stafchef fregatkapitein L. Robins en
de bouw ving aan begin 1952. Net
zoals voor de anderc bouwwerken
voor het bezettingsleger gebeurde
dat door de dienst voor herstelbeta-
Iing van de Duitse overheid. HalÍ:
weg 1953 was de basis grotendeels
afBewerld ondeÍ het waakzaam oog
van kolonel Mercier. conrmandant
vm het lste Geniebataljon van
het lste Belgisch Legerkorps, dat
bevoegd was voor dc administratie
van het Belgisch Maritiem Smal
deel; hij volgde persoonltk de
verschillende bouwstadia op en ver-

'.1

Ieende waar nodig deskundige hulp.
Vennoedeliik aniveerden eind april
de Belgen, aÍgedeeld bji de Britse
flottielje, in on7€ nieuwe basis in
Niehl; zjj stonden onder bevel van
aspiÉnt R. Lambinet die daar gedu-
rende korte tijd ve$leef met de vaar-
tuigen uit Eurdingen die onder de
vlag van ooze Zeemacht voercn. Ze
hadden ook de Zulu meegebracht,
een dienstvaafiÍg dat voorlopig
dienst deed als ovezetveer fussen
de basis en de bewoonde weÍeld
van Niebl aan de overkant van de
haven. Vanuit Krefeld was ook
de Benga naar Niehl op sleeptouw
genomen door een snelboot van de
Royal NaW. Hij werd er echter
nooit gebruikt en blÍkbaar verwaar-
loosd, en op een mooie morBen zat
hij gezonkcn op zÍn ligplaats; hij
werd geborgen, bleek niet bescha
digd en werd schoongemaakt en
verkorht in 1954. Lu itenant-ter-zee
Seghers', de toekomstige comman
dant van de basis, was al aanwezig
en liet zich foto$aferen op een van
de toegekomen snelboten, evenals
twee officiercn vaÍ de diensten, Í1.
de marineaspinnten Bodet en Jac
quet, respectievelijk bevoegd voor
de administratie en de bevooràding.
Vanaf mei stroomde er heel wat per-
soneel toe, waarondo lste matloos
A. l-aleman voor de SP n' 41.

Tussen 20 au8ustus en 20 okto
ber 1953 vervoegden zes rieuwe
snelboten de basis. Ze werden
gebouwd op de welf van Theodor
Hitzler te Regensburg, een stad
gelegen aan de Donau. Ontdaan
van alle bovenbouw werden ze over
de weg naar Mannheim gebracht,
daar afgewerkt en te water gelaten,
en over de Rijn naar Niehl gevaren
voor oplevering (destijds was de
geplande verbinding Donau Rijn
nog niet afgewerkt).

Onder gÍoot veÍoon werd op 16
november 1953 om 10u30 de
ma nebasis ofÍicieel ingehuldigd
door generaal DegreeÍ, minister
van Landsverdedigrog. Naast hem
op de tribune zijn kabinetschet
kolonel Berben; generaal Tromme,

De Zului ljDks de toenmàlige lste màtroos André Lalenani rechts matrcos Neuhard.

! LTZ Scghcrs (§ officier Landmcht) was toentertiid een yolkomen onbekend liguur v@. het m.rinepeEoneel. Achtc.àf bleck
dit hij bij zijn aaNtelins tot conmndant van om Riinsmaldel pis terugsekeerd ràs uit de vS, waa. hii lanse tiid verblecÍ en

er de bouw en afleve.ing opyokde van kust- en ftcàlnmiincnvcgeN bstemd yoor de Zcemacht. LTZ Seghc6 blcek ecn wàÍe
diplomaat te ziin i. hogere kíngen; hij ws altiid víendelijk en belefd ten ovc.stàan ran ziio ondergNhikten eí wàs, zoals
iederecn kon vaststelen, cen zeèr go€de vdend v commodorc L. Robin$
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Luit€niÍt-ter-,e SesheB, ycmoedeUik
aan b@rd vàn de BÍitsë Srift ía ààn-
komst op dc bàsis te Ni€hl eind àpril
r953.

belelhebher van de Belsische
striidlrachten in Duitsland;-cska
deradmiraal Jaujard, commandaot
van de geallieerde marinestrijd-
kachten in Centraal Europa; gene-
Éal sir Richard Nelson-Gale. hoofd
strijdkrachten Nood; viceadmiraal
E. Orem. coÍnmrn&ni van de
US Navv in Drirsland: r'encÍà:rl
Crisets. Éevelhebher van ie lode
Belgische pantserdivisie; generaal
Velghe, commandant aÍillerie I ste
Belgisch Legerkoes; commodore
Timmermans, ma tiem comman-
dant van de Belgische kuststreek;
en uiteraard de bevelhebbers van
de Britse, Franse en Amerikaanse
Rijnflottieljes, alsmede orze com
mandant Seghers. Vlak voor de
tribune op het plein stonden het
muziel*orps van onze Zeemacht,
de standaardvlag met emaast een
peloton van de Royal Navy evenals
twee pelotons van de Zeemacht
opgesteld. Onze stafchei com-
modore L. Robins, dankte alle pro
minenten voo. hun bijdmge tot het
tot stand komen van de Belgische

Rijnflottielje. Na het hijsen van
de vlaB van de Zeemacht met de
gepaste Broet en op de tonen van de
Brabangome was de basis offlcicel
ingehuldigd. Na de plechtigheid
had de eedaflegging en erkeÍming
plaats van de marineaspianten-
dek Luyten en Vanvyve, alsrnede
die van aspirant-technicus Falin.
Daarop volgde een delilé van de
nieuwe Belgische snelboten onder
bcvel van aspirant P. Van Paepeg-
hem , gevolgd door vier B tse,
twee Franse en twee Amerikaanse
Rijnsnelboten. De ceremonie werd
afgesloten met een bezoek aan de
basis en de Belgische botcn; daarop
werd een Iunch aangeboden aan
de prominenten. Vanaf dan was
de verdediging van de Belgische
seclor in Duitsland volledig, met
dien verslande dat onze dottielje
operationeel verbonden bleef met
de Britse flottielje ()/b van kapi-
tein ter-zee Casementlo. KoIt na de
off,ciélc openfug kwamen de eerste
vijf opgeleide Riinloodsen de basis
vervoegen.

- La denièrc he re" \'an I 7 now bet
1953 en oEe yoonaaniíe kra íe .

njdschríít B.S.D. door en voor sot-
.ldten nx 172Nd 2 d..emhel 1953

C. De Marinebasis te Niehl

Aangezien ;k biina zes iaar tot dat
smàldeel behoorde is het logisch
dat ik daar iets meer over schrijÍ.

Om de basis te bereiken stapte men
in hct statio[ van Keulen -naast
de reusachtige Dom gelegen vlak
aan dc Rijn van de trein. Op de
promenade ging men rechldoor
richting stroomafwaarls; onder de
brug van Miilheim bleef men de
Rijn aanhouden. Tussen de weg
en de stroom lag er een pmchtige
gmsstÍook die dienst deed als over-
stromingsgebied, want in de winter-
maanden en tijdens de dooiperiode
stijBt de Rijn meestal met 8 meter
(men heeft zelfs pieken vermeld
van 9,5 meter); in de zomer en tot
in de herfst gÍaasden daar bestendig
schapen, met hun herders als ver-
zorgers. Aan het cinde van die weg
kwam men aar de toegangspoort
van de basis, die gelegen was op
een landtong, met rechts de Rijn en
links de haven van Niehl.

Naar onTe mrrtslrven wàs het een
zeer modeme en functioneel inge-
richte basis; men had werkelijk
alles voozien; geen spmke van
het tdestige uitzicht van de klas-
sieke kazeme... Bij het binnengaan

1ó.1r.53: Eedaflegging màrineÀspi.ant (T) I. Falini nest hem .onnodore G. Tin-
memàÍs ed daarachteÍ cdt. Scghe.s.

r0 De BriÍlen hcbb€n bijbrder v€el geilaan voo. onze RiiDliottielici denk naar ,o die Belgisch€ voorho€de onder B.its bevel 1ë

Krefeld, waa. sommigc ym huD €enheden onder Belgische vlag yoercn, met het geyolg dat de Britsc control€strmk op de RijD
tot de hellt werd teruegebràcht.
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had men links het sla[gebouw,
mct vooraan het wachtlokaal en
daamaast een tlap naar de eersle
verdieping waar zich alle admini
stratiekantoren en het ndiostation
bevonden. evenals de kantine en tv
zaal voorde matrozen. Op de bene-
denverdieping lagen de keuken, de
koelkamer, de bevoorading enz.
Rechts, aan de overzijde van heÍ
betonnen plein, waren de garages
mct werkplaats, de benzinepompen,
de timmer en schildeÍwerkplaatsen
alsook de stool?laats voor de cen
trale verwarming. Oostel ijk bevon-
den zich de lichtgrijs geschilderde
pavilioenen mct dc slmpplaatsen
vàn de matrozen. die van de onder
officieren met bar, eetplaats en b;j-
keuken, en die van de oflicieren die
dan wel over een suite beschikcn in
plaats van een kamer. De luchtige
vensters hadden niet alleen gordij-
ren wanl ook dmperieèn ontbraken
niet. Alle kame$ bcschikten over
centrale verwaming en oveml
waren er wc's en douchecellen. Het
interieur van alle gebouwen was
afgewerkt in diverse pastelklcuren
en de matrozenkantine was versierd
met pmchtige muurschilderingen.
KoÍom- de accommodrlie wrs
voor iedereen een verudeming.
Cans de basis werd onderhouden
door Duits burgerpelsoneel, zowel
vrouwen als mannen; aldus waren
de matrozen ontlast van vele ver
velende karweien efl beperkten
zij zich tot het onderhoud van hun
kamer en het reglementair opmaken
van hun bed. Iedereen kon bcamen
dat de basis de eigenschappen had
van een vakantieverblijf, vooral dan
met dat grcen betegelde openlucht-
zwembad. lammer dat men onge-
veer 75 minuten moest stappen om
ale 7 km tussen de Dom en de basis
af te leggen. De basis beschikte
over een 300 m lange kaaimuur
op één ltn; langs die muur lag ccn
vlottende kaai van 260 m die door
middel van rails en rollenstellen
de waterstand volgde. Deze vkÉ
tende aanlegplaats bcstond uit met
elkaar verbonden gesloten metalen
bakken, volgespoten met een niet
watreÍ opnemend schuim, zodat het
geheel onzintbaar was. Boven
op de drijvers was er als dek een
doorlopende houten constructie
van geteerde planken, waarop over
de gehele lengte op gelijkmatige
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afstand boldeni waren aangebracht
voor het vastmaken van de meer
touwen; aldus hadmen geen zorgen
met het vieren en het inhalen van
die meeflouwen. Het geheel kon
men van boveÍ op de kade gade-
slaan vanuit een uitkijkpost, ook
mirador genoemd.

De eelste loodsen-rcergangers
waÍen dienstplichtige mat.ozen, die
ook op deze boten schipper waren
td einde 1953.

Op 24 augustus 1954 kwam er
een iv;ers[elboot bij, met bouw
nummer 196. Hij keeg de naàm
Libération en was bedoeld als
flotlielje vlaggenschip. Deze boot,
die nog stceds in dienst is, heeft een
licht gcwijzigde bouwstijl : zo kent
het dek gecn verval en loopl het

door vanaf het voorschip tot aan
de spiegel in een licht gebogen lijn
en heeÍ1 het aldus een andere zecE.
De l,ibération is 2.85m langer. biÍ
komelde lengte dic uitsluitcnd ten
goede komt aan het ve$lijf van dc
schipper in het achlerschip: dil ver
blijf heeft ook een luxueuzere uit-
voering. De boot is 4m breed, maai
oogt bredeÍ omdat het berghout
op dekhoogte werd geplaatst; hij
beschikt over dezelfde motoren, en
heeft dezelfde diepgang en snelheid
als de zes aodere botel ondan-Ls
Tijn meergewicht (+ 2,5 ron). Dc
Libération werd Ècdoopt op 25
auBushls: meter was de echtgenole
van SeneÍaal Tromme; een kleine
rondvaart op de Rijn werd aan de
generaal en zijn gevolg aangeboden
en meteen kreeg de boot de bijnaam
'Flandria'-

EeD vàD de mnurschilde.ingcn in de matrorenkàntinc door ona schilde. Gustàr
(Duitse oorlogsinvàlide) met een pràchtig gezegde uit yorige eeuw bij de Koninnijkc
Nederlandse Marine.



nam in augustus geducnde zeven
dagen, samen met eenheden van
Nederlandse Marine, deel aan de
operatie 'Sea Horse' op de Schelde-
Ín datzelÍde jaar was er een kruis-
vaaÍ naar Straatsburg en Basel mel
zeven snelboten: vijfBritse en twee
Belgische, het geheel ooder Brits
bevel. De Britse llottielj eleider
had vooÍ de Boven Rijn een beroep
gedaan op een Fmnse loods- h
Bascl was een enorrnc volks
toeloop: het was 150 jaar Bcledell
dat marinevaamrigen een bezoek
hadden gebracht aan de stadl

Ter gelegenheid van onze nationale
[eestdag op 21 juli ]954 namen
voor het eerst maÍinesoldaten uit
Niehl deel aan de militaire paÍadc
vóór de Dom van Kenlen- wrar een
tdbunc was opgesteld voor gcneÉal
Tromme, die als oppeÍbevelhebbeÍ
van dc Belgische strijdkachtcn in

bezet Duitsland onze Konilg ver-
tegenwoordigde, en zijn vele geno-
drgden. Net zoals in Brussel was er
vooraf een Te-Deum.

Deze nieuwe bolen kregen, zoals
de anderc, de naam van Belgische
waterlopen. Weldra zou blijken dat
dit ddetal niet tot de Rijnflottielje
bchoorde en hct keeg d gauw
dc bijnaam 'de Kongolczcn'; ik
kom daar latcl op terug. Onder de
waterltn waren ze identiek aan de
zes andere: dezellde afmetingen,
motoren en snelheid. Het dek was
zonder verval, zoals de Libéràtion,
waardoor de zeeg veranderde en de
romp met 25 cm verhoogde aan de
spiegel. In het wielhuis waren de
ramen in de hoogle groter: het ach
terverblijf had niet die grote ramen
mair wcl vasÍc 11ict opentlapbarc
rcnde patrijspoo en; idem op de
achterdeur. Wannecr men via die
deul naar buiten ging kon men zich
enigszins schuilen bij rcgenweer
omdat het bovenliggende dek 60cm
doorliep. Aan bakboord was er in de
cockpit een trap naar hetbovendek,
zoals op de Libóràtion, en koÍ men
de open brug bereiken. Deze boten
hadden op hel wielhuis geen houten
mrrÍ wel eÉn melrlen mrst mei
twec naar vorcn gc chtc stcunen;
op de lop was een ladar geplaatst
van het t)?e Decca 707. Op de
brug was er aan beide ziidelr van de
reling een gestroomliind plaatwerk,
zodat er geen zijdelingse tocht was.
Er was geen verwarming in de
verblijven bij gebrek aan Webasto.
De motoren weÍkten met interkoe-
ling zodat de afkoeling mindeÍ

Uitkijkpost op de kàai ook 'miràdor'

Onze aaÍwezigheid op de Rijn
beperkte zich niet tot de dageltkse
patrouilles die in wezen vlagver-
toon waren. Er hadden ook kruis
vaaÍen naar andere oorden plaats,
soms als oefening met andere mari
nes, aÍdere keren vooÍ deelname
aan plechtigheden of eerbetoon aan
militaire gezagsdragers enz. Bij
die gelegenhcdcn scheepte telkens,
naast de gewone bemanning, ook
varend pe$oneel met ecn functic
op de basis in. Dat begon toen drie
snelboten naar Parijs vertrokken en
gedurende de 'Jours de la Meuse'

van 30 ap l tot 2 mei 1954 tocn
onze zes snelboten o/b van P. Van
Paepeghem, samei met vier Britse
Rijnboten, te Luik afineerden.
In de loop van mej werd de llot-
tieljeleider algelost door marine-
aspirant G. Lalrcnt.; deze laatste 21juli 1954 : àmkohst vaí ona matrozen voor de parade ie Keder.

It
it!;rl-rl

l
lllI

1

Ddtum up.runonerl
Meuse

Schelde

Leie

Sambre

ljzer

r86

i,t7

188

189

r90

191

20 augustus 1953

2 september 1953

16 september 1953

30 septembet 1953

l4 oktober 1953

20 oktober 1 953

Technische fiche: L 23,25mr B 3,8m: Diepte 0,9D:2 MWM motoEn rm 220pk:2
schroevenr snclheid 19 tnoper bmtldstoftlnls 2,4m3: besalcning 2 x ML50: eericht
25bn;6 à7 bemmiryslcdcn
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5 angustB19s4: doop vàD d€ Libemtioni
de cchtg.notc van gcnemil Tmmme
oyerh dig! en klein geschenk !d flot-
Íeljeleider aspiÍant G. Laurent

hevig was, vooral bij het vaÍen op
zee. en waren aldus beter bestand
tegen het vomen van het Seduchte
'ketelsteen' in de koclmantel. Alle
boten hadden een stalen geklonken
romp die totaal veuinkt was en
waarop een glasharde plamuur was
aangebracht voor het verkrijgen
van een gladde romp- Volgens de
scheepsbouwer veÍhoogde aldus
de maximale snelheid van de boten
aanzienlijk. hderdaad, in die tÍd
werden de rompplaten nog niet
aaneengelast met het gevolg dat de
koppen van de klink_nagels en het
overlappend plaatwerk de snelheid
van vooral de boten van klein for-
maal veminderde.

Begin 1955 werd aspirant Bodet,
die verantwooÍdelijk was voor de
diensten, veNangen door aspirant
R. Thill.
In het voorjaar vàn 1955 werd ik in
de vroege morgen bij de comman-
dant ontboden. Hij bracht me ter
kcnnis dat wij weldra een vlottend
droogdok zouden kijgen en dat ik
aangewezen was als dokmeester,

met alle verantwoordelijkheid daar
aan verbonden; de bemanningsle
den zouden hun eigen boot moeÍcn
ondcrhouden volgens mijn advies
en hulp waar nodig; bij aankomst
van het dok op de basis zou ik aan
de bouwer de nodigevragen moeten
stellen omtrent de werking ervan,
want de dag nadien zou ik er alleen
voorstaan. lk drukte mijn tevre
denheid ui! eindelijk krceg ik een
opfuacht waa oor ik allccn vcrant
woordeltk was! De commandant
antwoordde dat mijn reactie voor
hem een hele geruststelling was- Ik
verzweeg wijselijk dat ik reeds op
de hoogte was van de komst van die
'cale sàhe'; de chef{elegrafist, die
fouwens mijn kamergenoot was,
had mij dat bcricht uit Belnav, dat
tlouwens weilig verftouwelijk was,
rceds getoond.

Zoals de snelboten was ook dat
dok langs de weg in onderdelen tot
Mannheim getransporteerd, daaraan
elkaar vàstgezet en vervolgens met
een sleepboot naar Niehl gesleept.
De constructie was hccl vemuftig
bedacht: alles was uimeembaar met
bouten en ieder deel wàs veÍzinkt.
zodat er geen roestvorming was en
het onderhoud tot een minimum
werd herleid. De twee machineka-
mers waren overhoeks opgesteld in
twee van de vier torcns die tevens
àls reserve drijfvermogen dienst
deden']. Bij het uitvallen van een
van de motoÍen of pompen kon
men het dok leegpompen met één
machinekameÍ, maaÍ natuurlijk
duurde dat 100 minuten i.p.v. 45,
tenzij men het toercntal opdreef; ik
heb dat eenmaal ten titel van proef
laten vaststellen. Ook kon men een
metalen kielblok weghalen terwrjl
er een boot op het droge stond om
bvb. herstellingen aan de kiel uit te
voeren, aangezien hun basis gemon-
1eeÍd stond onder een hoek van 20'.van 27 novenbcr 54 iot 3 februari 1955 Iagen cr tien snelboten tc Nichl.

rr BÍ heÍ dÍoogdokken m€í beid€ mchinekmers vÀs ecD help€r nodig omilat de hediening van kleppeD en pomp€n 8elÍkíijdig nmt
gebeuÍed. Marineàspiraní F. Falin, hoofd yan het techDisch bn.eàrt, duidde zijn h€lper QMT scheepswerkíuigLaDdige Victor
FodÍeyÍ àaí, die trrrlfdertÍd kon instad voor het onderhoud van d€ mà.hin.kmen en teveís àls wàInachirist de motoristm mn
de sDelbot€r kon bijstaaL Bij zckerc gcleeenheid krcge, die mchinhten hij gcbrck àan de juiste wEktuigen ecn schrmf nicí 16
m to€D heb ik màr ccn primiticf middcl gcbroikt door h dhouter kcggcn tc slaan tusn hct schrccfaslaeo in hct bmcket en de
$hÍoef. Rond sept.mbcr 1955 werd Y. FonLln venegcn door schccpswerktuigkmdigc mmstcr G. Àmcl@t. Toen hij had gezien

hoc wij dic scirccycn reNijderden dacht hij cycn D, eD ve.dwNi dic mi. smeedde en wsktoig mct cen gcmak arsof hii nooit
icts andcE had gcda.n en tove.de iets tev@Nchijn yergeliikbaàr mci sn 'poulie-trekkcr', mllmec hct voort{an bijm @n pleiq
wcrd beschadigde schmeven te wisselen. Tijdem zijn koÍ ve.bljf in hct BMRS -hij moest y@r verdere opleidirg tmr de Hogerc
Zemarts.h@l- he.ft hij hel wat lve{ien heNteld, zols gebrcken kerkoppelingen of e.ger nog to de Meuse mosÍ droogge-
rct worden wegem enlÍige triuingen: de SB scirccfa blek lichtj6 geplooid wàardoor dmr en slingerbeweging bij het draaieÍ
de schroelhslager in het bracket unzieDliik ws uitgesleteni het geheel moest ycnmgen worden raarvoor de roercn -het waÍsÍ
twir moBten yeMijderd worden. l oen G. Ameloot *érd oycryeplartst, werd Hj teryangen door !. Vàn Der Hocren.
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Enkel voor de Libération moesten
drie kielblokken vervangen woÍden
en warmeer zich een Amerikaanse
snelboot bij noodgeval aanbood
zelfs vijf, terwijl er onmiddellijk
na het droogzetten moest geschoord

bereid: van de ene dag op de andere
veranderden de nummerplaten van
hun pdvé-wagens; in plaats van de
melding 'US Occupàtion Forc€s'
werd eÍ voortaan 'US Protected
Forces' op vermeld. Voor de
Belgen veranderde er niets: hun BZ

nummerplaten bleven ongewijzigd.
Wel verminderde druppelsgewijze
het Duitse personeel bij onze stÍijd-
krachlen en hun gezinnen,

Dc flottielj eleidefi werden gewoon
lijk na één jaaÍ vervangen en half
april 1955 werd marineaspirant
G. Lauent afgelost door mari-
neaspirant J. Van Oeteren. Kort
nadien vroeg deze laatste me of ik
hem een Iijst kotl bezorgen met de
onderhoudsdroogdokbeufien voor
één jaar, zodat hij op voorhand kon
bepalen welke eenheden hij kon
i.zette[ voor bepaalde opdmchten.
Metcen gaf hii mii e'en pc ode op

waà n geen enkele boot mocht
drooggezet worden omdat ze dan
allemaal samen zouden ingezet
worden. Onderaan mijn ltst ver
meldde ik dat men daar niet l00o/o
op kon Íekenen, omdat meÍ nooit
wist welke eventuele herstellingen
een langere duur in het dok koÍden
vereisen en dat ook extreme weers-
omstandigheden als spelbreker
konden optreden.

Op 5 mei 1955 was er een kruis-
vaart naar Heidelberg en Eberbach
aan de Neckar. onder hevel van
madneaspirant J. Van Oetercn.
Alle zeven 'vedetten' namen era,ul
dccl; tijdens de heeÍreis ovcmacht
ten we le Sankt Goar en va[daar
voeren we naar schierstein waar
we uitgenodigd werden op de basis
van de Amerikaanse Rijnfioltielje;
we brachten ook een bezoek aan de
zeer moderne stad Wiesbaden. Dan
voercn we verder tot in Mannheim
en wisselden daaÍ de Rtn voor de
Neckar richting Heidelberg, waar
we een ddetal dagen ve$leven.
Op de schilderachtige Neckar
voeren we dan naar Ebeóach.
waar we twee dagen verbleven en
dan begonnen we aaÍ de tenrgrcis,
tÍdens dewelke we overnachtten
in Koblenz. Dat reisje heeft zo'n
een twaaliÏal dagen geduurd, want
we werden overal uitgenodigd. Op
22 juni was er een grote oefèning
op de basis. Nog in 1955 vond een
escorte plrurts vanuit Bonn ter ere
van veldmaaÍschalk Montgomery
die er aan ccn confcrcntie had deel
genomen met kanselicr Adenauer.
'Monry' was ingescheept aan
boord van het FmrNe schoolschip
Amiral Exelmans. mer aan boord
de Franse admiÍaal JaujaÍd, bevel-
hebber van de Franse Marinestrijd-
krachten in bezet Duitsland (aan
boord bevonden zich ook enkele
Belgische Ieeriingen-Rijnloodsen).
Vier snelboten van onze flottielje

deel: de Lihération.
de Leie, de Sambre en de Semois;
85 km stroomafwaarts, ter hoogte
van DiisseldoÍf- werd her cscoÍe
overgenomen door Britse Rijnsnel
boten die bij hetbinnenvaren van de
Britse §ector ons vergastten op een
concert van bootsmansfl uiten.

Op 30 mei 1955 yoor het eBt eD boot, nl. de Meuse, in het ylottend droosdok.

In de loop van 1955 kreeg WesC
Duitsland toestemmins een mili
laire macht op te bouw;n om aldus
het Navo verbond te ve$terken,
Dit verwekte veel deining in zekeÍe
politieke peEmiddensomdat
men vÍeesde dat het de koude
oorlog zou aanwakkercn, Meteen
krccg Duitsland veel van zijn
rechten terug. Politie en douane
seponeerde[ vooÍaan geen of toch
heel wat minder zaken waarbij
militaien laÍl de bezettin8smacht
betft)kken waren. In Íeite werd
aldus de bezeÍting zonder veel

chtbxrrheid opgeheven. Alleen
de Amerikanen bleken er op voor

r? D€ RijnsÍelboten rao de US Nàyy leken op afsted dcze lfde àls de oMÈ ze raÍèn trourens op dEclfde weí gebourd- mààr io
feite Bareí 7t aànzicnlijk gro&r: bijÍà 5 m latrger dar de Mcusc-klasc en 40 cn brcder mdr zc hadden dezxfde dicpgang en
sn€lheid; ze beschiktén ovë. zwà.ardere noto.eD die miídë. toèren dràaidcni ze sogeÍ 32 ton. Hun gmtere bràístoftanks gàteí
hcn e€Í grotere autononi€. Ook de benaDniDsrerblijveD en de keukeí {aren groter; zij beschikted over een wasplààts met
aprt€ wc. Dee bo&n hàdd€n drie *aterdi.hte schotteD en vijf vaterdichte deuren.

OuÍhe

Dender

Rupel

1g'7

198

L99

27 oktober 1954

l0 novembeÍ 1954

27 novembe. 1954
-I&hÍische nche: dèzelfde karatterislieken ald de È6te zes snelboten. mm wel met

NEPTUNUS MAABT. MABS 2OO8 49



5 mei 1955: vcrtrek naar Heidelbèrgi bovëd links de bàsis.

'Plaats Keulen' naar Brussel. ver
moedeliik gebeude dat eind augus-
tus ofbegin september 1955. Reeds
na enkele dagen werd hii veÍangen
door korvetkapitein MaÍcel Stccns,
loor mij geen onbekende want een
goed jaar eerder was ik nog boots-
man aan boord van de algerine
M90l Georges Lecointe, waar hij
toen hct bevel over voerde.

In september 1955 kceg ik einde-
liik als uerkboot een veilette van
de gcnietÍor'pcn tc westho!en warF
naar ik enkele tnàànden voordicn
had gevraagd. Halfweg oktober
arriveerde in de basis een plocg van
schccpsbouwer Theodor Hitzler om
de Teven boten die zij destijds gcle-
vcrd hadden lichtjes om te bouwen;
rllen Lregen re een mctalen ma\t.
zoals op de 'Kongolezen . vóurzien
vÍn de Twrre ÍadrÍhlokmeÍ antenne

type Decca 70713. Op de zes eerste
boten werd eveneens dat gesfoom
lijnde platcnwcrk geplaatst als
bescherming tegen de locht voor
de roergangos, waamee de Libé-
ration, de Ourthe, de Rupel en de
Dender reeds waren uitgerust.

Wordt vnalgl

toM(b.d.) R. F. Couliet

22 juíi 1955: rustpàu€ aàn hct zwembad! links kwartiermcBte. R. Coulier en nest
hem ouc wapemccsto lste mcBter vcrleti op de achle.,ijde paviljocncn yan de

6 mei 1955: oí,é zv€n snclboten.
wegens plàatsgebrek, op ecn niet ortho-
doxc mDio gemeerd lan het kleiíe
steigertje te SaDkÍ-Goar.

C)nze commandant LTZ Seshe$
bood ter gelegenheid van'zijn
afscheid van het Rijnflottielie en
ook van de Zeemacht, op zijn
kosteÍ, ccn fccstclijkc meergangen-
maaltrjd aan aan alle onderofncieren
en o[IicieÍen, met inbcg p vanhun
dame (althans voor de gehuwden!).
Merk\,rardig is dat niemand van
de oudgediendcn n,,g weet wcÍmecr
hji r'xact \,ertÍokken is; ook ik niet
alhoewel il,z.-ll ziin \,erhurs gcdrao
heb met een \Íachtwagen van de

'r Op 1 jànuà.i 1957 trad, i.gevolge het tenemend geb.uik rad Íada., ,íikcl 80 ym hct politi.rcglemenl voor de Rijn, tuet hetrek-
king op zekere irbrc*cn, afwijkingen cn tekoríloniígen voor een leilige Dayigatic, in vocge. Y@rtaan was net reÍboden voor
de ro€rgàneer vàn ccn vàrende ecDteid heÍ radàÍscherm Íe geb.uiken; dat mocst vc.pliclt door ecn andere pe.soon g€beurcn.

BovendieD mocstcn zowel de roerganger als de g€hÍuike. rtu heí radeschem een bewiis Ían pnktische íàrigaiie-enaring
neí mdàr oecrlcggcn. Oue Riinroodsen haddeí echter íooit eD radaroplciding gehidi speialisten oD dàt gebied raren niet
voorzien iD ons smaldeel. Eenmaal {erd radàropeÍator gebnden maar drt was hopeloosi enkel de liottieljeleideÍ bl€ek in orde,
màar dat bcpcrkte zi(.h tot e& boot eí dàn nog voor zover hij Mnryczig was. Het gebnik yan de .dd!r was dog zeldzem in die
tijd cD bovendien warcn dc toestellen van íoeÍ niet tc vergclijkcn mct de huidigc; na kort gebruik waren ze dikwijls d.fcct omdat
de zware behuizing un dë ÍaÍlarblok, die $àterdicht ws, ecD gcbrek aan koeling had.
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