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Santos Dumont

(Tempo de leitura 10 minutos)

Com a figura de Santos Dumont completa-se o ciclo brasileiro
dos que contribuiram, como Bartholomeu de Gusmdo, Augusto Severo
e Julio Cesar, para a resolucfio do magno problema da viagem aérea.

Santos Dumont ao resolver o problema do mais pesado que o ar,
revelou-se o genio, alcangando a gloria, sem se deixar cegar pelo orgu-
lho, revelou-se o homem; protestando contra o emprego do seu invento
na guerra junto 4 Liga das Nacoes,revelou-se o brasileiro e voltando para
morrer na patria, revelou-se o patriota. Santos Dumont foi ao mesmo
tempo, modesto e genial, humanitario e conciliador, franco e aco-
Ihedu1, leal e patriota, trabalhando para a grandeza do Brasil e da
Humanidade.

Nasceu o genial brasileiro, no municipio de Santa Luzia do
Rio das Velhas no Estado de Minas Gerais, a 20 de Julho de 1873.
Filho do Dr. Henrique Santos Dumont e de D. Francisca San-
tos Dumont. Cursou o Colegio “Culto 4 Ciencia” em Campinas, e
depois na capital paulista, os estabelecimentos de ensino Moretzsohn,
Kopke e Morton. :

Embarcou em 1891 para a Europa em companhia de sua fa-
milia, voltando ao Brasil ainda nesse mesmo ano. Foi nessa oca-
sifio, como éle mesmo o diz no “O que vi e 0 que nés veremos” que be-
- beu os primeiros ensinamentos aéronauticos nos livros de Julio Verne.
O primeiro passeio aéreo custou-lhe duzentos e cincoenta francos;
acompanhava os movimentos do piloto com a maxima atencdo e in-
teresse. Kra a vertigem aérea que o tornaria célebre. Fez uma segun-
da viagem em companhia de seus pais aos 19 anos, e permaneceu na
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furopa afim de aperfeicoar-se, a principio em Paris, onde estudou
durante alguns anos com o Dr. Garcia, que “sabia tudo” e mais tar-
de em Londres. ,

Seu pai era rico e como desejasse que Santos Dumont n#o fosse
doutor, o rapaz dedicou-se com afinco ao estudo das ciencias fisicas e
naturais, mérmente 4 mecanica, que fora desde crianca a sua absor-
vente preocupacao. r

Tinha Santos Dumont a idéa de construir um baldo que pu-
desse ser dirigido: possuindo um motor e um propulsor. Dedicou-se
a estudos e péde-se dizer que a propria natureza o ajudava, visto té-lo
dotado de grande inteligencia, peso apenas de 50 quilos, o maior san-
gue frio possivel e uma intrepidez a toda prova. '

Em 1877 tomou parte em varias ascences, como simples ama-
dor, em baldes esfericos, dando, por amér de sua patria, ao seu minus-
culo aparelho o grandioso nome de “Brésil”.

Com 6 m. de diametro, 113 m.3 de volume, pesando 27 quilos,
subiu o “Brésil”, em primeiro v6o, no Jardim da Aclimacio a 4 de
Julho de 1898.

A’ medida que fazia novas viagens ia-se tornando intimo dos se-
gredos aéreos e encorajado construiu o segundo balio com uma cuba-
gem de 500 metros.

Este foi o “America”.

Todas as atengbes comecaram a voltar-se para o gehial bra-

sileiro. : -
Tomou parte em um concurso do Aéro-Club para o estudo das
correntes atmosféricas. E vencendo, venceu duas vezes: a primeira,
porque, conseguiu, de entre doze concurrentes, permanecer no ar por
maiy tempo, manobrando durante vinte e tres horas; a segunda, por-
que, tirou conclusbes sObre a forma que mais convinha aos baldes.

Comecou a construgdo de um baldo cuja férma se afastava das
admitidas até entfio; era um cilindro terminado por dois cones, com
25 m. de extensdio e 1,m.75 de raio. O leme era de lona e a helice
com 1,m.80 de comprimento. Este balio, em férma de fuso, levava
outro interno que compensava a perda de gaz. Era o ¢ Santos Du-
mont n. 1” e subiu a 18 de Setembro de 1898. Houve um pequeno
desastre em virtude de uma falsa manobra. Realizou-se, porém, nova
experiencia dois dias depois a 20, sendo aclamado por milhares de
pessoas. Nessa experiencia o arrojado inventor cahiu da altura de 400
metros, visto o balfio ter-se dobrado em dois e esvasiado. .
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O bravo aviador néo ficou ferido, apenas atordoado por alguns
- segundos.

Era a gloria que comecava.

Em breve, 1898, aparecia o “Santos Dumont n. 2” que entre
outros melhoramentos apresentava a pd das helices de aluminio. Esse
aparelho, depois de varias ascencdes felizes, em que obteve &xito com-
pleto, foi destruido por uma rajada, sendo atirado sdbre umas arvores
e ficando inutilizado. /

Sempre incansavel nas suas realizagdes, guiado por uma fé in-
quebrantavel, apresenta o “Santos Dumont n. 3” que voou a 13 de
Novembro de 1899, data indicada por certos astrélogos como a do “fim
do mundo”.

E’ claro que tal ndio aconteceu e pouco depois, em 1900, j4 es-
tava pronto o “Santos Dumont n. 4” que apresentava outros melho-
ramentos. ’

Com esse aparelho iria digputar o premio Deutsch.

‘Nessa ocasiio em Franga, as experiencias do inventor brasilei-
ro, e a resolucdo de varios problemas da navegacdo aérea interessavam
os sabios e 0 povo.

No Aéro-Club ‘de Fran¢a, apresenta-se o milionario H. Deutsch
oferecendo um premio de cem mil francos, aquele que, partindo
de Saint-Cloud, fizesse a volta da torre de Eiffel, regressando ao ponte
de partida no prazo maximo de frinta mmuto% A distancia a per-
correr era de 11 quilometros.

Tendo a certeza, pois as experiencias o demonstravam, de que
o seu balio obedecia ao_ leme e ao impulso da helice, apresentou-se
como unico concurrente a 11 de Julho de 1901, a essa audaciosa pro-
va, mas ndo conseguiu o premio por ter gasto trinta e cinco minutos.

No mesmo ano, 1901, construiu o “Santos Dumont n. 5” com
o qual se apresentou novamente a 8 de Agosto. Verificou-se um de-
sastre nessa ocasiao, devido a um escapamento de gaz, e o baldo indo
de encontro a umas pedras rasgou-se, quasi custando a vida do ilustre
patricio.

Mas nfio desanima.

Apresenta-se mais uma vez com o famoso “Santos Dumont n.
6” realizando a prova e recebendo portanto os cem mil francos. O Go-
verno Brasileiro conferiu-lhe um premio de cem contos para “animal-o
em novas e sensacionaig experiencias”. O seu nome enchia o mundo e

\
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estava demonstrada a possibilidade da navegagdo aérea. Esse feito va-
leu-lhe uma estatua em Franca.

Visitou-o a Imperatriz Eugenia, viuva de Napolego III, que re-
sidia em Saint-Cloud, oferecendo-lhe uma pulseira onde se viam as ar-
mas dos ultimos Napolefes. Condecorado, em solenidade pablica, com
a Legido de Honra, recebeu-a das mios do grande Painlevé. Ficou
seu nome gravado com letras indeleveis nos anais da historia da cien-
cia.

Em Julho de 1906 apresentou-se Santos Dumont no Campo de
Bagatelle com o prmeiro aéroplano. Realizou nésse mesmo ano. pe-
rante a comissdo do Aéro-Club, o celebre voo de 250 metros, trans-
formando assim em realidade a lenda de Iearo. “Esta ultima experien-
‘cia e a de 12 de Julho de 1901” — diz Dumont no seu livro “me
proporcionaram os dois momentos mais felizes de toda minha vida”.
Na conquista do ar, por meio de aparelhos mais pesados que ele, foi
Santos Dumont levado a construir o seu “Demoiselle”, o menor aéro-
plano até hoje conhecido.

Nele Santos Dumont cortava Paris em todos os sentidos e di-
regoes e em virtude de sua pequenez o apelidaram “Libellule”. Me-
dia 10 m.? de superficie de asas e era oito vezes menor que o 14-bis,
com que pela primeira vez, se alcara aos ares.

Possuia Santos Dumont todas as cartas da Federago Aéronau-
tiea Internacional.

Durante a guerra, Santos Dumont protestou junto a Liga das
Nagoes em Genebra, contra o emprego dos avides como arma de guer-
ra, pois, o seu invento era destinado a pévos civilizados para o auxilio
do seu comercio e nio a pévos em estado guerreiro, como elemento de
destruicao.

Santos Dumont sentiu-se cansado e resolveu por fim 4 sua car-
reira aéronautica. Realizou o ultimo vbo em Setembro de 1908.

Cancdes populares o imortalizaram e ha pouco foi eleito, por
unanimidade, membro da Academia Brasileira de Letras, cadeira Gra-
ca Aranha. L

Ao voltar 4 sua patria sofreu violento abalo com o desastre do
“Santos Dumont” que o fora saudar.

Ultimamente Santos Dumont imaginou atenuar a fadiga dos
“skieurs” na subida das montanhas. Para isso, creou o “ski” meca-
nico. Em visita ao Museu Nacional, trouxe esse minusculo
aparelho, fez uma exposicdo minuciosa do seu funcionamento,
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sendo entdo filmado. E’ esse o “Transformador Marciano” e consiste
em o movimento circular continuo ser transformado por um motor de
explosio em movimento alternativo de vai-vem. Basta para tal um
motor de gazolina de 110 de cavalo, cujo peso ndo excede 800 grs.

Esse motorzinho repousa no dorso da pessoa..

Finalmente dedicou-se ao magno problema do voo individual
ou do “homem voador”. ‘

Passou os ultimos tempos silencioso, nfo saindo do seu aparta-
mento, pensativo e triste. Finou-se o grande brasileiro, “o pjonei-
ro altivo que ignorava o medo, o genio que o orgulho ndo cegou”, em
S. Paulo a 24 de Julho de 1932, com cincoenta e nove anos de idade,
sem ter visto realizar-se o seu mais belo sonho: a aplicacfo exclusiva
do seu invento ao progresso humano. '

G.




