


Основные принципы, примененные при создании самолета

Аэродинамическое совершенство, примене-
ние интегральной аэродинамической схемы с 
несущим фюзеляжем

Многофункциональность и боевая эффектив-
ность: высокоэффективное решение широко-
го спектра задач “воздух-воздух”, “воздух-
поверхность” и попутная разведка

Высокие маневренные характеристики с обес-
печением режимов “сверхманевренности”, 
реализуемые за счет силовой установки но-
вого поколения с управляемым вектором тяги 
и новой системы управления самолетом

Пониженная радиолокационная заметность - 
применение радиопоглощающих материалов 
и покрытий

Боевая живучесть - два разнесенных двига-
теля, резервирование самолетных систем, за-
щита топливных баков от взрыва, совершен-
ные системы РЭБ

Управление согласованными боевыми дейс-
твиями группы самолетов (взаимодействие в 
сетях ВВС, ВС и ВМФ)

Высокоинтегрированный комплекс бортового 
оборудования с централизованным управле-
нием от информационно-управляющей сис-
темы открытой архитектуры с обеспечением 
интеллектуальной поддержки летчика, c реа-
лизацией принципа «темной кабины»

Пассивные и активные системы обнаружения 
большой дальности действия, возможность 
мониторинга воздушного, наземного и над-
водного пространства на больших удалениях 
от места базирования

Эффективное преодоление зональных и объ-
ектовых систем противовоздушной обороны 
за счет современного комплекса радиоэлек-
тронного противодействия и комплекса авиа-
ционного вооружения

Новые подходы к системе эксплуатации и 
технического обслуживания самолета - вспо-
могательная силовая установка, бортовой 
генератор кислорода, встроенные средства 
контроля исправности систем

Комплекс средств обучения, состоящий из 
комплексного и специализированного трена-
жеров и комплекта учебных классов



Взлетный вес, кг:
	 нормальный (2 x РВВ-АЕ + 2 x Р-73Э)	 		  25300
	 максимальный 						     34500
Двигатель ТРДДФ :
	 - количество, шт 					     2
	 - тяга, кг						      14500
Максимальный запас топлива 
во внутренних баках, кг					     11500
Максимальный вес боевой нагрузки, кг 			   8000
Практический потолок, км					     18
Дальность полета с максимальной
заправкой топлива, км
	 - Н=0, М=0,7						      1580
	 - Нкр, Мкр 						      3600
Перегоночная дальность
	 с 2 х ПТБ-2000, км					     4500
Время разгона на высоте 1000 м при
остатке топлива 50% от нормальной заправки, сек:
	 - от 600 км/ч до 1100 км/ч 				    13,8
	 - от 1100 км/ч до 1300 км/ч 				    8,0
Максимальная скороподъемность
(Н=1000 м), м/с 						      ≥280
Максимальная скорость полета:
	 - H=200 м, км/ч 					     1400
	 - H=11000 м , число М 				    2,25
Максимальная эксплуатационная перегрузка, g		  9
Длина разбега при нормальной взлетной 
массе на полном форсаже, м 					     400-450
Длина пробега при посадке
на бетонную полосу с использованием 
тормозного парашюта и колесных тормозов 
с нормальной посадочной массой, м 				    650

Многофункциональный сверхманевренный истребитель

Длина, м 	   21,9
Высота, м	            5,9
Размах крыла, м 	  15,3

Су-35 разработан на базе техни-
ческих решений, используемых 
при создании самолета пятого по-
коления, с учетом опыта эксплу-
атации семейства многоцелевых 
самолетов Су-30МК2 (Су-27СМ)

Самолет Су-35 сочетает в себе ка-
чества, необходимые современно-
му истребителю, а именно: сверх-
маневренность, совершенные 
активные и пассивные средства 
обнаружения, высокая сверхзву-
ковая скорость полета, большая 
дальность полета, возможность 
организации взаимодействия са-
молетов; и качества хорошего 
тактического самолета, такие как: 
высокая боевая нагрузка, широ-
кая номенклатура вооружения 
класса «воздух-поверхность», со-
вершенная многоканальная сис-
тема РЭБ, сниженная радиолока-
ционная заметность, способность 
прорыва ПВО в режиме маловысо-
тного полета



Силовая установка

Два мощных 2-х контурных турбореактивных 
двигателя
Всеракурсное управление вектором тяги
Комплексная цифровая система управления 
(типа FADEC)

Комплексная система 
управления

Ручное управление самолетом
Автоматическое управление
Обеспечение устойчивости и управляемости
Автобалансировка
Управление отклоняемыми соплами 
двигателей
Обеспечение режима сверхманевренности
Управление самолетом на земле
Управление торможением колес
Определение аэродинамических параметров
Ограничение полетных режимов
4-х кратное резервирование

Кабина

Два больших цветных дисплея 
с полным дублированием информации, 
широкоугольный ИЛС, многофункциональные 
пульты управления
Полное информационное обеспечение 
летчика с реализацией принципа ”темная 
кабина” для снижения рабочей нагрузки
Формирование подсказок в критической 
ситуации
Движущаяся карта местности
Нашлемная система целеуказания
Комплекс средств аварийного покидания
Система контроля работоспособности пилота

Основные особенности самолета 



Вооружение

12 точек подвески вооружения 
с возможностью подвески вооружения 
на 2-х постовые балки
Высокая боевая нагрузка
Высокоэффективное вооружение классов 
“воздух-воздух” и “воздух-поверхность”, в том 
числе, большой дальности
Встроенная 30-мм пушка 

Радиолокационная система 
управления

Электронное сканирование
Большие дальности обнаружения и атаки 
воздушных, наземных и морских целей
Сопровождение целей с сохранением обзора 
воздушного пространства
Селекция наземных движущихся целей
Обеспечение маловысотного полета

Основные особенности самолета 

Оптико-локационная станция

Обнаружение и автоматическое 
сопровождение воздушных целей 
по тепловому излучению
Измерение дальности до цели
Лазерный подсвет целей



Основные особенности самолета 

Навигационно-прицельный 
комплекс

Лазерная инерциально-спутниковая 
навигационная система
Радиотехнические системы навигации
Бортовая графическая станция 
Обзорно-прицельный оптико-электронный 
подвесной контейнер
Волоконно-оптические и цифровые 
мультиплексные линии связи

Топливная система

Емкость внутренних топливных баков 
обеспечивает дальность полета на 3600 км
Два подвесных топливных бака по 2000 
литров
Система дозаправки
Функция танкера (с подвесным агрегатом 
заправки типа УПАЗ)

Низкая радиолокационная 
заметность

Электропроводящее покрытие фонаря кабины
Радиопоглощающие покрытия



Основные особенности самолета 

Удобство облуживания

Повышенный ресурс и срок службы планера
Повышенный ресурс двигателя
Бортовой генератор кислорода
Вспомогательная силовая установка
Контроле и ремонтопригодность

Комплекс радиоэлектронного 
противодействия

Станция активных помех индивидуально-
взаимной защиты
Станция помех групповой защиты
Аппаратура наведения 
противорадиолокационных ракет
Системы предупреждения о 
радиолокационном и лазерном облучении
Система предупреждения о ракетной атаке
Автомат выброса ложных целей

Комплекс средств связи

2 УКВ и КВ радиостанции 
Авиационный терминал системы обмена 
информацией типа link-16
Автоматический обмен данными через каналы 
радиостанций
Криптозащита каналов обмена данными и 
голосовой связи



Предназначено для индикации на 
фоне лобового стекла и на МФИ 
всей информации, необходимой 
экипажу для управления самолетом 
и применения вооружения, а также 
для преобразования и трансляции 
в системы БРЭО управляющих 
воздействий летчика 

Широкоугольный коллиматорный 
авиационный индикатор (ШКАИ) с 
пультом управления и индикации 
(поле зрения 30°х20°);
Многофункциональный индикатор 
(МФИ) со встроенным дисплейным 
процессором;

Многофункциональный пульт-
индикатор;
Короткоходовая ручка управления 
самолетом; 
Тензометрические рычаги 
управления двигателями;
Педали курсового управления;
Нашлемная система целеуказания

Информационно-управляющее 
поле кабины



Многофункциональный 
сверхманевренный истребитель



Зона поиска
(максимальные углы обнаружения 
и сопровождения)

Поиск и захват в ближнем воздушном 
бою по целеуказанию от НСЦ

Зона поиска и захвата в ближнем 
воздушном бою “вертикаль”

Зона поиска и захвата в ближнем 
воздушном бою “КАИ ”

Зоны обзора РЛС

Режим «воздух-воздух»

Сопровождение 30-ти целей
Одновременная атака 8 целей

Боевые возможности

Режим «воздух-поверхность»

Сопровождение 4-х целей
Одновременная атака 2-х целей

Радиолокационная система управления

Самолет Су-35 оснащен многорежимным радиолокатором с фазированной антенной 
решеткой с двухстепенным гидроприводом для увеличения зоны обзора



Дальность обнаружения цели

ЭПР=3 м2

ЭПР=50 000 м2

Дальность атаки цели

 Самолет Су-35 располагает совершенным 
бортовым оборудованием, позволяющим 
ему совершать полеты и решать боевые 
задачи днем и ночью в любую погоду
Обзорно-прицельные системы и комплекс 
вооружения Су-35 позволяют всепогодно 
и круглосуточно обнаруживать и уничто-
жать воздушные, наземные и надводные 
цели управляемым и неуправляемым во-
оружением 
Обнаружение и уничтожение воздушных, 
наземных и морских целей обеспечивает-
ся на больших дальностях  
Преодоление наземной ПВО и защита от 
оружия класса «воздух-воздух» обеспечи-
вается бортовым комплексом радиоэлек-
тронного противодействия, включающим 
станцию радиотехнической разведки, 
станцию постановки активных помех, 
автомат постановки пассивных помех,  и 
возможностью уничтожения радиолока-
ционных станций высокоэффективными 
сверхзвуковыми ракетами Х-31П
Дополнительная защита от поражения 
наземными средствами ПВО обеспечива-
ется возможностью маловысотного полета 
в режиме огибания рельефа местности

Радиолокационная система управления



Предназначена для поиска и сопровождения воздушных и наземных целей по тепловому контрасту, а также 
для измерения дальности до цели и подсвета цели для наведения управляемых ракет с лазерными головками 
самонаведения

Оптико-локационная станция 

дальность обнаружения 
воздушной цели 
(ППС/ЗПС),км                            50/90

дальность измерения до 
наземной цели, км	                    30

дальность измерения до 
воздушной цели, км                       20

количество одновременно 
сопровождаемых в 
ИК-диапазоне 
воздушных целей                            4

Характеристики



Характеристики

Силовая установка

Силовая установка самолета Су-35 состоит из двух форсажных турбореактивных двухконтурных двига-
телей типа 117С с системой всеракурсного отклонения вектора тяги, вспомогательного газотурбинного 
двигателя, топливной системы, системы пожаротушения, системы приводов самолетных агрегатов

Характеристики

Тяга, кгс:
особый режим			   14500 
боевой режим:
 “полный форсаж”		  14000 
 “максимал”			   8800

Ресурс двигателя определяется в соответствии 
с рабочим состоянием с возможностью замены 
отдельных модулей в месте эксплуатации
Ресурс отклоняемого сопла равен ресурсу двигателя



Ракеты большой дальности

Р-27ЭР1(Р1)

Р-27ЭТ1(Т1)
Р-27ЭП1(П1)

РВВ-АЕ
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С-25ОФМ-ПУ

Боевая нагрузка

Ракета класса “воздух-поверхность” 
большой дальности

Х-59МК

Х-31П(А)

Х-29ТЕ(Л)

Ракета класса “воздух-корабль” 

LGB-250

КАБ-500КР(ОД)

КАБ-1500КР(ЛГ)

С-25ЛД

авиабомбы калибра 500 кг

авиабомбы калибра 250 кг

Б-13Л

Б-8М-1

Ракета класса “воздух-поверхность” 
большой дальности

Противорадиолокационная ракета
большой дальности



Высокая эффективность боевого примене-
ния авиационного комплекса Су-35 дости-
гается за счет:

Ведения боевых действий автономно, в со-
ставе группы самолетов, а также в контуре 
управления вооруженными силами от воз-
душных, наземных и корабельных команд-
ных пунктов;

Введения единой интегрированной инфор-
мационно-управляющей системы интеллек-
туальной поддержки летчика, обеспечива-
ющей взаимодействие между экипажем и 
системами комплекса бортового оборудова-
ния;

Обеспечения скрытной атаки радиоизлуча-
ющих воздушных целей на средних и боль-
ших дальностях;

Обеспечения атаки наземных и морских це-
лей управляемыми высокоточными ракета-
ми без входа в зону действия ПВО;

Высокой устойчивости сопровождения 
цели;

Одновременной работы в режимах «воздух-
воздух» и «воздух-поверхность»

Боевое применение
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