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,Skorpion”, | Stalagmit—Sopel”, ,Lotos”, ,Turkus”, ,towcza”, ,Parys”, ,Piast”, ,Krak”

Gdzie te wozy z tamtych lat..

Na bazie popularnego, lekkiego transportera opancerzonego
MT-LB i jego polskiej modyfikacji o nazwie ,,Opal”, powstato
w Hucie Stalowa Wola wiele ré6znych pojazdéw dla wojska, z
ktérych wiekszosé... nigdy nie weszta do produkciji seryjne;j.
Dzis po wielu pozostaty tylko pieknie brzmigce nazwy.

gsienicowy transporter MT-

LB na licencji radzieckiej,

zostal skonstruowany pod
koniec lat 60. jako ciggnik artyle-
ryjski do holowania armat przeciw-
pancernych kal. 100 mm, ale z cza-
sem zaczeto go uzywac takze jako
uniwersalny transporter opancerzo-
ny. Huta Stalowa Wola produkowa-
la go od 1976 r. Na jego podwoziu
powstalo szereg pojazdow, zarow-
no bojowych, jak i specjalistycznych.
To wlasnie wydluzone podwozie MT-
LB byto noénikiem dla stynnej sa-
mobieznej 122-mm haubicy 2S1
,Gozdzik”, wytwarzanej masowo w
HSW w latach 1984-1994.

MTLB wazy} 10 ton, mogt zabraé
ladunek o wadze do dwéch ton z
maksymalng predkoscig 60 km/h, a
jego zasieg wynosit 500 km. Plywat
z szybkoscig 6 km/h, a zaloge sta-
nowity tylko dwie osoby. Mial tez
osprzet, ktorym w ciggu dwoch go-
dzin mog}t sie samookopac i znikngé
z pola widzenia przeciwnika.

W oparciu o podwozie MT-LB i
zbudowanych na nim w Stalowej
Woli plywajacych transporterach
,0pal” Ii ,Opal” II, w latach 1987-
90 produkowano w Hucie dla pol-
skiej armii pojazdy ,Hors” (wozy
rozpoznania inzynieryjnego) oraz
»Mors” (wozy pogotowia techniczne-
go). Powstaly w podobnych ilosciach
(77 sztuk ,Horsa”, 74 — ,Morsa”).
»,Opal” II by} tez pozniej platformg
nosng dla wozu minowania narzu-
towego ,Kroton”.

Od wojskowej £-34 do UMI

Krotka historia

,.Zielonych”
maszyn

Oproécz roznych armat, dziat, transporteréw,

W latach 70. i 80. w HSW i
OBRMZiT (lub przy ich walnym
udziale) zbudowano réwniez, gtéw-
nie na bazie ,Opali”, wiele pojaz-
déw dla wojska, ktére — z réznych
przyczyn — nie weszly do produkeji
seryjnej: m.in. 23-mm artyleryjski
zestaw przeciwlotniczy ,Promet”,
bojowy transporter przeciwpancer-
ny ,Skorpion”, ambulans medycz-
ny ,Lotos”, samobiezny rakietowy
zestaw przeciwlotniczy ,Turkus?,
lekki rakietowo-artyleryjski zestaw
przeciwlotniczy ,Stalagmit—Sopel”
(prototyp byt gotowy w 1998 r.),
transporter rozpoznania inzynieryj-
nego ,Durian” (rozwiniecie ,,Horsa”),
woéz amunicyjny ,Bor”, woz dowo-
dzenia obrona przeciwlotnicza
y2howeza-3”, woz rozpoznania ska-
zen i wybuchéw jadrowych ,Parys”
czy plywajgcy transporter gasieni-
cowy z osprzetem do samookopa-
nia sie ,Piast”.

Na poczgtku lat 90., na bazie
MT-LB, powstal tez, dla oddzialéw
piechoty goérskiej, lekki woz bojowy
LWB-238 ,Krak”, ale MON wycofa-
lo sie z finansowania tego projek-
tu. Z kolei we wspdlpracy ze
szwedzka firmg Bofors Weapons
Systems, zbudowano w HSW bojo-
wy woz opancerzony BWO-40 oraz
bojowy woéz piechoty BWP-40. Tak-
ze te konstrukcje, podobnie jak
BWP-95 (zmodernizowana wersja
radzieckiego BWP-1), nie weszly do
produkgcji, ale faktycznie byty to pro-
jekty testowe.

samobieznych haubic i mozdzierzy, Huta

Stalowa Wola produkowata takze ,,cywilny” sprzet inzynieryjno-

saperski, przeznaczony dla armii. Byly wéréd nich zupetnie

wyjatkowe konstrukcje, jak np. wojskowe spycharko-tadowarki.

yla to ,zmilitaryzowana” wer-

sja popularnej ladowarki 1.-34
i nosila symbol SL-34. Wyposazo-
no ja w specjalng, dwuczesciowg
lyzke (tzw. lyzke Drotta) o pojem-
nosci trzech metréw szesc., ktéra po
uniesieniu przez hydrauliczne cylin-
dry jej gérnej czesci, zamieniala sie
Ww... spycharkowy lemiesz.

Maszyna ta mialta bardzo uni-
wersalne zastosowanie, mozliwe
takze dzieki uzyciu tzw. szybkozlg-
cza, pozwalajacego latwo montowac

rézny osprzet: oprocz typowych prac
ladowarki i spycharki mogla tez
karczowaé lasy, przemieszczaé pa-
lety, sciete drzewa i betonowe stu-
py, odsniezaé, wyciggaé i holowaé na
przyczepach rbézne maszyny o ma-
sie do 60 ton. W latach 1976-1991
w HSW wyprodukowano 150 takich
spycharko-tadowarek.

Jej nowszg wersjg byta maszyna
S1.-34B, oferowana przez Hute w
latach 1999-2004. Miala ulepszony
mechanizm skretu, uklad roboczy i

Spycharko+adowarka St-34
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Ambulans medyczny ,,Lotos"

R R
WPT ,Mors”

Odnotujmy réwniez, iz licencyj-
ne dzialka KDA-35 ze Stalowej
Woli, wykorzystane zostaly przy
konstrukecji ciezkiego (na zmoder-
nizowanym podwoziu czolgu T-72)
zestawu przeciwlotniczego ,Loara”
powstalego pod koniec lat 90. Kaz-
dy zestaw mial dwa takie dzialka
(wyprodukowano tylko dwa egzem-
plarze ,Loary”).

Koparka do rowow
strzeleckich — KRS
,Jawor”

hamulcowy, wzmocniong ostone ka-
biny operatora i mostéw napedo-
wych. Wyposazono jg takze w osprzet
widlowy stosowany do rozladunku z
samolotéw zunifikowanych kontene-
réow NATO. Z kolei od 2005 r. HSW
oferowala model SL-34C, oparty na
ladowarce 534. Maszyna ta miala
nowg linie nadwozia i nowoczesny,
wysokoprezny silnik firmy Cummins.

Jako ciekawostke odnotujmy, iz w
latach 80., na bazie spycharki ggsie-
nicowej SG-15, i we wspdlpracy z

Wojskowym Instytutem Techniki In-
zynieryjnej we Wrocltawiu, skonstru-
owano w Hucie koparke do rowéw
strzeleckich — KRS ,Jawor”. Monto-
wane z tylu specjalne urzadzenie ko-
parkowe pozwalalo jej drazy¢ rowy o
profilu trapezowym o glebokosci do 1,5
m i szerokosci do 1,1 m. Nie weszla
ona jednak do produkgji seryjnej.
Inaczej bylo w latach 2000, gdy
w HSW produkowano dla wojska
Uniwersalne Maszyny Inzynieryjne
(UMI). Byla to konstrukcja na ba-

&,

HUTA STALOWA WOLA S.A.

zie koparko-tadowarki, model 9,50,
na licencji wloskiej firmy Fiori
(mozna bylo transportowaé jg ,na-
towskim” samolotem C-130 ,Her-
kules”). Dzieki swym podstawowym
mozliwosciom oraz réznemu spe-
cjalistycznemu osprzetowi, maszy-
na ta byla rekordowo wielofunkecyj-
na: spychala, kopatla, ladowala,
zwalowala, przemieszczala, odsnie-
zala. Mogla tez... napelnia¢ worki z
piaskiem. Ostatnie UMI wyprodu-
kowano w 2008 r.

promocja I
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Kalendarium
Huty Stalowa Wola

1959

marzec - rozbudowa stacji sprezarek
maj — Huta przechodzi pod egide nowo
utworzonego Zjednoczenia Przemystu
Sprzetu Mechanicznego

1960

B wyprodukowano pierwsze sztuki wéz-
kéw widtowych WW-12, prasy PHM-100a,
watéw wykorbionych

luty — oddano budynek socjalno-ustugowy
Stalowni

grudzien — zbudowano halg M-10, rozbu-
dowano M-6

1961

M postawiono hale M-11

maj—HSW zostaje podporzadkowana no-
wemu Zjednoczeniu Przemystu Ciggnik6w
i Maszyn Rolniczych

lipiec —wprowadzenie tzw. normtechniczne
uzasadnionych

1962

B w Stalowni po raz pierwszy wprowa-
dzono 4-brygadowy system pracy

luty — wizyta w HSW wicepremiera Piotra
Jaroszewicza

1 wrzesnia — otwarcie w Stalowej Woli szko-
ty podstawowej nr 4, wybudowanej ze skia-
dek pracownikéw HSW

1963

M znaczacy wzrost wnioskéw wynalazczych
i racjonalizatorskich

M préby ustalenia profilu produkcyjnego
W Zaktadzie Mechanicznym

1964

27-28 czerwea — Hute i miasto, w 20-lecie
Polski Ludowej, wizytuje minister obrony
narodowej, marszatek Marian Spychalski
17 lipca — oddanie do uzytku otwartego
basenu, zbudowanego w czynie spotecz-
nym przez pracownikéw HSW

1965

4 marca — dyrektorem naczelnym HSW
zostaje Zdzistaw Malicki

M rozpoczecie produkceji kombajnu weglo-
wego KWB-3

B Huta otwiera o$rodek wypoczynkowy
,Tanew” w Ulanowie

1966

M nawigzanie wspotpracy z brytyjska firmg
Jones” przy produkcji zurawi kratowych

M powstanie w HSW Samodzielnego Od-
dziatu Wykonawstwa Inwestycji (SOWI). W
najlepszych czasach zatrudniat prawie 300
0s6b i wykonywat praktycznie wszystkie
prace budowlano-montazowe na terenie

Huty
1967

25 sierpnia — Huta przechodzi pod zarzad
Zjednoczenia Przemystu Maszyn Budow-
lanych

listopad — montaz dwéch pierwszych me-
chanicznych koparek KM-602

M Stalownia otrzymata kolejny, 40-tono-
wy piec tukowy

M uruchomiono Tlenownig

1968

M rozpoczecie budowy filii HSW w Lezaj-
sku i Zaklikowie

M przyznanie pierwszej odznaki ,, Zastuzo-
ny dla HSW”. Otrzymatjg wicepremier Piotr
Jaroszewicz

1969

czerwiec — uruchomienie produkcji tado-
warek £-3 (z odkrytg kahing)

M rozpoczecie budowy filii HSW w Strzy-
Z0wie

H utworzenie Pracowni Projektowo-Tech-
nologicznej

Hl oddano nowe obiekty do mechanicznej
i cieplnej obrébki wlewkow

2 wrzesnia — otwarcie ambulatorium za-
ktadowego HSW przy bramie nr 3

30 grudnia — Hute opuszcza pierwszy, w
catosci wykonany tu zuraw kratowy

To dopiero byta maszynal

Rekordowa ladowarka

20-tysieczng tadowarke typu t-34, w wersji B, zmontowano
w Hucie Stalowa Wola w sierpniu 1999 r. — Rekord $wiata
— tak to wydarzenie wybita w tytule na | stronie ,,Sztafeta”.
I co$ w tym bylo, bo trudno znalezé na $wiecie drugg taka
maszyne budowlang, produkowang przez tyle lat

w takich ilosciach.
S talowowolski zaklad potrzebo-

wal na to 23 lata — pierwsza,

probng partie 1.-34 wykona-
no w HSW w lutym 1976 r., a gtow-
nym zagranicznym odbiorcg tych
maszyn byly rynki wschodnie.

Byta to przegubowa tadowarka w
calosci skonstruowana przez inzy-
nierow ze stalowowolskiego Osrod-
ka Badawczo-Rozwojowego Maszyn
Ziemnych i Transportowych. Nape-
dzat ja wysokoprezny silnik o mocy
220 KM z WSK Mielec, miala lyzke
0 pojemnosci 3,4 metra szesc. oraz
bogaty specjalistyczny osprzet: wi-
dly, hydrauliczny chwytak i nozyce,
lyzki do ziemioptodow, kamieni i
wegla. Maszyna ta byla bardzo po-
pularna w Polsce, stala sie tez eks-
portowym hitem HSW.

Tu jeszcze historyczny obrazek.
Ot6z w marcu 1978 r., w roku jubile-
uszu 40-lecia Huty, z wydziatu M-16
wyjechala 2-tysieczna tadowarka .-
34. Byla to rowniez pierwsza lado-
warka zbudowana na uruchomionej
wlasnie linii montazowej (poprzed-
nie skladano na stacjonarnych sta-
nowiskach). — Z boku na pierwszej

maszynie wypisano niby zart: Nie
oplerac¢ sig. Rzecz w tym, ze wozki,
na ktérych maszyna jest ustawiona,
nie sg najszczesliwiej zaprojektowa-
ne i maszyna moze zsung¢ sie z tych
kostek, a wiec jest spore zagrozenie
bhp — pisalo ,Socjalistyczne Tempo”.

Minelo 8 lat, i w marcu 1985 r.
w HSW wyprodukowano 10-ty-
sieczng ladowarke 1L-34. — Sg one
znacznie lepsze od tych pierwszych
ladowarek, majg wiele nowych roz-
wigzan. Ladny to jubileusz, ale i
okazja do refleksji: dlaczego nie
uruchomiono w naszym zakladzie
licencyjnej produkeji chociazby tado-
warek typu 510 i 515 — narzekalo
»ocjalistyczne Tempo”.

W sumie, do czasu sprzedania
Chinczykom biznesu maszyn budow-
lanych w 2012 r., w Hucie wyprodu-
kowano ok. 30 tys. tadowarek wszyst-
kich typow, rzecz jasna z ogromng
przewagg 1.-34 i jej réznych wersji.
Najwiecej w latach 1987-1990, kie-
dy to z tasm montazowych zjezdza-
lo rocznie ponad 1700 tadowarek!
Dramatyczne zalamanie przyszio w
roku 1991, gdy wyprodukowano tyl-

23 |ata potrzebowata HSW, by wyprodukowacé 20 tys. tadowarek £-34

ko 123 sztuki tych maszyn. W poto-
wie lat 90. bylo to ok. 500 egzem-
plarzy, a w 2011 r., przed prywaty-
zacjg cywilnej czesci, HSW wytwa-
rzata ok. 200 sztuk ladowarek.
Dzis, stynny model £-34 to juz
oczywiscie tylko wspomnienie. Liu-
Gong Dressta Machinery zamierzal
tez calkowicie zaprzesta¢ produk-
cji w Stalowej Woli maszyn z daw-
nej, y,harvesterowskiej“ linii lado-
warek, wytwarzanych w HSW od
1980 r., ale klienci sie upominali i

produkcja ta w ograniczonym za-
kresie jest kontynuowana (obecnie
sg to ladowarki 534E i 560E). We
wrze$niu 2017 r. spoétka uruchomi-
la nowoczesna linie produkcyjna, z
ktoérej docelowo zjezdzaé¢ majg trzy
chinskie modele ladowarek (obec-
nie produkowany jest model 877H).
A caly koncern Guangxi LiuGong
Machinery Co. Ltd jest najwiek-
szym wytworcg ladowarek na swie-
cie — przez 60 lat wyprodukowat ich
350 tysiecy!

Maszyna dla Putina.
[ Kwasniewskiego

Zdarzyto sie w styczniu 2002 r., podczas
Il Forum Gospodarczego Polska—Rosja
w Poznaniu.

Na stoisku HSW i Dressty, na pierwszym planie od lewe;:
prezes Ryszard Kardasz, prezydent Wtadimir Putin,
prezydent Aleksander Kwasniewski. Bokiem dyrektor
i ttumacz, Zbigniew Bielenia

oszczacy na stoiskach wystawowych Huty Stalo-

wa Wola i Dressty, prezydenci Wladimir Putin i
Aleksander Kwasniewski, otrzymali od prezesa za-
rzagdu Huty Stalowa Wola SA Ryszarda Kardasza po
miniaturowej maszynie: Putin — spycharke, Kwasniew-
ski — ladowarke.

— Te symboliczne prezenty mialy pokazaé naszg fir-
me i nasze mozliwosci. Oczywiscie, nie oczekuje, by ta
spycharka stanela gdzie§ na kremlowskim biurku Pu-
tina, ale dobrze sie stalo, ze mieliémy okazje do spo-
tkania i rozmowy, do zaprezentowania Huty — moéwil
potem ,Sztafecie” prezes Kardasz.

Huta pokazala wtedy pie¢ swoich maszyn (po dwie
ladowarki i spycharki oraz ukladarke rur) na towarzy-
szgcych Forum Polska-Rosja targach BUDMA 2002. Obaj
prezydenci, zwiedzajgc 17 stycznia targowe wystawy,
zatrzymali sie przy stoisku Huty i jej spélki handlowej
Dressta. Putin z Kwasniewskim obejrzeli takze drugie
promocyjne stoisko HSW, wewnagtrz hali targéw (ma-
szyny prezentowano na zewnatrz, pod golym niebem).
Obaj byli pod wrazeniem oferty Huty, szczegblnie dwoch
najwiekszych ladowarek, ale ich uwage zwrécila takze...
superbiegla znajomosé jezyka rosyjskiego jednego z dy-
rektoréow Dressty, Zbigniewa Bieleni.

ZSRR i w ogdle rynki wschodnie, a potem Rosja i pan-
stwa powstale po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego, byly
przez lata najwiekszym odbiorca maszyn budowlanych
produkowanych w Hucie Stalowa Wola, a zwlaszcza tado-
warek, na czele ze stynng 1.-34. Zalamanie nastgpito na
poczatku lat 90. ubieglego wieku, a sprzedaz HSW na te
rynki nigdy juz nie wrécita do poprzednich wielkosci.

Produkcja na 102

Armaty

dla nastepcow

,,Rudego”

W Hucie Stalowa Wola
nigdy nie produkowano
czolgéw. Wytwarzano tu

natomiast z powodzeniem
armaty montowane przez diugie
lata w maszynach bedacych

modyfikacjg stynnego

T-34. Stalowowolskie armaty
»zagraty” zresztg w czotgach
uzywanych na planie filmowym
serialu ,,Czterej pancerni i pies”.

wa przygode z armatami

czolgowymi HSW zacze-
la w 1952 r. od produkecji 85-
mm armaty wz. 44 (S-6)
przeznaczonej do czolgu T-34-
85. Wytwarzata jg przez
osiem lat (powstalo blisko
1400 sztuk). Z kolei w 1957
r. rozpoczeta produkeje 100-
mm armat, model D10-TG
(S-8), do czolgéw T-54 i T-55.
To wlasnie te pierwsze ma-
szyny (T-34-85) uzywane byty
przez ekipe krecgcg 6w bar-
dzo popularny, cho¢ zaklama-
ny historycznie serial.

Czolgi z tej rodziny wy-
twarzano nie tylko na potrze-
by polskiej armii i panstw
Uktadu Warszawskiego, ale
eksportowano takze do ,so-
cjalizujgcych” woéwcezas kra-
jow Bliskiego Wschodu: Ira-
nu, Iraku, Egiptu, Jemenu,
Libanu, Syrii, Afganistanu.
Polskie czotgi cieszyly sie
tam bardzo dobra opinig i
byly cenione nawet wyzej od

czolgdéw tego samego typu
produkowanych w ZSRR.

W latach 70. czolg T-55 byt
polskim hitem eksportowym,
stale zresztg unowoczesnia-
nym. Juz w 1969 r. pojawila
sie nowa wersja tego czolgu,
T-55A, do ktérego Huta Sta-
lowa Wola produkowala ar-
mate D10-T2S (S-8S). Mia-
la ona stabilizatory i urzg-
dzenia noktowizyjne sprzezo-
ne z celownikiem.

Zakonczenie seryjnego wy-
twarzania 100-mm armat do
czolgéw nastgpilo w HSW w
1986 r., po blisko 30 latach
produkcji! Ale ostatnie sztu-
ki tych armat opuscity HSW
jeszcze na poczgtku lat 90.

Oczywiscie, Huta produ-
kowala tez armaty przeciw-
pancerne, przeznaczone do
niszczenia czolgéw. Byly to
85-mm armaty (S-7), holo-
wane na dwukolowym pod-
woziu i o zasiegu 14 km (ich
pierwowzorem byla slynna

Tak prezentowata sie na serialowym planie stalowowol-
ska 85-mm armata S-6 do czotgu T-34-85

armata kal. 76 mm z cza-
sow II wojny swiatowej). Pro-
dukcje rozpoczeto w 1955 r.,
a w najlepszych czasach mie-
siecznie montowano w HSW
70 sztuk tej broni.

Z jej produkcjg wigze sie
taka nietypowa historia.
Otéz w 1963 r. dokonano mo-
dernizacji tej armaty — otrzy-
mala urzadzenia noktowizyj-
ne, umozliwiajace prowadze-
nie ognia w nocy. Tak sie zlo-
zyto, ze pierwsze noktowizo-
ry montowano w Hucie w
Swieta Bozego Narodzenia, a
przez trzy dni wyposazono w
nie 150 armat. Szefostwo za-
kladu, by wiec jakos umilié
prace w $§wieta — monterzy i
kontrolerzy nie wychodzili za
brame przez trzy dni — do-
starczalo im, oprocz prowian-
tu, takze... mocniejsze napit-
ki. Oczywiscie, w ograniczo-
nych ilosciach, i wszystkie
noktowizory zamontowano
jak trzeba.

“promocja
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— Fetowano zakonczenie budowy, jak nie zwykto sie niczego Swieci¢ w tych stronach;
nawet odpusty, tacznie z lezajskim, bledty wobec takiej uroczystosci

Podniosty start ,,StaloweJ Wolr”

14 czerwca 1939 roku odbylo sie uroczyste poswiecenie

i oficjalne otwarcie ,,Zaktadéw Potudniowych spéiki

Z ograniczong odpowiedzialnoscig w Nisku”. W ich nazwie

nie bylo jeszcze wtedy Stalowej Woli, ktéra dopiero co rosta
razem z fabryka. Dzi$ zaklad ten, Huta Stalowa Wola, Swietuje
swoje 80-lecie, bo na dobre ruszyt juz w 1938 roku. — Potega
Rzeczypospolitej jest rezultatem stalowej woli i rozumnej
zorganizowanej w zespotach pracy — napisat podczas ceremonii
otwarcia w ksiedze pamigtkowej Zaktadéw Potudniowych,

gosé numer 1 tej uroczystosci, prezydent RP Ignacy Moscicki.

yt to jego drugi pobyt w Sta-

lowej Woli. Pierwszy raz od

wiedzil ja 8 maja 1938 r.,
gdy konczyl wizytowac budowy i pra-
cujace juz zaklady Centralnego
Okregu Przemystowego.

Tym razem, 14 czerwca 1939 r.,
okazja byta niezwykle doniosta — po
625 roboczych dniach budowy, uru-
chamiano oficjalnie fabryke armat i
hute stali szlachetnych, czyli Zakla-
dy Poludniowe. Oficjalnie, gdyz w ca-
losci pracowaly juz od marca 1939 r.,
a pierwsze dziala przekazano woj-
sku jeszcze w kwietniu 1938 r.

Powstaje nowozytne miasto

Pocigg z prezydentem Moscickim
zatrzymal sie rankiem tego dnia na
kolejowej bocznicy, na terenie ZP. Glo-
wie panstwa towarzyszyla malzonka
Maria, generalicja, ministrowie, wy-
zsi urzednicy i oczywiscie ojciec Sta-
lowej Woli i architekt COP-u, wice-
premier Eugeniusz Kwiatkowski.

— Na przyjazd Dostojnego Wlo-
darza Rzeczypospolitej Stalowa
Wola przybrala od$wietng szate.
Na wszystkich domach i budynkach
zakladow powiewajq flagi panstwo-
we. Obok pociagu specjalnego, pod-
stawionego na bocznice fabryczng,
z wysokiego masztu powiewa sztan-
dar Prezydenta Rzeczypospolitej.
Obok gléwnej hali widnieje dlugi
szereg masztoéw, przybranych styli-
zowanymi orlami i emblematami
o barwach narodowych — tak rela-
cjonowal te uroczystosé czerwcowy
,2Monitor Polski”.

Rano prezydent przyjal w swo-
jej salonce wojewode lwowskiego,
komendanta garnizonu Sandomierz
i rade nadzorczg Zakladéw Potu-
dniowych, a nastepnie udatl sie pie-
chota na msze sw. od-
prawiang przy wielkiej
hali Walcowni. U stép
polowego oltarza witat
go tu sufragan przemy-
ski, ks. biskup Franci-
szek Barda. Po nabo-
zenstwie glos zabratl
wiceminister spraw
waojskowych, gen. Alek-
sander Litwinowicz. —
Na miejscu lasu stoja
potezne zaklady,
dymig kominy, huczg
mloty, warcza maszyny,
pracuje kilka tysiecy
obywateli Rzeczypo-
spolitej nad podniesie-
niem jej obronnoseci i
niezaleznos$ci gospodar-
czej — powstaje nowozytne miasto
— moéwit general.

Po jego wystgpieniu biskup Bar-
da dokonal aktu poswiecenia Zakla-
déw Poludniowych oraz ich sztanda-
ru, i wygtosit plomienne, patriotycz-
ne kazanie, intonujgc na koniec
,Boze, co$§ Polske”. Nastepnie prezy-
dent Moscicki wbit swoj gwdzdz w
drzewce sztandaru, wpisal sie do
ksiegi pamiatkowej Zakladéw, a po-
tem, przez ponad dwie godziny, opro-
wadzany przez ich dyrektora naczel-
nego, Marcelego Siedlanowskiego,

zwiedzal poszczegdlne wydzialy, asy-
stowal przy wytopie stali, zapoznal
sie z programem produkgcji. Byt tak-
ze goSciem... na lekcji matematyki
w jednej z klas fabrycznego gimna-
zjum mechanicznego — zajecia pro-
wadzil wtedy sam minister wyznan
religijnych i o$wiecenia publicznego,
prof. Wojciech Swietoslawski.

Najsprawniej stal przerobic
na bron

Kwadrans po godz. 13 prezydent
Moscicki przyby! na stadion w Sta-
lowej Woli, gdzie odbyla sie wielka
biesiada dla kilku tysiecy pracow-
nikéw Zakladéw Poludniowych z ro-
dzinami. Meldunek o 7
uruchomieniu fabryki
zlozyl! mu przedsta-
wiciel zalogi, Franci-
szek Kulawiec.

— My tutaj pracu-
jemy i zyjemy w at-
mosferze wspélnego
zaufania, wspo6lnych
trosk i radosci. Nasza
najwiekszg jednak
troskg jest, aby jak
najsprawniej odlang i
zahartowang tutaj
stal, przerobi¢ na
miecz nowoczesnej
broni, o ktérg to bron,
hart ducha i ptomien
serc naszych, rozbije
sie kazda wraza za-
wierucha. Przed Maje-
statem Rzeczypospolitej slubujemy
nie tylko dawaé zgodng prace, ale i
zycie nasze Slubujemy oddaé Ojczyz-
nie — méwil Kulawiec.

Jak relacjonowal ,Monitor Pol-
ski”, ,wokél boiska ustawiono nie-
zliczone maszty: przyozdobione em-

14 czerwca 1939 r. Kompania Wojska Polskiego oddaje honory
prezydentowi RP Ignacemu MoScickiemu. Z prawej wojewoda
Iwowski Alfred Bityk, z lewej gen. Wactaw Wieczorkiewicz,
dowddca Okregu Korpusu nr X w Przemyslu

blematami o barwach narodowych.
Na tle okolicznych laséw tworzyto
to piekny, malowniczy widok”.

W odpowiedzi prezydent Moscic-
ki podziekowal za slowa przedsta-
wiciela zalogi, a w swoim krétkim
wystgpieniu nawigzal do sztandaru
Zakladéw Poludniowych.

— Dzisiaj wlasnie ks. biskup prze-
myski poswiecil wasz sztandar. Ucie-
szylo mnie to nadzwyczajnie, zZe jest
to wspélny sztandar calej zalogi —
od naczelnego dyrektora az do naj-
nizszego pracownika fizycznego. Ta-

.

Prezydent Ignacy Moscicki w rozmowie z dzieémi ze Stalowej Woli i okolic
podczas biesiady na stadionie. Kazde z nich otrzymato od gtowy paristwa
5 ztotych (mozna byto za to kupi¢ wtedy 5 kg cukru)

kie sztandary calej zalogi istnieja juz
w Chorzowie i w Moscicach, gdzie
panuje tak wielka harmonia i szcze-
gélne oddanie robotnikéw dla warsz-
tatu pracy, i gdzie pracuje sie nie tyl-
ko dla obowigzku — ale z uczuciem i
sercem. Nic wiec dziwnego, ze zawie-
silem na obu sztandarach tych zalég

Ziote Krzyze Zashugi. Z chwila, kiedy

Podczas uroczystosci otwarcia i poSwiecenia Zaktadéw Potudniowych,
prezydent RP Ignacy MoScicki wbit swéj gwézdz w drzewce ich
sztandaru. Na zdjeciu wita go przy sztandarze dyrektor zaktadu

hutniczego, inz. Kazimierz RadZwicki
sprawdzi sie i spelni to, co méwit
wasz przedstawiciel, to moze jesz-
cze ja, jako prezydent, bede mial te
wielkg przyjemnosé zawiesi¢ na wa-
szym sztandarze Zloty Krzyz Zastu-
gi — powiedzial prezydent Moscicki.
Wzruszajqcym i bardzo cieplym
akcentem tej uroczysto-
$ci bylo spotkanie glo-
wy panstwa z przedsta-
wionymi mu dzieémi ze
Stalowej Woli i okolicz-
nych gmin. Kazde z nich
otrzymalo od prezyden-
ta po pieé ztotych, co na
owe czasy bylo pokaz-
nym kieszonkowym.
W menu biesiady
byla kietbasa, zolnier-
ski chleb, bigos i piwo
tyskie. — Fetowano za-
konczenie budowy, jak
nie zwyklo sie niczego
Swieci¢ w tych stronach;
nawet odpusty, lgcznie
z lezajskim, bledly wo-
bec takiej uroczystosci
— napisal Dionizy Garbacz w I to-
mie swej monografii Stalowej Woli.

Polacy dynamizmem mtodzi

Ze stadionu prezydent Ignacy
Moscicki udal sie na $niadanie wy-
dane na jego czes¢ przez dyrekcje
Zakladéw Poludniowych w miejsco-
wym kasynie (w budynku obecnego
Urzedu Miasta). Tu réwniez prze-
mawial gen. Aleksander Litwino-
wicz, dajac osobe prezydenta, ,czto-
wieka nauki i wielkiego badacza”,
za przyklad stuzby Ojczyznie.

— Tworey i wszyscy pracownicy Sta-
lowej Woli, ktérzy brali przyklad z
wskazan prezydenta Moscickiego,
dobrze spelnili swe obowigzki
— o$wiadczyt general.

Przemawiat tez Czeslaw Klarner,
szef rady nadzorczej Zakladéw Polu-
dniowych. Podkreslit on, ze katowic-
ka Huta Pokéj i Starachowickie Za-

, klady Goérnicze (dwaj
udziatowey ZP) ,do-
znaty najwiekszego
zaszezytu, otrzymaw-
szy mandat dzwignie-
cia zakladéw w Sta-
lowej Woli”. Zapewnit
tez prezydenta Mo-
$cickiego, ze spelnig
one w stu procentach
to zadanie, jakie zo-
stalo im powierzone.

Glos zabral na-
stepnie sam prezy-
dent, wskazujac na
wielki dynamizm
tkwigcy w polskim
spoleczenstwie, zdol-
ny do pokonania
wszelkich trudnosci.
— Jesliby dynamike
uwazac¢ za ceche charakterystyczng
mlodosci, to rzec by mozna, ze Pola-
cy z kazdym rokiem stajg sie naro-
dem mlodszym — moéwit prezydent
Moscicki. Podkreslil tez wielkg role
Srodowiska wojskowego, ,natchnio-
nego genialng mysla budowniczego
Panstwa Polskiego Jézefa Pilsud-
skiego” w ambitnym projekcie COP-
u i rozwoju calego kraju. — To zdro-
wie sit zbrojnych, promieniujac na
caly naréd, przyczynia sie do wzro-
stu jego potegi i kultury — stwier-
dzil prezydent. — Gdyby nie ta nie-
spozyta energia psychiczna i zapal
do pracy — to nie zdobylibysmy sie
na tak wielkie osiggniecia, ktérych
wyrazem jest Stalowa Wola — za-
znaczyl. Wyrazit tez glebokie prze-
konanie, ze w te prace wciggniete
zostang ,miliony obywateli polskich,
a przede wszystkim dalsze miliony
ludu wiejskiego, ktéry obok wojska
jest potencjalnie drugim wielkim re-
zerwuarem najzdrowszych i dyna-
micznych sil narodu”.

Specjalny fragment wystgpienia
prezydent Moscicki poswiecil wice-
premierowi Kwiatkowskiemu, jako
temu, ,ktorego szerokie i tak swiet-
ne koncepcje i prace moga by¢ sta-
wiane za wzoér powszechny”. Na za-
konczenie wzniést toast ,na po-
mys$lnosé i jak najwspanialszy roz-
wdj wielkiej wytwérni w Stalowej
Woli”.

O godz. 16 prezydent Ignacy
Moscicki i towarzyszaca mu dele-
gacja odjechali specjalnym pocig-
giem do Warszawy. Bylo to doklad-
nie 79 lat temu, 14 czerwca 1939 r.
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Kalendarium
Huty Stalowa Wola

1970

M podpisanie umowy o kooperacji w pro-
dukcji betonomieszarek z zachodnionie-
miecka firmg ,, Stetter”

H zorganizowanie Zaktadu Doswiadczal-
nego

1971

M uruchomienie produkcji tadowarki £-31
(z zakrytg kabing)
W nawigzanie wspotpracy z brytyjska firmg
,,Coles Cranes” przy produkcji zZurawi tele-
skopowych
M ruszajg filie HSW w Lezajsku i Zakliko-
wie

1972

M rozpoczecie produkcji 20-tonowej wy-
wrotki NW-10 ,, Mamut”

M podpisanie umowy zamerykariska firma
Clark Equipment Co. w sprawie licencjo-
nowanej produkcji mostéw napgdowych
kwiecien — utworzenie oddziatu terenowe-
go HSW w Janowie Lubelskim

M zainstalowanie w HSW pierwszej obra-
biarki sterowanej numerycznie

8 wrzesnia — uroczyste ratyfikowanie hi-
storycznej umowy zamerykariskim koncer-
nem International Harvester Company —
HSW otrzymata licencje na produkcje trzech
modeli spycharek gasienicowych, tadowar-
ki gasienicowej i uktadarki rur

1 paZdziernika — utworzenie Kombinatu
Przemystowego Huta Stalowa Wola, zHSW
jako jednostkg wiodacg. W sktad Kombina-
tuweszty ponadto: Fabryka Urzadzen Trans-
portowych Suchednidw, Fabryka Maszyn
Radomsko, Samodzielny Oddziat Wyko-
nawstwa Inwestycji, Pracownia Projekto-
wo-Technologiczna oraz filie HSW w Ja-
nowie Lubelskim, Lezajsku, Strzyzowie i
Zaklikowie

M Po raz pierwszy w historii HSW, Zaktad
Mechaniczny zatrudniat wiecej os6b (8689)
niz Zaktad Hutniczy (8169)

1973

Ml - rozpoczecie produkcji pierwszej pol-
skiej tadowarki przegubowej £-3P ,, Mrow-
ka”, pierwowzoru stynnej £-34

M oddanie do uzytku Ciggami nr2

M Huta zatrudnia ponad 20 tys. pracowni-
kéw

grudzien — wyprodukowanie pierwszej
spycharki na licencji Harvestera

1974

lipiec — oddanie do uzytku Zaktadu Skrzyn
Przektadniowych Z-2

grudzien — odznaczenie HSW Orderem
Sztandaru Pracy | Klasy

14 grudnia —sprowadzenie do Huty kom-
putera IBM 370/145 za 2,5 min dolaréw.
Byt to pierwszy centralny komputer w
HSW

M rozpoczecie budowy osiedla Ptawo dla
pracownikéw HSW

1975

1 listopada — utworzenie O$rodka Badaw-
czo-Rozwojowego Maszyn Ziemnych i
Transportowych

1976

1 stycznia — usamodzielnienie sig oddziatu
terenowego w Janowie Lubelskim. Jako
Fabryka Maszyn nadal wchodzit on jednak
w sktad Kombinatu Przemystowego Huta
Stalowa Wola

luty —wykonanie prébnej partii tadowarek
£-34

marzec — rozpoczecie prac przy budowie
KuZzni Matrycowej

M wyprodukowanie pierwszych transpor-
teréw opancerzonych na licencji radziec-
kiej MT-LB

czerwiec — przekazanie produkcji spreza-
rek do filii w StrzyZowie

25 czerwea — pierwszy strajk w historii
HSW na fali wydarzed w Radomiu i Ursu-
sie. Przerwano prace w Wydziale Remon-
towym ZH

grudzien — oddanie do uzytku nowego
obiektu dla OBRMZIT

promocja "I
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Matolitrazowy pojazd w typie zblizony do niemieckiego ,Messerschmidta” i z plastykowym nadwoziem...

Jak HSW samochodowa potega nie zostata

Huta Stalowa Wola miata
kilka motoryzacyjnych
epizodéw: produkowata
wyttoczki i r6zne czesci

do aut, a nawet cate
akumulatorowe furgony.

Ba, planowano tu wrecz
budowe fabryki samochodéw,
a takze wytwarzanie
traktorow. Dzis, auta

z HSW mozemy ogladac¢
tylko na starych fotografiach.
Z jednym wyjatkiem...

ak pisze Dionizy Garbacz w

swej monumentalnej monogra-

fii naszego miasta, motoryza-
cja byta ,marzeniem zakladu w Sta-
lowej Woli”, a jego realizacja otwie-
rala Hucie perspektywy duzego roz-
woju. Na poczatku 1946 r. odbyla
sie w tej sprawie konferencja dy-
rekcji HSW z rzadowsa komisjg mo-
toryzacyjng. Ta obiecala umiesci¢ w
Stalowej Woli inwestycje pozwala-
jace produkowac czesci samochodo-
we — mialy powsta¢ nowe warsz-
taty, wyposazone w maszyny nie-
zbedne do wytwarzania samocho-
déw ciezarowych.

Ttocznia na ostode

Motoryzacyjne plany zakladu
szly jednak znacznie dalej. 10 lip-
ca 1948 r., na spotkaniu z mini-
strem przemyshu i handlu Hilarym
Mincem z okazji 10-lecia Huty Sta-
lowa Wola, dyrektor techniczny
HSW, Stanistaw Dietrych, méwit
m.in. o potrzebie budowy fabryki
samochodéw. Miala ona stanaé¢ na
uzbrojonym juz miejscu, gdzie jesz-
cze przed wojng, w ramach COP-
u, zaczeto wznosi¢ hute aluminium.
HSW przejela ten teren (112 ha)
w pazdzierniku 1948 r. i na tym
plany dotyczace budowy fabryki
samochodéw... skonezyly sie, a pro-
dukcje ciezaréwek ulokowano osta-
tecznie w Starachowicach i w Lu-
blinie.

Owocem niespeinionych motory-
zacyjnych nadziei HSW stala sie
uruchomiona w grudniu 1950 r.
Ttocznia Blach, ktéra pierwotnie
miata byé¢ (i byla) Wydzialem Ram
Samochodowych. To w oparciu o ten
wydzial (pézniejsze M-17), juz w
1948 r. planowano rozpoczagé w
Hucie na szeroka skale produkcje
dla potrzeb motoryzacji. Skonczyto
sie na wyttoczkach (podluznice i
ramy) dla Starachowic, a potem
wytwarzano zespoly osi przedniej.
Z wielkich motoryzacyjnych marzen,
w produkcji ostaly sie w koncu tyl-
ko drobne elementy.

,Piotrus” nie pojechat

Ale w drugiej polowie lat 50. nie-
zrealizowane zamiary powrocilty. 17
listopada 1955 r., pod sam koniec
Planu 6-letniego, Huta zostala
przekazana pod nadzér minister-
stwa przemyshu motoryzacyjnego.

Te motoryzacyjne ,wycieczki”
HSW zwigzane byty wtedy z poszu-
kiwaniem przyszlosciowego, atrak-
cyjnego asortymentu produkeji, kto-
ry zaspokoilby wytwoércze ambicje
Huty. Nie da sie jednak ukryé, ze w
tych ,wycieczkach” HSW zapusz-
czala sie takze i na produkeyjne
bezdroza.

W 1957 r. planowano np. wy-
twarzanie... elektrycznych samo-
chodzikéw dla dzieci. Wykonano
nawet prototyp rozwijajacy pred-
kosé do 15 km/h, ktéry zyskal ak-
ceptacje komisji technicznej, a po

-

i feas

A

Takie oto mini-samochody miata produkowac od jesieni 1957 r.

Huta Stalowa Wola

LStal 158", czyli elektryczny furgon
S-Al ze Huty Stalowa Wola w catej
okazatosci

wprowadzeniu pewnych zmian
zalecono seryjnag produkcje ,Pio-
trusia”, bo tak nazwano ten mini-
samochodzik.

Poniewaz jednak cena autka
byla bardzo wysoka i trudno bylto
liczy¢é na masowych odbiorcéw, po-
myst z ,Piotrusiem” zarzucono, cho¢
niektérzy wigzali z nim powazne
nadzieje. — Rok prototypéw (1957)
konczy sie, a w nastepnym juz na-
lezy oczekiwaé¢ produkcji samocho-
dziku, gdyz bardzo szeroko méwig
o tym dzieci na Osiedlu — pisalo
,Socjalistyczne Tempo”.

Matolitrazowy nie ruszyt

Przejdzmy jednak do ,doro-
stych” konstrukeji. 22 stycznia 1957
r., Z inicjatywy inzynieré6w zwotano
w HSW narade w sprawie podjecia
produkcji samochodu matolitrazo-
wego.

— Zaklad Mechaniczny powinien
w najkrétszym czasie przystapi¢ do
produkcji matlolitrazowego samo-
chodu w typie zblizonego do nie-
mieckiego ,Messerschmidta”, o
mocy silnika 10 KM, napedzie na
tylne kola, maksymalnej szybkosci
80 km na godzine, plastykowym
nadwoziu. Cena pojazdu w przybli-
zeniu powinna wynosi¢ okoto 10
tysiecy zlotych — méwit na naradzie
dyrektor naczelny Huty Stalowa
Wola Jézef Waniek. Srednia placa
w Polsce wynosita wtedy blisko
1300 zi.

Ustalono wéweczas, Ze prace przy-
gotowawcze i uruchomienie produk-
cji prowadzone beda spolecznie, a
samochéd sprzedawany bedzie naj-
pierw pracownikom Huty, a nastep-
nie na rynku krajowym. Niewielkie
auto mialo pomiesci¢ dwie osoby
dorosle i dziecko, a pali¢ 3 litry ben-
zyny na 100 km. Dobrym duchem
i, nomen omen, motorem samocho-
dowych aspiracji Huty, byt wtedy
33-letni inz. Tadeusz Wydro (pra-
cowal w HSW do emerytury w 1989
r., zmarl w 2012 r.).

Cho¢ niektoérzy inzynierowie mie-
1i zastrzezenia do tego projektu (pa-
daly tez propozycje, by HSW wzie-
la sie za montaz traktoréw), zwy-

W planach HSW byty tez i takie

elektryczne autka dla dzieci o nazwie
,Piotrus”. Obok ,dorosty” Star 20

ciezyl optymizm i mltodzienczy
zapal. Powstal komitet budowy
samochodu malolitrazowego, powo-
tano sekcje konstruktorskie i zato-
zono, ze prototyp powinien by¢ go-
towy na — jakze by inaczej — 22 lip-
ca 1957 r., czyli w rocznice tzw.
manifestu PKWN i swieto ,odro-
dzenia” Polski. Produkcja seryjna
malego samochodu miata nato-
miast ruszy¢ w pazdzierniku tegoz
roku.

Ale podobne motoryzacyjne am-
bicje miaty w Polsce i inne zaktla-
dy. Np. w Mielcu prace nad maloli-
trazowym ,Mikrusem” byty juz wte-
dy powaznie zaawansowane. Na
kolejnej naradzie inzynierowie z
HSW zaproponowali wiec podjecie
wspélpracy z mieleckg Wytwoérnig
Sprzetu Komunikacyjnego, ktéra
miata, nie da sie ukryé, wieksze
mozliwosci podjecia produkecji sa-
mochodéw niz HSW. Liczyl sie tez
fakt, ze gtéwny konstruktor ,Mikru-
sa”, Tadeusz Duszkiewicz, byt...
kolegg Tadeusza Wydro ze studiow
na krakowskiej AGH (mieszkali
nawet w jednym pokoju).

Ostatecznie jednak, nie tylko nie
zdgzono z prototypem na $wieto 22
lipca, ale w ogdle pomyst produkcji
w Hucie malolitrazowych aut zostal
zarzucony.

— Minela u nas, tak jak i w in-
nych zakladach, choroba produkcji
samochodu osobowego — mozna
bylo przeczytaé w liscie czytelnika,
na pierwszej stronie ,Socjalistycz-
nego Tempa” w styczniu 1958 r.

Furgonetki na wariackich
papierach

Ale w sierpniu tegoz roku, za-
kladowa gazeta zamiescila artykul
pt. ,Rozpoczynamy seryjng produk-
cje furgonetek”. O podjeciu sie tego
zadania Huta zdecydowala w sierp-
niu 1957 r., nie majgc — jak pisal
autor tekstu, inz. Franciszek Dul —
ani jakiejkolwiek dokumentacji, ani
zespotu ludzi. Czyli zabrala sie za
to — jakbysmy dzi§ powiedzieli —
na wariackich papierach.

Tymczasem dziewie¢ miesiecy
pézniej, w maju 1958 r., podczas
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Tak prezentowaty sie dwa prototypowe furgony ,Stal 157” w maju 1958 r.

B

o

na wystawie z okazji XX-lecia Huty Stalowa Wola

wystawy z okazji 20-lecia HSW,
pokazano dwa nieznane do tej pory
w Polsce samochody, pélciezarowe
furgonetki marki ,Stal 1577, zbu-
dowane calkowicie w Hucie Stalo-
wa Wola. Karoseria w tych pojaz-
dach byla wykonana recznie! Bez
zadnych matryc i mechanicznego
wytlaczania. ,Stal 157" wazyta 600
kg i miala silnik spalinowy z WSK
Rzeszéw typu ,Mikrus” o mocy 12
KM. Rozwijala szybkos$¢ do 60 km/
h, mogla zabraé¢ dwie osoby oraz
200 kg tadunku. Przy opracowaniu
dokumentacji i budowie dwéch pro-
totypow pracowatl zespodt zlozony na
poczatku tylko z trzech, a potem
siedmiu osoéb.

Pechowa sttuczkai...
zjazdowe ,koryto”

Gorgcezkowe chwile przed wykon-
czeniem jednej z furgonetek, wspo-
minat po latach, pracujacy wtedy
przy tym projekcie Stanistaw Sie-
kaniec.

— Ostatni z prototypow jeszcze
na kilka dni przed wystawg nie byt
gotowy. W przeddzien zostal poma-
lowany i poddany ostatniemu te-
stowi przez kierowce Piotrka Wne-
ka, ktory wyjechal z hali zegnany
oklaskami. Za kilkana$cie minut
powrécit z powyginang lewg strong
kabiny, bo na zakrecie wjechat w
stup. ByliSmy zalamani, do wysta-
wy zostalo 24 godziny. A jednak
zaloga stanela na wysokosci zada-
nia i nazajutrz, z wyschnietym la-
kierem i tabliczkg ,nie dotykac”,
samochéd pojechal na wystawe —
opowiadal w 1998 r. Stanistaw Sie-
kaniec, skadinad wyborny fraszko-
pisarz i poeta w jednym, zmarly w
Stalowej Woli w 2013 r.

Przypomnial tez zabawny, ale
powazny w politycznych skutkach
incydent, do jakiego doszlo przy
budowie tego prototypu. Otéz spro-
wadzony do wykonania karoserii
specjalista z FSO na Zeraniu, za-
pytany przy klepaniu dachu o to, co
robi, odpowiedzial zartem, ze kory-
to dla tych, co jada na zjazd partii.
A pytajacym byl przyszly sekretarz
PZPR w Zakladzie Mechanicznymi
i... delegat na tenze III zjazd, w
marcu 1959 r. Skutek byt taki, ze
za dwa dni specjalisty z Zerania
juz nie bylo, bo zostal przeniesiony
na M-5.

Ani samochad,
ani hulajnoga...

Prototypy furgonetki byly oczy-
wiscie dos¢ toporne, ale ,Stal 157”
miala zosta¢ ,wygladzona” i popra-
wiona juz w produkcji seryjnej
(wcezesniej usunieto ,razgce wycie
silnika”, planowano zmiany w na-

pedzie, a nawet wstawienie silni-
ka o mocy 24 KM od popularnej
»Syreny” albo od motocykla ,Jawa”).

— Kto wie, moze juz niedlugo i
nasze furgonetki doréwnajg klasg
samochodom produkowanym przez
znane firmy. Czy pamietacie? Rok
temu jeden z pracownikéw, zdener-
wowany przedluzajaca sie dyskusja
na temat ,co produkowac”, zapytal
w ,Socjalistycznym Tempie”: samo-
chéd czy hulajnoge? Dzi§ mozemy
odpowiedzie¢ — samochéd! Na pew-
no samochdd... — pisal w sierpniu
1958 r. inzynier Dul.

Faktycznie jednak, w zwigzku
z brakiem odpowiedniego silnika,
do produkcji seryjnej weszly tylko
furgonetki akumulatorowe, znane
jako S-Al (kryte plandeka, z te-
pym przodem), ale byly wytwarza-
ne zaledwie przez dwa lata (1960-
61). Rozwijaly predkosé do 30 km
na godzine i miaty fadownosé 600
kg. Powstalo wtedy 570 sztuk tych
pojazdéw, najwiecej, bo 400, w
pierwszym roku produkecji. W 1960
r. w Hucie zbudowano tez jeden
egzemplarz tego furgonu z silni-
kiem spalinowym o mocy 27 KM.
Samochéd miat oznaczenie SB-1,
a skrzynie biegéw od skody... zna-
lezionej gdzie§ na terenie HSW.
Sposréd elektrycznych furgonetek,
do dzis przetrwatl jeden egzem-
plarz — zapomniany zielony S-Al
znajduje sie w muzeum kolejnic-
twa w Wolsztynie.

Koniec motoryzacyjnych

snhow

I na tym skonczyly sie motory-
zacyjne marzenia Huty Stalowa
Wola (w latach 90. w Kuzni Matry-
cowej robiono jeszeze dla FSO od-
kuwki do poloneza caro).

A pod koniec lat 60. Huta zajela
sie¢ produkcja cywilnych pojazdéw
o znacznie wiekszej mocy silnika,
ale bynajmniej nie byly to samo-
chody: zbudowano wtedy pierwsze
mechaniczne koparki i ladowarki,
a potem wywrotki Mamut-200. Te
ostatnie nie byly udang kon-
strukejg. Tak bardzo, ze gdy z pro-
dukcji schodzil ostatni egzemplarz,
nie kryjgcy radosci pracownicy na-
pisali na nim: Zegnamy wreszcie
Mamuta-200. Przez feralng wywrot-
ke, inz. Wydro, ktéry otwarcie kry-
tykowal ten projekt, pozegnal sie
zresztg z posadg Gloéwnego Kon-
struktora HSW.

A méwige pédlzartem — gdy pre-
mier Morawiecki snuje dzis wizje
polskiego samochodu na prad — to
mozna zauwazy¢, ze pod tym wzgle-
dem Huta Stalowa Wola juz w la-
tach 50-tych plynela z pragdem no-
woczesnosci...
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