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50 лет  
Дирекции  
транспортного 
строительства

Дороги, мосты, тоннели, путепроводы и развязки — недаром 
их так часто называют транспортными артериями. Они так же 

важны для большого города, как для человеческого тела важна 
кровеносная система — без нее невозможна жизнь. 

В о т  у ж е  п о л в е к а  р а б о т у  т р а н с п о р т н ы х  а р т е р и й  
Санкт-Петербурга обеспечивает Дирекция транспорт-
ного строительства. Именно работа Дирекции определяет, 
насколько удобно пешеходам и водителям передвигаться по 
городу, насколько он комфортен для жизни, насколько соот-
ветствует имиджу современного европейского мегаполиса. 

Работа с проектировщиками, подрядными и субподряд-
ными организациями, контроль качества выполняемых работ, 
проекты по улучшенияю городской инфраструктуры и бла-
гоустройства Санкт-Петербурга — деятельность Дирек-
ции разно-образна, сложна и интересна: недаром многие ее 
сотрудники работают в организации больше двух десятилетий. 
Талантливые и ответственные специалисты — вот главное 
богатство и достижение Дирекции. Ее полувековой юбилей — 
их личный праздник, день рождения команды профессионалов 
высочайшего класса. 

Многие проекты, реализованные Дирекцией, украсили 
город на Неве и полюбились петербуржцам. Строительство 
моста Александра Невского, Ушаковской развязки, рекон-
струкция Троицкого и Благовещенского мостов, создание 
пешеходных зон в центре города, капитальный ремонт краси-
вейших набережных, без которых трудно представить Санкт-
Петербург, — этот список можно продолжать долго. 

Однако не стоит забывать и о менее эффектных, но, воз-
можно, даже более значимых объектах, таких как многочис-
ленные путепроводы, развязки, пешеходные переходы в самых 
разных районах города, — их строительство тоже осуществля-
ется под началом Дирекции. 

Юбилей — отличный повод вспомнить историю организации. 
История эта началась 30 марта 1963 года с приказа управления 
«Дормост» при Ленмосттресте Дорожно-мостового управления 
Ленгорисполкома. Изначально предполагалось, что Дирекция 
будет выполнять лишь функции заказчика проектов и контролера, 
но очень скоро она стала принимать активное участие в планиро-
вании развития городской инфраструктуры и в самом ее развитии.

Конечно, огромную помощь во всех начинаниях Дирек-
ции оказывали и оказывают надежные деловые партнеры, 
без которых ее деятельность была бы просто немыслима:  
ЗАО «Институт „Стройпроект“», ГУП «Ленгипроинжпроект», 
ЗАО «НИПИ ТРТИ», ЗАО «Петербург-Дорсервис», ООО «Инж-
технология», ЗАО «Ленпромтранспроект», ОАО «Дорпроект»,  
ОАО «Мостоотряд №19», ЗАО «Пилон», ЗАО «ПО «Возрождение»,  
ОАО «Мостоcтрой-6», ЗАО «Лендорстрой-2», ЗАО «Буер», 
«АБЗ-1», ВАД, ГСК, ГУП «Водоканал», Комитет по транспорту, 
Комитет по энергетике, ГУДОДД и многие другие.

В этой книге мы постарались рассказать о наиболее значи-
мых проектах, реализованных Дирекцией за полстолетия ее 
существования. Увы, рассказать о каждом из них в масштабах 
книги попросту невозможно: их количество уже давно перева-
лило за 500. Зато самые интересные объекты, построенные  
и реконструированные под началом Дирекции, проиллю-
стрированы уникальными архивными фотографиями из Цен-
трального государственного архива кинофотофонодокумен-
тов Санкт-Петербурга, а также из архива ГУП «Мостотрест». 
Сотрудников последнего, бережных хранителей истории, хоте-
лось бы поблагодарить особо.

Надеемся, что следующие годы будут для Дирекции не менее 
насыщенными и интересными, а ее летопись будет богата объ-
ектами транспортной инфраструктуры, которыми по праву 
смогут гордиться все жители Санкт-Петербурга.
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Работы над объектами, 
построенными  

и реконструированными 
Дирекцией с 1963 

по 1974 год, велись 
под началом первого 

руководителя 
организации — Бориса 

Львовича Грибова.

4   5   



6   7   

50 лет  
Дирекции  
транспортного 
строительства

Первая 
пятилетка 1963–1967

Свое нынешнее название  
в честь полководца  
Александра Невского мост 
получил лишь по окончании 
строительства — 15 мая 1965 
года. До этого его именовали 
Старо-Невским. Открытие 
моста приурочили к годовщине 
Октябрьской революции. 

Мост Александра Невского

Строительство моста Александра Невского велось в 1961–1965 
годах. Именно с этого объекта началась история Дирекции 

транспортного строительства (первоначально она называлась 
Дирекцией строительства мостов и гидротехнических сооруже-
ний). Организация была создана при Ленмосттресте управления 
«Дормост» исполкома Ленсовета, чтобы выступить в качестве 
заказчика проекта. 

Мост Александра Невского, возведенный между Большеох-
тинским и Володарским мостами, связал левый и правый берега 
Невы, исторический центр города и его новые районы. Это был 
первый в СССР железобетонный мост с преднапряженной арма-
турой из стальных канатов. При его строительстве впервые были 
применены многие принципиально новые технические решения: 
сваи-оболочки с уширением в основании, залитые и запрессован-
ные анкерные крепления, открытые и закрытые канаты. 

В конструкции моста использованы стальные тросы диаме-
тром 70 мм — ванты, стягивающие отдельные части моста. Они 
сделаны из легированной стали. Натяжение тросов регулиру-
ется в зависимости от температуры воздуха: в холодную погоду 
оно ослабляется, в жаркую ванты дополнительно натягиваются 
с помощью лебедок. 

Со дня постройки и вплоть до 2004 года, когда был открыт 
Большой Обуховский (вантовый) мост, мост Александра 
Невского был самым длинным в городе. Его длина без бере-
говых сооружений — 629 метров, вместе с пандусами —  
905,7 метра, а ширина — 35 метров.

Мост состоит из семи пролетов. Центральный двукрыль-
ный пролет (длина каждого крыла — 25 метров), разводной,  
с гидравлическим приводом. На то, чтобы развести крылья моста, 
требуется всего две минуты.

Строительство моста Александра Невского планировалось 
еще до Великой Отечественной войны: уже тогда для него было 
оставлено место в генплане города. В конкурсе на проект нового 
моста победила работа главного инженера А. С. Евдонина, инже-
неров К. П. Клочкова и Г. М. Степанова, архитекторов А. В. Жука, 
Ю. И. Синицы. 

1 ноября 1965 года состоялось испытание моста — по нему 
прошла колонна армейских танков. Уже через четыре дня он 
был сдан в постоянную эксплуатацию. С 10 декабря 2000 года 
по апрель 2001 года была выполнена реконструкция моста по 
проекту инженеров ЗАО «Институт „Стройпроект“» Т. Ю. Куз-
нецовой, А. Г. Злотникова, Ю. Ю. Крылова. Замена 12 киломе-
тров стальных канатов и гидроизоляции проводилась по проекту 
инженера А. А. Журбина. Работы по реконструкции выполнил 
трест «Мостострой-6» под руководством инженера В. Г. Павлова. 
В 2002 году был проведен косметический ремонт переправы.

До 2004 года, когда был открыт
Большой Обуховский 
(вантовый) мост, мост 

Александра
Невского был самым 

длинным в городе.

При строительстве моста 
Александра Невского 
впервые были
применены многие 
принципиально новые 
технические решения:
сваи-оболочки с уширением  
в основании, залитые  
и запрессованные анкерные 
крепления, открытые  
и закрытые канаты.
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Тучков мост

Тучков мост через Малую  Неву, соединяющий Петроградскую  
сторону и Васильевский остров, —  одна из важнейших транс-

портных артерий  города. Он представляет собой трехпролетный 
железобетонный мост с двукрыльным разводным пролетом посе-
редине и двумя стационарными пролетами с каждой стороны. Раз-
водной пролет металлический, с разводными механизмами в рус-
ловых опорах. Крайние пролеты консольно-подвесной системы 
выполнены из преднапряженного железобетона.

Мост был построен в 1964–1965 годах. За основу взят его 
предшественник — 20-пролетный мост, не справлявшийся  
с потоком крупногабаритных судов, курсирующих по Неве. Гло-
бальной перестройкой объекта занимались инженеры «Ленги-
проинжпроекта» В. В. Демченко и Б. Б. Левин по проекту архи-
текторов П. А. Арешева и Л. А. Носкова. 

Общая длина Тучкова моста — 226,2 метра (216 метров между 
гранитными устоями), ширина между перилами — 36 метров, 
ширина проезжей части — 28 метров, ширина тротуаров — 4 метра. 

В настоящее время ЗАО «Институт  Гипростроймост — Санкт-
Петербург» работает над проектом замены устаревшего оборудо-
вания для разводки моста на новое, отвечающее современным нор-
мативам безопасности, а также над проектом перепланировки вну-
тренних помещений русловых опор. Кроме того, планируется пол-
ная замена крайних железобетонных пролетов на сталежелезобе-
тонные с увеличением грузоподъемности моста, замена повреж-
денных элементов перильного ограждения и светильников, вос-
становление утерянных элементов гранитной облицовки опор, 
ремонт разводного пролета. 

На Васильевском острове возле моста ведутся работы по 
сооружению второго выхода станции метро «Спортивная».  
С самой станцией он будет соединен пешеходным тоннелем, 
который пройдет под Малой Невой параллельно Тучкову мосту.  
В тоннеле планируется запустить горизонтальный пассажирский 
транспортер — траволатор.

У современного Тучкова моста 
было несколько деревянных 
предшественников. Первый из 
них был построен еще  
в 1758 году, достигал в длину 
900 метров и считался самым 
длинным мостом Петербурга  
в XVIII веке. В 1839 году  
у все еще деревянного, но 
уже осовремененного моста, 
впервые в России был уложен 
искусственный асфальт. Увы, 
всего через 30 лет мост сгорел 
от непотушенной папиросы 
и со временем был заменен 
на новый, 20-пролетный. 
Однако и тот не удовлетворял 
современным требованиям. 
Появлению нынешнего 
моста способствовало 
окончание строительства 
Волго-Балтийского канала: 
в Неву и ее рукава стали 
входить крупногабаритные 
и крупнотоннажные суда. 

Обводный канал  
и Ново-Московский мост

В 1963–1967 годах проводились масштабные работы на набе-
режной Обводного канала. В 1963 году было произведено 

капитальное строительство набережной на участке от Атаман-
ского до Ново-Кирпичного моста. Это позволило обеспечить 
выезд грузового транспорта на Нефтяную дорогу и Глухоозер-
ское шоссе и существенно улучшить транспортную ситуацию  
в центре города. 

В 1964 году началась реконструкция сразу нескольких мостов 
канала, а также укрепление его берегов на участке 727 метров. 
Работы велись до 1970-х годов. 

В 1966 году было произведено капитальное строительство 
набережной от Борового до Рузовского моста протяженностью 
739,6 метра. 

В 1967 году по проекту инженера П. Рязанцева (Ленгипро-
инжпроект) и архитектора Л. Носкова был построен однопро-
летный железобетонный Ново-Московский мост через Обвод-
ный канал. Потребность в нем появилась в связи с созданием 
скоростной трассы для автотранспорта на правом берегу канала. 
В то же самое время был построен и транспортный тоннель  
у Ново-Московского моста — также по проекту П. Рязанцева. 
Тоннель стал первой в городе двухуровневой транспортной раз-
вязкой, облегчившей движение транспорта по крупнейшим маги-
стралям — северной набережной Обводного канала и Москов-
скому проспекту.

Октябрьская набережная

В 1964 году на набережной была впервые произведена замена 
деревянных конструкций. Это стало началом ее комплексной 

реконструкции, продлившейся до 1990-х годов. Октябрьская 
набережная помогла снизить транспортную нагрузку на центр 
города и организовать сквозное движение по правому берегу 
Невы и Невки (от проспекта Славы к Выборгскому шоссе). 

Зимний мост №2  
через Зимнюю канавку

В 1964 году было завершено строительство одного из самых 
маленьких и самых красивых мостов в центре города, связав-

шего Адмиралтейские острова через Зимнюю канавку. Авторы 
проекта — инженер В. Ксенофонтов и архитектор Л. Носков. 
С 1933 года на месте современного моста находился наплавной 
мост, использовавшийся для прохода участников демонстраций 
с Дворцовой площади. Новый мост, работы над которым нача-
лись в 1962 году, сделан из железобетона и облицован розовым 
гранитом. Прямо напротив моста находятся музей-квартира  
А. С. Пушкина и Певческая капелла.

Историки до сих пор спорят 
о том, чье имя присвоили 

мосту: купца Авраама Тучкова 
или инженера А. В. Тучкова, 

строившего мост в XVIII веке. 

В честь самого моста 
изначально планировалось 

назвать станцию метро, а также 
танкер, построенный на заводе 

«Адмиралтейские верфи» 
и спущенный на воду 5 декабря 
2003 года. Станция в конечном 

итоге получила название 
«Спортивная», зато танкер все-

таки стал тезкой Тучкова моста.
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Транспортный тоннель на Южном 
шоссе под площадью Победы

Площадь Победы представляет собой южные ворота города.  
К ней сходятся Московский проспект, улицы Краснопу-

тиловская, Орджоникидзе и Галстяна, а также Московское  
и Пулковское шоссе. Площадь украшена великолепным архи-
тектурным ансамблем, спроектированным архитектором  
С. Б. Сперанским. В ансамбль входят мемориал «Герои-
ческим защитникам Ленинграда» скульптора М. К. Ани-
к у шина, комп лекс ж и лы х домов у п лоща д и Побед ы, 
гостиница «Пулковская» арх итекторов В. С. Волосе-
вича и И. Вальяки, а так же универмаг «Московский». 
Самый длинный двухпролетный железобетонный тоннель  
в городе был построен в 1969 году по проекту инженера Лен-
мостпроекта А. М. Таля. Тоннель дублирует главную широтную 
магистраль города: Ленинский проспект — улица Типанова 
— проспект Славы, обеспечивает отвод грузового транспорта 
с этого маршрута и позволяет транспортному потоку беспре-
пятственно пересекать Московский проспект. Общая длина 
сооружения составляет 514,44 метра, ширина в свету —  
20,8 метра, габарит — 5 метров. Полная ширина тоннеля поверху —  
220,5 метра.

Транспортный тоннель  
у Ново-Каменного моста

Тоннель расположен вдоль правого (северного) берега Обвод-
ного канала на пересечении с Лиговским проспектом. Его 

строительство было вызвано перегрузкой Лиговского проспекта  
и необходимостью отвода грузового транспорта с центральных 
магистралей города на набережную Обводного канала.

Пред ыстория появления моста довольно интересна.  
В XVIII веке на месте Лиговского проспекта был прорыт канал 
для питания фонтанов в Летнем саду. По каналу вода перетекала 
в специальный бассейн, вырытый на месте нынешнего Некрасов-
ского сквера, а оттуда через Фонтанку по трубам направлялась 
в водонапорную башню у Летнего сада. Лиговский канал пред-
ставлял собой первый водопровод в Санкт-Петербурге.

Через Обводный канал первоначально был перекинут деревян-
ный мост-акведук. В 1848 году его заменили на арочный камен-
ный мост. В 1892 году Лиговский канал был полностью заклю-
чен в трубу и засыпан.

В 1969—1971 годах по проекту инженера Ленгипроинжпро-
екта А. Д. Гутцайта деревяннный мост через Обводный канал 
был перестроен в однопролетный железобетонный трехшар-
нирной рамной системы. Одновременно со строительством 

Для создания ансамбля 
пришлось пожертвовать 

Среднерогатским дворцом, 
построенным в 1754 году 
архитектором Растрелли 

для императрицы Елизаветы 
Петровны. Дворец разобрали, 

решив собрать заново на 
новом месте, но позже 

отказались от этой затеи.

моста в 1971 году по проекту того же автора был построен 
транспортный тоннель в виде двухпролетной замкнутой рамы 
с шарнирами в верхних углах. Он стал второй транспортной 
развязкой на Обводном канале.

Общая длина тоннеля — 336,4 метра, ширина тоннеля  
в свету  — 18,7 метра, поверх у — 22 метра, габарит —  
4,85 метра. 

Пролетные строения перекрытой части тоннеля состоят из 
сборных железобетонных таврового сечения балок, которые опи-
раются на сборные железобетонные стеновые блоки, имеющие 
консоли со шкафными стенками. Основанием стеновых блоков 
служат железобетонные фундаментные блоки, которые лежат 
на естественном основании. Покрытие проезжей части тоннеля 
асфальтобетонное, на тротуарах — песчаный асфальт.

Тротуар отделен от проезжей части поребриком. На перекры-
той части тоннеля установлено металлическое сварное периль-
ное ограждение без тумб простого рисунка. 

Строительство тоннеля осуществило СУ-2 треста Ленмосто-
строй под руководством главного инженера О. А. Розова и стар-
шего прораба И. М. Тимофеева.
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50 лет  
Дирекции  
транспортного 
строительства

десятая
пятилетка 2008–2012

За 50 лет работы Дирекцией 
реализовано несколько 

сотен проектов



50 лет  
Дирекции  
транспортного 
строительства

вторая
пятилетка 1968–1972

Коломенский мост

Коломенский мост через канал Грибоедова был построен  
в 1968–1969 годах на месте своего деревянного предшествен-

ника, который соединял Коломенский и Покровский острова еще 
с 1906 года. Проект нового моста был разработан по инициативе 
профессора В. И. Крыжановского. Авторы проекта — инженеры 
Б. Э. Дворкин, И. Г. Бонч-Осмоловская и И. Н. Артемьева.

 Мост однопролетный, цельносварной. Несущими элементами 
являются алюминиевые трубы диаметром 270 мм, изогнутые  
в виде двухшарнирной арки параллельно-каркасной системы. 

Подьяческий мост

Еще один небольшой, но знаковый для центра города мост был 
построен через канал Грибоедова в 1971–1972 годах по про-

екту архитектора Л. А. Носкова и инженера Л. Н. Соболева (Лен-
гипроинжпроект). 

Подьяческий мост, как и Коломенский, появился на месте 
деревянного моста, перекинутого через канал Грибоедова (в то 
время — Екатерининский) в 1906 году. 

Новый мост сделан из железобетона и представляет собой 
однопролетную конструкцию. Его опорные рамы выполнены  
в виде консолей, сопряженных несовершенным шарниром; опоры 
образуют обратный свод. Впервые этот прием был применен  
в 1967 году при возведении Ново-Конюшенного моста через 
канал Грибоедова.

Все четыре угла Подьяческого моста украшают гранитные обе-
лиски с фонарями, прежде стоявшие на чугунном Александров-
ском мосту через Введенский канал. Канал в 1960-е годы засы-
пали, а Александровский мост разобрали. 

Коломенский мост — 
первый в континентальной 
Европе мост, конструкция 
пролетного строения 
которого была выполнена из 
сварных алюминиевых труб. 
«Опередили» Коломенский 
только автомобильный мост  
в Шипшоу (Квебек, Канада)  
и мост через Оксфордский 
канал (Хардвик, 
Великобритания).

Подьяческий мост соединяет 
Казанский и Спасский острова. 
Свое название он получил 
от Большой Подьяческой 
улицы. Та, в свою очередь, 
вместе с Малой и Средней 
Подьяческой была названа 
в честь мелких чиновников-
подьячих, селившихся  
в XVIII веке в Коломне.

Свое название мост 
получил в честь одного из 

старейших районов Санкт-
Петербурга — Коломны.

Общий вес пролетного строения составляет 8,108 тонны. Длина 
моста — 27,93 метра, ширина мостового полотна — 2,28 метра.

Покрытие моста выполнено асфальтобетоном по гофрирован-
ной плите. Опоры сооружены из монолитного бетона на свай-
ном основании. 

Перильные ограждения металлические, выполнены в виде 
вертикальных прутьев, соединенных верхним поручнем. Входы 
на мост сделаны в виде раскрытых гранитных пятиступенчатых 
лестниц с гранитными парапетами.

Пешеходный тоннель  
на площади Победы

Строительство пешеходного тоннеля на пересечении Москов-
ского проспекта с площадью Победы стало необходимым 

после того, как в центре площади был установлен мемориал 
«Героическим защитникам Ленинграда». Тоннель должен был 
обеспечить пешеходам переход Московского проспекта и воз-
можность посещать мемориал.

Работы велись в 1970–1971 годах по проекту инженера Лен-
гипроинжпроекта П. П. Рязанцева.

Тоннель однопролетный, железобетонный, имеет по два схода 
на каждой стороне Московского проспекта и один сход в центр 
площади; представляет собой замкнутую раму с шарнирами  
в верхних углах. Каждая рама покоится на железобетонном фун-
даменте. Основание естественное. Тоннель сооружен из сборных 
железобетонных стеновых блоков и сборного железобетонного 
лотка, омоноличенных и перекрытых тавровыми железобетон-
ными балками. 

Полная длина тоннеля — 91,2 метра, высота — 2,4 метра. 
Стены самого тоннеля облицованы путиловской плиткой, а стены 
сходов — гранитом. Покрытие прохожей части — песчаный 
асфальт. Каждый сход имеет два лестничных марша с гранит-
ными ступенями и площадками. Обогрев ступеней осуществля-
ется с помощью калориферов. Сходы ограждены железобетон-
ным парапетом, облицованным гранитом. 

Строительство тоннеля осуществил МП-801 Мостостроя-6 
под руководством главного инженера В. И. Рубинштейна и стар-
шего прораба В. М. Корсунова. 
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Капитальное строительство 
Выборгской набережной

В 1974–1975 годах вдоль набережной, в районе Гренадерского 
моста, был прорыт тоннель, позволивший сделать более ком-

фортным автомобильное движение по самой набережной и по 
Гренадерской улице.

В 1973–1977 годах на Выборгской набережной была построена 
высокая стенка, как на Петроградской и Аптекарской, с периль-
ным ограждением. 

Конструкция стенки выполнена в двух вариантах. На глубо-
ководном участке (глубина у стенки — более 5 метров) от Гре-
надерского до Кантемировского моста, а также у устья Черной 
речки, она представляет собой высокий свайный ростверк на 
вертикальных сваях-оболочках диаметром 600 миллиметров, 
длиной 24 метра и 18 метров, без шпунтового ряда. Сборные 
блоки высокой стенки устанавливаются на отсыпанную призму с 
отметкой бермы 0,70, из камня; фракции 150–300 миллиметров. 

На участке набережной с небольшими глубинами, длиной 
300 метров, от Кантемировского до Головинского моста, на рас-
стоянии 80 метров от последнего, устроен высокий свайный 
ростверк козлового типа на призматических железобетонных 
сваях сечением 350 × 350 миллиметров.

Набережная возводилась по проекту инженера Б. Б. Левина 
и архитектора В. М. Иванова. Напротив ул. Беловодской  
и Ал. Матросова устроены лестничные спуски к воде длиной по 
23 метра и спуск длиной 62 метра за Кантемировским мостом.

Невский путепровод  
над железнодорожными 
путями станции Ленинград-
Сортировочный Московский 
Октябрьской железной дороги

Железобетонный путепровод, состоящий из 35 проле-
тов, соединяет Московский и Фрунзенский районы.  

Он был построен для разгрузки Южного шоссе, проходив-
шего параллельно проспекту Славы, в 1974 году. Его длина —  
1213,5 метра, ширина — 21 метр. 

Путепровод пересекает более 50 железнодорожных путей, 
является самым протяженным мостовым соору жением  
в городе и одним из крупнейших в стране. Проектировал путе-
провод коллектив инженеров и архитекторов под руководством  
Г. А. Павлова, Г. М. Евдокимова, А. И. Лаврентьева, Н.А. Бажено-
вой. Въезд на  путепровод  украшают  высокие  пилоны с баре-
льефами скульптора Л. Л. Михайленко. Они иллюстрируют 
Обуховскую оборону 1901 года и прорыв блокады Ленинграда  
в январе 1943 года.

Выборгская набережная 
существует с XIX века. Под 
таким названием она впервые 
упоминается еще в 1887 году. 
Однако ее границы не всегда 
простирались от Малого 
Сампсониевского проспекта 
до набережной Черной речки 
по правому берегу Большой 
Невки. Например, с 1979 по 
1989 год в состав Выборгской 
входили также Пироговская 
и Ушаковская набережные.

В XVIII–XIX веках пологие 
берега реки в этом месте 
не были укреплены. Вдоль 
берегов были устроены 
пирсы, деревянные площадки, 
выходящие далеко в реку. 
Набережную использовали 
как грузовую для приема и 
складирования материалов, 
прибывающих в город на судах. 

Официальное название 
путепровода — Невский, 
народное — Сортировочный. 

Фонарный мост

В 1971–1973 годах один из старейших городских мостов, трех-
пролетный деревянный мост через Мойку, соединяющий 

Казанский и Второй Адмиралтейский острова, был перестроен 
в железобетонный однопролетный. Авторы проекта — инженер 
Л. Н. Соболев и архитектор Л. А. Носков, по чертежам которых 
чуть ранее был построен Подьяческий мост. Фонарный напоми-
нает его и своим изящным обликом, и особенностями конструк-
ции: рама в виде консолей, сопряженных несовершенным шар-
ниром, опоры образуют обратный свод. Фасады железобетонных 
деталей украшены профилированным металлическим листом. 
На въездах на мост были установлены декоративные торшеры  
с фонарями в стиле классицизма. Длина Фонарного моста —  
33 метра, ширина — 20 метров.

Мост был назван в честь Фонарного 
питейного дома, находившегося 
в одноименном переулке. В этом квартале 
в XVIII и XIX столетиях располагалось 
сразу несколько фонарных мастерских.

Неподалеку от моста 
расположено немало 
достопримечательностей: 
Музей связи, городской 
почтамт, Дом культуры Союза 
связи, Дом архитекторов.
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Касимовский мост

В 1974 год у, д ля того чтобы нала д ить комм у никации  
с новыми кварталами Купчино, старый деревянный мост 

через реку Волковку был перестроен в однопролетный желе-
зобетонный. Его длина — 28,6 метра, ширина — 27 метров.  
Автор проекта — Л. Н. Соболев (Ленгипроинжпроект).

Головинский мост

Первый мост на месте нынешнего Головинского был отмечен на 
плане Санкт-Петербурга еще в 1804 году. В 1976 году в связи 

с увеличением транспортных потоков старый деревянный мост 
через Черную речку был перестроен в железобетонный одно-
пролетный. Он связал Выборгскую и Ушаковскую набережные 
расширенной транспортной магистралью. Авторы проекта — 
инженеры Б. Э. Дворкин, А. Д. Гутцайт (Ленгипроинжпроект), 
архитектор В. М. Иванов. Конструкция переправы представ-
ляет собой трехшарнирную раму с криволинейным очертанием 
нижнего пояса ригеля. Мост украшают гранитные обелиски, 
увенчанные позолоченными трезубцами Нептуна и фонарями. 

Молодежный мост

Молодежный мост через реку Карповку, соединяющий Петро-
градский и Аптекарский острова, был построен в 1975–1976 

годах, одновременно с расположенным поблизости Дворцом 
молодежи. Мост находится в устье Карповки вдоль Песочной 
набережной и набережной Адмирала Лазарева. Авторы про-
екта — инженер А. А. Соколов, архитекторы А. В. Говорковский 
и В. Г. Стамов. Длина моста — 27,7 метра, ширина — 20 метров. 
Набережная Малой Невки неподалеку от моста украшена баре-
льефом «Молодость» скульптора В. Г. Стамова. 

Мост назван в честь графа  
Ф. А. Головина. Часть его 
усадьбы, известная как дом 
Головина, сохранилась до 
наших дней и находится 
по адресу Выборгская 
набережная, 1. 
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С 1974 по 1979 год 
Дирекцией руководил 
Борис Александрович 
Голубков. Именно при 

нем были построены 
Выборгская набережная 

и Невский путепровод.
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четвертая
пятилетка 1978–1982

Кантемировский мост

Самый «молодой» разводной мост в Петербурге — Канте-
мировский — был построен в 1979–1982 годах. Он соеди-

няет правый берег Невы и Аптекарский остров через Большую 
Невку, связывает Выборгский и Петроградский районы Санкт-
Петербурга. 

Мост состоит из пяти речных пролетов, двух пролетов над 
набережными и двух эстакадных частей, в которых оборудованы 
помещения для гаражей. Его длина (вместе с пандусами) —  
682 метра, а ширина — 31 метр. Эстакады выполнены из железо
бетонных неразрезных балок, русловые пролеты представляют 
собой двухпролетные металлические балки. Разводной пролет 
металлический, сварной, однокрылый, с жестко закрепленным 
противовесом.

А вторы проек та современног о моста — ин женеры 
Б. Н. Брудно, Б. Б. Левин, архитекторы А. В. Говорковский 
и В. М. Иванов. Металлические ограждения, созданные архитекто-
ром П. А. Аришевым, повторяют рисунок решетки Тучкова моста. 

Ближайшая к Кантемировскому мосту городская достоприме-
чательность — телебашня высотой 310 метров, одна из самых 
высоких в Европе. 

Капитальное строительство 
Арсенальной набережной от площади 
Ленина до Арсенальной улицы

Арсенальная набережная находится на правом берегу Невы 
между Арсенальной улицей и улицей Академика Лебедева, 

которая расположена в створе Литейного моста. Свое название 
она получила в 1887 году в честь одного из располагавшихся на 
ней арсеналов. Изначально ее границы доходили до Сампсони-
евского моста, но в 1898 году участок от Литейного до Сампсо-
ниевского моста получил собственное название — Пироговская 
набережная. В начале 1970-х годов во время реконструкции 
Литейного моста Арсенальную и Пироговскую набережные 
связали тоннелем. В 1979 году было произведено капитальное 
строительство участка набережной протяженностью 801 метр, 
от площади Ленина до Арсенальной улицы. В 1981 году был 
построен последний участок набережной — от улицы Михайлова 
до Арсенальной. Авторы проекта — архитекторы В. М. Иванов, 
Ю. Г. Шиндин и архитектор Л. Н. Соболев. 

После спуска к Неве в створе площади Ленина набережная 
постепенно становится двухъярусной, понижаясь в отметках 
по сравнению с уровнем проезда транспорта. Сначала ярусы 
разделяются зеленым откосом, а затем и подпорной стенкой, 
облицованной гранитом. Напротив боковых ризалитов здания 
бывшего Арсенала сооружены два гранитных лестничных спуска, 
украшенные копиями старинных мортир с ядрами. Верхний ярус 
отделен от проезжей части зеленым газоном и металлическим 
барьерным ограждением на небольших столбиках. Нижний ярус 
набережной огражден сплошным гранитным парапетом.

Мост, как и улица, вблизи 
которой он расположен, 

получил свое название  
в память об освобождении 

от фашистских войск 
железнодорожной станции 

и деревни Кантемировка 
в Воронежской области 

в декабре 1942 года.

Впервые в практике 
мостостроения металлические 
ограждения моста были 
выполнены таким образом, 
чтобы образовывать 
объемную картину.

В районе набережной 
находится самая 

глубоководная часть 
Невы в городской черте — 

глубина реки в этих местах 
достигает 24 метров. 

На территории левого и правого 
берегов Невы в этом районе 

традиционно находились 
производства артиллерийского 

вооружения. Еще в 1711 году 
Петр I основал на левом берегу 

Литейный двор. Вскоре было 
построено здание Арсенала, 

а затем и Новый Арсенал.

Мост освещают 360 
светильников, расположенных 
по периметру переправы.

В первой 
половине XIX 

века на месте 
Кантемировского 
моста находился 

плашкоутный 
перевоз.
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Железнодорожные путепроводы 
на Ленинском проспекте  
и проспекте Народного ополчения

В1978–1981 годах на пересечении железнодорожной линии  
с Ленинским проспектом и проспектом Народного Ополчения 

по заказу Ленмосттреста были построены два железнодорожных 
путепровода, каждый для двух железнодорожных путей. Проект 
строительства путепроводов был составлен инженером Ленгипро-
инжпроекта Б. Н. Брудно, а проект переноса железнодорожных 
путей — инженером Ленгипротранса  Ю. М. Батиаровым.

Морская набережная

Морская набережная пролегает по берегу Финского залива 
от гостиницы «Прибалтийская» до Наличной улицы. Свое 

название она получила в 1972 году.
Пожалуй, главное украшение Морской набережной — гости-

ница «Прибалтийская», построенная в 1976–1982 годах по 
проекту архитекторов Н. Н. Баранова, С. И. Евдокимова, В. И. 
Ковалевой и инженера П. Ф. Панфилова. Здание напоминает 
букву Н с расширенными крыльями, хорошо смотрится и со 
стороны города, и со стороны воды. Одновременно с оконча-
нием его строительства по проекту архитекторов Н. Н. Баранова 
и А. А. Козлова начали сооружать широкий гранитный спуск 
к заливу, с  террасами и площадками.

Пешеходный тоннель на 
пересечении Кировского проспекта 
с проспектом Максима Горького

Кронверкский тоннель на пересечении Кировского (ныне 
Каменноостровский) проспекта с проспектом Максима Горь-

кого (теперь — Кронверкский) был построен в 1978 году. Он 
обеспечивает пешеходам проход к станции метро «Горьковская».
Автор проекта — Л. Н. Соболев (институт «Ленгипроинжпро-
ект»). Материал тоннеля — сборный и монолитный железобетон. 
В конструкции использованы однопролетные балки швеллер-
ного сечения. Тоннель имеет четыре схода. Их парапеты и стены 
выложены навесной облицовкой из гранитных полированных 
плит серого цвета. Стены ствола тоннеля облицованы мраморной 
плитой белого цвета. Пол в тоннеле и у сходов выложен серыми 
гранитными плитами. 

Мост Степана Разина

Однопролетный железобетонный мост Степана Разина через 
Обводный канал был построен в 1977–1979 годах по про-

екту инженера А. Д. Гутцайта и архитектора В. М. Иванова. Мост 
соединяет улицу Степана Разина, в честь которой получил свое 
название, и Лифляндскую. Его предшественник — Эстляндский 
мост, позже переименованный в мост Стеньки Разина (на фото), 
был деревянным пятипролетным и предназначался для передви-
жения автогужевого транспорта. 

Длина моста Степана Разина — 38,3 метра. По своей кон-
струкции он напоминает Ново-Каменный мост. Его пролет-
ное строение представляет собой трехшарнирную раму. Опоры 
выполнены из монолитного железобетона на свайном ростверке.

После реконструкции 
мост стал выдерживать 
большегрузы, идущие из 
порта в Кировский район.
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«Четвертая пятилетка» 
Дирекции — время, когда 

организация работала 
под началом Геннадия 

Андреевича Шарова.
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Транспортная развязка  
у Большеохтинского моста

В 1982–1985 годах правый берег Невы возле Большеохтинского 
моста был полностью реконструирован. Здесь была построена 

каменная набережная с путепроводом, который обеспечил дви-
жение транспорта на двух уровнях. Это заметно снизило нагрузку 
на правобережный подъезд к мосту. 

Трехпролетный путепровод на Якорной улице длиной  
36,5 метра был построен по проекту инженеров А. Д. Гутцайта  
и Р. Р. Шипова в 1982–1985 годах. Строительство магистрали 
оказалось непростой задачей. Бригаде строителей под руко-
водством Д. А. Красильникова пришлось забивать в землю 
30-метровые сваи. Подобная практика при строительстве путе-
провода применялась впервые. В процессе сооружения его опор 
выяснилось, что грунт не выдерживает нагрузку. Рабочие были 
вынуждены в срочном порядке сооружать железобетонную плиту 
объемом 160 кубометров. Кроме того, они разобрали 2000 кубо-
метров крепчайшей бутовой кладки берегового устоя и уложили  
30 000 квадратных метров дорожного покрытия. 

Одновременно со строительством путепровода строили и трех-
пролетный Малоохтинский мост через Большую Охту (он связал 
Свердловскую и Малоохтинскую набережные), и набережную 
протяженностью 803 метра, а также проводили капитальный 
ремонт разводного пролета Большеохтинского моста (подробнее 
о нем — в главе «Седьмая пятилетка»). Всего за три месяца вме-
сто семи, отведенных на такие работы по нормативу, сотрудники 
Мостоотряда № 11 заменили изношенные элементы и усилили 
конструкцию с учетом возросшей нагрузки на Большеохтинский 
мост. Они также увеличили угол раскрытия его пролетов с 53 до 
70 градусов, что облегчило задачу судам, курсирующим по Неве. 

Пусковой комплекс транспортной 
развязки Заневского проспекта 
с железнодорожными путями 
станции «Дача Долгорукова»

Для того чтобы обеспечить связь станции Ржевка-Пороховые с 
центром города, была построена магистраль Заневский про-

спект — проспект Косыгина, в том числе транспортная развязка 
Заневского проспекта с железнодорожными путями на стан-
ции Дача Долгорукова. Четырехпролетный путепровод длиной  
84 метра и шириной 27,5 метров был возведен по проекту инже-
неров Л. И. Пономарева, И. В. Пинаева, Р. Р. Шипова в 1985 году. 

Пешеходный тоннель  
на пересечении  
Лесного проспекта  
и Кантемировской улицы

Кантемировская улица — одно из важнейших звеньев внутрен-
него городского транспортного кольца. После того как на этом 

участке Центральной Дуговой магистрали был введен в эксплуа-
тацию Кантемировский мост, транспортное движение стало весьма 
интенсивным. Количество пешеходов в районе Кантемировской 
улицы также всегда велико, что объясняется близостью стан-
ции метро «Лесная». В связи с этим возникла необходимость в 
строительстве подземного перехода на перекрестке Лесного про-
спекта и Кантемировской улицы с выходами к трамвайным оста-
новкам и на каждую сторону проспекта и улицы. Он был построен 
в 1986–1990 годах по проекту инженера Ленгипроинжпроекта  
Л. Н. Соболева. Тоннель однопролетный, железобетонный, выпол-
нен из сборных элементов в виде замкнутой рамы с шарнирами  
в верхних углах на упругом основании. Балки перекрытой части 
тоннеля П-образного сечения опираются на стеновые железобе-
тонные блоки, которые объединены с лотком в двух местах с помо-
щью сварки выпусков арматуры и омоноличивания стыков. Стены 
тоннеля облицованы мраморной плитой. Пол покрыт гранитными 
плитами. Полная длина перекрытой части тоннеля — 220 метров, 
ширина — 4,3 метра, высота — 2,3 метра.

Тоннель имеет девять сходов, два из которых ведут к трамвай-
ной остановке, по два схода на каждом углу улицы и проспекта 
и один — самый широкий — в непосредственной близости  
к станции метро «Лесная», параллельно Кантемировской улице. 
Стены сходов облицованы гранитом. На каждом из них установ-
лен железобетонный парапет, также облицованный гранитом. 

Во время строительства 
путепровода рабочие 

разобрали 2000 кубометров 
крепчайшей бутовой кладки 
берегового устоя и уложили  

30 000 квадратных метров 
дорожного покрытия.

Тоннель был построен  
в 1986–1990 годах  

по проекту инженера  
Ленгипроинжпроекта 

Л.Н. Соболева.
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Капитальный ремонт  
набережной правого и левого 
берегов Мойки

Первые деревянные набережные Мойки были построены  
в 1720-е годы. Некоторые участки набережных облицевали 

гранитом еще в конце XVIII века, некоторые, например, отрезок от 
Английского проспекта до реки Пряжки, — лишь в 1970–1980-е.

Молвинский 

мост

Молвинский мост через речку Таракановку связывает Лиф-
ляндскую улицу с улицей Калинина. Его первый предше-

ственник был построен еще в XVIII веке. 
Нынешний мост возвели по проекту инженеров Л. Н. Собо-

лева, С. С. Надточия, Б. Э. Дворкина в 1983–1984 годах. Он пред-

Свое название мост получил  
в честь купца  
Я. Н. Молво, жившего  
в XIX веке, владельца 
сахарного и водочного 
заводов, чья дача 
находилась неподалеку.

Историческое (ижорское) 
название Мойки — Муя, 
что означает «грязная».

Изначально Мойка 
вытекала из болота, которое 

находилось на месте 
современного Михайловского 

сада. В 171–1719 годах ее 
соединили с Фонтанкой.

Трест Ленмостострой. Ремонт 
набережной реки Мойки. 
Бригадир бригады монтажников 
А. Калев дает задание рабочим. 

ставляет собой однопролетную железобетонную конструкцию 
балочно-разрезной системы. С фасадов балки пролетных строе-
ний закрыты декоративными арками, облицованными гранитом. 
Устои выполнены из монолитного железобетона на свайном 
основании. 

Тротуары отделены от проезжей части гранитным поребриком. 
Длина моста — 25 метров, ширина — 27 метров. 



34   35   

50 лет  
Дирекции  
транспортного 
строительства

шестая
пятилетка 1988–1992

Володарский мост

Володарский мост через Неву, соединяющий Народную и Ива-
новскую улицы, — единственный в Петербурге мост с эста-

кадной пристройкой для съезда трамваев. Первый мост на этом 
месте был построен еще в 1930-е годы, в связи с расширением 
юго-восточной части города и намечавшимся уже тогда строи-
тельством кольцевой транспортной магистрали. В годы Великой 
Отечественной войны он был дублером Финляндского железно-
дорожного моста. По нему подвижной состав армии пересекал 
Неву и попадал с левого берега реки на правый. В 1986 году мост 
закрыли на реконструкцию. 

Нынешний Володарский мост построили в 1986–1993 годах 
по проекту инженеров Ленгипротрансмоста Н. Г. Тихомирова, 

Володарский мост образца 1936 года 
стал легендой мостостроения. 

Руководил работой над этим 
проектом знаменитый профессор 
Г. П. Передерий, под его началом 

работали инженер  
В. И. Крыжановский, архитекторы 

А. С. Никольский и К. М. Дмитриев. 
Перед началом строительства была 

изготовлена модель постоянных 
арочных пролетных  

строений в 1/5 величины.  
Ее установили в Таврическом саду 

и испытали двойной нагрузкой.

А. И. Кецлаха и архитектора Ю. И. Синицы. Работы проводил 
МО-11 Мостостроя-6. На время реконструкции ниже по тече-
нию соорудили временный автобусно-пешеходный мост. Его 
разводной пролет не поднимался, как у большинства разводных 
мостов, а сдвигался в направлении Народной улицы. 

Береговые пролеты нового Володарского моста представ-
ляют собой металлические, неразрезные, двухпролетные балки, 
разводной пролет металлический, сварной, однокрылый, рас-
крывающейся системы с жестко прикрепленным тяжеловесом. 
Разводка моста осуществляется с помощью гидропривода. 

Устои моста массивные, железобетонные, на свайном основа-
нии, облицованы гранитом. К левобережному устою примыкает 
тринадцатипролетная трамвайная эстакада, вызвавшая в свое 
время многочисленные споры. Промежуточные опоры моста 

Володарский мост стал 
первым железобетонным 
мостом через Неву и одним 
из первых крупных мостовых 
проектов советского времени. 
Многие технологии и приемы, 
применявшиеся при его 
строительстве, до этого еще 
никогда не использовались  
в СССР. Постоянные пролетные 
строения Володарского моста 
представляли  
собой гибкую арку с жесткой 
затяжкой, что было  
в 1930-е годы новшеством. 
Впервые пролетное строение 
разводного пролета было 
сделано металлическим  
и цельносварным. Наконец, 
армирование арочных 
пролетов трубчатой арматурой, 
увязанной спиральной 
обмоткой и заполненной 
бетоном,  
тоже применялось 
в первый раз. 

Строительством моста  
в 1932–1936 годах руководили 
Г.П. Передерий,  
В.И. Крыжановский,  
а также главный инженер 
Ленмостотреста Ш.А. Джабуа. 
Впервые в практике 
мостостроения была проведена 
операция по перевозке  
на понтонах пролетных 
строений массой до 4000 тонн. 
Необходимые для этого 
расчеты делались под 
руководством известного 
судостроителя и математика 
академика А. Н. Крылова. 
Саму работу провел ЭПРОН — 
«Экспедиции подводных 
работ особого назначения», 
организация, которая 
специализируется на 
подъеме затонувших судов.
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Путепровод на Шафировском 
проспекте

Путепровод на Шафировском проспекте расположен над 
железнодорожным перегоном Полюстрово — Ручьи — 

Пискаревка вблизи пересечения проспекта Непокоренных с 
Пискаревским проспектом. Раньше на этом месте находился 
железнодорожный переезд. Однако интенсивность транспорт-
ного движения по Шафировскому проспекту возросла, перед 
переездом стали образовываться пробки. В связи с этим было 
решено построить двухуровневую транспортную развязку. 

В 1988–1991 годах по проекту инженера Ленгипроинжпроекта 
Л. Н. Соболева был построен пятипролетный железобетонный 
путепровод балочно-разрезной системы с температурно-нераз-
резной железобетонной плитой. Пролетные строения выполнены 
из типовых преднапряженных железобетонных балок постоян-
ной высоты. Устои путепровода облегченного типа, сделаны из 
монолитного железобетона на свайном основании с обратными 
стенками и конусами, укрепленными железобетонными плитами. 
Промежуточные опоры облегченного типа, двухстоячные, объеди-
ненные железобетонным ригелем, на свайном основании.

Покрытие на проезжей части — асфальтобетонное, в раздели-
тельной полосе — железобетонные плиты, на тротуарах — пес-
чаный асфальт и железобетонные плиты. Тротуар и разделитель-
ная полоса отделены от проезжей части на путепроводе и под-
ходах металлическим силовым ограждением барьерного типа.

Строительство путепровода 
осуществил МО-37 
Мостостроя-6 под 

руководством главного
инженера А. Л. Копытова  

и прораба А. А. Игнатьева. 
реконструированы с частичным сохранением старого кессонного 
основания и облицованы гранитом. 

В 1990 году под руководством инженера Б. И. Цветкова были 
установлены 800-тонные 125-метровые пролеты на право-
бережный и левобережный устои, которые затем соединили 
57-метровым разводным пролетом. Частичное движение транс-

порта по мосту было открыто 19 августа 1992 года, полное —  
в январе 1993 года.

Длина моста — 362,8 метра, ширина между перилами —  
36,8 метра. На въездах на мост установлены гранитные обелиски 
на пьедесталах. С четырех сторон моста устроены лестничные 
спуски, огражденные гранитным парапетом.
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Большеохтинский мост

Один из красивейших петербургских мостов — Большеохтин-
ский — соединяет берега Невы, центр города и Малую Охту. 

Мост имеет три пролета, центральный из которых — разводной, 
а также две башни в виде маяков, в которых находятся меха-
низмы, управляющие разводом моста. Боковые пролеты пред-
ставляют собой сквозные, клепаные, арочные фермы с проезжей 
частью по нижнему поясу, длина каждого из них — 136 метров. 

Строительство моста 
через Неву в районе 
Охты планировалось еще 
в первой половине XIX 
века. В 1829 году Николай I 
утвердил переправу между 
Калашниковской набережной 
и Малой Охтой, в районе, 
где работали пороховые 
заводы и Охтинская верфь. 
Но средств на ее возведение 
в царской казне не нашлось. 

Центральный пролет разводной,  поворотный, двукрылый, 
металлический клепаный; его длина — 48 метров. Судопропуск-
ной пролет раскрывается вверх. Левобережный устой сооружен 
на свайном основании, остальные опоры моста имеют кессонные 
основания. Опоры облицованы гранитом, у левобережной опоры 
имеются гранитные спуски к воде. У правобережной опоры спуск 
к воде был ликвидирован при строительстве автомобильной 
трассы по Малоохтинской набережной. Вес металлоконструкций 
моста — 8920 тонн.

В сентябре 1901 года Дума 
объявила международный 
конкурс на лучший проект 
Охтинского моста. В конкурсе 
участвовали инженеры из 
России, Франции, Германии, 
Австро-Венгрии, Испании, США 
и Голландии, представившие 
на суд экспертов в общей 
сложности 16 проектов.  
Еще три работы были приняты 
на рассмотрение вне конкурса. 
Одну из них и признали лучшей. 
Это был проект «Свобода 
судоходству» профессора 
Николаевской инженерной 
академии Г. Г. Кривошеина  
и военного инженера  
В. П. Апышкова. Изюминкой 
их работы стало то, что она 
предусматривала  
устройство разводного пролета 
посередине русла Невы. 
Кроме того, дорожное полотно 
было подвешено к нижней 
части мостовых арок. Проект 
утвердили в 1907 году, после 
того как в Неве затонул пароход 
«Архангельск», перевозивший 
пассажиров с левого 
берега реки на правый. 
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под руководством 
Николая Николаевича 
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Путепроводная развязка  
на пересечении продолжения 
Гражданского проспекта  
с железнодорожной линией 
Кушелевка — Пискаревка

Путепровод над железнодорожной линией Кушелевка — 
Пискаревка — один из главных элементов транспортной 

магистрали, которая связывает Гражданский проспект с Петро-
градской стороной и Полюстровским проспектом. Он построен 
в 1987–1993 годах по проекту инженера Ленгипроинжпроекта 
Р. Р. Шипова. 

Путепровод представляет собой пятипролетное железобе-
тонное сооружение балочно-разрезной системы с температурно-
неразрезной железобетонной плитой проезжей части. Путе-
провод косой, его продольная ось пересекается с осью желез-
нодорожных путей под углом 57°. Пролетные строения изготов-
лены из преднапряженного железобетона с расчетным пролетом  
32,2 метра. В поперечном сечении — 13 балок. Устой соору-
жен из монолитного железобетона облегченного типа на есте-
ственном основании. К устоям примыкают высокие подпор-
ные стенки и встроенные кирпичные помещения. Промежу-
точные опоры — железобетонного столбчатого типа на свай-
ном основании, объединенные поверху железобетонным риге-
лем таврового сечения из сборных железобетонных блоков.  
На полки ригеля опираются балки пролетного строения.

Строительство путепровода 
осуществил МО-37 
Мостостроя-6 под 
руководством главного 
инженера А. Л. Копытова 
и старшего прораба 
А. А. Игнатьева. 

Длина путепровода по задним 
стенкам устоев — 174,7 метра, 
ширина — 32,5 метра, 
в том числе две полосы проезжей 
части по 12,25 метра, между 
ними разделительная полоса 
2 метра и два тротуара по 
3 метра. Покрытие на проезжей 
части асфальтобетонное, 
а на тротуарах и разделительной 
полосе — песчаный асфальт.

Башни украшены шестью бронзовыми досками с именами 
строителей моста и кубическими четырехгранными фонарями. 
Снаружи к башням пристроены полукруглые башенки с остроко-
нечными куполами. На въездах установлены гранитные обелиски 
на пьедесталах.

Мост был построен в 1909–1913 годах, а первый серьезный 
ремонт ему потребовался лишь в 1980-е годы. Работы были пол-
ностью завершены к 1997 году. За это время было смонтировано 
более 3000 тонн металлоконструкций, уложено 48 000 квадратных 
метров асфальта и около 10 000 кубометров бетона, заменено более 
25 000 высокопрочных болтов, 4000 квадратных метров поверх-
ности облицовано гранитом. Длина моста — 362,8 метра, ширина 
между перилами — 36,8 метра. 

В 1908 году был заключен 
договор на строительство 
с заводом «Рудзский и К», 

а также с Петербургским 
металлическим заводом,  

а 26 июня 1909 года, в день 
двухсотлетия Полтавской 

битвы, состоялась 
торжественная закладка  

моста. Поначалу его  
и назвали в честь венценосного 

участника Полтавского 
сражения Петра Великого. 

В 1956 году мост 
переименовали 
в Большеохтинский. 
В 1990-е годы появились 
слухи о том, что ему вернут 
историческое название — 
на мосту вновь установили 
старинную табличку «Мостъ 
императора Петра Великаго». 
Однако официально он так и 
остался Большеохтинским.

Одновременно с окончанием 
работ по капитальному  
ремонту Большеохтинского 
моста на левом берегу 
Невы была введена в строй 
путепроводная развязка.
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Свое название набережная, 
как и монастырь, собор, 
а также знаменитый 
Институт благородных 
девиц, получила в честь 
Смоляного двора, где еще 
в XVIII веке варилась смола 
для нужд Адмиралтейства.

Смольная набережная

Смольная набережная приобрела свой нынешний вид довольно 
поздно: решение о ее строительстве было принято в конце 

1980-х годов, а работы начались лишь в 1993 году. В 1998 году 
было завершено строительство разноуровневой развязки по 
Тульской улице и набережной с дорожным проездом до Смоль-
ного проспекта. 

В 2000 году открылось движение по возведенному и благо-
устроенному участку набережной от Смольного проспекта до 
Смольной улицы. Через год была готова высокохудожественная 
ограда Смольного сада длиной более 400 метров и завершено 
строительство набережной от Большеохтинского моста до набе-
режной Робеспьера. 

Проект строительства набережной разработали инженеры 
ГУП «Ленгипроинжпроект» Р. Р. Шипов и А. Ш. Лежава, про-
ект ограды — В. В. Попов (саму скульптурную лепку выполнил  
Б. А. Петров). Генподрядчиками выступили ЗАО «Трест „Ленмо-
стострой“», ЗАО «ПО «Возрождение», АОЗТ «Проммонолит». 

В рамках капитального строительства набережной были про-
ведены работы на 500 000 кубометров земли, вбито в землю 
8,5 тысяч свай, использовано более 15 000 кубометров моно-
литного сборного бетона и железобетона, около 15 000 кубоме-
тров гранитных изделий, 23 000 квадратных метров тротуарной 
плитки и 65 000 квадратных метров асфальтобетона, построено 
и переустроено 9 километров коммуникаций. 
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Трудно поверить, что еще в 
XVIII веке на месте площади 
Искусств можно было охотиться: 
«Позади нашего третьего огорода 
к проспективе, которая идет 
от погребов, подле слонового 
двора на порожнем месте 
сделать ягд-гартен, для гоньбы 
и стреляния оленей, кабанов 
и зайцев, и для того оное 
место изравнять и насадить 
деревьев, … и в середине 
сделать галерею деревянную на 
каменном фундаменте, а против 
дорог каменные стенки», — 
распоряжалась императрица  
Анна Иоанновна. Охотничьи 
угодья уступили место садам  
и оранжереям. Лишь после того 
как в 1816 году Росси выполнил 
проект дворца для великого 
князя Михаила Павловича, 
было решено устроить вокруг 
нового здания площадь.
 

Площадь искусств

Площадь Искусств — одна из красивейших площадей Петер-
бурга, созданная по проекту архитектора Карла Росси во вто-

рой половине XIX века. Ансамбль площади состоит из зданий 
Михайловского дворца, Михайловского театра, дома Голенищева-
Кутузова, Театра музыкальной комедии, Российского этнографи-
ческого музея, Большого зала Филармонии и гостиницы «Европа».  
В 1999–2001 годах была проведена капитальная реконструк-
ция площади по проекту архитектора Ф. К. Романовского. Были 
отремонтированы инженерные коммуникации, заменены кабели 
освещения, выполнено гранитное мощение тротуаров вокруг 
сквера и вдоль оград Русского музея, Этнографического музея 
и корпуса Бенуа.

В советское время, с 1918 по 
1940 год, площадь носила 
имя немецкого социалиста 
Фердинанда Лассаля.

С 2000 года Филармония 
имени Д. Д. Шостаковича 
проводит Международный 
зимний фестиваль «Площадь 
Искусств» под руководством 
Юрия Темирканова.
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Малая Садовая улица

В 1999 году одна из красивейших улиц в центре Санкт-
Петербурга стала пешеходной зоной. Улицу замостили плит-

кой, убрав разделение на тротуары и мостовую, установили 
фонтан-каскад «Вращающийся шар», скамейки. Позже Малую 
Садовую украсили скульптуры, быстро ставшие городскими 
достопримечательностями, — Кот Елисей и Кошка Василиса на 
карнизах, памятник фотографу Карлу Булле, а также собака Гав-
рюша, «проживавшая» несколько лет в примыкающем к Малой 
Садовой дворике. На улице часто играют музыканты, выступают 
жонглеры и акробаты.

Путепроводная развязка 
проспекта Энгельса  
с железнодорожной линией 
ПАРГОЛОВО — ПАРНАС — РУЧЬИ

Путепровод связывает одну из центральных магистралей север-
ной части города — проспект Энгельса — с промышленной 

зоной «Парнас», расположенной севернее железнодорожной 
линии Парголово — Парнас — Ручьи. Кроме того, он обеспе-
чивает пересечение в разных уровнях транспортных потоков, 
движение по Верхней улице, проспекту Энгельса и Суздальскому 
проспекту. Путепроводная развязка соединяет улицу Шостако-
вича с Третьим Верхним проездом промзоны «Парнас» и служит 
для пропуска городского транспорта над Суздальским проспектом  
в разных уровнях. 

Пешеходная зона на 6–7-й линиях 
Васильевского острова

Пешеходная зона на 6–7-й линиях была создана в 2000–2001 
годах и быстро превратилась в любимое многими петер-

буржцами место прогулок и отдыха. Ее длина — 487 метров, 
ширина — 28,3 метра. Гранитной плиткой вымощено 9350 ква-
дратных метров, бетонной — 1418 квадратных метров. В про-
цессе работ было реконструировано около 6000 метров подзем-
ных коммуникаций, установлены фонтаны, скульптуры и обелиск 
Ордена Андрея Первозванного. На 6–7-й линиях расположено 
множество кафе и магазинов.

Проект путепровода 
разработали сотрудники 
ЗАО «Институт «Стройпроект» 
П. А. Выгодин, Н. А. Дибцев, 
А.Ю. Полушин.
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Ушаковская развязка

Ушаковская развязка, построенная в 2000–2004 годах, 
соединила виадуком Приморский проспект и Ушаковскую 

набережную Большой Невки. Необходимость ее строительства 
была обусловлена многочисленными пробками на Приморском, 
Каменноостровском проспектах и Ушаковской набережной. 
Длина эстакады — 580 метров, ширина — 23,4 метра. Эстакада 

рассчитана на четырехполосное движение. Пролетное строение 
цельнометаллическое неразрезное, с ортотропной плитой про-
езжей части, девятипролетное, криволинейное в плане. 

Поперечный профиль эстакады соответствует условиям дви-
жения по криволинейной трассе, а продольный напоминает очер-
тания старых петербургских мостов. Проект Ушаковской раз-
вязки выполнили архитекторы Е. Л. Герасимов, O. A. Харченко, 
В. Ф. Хиврич.

Ушаковская набережная — 
продолжение Выборгской 

набережной за 
Головинским мостом.

До конца XIX века она называлась 
Строгановской — в честь имения 

графа А. С. Строганова,
которое располагалось 

в этих местах.

Своим нынешним названием 
Ушаковская набережная 
и развязка обязаны 
адмиралу Федору
Федоровичу Ушакову, 
выдающемуся флотоводцу, 
герою Русско-турецкой 
войны 1787–1791 годов, 
причисленному  
к лику святых.
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Благовещенский мост

Этот мост, долгое время носивший название «Мост Лейтенанта 
Шмидта», стал первым постоянным мостом через Большую 

Неву в Петербурге. Он соединил Васильевский и второй Адми-
ралтейский острова. 

Первый плашкоутный мост на месте современного Благове-
щенского появился еще в 1727 году. Его местоположение выбрал 
сам Александр Данилович Меншиков, бывший в ту пору гене-
рал-губернатором города. Плашкоутный мост сменил постоян-
ный арочный мост, построенный в 1843–1850 годах по проекту 
инженера С. В. Кербедза при участии американского специалиста 
Дж. Уистлера и известного архитектора А. П. Брюллова. Именно 
Брюллов разработал оригинальный орнамент ограды моста: 
трезубец Нептуна, раковины и гиппокампы (морские коньки). 

В 1930-е годы мост реконструировали по проекту архитекто-
ров К. М. Дмитриева, Л. А. Носкова, инженеров Г. П. Передерии 
и В. И. Крыжановского. Разводным теперь стал центральный 
пролет моста, его ширина составила 42 метра. Ширина самого 
моста увеличилась на 4 метра и достигла 24 метров, а длина 
— 330  метров (такой она остается по сей день). Фонари, укра-
шавшие его прежде, были перенесены на Марсово поле, где и 
находятся до сих пор. Торжественное открытие обновленного 
моста состоялось в 1938 году. 

Последняя реконструкция моста проводилась по проекту 
ЗАО «Институт «Стройпроект» в 2006–2007 годах. Ее осуще-
ствил «Мостоотряд № 19». Пока мост Лейтенанта Шмидта ремон-
тировался, работал его временный дублер, который в народе тут 

же прозвали «сыном лейтенанта Шмидта». После реконструкции 
«отец» и «сын» исчезли: основной мост снова стал Благовещенским 
и вернул себе исторический облик, а временный просто разобрали. 

В ходе работ мост оснастили автоматизированной системой 
разводного пролета; на разводной пролет установили компактный 
гидропривод с новыми гидроцилиндрами, а на переправы — 
автоматические барьеры, которые перекрывают доступ на мост, 
когда он разводится. Трамвайное движение по мосту было пре-
кращено, зато количество полос для автотранспорта увеличилось 
с четырех до восьми.

Мост, построенный в 1850 году, 
состоял из восьми пролетов. 

Существует легенда, согласно 
которой Николай I обещал 

инженеру Кербедзу повышать 
его в звании за каждый новый 

пролет. Правда это или нет, 
неизвестно, но по окончании 

строительства Кербедз 
получил генеральский чин.

При строительстве моста 
в 1840-е годы впервые в истории 
российского мостостроения 
была использована поворотная 
система разводного пролета 
(разводным был правый пролет). 

Свой легендарный выстрел, 
символизировавший начало 
революции, крейсер «Аврора» 
сделал, когда находился 
возле Благовещенского моста. 
Вскоре после этого памятного 
события мосту дали имя 
лейтенанта Шмидта и сняли 
в кино — в фильме Сергея 
Эйзенштейна «Октябрь». 
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Связь Обводного канала  
с Дунайским проспектом  
в створе Митрофаньевского 
ШОССЕ — КУБИНСКОЙ улицы

Пр о ек т п у т еп р ов од а р а зр аб о т а ло ЗАО «И нс т и т у т 
„Ст р ой пр о ек т“».  Генера л ьн ы м под ря д ч и ком об ъ-

екта выступил «Трест „Ленмостострой“». Одновременно 
с путепроводом длиной 1496 метров, в рамках того же про-
екта, был возведен и новый мост через Обводный канал  
в районе Балтийского вокзала в створе Митрофаньевского шоссе.

При создании путепровода и моста применялись новейшие 
материалы и технологии, например, современные пластифика-
торы бетона, позволяющие улучшать качество его укладки. При 
устройстве покрытия был использован литой асфальт, который 
обеспечивает дополнительную гидроизоляционную защиту. 

Митрофаньевский путепровод, соединяющий Митрофаньев-
ское шоссе и Кубинскую улицу, а также Московский и Адми-
ралтейский районы, помог значительно разгрузить транспорт-
ные потоки от центра города к аэропорту. Кроме того, он заметно 
улучшил транспортное сообщение в Московском районе.

Транспортная развязка в Автово

Транспортная развязка на пересечении Краснопутиловской 
улицы с железнодорожными путями станции «Автово»-

«Нарвская» была построена в 2003 году. Она позволила не 
только увеличить количество железнодорожных путей с одного 
до шести, но и сформировать третий и четвертый грузовые рай-
оны Морского порта Санкт-Петербурга. Развязка обеспечила 
связь порта с магистралями, продолжающими федеральные 
дороги «Нарва», «Россия» и «Кола». 

Путепровод в Шушарах

Путепровод у станции Шушары был построен в 1958 году. 
Его длина составляла 149 метров, а ширина — 15 метров. 

В 1993 году специалисты кафедры «Мосты и тоннели» ЛИСИ 
(теперь — ГАСУ) провели обследование моста и обнаружили, что 
некоторые элементы его конструкции работают с перенапряже-
нием, а две полосы движения явно недостаточны для федераль-
ной автодороги «Россия». 

Путепровод был реконструирован и подключен к восточному 
участку КАД. Его ширина составила три полосы, а длина вместе 
с подходами — 1 километр. Интенсивность движения транспорта 
по новому путепроводу в Шушарах уже к 2010 году составила  
60 тысяч автомобилей в сутки. Средняя скорость движения 
транспорта увеличилась, а количество ДТП сократилось. 

Проект путепровода разработало ЗАО «Ленпромтранспроект» 
совместно с субподрядными организациями ГУП «Ленгипро-
инжпроект», ЗАО «НИПИТРиТИ». В качестве генерального 
подрядчика выступило ЗАО «ПО «Возрождение». 

Интенсивность движения 
транспорта
по новому путепроводу  
в Шушарах уже  
к 2010 году составила  
60 тысяч автомобилей в сутки.
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вторая
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Подготовку дорог, мостов 
и пешеходных зон Санкт-
Петербурга к 300-летию 

Дирекция проводила 
под началом Валерия 

Иосифовича Козловского.
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Парк 300-летия Санкт-Петербурга

Самый молодой парк Санкт-Петербурга был заложен к юбилею 
города в 1995 году. Прежде на его месте, между Приморским 

проспектом и Приморским шоссе, находились бросовые земли, 
периодически страдавшие от наводнений. К 2003 году террито-
рия парка площадью 91 гектар была благоустроена, укреплены 
берега в районе Невской губы, насыпан грунт, созданы ливневая 
и общесплавная канализации, разбиты газоны, установлена 

ограда. Центральная аллея вымощена тротуарной плиткой. Парк 
украсили бассейн и фонтаны, а также напоминающая маяк гранит-
ная колонна высотой 22 метра. В марте 2012 года здесь был установ-
лен памятник испанскому революционеру Франсиско де Миранде. 

В парке 300-летия Санкт-Петербурга растут 300 деревьев 
ценных пород, 300 декоративных яблонь (подарок города Хель-
синки), 300 деревьев и кустарников из городов‑побратимов 
Санкт-Петербурга и других субъектов Российской Федерации, 
а также 70 лип (подарок Сбербанка Германии).
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Троицкий (кировский) мост

Троицкий мост, соединяющий Суворовскую и Троицкую пло-
щади, долгое время, вплоть до постройки моста Александра 

Невского, был самым длинным в городе (его протяженность — 
582 метра).

Первый мост на месте нынешнего Троицкого появился еще 
в 1803 году и был плашкоутным. В 1824 году началось строи-
тельство нового наплавного моста. Через три года он был тор-
жественно открыт и проработал около 70 лет. В конце XIX века 
было решено заменить его на постоянный.

В международном конкурсе на лучший проект участвовали 
инженеры из Франции, Голландии, Испании, Венгрии, Болга-
рии и России. Лучшим был признан проект знаменитой фирмы 
А. Г. Эйфеля. Второе место занял проект россиян К. Лембке  
и Е. К. Кнорре, третье — работа болгарских специалистов. Город-
ская дума выкупила еще два проекта: один из них также принадле-
жал фирме Эйфеля, второй — французскому обществу «Кайль». 
Выбрать один из этих вариантов комиссия не смогла: многим спе-
циалистам по вкусу пришелся проект еще одной французской 
компании — «Батиньоль», но он не был допущен к конкурсу по 
формальным причинам. Вскоре был объявлен новый конкурс. 
Победила «Батиньоль», при условии, что работы будут прово-
диться российскими мастерами из отечественных материалов. При 
Академии художеств был создан особый комитет, следивший за 

проектированием моста, которое выполняли Винсент Шаброль и 
Рене Патульяр. В состав этого комитета вошли известные архитек-
торы Л. Н. Бенуа, А. Н. Померанцев, Р. А. Гёдике. На торжествен-
ную церемонию закладки моста прибыли российский император 
Николай II и президент Франции Феликс Фор. 

Мост, построенный в 1898–1903годах, был поворотным: его раз-
водка осуществлялась поворотом секции на 90 градусов, при этом 
открывались два судоходных канала, каждый шириной 23 метра. 

В 1965–1967 годах в связи с обновлением Волго-Балтий-
ского пути мост пришлось реконструировать. Соответствую-
щий проект разработали инженер Г. М. Степанов и архитектор 
Ю. И. Синица, сотрудники института «Ленгипротрансмост». 
В процессе работ был полностью перестроен левобережный 
устой моста. Разводной пролет заменили на однопролетный. 

В 2001–2003 годах мосту потребовался капитальный ремонт. 
На сей раз над проектом работали инженеры Т. Ю. Казанцева, 
Ю. Ю. Крылов и архитектор О. А. Кузеванов (ЗАО «Инсти-
тут «Стройпроект»), функции генподрядчика выполнило 
ЗАО «Пилон». Рабочие полностью заменили проезжую часть и 
восстановили архитектурную часть моста, включая перила, опоры 
освещения, обелиски. Были заменены механизмы разводного 
пролета, восстановлена гранитная облицовка. Левобережное 
железобетонное строение уступило место металлическому, был 
полностью обновлен электропривод гидравлической системы. 
Кроме того, был восстановлен и исторический декор моста: 

Первую разводку моста 
в 1903 году осуществил 
лично Николай II.
В годы Великой Отечественной 
войны мост чудом не 
пострадал, хотя не раз 
подвергался прицельным 
бомбардировкам. 
Именно под Троицким мостом 
осуществил свой легендарный 
полет летчик В. П. Чкалов.

его вновь украсили двуглавые орлы, короны и монограммы —  
в советское время их заменили на звезды, серпы и молоты. Тор-
жественное открытие моста состоялось весной 2003 года, в дни 
празднования 300-летия Санкт-Петербурга. 

Длина моста — 582 метра, ширина — 23,6 метра. Его изю-
минка — оригинальная конструкция средней пятипролетной 
части: внешне пролетные строения напоминают арочные сквоз-
ные фермы, но на самом деле представляют собой сочетание 
консольно-арочных и консольно-балочных ферм. 

Разводной пролет расположен у левого берега. Он перекрыт 
однокрылым, металлическим, цельносварным пролетным стро-
ением раскрывающейся системы с неподвижной осью вращения 
и жестко прикрепленным противовесом. Максимальный про-
ектный угол раскрытия крыла — 72°. 

На постоянных пролетах установлено оригинально оформ-
ленное, чугунное перильное ограждение, на разводном про-
лете — металлические решетки. На левобережном пролете 
и каменной аркаде перильное ограждение завершается гра-
нитными парапетами и обелисками. При въезде на мост со 
стороны Марсова поля стоят обелиски в виде ростральных 
колонн. Их пьедесталы выполнены из розового гранита и 
украшены медными картушами, сами колонны сделаны из 
красного полированного гранита и декорированы рострами 
кораблей из бронзы. Венчают обелиски фигуры двуглавых 
орлов с распростертыми крыльями. 
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Путепровод в створе 
Александровской фермы

Путепровод расположен в центральной части Александровской 
Фермы и предназначен для автотранспортного сообщения 

между Фрунзенским и Невским административными районами 
через железнодорожные пути станции Санкт-Петербург — 
Сортировочный — Московский. Новый путепровод располага-
ется на месте старого, демонтированного ввиду износа несущих 
конструкций, а также из-за необходимости увеличить количество 
железнодорожных путей до 21-го. 

Реализовать проект ОАО «Ленгипротранс» и ЗАО «Инсти-
тут Гипростроймост — Санкт-Петербург» оказалось непросто: 
работы осложняли криволинейность трассы, близость к желез-
ной дороге, наконец, стесненность, обусловленная расположе-
нием путепровода в городской черте. И все же ОАО «Мостотряд 
№ 19» сумело справиться с непростой задачей. Новая конструк-
ция помогла уже существовавшему путепроводу на Дунайском 
проспекте разгрузить напряженную магистраль Ленинский про-
спект — улица Типанова — проспект Славы — Ивановская 
улица. Теперь автомобилисты могут беспрепятственно преодо-
левать большой разъезд Октябрьской железной дороги. 

Длина вантово-балочного двухпилонного путепровода вме-
сте с подпорными стенами и насыпью — 713,24 метра. Движе-
ние осуществляется по четырем полосам.

Лазаревский мост

История Лазаревского моста началась в 1947–1949 годах. 
Тогда его предшественник, Колтовский мост, соединил Кре-

стовский и Петроградский острова через Малую Невку. Вскоре 
он был переименован и назван в честь адмирала М. П. Лаза-
рева, первооткрывателя Антарктиды. Старый Лазаревский мост, 
построенный по проекту инженера В. В. Блажневича, был трам-
вайно-пешеходным. Он представлял собой многопролетную 
балочную систему с деревянными опорами стоечного типа на 
свайном основании из металлических труб и пролетных строений 
из металлических прогонов с дощатым настилом. Средний одно-
крылый пролет был разводным. Длина конструкции составляла 
140,5 метра, ширина — 11,3 метра. 

В 2008–2009 годах мост полностью реконструировали по 
проекту ЗАО «Институт „Стройпроект“». Работы выполнило  
ОАО «Мостострой-6». Новый Лазаревский мост имеет металли-
ческое пролетное строение с двумя главными балками коробчатого 
сечения и ортотропной плитой проезжей части. Пролетное строе-
ние поддерживается двумя рядами вант фирмы VSL по пять вант в 
каждом ряду. Пилон металлический, состоящий из двух наклонных 
арок коробчатого сечения с продольными и поперечными ребрами. 
Длина моста с противовесом — 150 метров, ширина — 22,5 метра.

Большой Петровский мост

Большой Петровский мост через Малую Невку соединяет 
Петровский и Крестовский острова. Первый деревянный 

многопролетный мост с разводным пролетом на этом месте был 
построен еще в 1838 году. Возле него находился сторожевой пост 
и домики для солдат. В 1947 году старинный мост отремонтиро-
вали, заменив деревянные пролетные строения металлическими 
балочными. Его ширина составила 18 метров. Мост имел 26 
пролетов. Его полотно и опоры по-прежнему были деревянными.  
В 1993 году мост сильно пострадал от навала льда. После этого 
автомобильный проезд по нему закрыли. В 2010 году старый 
мост разобрали и построили на его месте новый — неразводной, 
металлический, балочного типа, с четырьмя полосами для авто-
мобильного движения, пешеходными тротуарами и велосипед-
ной дорожкой. Мост состоит из семи пролетов.

Большой Петровский 
мост снимался в кино: его 
можно видеть в одной из 
финальных сцен картины 
«Господин оформитель». 
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Коломяжский путепровод

Коломяжский путепровод находится в створе Коломяжского 
проспекта, который расположен над Сестрорецкой линией 

Октябрьской железной дороги и Черной речкой. Первый (метал-
лический трехпролетный) мост на месте нынешнего путепровода 
был построен еще в 1838 году. В 1986 году его заменили на одно-
пролетный железобетонный.

В начале 2000-х было решено построить современный путе-
провод, чтобы ликвидировать железнодорожный переезд на 
оживленном Коломяжском проспекте и улучшить транспортную 
ситуацию в микрорайонах Комендантский аэродром и Коломяги. 
Генподрядчиком строительства стало ЗАО «Трест «Ленмосто-
строй».

В процессе работ были построены шестиполосный путепровод, 
дорога вдоль железнодорожной станции Новая Деревня, а также 
новый мост через Черную речку в створе Карельского переулка; 
небольшая кольцевая площадь у пересечения с улицами Генерала 
Хрулева и Аэродромной заменена на восьмиполосную маги-
страль, проведена реконструкция набережной Черной речки, 
расширена улица Матроса Железняка, реконструирован Коло-
мяжский проспект от улицы Генерала Хрулева до Аэродромной. 
Путепровод значительно упростил въезд в Приморский район со 
стороны центральной части города.

Первый мост через Черную 
речку в створе современного 
Коломяжского проспекта был 
построен еще в 1838 году. 
Сначала он назывался 
Гужевым, затем — Вторым 
Чернореченским, а в конце 
концов получил название 
«Коломяжский». В 1986 году 
старый деревянны мост 
заменили на железобетонный.

Все
объекты 1963–2012

1963
Капитальный ремонт набережной пра-

вого берега Карповки от Петропавлов-
ского моста до Кировского проспекта.
Реконструкция Грааповского 

моста через реку Волковку.
Реконструкция Предтеченского 

моста через Обводный канал.
Реконструкция Бумажного моста 

через Бумажный канал.
Капитальное строительство набе-

режной Обводного канала от Атаман-
ского до Ново-Кирпичного моста.

1964
Замена деревянных конструкций на 

Октябрьской набережной от Финляд-
ского вокзала до Володарского моста. 
Реконструкция Зимнего моста 

№ 2 через Зимнюю канавку.
Реконструкция Банного 

моста через Пряжку.
Ремонт набережной правого 

берега Карповки от Аптекарского 
до Петропавловского моста.
Реконструкция Охтинского моста № 3.
Реконструкция моста через реку 

Красненькую на проспекте Стачек.
Реконструкция Косого Монастыр-

ского моста через реку Монастырку.
Капитальное строительство набе-

режной Обводного канала от Атаман-
ского до Ново-Кирпичного моста.
Реконструкция моста Обуховской 

Обороны через реку Монастырку.
Строительство моста через реку 

Сестру в поселке Белоостров и подъ-
ездной дороги от Александровского 
шоссе до государственных дач.
 Укрепление набережной север-

ного (правого) берега Обвод-
ного канала от временного Рузов-
ского до Ново-Московского моста.

1965
Капитальный ремонт набережной 

левого берега Карповки от Петропавлов-
ского моста до Кировского проспекта.
Реконструкция Геслеров-

ского моста через Карповку.
Реконструкция Алмазного 

моста через реку Волковку.
Строительство моста через Сестро-

рецкий разлив в Сестрорецке.

Реконструкция набережной пра-
вого берега Малой Невы от Туч-
кова буяна до реки Ждановки.
Капитальный ремонт моста 

Александра Невского.
Реконструкция Казачьего моста 

через реку Монастырка.

1966
 Капительный ремонт Петроградской 

набережной Большой Невки между 
мостами Свободы и Гренадерским.
Укрепление набережной левого берега 

реки Ждановки от котельной стадиона 
имени Ленина до моста Красных Курсантов.
Капитальный ремонт набережной 

правого берега реки Карповки от Гес-
леровского моста до дома 45.
Реконструкция Петропавлов-

ского моста через реку Карповку.
Строительство набережной Гребного 

порта на реке Неве (Петровский остров).
Строительство коммуникационного кол-

лектора №2 по северному берегу Обвод-
ного канала от дома 125 до  улицы Егорова.
Строительство автодорожного путе-

провода на пересечении Купчин-
ского шоссе и проспекта Славы.
Строительство пешеходного моста в 

Усть-Ижоре на проспекте 9 Января.
Капитальное строительство набережной 

Обводного канала от Борового до Рузов-
ского моста протяженностью 739,6 метра.
Строительство набережной левого 

берега реки Малой Невы от Тучкова пере-
улка до Малого проспекта Васильев-
ского острова (Набережная Макарова).

1967
Реконструкция Храповиц-

кого моста через реку Мойку.
Капитальный ремонт набережной пра-

вого берега реки Монастырки между 
Лаврскими мостами № 1 и № 2.
Строительство набережной левого 

берега Кронверкского пролива от Иоан-
новского моста до пляжа на реке Неве.
Реконструкция Ново-Московского 

моста через  Обводный канал. 
Строительство транспортного тон-

неля у Ново-Московского моста.
Реконструкция Литейного 

моста через реку Неву.
Реконструкция Кировского 

моста через реку Неву.

.
1968
 Капитальный ремонт Набе-

режной  Макарова от Туч-
кова моста до Тифлисской улицы.
Строительство моста через  реку Большая 

Охта на продолжении проспекта Шаумяна. 
Строительство транспортного  тоннеля на 

левом берегу реки Невы у  Литейного моста. 

1969
Капитальное строительство набе-

режной левого берега Обводного 
канала напротив домов 88–96.
Строительство Белградского моста через 

Волковский канал на Белградской улице.

Строительство плотины с водосбор-
ным  устройством через реку Койе-
ровку  на улице Солдата Корзуна. 
Строительство путепровода № 1 на 

Большеохтинской набережной.
Укрепление берега Сестро-

рецкого разлива по дороге 
к музею «Шалаш» В.И. Ленина.
Строительство производственной базы 

Ленмостотреста на Ириновском проспекте. 
Реконструкция Коломенского 

моста через канал Грибоедова.
Строительство трамвайного путе-

провода через железнодорож-
ную линиюЛенинград — Токсово 
вдоль Пискаревского проспекта.

Строительство моста через  Комсомоль-
ский канал по Тверской  улице в Колпино. 

1970
Строительство путепровода № 2 на 

Большеохтинской набережной. 
Строительство моста через  реку 

Оккервиль на магистрали № 5.
Строительство пешеходных тоннелей 

под вторым и грузовым путями станции 
Купчино Октябрьской железной дороги.
Капитальный ремонт набережной 

левого берега Охты от Комаровского 
моста до Малоохтинского кладбища.
Капитальный ремонт набереж-

ной левого берега реки Фонтанки 
у Александровского моста. 
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Все
объекты 1963–2012

Строительство транспортного тоннеля на 
Южном шоссе под  площадью Победы.
Капитальный ремонт Большеох-

тинской набережной от Комаров-
ского моста до гранитного спуска 
на Свердловской набережной.
Реконструкция Ново-Камен-

ного моста через Обводный канал.

1971
Строительство набережной Ела-

гина острова от Первого до Тре-
тьего Елагина моста.
Капитальный ремонт набереж-

ной левого берега реки Ждановки 
ниже моста Красных Курсантов .

Реконструкция моста  через  Чер-
ную речку в поселке санато-
рия «Сосновая поляна».
Капитальный ремонт набережной левого 

берега реки Фонтанки у дома № 92.
Реконструкция набережной Робеспьера от 

дома № 26 до проспекта Чернышевского. 
Строительство Товарищеского моста 

через  реку Оккервиль по магистрали 
№ 12 севернее улицы Новоселов.
Капитальный ремонт набережной реки 

Невы от рабочего ковша Гребного 
порта до косы Петровского острова. 
Капитальный ремонт набережной 

Южного берега Обводного канала 
у  Ново-Каменного моста. 

Строительство Северного пеше-
ходного тоннельного пере-
хода под площадью Победы.
Строительство Трамвайного моста через 

реку Дудергофка по проспекту Ветеранов.
Строительство Ново-Каменного 

транспортного тоннеля на Север-
ном берегу Обводного канала 
под Лиговским проспектом.

1972
Реконструкция Лаврского моста 

через реку Монастырку.
Капитальный ремонт набережной левого 

берега реки Фонтанки у дома № 122.
Капитальный ремонт набереж-

ной  реки Мойки у домов № 45–47.

Ремонт набережной  Фокина реки 
Большой Невки от моста Свободы  
до Евпаторийского переулка.
Капитальное строительство набереж-

ной северного  берега Обводного канала 
от Предтеченского до Борового моста.
Реконструкция Подъяческого 

моста через канал Грибоедова.

1973
Капитальный ремонт набе-

режной реки Монастырки. 
Капитальный ремонт набереж-

ной Черной Речки от Коломяж-
ского до Чернореченского моста.
Капитальный ремонт набереж-

ной  реки Монастырки на террито-
рии завода имени Халтурина.
Реконструкция моста № 4 через 

реку Ижору по улице Володар-
ского в городе Колпино.
Реконструкция Фонар-

ного моста через  Мойку.
Благоустройство набережной 

левого берега Большой Невки в гра-
ницах завода «Красногвардеец».
Строительство Выборгской набережной 

от Гренадерского моста до дома № 13.

1974
Реконструкция Касимов-

ского моста через Волковку.
Реконструкция Таракановского 

моста через Обводный канал.
Строительство моста через  водо-

вод Сампсониевского канала по Озер-
ковой улице в Петродворце.
Капитальное строительство набереж-

ной Фокина от Гренадерского моста до 
Батальонного переулка.

1975
Капитальный ремонт набе-

режной левого берега Мойки от 
Синего до Фонарного моста.
Капитальный ремонт Петроградской 

набережной реки Большая Невка от 
моста Свободы  до Гренадерского моста.
Капитальный ремонт набережной реки 

Волковки  от дома № 6 по Волковскому про-
спекту  до створа Мгинской улицы. 
Капитальный ремонт набереж-

ной Фокина от Батальонного до 
Евпаторийского переулка.

Строительство Литей-
ного моста в Сестрорецке. 
Капитальный ремонт набереж-

ной левого берега реки Мойки от 
улицы Писарева до реки Пряжки.
Строительство транспортного моста 

через реку Оккервиль в квартале номер 15.
Строительство пешеходного моста-

тепловпровода через реку Оккер-
виль в квартале номер 15.
Строительство моста через Боль-

шую  Ижорку на Загородной 
улице по дороге в Колпино.
Строительство моста через  реку Смо-

ленку в створе Наличной улицы.
Строительство моста через  реку 

Оккервиль на Заневском проспекте.
Строительство путепроводной раз-

вязки ЦДМ над железнодорожными 
путями станции Ленинград-Сортировоч-
ный-Московский Октябрьской желез-
ной дороги (Невский путепровод).
Капитальное строительство набе-

режной  правого берега Малой Невки 
против стадиона «Динамо».
Строительство набережной левого 

берега реки Крестовки от Мало-Кре-
стовского моста до гребной базы ЛКИ.
Строительство Гренадерского моста 

через Большую Невку.
Строительство Атаманского 

моста через Обводный канал.

1976
Капитальный ремонт набережной 

реки Мойки  против домов № 19–23.
Капитальный ремонт набережной левого 

берега реки Фонтанки у домов № 48–52.
Капитальный ремонт набереж-

ной левого берега реки Фонтанки 
между мостами Пестеля  и Белинского.
Реконструкция Головинского 

моста через Черную речку.
Благоустройство набережной 

левого берега Малой Невки от улицы  
Даля до устья реки Карповки .
Строительство Молодеж-

ного моста через реку Карповку 
на Песочной набережной.

1977
Ремонт Дворцового моста через реку Неву.
Строительство Синопской набережной от 

проспекта Бакунина до улицы Моисеенко.

Капитальный ремонт набережной 
правого берега реки Большой Охты от 
Комаровского моста до набережной по 
продолжению проспекта Шаумяна.
Ремонт Кировского моста через реку Неву.
Капитальный ремонт моста Лейте-

нанта Шмидта через реку Неву.
Капитальный ремонт набереж-

ной левого берега реки Мойки от 
Красного до Синего моста.
Капитальное строительство набереж-

ной правого берега реки Малой Невки у  
спортивного ядра стадиона «Динамо».
Строительство пешеходного тон-

неля под Московским проспектом 
у станции метро «Парк Победы».
Капитальное строительство Песоч-

ной набережной от улицы Даля 
до Левашовского проспекта.
Строительство моста через  реку 

Дудергофку по улице Коммуны.
Строительство Большого Ижорского моста 

через разлив реки Ижоры в Колпино.
Строительство путепровода  на пере-

сечении Таллинского шоссе с про-
спектом Народного Ополчения. 
Капитальное строительство Выборг-

ской  набережной от Беловодского 
переулка до Кантемировской улицы.

1978
Капитальное строительство набе-

режной правого берега реки Боль-
шой Невки от Кантемировской 
улицы до Головинского моста.
Укрепление стенки набережной пра-

вого берега реки Малой  Невы от пере-
улка Талалихина до Тучкова моста.
Капитальное строительство набережной  

Черной речки у Военно-ьорской академии.
Капитальное строительство набереж-

ной Робеспьера от проспекта Чернышев-
ского до снегоразгрузочной эстакады.
Строительство транспортной развязки 

проспекта Стачек с железнодорожными 
путями станции Автово, а также путе-
провода на Кронштадтской улице.
Строительство моста через реку Боль-

шую  Охту на проспекте Энергетиков. 
Строительство пешеходных тонне-

лей на пересечении Кировского про-
спекта  с проспектом Максима Горького.
Капитальное строительство набереж-

ной левого берега Обводного канала от 
моста Степана  Разина до Гутуевского. 

Реконструкция водоотводной 
системы транспортного тоннеля 
у Ново-Московского моста.

1979
Капитальное строительство Арсе-

нальной набережной от пло-
щади Ленина до Арсенального улицы. 
Капитальное строительство набе-

режной правого берега реки 
Оккервиль в  квартале № 12.
Реконструкция моста Степана  Раз-

ина через Обводный канал.

1980
Капитальный ремонт набереж-

ной реки Карповка от Бароч-
ного до Молодежного моста.
Реконструкция моста через  реку 

Лупу на Рябовском шоссе.
Укрепление набережной Большого 

канала на Каменном острове.
Строительство защитного молла на запад-

ной оконечности Петровского острова.
Строительство моста через Дудергоф-

ский канал на улице Партизана Германа. 
Строительство Морской набереж-

ной у гостиницы  «Прибалтийская».
Строительство пешеходного тон-

неля под  площадью Стачек.
Строительство транспортной раз-

вязки на пересечении Народной улицы 
с южной горловиной железнодорож-
ной станции Нева (путепровод «Нева»).
Строительство пешеходного тон-

неля на пересечении Иванов-
ской улицы и  улицы Седова. 
Капитальная реконструкция Апте-

карской набережной реки Большой 
Невки от Гренадерского моста до объ-
единения «Красногвардеец».

1981
Укрепление Свердловской набе-

режной от Арсенальной улицы до 
завода имени Свердлова. 
Строительство путепроводов на пере-

сечении  Ленинского проспекта и про-
спекта  Народного Ополчения с 
железнодорожными путями ТЭЦ-15 
и Октябрьской железной дорогой и 
двух мостов через реку Лиговку.
Укрепление набережной реки Смо-

ленка от Наличной улицы до 
улицы Кораблестроителей.

Строительство транспортной раз-
вязки проспекта Стачек с путями стан-
ции Автово Октябрьской железной дороги. 

1982
Капитальный ремонт набережной левого 

берега канала Грибоедова между Льви-
ным и Подьяческим мостами.
Капитальный ремонт набережной пра-

вого берега реки Фонтанки у дома 55.
Реконструкция набережной  левого 

берега реки Большая Охта под  железно-
дорожным мостом через Большую Охту на 
перегоне Дача Долгорукова — Полюстрово.
Строительство Кантемировского 

моста через реку Большая Невка.

1983
Капитальный ремонт разводного пролет-

ного строения моста Александра Невского.
Капитальный ремонт набереж-

ной реки Средней Невки (южная 
набережная Елагина острова) .
Капитальный ремонт проезжей части раз-

водного пролета Большеохтинского моста.
Капитальный ремонт набережной 

правого берега реки Мойки от Фонар-
ного до Почтамтского моста.
Капитальный ремонт набережной 

левого берега Обводного канала от про-
спекта Газа до Лифляндской улицы.
Капитальное строительство Север-

ной набережной Елагина острова. 

Реконструкция набереж-
ной  левого берега реки Боль-
шая Невка от завода «Красноармеец» 
до улицы Академика  Павлова. 
Строительство транспортной раз-

вязки на правом берегу реки Нева 
у Большеохтинского моста.
Строительство набережной реки Нева 

от завода имени Свердлова до ЛМЗ.
Реконструкция путепроводной раз-

вязки на пересечении Кантемировской 
улицы с путями Зеленогорского направ-
ления Октябрьской железной дороги.

1984
Строительство моста-плотины на реке 

Тызва  на улице Мичурина в Павловске

70   71   



50 лет  
Дирекции  
транспортного 
строительства

Все
объекты 1963–2012

Капитальный ремонт набережной левого 
берега реки Фонтанка от Англий-
ского до Старо-Калинкина  моста.
Капитальный ремонт Пикалова 

моста через канал Грибоедова.
Капитальный ремонт набереж-

ной правого берега реки Мойка от 
Синего до Фонарного моста.
Капитальный ремонт набереж-

ной левого берега реки Мойка у домов 
№ 96–98 выше Поцелуева  моста .
Реконструкция моста через Мурин-

ский ручей по улице Новой.
Строительство моста через Дудергорф-

ский канал по Петергофскому шоссе.
Строительство транспортной раз-

вязки на правом берегу реки Нева 
у Большеохтинского моста.
Строительство пешеходно-комму-

никационных мостов через Обвод-
ный канал в  створе Можай-
ской улицы и Масляного  переулка.
Реконструкция Молвинского моста 

через реку Таракановка.

1985
Капитальный ремонт набережной пра-

вого берега реки Фонтанка между Измай-
ловским и Красноармейским мостами.
Укрепление набережной правого берега 

реки Фонтанка у домов № 31–35.
Капитальное строительство набе-

режной правого берега реки Нева 
от ЛМЗ до Феодосийской улицы.
Строительство транспортной раз-

вязки на правом берегу реки Нева 
у Большеохтинского моста.
Строительство транспортной развязки 

Заневского проспекта с  железнодо-
рожными путями станции Дача Дол-
горукова Строительство железнодо-
рожных путепроводов на Сосновской 
линии Октябрьской железной дороги 
по трассе Кантемировской улицы.
.
1986.
Ремонт Тучкова моста 

через реку Малая  Нева.
Реконструкция Коломяжского 

моста через  Черную речку в створе 
Коломяжского проспекта .
Капитальный ремонт набережной реки 

Нева в створе Менделеевской линии.
Капитальный ремонт Университетской 

набережной от Манежа до Кунсткамеры.

Реконструкция мостов через Самп-
сониевский  канал.
Капитальное строительство набереж-

ной левого берега реки Смоленка.
Строительство моста через реку Оккер-

виль  по Российскому проспекту.
Капитальное строительство набережной 

правого берега реки Нева от Феодосий-
ской улицы до больницы Карла Либнехта.

1987
Капитальный ремонт набережной пра-

вого берега реки Мойка от Первого Инже-
нерного до Нижне-Лебяжьего моста.
Реконструкция Ржевского моста 

№ 4 через Горелый ручей.
Капитальный ремонт набереж-

ной   Заячьего острова.
Строительство мостов № 1 и № 2 

через левый рукав реки Смоленка.
Строительство набережной правого 

берега устьевого участка река Смоленка.
Укрепление Свердловской набережной от 

улицы Михайлова до Феодосийской улицы.
Строительство Морской набереж-

ной в устье реки Смоленка.
Реконструкция водосливной пло-

тины озера Разлив в Сестрорецке.

1988
Капитальный ремонт набережной пра-

вого берега реки Большая Невка от 
дома № 13 до Кантемировского моста.
Капитальный ремонт набережной 

левого берега Крюкова канала от пло-
щади Труда до Краснофлотского моста.
Капитальный ремонт набережной 

правого берега канала Грибоедова 
от Каменного до Демидова моста.
Строительство моста-пло-

тины  на реке Тызва по улице 
Софьи Перовской в Павловске.
Строительство пешеходно-автобус-

ного моста с разводным пролетом 
через реку Нева у Народной улицы.
Капитальное строительство набе-

режной реки Нева от больницы Либ-
кнехта до Пискаревского проспекта.
Реконструкция набережной пра-

вого берега реки Мойка от Народ-
ного до Красного моста.

1989
Реконструкция Карповского моста 

через реку Карповка.

Укрепление северного берега реч-
ного острова в устье реки Смоленка.
Ремонт Кировского моста.

1990
Строительство мостов №3 и №4 

через левый рукав реки Смоленка.
Строительство путепровода на 

Шафировском  проспекте над желез-
нодорожным перегоном Полю-
строво — Ручьи — Пискаревка.

1991
Капитальный ремонт набереж-

ной левого берега реки Нева от при-
чала СЗРП до Володарского моста.
Строительство пешеходного тон-

неля на пересечении Лесного про-
спекта и Кантемировской улицы.
Строительство пешеходного тон-

неля на пересечении Ивановской 
улицы и Прямого  переулка.
Строительство моста через реку 

Большая  Охта на улице Потапова.
Реконструкция парапетных ограждений 

Аничкова моста через реку Фонтанка.
Реконструкция Володарского 

моста через реку Нева.

1992
Строительство набережной Каменного  

острова на реке Малая Невка от стенки 
Мало-Крестовского моста до дома № 6  .
Строительство набережной пра-

вого берега реки Нева от улицы Помя-
ловского до Перевозного переулка.
Укрепление Малоохтинской  набереж-

ной в районе докерных переходов.
Строительство пешеходного тон-

неля на пересечении Иванов-
ской улицы и улицы Бабушкина.
Строительство трамвайной  эста-

кады на левобережном съезде 
с  Володарского моста.
Строительство путепроводной развязки 

на пересечении продолжения Граж-
данского проспекта  с железнодорож-
ной линией Кушелевка — Пискаревка.
Строительство пешеходно-автобус-

ного моста через реку Нева с разво-
дным пролетом у Народной улицы.
Благоустройство производственной 

территории Калининского ДЭУ-11.
Углубление дна лагуны в 

устье реки Смоленка.

Реконструкция улицы Бабуш-
кина и переулка Матюшенко в 
зоне Володарского моста.
Реконструкция проспекта Обухов-

ской Обороны от завода Ломоно-
сова по переулку Матюшенко.

1993–1995
Строительство путепроводной раз-

вязки на пересечении продолжения Граж-
данского проспекта  с железнодорож-
ной линией Кушелевка — Пискаревка.
Строительство низового участка водопро-

пускного  сооружения на реке Мурзинка 
в квартале номер 1 поселка Рыбацкое.
 
1996
Строительство набережной  реки Нева от 

Смольной улицы до Смольного собора.

1997
Реконструкция Большеохтинского моста.
Строительство левобережного путе-

провода у Большеохтинского моста .
Строительство транспортной раз-

вязки со служебными помеще-
ниями и КНС, расположенными 
в опоре Большеохтинского моста.
Строительство моста через Славянку на 

магистрали № 2 и временной объездной 
дороги от моста до Советского проспекта.
Реконструкция набережной левого 

берега Обводного канала от Боро-
вого до Ново-Каменного моста.
Реконструкция набережной левого 

берега Обводного  канала от Иппо-
дромного до Ново-Каменного  моста.
Переустройство инженерных сетей и 

дорог в связи с реконструкцией Воло-
дарского моста через реку Нева.
Строительство северного подъ-

езда к  путепроводу в створе про-
спекта Культуры через железнодо-
рожные пути станции Парнас.
Строительство моста через реку Сла-

вянка на автомагистрали М10 .

1998
Ремонт южной набережной Крестов-

ского острова на реке Малая Невка.
Реконструкция Малоохтинской набе-

режной от Перевозного переулка 
до моста Александра Невского.
Реконструкция набережной левого 

берега Обводного канала от Боро-
вого до Ипподромного моста.

Реконструкция набережной левого 
берега Обводного канала от Лигов-
ского проспекта  до Рыбинской улицы .
Реконструкция Тульской улицы от Синоп-

ской набережной до Новгородской улицы.
Строительство базы Кронштадского ДЭУ  

с асфальтобетонным производством на 
базе импортной установки «Тельтомат».

1999
Реконструкция моста через реку 

Малая Сестра в городе Сестро-
рецке у санатория «Белые ночи».
Строительство путепровода на перече-

нии  магистрали № 16 с железнодорож-
ной линией Сестрорецкого направления.
Реконструкция набережной левого 

берега Обводного канала от Лигов-
ского проспекта до Рыбинской улицы.

2000
Реконструкция площади Труда 

со строительством подзем-
ного пешеходного перехода.
Реконструкция территории в квар-

тале 9А Гражданского проспекта.
Реконструкция территории, приле-

гающей к Тучковой дамбе, и Дворца 
спорта «Юбилейный».
Строительство крытого трениро-

вочного катка с трибунами в квар-
тале 9А Гражданского проспекта.
Восстановление системы тепло-

снабжения Военно-космиче-
ского Кадетского корпуса.
Комплексная реконструкция про-

езда на пересечении  проспекта Боль-
шевиков и улицы Коллонтай.
 
2003-2010

Реконструкция Троицкого моста.
Строительство проезда по магистрали 

№22 от Приморского шоссе до маги-
страли №16 — продолжение улицы Савуш-
кина с подземными переходами, а также 
подземного пешеходного перехода на 
пересечении магистралей № 22 и 18.
Строительство подземного пеше-

ходного перехода в квартале 
60 под магистралью № 22.
Реконструкция внутреннего 

двора Мариинского дворца.
Строительство Аптекарской набереж-

ной с комплексным благоустройством и 
развитием прилегающей территории.

Реконструкция Александровского 
парка с созданием пешеходной зоны 
и зоны повышенной комфортности.
Строительство Смольной набереж-

ной на участке от Синопской набереж-
ной до набережной Робеспьера.
Капитальный ремонт Выборгского шоссе 

(автодорога А-122 Санкт- Петербург — 
Парголово — Осиновая Роща-Огоньки) 
на участке от путепровода на пересе-
чении Выборгского шоссе с железно-
дорожными путями Парголово-Парнас-
Ручьи до дороги в поселок Песочный.
Подключение к развязке КАД в рай-

оне поселка Ржевка. Строительство про-
должения Шафировского проспекта на 
участке от Шафировского путепровода 
до транспортной развязки на КАД  .
Подлючение к развязке КАД в створе 

проспекта Энгельса. Реконструкция про-
спекта Энгельса в промзоне Парнас.
Развитие инфраструктуры, обеспе-

чивающей подключение комплекса 
Ладожский вокзал к УДС города.
Комплексная реконструк-

ция Биржевой площади.
Реконструкция Сенной площади с благо-

устройством прилегающей территории.
Строительство транспортной инфра-

структуры промзоны «Парнас».
Строительство путепроводной раз-

вязки на проспекте Энгельса с желез-
нодорожной линией Парголово — Пар-
нас — Ручьи, Суздальским проспектом 
и Верхней улицей с подходами.
Создание пешеходной зоны на 

участке Соляного переулка от улицы 
Пестеля до Гангутской улицы.
 Строительство складов для хранения 

соли и других антигололедных материалов 
для ГУДСП «Московское»по адресам Таш-
кентская улица, 5/2, Свирская улица, д.17..
Строительство транспортной развязки на 

пересечении проспекта Стачек с желез-
нодорожными путями станции Автово.
Реконструкция Мебельного проезда.
Создание пешеходной зоны на Боль-

шой Московской улице и улице Правды.
Создание парка 300-летия 

Санкт-Петербурга.
Благоустройство территорий, приле-

гающих к Приморскому проспекту.
Реконструкция Захарьевской улицы 

с созданием пешеходной зоны на 
участке от проспекта Чернышев-
ского до Литейного проспекта.

Строительство бокового проезда вдоль 
домов 18-26 по Гражданскому проспекту.
Комплексное благоустройство Невского 

проспекта от Адмиралтейского про-
спекта до площади Восстания с при-
легающими территориями, с благо-
устройством дворовых территорий.
Реконструкция участка автодо-

роги А-121 от проспекта Маршала 
Жукова до Разводной улицы в Петрод-
ворце с благоустройством прилегаю-
щих территорий (Нижняя дорога).
Подключение к развязке КАД на феде-

ральной автодороге М-10 «Россия».
Путепроводная развязка через железно-

дорожные пути станции Шушары на 686 км 
автодороги Москва — Санкт — Петербург.
Строительство автодорожного путепро-

вода через Московское шоссе и рекон-
струкция путепроводов на 8 км Южного 
железнодорожного полукольца.
Строительство путепровода через желез-

нодорожные пути метрополитена со стро-
ительством моста через реку Волковка.
Реконструкция и строитель-

ство Витебского проспекта.
Строительство участка проспекта до 

южного полукольца до Московского шоссе.
Строительство пешеходного пере-

хода на Витебском проспекте.
Подключение к развязке КАД на персе-

чении с Колтушским шоссе. Строитель-
ство путепровода в створе проспекта 
Косыгина через железнодорожные 
пути станции «Заневский пост».
Строительство транспортной раз-

вязки на пересечении Дунайского 
поспекта с железнодорожными 
путями Витебского направления.
Строительство транспортной развязки на 

пересечении Индустриального проспекта 
с железнодорожными путями на перегоне 
Пискаревка-Ржевка в Санкт- Петербурге.
Строительство транспортной раз-

вязки на пересечении Российского 
проспекта с железнодорожными 
путями станции Заневский пост.
Строительство Индустриального про-

спекта на участке от шоссе Рево-
люции до южной границы подхо-
дов к путепроводу через Ириновскую 
железнодорожную линию.
Реконструкция путепровода на 734 км 

автодороги Москва-Санкт-Петербург-
государственная граница в Сестрорецке.

Строительство фонтанов на 
Московском проспекте.
Капитальный ремонт набережной канала 

Грибоедова от Невского проспекта до 
Конюшенной площади (правый берег).
Строительство и реконструкция про-

изводственных баз ГУП и ГУ.
Реконструкция завода по пере-

работке твердых отходов в 
поселке Янино ГУП «МПБО-2».
Реконструкция Волхонского 

шоссе с мостами через реки 
Малая и Большая Койеровка.
Реконструкция Красносельского шоссе 

на участке от Санкт-Петербургского 
шоссе до Волхонского шоссе.
Создание пешеходной зоны в рай-

оне станции метро «Проспект Ветера-
нов» от улицы Танкиста Хрустицкого 
до Дачного проспекта. Строительство 
подземного пешеходного перехода 
через проспект Ветеранов.
Капитальный ремонт Среднего про-

спекта Васильевского острова 
от 18-19 до 24-25-й линий.
Капитальный ремонт Наличного 

моста через реку Смоленка.
Капитальный ремонт набереж-

ной реки Фонтанки (левый берег) 
ниже Семеновского моста.
Капитальный ремонт перекрестка 

на пересечении 1-го Муринского про-
спекта и Лесного проспекта.
Реконструкция Дунайского про-

спекта на участке от Купчинской 
улицы до Софийской улицы.
Комплексная реконструкция Синопской 

набережной на участке от набережной 
Обводного канала до улицы Моисеенко.
Реконструкция производственно- тех-

нической базы СПб ГУП «Мостотрест» 
на Индустриальном проспекте, 42.
Инженерное обеспечение восточ-

ной части Крестовского острова.
Строительство продолже-

ния Заусадебной улицы.
Реконструкция проспекта Больше-

виков на участке от Дальневосточ-
ного проспекта до Народной улицы.
Создание транспортной связи 

Обводного канала с Дунайским про-
спетом в створе Митрофаньев-
ского шоссе-Кубинской улицы.
Реконструкция транспортной развязки на 

проспекте Маршала Жукова через желез-
нодорожные пути в Угольную гавань.

Реконструкция Рябовского шоссе 
от КАД в административных гра-
ницах Санкт- Петербурга.
Строительство подъездных автомо-

бильных дорог к промышленным зонам 
«Юго-Западная» и «Красносельская».
Строительство транспортной развязки 

КАД на пересечении с Софийской улицей.
Строительство продолжения Новороссий-

ской улицы на участке от  Политехниче-
ской улицы до Кушелевского путепровода.
Строительство Аптекарской набереж-

ной на участке от Песочной набереж-
ной до Кантемировского моста с благо-
устройством прилегающей территории.
Строительство склада для хранения соли 

и других антигололедных материалов 
по адресу Михайловский переулок, 4.

Реконструкция Пискаревского про-
спекта от Свердловской набереж-
ной до проспекта Мечникова.
Капитальный ремонт Среднего про-

спекта Васильевского острова от 
24-25 линий до Гаванской улицы.
Капитальный ремонт Наличной улицы 

от улицы Нахимова до Морской набе-
режной (с трамвайными путями).
Капитальный ремонт Колокольной улицы.
Капитальный ремонт Лиговского 

проспекта от площади Восстания 
до Воздухоплавательной улицы.
Капитальный ремонт набережной 

реки Волковка от Мгинской улицы 
до Старообрядческого моста.
Капитальный ремонт Мгинской улицы 

от набережной реки Волковка до улицы 
Самойловой (с трамвайным кольцом).
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объекты 1963–2012

В настоящее время по заказу 
Дирекции транспортного 
строительства ведутся работы 
над следующими объектами:

Набережная Обводного канала;
Пироговская набережная;
Дворцовый мост;
развязка на Поклонногорской улице;
развязка на Московском шоссе (М-10);
Суздальский проспект.

В ближайшее время СПб ГКУ 
«Дирекция транспортного 
строительства» планирует 
реализовать следующие 
проекты:

Строительство транспортного обхода центра 
города (ТОЦ), в том числе проезд по:

южному берегу Обводного канала от Глухоозерского 
шоссе до проспекта Обуховской Обороны с мостом через 
ковш Обводного канала и транспортной развязкой;

Синопской набережной от Херсонского 
проезда до Обводного канала;

 транспортных развязок на пересечении Обводного канала с 
Лиговским, Московским и Старо-Петергофским проспектами;

широтной скоростной магистрали с мостом через 
р. Неву в створе Фаянсовой — Зольной улиц;

Строительство магистрали N 7 от Арсенальной наб. 
до Выборгского шоссе с мостом через Неву.

Капитальный ремонт Растанного 
переулка от набережной реки Вол-
ковка до Днепропетровской улицы.
Капитальный ремонт трамвай-

ных путей на участках:.
проспект Обуховской обороны от Воло-

дарского моста до улицы Шелгунова;
проспект Просвещения;
Новочеркасский проспект от Якор-

ной улицы до Заневской площади;
площадь Ленина от улицы Ком-

сомола до Боткинской улицы;
Боткинская улица;
Варшавский мост.
Строительство путепровода через желез-

нодорожные пути станции Санкт- Петер-
бург- Сортировочный -Московский в створе 
проспекта Александровской Фермы.
Реконструкция моста Лейте-

нанта Шмидта через реку Нева.
Капитальный ремонт 3-й Советской улицы.
Реконструкция путепро-

вода «Нева» в створе Народной 
улицы и Мурманского шоссе.
Реконструкция трамвайных путей под 

обычный и ускоренный режим движения  
на Камчатской, Касимовской, Бухарест-
ской, Растанной улицах до улицы Салова.
Капитальный ремонт Ленинград-

ской улицы (поселок Песочный).
Капитальный ремонт улицы Тре-

фолева от улицы Калинина до 
улицы Маршала Говорова.
Капитальный ремонт улицы Калинина.
Капитальный ремонт Лифлянд-

ской улицы от набережной Обвод-
ного карала до улицы Калинина.
Капитальный ремонт Боль-

шой Морской улицы.
Капитальный ремонт улицы Красная от 

улицы Ремизова до Ижорского батальона.
Капитальный ремонт Фин-

ляндского проспекта.
 Капитальный ремонт трам-

вайных переездов:
Литейный проспект — улица Некрасова;
Литейный проспект — Кирочная улица;
Проспект Авиаконструкто-

ров у Долгоозерной улицы;
КР травайных путей;
22-23 линия от Большого про-

спекта до Среднего проспекта;
улица Народная от Дальневосточного 

проспекта до Володарского моста;

улицаМира (от улицы Котов-
ского до парка № 3);
улица Комсомола.
Капитальный ремонт перекрестков 

Свердловская набережная — Феодо-
сийская улица, Институтский пере-
улок- Малая Объездная улица.
Капитальный ремонт Колтуш-

ского моста через реку Лупу.
Капитальный ремонт стенки набереж-

ной канала Грибоедова (левый берег) 
от Казанского до Банковского моста.
Капитальный ремонтАничкова 

моста через реку Фонтанку.
Капитальный ремонт моста через 

Черную речку в поселке Серово.
Капитальный ремонт Советского моста 

через Обводный канал в Кронштадте.
Строительство подъездных авто-

мобильных дорог к промыш-
ленной зоне «Каменка».
Строительство продолжения Богатыр-

ского проспекта от Коломяжского про-
спекта до проспекта Испытателей.
Реконструкция Лазаревского моста 

через реку Малая Невка с подходами.
Реконструкция путепровода на Писка-

ревском проспекте через железно-
дорожные пути «Пискаревка».
Капитальный ремонт Гренадер-

ского моста (трамвайные пути).
Капитальный ремонт моста 

через реку Кузьминка.
Капитальный ремонт Измайлов-

ского моста через реку Фонтанка.
Капитальный ремонт Новочер-

касского проспекта от Якорной 
улицы до Заневской площади.
Капитальный ремонт Полюстров-

ского проспекта от Кантемировской 
улицы до 1-го Муринского проспекта.
Капитальный ремонт Гаванской улицы от 

Среднего проспекта до Малого проспекта.
Капитальный ремонт Фурштатской улицы.
Капитальный ремонт на участке Лан-

ское шоссе- Студенческая улица.
Капитальный ремонт набережной Обвод-

ного канала до улицы Циолковского.
Капитальный ремонт Шлиссельбург-

ского проспекта от проспекта Обухов-
ской обороны до Прибрежной улицы.
Капитальный ремонт на участке Чкалов-

ский проспект-Левашовский проспект.

Капитальный ремонт улицы Бота-
ническая на участке от Чичерен-
ской улицы до улицы Шахматова.
Подключение к КАД в створе 

Софийской улицы.
Строительство транспортной развязки 

КАД на пересечении с Софийской улицей.
Строительство продолжения Софий-

ской улицы до Московского шоссе, а 
затем до пересечения с автодорогой на 
Колпино с устройством выходов в про-
мышленную зону «Металлострой». Под-
ключение Софийской улицы к КАД.
Строительство Парашютной улицы на 

участке от КАД до дороги в Каменку 
со строительством транспорной раз-
вязки на примыкании к КАД.
Реконструкция Большого 

Петровского моста.
Капитальный ремонт улицы Буха-

рестская от улицы Димитрова до 
улицы Я. Гашека с узлом №10.
Капитальный ремонт Дальне-

восточного проспекта от Золь-
ной улицы до улицы Тельмана.
Реконструкция транспортной развязки на 

проспекте Маршала Жукова через желез-
нодорожные пути в Угольную гавань.
Строительство снегоприемных пун-

ктов и снегоплавильных камер 
на сетях ГУП «Водоканал».
Капитальный ремонт Лесного про-

спекта от улицы Академика Лебе-
дева до Институтского переулка.
Капитальный ремонт Гренадер-

ской улицы от Выборгской набе-
режной до Лесного проспекта.
Капитальный ремонт Политех-

нической улицы от улицы Шате-
лена до улицы Курчатова.
Капитальный ремонт Светлановского 

проспекта и проспекта Мориса Тореза.
Капитальный ремонт проспекта 

Бакунина от Невского проспекта 
до Синопской набережной.

2011
Реконструкция транспортного узла на 

правобережном съезде с Литейного моста 
со строительством нового тоннеля.
Строительство продолже-

ния Витебского проспекта.
Строительство продолжения Пискарев-

ского проспекта на участке от улицы Руста-
вели до КАД с устройством путепровода 

через железнодорожные пути станции 
Ручьи и транспортной развязки на КАД.
Реконструкция Суздальского про-

спекта на участке от Выборгского 
шоссе до улицы Руставели.
Реконструкция Приморского про-

спекта на участке от улицыАкадемика 
Шиманского до Яхтенной улицы.
Капитальный ремонт улицы Дыбенко.
Капитальный ремонт Кронверк-

ского проспекта от улицы Куйбы-
шева до проспекта Добролюбова.
Капитальный ремонт Боль-

шой Конюшенной улицы.
Капитальный ремонт Херсон-

ской улицы от проспекта Баку-
нина до Синопской набережной.
Капитальный ремонт Малой 

Балканской улицы.
Капитальный ремонт про-

спектаДобролюбова.
Капитальный ремонт улицы Джона Рида.
Капитальный ремонт улицы Салова от Бел-

градской улицы до Витебского проспекта.
Капитальный ремонт про-

спекта Обуховской Обороны.
Капитальный ремонт улицы Чапаева, улицы 

Котовского, улицы Большая Монетная.
Капитальный ремонт улицы Амбарная от 

Херсонской улицы до площади А. Невского.
Капитальный ремонт улицы Бабуш-

кина- проспект Елизарова.
Капитальный ремонт участка Санкт- 

Петербургское шоссе-улицы Гоголя.
Капитальный ремонт участкаСанкт- Петер-

бургское шоссе-Красносельское шоссе.
Капитальный ремонт участка Санкт- Петер-

бургское шоссе-улица Кропоткинская.
Капитальный ремонт пересечений Дне-

пропетровской улицы, Растанной улицы, 
Камчатской улицы и Растанного переулка.
Капитальный ремонт Торжковской улицы.
Капитальный ремонт улицы 

Васи Алексеева.
Капитальный ремонт про-

спекта Маршала Блюхера.
Капитальный ремонт Искровского 

проспекта у улицы Шотмана.
Капитальный ремонт Бухарестской улицы.
Капитальный ремонт Ири-

новского проспекта.
Капитальный ремонт Санкт- 

Петербургского проспекта.
Капитальный ремонт про-

спекта Маршала Блюхера.

Капитальный ремонт Колтуш-
ского моста через реку Луппу.

2012
Реконструкция Приморского про-

спекта на участке от улицы Академика 
Шиманского до Яхтенной улицы.
Строительство путепровода в створе 

Коломяжского проспекта через железнодо-
рожные пути Сестрорецкого направления.
Реконструкция автодороги М-20 Санкт-

Петербург-Киев (Пулковско-Киевское 
шоссе) на участке от дороги на город 
Пушкин до поселка Дони в администра-
тивных границах Санкт-Петербурга.
Капитальный ремонт Парашютной улицы 

от Долгоозерной улиы до дороги в Каменку.
Капитальный ремонт Парашютной 

улицы на участке от КАД до дороги в 
Каменку со строительством транспорт-
ной развязки на примыкании к КАД.
Реконструкция Приморского 

шоссе на участке от улицы Савуш-
кина до Лахтинского проспекта.
Реконструкция Южной и Северной сторон 

набережной Обводного канала от Днепро-
петровской улицы до Атаманского моста.
Строительство транспортной раз-

вязки на Пироговской набережной на 
съезде с Сампсониевского моста.
Строительство Южной дороги от Комму-

нального переулка до Ропшинского шоссе.
Проектирование и строительство про-

езда № 2 на территории «Марьино» 
в Петродворцовом районе.
Строительство Комендантского про-

спекта на участке от Шуваловского 
проспекта до перспективного про-
должения Парашютной улицы.
Строительство продолженияКирочной 

улицы до улицы Красного текстильщика.
Реконструкция Шотландской улицы от 

Двинской улицы до Невельской улицы.
Строительство Шотландской улицы 

от Невельской улицы до набереж-
ной реки Екатерингофки.
Реконструкция Невельской улицы 

от Двинской улицы до набереж-
ной реки Екатерингофки.
Строительство участка автомобиль-

ной дороги, обеспечивающей подключе-
ние транспортной развязки ЗСД с набе-
режной реки Екатерингофки к северной 
части набережной Обводного канала.
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четвертая
пятилетка 1978–1982

В 2000-е годы 
директорами организации 

были Владимир 
Арминович Шмидт, Виктор 

Васильевич Сулима, 
Сергей Станиславович 
Баринов. В настоящее 

время Дирекцией 
руководит Александр 

Владимирович Зубарев.
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Уважаемые коллеги!
Позвольте поздравить вас с юбилейной датой — 50-летием со дня образования Дирекции транс-

портного строительства!
Современную жизнь невозможно представить без  дорог и мостов, которые по праву являются 

артериями жизнеобеспечения.
Ваш  коллектив вносит большой вклад  в развитие транспортной инфраструктуры нашего города. 

Специалисты высокого уровня, работающие в Дирекции,  решают  сложные инженерные и эконо-
мические вопросы, для того чтобы сделать петербургские мосты, улицы и магистрали удобными, 
красивыми и безопасными. 

Ваша  деятельность, труд всего коллектива, несомненно, вызывают уважение и признательность!
Более 20 лет ЗАО «Пилон» ведет успешное сотрудничество с вашей организацией. Совмест-

ными усилиями мы построили и реконструировали более 40 дорожно-мостовых объектов в Санкт-
Петербурге. Среди них – Троицкий и Аничков мосты,  участки набережных  рек Фонтанки, Мойки,  
канала Грибоедова,  транспортный узел на правобережном съезде с Литейного моста со строи-
тельством нового полутоннеля, путепровод  в створе проспекта Косыгина, продолжение Софий-
ской улицы и многие другие.

В этот юбилейный день хочется пожелать всем работникам Дирекции транспортного строи-
тельства удачного выполнения намеченных планов, устойчивой и постоянной работы, принося-
щей людям комфорт и безопасность движения!

 
С искренним уважением,

Генеральный директор ЗАО «Пилон»                                                                    М. Д. Блиадзе

Уважаемые коллеги! 
Сердечно поздравляем вас с 50-летним юби-

леем. Желаем новых свершений, новых дорог — 
и в прямом, и в переносном смысле — и, конечно 
же успеха! Надеемся, что наше многолетнее 
сотрудничество продолжится, и список наших 
совместно реализованных проектов будет еже-
годно пополняться.  

ОАО «Генеральная  
строительная корпорация»

Вот уже не одно десятилетие Дирекция транспортного строительства и мы, 
ГУП «Мостотрест», делаем общее дело — занимаемся развитием транспортной 
инфраструктуры города, строительством и ремонтом развязок, мостов и набереж-
ных. Изначально мы даже были единой структурой, и, хотя Дирекция давно стала 
самостоятельной организацией, мы по-прежнему тесно сотрудничаем. От требо-
вания к качеству работ, которые предъявляет Дирекция, зависит то, насколько 
успешно наша организация эксплуатирует те или иные объекты, а ведь эксплуа-
тировать их нам приходится на протяжении 50–200 лет. 

За долгие годы совместной работы мы убедились в том, что Дирекция доби-
вается высоких результатов, требовательно относится к инженерам и подрядчи-
кам. Через ее сотрудников проходит вся техническая документация по важней-
шим для города объектам, они осуществляют руководство строительством, кон-
струкцией, ремонтом мостов, тоннелей, пешеходных переходов, жизнь которых, 
в силу специфики своей работы, продлевает ГУП «Мостотрест». 

Мы от всей души желаем коллективу Дирекции всего самого-самого доброго, 
удачи и таких объектов, которыми город мог бы смело гордиться. Желаем, чтобы 
петербуржцы, глядя на проекты, реализованные под руководством Дирекции, 
испытывали только приятные эмоции.

Коллектив ГУП “Мостотрест”
в лице директора Д. Ю. Петрова

От имени Санкт-Петербургского государ-
ственного казенного учреждения «Дирек-
ция по организации дорожного движения 
Санкт-Петербурга» и от себя лично поздрав-
ляю Дирекцию транспортного строительства 
с 50-летним юбилеем!

Полвека — солидная дата, есть чем гор-
диться, подводя итоги, и строить смелые планы 
на будущее. За это время Дирекция показала 
хорошие результаты своей работы на благо 
нашего города и его жителей.

Коллеги, примите искренние пожелания 
процветания и благодарность за совместную 
работу!

 Директор СПб ГКУ «Дирекция  
по организации дорожного движения Санкт-

Петербурга» Мушта Валерий Николаевич



над буклетом работали: 

руководство проектом	 Владимир Гусев 
тексты, архивный поиск	 Нина Фрейман 
дизайн	 Мария бржезинская 
фотограф	 Владимир кузнецов 
корректура	 Зоя колейченко 
цветоррекция	 Виталий исаков 

Алексей ВОСТРОВ
коллектив  

Санкт-Петербургского Государственного казенного учреждения «дирекция транспортного строительства»
2013 год
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