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VEJE TIL GRON
TRANSPORT

Klimaet er en af de store samfundsmaessige udfordringer. | den forbindelse
er transportsektoren helt central. Derfor er det ogsa naturligt, at transporten
skal bidrage til at tackle klimaudfordringen.

En gren omstilling tager tid. 1 2020 vil CO»-udslippet fra transportsektoren
kunne vaere reduceret med 1-1,5 mio. tons CO», uden at det gar ud over
mobiliteten. | 2030 er potentialet vaesentligt sterre.

Et vaekstsamfund har brug for mobilitet. Produktiviteten er afhaengig af et
velfungerende transportsystem. Vi har en feelles interesse som enkeltperso-
ner, erhvervslivog samfund i at undga spildtid i trafikken. Derfor skal vi sikre
mobiliteten, samtidig med at CO»-udslippet reduceres. Vi skal ogsa serge
for, at vi far mest mulig CO>-reduktion for pengene.

Transportsektoren er heldigvis allerede i fuld gang med en gren omstilling.
COz-udledningen stiger ikke i samme takt som transportvaeksten. Det kan
blandt andet tilskrives den teknologiske udvikling og brugen af biobraend-
stoffer.

Der er fortsat mange muligheder for at gere transport langt mere bzeredyg-
tig. Der er et stort potentiale i at bringe nye teknologier og mindre CO»-
belastende braendsler i spil.

Malet for DI er, at fa fremtidssikret transportsektoren som en sektor, der
bidrager aktivt til sikring af vaekst samtidigt med, at vi tager hand om kli-

maudfordringerne.

Transportsektoren kan og skal bidrage til en gren omstilling af samfundet,
men det ma ikke ga ud over mobiliteten.

Januar 2013

Karsten Dybvad
Adm. direkter
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Dl DEBAT

Transporten spiller
EN VIGTIG ROLLE

Transportsektoren er central, nar det geelder om at fa ned-
bragt CO»-udslippet. Transportsektoren udleder hvert ar ca.
13. mio. tons CO; og star for godt en femtedel af Danmarks
samlede CO2-udledning.

TRANSPORTEN STAR FOR GODT 20 PCT.

@ Transport
Affald Landbrug
Erhverv 2% [ J Hushgldning
14% Transport ® Energi
21% Erhverv
Affald

Husholdning ) . .
5% Kilde: Klima- og Energi-

ministeriet 2009

Man kommer ikke uden om transport-
sektoren, som star for en tredjedel af
CO2-udledningen i den ikke kvoteom-
fattede del af okonomien.
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Kvotesystem i EU

Kun luftfarten er med
i kvotesystemet

EU forpligtelse:
20 pct. fra biler,
bonder og boliger

Danmark nar sit
reduktionsmal

Siden 2005 har en betydelig del af energisektoren og den
energitunge industri vaeret omfattet af EU's kvoteordning for
COz-udledning. Virksomheder omfattet af kvotesystemet ma
kun udlede den mangde CO2, som de har tilladelser til. Kvoter
kan kebes og saelges pa tveers af graenserne i EU.

Transportsektoren er sammen med landbrug og husholdnin-
ger en del af den ikke-kvoteomfattede del af ekonomien. Dog
er luftfarten fra 2012 kommet med i kvotesystemet. Det be-
tyder, at der fra 2012 szettes et loft over, hvor meget CO de
enkelte flyselskaber ma udlede.

MALSZATNINGER FOR CO,-REDUKTION

Som en del af EU’s klimapakke har Danmark forpligtet sig til
at mindske COz-udledningen med 20 pct. i forhold til udled-
ningen i 2005 for den del af ekonomien, der ikke er omfattet
af EU’s kvotesystem. Dermed er Danmark ét af de lande i EU,
der har pataget sig den hejeste reduktionsforpligtelse. Det
gennemsnitlige reduktionskrav for EU er 10 pct.

Der er ingen krav om, hvordan Danmark skal indfri malet om
20 pct. reduktion frem mod 2020. Danmark kan selv veelge,
i hvilke sektorer reduktionerne skal gennemferes. Altsa om
det skal vaere i husholdninger, transport eller landbrug. Dan-
mark kan ogsa supplere den danske indsats med brug af de
sakaldte internationale klimakreditter. Transporten tegner sig
for en tredjedel af udslippet fra den ikke-kvoteomfattede del
af ekonomien.

Den seneste energifremskrivning fra Energistyrelsen viser, at
vi mere end opfylder vores EU-forpligtelser. Udgangspunktet
for Danmark er derfor, at omstillingen er i fuld gang.

Det er ogsa vigtigt af pointere, at transportsektoren indgar i
energisystemet og dermed ogsa i arbejdet med at udvikle et
nyt baeredygtigt energisystem. | fremtiden vil der vaere mere
elektricitet i energisystemet og sterre anvendelse af biomas-
se baserede braendsler. En omkostningseffektiv omstilling af
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energisektoren har derfor brug for en transportsektor, som
understotter det fremtidige energimiks og den fremtidige in-
telligente forbrugsadfeerd. Derfor er innovation og teknologi-
udvikling pa transportomradet ogsa vigtig.

CO2-UDSLIP FORDELT PA TRANSPORTFORMER

Togtrafik Indenlandsk
2 pct. sofart 4 pct.
Lastbiler
16 pct.
Busser Personbiler
5 pct. 55 pct.

Varebiler
18 pct.

FOKUSER ISR PA VEJTRANSPORTEN
Vejtransportens CO»-udledning tegner sig for hovedparten af
transportsektorens samlede CO»-udledning i Danmark. In-
denlandsk sefart og togtrafik tegner sig kun for henholdsvis 4
og 2 pct. af det samlede CO2-udslip fra transporten. Vejtrans-
porten tegner sig dermed for knap 95 pct. af det samlede CO»-
udslip fra transportsektoren.

Personbilerne star for 55 pct. af CO2-udledning fra transpor-
ten. Varebiler star for 18 pct., mens lastbiler star for 16 pct.
Givet at person- og varebiler tegner sig for nzaesten tre fjerde-
dele af CO2-udslippet, er det afgerende, at initiativer i forhold
til disse er i fokus.
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® Busser

@ Lastbiler
Togtrafik
Indenlandsk sefart

Kilde: Transportministeriet

Vejtransporten
dominerer
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EN GRON
OMSTILLING
tager tid

I 2050 kan transportsektoren veere fossilfri.

2020 er en meget kort tidshorisont, nar det geelder CO>- 2020 er en kort
reduktioner i transportsektoren. Det tager tid at indfase nye  fidshorisont
teknologier. Og man hester forst klimagevinsten, efterhanden

som de nye teknologier indfases. Frem mod 2030 er effekten

af nye teknologier sterre, og vi kan na laengere.

En gren omstilling af transportsektoren vil tage tid. Klimakom-  Gron omstilling
missionen papegede, at det vil kraeve en revolution af ener-  fager tid
giforsyningen i transportsektoren, som forudseetter, at nye

teknologier far fodfeeste pa markedet og gradvist afleser de

eksisterende benzin- og dieseldrevne keretojer.

Desto leengere man venter med at fa indfaset biler med ny tek-
nologi i bilparken, desto svaerere bliver det at sikre en markant
reduktion af CO»-udslippet i 2020.

Meget ambitiose danske klimamal for
transport allerede i 2020 svaekker vores
konkurrenceevne og vaekst. Frem mod
2030 er effekten af nye teknologier stor-
re, og vi kan na laengere.
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Kilde: DI Beregninger

Kor mere gro nt

Kor i gronne biler

BILER LEVER LAENGERE

Andel af biler fra 2011, som stadig vil kere pa vejene i et givet ar
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Gennemsnitsalderen for biler, der skrottes ligger pA 16-17 ar.
Det vil sige, at en meget stor del af de biler, der i disse ar szel-
ges i Danmark, stadig vil kere pa vejene i 2020-2030. Ferst
pa den anden siden af 2030 vil hovedparten vaere skrottet.

DEN KORTE VERSUS DEN LANGE BANE
Det vil ikke vaere de samme initiativer, der vil skulle reducere
COz-udslippet pa den korte bane, som pa den lange bane.

Hvis man skal &ndre CO2-udslippet i 2020, handler det i hoj
grad om at gere transporten mere gren inden for rammerne
af den eksisterende bestand af transportmidler. Det kan veaere
gennem mere energieffektiv kersel, skift mellem transport-
midler og brug af biobraendstoffer.

Frem mod 2020 vil nye transportmidler ogsa kunne yde et vist
bidrag, men det vil trods alt vaere begraenset, da biler med ny
teknologi ferst for alvor vil yde et bidrag, nar de udger en vae-
sentlig del af bilparken. Frem mod 2030 vil en stor del af be-
standen af keretejer i Danmark kunne vaere udskiftet med nye
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keretejer med ny teknologi, og det vil dermed veaere muligt at
realisere ganske betydelige reduktioner af CO2-udslippet fra
transportsektoren.

Efterhanden som en stadig sterre del af bilparken bestar af
biler med ny teknologi, reduceres potentialet for at realisere
COz-reduktioner gennem energieffektiv kersel, overflytning til
kollektiv transport etc.

EU: OMSTILLING AF TRANSPORTEN TAGER TID
EU-Kommissionen har i meddelelsen ”Roadmap for moving to
a competitive lowcarbon economy in 2050" analyseret, hvor-
dan EU kan omstille sin ekonomi til lav COz-intensitet i tiden
frem til 2050.

| meddelelsen skitseres udviklingsforlebende for de forskel-
lige sektorer. Udviklingsforlebet for transportsektoren adskil-
ler sig fra de evrige sektorer, idet det vurderes, at det ferst er
omkostningseffektivt at gennemfere markante reduktioner af
COz-udslippet fra transportsektoren frem mod 2050.

EU-Kommissionen papeger i meddelelsen, at tidlig ibrugtag-
ning af nye teknologier, som eksempelvis elbilteknologi, har
stor betydning for, om disse teknologier senere kan sla igen-
nem pa en omkostningseffektiv made.

Det er vigtigt, at de initiativer, der ivaerksaettes for at reducere

CO-udslippet fra transportsektoren, er robuste og konsisten-
te med de langsigtede mal for sektoren.

GRON OMSTILLING

EU: Forst omhost-
ningseffektivt frem
mod 2050

Tidlig ibrugtagning
af nye teknologier
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Ombhostnings-

effektivitet

Dyrt for samfundet

Prisen er ofte hojere
end kvoteprisen

Initiativer med

samfundsokonomish

12

gevinst

Mest mulig KLIMA
FOR PENGENE

COz-udslippet skal reduceres, men det er afgerende, at vi gor
det s omkostningseffektivt som muligt. Vi skal have mest
mulig klima for pengene.

Vi skal have mest muligt klima for
pengene. Det kraever, at vi vaelger de
mest omkostningseffektive initiativer.

SAMFUNDSQKONOMI

Det er generelt dyrt at reducere CO»-udslippet i transportsekto-
ren. Samfundsekonomiske beregninger af konkrete initiativer
pa transportomradet viser, at de samfundsekonomiske om-
kostninger ved mange initiativer ligger pA mindst 1.000 kr./ton.

Til sammenligning forventes kvoteprisen i 2020 at ligge pa
godt 150 kr./ton.

Det kan med andre ord veere vasentligt dyrere at reducere
CO; i transportsektoren end den kvoteomfattede sektor. Ini-
tiativer i Danmark skal derfor screenes grundigt i forhold til
pavirkningen af hele ekonomiens konkurrenceevne, og alter-
nativ anvendelse af internationale lesninger ber udgere en del
af denne screening.

Det er dog ikke alle tiltag i transportsektoren, der er dyre for
samfundet. Der findes ogsa tiltag, som har et positivt sam-
fundsekonomisk afkast. Det geelder eksempelvis videreferelse
af forseget med modulvogntog, energieffektiv kereteknik,
overvagning af deektryk og offentlige indkeb af energieffektive
biler.

GRON OMSTILLING



DYRT AT OGE AFGIFTER
Danmark er blandt de lande i verden, der beskatter transport-
sektoren hejest. Provenuet fra transportrelaterede afgifter har

i de seneste fem ar i snit ligget pa knap 48 mia kr. om aret
(i 2012-priser).

Overvejelser om at ege afgifterne pa mobilitet ma ses i lyset
af, at det nuvaerende afgiftsniveau langt overstiger de negative
eksternaliteter ved trafikken (traengsel, uheld, luftforurening,
trafiksikkerhed, stoj etc.).

En foregelse af afgifterne pa mobilitet vil have negative sam-
fundsekonomiske konsekvenser. Hojere afgifter har negative
konsekvenser for danskernes velfaerd og for dansk konkurren-
ceevne og vaekst. Hojere afgifter pa eksempelvis braendstof
vil samtidig ege graensehandlen og klimagevinsten vil saledes
veere begraenset.

Endelig ma overvejelser om at forege afgifterne pa mobilitet

ogsa ses i lyset af, at Danmark i forvejen har rekord i beskat-
ning af mobilitet.

DANMARK HAR HQJE BILAFGIFTER

Gns. arlig betaling af forskellige bilafgifter

Danmark
Finland
Irland
Holland
Belgien
Qstrig
Graekenland
Portugal
Tyskland
Sverige
Italien
UK
Frankrig
Spanien

(] 5.000 10.000 15.000 20.000 Kr.
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Hyj beskatning
af mobilitet

Elksternaliteter
er internaliseret

Note: Opgorelse af, hvor
meget bilejerne i forskellige
lande betaler i bilafgifter i
lobet af 12 ar i bade registre-
rings-, ejer-, forsikrings- og
breendstofafgifter (ved
15.000 km. om &ret i en bil,
der kerer 15 km/I).

Kilde: FDM
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Veehst og
produktivitet

Gode transport-
forbindelser er vigtige

14

Et vehkstsamfund har

BRUG FOR MOBILITET

Mange har en opfattelse af, at det vil vaere godt for samfundet,
hvis vi transporterer os mindre. Det er selvfelgeligt ikke noget
mal at ege transporten mest muligt, men gode transportmu-
ligheder er en vigtig forudsaetning for et vaekstsamfund med
hej produktivitet. Vi har bade som enkeltpersoner, erhvervsliv
og samfund en interesse i et velfungerende og effektivt trans-
portsystem, sa vi undgar at spilde tiden i trafikken.

Gode transportmuligheder oger
produktiviteten og styrker danske
virksomheders internationale
konkurrenceevne.

MOBILITET PAVIRKER PRODUKTIVITETEN

Et velfungerende og effektivt transportsystem har bade direk-
te og indirekte betydning for produktiviteten. En reduktion af
rejse- og spildtid giver i sig selv en produktivitetsgevinst, idet
vi er mere produktive, nar vi skal bruge en mindre del af ar-
bejdsdagen pa transport. Bedre transportforbindelser er ek-
sempelvis en gevinst, nar der skal leveres varer, gennemferes
kundebesog eller deltages i meder ude i byen.

Et velfungerende transportsystem kan ogsa indirekte pavirke
produktiviteten ad felgende kanaler:

— Gor det lettere at fastholde og tiltraekke kvalificerede
medarbejdere

— Muligger stordriftsfordele i forhold til eksempelvis
logistik- og lagerfunktioner

— Skaber nye muligheder for klyngedannelser
og videndeling
GRON OMSTILLING



— Q@ger konkurrencen, herunder eksempelvis
adgangen til underleveranderer

— Q@ger graden af specialisering og arbejdsdeling

— @ger tiltreekning og fastholdelse af
udenlandske virksomheder.

DI har som led i undersegelsen Lokalt Erhvervsklima i bade
2010, 2011 og 2012 spurgt sine medlemsvirksomheder om,
hvad de mener kommunerne ber prioritere hejest, hvis de skal
styrke virksomhedernes vaekstmuligheder fremadrettet. Hver
fijerde virksomhed peger pa infrastruktur og transport, og det
er dermed det et omrade, som flest virksomheder peger pa.

Virksomhederne prioriterer gode transportmuligheder sa hojt,
at det kan veere udslagsgivende for, hvor en virksomhed veel-
ger at lokalisere sine aktiviteter.

Hvis vi i Danmark ensker at tiltraekke virksomhedernes inve-
steringer og aktiviteter, er vi nedt til at prioritere gode trans-
portmuligheder. Vi lever i en globaliseret verden, hvor der er
stadig steerkere konkurrence mellem landene om at kunne
tiltraekke og fastholde investeringer og aktiviteter.

HQJ MOBILITET PA ARBEJDSMARKEDET

| et moderne vidensamfund har virksomhederne brug for hejt
specialiserede medarbejdere. Det kraever, at der er hej mobi-
litet pa arbejdsmarkedet, hvor det er muligt at tiltreekke med-
arbejdere, der ikke er bosat lige ved siden af virksomheden.

| dag pendler danskerne i snit 20 km. til deres job. Pendlings-
afstanden er eget markant de sidste 100 ar og szerligt i det se-
neste halve arhundrede. En undersegelse fra Storkebenhavn
viser, at i 1911 14 den gennemsnitlige pendlingsafstand pa
under 2 km. |1 1945 var pendlingsafstanden eget til ca. 3,5 km.

Ved arhundredskiftet var en stor del af befolkningen beskeeftiget
i landbruget, og det indebar, at man boede og arbejdede samme
sted. Ogsa mange handvarkere boede og arbejdede samme
sted. Industrialiseringen har gradvist adskilt bolig og arbejde.

GRON OMSTILLING

Erhvervshlima

Tiltraekhe

investeringer

Specialisering

Stor stigning i
pendlingsafstand
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Vierallerede
NAET LANGT

| takt med at vi er blevet rigere, transporterer vi os mere. Pa  Kurven er knahhet
trods heraf er det lykkedes at knaekke kurven, sa CO»-udled-
ningen ikke stiger i samme takt som transportvaeksten.

Vi har faet afkoblet vaeksten i CO2-ud-
ledningen fra vaeksten i trafikken. Det
kan iszer tilskrives mere energieffek-
tive biler og brug af biobraendstoffer.

TRANSPORTENS CO2-UDLEDNING, EKSL.
LUFTFART OG INT. SOFART (MIO. TONS CO»):

2020

(Forventet)

Kilde: Danmarks Statistik,
10,3 13,5 12,9 Energistyrelsen

Frem mod 2020 forventes transportsektorens udledning af
CO; at falde, selvom transporten af bade varer og personer
ventes at stige. Nar det er muligt, er det iszer fordi bilerne bli-
ver mere energieffektive, og fordi der blandes biobraendstof i
almindelig benzin og diesel.

Ifelge Energistyrelsen vil transportens COz-udledning falde fra ~ CO-udslip falder

nu af og frem mod 2020 selv om trafikken vil stige. Den posi-  frem mod 2020
tive udvikling kan tilskrives en raekke forskellige forhold:

GRON OMSTILLING



28 pct. mindre
pa 10 ar

18

Kilde: Center for Gren
Transport

5,75 pet. i blanding
idag

PERSONBILERNE KORER LAENGERE PA LITEREN

| lebet af de sidste 10 ar er den gennemsnitlige CO2-udledning
fra nye personbiler reduceret markant. | perioden 2000 til
2011 er det gennemsnitlige CO»-udslip for en ny dansk per-
sonbil reduceret fra 176 gram pr. kilometer til 125 gram pr.
kilometer.

Den markante reduktion i CO2-udslippet kan tilskrives to fak-
torer. For det ferste, at bilindustrien har udviklet nye teknolo-
gier og forbedret de eksisterende. For det andet, eftersperger
forbrugerne i hejere grad mere braendstofekonomiske biler.

NYE BILER UDLEDER STADIG MINDRE CO»

CO2-udslip i g/km for ny biler solgt i det pageeldende ar
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IBLANDING AF BIOBRANDSTOFFER
Den sterste reduktion af transportens CO»-udledning er sket
ved at iblande mere biobraendstof i almindelig diesel og ben-
zin. Ifelge Energistyrelsen er det hovedarsagen til, at CO2-ud-
ledningen fra transportsektoren ikke stiger.

| ojeblikket iblandes ca. 5,75 pct. biobraendstof i almindelige
benzin og diesel, der kan bruges i alle keretejer. Det har redu-
ceret transportens CO2-udledning med ca. 700.000 tons CO>
arligt.
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LASTBILER KORER LANGERE PA LITEREN

Ligesom bilerne er lastbilerne ogsa blevet mere energieffek-
tive. Der findes ikke sammenlignelige data for, hvor langt en
lastbil kerer pa literen, da EU-reguleringen har fokuseret pa
andre miljepavirkninger som NOx og partikeludledning. En ny
lastbil udleder op til 88-97 pct. feerre partikler end i 1990.
Det store fokus pa partikeludledningen fra lastbiler begraenser
muligheden for at forbedre energieffektiviteten, men en lastbil
kerer ca. 36 pct. laengere pa literen end i 1970.

Danmark har desuden indfert et forseg med modulvogntog,
der er lengere og mere energieffektive lastbiler. To modul-
vogntog kan erstatte tre almindelige vogntog. Dermed spare-
res ca. 15 pct. braendstof. Endvidere er totalvaegten &endret for
de fleste lastbiler og for visse vogntog, hvilket betyder, at der
kan transporteres mere med samme energiforbrug.

De fleste transportvirksomheder arbejder desuden med at
reducere deres CO»-udledning, da det er med til at reducere
omkostningerne til braendstof. Det kan vaere bedre logistik og
levering uden for myldretiden, samt bedre udnyttelse af last-
biler og varebiler, lavere fartbegraensning i lastbilerne og brug
af alternative drivmidler mv.

Endeligt sa er miljerigtig kersel en del af den obligatoriske ef-
teruddannelse af erhvervschaufferer.

GRONNE TAXIER

| september 2009 blev der indfert energikrav til taxier. Det be-
tyder, at pr. 1. marts 2012 skal taxi til hejst fem personer (inkl.
ferer) som minimum veere i energiklasse B. Energikravene har
ifelge Center for Gren Transport reduceret CO»-udledningen
med knap 17.000 tons, og den seneste stramning vil spare
15.000 tons CO».

GRON OMSTILLING

Dget energi-
effektivitet

Modulvogntog

Miljorigtig korsel

Energikrav
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Alternative
drivmidler

CASE

KOLLEKTIV TRANSPORT ER MERE ENERGIEFFEKTIV
| de fleste tilfeelde er den kollektive transport i form af busser
og tog vaesentlig mere energieffektive end privatbilen. Derud-
over har den kollektive bustransport flere gange vaeret brugt
som forsegsplads for alternative drivmidler som biogas mv.
Endeligt sa er eldrevne tog som udgangspunkt CO»-neutrale,
da elforbrug handteres igennem EU’s kvotesystem.

Den kollektive transport er baseret pa offentlige servicekon-
trakter og udbud. Det er derfor staten og kommunerne, der
bestemmer betingelserne for den kollektive transport.

|
POST DANMARK KORER GRONT

Post Danmark har et mal om at reducere virksomhedens CO>
udslip med 40 pct. frem til 2020. For at na dette mal, har virk-
somheden ivaerksat en raekke initiativer pa transportomradet.

De gronne initiativer hos Post Danmark teller blandt andet
udskiftning af bilparken med nye varebiler med 20 pct. bedre
braendstofudnyttelse, partikelfiltre og en "start og stop "funk-
tion, der serger for, at motoren gar ud, nar bilen holder stille.

Et andet initiativ handler om optimering af pakketransporter,
hvor man ger brug af modulvogntog til transporter pa tveers
af landet og samtidig har fokus pa at fa fyldt lastbilerne mest
muligt op. Tidligere blev lastbilerne fyldt op med postcontai-
nere, som har europallemal, men som kun delvist kunne ud-
fylde lastrummet. | dag fyldes lastrummet op via "leslaesning”
af pakker.

GRON OMSTILLING



|
CASE:SAS SATTER EN GRON KURS

SAS erifuld gang med at reducere CO»-udslippet med 20 pct.
i perioden 2005-2015. Frem mod 2020 er malet 50 pct. la-
vere udslip pr. passagerkilometer.

SAS’ udgifter til breendstof udger 20-25 pct. af de samlede
udgifter, og virksomheden har iveerksat et omfattende pro-
gram, der skal fa forbruget af breendstof ned. Initiativerne teel-
ler udskiftning af eeldre fly og en speed policy, som skal give en
optimeret energiudnyttelse. Der arbejdes ogsa pa at mindske
vaegt ombord og pa at optimere flyruter.

SAS arbejder sammen med de skandinaviske flyveledelser om
sakaldte grenne starter, landinger og overflyvninger med redu-
ceret breendstofforbrug. Nar de operationelle og tekniske for-
hold tillader det, udferes flyets kersel til gates med en enkelt
motor, hvilket sparer braendstof. Sammen med en lang raekke
interessenter satser SAS ogsa pa at fremskynde udvikling og
ibrugtagning af alternative og baeredygtige braendstoffer.

GRON OMSTILLING
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Dl DEBAT

Transportsektoren KAN
OG SKAL BIDRAGE

Selvom vi allerede er ndet langt i transportsektoren, kan vi na
endnu leengere. Der er et stort potentiale i at bringe nye tekno-
logier og mindre CO»-belastende braendsel i spil.

EN GRON OMSTILLING

Transportsektoren bliver forst for alvor mere gren, nar bade
husholdninger og virksomheder vaelger grenne teknologier og
man far mindre CO2-belastende braendsel i spil.

En raekke konkrete initiativer vil tilsammen kunne give en mar-
kant reduktion af CO»-udslippet fra transportsektoren.

Vi kan og skal traeffe mere klima-
venlige transportvalg. Nye teknolo-
gier og braendsler skal bidrage til at
tackle CO2-udslippet fra transport-
sektoren.

GRON OMSTILLING

23



Stor usikherhed

1-1,5tons i 2020
og flere tons i 2030

DI har felgende 12 anbefalinger til et effektivt grent transport-
system:

|
DI ANBEFALER

—_

Reform af bilbeskatningen

Mindre CO2-belastende braendsler
Offentlige indkeb

Mere gods pa se og bane

Flere modulvogntog og hejere totalvaegte
Intelligente transportsystemer

Q@get elektrificering af jernbanen

Mere og bedre kollektiv transport

|
0 ® N o x W N

Levering uden for myldretiden
— 10. Mobility management og energieffektiv kersel
— 11. International regulering

— 12. International teknologiudvikling.

Der knytter sig betydelig usikkerhed til sken over reduktions-
potentialet fra forskellige initiativer, herunder blandt andet
fordi en raekke initiativer er gensidigt afhangige. Det er derfor
heller ikke muligt at summere reduktionspotentialet fra de en-
kelte initiativer.

| 2020 skennes det, at CO»-udslippet fra transportsektoren
vil kunne reduceres med i sterrelsesordenen 1-1,5 mio. tons
CO2, uden at det gar ud over mobiliteten. | 2030 er potentialet
vaesentligt sterre.
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1. REFORM AF BILBESKATNINGEN
En gren omstilling af transportsektoren kraever, at bilparken
bliver grennere, og at nye teknologier tages i anvendelse.

Den nuveerende vaerdibaserede registreringsafgift pa person-
biler skal erstattes med en teknisk baseret afgift, der blandt
andet afthanger af, hvor meget CO> bilen udleder. Det vil ege
efterspergslen efter grenne biler inden for alle bilklasser - sto-
re som sma.

| det nuvaerende afgiftssystem har bilkeberne et steerkt incita-
ment til at ga efter en billig bil, som ofte er en mindre bil. Inci-
tamentet til at ga efter en gron bil inden for en given bilklasse
er derimod begraenset. Der er en vis sammenhang mellem
bilsterrelse og CO>-udslip, men inden for de enkelte bilklasser
er der stor forskel pa bilernes CO»-udslip.

En omlaegning vaek fra den veerdibaserede afgift vil ogsa ege
tilskyndelsen til hurtigere at tage nye teknologier i brug, her-
under eksempelvis gas-, hybrid- og elbiler. Det skyldes, at
sadanne teknologier er dyre, nar de introduceres, og at den
veaerdibaserede afgift foreger prisforskellen.

De danske afgifter pa biler er i udgangssituationen markant
hejere end i andre lande, sa potentialet for at pavirke efter-
spergslen ved en afgiftsomlaegning er stort i Danmark. | Norge
har man siden 1996 opkraevet en teknisk baseret registre-
ringsafgift for personbiler. Afgiften afhaenger af bilens egen-
vaegt, motoreffekt og — siden 2007 — CO2-udslip.

Det er afgerende, at en omlaegning af bilafgifterne gennemfe-
res sa snart som muligt, da det tager tid at fa udskiftet bilpar-
ken. De biler, der salges i dag, kan i snit komme til at kere pa
de danske veje i 16—17 ar. Derfor geelder det om at fa sendret
beskatningen sa hurtigt som muligt, sa de bilkebere, der i de
kommende ar keber nye biler, vaelger en sa gren bil som mu-
ligt.

Ved en kommende omlaegning ber man ogsa tilstraebe, at en
mindre del af den samlede beskatning opkraeves ved bilens
indregistrering, og en sterre del opkraeves lebende. P4 den
made sikres en hurtigere udskiftning af bilparken, hvilket giver
sikrere og grennere biler.
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Korselsafgifter  Sterre vaegt pa lebende afgift er ogsa en forudsaetning for, at
Danmark pa et tidspunkt kan indfere kerselsafgifter, uden at
den allerede indregistrerede del af bilparken bliver udsat for
dobbeltbeskatning. Kerselsafgifterne kan i sa fald helt eller
delvis erstatte den lebende beskatning.
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BETTER PLACE - LEVERANDOR AF ELBILNET-
VAERK OG SERVICES

Better Place er en global elbiloperater, der blev etableret i
Danmark i 2009. Better Place tilbyder en multiservicelesning
til elbiler, der bestar af et nationalt netvaerk af ladestandere
og batteriskiftestationer. Better Place har bygget batteri-
skiftestationer langs det danske motorvejsnet, hvor der kan
skiftes batteri pa ture, der overstiger batteriets raekkevidde.
Batteriskiftet sker automatisk og tager 5 minutter. Den dag-
lige ladning sker typisk, nar elbilen holder parkeret — enten fra
ladestandere i hjemmet, pa arbejde eller rundt om i byerne.

Kommunikation mellem elbilernes softwaresystem, ladestan-
dere, batteriskiftestationerne og Better Place’s driftscenter
gor det muligt at oplade elbilen pa tidspunkter med hej andel
af vedvarende energi i det danske elnet. PA den made under-
stotter modellen udbygningen af vedvarende energikilder i
Danmark.

Kunder hos Better Place keber et medlemskab til en elbil pa
et antal arlige kilometer. For en fast manedlig pris far de en
ladestander, ubegraenset strem, leje af elbilens batteri og et
ubegraenset antal batteriskift pa batteriskiftestationerne.

GRON OMSTILLING
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2. MINDRE CO,-BELASTENDE BRANDSLER
Anvendelsen af mindre CO2-belastende braendsler kan yde et
vaesentligt bidrag til reduktion af CO»-udslippet fra transporten.

Transportsektoren har allerede leveret betydelige CO2-reduk-
tioner gennem brugen af biobraendstoffer. Siden 2011 har der
i Danmark vaeret krav om iblanding af 5,75 pct. biobraandstof
i benzin og diesel. | diesel er der iblandet biodiesel produceret
af raps og kedaffald, mens benzin er iblandet bioethanol, som
primeert er produceret af sukkerror.

Med energiaftalen fra marts 2012 eges kravet til 10 pct. iblan-
ding i 2020. Dermed sikres, at Danmark lever op til kravet fra
EU om, at 10 pct. af transportens energiforbrug skal komme
fra vedvarende energi i 2020.

Energistyrelsens seneste fremskrivning viser, at Danmark
mere end vil leve op til sine internationale klimapolitiske for-
pligtelser, herunder malsaetningen om at reducere CO»-udled-
ningen fra de sektorer, der ikke er med i kvotesystemet, med
20 pct. frem mod 2020. Transportsektoren er en del af ikke-
kvotesektoren med undtagelse af luftfarten, der siden 2012
har veaeret omfattet af kvotesystemet. Regeringens klimapo-
litiske malsaetning er imidlertid mere ambities, idet malet er
40 pct. reduktion af de samlede udledninger (kvote og ikke-
kvote) i 2020 i forhold til 1990.

Hvis transporten skal bidrage til at na dette mal, spiller min-
dre CO»-belastende braendsler en vigtig rolle, idet de ger det
muligt at opretholde mobiliteten og samtidig reducere CO»-
udslippet. Det geelder isaer for den tunge transport og luftfar-
ten, hvor det er svaert at bringe andre grenne teknologier i spil.

Gas er interessant set fra et klimaperspektiv, da det har en la-
vere COz-belastning. Det geelder eksempelvis biogas, der pro-
duceres af gylle fra landbruget. Danmark har et veludbygget
naturgasnet, som er et godt udgangspunkt for at understette
fremtidige gas braendselsteknologier i transportsektoren. |
Sverige bidrager biogas allerede til at sikre vaesentlige CO»-
reduktioner i transportsektoren. | Danmark er de ekonomiske
vilkar for biogas uden for kraftvarmesektoren forbedret med
Energiaftalen fra 2012.

For den tunge transport vil eget brug af mindre CO2-belasten-
de breendsler kunne yde et vaesentligt bidrag til reduktion af



COz-udslippet. Mange transportvirksomheder har eksempel-
vis keretojer, der potentielt vil kunne kere pa braendstof med
en hej iblanding af biobraendstof. Allerede i dag valger flere
danske virksomheder at tanke biobraendstof i Sverige, jeevnfer
nedenstaende case.

Biobraendstoffer spiller en central rolle i en gren omstilling af
luftfarten. | luftfarten er man pa forsegsbasis begyndt at gen-
nemfere flyvninger med biobraendstoffer, men der er behov for
at understotte den teknologiske og forskningsmaessige pro-
duktudvikling af biobraendstoffer til luftfarten.

|
BIOBRANDSTOFFER | SVERIGE

| Sverige beskattes biobraendstoffer lempeligere end i Dan-
mark. | Sverige kan det derfor betale sig at tanke biobraend-
stoffer i stedet for fossile breendstoffer. For at det skal vaere
muligt at fa sin bil fyldt op med biobraendstof, er det samtidig
obligatorisk for alle sterre tankstationer at have biodiesel og
ethanol.

De svenske initiativer har medfert, at Sverige har faet en stoerre
maengde biobraendstof i deres keretejer end de fleste andre
lande i Europa.
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3. OFFENTLIGE INDK@B

Det offentlige kan understette omstillingen af transportsek-
toren gennem indkeb af grenne keretojer og transportydelser
inden for blandt andet kollektiv transport og renovation. Dette
kan med fordel ske ud fra totalekonomiske overvejelser, hvor
man ogsa tager hejde for sparede fremtidige udgifter til ek-
sempelvis breendstof.

Erhvervspanelet for Gren Omstilling anbefaler i sin rapport
”Beeredygtig veekst med faerre ressourcer”, at det offentlige
skal fremme ressourceeffektivitet og gren omstilling gennem
udbud og offentlige indkeb.

Stat, kommuner og regioner keber i feellesskab en stor del af
de nye biler, der hvert ar szelges i Danmark. Ved at kebe gront
kan det offentlige yde et bidrag til reduktion af CO2-udslippet
fra transportsektoren. Samtidig kan grenne offentlige indkeb
veaere med til at seette skub pa en udvikling, hvor keretejerne i
Danmark bliver stadig mere grenne.

Trafikstyrelsen har udarbejdet anbefalinger om keb af grenne
keretejer. Her anbefales, at personbiler og sma varebiler ke-
bes i minimum energiklasse A+, mens sterre varebiler kebes
i energiklasse A. Nar det geelder indkeb af busser og lastbiler,
anbefales keb af keretejer med et sa lavt braendstofforbrug
som muligt.

For atfremme grenne indkeb af varer og tjenesteydelser blandt
professionelle indkebere i bade offentlige og private virksom-
heder, har Miljeministeren nedsat Forum for Baeredygtige
Indkeb. Malet for forummets arbejde er blandt andet at oge
kendskabet til og perspektiverne ved baeredygtige indkeb.

4. MERE GODS PA S@ OG BANE

En forudsaetning for at fA mere gods pa se og bane er, at vi har
velfungerende havne og terminaler, samt at vi har gode vej-
forbindelser og adgangsforhold til havne og terminaler. Det er
eksempelvis vigtigt, at der er adgang for modulvogntog til alle
havne og terminaler i Danmark.



Godstransporten med jernbane betaler for at benytte de dan-
ske jernbaneskinner. Desveerre har et flertal i Folketinget be-
sluttet at tredoble afgifterne for jernbanegodstransport fra og
med 2015. De danske afgifter ber afspejle ensket om mere
gods pa bane. Dansk Industri ensker derfor, at afgiftsstignin-
gen droppes.

5. FLERE MODULVOGNTOG OG HQJERE
TOTALVAGTE

Kersel med sterre totalvaegt pa lastbiler og modulvogntog ber
udbredes yderligere i Danmark og EU, sa der kan transporte-
res mere gods med mindre energiforbrug.

Med modulvogntog kan 2 lastbiler erstatte 3 lastbiler, og det
reducerer CO2-udslippet. Hojere totalveegte gor det ogsa mu-
ligt at transportere mere gods pa samme lastbil.

| Danmark er der i dag en forsegsordning med modulvogntog,
som udleber i 2016. Dansk Industri arbejder for, at forsegs-
ordningen geres permanent.

Den tilladte totalvaegt for 3-akslede lastbiler er blevet haevet
fra 24 til 26 ton i en trafikaftale fra 2010, hvor den tilladte
totalvaegt for 7-akslede vogntog ogsa blev eget fra 48 til 54
ton. Det vil ogsa veere relevant at ege den tilladte totalvaegt for
6-akslede vogntog.

6. INTELLIGENTE TRANSPORTSYSTEMER

IT ber integreres mere i keretejer og infrastruktur, sa kapaci-
teten udnyttes bedre, kedannelser mindskes og energieffektiv
kersel fremmes.

Bade stat og kommuner har en raekke muligheder for at tage
intelligente transportsystemer i brug for at sikre en bedre tra-
fikafvikling og mindre CO2-udslip. Eksempelvis vil optimering
af trafiksignaler kunne yde et vaesentligt bidrag. Gren belge gi-
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ver ikke bare grent lys for trafikanterne, men sparer ogsa CO»,
da der bruges mindre braendstof, nar biler holder en jaevn fart.

Virksomheder har ogsa en raekke muligheder for at bruge in-
telligente transportsystemer til at nedbringe CO»-udslippet.
ITS i keretejer kan hjalpe chaufferen med at kere energief-
fektivt ved at oplyse om, hvornar det er hensigtsmaessigt at
skifte gear, og med rutevejledningssystemer kan man undga
omvejskersel.

Endelig kan alle former for teknologier, der kan aflese fysiske
meder, reducere transportarbejdet.

7. OGET ELEKTRIFICERING AF JERNBANEN
Hovedbanenettet i Danmark ber elektrificeres, sa togene ke-
rer pa gron strem frem for diesel.

| Danmark er det i sammenligning med mange andre lande en
relativt lav del af banenettet, der er elektrificeret. | dag er det
kun strekningen Helsinger-Kebenhavn-Odense-Fredericia-
Padborg, der er elektrificeret. Den danske elektrificeringsan-
del eges dog en del, nar den nye bane Kebenhavn-Ringsted
abner i 2018, samt nar straekningerne Esbjerg-Lunderskov,
Kege-Nastved og Ringsted-Femern er blevet elektrificeret.

8. MERE OG BEDRE KOLLEKTIV TRANSPORT

Den kollektive transport skal forbedres med blandt andet bus,
tog og taxi, som samtidig skal geres mere gron ved at benytte
alternative drivmidler.

Malet ma veere, at i de sterre byer og regionalt mellem de stor-
re byer er den kollektive transport sa attraktiv, at borgerne i de
sterre byer i praksis vil kunne klare sig uden bil.

Cyklisme skal ogsa fremmes med bedre cykelstier, sikre veje

og cykelparkering ved kollektiv transport. Cyklen er selvfelge-
lig primaert relevant for korte ture, men her er ogsa et betyde-
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ligt potentiale, for ifelge Transportvaneundersegelsen tegner
de korte ture pa under 5 km. sig for mere end halvdelen af de
ture, danskerne foretager.

9. LEVERING UDEN FOR MYLDRETIDEN

Der er milje- og klimagevinster ved at flytte trafikken fra myld-
retiden til andre tidspunkter af degnet. Det geelder ikke mindst
levering af varer i de sterre byer. Kersel i myldretiden betyder
ofte en mere ujaevn kersel med flere stop og starter, der eger
udledningen af CO,. Samtidig kan treengsel betyde, at der kan
nas faerre butikker med hver enkelt lastbil.

Mulighederne for levering uden for myldretiderne skal frem-
mes ved at se pa de regler, der tvinger last- og varebiler til at
kere i myldretiden. Det geelder eksempelvis lokale stejrestrik-
tioner.

Varedistributionen i byerne kan ogsa geres mere effektiv, sa
feerre lastbiler kan betjene bymidterne. Det kraever, at man ser
pa de lokale vaegtbegraensninger for lastbiler, herunder blandt
andet zoner med lavere vaegtgraense og straekninger med for-
bud, hvor der f.eks. er lagt en beleegning i gdgaden, der ikke
taler selv mindre lastbiler.
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10. MOBILITY MANAGEMENT OG ENERGIEFFEKTIV
KORSEL

Virksomheder, kommuner og andre offentlige arbejdspladser
kan understette medarbejdernes grenne transportvalg.

Mobility management bidrager til at reducere CO2-udslippet,
nar medarbejderne lader bilen sta og vaelger andre transport-
lesninger. Virksomhederne kan understette medarbejdernes
transportvalg gennem konkrete initiativer s som bedre cy-
kelfaciliteter, medarbejdercykler og mulighed for hjemmear-
bejdsdage.

Der er ogsa et betydeligt CO2-potentiale ved energieffektiv
kersel, hvor man blandt andet motorbremser og kerer i sa hejt
gear som muligt. Trafikstyrelsens Center for Gren Transport
vurderer, at der kan spares op mod 20 pct. breendstof afthaen-
gigt af bilistens nuvaerende kerestil.

Trafikstyrelsen har udviklet et certificeret KerGrent kursus.
Kurset henvender sig bade til private og erhverv. Virksom-
heder, der vaelger at sende deres kerende personale pa dette
kursus, kan blive certificeret som KerGront virksomhed.

Det koster braendstof og eget CO2-udslip at kere med for lavt
deektryk. En undersegelse fra Trafikstyrelsen viser, at hver
femte dansker kan spare op til 10 pct. pa sit breendstofforbrug
blot ved at fa tjekket daektrykket. For lastbiler kan det veere
relevant med automatisk overvagning af deektrykket.



11. INTERNATIONAL REGULERING

Klimaudfordringen er global. Derfor er der brug for interna-
tionale lesninger. Samtidig er Danmark afhzangig af tekno-
logiudviklingen i udlandet og af udviklingen i internationale
standarder.

Hvis det skal lykkes at fa realiseret en markant reduktion af
COz-udslippet fra transportsektoren bade i Danmark og i an-
dre lande, er det vigtigt, at der iveerksaettes initiativer pa EU-
plan.

Reguleringen ber sa vidt muligt harmoniseres som minimum
pa EU-plan af hensyn til dansk konkurrenceevne. Blandt de
hejt prioriterede spergsmal er skaerpede keretejstekniske
krav, gennemforelse af det faelles europaeiske luftrum og kvo-
tehandelssystemet for luftfarten i EU.

EU krav til bilers CO»-udledning er en effektiv driver for, at bi-
lerne i den danske vognpark bliver betydelige mere CO»-effek-
tive i fremtiden. P4 EU plan er vedtaget, at fra 2015 ma nye
personbiler i gennemsnit ikke udlede over 130 gram CO> pr.
kilometer. Malsaetningen er, at fra 2020 ma nye personbiler i
gennemsnit hejst udlede 95 gram CO3 pr. kilometer.

Allerede i dag udleder nye personbiler i Danmark mindre CO>
end EU-kravet til nye biler i 2015. Det er i hej grad fordi, dan-
skerne keber forholdsvis sma biler, der har et relativt lavt CO»-
udslip. Danske forbrugere far dog ogsa glaede af EU-kravet,
idet det vil betyde, at de vil fa stadig flere CO, effektive biler at
veelge imellem.

Fra 2017 stiller EU ogsa krav til CO2-udslippet fra nye varebi-
ler, der til den tid hejst ma udlede 175 gram/km. Malszetnin-
gen er endvidere, at i 2020 ma nye varebiler i snit hejst udlede
147 gram/km.

12012 begyndte man i EU at implementere det feelles europae-
iske luftrum (Single European Sky). Det betyder, at reglerne
i de europaeiske lande bliver ensartede, og derfor kan flyene
flyve direkte til deres destinationer i stedet for at flyve zigzag.
Det vurderes, at det falles luftrum vil reducere luftfartens
COz-udledning med mindst 10 pct.
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12. INTERNATIONAL TEKNOLOGIUDVIKLING

Den grenne omstilling af transportsektoren rummer ikke kun
udfordringer, den rummer ogsa muligheder for udvikling i
dansk erhvervsliv.

Erhvervspanelet for Gren Omstilling anbefaler i sin rapport ”Bae-
redygtig veekst med feerre ressourcer”, at Danmark skal udvikle
og implementere innovative grenne helhedslesninger, der skal
gore os til internationalt foregangsland og udstillingsvindue.

De mange nye teknologiske og forretningsmaessige mulighe-
der skal gribes af branchens akterer i teet samarbejde med
internationale forretningspartnere. Der er behov for samspil
med bade nationale og internationale programmer for forsk-
ning, udvikling og demonstration.

EU’s stetteprogrammer til forskning og infrastruktur skal under-
stotte den langsigtede grenne omstilling af transportsektoren.

KLIMAKOMPASSET OG INTERNATIONALE STAN-
DARDER FOR OPGORELSE AF CO2-UDSLIP

Internationale standarder er helt nedvendige til beregning af
udslippet af drivhusgasser. Greenhouse Gas Protocol Corpo-
rate Standard (forkortet GHG Protokollen) er i dag den mest
udbredte regnskabsstandard til beregning af virksomheders
udledning af drivhusgasser. Der findes dog ogsa andre inter-
nationale standarder, herunder en ISO 14064 standard.

Dl harisamarbejde med Erhvervsstyrelsen lanceret klimakom-
passet (www.klimakompasset.dk), der kan give inspiration til
udarbejdelse af klimastrategier. Virksomheder, der ensker at
fa et overblik over CO>-udslippet fra virksomhedens varetrans-
porter, kan gere brug af CO2-beregneren i Klimakompasset.

Vi nar lengere med EU, der kan bane
vejen for CO2-reduktioner i bade
Danmark og andre lande.
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TRANSPORTSEKTOREN SPILLER EN VIGTIG ROLLE
I DISKUSSIONERNE OM HANDTERING AF
KLIMAUDFORDRINGEN.

Som inspiration til arbejdet med at fa skabt en endnu mere beeredygtig
transportsektor, har DI i denne pjece samlet en rackke anbefalinger til,
hvordan transportsektoren kan bidrage med CO2-reduktioner, uden at
det gar ud over mobiliteten.



