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i\havevei | Aarhus

— 1. Etape af ‘forbedret vejforbindelse til Aarhus havn’

Mulighederne for at etablere en tunnel under Marselis Boulevard for at afvikle den tunge trafik til og fra
Aarhus Havn har veeret diskuteret de seneste 20 ar. Baggrunden for det aktuelle gnske var den storstilede
plan om at flytte alle havneaktiviteterne fra Nordhavnen ned til Sydhavnen. Randersve] dvs. Ngrrebrogade
og Narreport skulle ikke leengere fungere som forbindelse til og fra havnen. Al trafik — og isar tung
trafik — til og fra havnen skulle flyttes til Marselis Boulevard dvs. til en tunnel under denne — mellem

Skanderborgvej og Kystvejen.
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Da Aarhus Syd Motorvejen i 1977 blev fort
ind til Aarhus blev den afsluttet ved Viby
Ringvej i et krydspunkt i niveau. Herfra forte
den 2-spowwtil Aarhus Havn.

Motorvejen var oprindelig en del af Euro-
pavejen, E45. Motorvejsforbindelsen blev i
1994 bygget videre mod nord fra Motorvejs-
kryds Aarhus Syd, langt vest om Aarhus — og
ikke *@st om Brabrand S¢’, som dengang var
en mulig lesning. Den sydlige motorvejsind-
fart til Aarhus blev benevnt som en sekunder
Rute 501.

I 2004 besluttede Aarhus Byrad at ’tage ini-
tiativ til at tilvejebringe det nedvendige plan-
grundlag for etablering af en Tunnel under

Marselis Boulevard og ndring af Ahavevej til
en 4-sporet vej’.

Meller & Grenborg Arkitekter og Plan-
leggere AS har bistaet Aarhus Kommune med
Vejarkitektur, estetik og beplantning. Vi har
veret med bide i VVM-fasen for hele Marse-
listcunnelprojekeet til Aarhus Havn og i detail-
projekteringsfasen for Ahavevej.

VVM-undersogelse
I 2004 opstartede Aarhus Kommune en
VVM-undersogelse for den 4,5 km lange for-
bindelse mellem motorvejen/Viby Ringvej og
Kystvejen/Aarhus Havn via hhv. Ahavevej og
Marselis Boulevard. Projektet blev debt "For-
bedret vejforbindelse til Aarhus Havn'.

Meller & Grenborg vandt den @stetiske
radgivning og har bidraget til projektet med
landskabs- og byarkitektonisk ekspertise. Ar-
bejdet udmundede i en selvstendig Astetisk
VVM-delrapport i juni 2000.

I VVM-rapporten var der iser fokus pa
linjeforingen af Ahavevej. Den udbyggede
Ahavevej var forudsat at skulle folge vejens ek-

Figur 1. Geologisk grundkort med linjeferinger for motorvejsnettet i Aarhus-omra-
det. © Per Smed

sisterende linjefering. M&G var talsmand for,
at det ville vere mere optimalt at trekke linje-
foringen lidt mod nord, dvs. lidt ud mod eng-
omrédderne. Herved blev der plads til en storre
terrenudformning langs kolonihaveomradet
syd for vejen. Ahavevej ville samtidig blive
fort helt frem til byen i et samlet grent forlob’.

Denne flytning af linjen ville i gvrigt give
mulighed for at fere vejen under jernbanerne
ved Langenes med en storre kurve, som ville
prasentere Langenesunderforingen langt flot-
tere — som "Byens port mod vest’.

Det alternative linjeforingsforslag blev
fremlagt i VVM-rapporten som et 'valgbart
alternativ’. Ved den efterfelgende politiske be-
handling blev dette alternativ valgt og vedtaget
som den bedste lgsning; den lgsning der skulle
realiseres.

Detailprojektering

I december 2008 udbed Aarhus Kommune,
Trafik og Veje, detailprojekteringsarbejdet for
"Forbedret vejforbindelse til Aarhus Havn'.

M&G vandt den @stetiske delopgave med
"Astetik, arkitektur og landskab’ i detailpro-
jekteringsfasen for Ahavevej.

Nu skulle skitseprojektet fra VVM-fasen
optimeres. Den landskabsastetiske og arki-
tektoniske bistand i detailfasen fokuserede pa
hovedomréderne:

* tracéringsoptimering horisontalt og vertikalt

* terrenudformning, iszr mellem vejen og ko-
lonihaveomrédet

* brodesign i Viby Ringvej krydset, for Bra-
brandstien og i Langenaspassagen

* belysning langs vejen, langs stier, i kryds-
punkeer og under broer

* beplantning langs vejen og idémassigt i na-
boomrader.

I juni 2010 igangsattes realiseringen af projek-

tets 1. etape med omlagning af Ahavevej til et
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Figur 3. - gennem Heskoven -

Figur 8. - langs kolonihaverne —
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4-sporet forlgb. Et nyt niveaufrit krydspunkt
for Viby Ringvej og Brabrandstien i vest samt
nye jernbanebroer og en ny stibro ved Lange-
nasunderforingen i ost.

Vejen gennem landskabet og byen

Den brede Aarhus Adal er en af @stjyllands
storre og mere markante tunneldale med for-
bindelser direkte til Gudendsystemets dalfor-
lob.

Aarhus Adal er dannet af smeltevandet,
der under isen i sidste istids afsmeltning lgb
mod vest. De markante dalskrenter igennem
det ostjyske morenelandskab er stadig tyde-
lige mange steder. Brabrand Se og den nu
genetablerede Arslev Engso ligger midt i ada-
len og agerer rester af Stenalderhavets fjorde
—ilighed med Egidalen og Norsminde Fjord.
Stenalderhavet 14 ca. 5 m hgjere end i dag.

Aarhus A forbinder soerne, og den lober
nu mod ost og afvander den brede tunneldal,
hvis udmunding ved kystlinjen efterhanden
sandede til’ — kun den kom igennem, og netop
her opstod byen.

Efterfolgende har Aarhus by imidlertid
bredt sig over meget store omrider. Byen lig-
ger i dag overvejende placeret pa de hgjere pla-
teauer i landskabet, mens den brede ddal i en
vis udstrekning har fiet lov til at ligge ubebyg-
get hen. Derfor skyder den sig stadig ind mod
bymidten som en ’gren tunge’.

I dette smukke, landskabelige dalrum er
der i tidens lgb trukket mange infrastruktu-
relle linjer med veje, jernbaner og elmaster,
som er med til at "fode’ byen.

De bebyggede plateauer ligger mellem 7
og 12 m over adalens bund, og terrenet er al-
mindeligvis jevnt skrinende mod dalbunden.
Kun 3 steder opleves kanten eller overgangen
fortsat meget markant.

Fra syd beveger motorvejen sig hen over
de hejtliggende moreneplateauer. Herfra er
der en storslaet udsigt med et godt overblik af
byen. Herefter ledes man gradvist ned gennem
Hoskoven, som danner en gren port, og be-
voksningerne fortsetter som en gron vag langs
vejens sydside. Oplevelsen af at kore pa kanten
af &dalen forsterkes. Byens kant opleves mar-
kant ved Langenes.

Ved modet med bykanten og plateauet
spaltes vejen fremtidigt i to linjer. Den ene
med Marselis Boulevard pé terren og den an-
den i en tunnel under denne. Projektet splitter
sig séledes op i to 'lag’.

Efter forlgbet gennem og under byen,
munder vejprojektet ud pa Aarhus Havn.
Boulevarden fores ned pa havnefladen i en stor
bue, mens tunnelmundingen kommer ¢l syne
ved skering af den gamle kystlinje — netop der,
hvor byen og havnefladen medes.

Ahavevejs nye brede 4-sporede profil pla-
cerer sig fint i sydsiden af &dalen. Vejen forle-
ber gennem det dbne rum mellem koloniha-

veomradet og den efterhinden tet bevoksede
dalbund med det opfyldte terren ved Eskelun-
den.

Aarhus A folger den nordlige dalskrent og
feres under Viby Ringvej igennem en snaever
passage gennem det grenne vildnis og kryd-
ser helt over mod Ahavevej’s krydspunkt med
jernbanen ved Langenes. Her slar den et dra-
matisk 90 graders knzk og leber mod nord
ind under jernbanelinjerne med de spektaku-
lere jernbane- og stibroer. Aen fortsztter her-
fra videre frem mod Aarhus midtby.

Den sidste del af motorvejen ned gennem
Hgskoven frem mod Viby Ringvej og videre
ad Ahavevej til bykanten ved Langenas bliver
nu den smukkeste, gronneste og hurtigste ind-
og udfaldsvej til Aarhus.

Terrenudformning

Placeringen af Ahavevej lengere ude i ddalen
gav mulighed for at indbygge overskudsjorden
som et rekreativt og stejafskermende terran
mellem vejen og kolonihaveomradet. Mod ve-
jen er terrenet udformet med anleg 2 og stir
som en afgravningsskrining. Mod koloniha-
veomradet er terrenet udformet med blede og
varierende anleg. Langs toppen af terrenop-
bygningen tenkes over tid placeret en langs-
gdende stiforbindelse — med udsigt.

Terrenopbygningen langs vejen fornem-
mes tydeligt at felge den sydlige kant af dda-
lens brede landskabelige rum. Ahavevej kantes
af kolonihaveomréadet pa det svagt stigende
dalsideterren og lengst ude mod vest kantes
motorvejen af Hoskoven.

Langs vejens nordside er terrenet fladt og
lavtliggende. Et ddalslandskab med vide ud-
syn som dog pavirkes af kolonihaveomraderne
i dalbunden.

Vejens tracé ligger smuke og roligt. Tracéet
er fort i store blede kurver, der bide fgjer sig

til landskabet og er afstemt med kerehastig-
heden.

Design af nye broer og bygvarker ved Viby
Ringvej
Broer udger altid vasentlige punktanleg for
trafikantoplevelsen og for den samlede vejar-
kitekeur.

Krydset ved Viby Ringvej var forudsat
udfort niveaufrit. Den 4-sporede motorvej er
fort under Viby Ringvej i en lang, konkav be-
vegelse — og for at minimere arealforbruget er
siderne udfert med let skritstillede betonele-
mentvegge i begge sider.

Krydspunktet er meget stort. Den betydelige
trafikmengde har behov for mange svingbeve-
gelser, og det kraever stor kapacitet. Der er des-
uden tilfojet direkte ramper mellem Ahavevej og
Viby Ringvej mod nord, samt mellem Viby Ring-
vej fra nord og til motorvejen mod vest.

Kantbjelken for brodzkket i begge sider
er udformet som én stor radius. Formen i ov-



rigt er dikteret af svingbevagelserne i krydset.
Brodakket har en helt jeevn underflade, er for-
synet med lyspunkter og dekket bares af en
reekke runde sojler i midterrabatten.

Under den nordlige del af Viby Ringvej
krydset er Brabrandstien fort under i et tredelt
bygverk i begge sider med underforinger for
de direkte ramper og herimellem en samlet un-
derforing for Viby Ringvej med en lysspalte i
midterrabatten.

Underferingernes sidevegge mod nord er
udfert som skrat udefter stillede flader. Under-
feringerne for ramperne er abne og forsynede
med runde sgjler. Som helhed er udtrykket for
underforingen meget rummelig og dbent. Ar-
kitekturen i rummet er pracis, lyst og venlig.

Langenzspassagen

Arkitekturen for passagen under jernbanen
ved Langenzes er ogsa valgt s dben, lys og rum-
melig som muligt.

Konstruktionen bestér af to let skrar stil-
lede sideveegge. Herpé hviler alle broerne — en-
keltvist og i de lidt forskellige niveauer, som er
forudsat af tracéerne. Der er 4 parallelle broer,
fordelt pd 3 jernbanebroer og 1 stibro yderst
mod vest.

Broernes tvarsnit er designet med U-for-
mede trug, dvs. som brokonstruktioner med
baerende sidevagge. Siderne er let skratstillede,
og kantbjelkerne er indarbejdede som aver-
ste del af sidevaggen. Stibroen er udfort i tet
familieskab hermed, og alle broer er forsynet
med rekvarker.

Undersiderne af alle broer er udfert med
jevne flader og er understottet af én raekke
decentralt placerede cirkulere sgjler. Det store
rum i sydsiden rummer Ahavevej, og det min-
dre rum i nordsiden rummer stiforbindelser
med plads til en fremtidig lokalve;j.

Alle broer, sojler og sidevegge er udfert i
gré beton med glatte overflader.

Belysning

Mellem Skanderborgvej og motorvejssvinget
ved Hoskoven er der opsat en rekke hgje be-
lysningsmaster med to armaturer pa hver tvar-
arm. Udvendigt langs alle ramper er der opsat
lavere master med ét lyspunke pé hver.

Alle broer er forsynede med lyspunkter i
underfladerne. Alle stier er forsynede med lav
pullertbelysning.

Over Viby Ringvejs krydset er belysnings-
anlegget suppleret med et opspendt netvaerk
mellem fire kraftige bzremaster. Netvarket
barer de mange lyspunkter, der er orienteret
i et skarpt gridnet.

Belysningen langs det nye vejanleg er pre-
cist, flot og markant. Det tager godst fat i byens
eksisterende belysningsanleg.

Beplantning

Beplantning langs vejanleg er traditionelt et
vesentligt fysisk og visuelt bindeled, der med-
virker til en samlet, positiv oplevelse langs
vejen og fastholder forbindelsen til omgivel-
serne.

Som konsekvens af vejudbygningens bety-
delige omfang er al eksisterende bevoksning i
korridoren fjernet. Der blev lagt en ny plan
for, hvordan det nye vejanleg igen knyrttes til
sine omgivelser via beplantning.

Det nye vejforleb i ddalens sydside meder
Aarhus i et grent forlgb. Trafikanterne bevager
sig mod byens centrum langs 3 letforstielige
landskabelige rum, hvis karakter bliver mere
og mere bymassig — forst med skoven dernast
med beplantningerne langs kolonihaverne og
sidst igennem alléen pd Marselis Boulevard.

Man meder og danner kontakt med ada-
lens rekreative rum. Den eksisterende beplant-
ning suppleres af et nyt beplantningsband, si
Brabrandstiens rekreative karakter bevares.

To steder dbner beplantningen sig og ska-
ber udsigt og kontakt fra motorvejen ind til
adalens landskab og Aarhus A.

Fra skovens lukkede rum medes man af en
linje af treeer pd toppen af stojvolden. Treerne
markerer et mede med kolonihavelivet bag
stojvolden og danner samtidig en pracis linje i
motorvejens skala og rum.

Man kan bevage sig i alléen pd toppen af
stojvolden eller gi ned ad stojvoldens anden
side langs kolonihaveforeningerne. Trzerne
spreder sig her til mindre lunde i hejt grees og
bliver et rekreativt mellemrum.

Fra kolonihavernes tvergiende veje etab-
leres stier til udsigtsplatforme pa toppen af
stojvolden. Her kan man f3 et kig ud over mo-
torvejens linjer foran &dalen.

Der er udarbejdet en designmanual for
beplantning langs vejanlegget. Designma-
nualen dannede efterfolgende grundlag for
detailprojekteringen og udbudsmaterialet til
entreprengrerne, og var bygherrens krav til
beplantningen.

Vejanlegget blev dbnet i efterdret 2013.
Der pigir pt. efterbehandling af sideomra-
dernes terren, samt opbrydning af byggeplad-
serne med opmagasinering af materialer.

Beplantningsprojekeet realiseres nu. Det
samlede anleg med motorvejen ned gennem
Hgskoven frem mod Viby Ringvej og videre
ad Ahavevej til bykanten ved Langenas vil
fremstd som den smukkeste, grenneste og hur-
tigste ind- og udfaldsvej il Aarhus.

Nar Marselistunnelen bliver bygget om
foje ér, er der "hul igennem’ med direkte og
hurtig forbindelse til og fra havnen.

Se mere om projektet pa:

www.marselisboulevard.dk |

Figur 13. - og de tre parallelle jernbane-
broer —

Figur 15. - og frem til Skanderborgvej og
Marselis Boulevard, hvorfra tunnelen til

havnen skal bygges.
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