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s; neu sie ist, so alt ist ihr
tammbaum. Die Tradition
der neuen MZ ETZ 150 reicht
zuriick in die Griinderjahre des
Motorradbaus. Im Sachsen-
stéadtchen Zschopau, wo heute
die Motorradwerke Zschopau
ihre Zweitakter bauen und in
die ganze Welt verkaufen, wur-
den vor dem letzten Krieg DKW
konstruiert und montiert.

Die Ahnengalerie der MZ ETZ
150 reicht zurlick bis in das
Jahr 1919, als der erste Ein-
PS-Hilfsmotor das Hinterrad
eines Fahrrads antrieb. Und
nur zwei Jahre spater tauchtim
Stammbaum schon der erste
Motorroller auf.

Nach 1945 -trennten sich die
Wege. Bei Auto Union in Ingol-
stadt verlieBen im Jahr 1949
die ersten Nachkriegsmotorré-
der die Werkshallen. Knapp 30
Jahre spater war der Name
DKW vom Markt verschwun-
den. Im Stammwerk in Zscho-
pau ging die Motorradproduk-
tion unter den Namen IFA und
spater MZ nach bewahrter
DKW-Tradition weiter.

,Einheitstyp Zschopau“ ver-
steckt sich hinter der geheim-
nisvollen Kurzform ETZ. Zuge-
geben, in ihrem Heimatland
DDR, im groBen Markt der
osteuropdischen Staaten und
wo immer sie sonst auftaucht,
muB das Monopol-Motorrad
MZ nicht mit grellen Schlagzei-
len verkauft werden. Aber mit
dem ,,Einheitstyp" hat sie dann
doch einen Namen weit unter
Wert bekommen. Denn bei al-
lem Monopolgeruch ist gerade
die MZ 150 zumindest hierzu-
lande ein Motorrad fiir Indivi-
dualisten.

Die ETZ 150 ist das richtige
Fahrzeug fur alle, die sagen,
Motorradfahren muB sein. Aber
Kaufpreis, Gebihren und Un-
terhaltung dirfen die Hobby-
Kasse nicht bis zum Boden
pliindern. Solide Technik, si-
chere Ausstattung, zwei Sitze
und flottes Vorwartskommen —
ja.  Technischer  Schnick-
schnack, Ubermotorisierung
und ein paar Tausender extra
fiir einen bulligen Sound —nein,
danke.
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MZ ETZ 150: Test

Nichts
filr Einheiz-Typen

2580 Mark — mehr muB der SpaB nicht kosten.
Mit dem neuen Einheitstyp aus Zschopau laBt sich
vieles machen — nur nicht einheizen.

Komfortabel:
Mit weich ab-
gestimmtem
Fahrwerk
biigelt die MZ
selbst Holper-
strecken glatt

Klar, die MZ ETZ 150 ist kein
Motorrad fur AufreiBer, ist
keine Maschine, die jedem
schwerhoérigen FuBgénger den
Kopf verdreht. Aber sie ist ein
blitzsauberes Fahrzeug, um
damit taglich preisglinstig zur
Schule und zur Arbeit zu fah-
ren. Und um mindestens ein-
mal im Jahr Sizilien oder das
Nordkap anzusteuern.

Auf dem bundesdeutschen
Markt, bedient von Importeur
Hein Gericke, 10st die ETZ 150
die TS 125 ab. Und sie kommt
pfiffiger daher als das kleinere
Vorgéangermodell. Sie ist sogar
schicker als die groBere ETZ
250. Dafur sorgen die neue
Sitzbank, der runde Tank mit
ansteigender Linie und der star-

ker nach oben geknickte Aus-
puff. Das Endrohr ragt immer
noch Uber das Hinterrad hinaus
und muB deshalb in Héhe der
Radmitte von einer Strebe ge-
halten werden, die am Rahmen
unter der Sitzbank befestigt ist.
Das ist weniger elegant.

Uber Geschmack 4Bt sich
streiten, nicht aber Gbers Geld.
Die ETZ 150 kostet nur 2580
Mark. Bei 99 Prozent der Ubri-
gen Motorradhersteller gibt es
dafiir noch nicht einmal eine
80er.

Dabei ist die ETZ schon ein
richtig erwachsenes Motorrad
— mit beinahe den MaBen der
250er, aber nur 125 Kilogramm
Gewicht mit vollem 13-Liter-

Tank. Das Vorderrad ziert die
groBe Scheibenbremse der
ETZ 250.

Die Freude an der neuen MZ
beginnt dann, wenn der rechte
FuB den Kickstarter nach unten
tritt. Wohlbekannte Takte ma-
chen die Musik, wie sie eben
nur eine MZ tréllert. Vorbildlich,
wie es sich gehort, reagiert
die Kaltstarteinrichtung. Ohne
Klacken rastet der erste Gang
des klauengeschalteten Finf-
ganggetriebes ein.

Schon nach den ersten Metern
wird klar, wo die Starken des
MZ-Motors liegen: im ruckfrei-
en Durchzug bei niedrigen
Drehzahlen. Ein Blick in die al-
ten DKW-Unterlagen bringt die >
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MZ ETZ 150:
Test

Erklarung. Auch heute noch
haben alle MZ den typisch er-
héhten ZylinderfuB, unter dem
sich zu beiden Seiten die
wuchtigen Flanken der Kurbel-
welle drehen. Die Welle mit den
zwei Hubscheiben (bernimmt
also das Vorverdichten der Ga-
se. Deshalb erzielt MZ auch
ohne Membransteuerung oder
Drehschieber beinahe einen
Ladepumpeneffekt.

Die Kraft aus dem Drehzahlkel-
ler des schlitzgesteuerten Mo-
tors halt sich, bedingt durch
den kleinen Hubraum aus 143
Kubikzentimetern und der
Drosselung von 12,2 auf 10
PS, in Grenzen. Doch was
soll's? Ein 10-PS-Motorrad ist
schlieBlich kein Rennpferd.
Trotzdem wartet der Langhu-
ber mit einem Drehmoment
von 13 Nm bei 5500/min auf.

Wer flott die Génge durch-
schaltet und dabei nicht unbe-
dingt den roten Bereich im
Drehzahlmesser ansteuert, hat
nach exakt 9,9 Sekunden die
60-km/h-Marke Uberschritten.
Wie gut das System der
Kurbelhaus-Vorverdichtung
klappt, geht schon aus der Zeit

MZ ETZ 150: Technische Daten und MeBwerte

tiotor ]

Luftgekihiter Einzylinder-Zwei-
taktmotor, schlitzgesteuert, Boh-
rung X Hub 56 x 58 mm, Hub-
raum 143 cm?®, Verdichtung 10:1,
Nennleistung 7 kW (10 PS) bei
6000/min, max. Drehmoment 13
Nm (1,3 kpm) bei 5500/min, ein
BVF-Vergaser, @ 24 mm, Licht-
maschine 180 W, Batterie 12
V/5,5 Ah, Mehrscheibenkupp-
lung im Olbad, Fiinfganggetrie-
be, Kickstarter, Sekundérantrieb
iber gekapselte Rollenkette in
Fett laufend.

Unten offener Kastenprofil-Rah-
men, Teleskopgabel vorn, Fe-
derweg 185 mm, zwei Federbei-
ne, Federweg 100 mm, zweifach
verstellbar, Radstand 1285 mm,
Lenkkopfwinkel 63 Grad, Nach-
lauf 105 mm, Einscheibenbrem-

| se vomn, @ 280 mm, Trommel-

bremse hinten, @ 150 mm, Beta-
tigung vorn/hinten hydraulisch/
Gesténge, Bereifung vom 2.75-
18, hinten 3.25-16.

Lange 1970 mm, Sitzhdhe 780

mm, nutzbare Sitzbanklédnge 590
mm, Stahirohrlenker 700 mm
breit, Wendekreis 4465 mm, Ge-
wicht voligetankt 125 kg, Gewicht
ohne Benzin 116 kg, zuléssiges
Gesamtgewich!

Service-Intervalle 500/2500/
5000, dann alle weiteren 5000 Ki-
lometer, Olwechsel alle 20 000
Kilometer, Olinhalt 0,5 Liter, Ge-
triebedl ganzjahrig SAE 80, Zind-
zeitpunkt 2,0-2,5 mm vor OT,
Reifenluftdruck vorn 2,0 bar, hin-
ten 2,0 bar, 2 Personen 2,4 bar.

Beschleunigung

Werte fiir zwei Personen in Klammem
0- 60km/h....... 9,9 (12,6)s
0- 80km/h....... 20,2 (31,0)s
0-400m........ 24,0 (26,4)s
0-1000m ........ 48,2 (52,4)s
im vierten Gang

40- 60km/h...... 8,9(19,7)s
40— 80km/h...... 17,9 (41,9)s
Zwei Personen 84 km/h
bei 5300/min
Solo sitzend 88 km/h
bei 5600/min
Solo liegend 95 km/h
bei 6000/min

(Temperatur 10 Grad, kein Wind)

(161014 Normalbenzin
Testverbrauch 4,1 Liter/100km

Der MZ-Motor ist an drei Punktn aufgehangt;

km/h-Barriere brechen wiirde.
Trotzdem lief sie mit geduck-
tem Fahrer in Hockenheim bei
Windstille 95 km/h schnell an
der Lichtschranke vorbei. Nur
wenig langsamer kommt der
aufrecht sitzende Fahrer mit
Lederkombi daher: Er schafft
noch 88 km/h.

Allein beim Durchzug im vier-
ten Gang von 40 bis 80 km/h
fiel die ETZ 150 im Zweiperso-
nenbetrieb mit langen 41,9 Se-
kunden etwas hinter die Erwar-
tungen zuriick. Doch bei einer
Hochstgeschwindigkeit von 84
km/h fiir den Zweimannbetrieb
konnte das Ergebnis kaum
besser ausfallen.

Erfreulich ist das Vibrationsver-
halten des Motors Uiber den ge-
samten Drehzahlbereich hin-
weg. Der Vibrationen schiuk-
kende Silentblock zwischen
Rahmen und Zylinderkopf eli-
miniert recht nachdriicklich die
freien Massenkrafte. Weder zu
den Lenkerenden noch zu den
FuBrasten kommen nervtéten-
de Schwingungen durch. Und
auch die mechanischen Ge-
rausche des Kurbeltriebs und
des Kolbens halten sich vor-
nehm zurlick. Die Ansaugge-

t 290 kg, Zula- | Gperbrauch  1Liter/1000km | riusche des 24 Millimeter
dung 165 kg, Tankinhalt 13 Liter,
dacgn 1‘5"&“ flassive. PP o530 Mark groBen Vergasers werden vqm
: Trockenluftfilter unter dem lin-
* Herstellerangaben
D ie Freude an einer MZ

ein Silentblock am Zylinderkopf schluckt Vibrationen
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beginnt beim Bezahlen. Sie wachst,

wenn der rechte FuBB den

Kickstarter zum ersten Mal nach

unten drickt

von 12,6 Sekunden fiir den
Sprint bis 60 km/h mit zwei Per-
sonen hervor. Zéher wird die
Beschleunigung erst im fiinften
Gang, wenn der Windwider-
stand hinzukommt. Daher ver-
wundert es bei einem 10 PS
starken Motor auch kaum, daf
bis zum Erreichen von 80 Kilo-
metern pro Stunde noch einmal
zehn Sekunden verstreichen.

Beim Durchsehen der techni-
schen Daten war schon Kklar,
daB die ETZ kaum die 100-

ken Seitendeckel wirksam ge-
dampft.

Seit MZ fiir alle Exportmodelle
auf die bequeme Getrennt-
schmierung via Olpumpe um-
gestellt hat, ist auch dem Tan-
ken das Greuel genommen. Es
geniigt, an jeder x-beliebigen
Zapfséule verbleites oder un-
verbleites Normalbenzin zu
tanken. Der Olvorrat muB nur
bei jedem dritten Tanken er-
génzt werden. Er reicht fir rund
1000 Kilometer.
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Zu einem Geduldspiel wird le-
diglich das VerschlieBen des
Tankdeckels aus Aluminium.
Denn schon nach der ersten
Tankfillung war das Dichtgum-
mi vom Benzin so aufgequol-
len, daB es locker einem Lkw-
DieselfaB zur Ehre gereicht
hatte. Rasche Abhilfe brachte
ein West-Gummi, das wie
maBgeschneidert in den Ost-
Deckel paBte.

Ein zweites Argemis im Test-
betrieb ereilte den Autor aus-

Tiucke konnte das wichtigste
Kabel so verlegt werden, daB
die Fahrt mit mehr als einstiin-
diger Verspatung doch noch
weiterging.

Probleme gab es danach weder
mit der Elektrik noch mit dem
ausreichend guten Licht der
ETZ. Der Rundscheinwerfer
wird von einer 180 Watt starken
Lichtmaschine mit Strom belie-
fert und ist auch mit einer nor-
malen Bilux-Birne so hell, daB
bei Nachtfahrten kein Licht-
mangel herrscht. MZ-Importeur
Hein Gericke bietet trotzdem ei-
nen kompletten H4-Einsatz fir
58 Mark an.

- MOTORRAD-Leistungsmessung*
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MZ ETZ 150:
10 PS bei 6000/min*

Ausgeglichen: Wie mit dem
Kurvenlineal

gezeichnet,
schraubt sich der MZ-Motor
die 10-PS-Leiter empor. Dreh-

zahlspriinge gibt es nicht.

gerechnet bei einer néchtli-
chen Fahrt mit Freundin: Das
Bordwerkzeug auf der Batterie
machte sich selbsténdig und
sorgte im lieblos verlegten
Kabelbaum unter dem rechten
Seitendeckel fiir einen Kurz-
schiuB. In Ermangelung einer
Zehn-Ampere-Ersatzsiche-
rung muBte ein Stiickchen
Stanniolpapier einer Zigaret-
tenpackung herhalten.

Doch die Freude (ber den
nachtlichnen  Glicksgriff ins
Bordnetz dauerte nicht lange.
- Schon bei dem Versuch, den
verschlieBbaren Seitendeckel
anzubringen, funkte es ein
zweites Mal. Die Ursache war
schnell geortet: Ein zu kurzes
Kabel zwischen dem Pluspol
der Batterie und dem Siche-
rungskasten zog den Steckver-
binder durch sanften Druck auf
den obenerwahnten Seiten-
deckel wieder ab. Mit List und
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Die Tradition von MZ reicht bis
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Trickrh: Schwie it zwei Federbenaufnahmen

in die Vorkriegszeit zurlick,

als DKW im sédchsischen Zschopau

noch die RT 125 baute

Mit der -Bedienung des Ab-
blendschalters gibt es ebenso-
wenig Probleme wie mit den
restlichen Kndpfchen. Sie sind
da, wo sie hingehdéren, und sie
lassen sich selbst mit dicken
Winterhandschuhen noch si-
cher bedienen. Die einzelnen
Funktionen sind deutlich mit
Symbolen gekennzeichnet wie
auch die finf Schaltstellungen
des Ziindschlosses in der Mitte

der Instrumentenkonsole mit .

dem grobschlachtigen Zind-
schlissel.

Zugegeben, um ein 10-PS-Mo-
torrad komfortabel zu federn
und in jeder Situation spursi-
cher auf der StraBe zu halten,
braucht es kein High-Tech-
Fahrwerk aus siindhaft teuren
Leichtmetallen. Mit einer spek-
takularen Neuentwicklung war-
tet die 150er auch nicht auf.
Genaugenommen ist der Rah-

men der ETZ 150 nur eine ver- >
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kleinerte Version der bekann-
ten ETZ 250. Der verkiirzte,
unten offene Kastenprofil-Rah-
men bringt fur die 150er einen
Radstand von 1285 Millime-
temn. Der MTZ 250-Lenkkopf-
winkel von 63 Grad wurde bei-
behalten. Lediglich beim Nach-
lauf gab man gegenuber der
250er zehn Millimeter zu. Die
nur 125 Kilogramm leichte Ma-
schine mit der kommoden Sitz-
héhe von 78 Zentimetern |aBt
sich noch ein Stiick einfacher
dirigieren als die ohnehin
schon handliche 250er.

In der Stadt benimmt die ETZ
150sichwie ein Wiesel. Schnel-
le Richtungsénderungen oder
enge Biegungen meistert sie
souveran. Selbst mit zwei Per-
sonen |aBt sich im hektischen
Innenstadtverkehr sicher und
behende mitschwimmen.

Doch die wahren Vorziige des
auf Tourensport ausgelegten
Fahrwerks kommen erst auf
einsamen LandstraBen zum
Vorschein. Mit einer fast arro-
ganten Lassigkeit gleitet die
MZ auch uber sehr wellige Be-
lage hinweg. Sowohl die Tele-
gabel als auch die beiden Fe-
derbeine hinten sind eindeutig
auf Komfort getrimmt. Sie las-
sen an Dampfung trotzdem
nichts zu wiinschen (brig.

An der Telegabel stehen stattli-
che 185, an der Schwinge 100
Millimeter Federweg zur Verfi-
gung. Wer die Zuladung von
165 Kilogramm voll ausnutzt,
sollte die Federn auf Stufe zwei
vorspannen. Bei besonders
schwergewichtigen Beifahrern
kann der MZ-Pilot die Feder-
beine sogar fiinf Zentimeter
weiter hinten festschrauben.
Durch diese funf Minuten dau-
ernde Montage wird (iber einen
schrégeren Anstellwinkel eine
weitere Straffung der Federung
bewirkt. Zwingend notwendig
ist die Arbeit nicht, solange
man im Rahmen der erlaubten
Zuladung bleibt. Die MZ macht
auch vollgepackt weder im Ge-
radeauslauf noch in Kurven
Probleme. Sie liegt souverén,
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Know-how vo Brembo: italienische Bremsentechnik

N ur 2580 Mark sind fur ein aus-
gewachsenes Motorrad des
Jahrgangs 1986 schon eine kleine
Sensation bei uns im Westen

Exakt: Instrumente mit riesigen Symbole

selbst dann, wenn derbe
Schlage das Fahrwerk beuteln.

Die Gabel beispielsweise kann -

nur dann auf Anschlag eingefe-
dert werden, wenn der Fahrer
mit der Vorderradbremse eine
abrupte Stoppbremsung vor-
nimmt. Apropos Bremsen: Die
Festsattelzange mit der 280
Millimeter groBen Scheibe ver-
zbgert das leichte Motorrad
sehr wirkungsvoll. Sogar so
nachdricklich, daB der Pneu-
mant-Reifen der Dimension
2.75-18 schrecklich zu wim-
mern beginnt. Und auch das
hintere DDR-Pendant in 3.00-

Kurze Leitung: Dieses
Kabel (Pfeil) sorgte bei ei-
ner Testfahrt fiir einen
feurigen KurzschiuB

16-Ausfertigung kommt beim
Betétigen der hinteren Trom-
mel sehr schnell an seine Haft-
grenze. Nichtetwa, weil die Rei-
fen zur hart sind. Im Gegenteil:
Sie sind fiir forsches Bremsen
in der Gummimischung immer
noch zu weich. Trotzdem liegt
die MZ bei den MeBergebnis-
sen der Bremsverzégerung im
Mittelfeld, selbst im Vergleich
zu weit schnelleren Maschinen.

Bei Regen haben die weichen
Reifen dann ihre Vorziige, da
sie sich schnell auftheizen und
so besser haften.

2580 Mark (West) sind fiir ein
ausgewachsenes  Motorrad
des Jahrgangs 1986 eine klei-
ne Sensation. Rechnet man
den bescheidenen Obolus von
290 Mark fur ein ganzes Jahr
Versicherung und Steuern hin-
zu, funktioniert das Meister-
stiick auch als Sparbiichse.
Helmut Rebholz
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