"IN MEMORIAM....
|

Dip pdcate, aceastd rubricd tinde sd devind o permanentd 7n revista noastra...

/n data de 4 /unie 79937 pe-a pé“ra”s/f peniry fotdeauna, dupd o grea suferinid un
prieten apropiat s/ membruv al TCR, DPAN FLORIN, seful depoulur de locomotive
din Petrogani.

Ndscut fa 7 ranvarre 7953 /n  comuna Barv Mare, absofvent al Facultdfii de
Transporturi din Timisoara, DAN FLORIN sr-a desfasurat activitalea /a depoul de
locomolive Felrosan/, mar intar ca ingmer 51 de cifiva ans ca gef de depou.

Modest, foarte bine pregdirt profeS/bna/, DPAN FLORIN a fost deosebit de aprecial
de lof/ cef ce l-av cunoscul,

Ca membru al 7TCR, a desidsurat o frumoasd activitate. Fdrd a agtepla /avde sau
avanlafe materiale, in cursul anului 1989 restavreazd din proprie " inffrativd s/
expune /a /irarea /n depov locomotiva cu rofi dinfate pentru linfe cu cremalierd
90.001. In pericada dinainte de 1989, cind locomotivele cu abur mar erav incd in
Tuncprune la FPetrosani, datortd lur DAN FLORIN iubiforii cdifor ferate din inireaga
lume av avut acces in depou pentru a /e puiea admira, spre disperarea sav /nvidia
vnora dintre sefi sds.

Ultima intdinire cv CAN FLORIN am avut-o in  februvare 7993 cand nmmse nu
prevestea aproplala tragedie. Malf mult fAcusem impreund planurr de virtor privind

hobby-ul nostru comun...

/n urma lor rdman cei doi copii ar sdr care. des/ sunt acum /la o varsid Irageds, -
cdnd vor vedea o locomolivd plecdnd din gara Pelrogan/ isi vor aminti de tatdf for.....

Frin disparifia sa, prerdem vn prieten apropiat §7/un colaboralor de nddejde al/ 7CR.

LDuymnezeuv sd-1 odinneascd ......

verban Lacrifeany
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EVENIMENT - "MAV 125" - Prima'participare romanescd la un jubileu

feroviar in str3indtate

La 15 iulie 1846 a pornit primul tren cu tracfiune cu abur de la Pesta la
Vac (33 km), marcand astfel "ziua de nagtere" a c@ilor ferate din Ungaria.

‘ Personallté§1 de seamd ale’ epocii precum KOSSUTH gi SZECHENYI au vizut clar
importanta economic# g$i politic3d a construirii cét mai multor linii de cale ferat
pe teritoriul Ungariei, dar in#bugirea Revolutiei din 1848-49 a inté&rziat cu aproaps
20 de ani implinirea visuriler lor.

In aceastd perioadZ si cu ajutorul capltalului strdin au fost construite
mai multe 1linii, unele chiar fiind subiectul unor mari speculatii. Aceste linii par-
ticulare nu comunicau intre ele, avind de cele mai multe ori doar interes regional.
Mai importante intre ele erau "Magyar Nyugati Vas(t" (C3ile Ferate Ungare de Vest) si
"Magyar Eszak-Keleti Vasiit" (C#ile Ferate Unga:e de Nord-Est), aceasta din urm3 avénd
o contributie g$i la aparitia mai multor linii feroviare pe teritoriul Tramsilvaniei.
Costurile de exploatare gi de intretinere gi tarifele practicate de aceste companii
fiind foarte ridicate, incet-incet aceste societ#ti particulare au ajuns in pragul
falimentului, 4incercénd - ca ultim# solutie - vanzarea propriilor’ linii statului.

In aceastd situatie, ministrul transporturilor si comertulul .din acea vrems,
BAROSS GABOR, a achizitionat aceste limii i, la 30 iunie 1868 a infiintat "Magyar
Kiralyi Allamvas(itak" - C3ile Ferate Regale de Stat Ungare. Acesta este evenimentul
pe care C3ile Ferate Maghiare MAV l-au s#rbatorit in acest an - 125 de ani de la
constituiras.

Ca societ3ti feroviare particulare in Ungaria au r@mas "D&li Vasphlya Thrsa-
sdg" (Societatea C#ilor Ferate Ungare de Sud) care avea o bogat3 retea feroviard in
partea de sud~vest a t8rii si linia Gybr - Sopron - Ebenfurth GySEV, avénd un impor-
tant capital austriac. Dintre acestea, prima a fost nationalizat¥ in anul 1932, iar .
GySEV precum si limiile forestiere din Ungaria au r#mas pan3 astfizi linii particulare.

Locomotiva MAV 204
cu un tren 1storic
compus din vagoane
de c#dlitori pe 2
osii, la parada
din Angyalfold.

Paradele de vehicule feroviare avénd ca scop marcarea unor importante ju-
bilee ale c8ilor ferate au deja o frumoas¥ traditie in Europa. Dintre cele mai impor-
tante amintim: "Ceferiada 1869-1939", 1975 - 150 de ani de la inaugurarea primei c#i
ferate publice cu tractiune cu abur Stockton-Darlington (Anglia), 1985 - 150 de ani
de c#i ferate germane, 1987 - 150 de ani de c@i ferate austrisce, 1989 - 150 de ani
de cdi ferate pe teritoriul Cshoslovaciei gi respectiv al Olandei, 1988 - 150 de ani
de c8i ferate pe teritoriul fostei RDG (Leipzig-Dresdensr Elsenbahn) sl parada fero-
kjiaré de la Budapesta dedicati jubildului Administratiei MAV din acest an. y
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flanifestérile reunite sub simbolul "MAV 125" au culminat cu paradele de
vehicule feroviare, de epoci si moderne, care s-au desfisgurat in zilele de 9-11 iuli
1993 in statia de cale feratd Budapest Angyalftld. Lipiile de garare gi de circula-
tie ale statiei (neelectrificats) au fost transformate in linii de expozitie pentru
locomotivele gi vagoanele garniturilor participante la para@ld, Cl#direa de c#l#tori
cuprindea - aldturi de spatiile de serviciu necesare - facilit#dt{i pemtru invitati si
spectatori, puncte de vanzare pentru suveniruri feroviare (de la cdrfi postale i |
publicatii pan# la... felinare si obiecte de uniformi), punct filatelic i nenumirat
locuri de "revitalizare" pentru participanti (printre care gi un vagon restaurant).
Numerogii spectatori gi invitati oficiali gsi-au g3sit locul in tribunele amenajate
in stinga i in dreapta clddirii statiei din... vagoane descoperite seria Ks (cu po-
dels!). Din gara Nyugati, organizatorii au pus la dispozitia vizitatorilor navete
pentru expozitie gi paradi.

te 50 de vehicule autopropulsate sau garmituri feroviare din Ungaria gsi t#rile inve-
cinate: Austria, Cehia, Slovacia, Slovenia, Roménia $i Germania.
Iatd si lista principalelor vehicule feroviare participante la parade:

269 mAvV, C-n2, Sigl 1870 26. V42.527 mAY, Bo'Bote (Wllard Leonar
. LICAON GBB, 1B-n2, Haswell 1851 27, M31.2019 * ,C~dh, mAVAG 1958-60
. 433.023 ISR, 1D1-h2_ 28. V46,015 MAU BO'BO a, GANZ MAVAG
204 WAV, 2B-n2, 1890-1905 29. M32.2037 " , C-dh, MAVAG 1972-74

. 424,262 MAV, 2D-h2, MAVAG 1955 31. V43,1362 " , B'B'-e (monomotor)
109.109 Déli Vasut, 2C-h2, F1 1907 32. 210.069-1 ZSR, Bo'Bo'we
. M 297 BHEV/ACSEV, Bo-de, automotor 33, Bamot 701 GySEV, 1A'A1'~dh, RABA

9. 126.1001 MAV, B-dm, RABA Gydr 34, M62.001 WAV, Co'Co'-de, Lugansk
10. 17 GyESEV, Con2, Sigl 1885 35. M41.2207 " , B'B'-dh, GANZ WAVAG
11. 765 WAV, C-n2, Sigl/WrN 36, V63,155 MAV, Co'Co'-e, " " 1984
12. 1026 WAV, 1B-n2, Sigl/WcN 37. M43.1138 " , B'BL=dh, U23A 1974-7

13. 375.562 MAV, 1C1-h2t, MAV Gépgydr 38. MDamot 3010 MAV, B'B'~dhm "Pirosk
14. 22,034 MAV, 1B1-h2t, MAVAG 1931+ 39, Bzmot 152 WAV, AL1'-dh, Studenka

15, 310,23 (BB, 1C2-h4v, WLF 1911 40, 612,506-507 DB, automotor dh
16, A 143 mgU_automotor 41, M47.2064 mAV, B'B'-dh, U23A1975-7
17. DT1.07 0BB, 1B1-h2t, WLF 1935 42, 61,004 MAV, Co'Co'-de, NOMAB 196

18. 424.009 MAV, 2D-h2, MAVAG 1942-44 43, 44-45 MAV automotor Kadar J., dhm
19. 498.106 Z5R, 201-h3, SKODA 1954  44. M61.001 NMAV, Co'Co'-de, NOHAB 196
20. 06-018 SZ, 1D1-h2, BORSIG 1930 45. M62.263 MAYV, Co'Co'~de, Lugansk
21. 475.196 ISR, 2D1-h2, -SKODA 46. 750.096-0

22, 230,142 CFR, 2C-h2, MALAXA 1932  47. B42.003-6 )1 Dimsal si elect
23. Arpad 23 MAV, B'2'-dm, GANZ 1940 4B, 263,003-6 | oc. Slesa g slectr
24. ABbmot 610 MAV, 1B'2'-dm " 1958 49, 362,001-0 Z5R g1 C

25, M40,239 MAV, Bo'Bo'-de, MAVAG '70 50. 324,540 MAV, 1C1-h2, MAV Gepgyér

In ziua de dumipic# 11 iulie a participat la paradd si celebra locomotivi

182,4 km/h sl care este cotatd in prezent drept cea mai rapid8 locomotivd cu abur
existentd in lume.

Administraiia SNCFR a fost invitatd gi - spre cinstea si - a participat
cu o ‘garniturd de epocd reprezentativd: doud vagoane dinm "Trenul Regal" remorcate
-de frumoasa locomotivd 230,142 a depoului Arad.

lui insuficient de preg¥tire a participfirii, in care s-au vehiculat idei mergénd de
la trenul "C¥lug#reni" (aflat gi acum inchis in baraca din Muzeul CFR) ¢i pand la...
inexistentele locomotive din seriile 231 sau 142, tinadnd seama i de propunsrile
pertinente ale TCR, alegersa fAcutd de SNCFR s-a dovedit just#é! Pdrerile culese la
fata locului de catre membrii TCR participant{i au fost unanime: O primé partlclpare
internajionald meritorie si de excepfie!

-

Conform invitatiilor transmise de MAV, au participat la acest jubileu pes--

1
2

3

4.

5. 03-002 SZ, 2C-h2, ex. Sidbahn 109 30. M44.134 MAV, Bo'Bo-de " 1957-71 -
6

7.

B

german3 18.201 (ex. DR 02 0201-0) "Pac®ficul" care, la 12.10.1972, atingea viteza de

Dupd chteva ezit%ri legate de nexn@elegerea aSpectulu1 paradei gi a timpu-

~

e

e

d)

9
8"

9
3 .

3




e

-6 -

Locomotiva CFR 230.142,este prima locomotivd din aceast® serie construitd

de cédtre uzinels "Nicolae Malaxa® din Bucuresti, in anul 1932, Ea face parte dintr-o
serie consacratd de locomotive universale, bimecunoscutele "preussischa P8", canstru-
ite in Germania (Prusia) incepand cu anul 1906, intr-un numir de peste 3800 exemplare.
Datorit¥ performantelor deosabit de bune in exploatars, locomotiva a fost r¥spanditH
si in Polonia $i Roménia, uzinele noastre din Regita gi Bucuresti construind apoi in
licent¥ alte 237 de buchiti. (Seria CFR 230 cuprinde in total 371 locomotive de diferi-
te proveniente).

‘ Conform cir{ii maginii, 230,142 a parcurs de la constructie (1932) si pan3
la data retragerii (1985) un numir de 1.563.650 km. DatoritX unui grup de pasionati
tractionigti ar#deni condusi de dl. ing. Nicolae CALINA din Divizia T.Timigoara, loco-
motiva a fost repusd in serviciu, dupd R.G.I., in anul 1993 si este la dispozitia
amatorilor de trenuri nostalgice. o

Vagoenele fac parte din fostul tren ‘al familiei regale din Roménia.
Construite in anul 1928 la uzinele italiens "Ernesto Breda” si "0.M." dimp Milano, va-
goanele au o finisare si o amenajare interioari deosebit#. Vagonul 015 are cabine de
dormit cu o capacitate totals de 7 paturi, baie cu cad¥, buc#tirie gi un mic salon,
iar vagonul 011 este amenajat ca sufragerie, cu buc#tirie $i o cabini pentru personal.
Interiorul a r@mas neschimbat, cu fotolii din piele gi mobile dinlemn nobil, ca in’
anii '30! Dupad anul 1948, vagoanele au fost folosite de c#tre membrii guvernelor co-
muniste. : -

La jubileul de la Budapesta, TCR a fost reprezentat de mai multi membri
care au ficut deplasarea pe cont propriu, "zguduind" bugetul familiiler §1 starnind
proteste din partea nsvestelor!

Dupd multe peripetii (care au inclus gi o "escald" de cateva ore in Curtici
datoritd refuzului vamesului maghiar de a ne permite intrarea in Ungaria pe motiv c3
nu dispuneam de valuta minim# necesari - circa 100 DM de persoan3!) am ajuns (Bianco
si Lacriteanu) la Budapesta. Aici, am avut pl¥cerea de a-i int&lni si pe ceilalti
1mpatim1§1 ai TCR care au facut deplasarea pe cont propriu: lutai Iocam, Danciu Ioan
$i Darlea Silviu. Singurii membri ai TCR care au f#cut deplasarea oficial, ins¥ ca
reprezentanti ai SNCFR, au fost d-na Cigmigiu tlena din partea Directiei de Relatii .
Internationale $i dl. C&lina Nicolae din partea Diviziei T. Timigoara. [arele absent
la aceastd manifestare a fost dl. Mate Alexandru care, imprsund cu dl. CAlina, au depu
eforturi deosebite pentru restaurarea locomotivei 230,142, care a reprezentat SNCFR.

Dorim s& multumim $i pe aceastd cale tuturor celor care au contribuit la
reusita acestei particip#ri si care, de fapt, au fécut posibild reprezentarea cu cin-
ste - prin SNCFR - a Romaniei la Jubileul de la Budapesta: Cristian VASILIU - director
general adjunct DGV, Ton MIHAI si Alexandru TRUTA - directori la Atelierele CFR Grivit
.| Constantin RADU si Stefan NITA de la remiza vagoane-salon Mogosoaia, Alexandru MATE -
DGT, Nicolae CALINA - divizia T. Timisoara, Axente POPA $i Silviu DARLEA de la Depoul
de locomotive Arad. [Multumiri colegilor feroviari de la MAV pentru sprijinul acordat
si in special d-lui VILLANYI Gybrgy care ne-a asigurat g#zduirea gi facilitat partici-
parea la manifestdrile de la Budapesta. :

Sperdm c3 si SNCFR se va ridica la in#ltimea asteptirilor, organizénd -~-in
anul nostru JUblllar - 1994 -0 sarbatorlre de BXCBDtlB.

g
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SZELES 2Jozsef /TCR/
Serban LACRITEANU
Antonio BIANCO /Ti/

.230.142 cu "trenul Regal”
demarand in fata tribunei
oficiale, la parada de la
Budapesta, 10 iulie 1993,

Ambele foto: 5. LACRITEANU A,/
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CAILE FERATE SI MATERIALUL RULANT DIN MOLDOVA, BASARABIA SI BUCOVINA
INTRE ANII 1940 - 1950

(partea a~-11I-a)

- In. cadrul conventiei incheiat@ cu URSS, Uzinele Regita trebuiau si repare
urmitoarele locomotive:

martie 1945 - 40.955 §1 40,971 (ex URSS seria O )
iunie 1945 - 4 locomotive din seria CFR 140,400 (GB ),
fulie 1945 - 6 - -~ | -
august 1945 -~ 4 -t ~"a - PP

Locomotivele din seria CFR 140,400 trebuiét "l3rgite" si predate URSS pani
la sfargitul lunii august 1945.

LOCOMOTIVE CFR ex SZD
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Dupd anul 1945, la U.D.R, s-au mail reparat si alte locomotive de provenienti
sovieticd aflate in parcul CFR, precum si aproape toate locomotivele seriei 140,400
care au fost "1lBrgite" si predate LRSS,
: De asemeni, conform Art. *11 din armlstlyiu, intre anii 1946-1954 RU D.R.
a construit pentru URSS, ca despdgubiri de r%zboi, 224 locomotive seria (E ), tip
E-h2, dupd cum urmeazi:

1946 - 26 buc.; 1947 - 33 buc.,'1948 - 30 buc., 1949 - 36 buc.;
1950 -~ 35 buc.; 1951 - 30 buc.; 1952 ~ 18 buc.; 1953 - 9 buc.; 1954 = 7 buc.1

Uzinele "N, Mlalaxa" din Bucurssti au livrat de asemeni cel putin 15 locomo-
tive de acelagi tip, intre anii 1947-1950,
La SZD, aceste locomotive au fo&t incadrate in seriile 3 760, 761, 762, 794,

'vLocon1oﬁva»Tip,”8P” .
construitd la “"Regita”

In ceea ce priveste reteaua de cale feratd dinm Moldova, si aici prezenta
ocupantilor sovietici s-a fécut simtitd din plin. Astfel, aproape toate liniile prin-|
cipale fuseserd "ldrgite" (aduse la ecartamentul de 1524 mm) pentru a permite circula-
tia trenurilor sovistice, incat la sfar51tul rdzboiului ss putea circula pe linie lar-
g8 pan# la ...Ploiegti! :

Fl

Normalizarea liniilor largi din NMoldova a fost decis¥# prin ordinul telegra-
fic nr., 1457 din 10 mai 1946. lucrarsa cuprindea dou3 etape: normalizarsea liniilor
largi existente la nord de Pagcani (290 km linie curent®, 41,7 km linis de garaj si
287 km ramlficatli), urmatdiide liniile.. exgsten&exia.sud de Pascani (220 km linie cu-
rentd, 75,4 km linii de garaj si 235 km ramificatii).

Lucr#rile au fost prevézute a se executa in pericada 15.05-22,05.1946 pentru
prima etap#, respectiv 23,05.-29,05,1946 pentru etapa a doua. Organizarea de santier
a fost stabilitd in statia Itcani. Datorit# bunei coordon@ri si organiz#ri, lucrarea
a fost terminati in numai 2 zile gi jumdtate, fatd de 8 zile, cat se previzuse.

Procedeul de normalizare a constat in dezlegarea fiec#rei traverse, cu excep
tia tirfonului al treilea, care era deja desffcut (scos) de la lucr#rile pregititoare
(care au inclusg Ql gvacuarea materialului rulant de cale largd), urmate de legarea
traverselor la rand, in doud tirfoane.

Lucrdrile prevdzute pentru etapa a doua au fost incepute in data de 21.05.
1946 pe distanta Adjud-H#lducesti, restul liniei spre Pagcani gi Tagi fiind blocatd
cu vagoane de cale largd, ce agteptau evacuarega spre Iasi,

Normalizarea liniei Pagcani-~lasi a inceput in zorii zilei de 23.05.1946,
fiind efectuatd de 2400 lucr&tori, transportati cu 25 de camioane, in noaptea de 22
spre 23 mai, din regiunile lagi si Bacdu-Pagcani.

Datorlté dificultd{ilor privind retragerea materialulu1 rulant, Operaglunea
de normalizare a constat din dezlegarsa anticipat® a traverselor, din doud in dous,
inclusiv montarea celui de al treilea tirfon, r@ménand ca, la operatiunea final#, s3
\i? lege mai. int&i traversele, din dou# 1n dou#, iar ulterior s&d se treacd la comple:‘/)

~



ﬁ?
- j T~

tarea legéril.

In aceste conditii, normallzarea pe distanta Adjud-Pagcani s-a efectuat
intr-o zi gi Jumétate, utilizandu-se un numsr de 3150 de lucr&tori, iar pe distanta
lasi~Pagcani in 8 ore, cu 2400 de lucr#tori! Randamentul maxim 1nreglstrat a fost de
50 ml/om, pentru liniile pozata pe pldci, cu crampoane.,

In acelasi timp, 1in baza acordului de la Moscova, Guvernul romén, in 3n§e-
legere cu Comisia aliat# de control, a hot#rdt gi normalizarea firului sting pe linia
Ploiegti-Adjud (237,5 km de linie curent# gi de garaj). Lucrarea, inceputs in 20,05,
1946, a fost incheiatd dintr-un timp record de 2 zile (fa;é de 7 zile planlflcata) si
a costat 990 milioans lei.

Situatia materialului rulant inmatriculat in parcul CFR si aflat peste
frontisre la data de 12 ianuarie 1947 se prezenta astfel:

1. Locomotive 390 buc,

« Automotoare 8 buc. (din care unul pe 4 osii cu nr, 759)

. Remorti de automotoare 12 buc,

Vagoane de serviciu 579 buc.

Vagoane regale, salocane gi de turism 9 buc.

Vagoane de c&8ldtori, postd gi bagaje 812 buc,

Vagoane de marfd acoperits 11219 buc.

. Vagoane de marfd platforme 2277 buc,

. Vagoane de marf# descoperite 12508 buc.

10. Vagoane cazane propristate CFR 1424 buc.

11, Vagoane cazane proprietate CFR inchiriate societ#iilor particulare 569 b,
12. Vagoane cazane in coproprietatea CFR gi a societéitilor petrolifere 550 b,
13. Vagoane gazane particulare inscrise in parcul CFR 1256 buc. '

WOoONONH WN
.

Prin aplicarsa Tratatului de pace, vagoanele~trofee URSS (14636 buc,) si
vagoanele apartindnd -Natiunilor Unite (14066 buc.) trebuiau restituite t¥#rilor respec-
tive, cu mentiunea c¥ vagoanele-trofee URSS vor fi mai int8i reparate si "l#rgite".
Acestora 1i s-au aldturat, din p#cate, gi locomotivele seria 140.401-544 (cu exceptia
doar a 2-3 locomotive) si care au devenit la 5ZD seria TO,

De asemenea, locomotivele seria CFR 50.859-868 (cu exceptia locomotivei
50.864) construite la Resita in 1943, au fost cu sigurantd "preluate” de URSS. ...

Serban LACRITEANU /TM/

SZD T0-524, ex CFR
140,524, Hen 19307/1922,
ex DR 56 2570, cumpdratd
de CFR in anul 1926,
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AMINTIRI FEROVIARE dr. ing. Gabriel POPOVICIU

_ +«« La Constanta, constat cu stupoare cd acest "individ" este numit "mare"
la partid, t#ind si spanzurldnd. AtAt mie cét si lui ing. NManuil¥, ne cersa curent
meseriasi cu scule si materiale pentru diferite lucréri la casele partidului si ale
|sindicatului. I-am spus c#% nu mai dau nimic, decat pe act scris, decarece nu aveam
siguranfa c¥ meseriagii si materialele ajungeau corect la destinatie. Mi-a dat cateva
cereri scrise, apoi am fost l8sat in pace. In anul urmétor, fiimd la Directie, am
aflat c¥ Manuild i-a dat multe materiale, intre care gi un vagon de cherestea, dar c¥
"individul"™ nu a recunoscut c# ar fi primit ceva, iar Manuild a fost condamnat.

Peste catlva ani, "individul" a fost scos din partid si mi se pare chiar araestat,
Asa se scrie istoria... :

In timpul celor peste 25 de ani cat .am fdcut serviciu in Dlrecgla Tractlune
am avut urmétoarele atributii: Fis,

elaborarea de cursuri, instructiuni, documentagll, etc.
tratarea inventiilor si 1n0vat1110r,

gestionarea combustibilului, :

modernizarea locomotivelor cu abur,

introducerea echipamentului INDUST,

Tratarea dosarelor de inventii si inova§11 era destul de spinoass, dat fiind
reclamatlilor curente, ca peste tot ‘unde este vorba de bani.

Intr-o noapte, a trebuit s# insotesc un tren pani la Teiusg, unde eram 1ns¥
asteptat - la 12 noaptea - de un subinginer (Petrideanu), care voia cu orice pret o
deasebit¥ realizare, de natura "perpetuum mobile". Un mecanic dorea s8 construlasci
un dispozitiv care permitea locomotivei s¥ functioneze cu ... ap8! Apa se va descom-
pune in pdrtile componente, hidrogen si ox1gen, apoi, prin ardere, vor producs energla
necesari,

, Dar cel mai aprig a fost ing. Dragos, care voia s# construiasc8 o locomotivd
- ' |puternic#, Diesel cu transmisie mecanic3#! Pentru puterea pe care o preconiza, de pes-
te 4000 CP, nu existau in perioada respectivid nici locomotive cu transmisie electricd.
Se stie c# locomotiva Diesel cu transmisie electricd aflat¥# in dotarea CFR inc# din
anul 1938, sra format3 din dou¥ sectiuni, cu doud motoare, si abia se profila cea cu’
puterea de 2100 CP, formatd dintr-o singurd unitate. Ceea ce era curios, toti acestia |
giseau crezare, in detrimentul tehniciemilor seriosi desemnati pentru tratarea proble-
imelor. De exemplu, “inventia" lui Dragos a fost "preluatad" de la CFR gi dus3 la CSP,
'unde a fost depozitatd la mare secret, dln care nu s-a ales, desigur, nimic.

(va urma,..)

"UETERANIL SINELOR" - PATRIMONIU - Noi locemotive cu abur recuperate ds
membrii TCR din tard .

Bilantul - la sfarsitul anului 1993 - privind recuperarea gi restaurarea
de cdtre membrii TCR (mereu aceiasi Radu BELLU, Alexandru MATE, Nicolas CALINA,
Florin NAN si Florin LUPESCU) a unor locomotlve-unicat de mare valoare istorici,
se pare cd va fi1 deosebit. '

P&n% in prezemt, s-a reusit "salverea" urmdtoarelor locomotive:

1) 324.957, Budapest 4074/1917, care a fost utilizat4 pin3 in anul 1978 ca
locomotivd de manevr#, la balastiera Marsa (Racovita), jud. Sibiu.

Dup3 15 ani de abandon, pe jumitate ingropat3 in p¥mént, impins¥ peste para-
pet, locomotiva este "scoas#" cu ajutorul a doui LDE de 2100 CP (DA-1194 si 1358) din
depoul S5ibiu si apoi remorcat la acelagi depou, in vederea restauririi.

N )
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11.06.1993, Marga
Echipa TCR si a
depoului Sibiu in
fata locomotivei
CFR 324.951

Din aceastd foarte numeroasi serie de locomotive mal este p#strat® una sin-
gurd, 324,1020 la depoul Ploiegsti. Spre decsebire de aceasta insd, locomotiva 324,951
se afl¥ intr-o stare foarta bund gi, ceea ce este cel mal important, f#rd nici o piesd
lips3., - , _

2) Locomotiva 150.105, restaurat} si plstratd la depoul de locomotive Dej.

Construits in anul 1955 (nr. fabr. cazan 1176, frem 2166), 150.105 a fost
cea de-a 1000-a locomotivi care a iegit pe portile uzipelor din Regifa.

Foto: Florin NAN

- Beneficiind de o restaurare de excepiie, sub coordonarea colegului nostru
Florin NAN, 150.105 constituie un veritabil etalon pentru o locomotivid muzeu. '

‘Nu putem decat si sper#m c¥ acest exemplu va fi urmat si de alte depouri
din tard, ale c#ror locomotive "muzeu" ruginesc gi sunt pradd nep8sdrii, cu toate cd
au fost aduse acolo cu multd trudd gi sperante. Ne gandim ~ in primul rand - la loco-
motivele din depoul B.C., care se distrug sistematic, sub privirile noastre neputin-
cioase... Poate totugl, ne aude cineva! ' '

N - S J/.
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3) Locomotiva 150.1105, fost¥ DR 52 196, a intrat in parcul CFR in anul 1951
in cadrul desp#gubirilor de r#zboi. Locomotiva german#, cunoscutd sub denumirea de
"Krisgslokomotive" (locomotivd de r¥zboi), a fost construit# in anul 1943 de firma
berlinezi BWMAG (fost¥ Schwartzkopff) cu nr. de fabricatie 12201, pentru nevoile fron-
tului din cel de al 2-lea rdzboi mondial.

Aceast# locomotiv¥ a fost aleasi de Regionala de c¥i ferate Brasov pentru

o

150.1105 3in data de
20.08.1981, in

Reparatd la Jibou, locomotiva a ficut primul parcurs de prob¥ (dup¥ 10 ani
de la retragerea din circulatie) in luna iulie a acestui an si sperdm s¥ o vedem "la
lucru” in lunile octombrie-noiembrie.

. 4) Locomotiva 50,065 (StEG 4498/192%) va fi - f#r3d 4indoiald - cea mai valo-
roass magind desemnat# de a remorca trenuri istorice de epoc#. Ea se afl¥ deccamdati
in atelierele de reparatii din Jibou si sper@m ca actiunea, initiat¥ si coordonati de
colegul nostru de club, ing. Nicolae CALINA de la Divizia T. Timigoara, si fie inche-
iat3¥ paAn# in luna decembrie a acestui an. .

" Locomotiva 50,065 in
depoul Oravita,
“ inainte de trimitere
- la reparatie.
== 06,06.1992
- Foto: S. LACRITEANU
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Pan4 la sférgitul anului 1993, sper¥m in finalizarea altor céteva actiuni
deja demarate: '

- recuperarea locomotivei 140.341 (Skoda 81/1921) de la Intreprinderea
de sere din Huedin;

- recupsrarea locomotivei f#rZ foc nr. 20064 (Henschel 20064/1923) de
la M3r&sesti;

- recuperarea locomotivei de linie ingustd 764.052 de la Aiud;

- transportul locomotivelor 7311 de la Tg., Jiu la depoul Sibiu si
151.002 de la R&zboieni la depoul Tg. Mureg, pentru restaurare gi

4

expunere.
‘ e Serban LACRITEANU /Tm/.
Tren Clubul Roman & Muzeul C F.R. CONCURSUL INTERNATIONAL DE MODELISM FEROVIAR
organizeazi
Concursul lnternahonal de Modelisnt Feroviar TROFEUL "MOCANITA™"™ ~ '93
N (ﬁwé/ Fué;

$i in acest an, TREN CLUBUL ROMAN a organizat
traditionalul Concurs de modelism feroviar cu parti-
cipare international# "MOCANITA" - '83, Bensficiind
de sprijinul binevoitor al Regionalei de c#i ferate
Bucuresti, prin persoana Birectorului general dl.ing.
Mihai BRAICOFF si al Muzeulul CFR, al c#rui director
dl. Dan GARBEA este si vicepregedinte al TCR, Concur-
sul si Expozitia au fost gizduite chiar de acest
Muzeu. Participarea internationald traditionald din
Ungaria a adus si deschiderea europeani a Concursului

Juriul international, alc#tuit din domnii
KABOK Imre (Ungaria), Tudor ANASTASIU, Antonioc BIANCO
Gheorghe BUZDRUG gi Dan=Ioan. POPEZCYU, au avut sarcina
dificil® de a departaja cele 50 de modele inscrise inj
10 categorii de concurs. Avand &n vedere num3rul re-

e @@z, /*‘f
N

i S et [ “" lativ mic de modele participante, juriul a hot¥rft
JJ ST 5-D sl 190 S . )
utilizarea regulamentului lnternaglonal, ce permite
IN MUZEUL C.FR. calea Grivitei 193 B
ZILNIC INTRE ORELE 10-18 o mai bund grupare a modelslor, pe categorii de con-
curs, -

Expozitia a fost vizitatd - in gemeral - de publicul avizat si cunoscitor
al acestui gen de manifestsri, printre care s-au numirat si vizitatori din Austria,
Germania, Olanda si Marea Britanie.

Surpriza plécuté a acestei editii a constat in existenta unui sponsor!

. ‘Firma particulard "ROM-TREN-MODEL" s.r.l. reprezentatd de colegul nostru
Dan-Ioan POPESCU, a oferit - din productia proprie - doud automotoare seria CFR 700
ca Trofee "NMOCANITA", acordate pentru cele mai frumoase modele de vehicule feroviare
domnilor PSORA Mih&ly (MAVOE-Budapesta) pentru locomotiva cu abur MAV 601 gi SZELES

Jozsef (TCR-Sf. Gheorghe) pentru garnitura de 5 vagoane de marfd KPEV.
Iat¥d si o selectie a modelelor care au obtinut cele mai mari punctaje:

‘CATEGORIA A.1 Vehicule motoare construite integral de concurent

Locul 1. PSORA NMihaly - MAVOE~Bp. loc.abur NMAV 601 96,33 pct., CUPA NMOCANITA
2, BEREI Laszlbd MAVDE~-Bp. loc, SJ "LIMHANMN® 95,66
3. SUVEGES Attila NMAVOE-Bp. loc.abur MAV 424 87,33

‘CATEGORIA A.2 Vehicule motoare transformate din modele industriale
1. POPESCU Dan-Ioan TCR-Buc. automotor CFR 773 85, -
2. H0OSs5z70 Lajos MAVOE-Bp. 1loc.el. mhv ve3 91,33
3. CSONKA Laszld MAVOE-Bp, automotor MAV Bza 91, -

CATEGORIA A.3 Vshicule motoare modele industriale cu imbundtdtiri (frlzuri)
TRIFANESCU COvidiu TCR-Buc. loc,abur dezafectate 66,66
K\ DOROBANTU Mircea TCR-Buc. loc.abur BRO1 expl. 66,66 ' ‘4/)

DTS I N B
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CATEGORIA B.1 Vehicule remorcate construite inteqral de concurent

Locul 1. BALAN George TCR-Buc. macara cf. EDK 94,33 pct.
2. ANASTASIU Tudor TCR-Buc. plug -z8padd Canada 90,-
3. ANASTASIU Tudor TCR~Buc. plug z#padi 85,5

CATEGORIA B,2 Vehicule remorcate transformate din modseles industriale
1., SZELES Jb6zsef TCR-S5f,Ghe, vag. marfi KPEVY 97,66 CUPA MOCANITA
2. SZELES 3b6zsef TCR-5f.Ghe. vag. c#l. DR 92,66
3. ASZODI Laszlo MAVOE-Bp. tren revers. SBB 84,-

CATEGORIA B.3 Vshicule remorcate modele industriale cu imbun¥tXtiri

1. SZELES Jozsef TCR=-Sf.Ghe. tren c3l. CSD 89,33

2. HOSSZU Lajos ~ MAVOE-Bp. vag. WLAB MAY 85,33

3. Sz{cS Zoltan MAVOE-Bp. vag. marfd MAY 77,66
CATEGORIA C Cladiri feroviare

1. DOROBANTU Mircea TCR-Buc. canton OBERHOF~. . 89,66
2. DOROBANTU Mircea TCR-Buc. st.cf. BADEN-BADEN 88,33
3. SECARESCU Daniel TCR-Buc.,. sat WESTERN cu gard 87,66

CATEGORIA D Instalatii specifice feroviare
1. ANASTASIU Tuddar TCR-Buc, coloane kidraglice 99,-
2. DUNMITRESCU Radu TCR-Buc.,. semnale feroviare 78,33

CATEGORIA E Modele de vitrind

1. LUTAI Ioan TCR-Arad loc.abyr 231.054 92,-
2. ANASTASIU Tudor TCR-Buc. drezin¥ "RIO GRANDE"91,5
3., LUTAI Ioan TCR-Arad loc. abur 142.063 g, -

CATEGORIA E Diorame si_module
1. ~ BODARLAU Constantin TCR-Buc, dioramd functional#® N(9mm) 98,-
2. TRIFANESCU Ovidiu TCR-Buc. modul alunecare de teren 90,33
3, DOROBANTU Wircea  TCR-Buc. depou loc. abur HO(16mm) 89,

Antonio BIANCO /TH/

U,R,0, 717

Fotografia publicat3 de noi la aceast¥ rubric® in numirul 10/1993 al "Tm"
a provocat céteva reactii interesante in r&ndul cititorilor nostri:

Dl. Mihai STANCESCU, director genmgral=adjunct in Directia Tractiune - SNCFR,
ne-a precizat urmitoarele: LocomotiVa Este N prototip construit 1n1§131 pentru
Iran care, din motive necunoscute, nu a mai ajuns nici o dat3 in tara ayatolahilor.
Pe fiecare unitate a locomotivei se gseste chte un motor Diesel SULZER LDA-28 mo-
dificat, cu supraalimentare inalt#, in dou¥ trepte, si cu rH#cirsa intermediari a
asrului, astfel "impins" la 2500CP. Locomotiva a primit o destinatie industriali,
fiind v3zut¥ de mai multi cititori in statia Igalnita, manevrand convoaie grele de
vagoane cu cHrbuni pentru termocentrala din localitate, O confirmare asem¥n3toare
am primit si din partea colegului Daniel SECARESCU care a vdzut o singur¥ unitate
a maginii in statia Igalnita, la data de 8 aUgust 1993. Din pdcate, nu a vizut si
numérul

Raman in continuare deschise intreb#rile privind: anul constructiei,
numerotarea exactd a fiecdrei unitsii, proprietarul (ii), existenta celor doud uni-
tdti gi starea lor de functionare, Fotografll de fabricd sau actuale, din exploa-
tare.

Agtept&m in continuare reactiile Dumneavoastr3!

Colectivul redactional
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" Al doilea subiect al rubricii URO se bazeaz® pe informatiile transmise de
dl. Gydrgy VILLANYI din Budapesta, cunoscut istoric feroviar si cititor al TN,
In continuarea seriei de URO descoperite la Turda, dl. VILLANYI face urm¥toarele pre-
cizéris _ . _

Linia ingustH, in lungime de 12 km, a fost construit# de Kiraly Jozsef sgi
de antreprenorii de constructii Bors pentru Socistatea de exploatare gi transport a
pietrei din Turda (Tordai Kétermels és S5zA11itb R.t.). Dou# locomotive si 115 vagpa-
_ne asigurau transportul pietrei. Cele doud locomotive erau de tipul 85 al fabricii
de locomotive din Budapesta (Dt-n2) si purtau numerele de fabricatie 2620/1911 respec-
tiv 2833/1912.  Ambele locomotive au fost rechizitionate de autorit#tile militare 4in
timpul primului r#zboi mondial, intreprindersa din Turda c#utand - pan% la sfarsitul
rézboiului - diferite locomotive pentru a le inlocui pe'cele rechizitionate. Una
dintre acestea a fost Erdélyi Erddipar Nr. 8 (EE 8), Kr.M 4068/1889,

Pentru inlocuirea celei de-a doua masini, intreprinderea cumpdr¥ de la
Ungarische Bank und Handels A,G, o locomotiv¥ forestierid de tip american "Shay"!
‘Aceasta este o locomotivd specific¥ exploat#rilor forestiere americane, dezvoltat
de constructorul Ephraim Shay gi construit#, incepand cu anul 1878, de Lima Works din |
Ohio/USA/. Caracteristic¥ este constructia cu boghiuri motecare pe doul osii, masind:
cu abur cu cilindri verticali si transmisia misc#rii prin arbori articulati orizoen-
tali gi angrenaje conice pe roat#. ' -

Odisesa european# a acestei locomotive incepe 4n anul 1912, cédnd firma con-
structoare Krauss din Linz aduce, in scopul unor demonstratii, o locomotiv& Shay din
Statele Unite. Intentia probablld era de a vinde asemenea locomotive pentru retelele
de c#i ferate forestiere din Bosnia si altele, cu raze de curbe foarte mici. Locomo-
tiva /Lima 2504/ a fost incercat3, in anul 1912, pe liniile 'Salzkammergut Lokalbahn"
(SKGLB), 4n apropiere de Salzburg, dar nu a gdsit un cumpdrdtor adscvat. Firma Krauss
a conservat. apoi aceast# magini neobignuitd in Europa p&nd 4in anul 1915, oferind-o
succesiv liniei militare Cisna - Kalnica, apoi in 1916 liniei"Steyrtalbahn' dar fir#
succes! Iatd insd, in anul 1917, locomotiva "Shay" de 50 CP ajungs la Turda, asa cum
am ardtat mai sus! Evidentele atelierului din Turda e atest¥ acolo in august 1917 -
pentru punere 4n functiune, apoi in octombries 1917. Intre timp, locomotivele rechi-
zitionate se intorc.pe linia lor de origine gi nici o informatie nu mai apare despre
soarta acestei neobignuite magini. A fost ea in serviciu pe linia de la Turda?

Unde a ajuns in final? CAnd a dispfrut? Sunt intrebiri la care nu se poate da un
rdspuns. Cel putin deocamdatd....
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Locomotiva "Shay" de 50 CP /Lima 2504/ pentru linia industriall Turda - Sind
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AGENDA T.C.R.

Vara, anotimpul vacantelor gi c#liloriilor, a prilejuit din nou unor membri
TCR cateva reusite "iesiri" cu trenuri speciale, turistice sau jubiliare:

_ - Intre 12-19 iunie 1993 a avut loc cel de-aldoilea "CFF-Tour" organizat
anul acesta de c3tre firma particulard "MIRACOL COMTOURS" din Piatra Neamy si priete~
nul nostru austriac Hans HUFNAGEL. Traseul a cuprins vizitarea CFF-urilor Covasna -
Comand4u (CFN 2-302, CFN 3-404, CFR 131.059, 764.001, 764,379, 763.247 -~ in reparatie
Scutaru (764.465); Rhsca (764.468)unde o portiune de circa 200 m de cale a fost reff-
cutd special, la solicitarea firmei "MIRACOL", pentru a se putea face fotografii cu
trenul CFF in fata m#ndstirii cu acelasi nume!; Tazl&u (764.411R); Roznov (exploata-
rea forestierd inchisi, dar 4 locometive mai exist® in depou, dintre care doud in
stare de serviciu 764.486 si 764,404R, care mai circuli pe portiunea de linie pani la
statia CFR Roznov); Piatra Neamt (Fabrica de hirtie - CMR 24 (Ct-Regita) &é..normal).

- In data de 18 iulie 1993, trenul istoric al Regionalei de c#i ferate
Brasov, ramorcat de locomotiva 230.224 stationatd in depoul Sibiu, a fost din nou ‘so-
licitat de comunitatea.germanilor din Sibiu pentru a organiza o excursie pe Valea
Oltului, pan% la Lotru, Originalitatea c#l%torieil a constat in preluarsa participan-
tilor din localitatea Cisn#idie, aflatd la cap#tul unei linii in lungime de 12 km,
care nu este deservit3 normal de trenuri de c#ldtori. Traseul parcurs a fost: Sibiu,
Cisn#die, Sibiu, Podu 0lt, Lotru, pe o vreme superbd, f#cénd deliciul celor cativa
pasionati ai tractiunii cu abur participanti. Multumim pentru initiativd si invitatie
coleqului nostru de Club, dl. Joachim STUBBEN precum gi organizatorilor bragoveni.

- Luna august a prilejuit feroviarilor bragoveni inc¥ citeva iesgiri cu
trenul istoric remorcat de 230,224 ('8 i 29 d@ugust: -- Bragov-Covasna);: 'apoi’ in peri-
oada 29.08 gi 03,09.1993 s-a desfiigsurat "CHl&toria de studii" organizatd de DGEG pe
c8i ferate forestiere gi ale CFR. Excursia a debutat - pe o vreme ploioas¥ - la
Brasov _si Covasna (tr. special cu 230.224, apoi CFF 764.405R), a continuat apoil la
Tazl3u (764, 411R); CFR Vama - Moldovita ( unde Regionala de cdi ferate Iagi ne-a pro-
dus o frumoas¥ surprizi prin recondi§1onarea i punerea in circulatiie a locomotivei
230,098 din depoul Tasi gi a unui vagon de c#l¥tori istoric, pe dou¥ osii, reconstru-
it la Pagcani in luna august 1993); CFF Moldovita(763.193); CFF Viseul de Sus (764.
355/436/457 gi CSH 2 pe linia normal#); Reghin (Atelier de reparatii CFF); CFR TArgu
Mures - Acftari (CFR 764.159 depoul Tg. murpg) La acest tur documentar a participat
si colegul nostru de Club din Germania, di, Hubert KONIGER,

- In data de 22 septembrie 1993, Reglonala de cii ferate Galagl, in colabo-
rare cu neocbositii colsgi de la Brasgov, 1ng.'Alexandru SUTEU si Radu BELLUY, au organi-
zat sdrb&torirea Centenarului liniei vinului; Focgani - Odobegti. Numerosii invitati
din Bucuregti si din Regionalele invacinate, Brasov si Constanta au luat loc in..,
trenul istoric al Regionalei Brasov, remorcat de locomotiva cu abur a depoului Tecuci
50,402, pentru a parcurge cei 11 km ai liniei centenare. Vremea frumoasi, amabilita-
tea gazdelor gi buchetele de flori ce impodobeau din belsug trenul,au contribuit la
atmosfera de s¥rb3toare specific# unei astfel de anivers#ri. Dup¥ dezvelirea pl¥ci-
lor comemorative, in statiile Focsani gi Odobegti si rostirea discursurilor de rigoarsg
a urmat vizitarea renumltelor podgorii si dejunul festiv, stropit - din belsug - cu
vinurile locale,..

Pagini realizate de Antonic BIANCO /Th/
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