Su Yapilari / Limanlar

Mersin Limani

150 yillik ge¢misi ile Tiirkiye’nin diinyaya acilan deniz kapisi olarak
nitelendirilen Mersin Limani, Tirkiye insaat mithendisligi acisindan

biiyiik 6nem tasiyan su yapilarindan biridir. Mersin Liman1 Tirkiye’nin en
buyagidir; Avrupa’nin 10 biiyiik limani arasindadir. Mersin Limani’'ndan;
Tunus’tan Sydney’e, Abidjan’dan Liverpool’a, Panama’dan Odessa’ya,
Amerika, Avrupa, Afrika, Asya ve Avustralya kitalarinin sayisiz limanlarina
diizenli seferler ve ticari baglantilar yapilmaktadir.
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Tarihce ve Ozellikler

Mersin, Hitit ve Eti devirlerine kadar uzanan bir
sehirdir. 1841 yillarinda ufak bir balikg1 kéy i olan
Mersin 1850 yilinda bucak, 1865 yilinda ilge ve 1922
yilinda da il olmustur.

Sahillerinde sadece yelkenli kayik ve ufak gemilerle
balikgilik ve ticari nakliyat yapilmakta iken, sehrin
artan niifusuna paralel olarak deniz faaliyeti de
artmigtir.

19. ytizyil ortalarinda dtinyada olugan siyasi ve eko-
nomik gelismeler Mersin’e liman yapimini zorunlu
kilmus, limandan Kuzey Afrika’da Cezayir, Tunus

ve Misir’a; Avrupa’da Ingiltere, Avusturya, Ispanya,
Fransa, [talya, Yunanistan ve Rusya’ya ihracat ve
ithalat yapilmaya baslamigtir. Ttrkiye Cumhuriye-
ti'nin kurulmasi, limanlarin ve deniz ticaretinin ulu-
sallagtirilmastyla denizcilik gelisme stirecine girmis,
Mersin Limani ekonomideki énemini korumustur.

Gelen ve giden gemi sayisi ¢ogaldikga ytkleme ve
bosaltma igi sorun olmaya baglamig, Mersin Beledi-
yesi tarafindan &nce Tas Iskelesi ve sonra da Giim-
riik Iskelesi ismi verilen iskeleler inga edilmis, ancak
zaman igerisinde iki iskele de yetersiz kalmugtur.

1926 yilinda kabotaj hakkinin elde edilmesiyle
birlikte Mersin, Tarsus, Seyhan ve Ceyhan bele-
diyeleriyle, Mersin Ticaret Odasi ve Mersin Ozel
[daresi’nin ortaklasa girisimiyle Mersin Liman Sir-
keti kurulmus, Mersin Limani, 12 Kasim 1942 tarih,
5255 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan 4303 sayili
yasa ile TCDD Genel Mudirligi'ne baglanmigtir.

Mersin Limant’nin temeli 3 Nisan 1954’te atilmis,
30 Agustos 1958 tarihinde ticaret rihtiminin yapimi
bitirilmis, gintimtizdeki liman ise, 27 Nisan 1960
tarihinde hizmete acilmistir. Ek boliimlerle liman
ingaat1 1963 yilinda tamamlanmistir.

1970’lerin basinda genisletilen Mersin Limani,
1980lerin ilk yillarinda Dogu Akdeniz’e sefer yapan
biitlin deniz yolu isgletmelerinin
baslica ugrak yerlerinden biri olmus,
Antik Caglar’da Tarsus Limani'nin
gordigi deniz ticareti iglevini, Mer-
sin Limani tstlenmisgtir.

Mersin Limani, 2394 metre dogu
1549 metre gliney mendiregi ile
cevrilidir. 4700 m? korunmug su
alani, 1.200.000 m? geri sahasi, bat1
kesiminde balik¢1 barinag: ve yat
baseniyle hizmet vermektedir.
Serbest bolgeye de hizmet veren
bolimle birlikte toplam 3897 metre
rihtim bulunmaktadir.

Mersin Limani, yaklagik 4 kilometre

Su Yapilari / Limanlar

Yer : Mersin
Tarih : 1. Agama : 1954-1960),

Ek Tesisler : 1963-Giintimiize
Isveren : TCDD

Statik Tasarim : Bilgiye Ulasilamamigtir

Mimari Tasarim : Bilgiye Ulasilamamustir

Yapim : Hollanda Kraliyet Liman
Insasi Sirketi (Koninklijke
Nederlandsche, Maatschappij
Voor Havenwerker)

Miisavir : Bilgiye Ulasilamamiustir

Bedel : 70 Milyon TL

uzunlugundadir. Kapladig: su sahast 325 hektardir.
Azami su derinligi 10,5 metre, tanker kanalinda su
derinligi azami 14 metredir.

Mersin Limani’'nda, Dis Ticaret Rihtimy, I¢ Ticaret
Rihtimi, Yolcu Rihtimy, Silo ve Hububat Iskelesi,
Canli Hayvan ve Kereste Rihtimi, Balik¢t Liman ve
Iskeleleri, Tamir ve Bakim Rihtimi, Dékme Egya
Rihtimi, Rafineri Iskelesi bulunmaktadir.

Mersin Limani, gliney ve bati riizgarlarina karst
korunmasi icin iki ayr1 tarzda inga edilmis mendi-
reklerle cevrelenmistir. Her iki mendiregin uglarn
arasinda 275 metre agiklikta bir agiz vardir. Agzin
batisinda kalan mendirek yigma tas usuld inga
edilmistir ve 1549 metre uzunlugundadir. Limanin
giris - cikis agzinin dogusundaki gliney mendiregi
ise beton bloklar halinde Insa edilmistir. Bloklar
3933 metredir. Limanin gliney tarafinda bulunan
kosesinden Mersin fenerine dogru uzanan 1100
metre tultnde bir denizalti mendiregi daha vardir.
Bu mendirekler en siddetli lodos, kesisleme ve kible
kesisleme rizgarlarinin olusturdugu dalgalara karsi
liman1 korumaktadirlar.
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Su Yapilari / Limanlar

Bartin Limani

Bartin Limani Projesi, Karadeniz kiyisinda bir liman ve yeraltinda bir
denizalt1 iissii insaat1 olarak tanimlanmaktadir.
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Tarihce ve Ozellikler

Bartin Limani, Bartin Deresi’'nin iki yakasinda
bulunan ¢imento, kagit torba, tugla vb. fabrikalarin
deniz baglantilari saglanmakta, ayrica, liman askeri
amaclarla da kullanilmaktadir. Bartin Limani 1.
Sinif Gumruk kapist niteliginde, uluslararas: liman
stattisiindedir. Oniimtizdeki yillarda, yapimi diisii-
nilen Ro-Ro rihtimiyla birlikte Rusya, Ukrayna,
Gircistan ve Turki Cumbhuriyetlere, 6zellikle Ege
ve Akdeniz’den ihrac edilen mallarin ulagtiriimasi
saglanacaktur.

Bartin limani dere agzinda inga edilmis bir Mansap
Limanidir. Nehir yataginin 1500 metrelik kisminin
yeri degistirilmis ve eski yatak doldurulmustur. 400
metre uzunlukta, 21 metre geniglikte paraboloid
kesitli beton kaplamali denizalt1 siginaklari inga
edilmistir.

Liman ingaatina ait kimi veriler sdyledir: Kaya kazisi
miktari: 160.000 m?, beton miktari: 41.000 m?, kaya
ankraji miktart: 2.522 adet, basingli enjeksiyon mik-
tar: 1.420 m® betonarme kazik uzunlugu: 7.860 m,
celik palplang miktari: 4.818 m?.

Limanin 820 metre uzunlugunda ana dalgakiran
(kuzey mendiregi) ve 465 +100= 565 metre uzun-
lugunda tali dalgakiranla (giiney mendiregi) korun-
maktadir. Ana dalgakiranda klasik beton blok yerine
Tetrapodes tercih edilmigtir. Klasik beton blok yerine
tetrapod kullanilmasi sonucu ana dalgakiran mali-
yetinde ytzde 15 oraninda bir tasarruf saglanmigtir.
Ana dalgakiranda 5600 adet 15 tonluk (6,3 m?) ve
650 adet 25 tonluk ( 10,0 m®) olmak tizere toplam
6250 adet tetrapod kullanilmigtir.

Ana dalgakiran kuronmani parapet alt1 betonu tize-
rine, gemilerin kigtan baglanmalarini teminen, 50
tona dayanikli 4 adet font baba yerlegtirilmistir. Tali
dalgakiran iki kisimdan olugsmakta-
dir. Bunlar dere akigini tanzim eden
465 metre uzunlugunda tanzim
duvar ve liman korumasinin saglan-
masinda ana dalgakirana yardimci
100 metre uzunlugunda liman
duvardir.

Liman icinde 220 metre uzunlu-
gunda ticari esya rihtimi, 60 metre
uzunlugunda bir yanasma yeri ve
derenin derive edildigi kanalda 40
metre uzunlugunda bir motor iske-
lesi inga edilmistir.

Rihtim betonarme palplang ve
kazikli sistemde inga edilmig
bulunmaktadir. Rihtim 6ntinde

- 8,00 metre derinlik mevcuttur. 15
metre boyunda 50x50 santimetre
boyutunda betonarme palplang ve

Su Yapilari / Limanlar

Yer : Bartin
Tarih : 1960-1965
Isveren : Bayindirlik ve Iskan Bakanlig:

Statik Tasarim : Bilgiye Ulagilamamuigtir

Mimari Tasarim : Bilgiye Ulasilamamuistir

Yapim : STFA Insaat A.S.

Miisavir : Abrain Wibson and
Associates (ABD)

Bedel : 8 Milyon ABD Dolar1

17 metre boyunda 38x42 santimetre boyutunda be-
tonarme kazik kullanilmigtir. Rihtim tst kotu +1.60
metre olup 2,5 ton/m? stirsarza gore hesaplanmugtur.
50 tona dayanikli 10 adet font baba ile donanimli
hale getirilmigtir.

Yanagma yeri 12 metre boyunda Larsen III neugelik
palplans ile insa edilmistir. Oniinde -7,00 metre de-
rinlik mevcuttur. 15 tona dayanikli 4 adet boru baba
ile donatilmuistir.

Agilir kapanir kopriiden denize kadar 2 kilometre
ttlde derive edilen yeni kanalda kanal dip genisligi
40 metre, derinlik -4,50 metredir. Kanal sevleri %2
meylinde olup 0-0.5 tonluk anrogsmanla saglamlasti-
rilmustir. Su seviyesinden +1,60 metre kotuna kadar
pere ile kaplidir.

Derivasyon kanalinda 150.000 m¥t kaya kazisi
olmak tzere 500.000 m*liik kaz isi yapilmugtur.
150.000 m¥lik kaya kazisinin 100.000 m® 4 su sevi-
yesi tsttiinde 50.000 m* 4 su seviyesinin altindadir
(-4,50 metre kotuna kadar 9 kazidir). 150.000 m¥lik
kaya kazisindan 80.000 m*# dalgakiranlarda ve
tahkimat iglerinde kullanilmuigtir.
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