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SYLWETKI PRACOWNIKOW STOCZNI

RYSZARD BLASZCZYK -
KIEROWNIK DOKU W MSR GRYFIA

Pana Ryszarda Btaszczyka poznaliSmy dzieki ,,Horyzontowi”. Przy jednym

z wydan udzielit nam kilku wskazéwek dotyczacych artykutu jubileuszowego
o Stoczni Nauta. Pan Ryszard posiada ogromng wiedze na tematy stoczniowe,
a przy tym potrafi w bardzo interesujacy sposéb opowiadac o pracy w stoczni.
Dlatego postanowilismy przyblizy¢ jego sylwetke naszym Czytelnikom.

= #

Pan Ryszard Btaszczyk pracuje w Morskiej
Stoczni Remontowej Gryfia w Szczecinie
na stanowisku Kierownika Doku, chociaz,
jak sam mowi, petni raczej funkcje Mistrza
lub, w sytuacjach brakéw kadrowych, réw-
niez — Dokowego.

Do gtéwnych obowigzkéw Pana Ryszarda
nalezy przygotowanie poktadéw dokdéw
do wejscia i wyjscia statkéw na lub z doku,
jak rowniez same operacje dokowaniaiwy-
dokowania. Podczas postoju statku w doku
Pan Ryszard wraz ze wspétpracownikami
Swiadcza ustugi na rzecz wydziatéw produk-
cyjnych, a takze dbaja o stan techniczny doku.

Ze Stocznig Gryfia w Szczecinie Pan Ryszard
zwiazanyjest od 45 lat. W tym roku przeszedt
na emeryture, ale w zwiagzku z otrzymana
propozycja dalszej wspdtpracy, postanowit
zatozy¢ dziatalno$¢ gospodarczg i kontynu-
owac prace w stoczni.

Prace w SSR Gryfia rozpoczat—jak to czesto
bywa - przez przypadek, a jego zaintereso-
wania byty dalekie od branzy stoczniowej.

— W dniu egzamindw wstepnych do Techni-
kum Gastronomicznego przy ulicy Sowirskiego
zdezerterowatem i tak znalaztem sie w ZSZ

www.marsso.pl

przy SSR Gryfia, a nastepnie w Technikum
Mechanicznym — wspomina.

Po ukonczeniu szkoty Pan Ryszard rozpoczat
prace jako monter na wydziale kotlarsko-ru-
rarskim SSR Gryfia.

—PéZnief zostatem brygadzistq, a nastepnie
mistrzem na tym wydziale. Rok przepraco-
watem w dziale przygotowania produkcji jako
technolog do spraw kalkulacji prac rurarskich,
aod 1996 r. pracuje na wydziale dokowym—
wylicza Pan Ryszard.

—-Do najtrudniejszych elementéw pracy
na dokach nalezy dokowanie statkéw spe-
¢jalistycznych. Szczegdélnej uwagi wymaga
tez dokowanie jednostek na sztyce (drewniane
podpory boczne) i jednostek o nieregularnym
ksztatcie kadtuba. W przypadku takich stat-
kéw nalezy bardzo doktadnie przygotowac
poktad—-wyjasnia Pan Ryszard.

Osobom niezwigzanym z branza czesto wy-
daje sie, ze dokowanie to prosta operacja,
poréwnywalna do wjazdu samochodem
na kanat. W rzeczywistoéci dokowanie
to znacznie bardziej skomplikowana ope-
racja, poniewaz wszystko znajduje sie pod
woda. Aby méc zadokowad jednostke, nalezy

Fot. A. Duszyriska

spetni¢ wiele warunkéw, takich jak m.in.:
odpowiedni ciezar, potozenie srodka ciez-
kosci, trym jednostki czy plan dokowy, ktéry
nie zawsze jest osiggalny. Bardzo pomocna
okazuje sie baza statkéw, ktéra od kilku lat
tworzona jest w MSR Gryfii.

W trakcie 45 lat pracy w stoczni w Szcze-
cinie Pan Ryszard wiele razy miat okazje
uczestniczy¢w bardzo ciekawych projektach.

—Do najbardziej interesujgcych zlecen, w kté-
rych miatem okazje uczestniczyc jako mistrz
na rurowni, byta przebudowa promu Gryfia
z 1987 r. oraz — juz na wydziale dokowym —
budowa promdw typu Bielik i patrolowcéw
dla Norweskiej Strazy Przybrzeznej.

Zapytany o to, co chciatby poprawi¢ w stocz-
ni, Pan Ryszard zwraca uwage na prawidtowo
wypetniong dokumentacje.

—Czesto spotykam sie ze Zle wypetnionym
protokotem zadokowania, ktéry musi byc ko-
rygowany. Zdarzato sie, ze podane parametry
zanurzenia byty w rzeczywistosci inne i sta-
tek musiat by¢ wyprowadzony z doku—méwi
Pan Ryszardiapeluje o powazne podejécie
do wypetniania dokumentacji: —Jest to bardzo
wazne, poniewaz wspdlnie z pozostatymi ko-
legami od chwili wprowadzenia statku na dok
odpowiadamy za jednostke, dok, a przede
wszystkim za ludzi, ktérzy na nich pracujq.

Jak zauwaza Pan Ryszard, w stoczni czasami
dochodzi do sytuacji niebezpiecznych. Sam
réwniez dodwiadczyt takich zdarzen. Mimo
réznych trudnoscii stresujgcych sytuadji, Pan
Ryszard uwaza prace w stoczni za bardzo
ciekawa iréznorodna.

Czas wolny Pan Ryszard spedza w gronie
rodziny i przyjaciét, a jego pasjami s3 mo-
toryzacja, jazda na nartach i kulinaria. Zupa
rybnaw wykonaniu Pana Ryszarda uznawana
jest za najlepsza w jego rodzinie. Rozmowe
z ,Horyzontem" Pan Ryszard zakonczyt po-
dziekowaniami: —Korzystajqc z okazji, chciatbym
podziekowac wspétpracownikom, z ktérymi
miatem przyjemnosc pracowac przez te wszyst-
kie lata mojej pracy zawodowej w Stoczni. i
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Maja Pafistwo w swoich rekach 20 wydanie magazynu ,Horyzont".

W trakcie pieciu ostatnich lat w ,,Horyzoncie” ukazaty sie 23
wywiady, artykuty o 20 pracownikach spétek z grupy i ponad
340 informacji na temat biezacych wydarzen w spétkach.

Na tamach ,,Horyzontu” przedstawili$émy takze 16 armatoréw,
12 portéw morskich i 8 stoczni z ré6znych czesci Swiata. Za kaz-
dym razem staramy sie porusza¢ inne tematy, natomiast tym
co nie zmienito sie od pierwszego wydania, jestescie Panstwo
- nasi Czytelnicy.

W tym miejscu dziekujemy za wszystkie Panstwa rady i suge-
stie, ktére pomagajg nam w doborze tematéw i przygotowaniu
artykutéw i zapraszamy do lektury nowego wydania.

Numer otwieramy - jak zwykle - od artykutu z cyklu Sylwetki
Pracownikéw. Tym razem mieliSmy okazje porozmawiac z Pa-
nem Ryszardem Btaszczykiem, ktory opowiedziat nam o pracy
na stanowisku kierownika doku.

Wywiadu do 20 wydania udzielit Konrad Konefat, Prezes
Zarzadu MS TFIl. W rozmowie z Redakcjg ,,Horyzontu” opowie-
dziat o planach na najblizsze miesigce dla grupy MARS S&O.

W poprzednim wydaniu opublikowalismy artykut na temat
pracy inspektoréw Polskiego Rejestru Statkéw. W tym nu-
merze polecamy Pafistwa uwadze kolejny tekst na temat PRS
- tym razem przedstawiamy wiecej informacji na temat innych
obszaréw aktywnosci PRS, czyli nadzoréw przemystowych

i dziatalnosci badawczo-rozwojowe;j.

W Aktualnosciach moggq Panstwo przeczyta¢ m.in. o remon-

tach gazowcéw w Stoczni Nauta, natomiast w czesci poswie-
conej Armatorom przedstawiamy tekst na temat jednego

z najbardziej rozpoznawalnych operatoréw floty LPG - Firmy
Stealth Gas.

Infografika, ktéra prezentujemy na stronie 19, jest wynikiem
naszego eksperymentu. Poprosilismy czytelnikéw newslette-
ra, aby w anonimowej ankiecie wskazali te wydarzenia, ktére
ich zdaniem, byty najciekawsze i najwazniejsze dla spotek
MARS. Jesli s Panstwo ciekawi ich odpowiedzi, zapraszamy
na strone 19. Na kolejnych stronach prezentujemy najciekaw-
sze zdjecia nadestane przez Pracownikdéw grupy MARS.

Artykutem pt. XXI wiek w Stoczni Nauta na stronach 22-23
zamykamy cykl jubileuszowych artykutéw na temat tej stoczni.
W trakcie ostatniego roku w kolejnych tekstach przypomina-
lisSmy najwazniejsze wydarzenia z dziewieédziesiecioletniej
historii tréjmiejskiego przedsiebiorstwa. W tym numerze
prezentujemy ostatnie 16 lat dziatalnosci Nauty.

W czesci poswieconej trendom rynkowym mogga Panstwo
przeczytaé o transporcie gazu LNG. Oprécz informacji o me-
tanowcach oraz prognozach rynku w tekscie znajda Panstwo
tez ciekawostki na temat technologii skraplania gazu oraz
infrastruktury do przechowywania i transportu LNG.

Yacht Club Gryfia zakorficzyt kolejny sezon zeglarski. Jak

w kazdym sezonie, tak i w tym roku zeglarze ze Szczecina od-
bywali indywidualne rejsy do najrézniejszych miejsc, walczac
o tytut Rejsu Roku. Tym razem trofeum powedrowato do zato-
gi Racibora za rejs na Bornholm. Na stronie 27 znajdg Pafnstwo
relacje z podrézy na dufiskg wyspe.

W sekcji Porty morskie zamykajgcej numer, prezentujemy
Port w Melbourne, ktéry jest najwiekszym portem Australii,
ajednoczesnie najbardziej wysunietym na potudnie miastem
tego kontynentu.

Zyczymy przyjemnej lektury.
Redakcja
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W NUMERZE 20:

2 SYLWETKI PRACOWNIKOW STOCZNI

Pan Ryszard Btaszczyk pracuje w Stoczni

MSR Gryfia jako kierownik doku. Chociaz jako
nastolatek miat catkowicie odmienne plany

co do swojej przysztosci zawodowej, z branza
stoczniowa zwiazany jest od 45 lat i lubi swoja
prace — przede wszystkim za duzg réznorodnos¢.

3 OD REDAKCJI

6 WIADOMOSCI ZE STOCZNI

Najwazniejsze wydarzenia ostatnich tygodni
z grupy MARS Shipyards & Offshore oraz rynku
stoczniowego.

1 3 KONTRAKT NA 5 NOWYCH STATKOW

W Stoczni Nauta powstanie 5 nowych statkéw
dla dunskiego klienta. Na poczatku listopada
stocznia podpisata kontrakt z Karstensens Skib-
svaerft AS. Trawlery o dtugosci od 50 do 82 m
bedg przekazywane armatorowi do potowy
2018r.

www.marsso.pl

1 4 RYNEK: PRS = NIE TYLKO
KLASYFIKACJA STATKOW

Zgodnie z nazwa Polski Rejestr Statkow jest koja-
rzony przede wszystkim jako instytucja klasyfiku-
jaca statki, ale w rzeczywistosci zakres dziatalnosci
tej instytugji jest znacznie szerszy. Przedstawiciele
PRS opowiedzieli Redakgji ,,Horyzontu” o innych
obszarach swojej aktywnosci.

1 6 WYWIAD

Wywiad z Konradem Konefatem, Prezesem
Zarzadu MS TFI na temat najblizszych planéw dla
Grupy MARS Shipyards & Offshore.

1 8 ARMATORZY

Kiedy Harry Vafias zatozyt firme StealthGas, miat
zaledwie 27 lat. W ciagu zaledwie kilku lat armator
stat sie jednym z najbardziej rozpoznawalnych opera-
toréw floty LPG na $wiecie. W ostatnich miesigcach
kilka statkow z logo Stealth Gas na burtach byto
remontowanych w stoczniach MARS.
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1 9 NAJWAZNIEJSZE WYDARZENIA ROKU

Pracownicy spétek MARS wybrali liste wydarzen

z ostatnich 12 miesiecy, ktore ich zdaniem byty naj-
wazniejsze dla grupy i rynku stoczniowego w Polsce.
Wyniki ankiety przedstawiamy w formie infografiki.

20 KALEJDOSKOP

Najciekawsze kadry z projektéw realizowanych
w ostatnich miesigcach w grupie MARS.

22 XXI WIEK W STOCZNI NAUTA

Ostatnie lata w Stoczni Nauta to okres bardzo
dynamicznego rozwoju. Stocznia przeprowa-
dzita sie na Czechostowacka, otworzyta zaktad
w Gdansku i weszta w rynek nowych budéw oraz
skomplikowanych konwersji i przebudéw. Naj-
wazniejsze wydarzenia od poczatku XXI wieku
prezentujemy w ostatnim artykule z jubileuszo-
wego cyklu.

NARS

SHIPYARDS & OFFSHORE

24 RYNEK: LNG - SPOSOB
NA BEZPIECZNY TRANSPORT GAZU

Od poczatku lat osiemdziesiatych regularnie
ros$nie wielko$¢ Swiatowego rynku przewozéw
LNG. Najwiecej tego paliwa importujg Japonczy-
cy i Koreanczycy, ale réwniez w Europie powstaje
coraz wiecej instalacji do przyjmowania i regazy-
fikacji skroplonego paliwa.

27 HOBBY: REJS ROKU
YACHT CLUBU GRYFIA

W trakcie kazdego sezonu zeglarskiego cztonko-
wie Yacht Clubu Gryfia startuja nie tylko w re-
gatach klubowych, lecz takze organizujg indywi-
dualne rejsy, ktore pdzniej walcza o tytut Rejsu
Roku. Tym razem zaszczytny tytut powedrowat
do zatogi Racibora za rejs na Bornholm.

28 PORTY MORSKIE: MELBOURNE

Melbourne to najbardziej wysuniete na potudnie
miasto Australii. Miesci sie tu tez najwiekszy port
tego kontynentu. Kazdego roku w porcie obstu-
giwanych jest okoto 3000 statkéw.

Na oktadce:
Champion Istra wyptywa ze Stoczni Nauta,
fot. J. Staluszka

Magazyn redagowany jest przez MS TFI przy wspétudziale pracownikow spétek: EPG, Energop, MSR Gryfia, Nauta i Crist. Koszty
jego przygotowania i druku sa w catosci ponoszone przez MS Towarzystwo Funduszy Inwestycyjnych S.A.

Doktadamy wszelkich staran, aby artykuty zamieszczane w niniejszym periodyku byty interesujace, istotne i na czasie. Wierzymy
jednak, ze dzieki Panstwa pomocy moga one stac sie jeszcze ciekawsze. Bedziemy wdzieczni za kazdg Panstwa sugestie, dotyczaca
tematéw, ktdre moglibySmy w nim poruszyé. Wszelkie uwagi i pomysty prosimy kierowac na adres mailowy: press@mstfi.pl

Koordynator: Natalia Soldecka « 00-400 Warszawa * Nowy Swiat 6/12 « tel. 22 583 87 04

www.marsso.pl

(Oa) I 9102/2L "02 N NAZVDVIW LINOZAYOH
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NAUTA

REMONT PROMU MAZOVIA W SUCHYM DOKU

Na poczatku listopada Stocznia
Nautawykonata remont dokowy
promu Mazovia, ptywajacego
w barwach Polferries. W suchym
doku SDIwykonane zostaty pra-
ce konserwacyjno-malarskie
na kadtubie, rampachiw zbior-
nikach, a takze naprawy ptetw
steréw, prace elektryczne i ma-
szynowe oraz prace w czesci
hotelowej.

Mazovia jest jednym z naj-
bardziej charakterystycznych

polskich proméw-wyréznia ja,
umieszczone na dziobie, kolo-
rowe graffiti przedstawiajace
WYNurzajaca sie zwody rybeina-
wigzujace do tradycyjnych wzo-
réw towickich. Ro-Pax obstuguje
linie Swinoujécie - Ystad. Prom
o dtugosci 168 m i szerokosci
28 m moze pomiesci¢ 1000 pa-
sazeréw oraz 600 samochoddéw
osobowych lub 140 ciezarowek.
Do Polskiej Zeglugi Battyckiej
prom nalezy od grudnia 2014 .

Mazovia podczas prac remontowych, fot. J. Staluszka

CRIST

WYSTARTOWALA BUDOWA INNOWACYJNEJ JEDNOSTKI

Tak bedzie wygladat dok;
ktory powstanie-w.-Stoczni-Crist

16 listopada w Stoczni Crist
przedstawiciele firm DNV-GL,

Bouyges Travaux Publici Crist
podpisali certyfikat potozenia

stepki pod budowe innowa-
cyjnego doku ptywajacego.
Potozenie stepki stanowi
istotny moment w konstrukgcji
kazdej jednostki ptywajacej —
jego data definiuje przepisy
jakim podlega statek, stanowi
takze symboliczny poczatek
budowy itaczenia blokéw w ca-
tos¢ - powiedziattukasz Topa,
Kierownik Projektu.

Dok powstajacy w stoczni
Crist zostanie zakotwiczony
w Marsyliii tam bedzie stuzyt
do budowy betonowych keso-
néw, ktére moga wazyc nawet
12 tysiecy ton. Kesony beda
wykorzystywane do prac hydro-

technicznych, w szczegélnosci
do budowy filaréw mostéw
i nabrzezy portowych. Przy-
pomnijmy, ze kontrakt na bu-
dowe nowatorskiejjednostki
zostat podpisany na poczatku
wrzednia, a 29 wrzesnia odbyto
sie palenie pierwszych blach.
Ksiestwo Monako zajmuje
powierzchnie zaledwie okoto
200 ha, ale dzieki inwestycji
Extenstin de Mer en Monaco,
ktdrej czes¢ stanowi budowa
doku, zyska dodatkowe 6 ha.
Na nowym osiedlu powstang
apartamentowce, parkingi,
tereny zielone i budynki uzy-
tecznosci publiczne;j.

NAUTA

KOLEJNY REMONT
DLA INTERORIENT
SHIPMANAGEMENT

W pazdzierniku Stocznia Nauta
po raz kolejny pracowata dla nie-
mieckiego armatora—-Interorient
Shipmanagement, remontujac
zbiornikowiec Baltic Soul.

Pietnastoletnistatek przeszedt
w Naucie trzeci remont klaso-
wy. W trakcie pobytu jednost-
ki w stoczni wykonane zostaty
standardowe prace maszynowe,
rurarskie, konserwacyjno-malar-
skie i prace stalowe w zbiorni-
kach balastowych i na kadtubie.

www.marsso.pl

Baltic Soul ma 182,5 m dtugosci
iponad 27 m szerokosci, posiada
kadtub o podwdjnym poszyciu
oraz wysoka klase lodowa.
Wspotprace z tym armatorem
Nauta nawigzata na poczatku
tego roku. Od tej pory wyremon-
towata trzy inne zbiornikowce
—Baltic Favour, Baltic Commodore
i Baltic Wind. tacznie Interorient
dysponuje okoto 90 zbiornikow-
cami o pojemnosci od 25 000
do 75000 DWT.

Baltic Soul pozakoriczonym remoncie, fot. J. Staluszka
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MSR GRYFIA

REMONT TRAWLERA

Prace konsemrwacyjne w doku,
fot. A. Duszynska

Trawler Tasermiut w listopadzie
trafit na remont do Morskiej
Stoczni Remontowej Gryfia.
Na doku numer 3 w Szczeci-
nie wykonany zostat remont,
obejmujacy wymiane silnika
pomocniczego

i przetwornikéw sond osprzetu
rybackiego, przeglad zaworéw
dennych i zaburtowych, budo-
we nowych zbiornikdéw nawode
morska w tadowni, prace kon-
serwacyjne i prace dokowe —
w tym wymiane anod cynkowych
na kadtubie, polerowanie $ruby

napedowej i naprawe ptatéw
Sruby steru strumieniowego.
Trawler ma prawie 66 m dtugosci
i 13 m szerokosci. Podobnie, jak
inne jednostki tego armatora,
operuje gtéwnie w rejonie Pot-
nocnego Atlantyku i Arktyki.
Wtascicielem statku jest arma-
tor z Islandii — Nanoq Seafood
A/S. Firma jest jednym z dzie-
wieciu podmiotdw, ktére w tym
roku otrzymaty zgode rzadu
Grenlandii na potowy makreli
w tym rejonie.

NAUTA

STULATEK NA WASZYNGTONA

W listopadzie w zaktadzie Stoczni
Nauta przy ulicy Waszyngtona
w Gdyni remontowany byt naj-
starszy zaglowiec ptywajacy
obecnie pod polska banderag -
dziewiecdziesiecioosmioletniSTS
Kapitan Borchardt. Byt to kolej-
ny pobyt Kapitana Borchardta
w Naucie—w 2011 r. przeszedt
tu swéj pierwszy remont klasowy
pod polska bandera. Tym razem
zakres prac obejmowat doko-
wanie i konserwacje kadtuba,
przeglad linii watu Srubowego
iwymiane uszczelnien, przeglad
urzadzenia sterowego, demontaz
ptetwyitrzonu sterowego, wy-
miane tuleitozyskowych trzonu
sterowego oraz remont windy

kotwicznej. Jednym z wiekszych
wyzwan podczas remontu byta
naprawa poszycia kadtuba. Trud-
no$¢ polegata na tym, ze blachy
na kadtubie zaglowca zostaty
potaczone na nity, podczas gdy
obecnie stosuje sie spawanie jako
metode taczenia blach. Dlatego
konieczne byto zaadaptowanie
wspotczesnej technologii do hi-
storycznego wykonania kadtuba.
Jednostka zostata zbudowana
w Holandii w 1918 r. jako oce-
aniczny statek towarowy z na-
pedem zaglowym. W 1989 r.
statek przeszedt gruntowna
przebudowe —tadownie zostaty
zamienione na pomieszczenia
mieszkalne i jako Najaden rozpo-

Zabytkowy zaglowiec
w trakcie remontu klasowego,
fot. J. Staluszka

czatrejsy czarterowe na Batty-
ku. Do Polski trafitw 2011 r.—8
pazdziernika otrzymat polska
bandere i nowe imie —Kapitan

Borchardt. Obecnie zaglowiec
wykorzystywany jest do rejséw
turystycznychiszkoleniowych.

MSR GRYFIA

KOLEJNE MASOWCE PZM W SZCZECINSKICH DOKACH

Solina przy.stoczniowym nabrzezu, fot. A.Duszyriska

MSR Gryfia kontynuuje wspét-
prace ze szczecinskim armato-
rem — Polska Zegluga Morska,
ktéra w ostatnich tygodniach
powierzyta stoczni remonty
trzech masowcow.

Na przetomie wrzesnia i pazdzier-
nika w Morskiej Stoczni Remonto-
wej Gryfiaw Szczecinie pierwszy
remont klasowy przeszedt maso-
wiec LUBIE. Z kolei na przetomie
listopada i grudnia do stoczni
przyptynety SOLINA i SKAWA.
Zakres remontéw na wszystkich

statkach obejmowatkonserwacje

kadtubaitadowni, prace maszy-
nowe i elektryczne oraz przeglad

dzwigéw tadunkowychiurzadzen

poktadowych.

PZM nalezy do waznych klientéw

MSR Gryfii. W trakcie ostatnich

trzech lat MSR Gryfia wykonata

remonty 19 statkéw szczecin-
skiego armatora. Co istotne,
w ostatnim czasie wspotpraca

dotyczyta takze remontéw jed-
nostek pasazerskich, ptywajacych

pod marka Unity Lines.

www.marsso.pl
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NAUTA

TRZY GAZOWCE W GDYNI

Gas Cathar, Gas Myth i Gas Ethe-
real-trzy gazowce do przewozu
LPG przeszty w ostatnim cza-
sie remonty w Stoczni Nauta.
Pod koniec wrzeénia w suchym
doku SD | zostaty jednoczesnie
zadokowane dwa statki — Gas
Cathar i Gas Myth. Gas Ethe-
real pojawit sie w doku Nauty
miesiac pozniej. Wszystkie trzy
jednostki wymagaty wykonania
remontow klasowych. Zakres
prac obejmowat: prace rurar-
skie, stalowe i na linii watow
oraz konserwacyjno-malarskie.
Najwiekszym z remontowanych

gazowcdw byt Gas Cathar, ktory
ma 119 m dtugoscii 19 m szero-
kosci—jednostka moze przewozi¢
7 500 m? paliwa LPG. GAS Ethe-
real i Gas Myth to nieco mniej-
sze jednostki—maja po 100 m
dtugoscii 17 m szerokoscii sa
w stanie jednorazowo prze-
transportowac 5 000 m? gazu.
Armator statkéw - Stealth Gas
specjalizuje sie w transporcie
produktéw naftowychipetroche-
micznych w postaci skroplonej.
Wiecejinformacji najego temat
znajda Panstwo na stronie 18
w sekcji ARMATORZY.

Gas Ethereal w suchym doku, fot. M. Kostepski

ST OFFSHORE, EPG

RELACJA Z TARGOW OFFSHORE WIND

Na'targach Offehorewind pojawity sie tysigce
uczestnikow, fn_t. D. Sychéwski .

Miedzy 26 a 29 wrzeénia Ham-
burg stat sie wiatrowa stolica
Europy—ato zasprawa targéw
Wind Energy.

Targi Wind Energy odbywaty
sie dopiero po raz drugi, ale
cieszyty sie bardzo duzym za-
interesowaniem—do Hamburga
przyjechato okoto 1400 wystaw-
cdwi 35000 zwiedzajacychz 34
panstw Swiata.

Jednym z wystawcédw byta szcze-
cinska fabryka ST3 Offshore.
Na stoisku zatoga ST3 prezen-

towata mozliwosciinnowacyjnej
fabrykiioferowane produkty.
Na targach pojawili sie takze
przedstawiciele Energomonta-
zu-Pétnoc Gdynia. Udato nam
sie nawiazac kilka ciekawych
kontaktéw oraz porozmawiaé
o ztozonych dotychczas ofertach.
Obecnie wiele projektéw jest
w fazie przetargowej i mamy
nadzieje pozyskac ktérys z nich
do realizacji w 2017 r. — mowi
Pan Dominik Sychowski, ktéry
reprezentowat EPGw Hamburgu.

NAUTA

W Stoczni Remontowej Nauta
przebywajg dwa okrety rakieto-
we Marynarki Wojennej — ORP
OrkaniORP Piorun. Na okretach
wykonywane s3 prace w zakresie
naprawy gtownej silnikow na-
pedowych, naprawy systeméw
walki, nawigadjiitacznosci, a takze
systemow ogdlnookretowych.
W ramach prac dokowych na okre-
tach odtwarzane sa powtoki
malarskie oraz ochrona anty-
korozyjna kadtuba.

Obie jednostki to mate okre-
ty rakietowe (projektu 660).
Doich gtéwnych zadan nalezy
wykonywanie uderzen rakieto-
wych na okrety nawodne i statki
przeciwnika, zwalczanie srodkow
napadu powietrznego, ochrona
przeciwokretowa i przeciwlot-
nicza, a takze ochronai patrolo-
wanie szlakow komunikacyjnych.
Okrety maja prawie 49 m dtu-
goscii 8,6 mszerokosci, moga
osiggac predkosc¢ 36 weztow.

Prace na okrecie ORP Orkan prowadzone s
w zaktadzie przy Waszyngtona, fot. J. Staluszka

MSR GRYFIA

REMONT KLASOWY MASOWCA BOMAR VANQUISH

W listopadzie MSR Gryfia wy-
remontowata kontenerowiec
Bomar Vanquish, nalezacy
do brytyjskiego armatora — fir-
my Borealis Maritime. Podczas
remontu klasowego na statku

www.marsso.pl

wykonano remont pokryw
lukowych, naprawy tunelu
dziobowego steru strumie-
niowego, remonty dziobowych
wind cumowniczych i armatu-
ry denno-burtowej oraz prace

elektryczne i konserwacyjne.

Pietnastoletni statek operu-
je gtéwnie w rejonie Battyku.
Jednostka o dtugosci 178 m
i szeroko$ci 26 m ma pojem-
noé¢ 1 700 TEU. Firma Bo-

realis Maritime jest obecna
na rynku od 2010 r. Flota
armatora sktada sie z blisko
80 statkéw — zbiornikowcow,
chemikaliowcédw, masowcdw
oraz gazowcow.
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MSR GRYFIA

BIELIKI W DOKACH

Bieliki-w-trakcie remontu w Swinoujéciu, fot. J. Sobczak

Na poczatku listopada prom
Bielik IIl, ktéry zwykle zapew-
nia potaczenie pomiedzy wy-
spami Wolin i Uznam, trafit
do Morskiej Stoczni Remon-
towej Gryfia w Swinoujéciu,
gdzie przeszedt remont do-
kowy.

W pazdzierniku w stoczni
MSR Gryfia remontowane
byty takze nalezace do Ze-
glugi Swinoujskiej jednostki
Bielik | (w Swinoujéciu) i Kar-

sibér Il (w Szczecinie).

Promy Bielik zostaty zbudowa-
ne w Stoczni Gryfiaw 1998 .,
maja prawie 50 m dtugosci
i ponad 15 m szerokoSsci.
Jednostki posiadajg rampy
wjazdowe na dziobie i rufie
oraz wzmocnienia lodowe,
moga pomiesci¢ okoto 33 sa-
mochodéw osobowych oraz
do 700 pasazerow. Maja takze
specjalny poktad dla rowerdw,
skuterow i motocykli.

NAUTA

PODWOJNE DOKOWANIE

Pod koniec wrzesnia w doku
ptywajacym numer 4 w Gdyni
przebywaty dwa drobnicowce
jednoczesnie —byty to jednostki
Wilson Calais z floty norweskiego
klienta — Wilson Shipmanage-
ment i Sunna, nalezacy do ar-
matora z Islandii — firmy Nes.
Na obu statkach wykonane zosta-
ty prace konserwacyjno-malar-
skie na kadtubie i wtadowniach,
prace na linii watéw oraz drobne
prace stalowe.

Jednoczesne zadokowanie
dwéch jednostek to rozwigzanie
korzystne zaréwno dla stoczni,
jakidlaarmatoréw. Sprawdza
sie zwtaszcza w sytuacjach, kie-
dy w stoczni przebywa wiele
statkéw jednoczesnie. Operacja
podwéjnego dokowania pozwala
zoptymalizowa¢ wykorzysta-
nie potencjatu technicznego
doku i skroci¢ czas oczekiwania
na remont.

MSR GRYFIA

LODOLAMACZE PRZYGOTOWANE

DO ZIMY

W pazdzierniku MSR Gryfia wy-
konata remonty lodotamaczy Re-
gionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnejw Szczecinie. W pierwszej
kolejnosci remontowane byty
jednostki Lis i Zbik oraz Ogar
i Swistak, a jako ostatni do stocz-
ni przyptynatlodotamacz Dzik.
Podczas pobytu jednostek
w stoczniwykonano konserwacje
podwodnych czedci kadtubdw.
Lodotamacze zostaty pomalo-
wane specjalna farba lodowa,
odporna na uszkodzenia podczas
prowadzenia dziatan na zamar-
znietych rzekach. Dzieki wyko-

nanym pracom, lodotamacze
sg przygotowane do kolejnego
sezonu zimowego.
Lodotamacze pracuja na érédla-
dowych wodach powierzchnio-
wych administrowanych przez
RZGW w Szczecinie, czyli na Od-
rze — od ujscia Nysy tuzyckiej
az do granicy zwewnetrznymi
wodami morskimi—oraz na je-
ziorze Dabie. RZGW w Szczecinie
dysponuje tacznie 8 lodotama-
czami, w tym dwoma nowymi
jednostkami, ktore w 2014 r.
wybudowata MSR Gryfia.

NAUTA

GRATEFUL ZWODOWANY

16 wrzesnia w Zaktadzie Nowych
Budéw w Gdansku odbyto sie
wodowanie cze$ciowo wyposa-
zonego sejnera Grateful, ktéry
bedzie stuzyt do potowu $ledzi
imakreli. Dla Stoczni Nauta byto

to czwarte wodowanie w tym
roku.

Kontrakt z firma Karstensens
Skibsvaerft AS zostat podpi-
sany podczas targéw Danfish
w Aalborgu w pazdzierniku ubie-

gtego roku. Sejner ma 69,95 m
dtugoscii 15 m szerokosci. Pod
wzgledem parametrow tech-
nicznych Grateful jest podobny
dojednejz pierwszych jednostek
zamoéwionych w Naucie przez

dunskiego klienta —statku Hau-
gagut, ktéry zostat zwodowany
w sierpniu 2014r.
Finalnym odbiorcg Gratefula
bedzie szkocka firma — Eshcol
Fishing Company.

www.marsso.pl
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EPG

PROJEKT KAOMBO ZAKONCZONY

Na poczatku wrzeénia Energo-
montaz-Pétnoc Gdynia wystat
do klienta ostatniz 39 elemen-
téw typu subsea przeznaczonych
na pole wydobywcze Kaombo.
Kontrakt na zlecenie Aker Sub-
sea AS obejmowat wykonanie
37 elementéw typu alignment
structure oraz 2 elementy centre
can. Wykonane w Energomon-
tazu-Pétnoc Gdynia konstrukcje
zostana posadowione na gte-
bokosci od 1400 do 2000 m.
Z uwagi na fakt, iz elementy
przeznaczone s do bezposred-
niej obstugi odwiertéw w ztozu,
ich wykonanie wymagato pre-

cyzyjnej obrébki mechaniczne;j.
Co ciekawe, zlecenie zostato
ukonczone na trzy miesiagce
przed uzgodnionym terminem.
Pole wydobywcze Kaombo po-
tozone jest w poblizu wybrze-
zy Angoli. Ostateczna decyzja
0jego zagospodarowaniu zostata
podjeta w 2014 r., a pierwsze
wydobycie planowane jest na rok
2017. Zasoby pola szacowane s
na 650 milionéw barytek ropy.
Za pomoca okoto 300 km pod-
wodnych rurociggdéw surowiec
bedzie trafiat na dwie jednostki
typu FPSO.

Takie konstrukcje trafig na gtebokos¢
nawet2000 m, fot. D. Sychowski **

CRIST

ZAMOWIENIE NA NOWY STATEK RYBACKI

W drugiej potowie pazdziernika
Stocznia Crist podpisata kon-
trakt na budowe wysoko zauto-
matyzowanego, wielozadanio-
wego statku do transportu ryb
z farm morskich do przetworni
na ladzie. Klientem stoczni jest
norweska firma Arctic Group
AS zajmujaca sie eksportem
i handlem owocami morza.

Statek zostanie zbudowany
w oparciu o projekt norwe-
skiego biura projektowego
Seacon AS, bedzie miat 75 m
dtugodcii 15 m szerokoSsci.
Jednostka bedzie posiadata
zbiorniki o tacznej pojemnosci

Wizualizacja jednostki rybackiej, ktéra zbuduje Crist

3000 m?3, w ktérych bedzie
mogta pomiesci¢ okoto 500
ton ryb. Dostawa statku do za-

mawiajacego planowana jest
na koniec przysztego roku.
Armator planuje wykorzy-

stac¢ jednostke do potowdw
na Morzu Pétnocnym i w re-
jonie Kanady.

NAUTA

REMONTY KONTENEROWCOW SCHULTE GROUP

Margarete Schulte opuszcza Stocznie Nauta, fot. J. Staluszka

www.marsso.pl

Dwa kontenerowce indyjskiego
managementu grupy Bernhard
Schulte Shipmanagement (BSM)
przeszty w ostatnim czasie re-
monty w Stoczni Nauta. Na prze-
tomie wrzesnia i pazdziernika
w Gdyni pojawita sie jednostka
Margarete Schulte, natomiast
w ostatnich dniach listopada
w SD | zadokowany zostat statek
Catharina Schulte.

Oba statki wymagaty remontu
klasowego, ktéry obejmowat
prace konserwacyjno-dokowe,

maszynowe i rurarskie oraz prace
na pokrywach i dzwigach. Kon-
tenerowce zostaty wybudowane
w2006, majg po 210 m dtugosci
i 30 m szerokosci.

Byty to kolejne zlecenia Nauty
od Schulte Group. W tym roku
stocznia wykonywata tez prace
na statku Lucie Schulte, aw po-
przednich latach najednostkach
Edzard Schulte, Interlink Pari-
ty, Emmy Schulte oraz Sophie
Schulte.



WIADOMOSCI ZE STOCZNI

ST OFFSHORE

RUSZYtLA PRODUKCJA
JACKETOW NA FARME BORKUM

RIFFGRUND

Pod koniec wrzednia fabryka ST?
Offshore rozpoczeta produkcje
pierwszych fundamentow kra-
townicowych (tzw. jacketéw),
ktére trafig na farme Borkum
Riffgrund 2.

Jesttokolejne zamowienie, ktore
fabryka otrzymata od durnskiego
koncernu Dong Energy. W ramach
tego zleceniaw Szczecinie powsta-
nie 20 fundamentéw kratownico-

wych typu sucktion bucketjacket.
Farma Borkum Riffgrund 2
powstanie w odlegtosci okoto
54 km na pétnoc od wybrzeza
Dolnej Saksonii. 56 turbin o roz-
pietoscirotatora 164 m bedzie
w stanie zapewni¢ energie dla
460 tysiecy gospodarstw domo-
wych. Inwestor planuje, ze farma
bedzie gotowa do eksploatacji
w pierwszej potowie 2019 roku.

Fundament kratownicowy, fot. ST3 Offshore

MSR GRYFIA

REMONT KLASOWY ZBIORNIKOWCA

W potowie listopada na remont
klasowy do Morskiej Stoczni Re-
montowej Gryfia w Szczecinie
przyptynat zbiornikowiec Ke-
rel. W trakcie pobytu w stoczni
na statku wykonane zostaty prace
w zakresie remontu uktadu stero-
wegoinapedowego, konserwadji
kadtuba, prace Slusarskieirurarskie
orazremontarmatury zaburtowe;.
Jednostka nalezy do floty INTER
ORIENT. Statek, wybudowany

w 2001 r. w Korei, ma 182,5m
dtugosciiponad 27 m szerokosci,
jednorazowo moze pomiescic
42 000 m? tadunku.

Armator juz po raz kolejny
wspbtpracuje z MSR Gryfia.
Na poczatku tego roku, réwniez
w doku numer 5, remontowany
byt chemikaliowiec Baltic Sky I,
a rok temu remont klasowy
przeszedt zbiornikowiec Arc-
tic Bridge.

RYNEK

ENERGIA Z MORSKICH WIATRAKOW TANSZA

Na poczatku listopada Blo-
omberg New Energy Finance
(BNEF) opublikowat analize,
ktéra pokazuje istotny spa-
dek kosztow produkcji energii
z morskich wiatrakéw. Wedtug
BNEF $redni koszt 1 MWh ener-
gii uzyskanej z morskich farm
wiatrowych wynosi okoto 126
dolaréw. Oznacza to spadek az
0 28% w pordéwnaniu do roku
poprzedniego.

Dla poréwnania koszt TMWh
produkcji energii z wykorzysta-
niem paliw kopalnych w Euro-
pie wynosi okoto 78 dolaréw,
aw rejonie Azjii Pacyfikuaz 99

dolaréw. Przy wykorzystaniu
fotowoltaiki Sredni koszt pro-
dukcji energii wynosi 100 USD/
MWh. Z kolei $redni koszt energii
zfarm posadowionych na ladzie
wyniést 68 USD/MWh.

Przez lata morska energetyka
wiatrowa uchodzita za kosztow-
ne zrédto energii. Jednak teraz
okazuje sie, ze energiaz morskich
wiatrakéw moze by¢ coraz bar-
dziej konkurencyjna. Zdaniem
analitykéw BNEF MEW w szyb-
kim tempie zbliza sie do bardziej
dojrzatych technologii. Co wiecej
farmy zlokalizowane blizej wy-
brzezy mogg produkowacé ener-

gie, ktérej koszt jest znacznie
nizszy od $rednich wartosci.
W przypadku dwéch dunskich

Farma wiatrowa Middelgrunden,
fot. © Flickr

farm, ktérych operatorem jest
Vattenfall, koszt 1 MWH wyniesie
zaledwie 67 dolarow.

MSR GRYFIA

MARGARETHA W SZCZECINIE

Na przetomie listopadai grudnia
Morska Stocznia Remontowa
Gryfia wykonata remont drobni-
cowcaMargaretha, zlecony przez

niemieckiego armatora—firme
Rudolf Schepers Reederei GMBH.
W doku nr 1w Szczecinie nastatku
wykonane zostaty prace obejmu-

jace remont pokryw i zrebnic luko-
wych, kompleksowy remontsteru
strumieniowego, konserwacje
kadtuba, remont armatury den-

no-burtowejinaprawe systemu
zezowego tadowni. Statek zostat
wybudowanyw2002r.,, ma 146 m
dtugoscii 18 m szerokosci.

www.marsso.pl
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DWIE FREGATY W STOCZNI

ORP Gen. K. Putaski i ORP Gen. T. Kosciuszko
w Stoczni Nauta, fot. J. Staluszka

W Stoczni Nauta trwajq prace
na dwdch fregatach rakietowych
typu Olover Hazard Perry— ORP
Gen. K. PutaskiiGen. T. Kosciusz-
ko. Stocznia Remontowa Nauta
udziela wsparcia technicznego
w zwiazku z realizacja umowy
rzadowej na usprawnienie sys-
temdw walki na okretach.

ORP Gen. Putaski i ORP T. Ko-
$ciuszko to siostrzane fregaty
rakietowe, podarowane Mary-
narce Wojennej RP przez rzad
Stanéw Zjednoczonych. Maja
135,6 m dtugoscii prawie 14 m
szerokosci. Gtéwnym przezna-

czeniem fregat typu OHP jest
poszukiwanie i zwalczanie okre-
téw podwodnych, zwalczanie
sit napadu powietrznego oraz
zwalczanie okretéw nawodnych,
atakze ostona wtasnych statkéw
i patrolowanie szlakéw komu-
nikacyjnych. Oba okrety biora
udziat w miedzynarodowych
operacjach NATO i ¢wiczeniach,
w ostatnim czasie ORP T. Ko-
Sciuszko wrécit z misji NATO
na Morzu $rédziemnym zwia-
zanej z ochrong potudniowej
flanki sojuszu.

EPG

TRWAJA PRACE PRZY PROJEKCIE JOHAN SVERDRUP

W Energomontazu-Pétnoc Gdy-
nia trwaja intensywne prace
zwigzane z budowa sekgji dla
modutu mieszkalnego platformy,
ktéra bedzie pracowata na polu
wydobywczym Johan Sverdrup
na Morzu Pétnocnym.
Jeszcze w listopadzie rozpoczety
sie prace antykorozyjne namodule
PAU 10003. Do stycznia bedzie
trwata metalizacja i malowanie
tego modutu. Z koncem listopa-
daruszytréwniez montaz sekgji
z prefabrykowanych poktadéwdla
modutu4001.Réwnie dynamicznie
postepuja prace na module 30007
—w tym przypadku zamykana jest

konstrukcja, a pracownicy EPG
rozpoczelijuz praceizolacyjne oraz
wstawianie okien, aby do poczat-
ku stycznia przygotowac modut
do pracantykorozyjnych. Oprécz
sekgcji modutéw, w ramach zle-
cenia od konsorcjum K2JV ANS
Energomontaz wykonuje takze
rurociagi— pierwsza dostawa od-
byta sie w potowie grudnia.

taczna waga wszystkich elemen-
téw, ktére EPG dostarczy na pro-
jekt Johan Sverdrup, wyniesie az
2500 ton. Pole Johan Sverdrup
potozone jest w odlegtosci okoto
140 km na zachdd od Stavanger.
Nalezy do pierwszej piatki naj-

Tak bedzie wygladata platforma
mieszkalna, do ktérej moduty dostar-
czy EPG. Oprécz niej na polu Johan
Sverdrup powstang 4 platformy.
produkcyjne,

fot. © Kvaerner

wiekszych pél wydobywczych
na Norweskim Szelfie Kontynen-

talnym. Rozpoczecie wydobycia
planowane jest na rok 2019.

EPG, ENERGOP

KAMPANIA PLAKATOWA

| KONKURS

W Energomontazu-Pétnoc Gdynia
i Energopie trwa kampania pla-
katowa realizowana pod hastem
,Stéj— Pomysl...", ktérej celem
jest podnoszenie Swiadomosci
bezpieczenstwaihigieny pracy
wéréd pracownikéw obu spét-
ek poprzez zaangazowanie ich
najblizszych.

W ramach kampanii zorganizo-
wany zostat konkurs plastyczny
dla dzieci pracownikéw. Prace
oceniane byty w trzech katego-

www.marsso.pl

riach wiekowych 3-5 lat, 6-8
lati9-12 lat.

Konkurs nawigzywatdo tego, jak
wazne dla rodziny jest bezpie-
czenstwow pracy, a dzieciom dat
mozliwos¢ wyrazenia wtasnych
odczuc i refleksji zwigzanych
ztym tematem. Prace przygo-
towane przez dziecizostang wy-
drukowane w formie plakatéw
promujacych bezpieczenstwo
i higiene pracy i zostang roz-
mieszczone na terenie zaktadéw.
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WIADOMOSCI ZE STOCZNI

DUZY KONTRAKT

DLA NAUTY

Az piec czeSciowo wyposazonych statkéw rybackich zamoéwit w Stoczni Na-
uta dunski klient — Karstensens Skibsvaerft AS. Kontrakty zostaty podpi-

sane na poczatku listopada i zapewniaja prace dla Zaktadu Nowych Budow
do potowy 2018 .

Zgodnie z zamdéwieniem w Zaktadzie No-
wych Buddw powstang trzy trawlery i dwa
trawlery pelagiczne. Najmniejszy ze stat-
kéw —trawler Lingbank (B-442) bedzie miat
prawie 50 m dtugosci i nieco ponad 13 m
szerokosci. Drugi pod wzgledem wielkosci
bedzie trawler pelagiczny — Girl Stephanie
(B-440), ktérego wymiary to 51,9 x 11,2 m.
Clipperton (B-438) zostat zaprojektowa-
ny jako trawler o dtugosci 63 m i dtugosci
12,8 m, natomiast Rav (B443) bedzie miat
78 mdtugoscii 15 m szerokosci. Najwieksza
jednostka, ktéra powstanie w ramach tego
zlecenia, bedzie Serene (B-441). Statek bedzie
mierzyt 82 m dtugoscii 17,2 m szerokosci.
t3aczna waga kadtubédw wszystkich pieciu
jednostek wyniesie 5 428 ton.

Finalnymi odbiorcamistatkéw beda armatorzy
z Danii, Szwedji, Norwedii, Irlandii i Szkocji.
Harmonogram dostaw przewiduje, ze dwie
spos$réd zamdwionych jednostek zostang
dostarczone do zamawiajacego jeszcze
w 2017 r., natomiast wodowania trzech
statkéw zaplanowane sg na | i Il kwartat
roku 2018.

Ze stocznig Karstensens Skibsvaerft AS Na-
uta wspdtpracuje od chwili uruchomienia
Zaktadu Nowych Budéw w Gdansku. Do tej
pory dunski klient zamdéwit w Naucie juz
17 cze$ciowo wyposazonych statkow, naj-
blizsze wodowanie planowane jest jeszcze

w grudniu tego roku. tacznie w portfelu
zaméwien Zaktadu Nowych Budéw znajduje
sie obecnie 12 statkéw, w tym 2 budowane
pod klucz. Od czasu uruchomienia Zaktadu
Nowych Budéw w Gdarsku Stocznia Nauta
zwodowata 12 statkéw, w tym 8 zamdwionych
przez Karstensens Skibsvaerft AS.

—Bardzo cenimy wspétprace z Karstensens Skib-
svaerft AS—mdwi Reza Sohrabian z Zakta-
du Nowych Budéw. —Juz liczba podpisanych
kontraktéw pokazuje, ze jest to wazny klient.
Co wiecej, zlecenia, od ktérych zaczynalismy
naszq wspotprace dotyczyty praktycznie samych
kadtubow, a obecnie jednostki, ktére budujemy,
@ wyposazone w znacznie wiekszym stopniu.

RYBOLOWSTWO W EU-
ROPIE | W POLSCE

Wedtug danych Eurostatu flota rybacka
w krajach Unii Europejskiej liczy okoto 84
tysigce jednostek. Wielko$¢ potowdww 2015 .
w wyniosta ponad 5 milionéw ton, z czego
ponad 77% potowow realizowanych byto
w rejonie Pétnocnego Atlantyku.

Polska flota rybacka w 2015 r. liczyta 875
jednostek o tacznej pojemnosci brutto
34,2 tys. GT. Wiekszo$¢ potowdw (72%)
realizowana jest na towiskach battyckich.
Pozostate potowy odbywaja sie na Atlantyku
Pétnocno-Wschodnim, Srodkowo-Wschod-
nim i Pétnocno-Zachodnim. i

Jak beda wygladaty nowe statki?
Do kogo trafig i jakie beda rejony
ich operowania?

o
o B 438 CLIPPERTON
o TYPSTATKU: tra
o w IARY: 6

B-441 SERENE §
TYP STATKU: trawler pelagiczny o
WYMIARY:82,0x17,2x12,3m o

WAGA KADLUBA: 1959t &
ARMATOR: Serene Fishing Company
PRZENACZENIE: Szkocja e

DOSTAWA: pazdziernik 2017 §

.

B-440 GIRL STEPHANIE
TYP STATKU: trawler pelagiczny
WYMIARY: 51,9 x11,2 x 7,55 m
WAGA KADtUBA: 570 t
ARMATOR: B-C Pelagic
PRZENACZENIE: Szwecja
DOSTAWA: luty 2018
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PRS - NIE TYLKO ,
KLASYFIKACJA STATKOW

W ostatnim wydaniu ,Horyzontu” przedstawiliSmy Pafnstwu rozmowe

z przedstawicielami Polskiego Rejestru Statkow, ktorzy opowiedzieli

o pracy inspektora nadzoru klasyfikacyjnego, wspotpracy ze stoczniami
oraz przepisach klasyfikacyjnych. Nie wszyscy wiedzg, ze klasyfikacja
statkow to tylko jedna z wielu dziedzin, ktérymi zajmuje sie PRS. Dlatego
chcielibysmy przyblizy¢ Panstwu wiecej informacji na temat innych dzie-
dzin aktywnosci Towarzystwa.

Ktadka taczaca wschodnia i zachodnig czes$¢ portu w Ustce, fot. PRS

Badania i rozwoj

Jednym z obszaréw aktywnosci PRS jest
dziatalno$¢ o charakterze badawczymina-
ukowym. Na poziomie regionalnym PRS
uczestniczy w programie Inteligentnych
Specjalizacji Pomorza. PRS liczy na udziat
w projektach w ramach dwéch specjalizacji:
technologie offshore i portowo-logistyczne
oraz technologie eko-efektywne w produkcji,
przesyle, dystrybucji i zuzyciu energii i paliw
oraz w budownictwie. Obecnie PRS czeka
na wyniki konkursu regionalnego, w ktérym
ztozyt projekty innowacyjnej konstrukgji
i technologiibudowy jednostek transportu
$rédladowego i przybrzeznego.

Przedstawiciele PRS uczestnicza tez w spo-
tkaniach 20. Krajowej Inteligentnej Specjali-
zacji. Razem ze Stocznig Nauta, PRS nalezy

www.marsso.pl

do Klastra Transportowo-Logistycznego
Pétnoc Potudnie, ktérego celem jest budowa
innowacyjnych, ekologicznych jednostek
ptywajacych. Duzym sukcesem Klastra byto
uzyskanie w pazdzierniku tego roku statusu
Krajowego Klastra Kluczowego, co wiaze sie
z pozyskaniem Srodkéw przeznaczonych
dla Klastréw Kluczowych.

PRS realizuje réwniez wewnetrzne projekty
badawcze, ktérych celem jest opracowanie
narzedziirozwigzan wspomagajacych prace
inspektoréw.

—Jestesmy przygotowani do wykonywania
obliczer wytrzymatosci masowcéw i zbior-
nikowcéw, opracowalismy procedury obliczania
wskaZnika podziatu grodziowego, niezatapial-
nosciistatecznosci, w tym w stanie uszkodzo-
nym, pracujemy nad oprogramowaniem, ktére

pozwoli przyspieszyc proces tworzenia modeli
MES doku—wylicza dr Monika Warmowska,
Dyrektor pionu naukowo-badawczego.

We wspdtpracy ze Stocznig Nauta, PRS
opracowat model MES doku, ktéry stuzy
do obliczen wytrzymatosciowych, zapew-
niajacych bezpieczny proces dokowania
nietypowych jednostek.

PRS dzieli sie takze wiedza z branza morska
natemat nowych rozwiazan, przepiséw tech-
nicznych oraz regulagji krajowych i miedzy-
narodowych. W organizowanych przez PRS
szkoleniachiseminariach uczestnicza przed-
stawiciele uczelni, biur projektowych, stoczni,
portéw, armatoréw czy administracji morskiej.

—Nie ustalamy z géry harmonogramdw szkoler,
lecz przygotowujemy szkolenia, wstuchujgc sie
w potrzeby branzy morskiej— méwi Anna Sta-
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PRS nadzorowat m.in.
budowe podwodnego
gazociggu tgczacego
platfofme Baltic Beta
z elektrocieptownia
we Wtadystawowie,
fot. PRS

ifipe
Vaatyy,

jewska, specjalista ds. szkolen. -Gdy pojawia
sie potrzeba szkolenia z zakresu eksploatacji
dokéw, uzgadniamy z klientami zakres tema-
tyczny i realizujemy szkolenie. Majgc na uwa-
dze wymagania Miedzynarodowej konwencji
0 bezpiecznym i przyjaznym dla Srodowiska
recyklingu statkéw, przeprowadzilismy szko-
lenie na ten temat.

Nadzory przemystowe

Budowa ptywalni Zespotu Szkét nr 7
w Gdyni, budynku Instytutu Oceanologii
PAN w Sopocie, infrastruktury technicznej
Portu Lotniczego Kosakowo, jednego z od-
cinkéw autostrady A1, wezta drogowego
Karczemkiw Gdansku, §luzy na stopniu wod-
nym na Odrze w Malczycach, elektrowni
wodnejw Michatowie, audytu dokumentagji
Terminala Naftowego w Gdansku czy pieciu
ttoczni gazu na gazociagu Jamat-Europa—
inwestycje te, chociaz kompletnie rézne,
majg jeden element wspdlny. Co je taczy?
— Nadzér nad wymienionymi projektami
sprawowat Polski Rejestr Statkow.

Nadzory przemystowe staty sie istotng cze-
Scia dziatalnosci PRS szczegdlnie od poczatku
lat dwutysiecznych. Poczatkowo ustugi PRS
obejmowaty nadzérinwestorskiitechniczny
w branzy ogélnobudowlanej, drogowej,
przemystowej, hydrotechnicznej i ochro-
ny $Srodowiska. Z czasem oferta zostata
rozszerzona m.in. o nadzor nad obiekta-
mi ptywajacymi na state zacumowanymi
do nabrzezy.

Wymienione wyzejinwestycje to tylko kilka
przyktadoéw projektéw, w ktérych uczest-
niczyt PRS w zakresie nadzoru przemysto-
wego. Niektére z nich zostaty uznane jako
budowy roku. W tym miejscu chcielibysmy
przyblizy¢ wiecejinformacji na temat wybra-
nych projektéw. Jedna z duzych inwestydiji,
w realizacji ktérych uczestniczyt PRS, byta

budowa pieciu ttoczni gazu na polskim od-
cinku rurociggu Jamat-Europa Zachodnia.

—Nadzér PRS obejmowat caty proces realizacji
inwestygji—od rozpatrzenia dokumentagji tech-
nicznej poprzez kompleksowy nadzér inwestorski
po wystawienie certyfikatéw zgodnosci oraz
certyfikatow bezpieczeristwa — powiedziat
Jézef Konopka — Kierownik Inspektoratu
Budownictwa.

Do bardzo interesujacych projektéw, zreali-
zowanych w ostatnich latach, naleza z pew-
nosciginwestycje drogowe i hydrotechnicz-
ne. W latach 2009-2011 PRS sprawowat
nadzér nad budowa matej elektrowniwodnej
w Michatowie na rzece Nogat. Polski Rejestr
Statkéw nadzorowat rowniez budowe Sluzy
nastopniu wodnym w Malczycach na Odrze
oraz projektowat prototypowa, przesuwang
ktadke, taczaca wschodnigizachodniag czes¢
portu morskiego w Ustce.

Wazny obszar dziatalnoéci PRS stanowia
nadzory nad obiektami offshore. Ze wzgledu
na cechy tego rodzaju instalacji oraz $ro-

dowisko, w jakim funkcjonuja, nadzory nad
nimi wymagaja wiedzy zaréwno z dziedziny
okretowej, jak i budownictwa. Polski Re-
jestr Statkéw nadzorowat znaczna czes¢,
nalezacej do polskich firm, infrastruktury
zwigzanej z wydobyciem ropy i gazu spod
dna morskiego, takiej jak platformy, ruro-
ciagi podwodne, boje przetadunkowe oraz
jednostki pomocnicze do obstugi platform.
W trakcie realizacjijest nadzorowana przez
PRS budowa gazociggu podmorskiego
ze ztoza B8 do elektrocieptowni we Wta-
dystawowie. Aktualnie PRS nadzoruje takze
przebudowe platformy Petrobaltic na mor-
skie Centrum Wydobywcze ropy naftowej,
w ktérej uczestnicza spotki z grupy MARS
—Nauta, EPGiEnergop.

Certyfikacja

Ostatnim obszarem dziatalnos$ci PRS, ktory
chcielibydmy Panstwu przyblizy¢, jest certy-
fikacja systemdw zarzadzania. Polski Rejestr
Statkéw jako pierwsza instytucja w Polsce
otrzymatakredytacje upowazniajaca do cer-
tyfikacji systemow zarzadzania. W 1994.
Polski Rejestr Statkow rozpoczat pierwsze
audyty zgodnosci z norma ISO 9001.

—Obecnie w naszej ofercie mamy ponad 20
akredytowanych i notyfikowanych ustug cer-
tyfikacyjnych na zgodnosc z wieloma normami
krajowymi i miedzynarodowymi—méwi Jacek
Papinski, Dyrektor Pionu Certyfikacji. —Pro-
wadzimy tez certyfikacje wyrobéw na zgod-
nos¢ z dyrektywami Unii Europejskiej, w tym
0dnoszqcq sie do wyposazenia morskiego, re-
kreacyjnych jednostek ptywajqcych, srodkéw
ochrony indywidualnej, urzqdzeri cisnieniowych,
niskonapieciowych wyrobéw elektrycznych
iinnych. Naszym najmtodszym i aktualnie doj-
rzewajqcym produktem sq szkolenia w zakresie
systemow zarzqdzania, techniki i technologii,
certyfikacji na zgodnos¢ z dyrektywami Unii
Europejskiej oraz wymagari morskich konwen-
¢ji miedzynarodowych i uznania wyrobdw,
laboratoriow, zaktadow. I

PRS nadzoruje przebudowe platformy Petrobaltic,
fot. J. Staluszka

www.marsso.pl
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STAWIAM NA POPRAWE
EFEKTYWNOSCI

Z Prezesem Zarzadu MS TFI -

Konradem Konefatem rozmawiamy o zada-

niach, ktére stawia Grupie do realizacji w najblizszych miesigcach. Preze-
sowi MS TFI zalezy na wzmocnieniu aktywnosci miedzynarodowej w seg-
mencie stoczniowym, rozwoju branzy energetyki wiatrowej i optymalizacji

kosztowej.

Na stanowisku Prezesa Zarzagdu MS TFI
pracuje Pan od kilku tygodni, ale nie
po raz pierwszy ma Pan do czynienia
z branzg stoczniowg i przemystowg?

Z tematyka stoczniowa oraz przemystowa
miatem do czynienia wielokrotnie w do-
tychczasowej karierze zawodowej. Uczest-
niczytem w kilku projektach zwiazanych
z poprawg efektywnoséciw firmach z tych
branz. Dlatego zalezy mi na wykorzystaniu
tego dodwiadczenia w kierowaniu grupa
MARS.

Jak ocenia Pan mozliwosci wspétpra-
cy Nauty i MSR Gryfii?

Kazdaztych spétek matroche inng specyfike,
uwarunkowaniaizaplecze produkcyjne. Zale-
zy mina zréwnowazonym rozwoju obu tych
stocznii osiggnieciu synergii. Uwazam, ze
wspotpraca miedzy tymi spotkami uktada sie
coraz lepiej, czego dowodem jest chociazby
wspblne zaangazowanie w prace konsorcjum
dedykowanemu budowie promu Ro-Pax.

Mysle, ze dobrym przyktadem tej wspétpracy
jest wsparcie, jakiego Nauta udziela MSR
Gryfiiw nabywaniu kompetencji w zakresie
produkcji specjalnej.

Grupa MARS to takze spotki zajmuja-
ce sie produkcja offshore. Jak widzi
Panich pozycje w grupie?

Mimo kilkunastu miesiecy spowolnienia
w segmencie offshore oil & gas, uwazam,
Ze jest to dziedzina, w ktérej mamy duze
szanse. Pracujemy nad wspélng strategia
razem z Energomontazem-Poétnoc Gdynia,
ST3 Offshore oraz GSG Towers. Chcemy
przygotowac sie do udziatu w budowie
farmy wiatrowej w polskiej strefie Morza
Battyckiego.

Sadze, ze doSwiadczenie Energomonta-
zu-Pétnoc Gdynia, zdobyte przy okazji

www.marsso.pl

udziatu w projektach takich jak Arkona,
Baltic 2, Gwynt y Mor, Walney, Rodstand
czy London Array stanowi bardzo dobre
referencje do ubiegania sie o mozliwos¢
realizacji podobnych konstrukgji na potrzeby
polskiej farmy wiatrowej. Warto przypo-
mnie¢, ze podmiotem aktywnie dziatajgcym
w segmencie morskiej energetyki wiatrowej
jest ST? Offshore. Firma dostarcza funda-
menty do farm wiatrowych dla koncernu
Dong Energy, ktéry jest jednym z gtéwnych
graczy na europejskim rynku morskiej ener-
getyki wiatrowej.

Niezaleznie od planéw budowy polskiej
farmy wiatrowej, sadze, ze powinnismy
zabiegac o udziat w taricuchu dostaw dla
europejskich farm wiatrowych. Obecnie
w Europie w budowie sa farmy o mocy 4 GW,
a analizy rynku méwia o tym, Ze za 15 lat
morskie farmy wiatrowe w Europie osiggna
moc nawet 84 GW. Plany budowy nowych
farm stwarzajg bardzo duze zapotrzebo-
wanie na konstrukcje, ktére moga byé wy-
konywane w EPG, Energopie, ST? Offshore
a takze w MSR Gryfii.

Prognozy rynkowe wskazuja, ze czeka
nas kolejny, dos¢ trudny rok w seg-
mencie remontow statkow. Jakie
dziatania, Pana zdaniem, musimy
wdrozyé¢, aby uniknaé trudnosci z tym
zwigzanych?

Moim zdaniem powinnismy podja¢ dziatania
dwutorowo. Z jednej strony powinnismy
poprawic¢ efektywno$¢ kosztowsy, aby byé
bardziej konkurencyjnymi. Musimy nauczy¢
sie, jak lepiej dostosowywac poziom kosztéw
do przychodéw, ktére w obecnych czasach,
jak nigdy wczesniej, sa bardzo niepewne.
Jest to kwestia odpowiedzialnoéci za nasze
spotkii miejsca pracy. Kazdy brak efektyw-
noéci oznacza de facto koniecznos¢ ,do-
ptacania” do stanowisk pracy, na co przy
tak wymagajacym rynku nie mozemy so-

bie pozwoli¢. Przede wszystkim musimy
popracowac¢ nad poprawa efektywnosci
kosztowej w obszarach takich jak zakupy,
kooperacja, organizacja pracy czy zuzycie
medidw.

Jednoczesnie musimy bardziej aktywnie po-
szukiwa¢ mozliwoscina rynkach, na ktérych
dotychczas nie byliSmy obecni. Prowadzimy
wstepne rozmowy z przedstawicielami ta-
kich panstwjak Iran, Azerbejdzan, Senegal,

Konrad Konefat Posiada wieloletnie
doswiadczenie w zakresie poprawy
efektywnosci i restrukturyzacji du-
zych spoétek i grup kapitatowych w
sektorze produkcyjnym, w szczegél-
nosci w branzy energetycznej, goérni-
czej, hutniczej, zbrojeniowej i stocz-
niowej. W dotychczasowej karierze
realizowat dla firm z tych branz pro-
jekty doradcze jako konsultantipro-
ject manager.

Od wrzesnia 2016 r. w MS TFl jako dy-
rektor zarzadzajacy odpowiadat za
rozwdj biznesu stoczniowego i nad-
z6r nad sp6tkami MARS Shipyards &
Offshore.

Jest absolwentem Katolickiego
Uniwersytetu Lubelskiego i Szkoty
Gtéwnej Handlowej.
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Grecja. Staramy sie tu korzystaé z mozliwosci
wspdtpracy np. instytucjami takimijak Am-
basady RP w tych krajach i agendy wspie-
rajagce promocje polskich firm za granica,
Ministerstwo Rozwoju czy Ministerstwo
Gospodarki Morskieji Zeglugi Srédladowej.

Oprécz ekspansji geograficznej, musimy
takze obserwowac rynek w ujeciu produk-
towym, poniewaz ciaggle sa na nim pewne
nisze, ktére mozna zagospodarowac. Wie-
le wskazuje na to, ze w najblizszym czasie
armatorzy beda w dalszym ciagu szukali
oszczednosci, ale pewnych prac remonto-
wych i modernizacyjnych nie bedg mogli
uniknaé, np. od wrzesnia bedzie obowiazy-
wata nowa Konwencja o Kontrolii Postepo-
waniu z Wodami Balastowymi i Osadami,
ktéra spowoduje koniecznoé¢ dostosowania
statkéw do nowych przepiséw. Od stycznia
wejdzie w zycie réwniez Kodeks Polarny,
ktéry natozy na statki uprawiajace zegluge
w rejonach polarnych, dodatkowe wymaga-
nia, wykraczajace poza przepisy konwencji
SOLASiMARPOL. Od kilku lat obserwujemy
zaostrzanie sie przepiséw w zakresie bezpie-
czenstwa na morzuiochrony $rodowiska.
Nowe regulacje powoduja konieczno$¢ mo-
dyfikacji statkéw, co oznacza dodatkowa
prace dla stoczni.

W ostatnich tygodniach duzo moéwi sie
o nowym harmonogramie Planu Mo-
dernizacji Technicznej. Jak wptynie on
na spotki MARS?

Musimy ten okres jak najlepiej wykorzystac,
przede wszystkim wzmacniajac kompeten-
cje projektowe. W 2017 r. powinny zosta¢
ogtoszone nowe postepowania przetargowe
w sprawie okretow Miecznik, Czapla, Orka
i Battyk oraz ma zostac¢ podpisana umowa

na zbiornikowiec Supply. Mamy wiec jeszcze
kilka miesiecy na przygotowanie.

Rownolegle umacniamy kompetencje re-
montowe, wykonujac prace na okretach
Marynarki Wojennej. Chcemy przekona¢
Komende Portéw Wojennych, ze obie na-
sze stocznie stanowia baze remontowa od-
powiedniadla 8 Flotylli Obrony Wybrzeza
w Swinoujéciu i 3 Flotylli Okretéw w Gdyni.

Trwaj3 rozmowy w sprawie przejecia
Szczecinskiego Parku Przemystowego.
Jak wyglada plan konsolidacji? Jaka
moze by¢ rola SPP w grupie MARS?

Szczecinski Park Przemystowy to obok stocz-
ni MSR Gryfia jedno z kluczowych aktywéw
stoczniowych w Szczecinie. Wtaczenie SPP
do grupy MARS SO wpisuje sie w realizacje
strategicznych zatozen grupy, zwigzanych zdo-
skonaleniem operacyjnym naszej organizacji.

Dotychczas zostaty przeprowadzone szcze-
gbtowe analizy (m.in. badanie due diligence).
W tej chwili trwaja negocjacje. Spodziewam
sie, ze rozstrzygniecie nastapi w 1 kwartale
przysztego roku.

Jakie mogg by¢ korzysci, wynikajace
z wtaczenia SPP do grupy?

Juzteraz MSR Gryfia wspétpracuje z podmio-
tami prowadzacymi dziatalnos$¢ na terenie
Parku. Chcemy stworzy¢ lepsze warunki
do prowadzenia produkcji w tym miejscu.

Pierwszym duzym projektem, jaki moze
tu by¢zrealizowany, bedzie budowa Ro-Paxa
dla Polskiej Zeglugi Battyckiej. W tej chwili
pracujemy nad przygotowaniem umowy
konsorcjum, w sktad ktérego wejdg MSR
Gryfia, Nauta, SPP i Remontowa Shipbu-

-

v §

i

Szanowni Panstwo!

Okres Swiat i Nowego Roku niesie ze soba wiele radosci oraz refleksji dotycza-
cych minionych miesiecy i planow na najblizszg przysztosc¢. W tych wyjatkowych
dniach sktadamy Panstwu serdeczne zyczenia.

ilding. Wszystkie te firmy wezma aktywny
udziatw budowie promu, dostarczajac kom-
ponenty oraz know-how, do$wiadczenie
i kadre.

Liczymy na to, ze dzieki tej transakcji, wta-
czymy sie w program, jakim jest aktywizacja
przemystu stoczniowego w Polsce. Wtacze-
nie SPP do portfela MARS FIZ pozwoli nam
docelowo budowac duze statki, a tym samym
zdywersyfikowac dziatalnos¢. To z kolei po-
moze ustabilizowac zrédta przychoddw.

Jakie, Pana zdaniem, s3 mocne i stabe
strony spotek grupy MARS zaréwno
w kontekscie produkcji cywilnej, jak

i specjalnej?

Niewatpliwym atutem spétek z grupy MARS
jest potencjat produkcyjny i remontowy,
sprawdzony w bardzo zréznicowanych
projektach. Mam tu na mysli zaréwno
doswiadczonych Pracownikéw, jak i cata
infrastrukture produkcyjna. Natomiast
tym, co z pewnoscig musimy poprawic, sa
nasze kompetencje projektowe i efektyw-
nos¢ kosztowa.

Jakie cele na najblizsze miesigce sta-
wia Pan przed grupg MARS?

Chciatbym, aby realizacja dziatan, o ktérych
mowitem wyzej, czyli udziatw programach
strategicznych, ekspansja na nowe rynki,
pozyskanie nowych aktywéw pomogta
nam osiggna¢ nadrzedny cel, jakim jest
osiaggniecie rentownosci przez wszystkie
spobtkiz grupy. Tylko dzieki temu bedziemy
mogli uczestniczy¢ w rozwoju kraju i byé
stabilnym pracodawca.

Dziekuje za rozmowe.

Zyczymy Pafistwu, aby Nowy — 2017 Rok byt dla Panstwa bogaty w sukcesy osobi-
ste, pozwolit spetni¢ wszystkie zamierzenia i plany zawodowe oraz aby przyniost
wiele satysfakcji z wtasnych dokonan.

Zarzad MS TFI

Vi Lo 0 Lol S fornd
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STEALTHGAS, CZYLI
HARRY POTTER
| JEGO STATKI

Wystarczyta zaledwie nieco ponad dekada, by niewielka firma
Stealh Gas Inc stata sie jednym z najbardziej rozpoznawalnych przewozni-

kdw LPG na $wiecie.

Gas Cerberus po remoncie w MSR Gryfii, fot. K. Mrowiriski

Przedsiebiorstwo w 2004 roku zatozyt Harry
Vafias, nazywany ,Harrym Potterem” grec
kiego przemystu morskiego. Ten pseudonim
media nadaty mu nie bez powodu. Zaled-
wie dziewie¢ miesiecy od powstania Stealh
GasInc, jako pierwsza grecka firma z branzy
zeglugi morskiej w historii zadebiutowata
na parkiecie NASDAQ (Gietda Papieréw
WartoSciowych w Stanach Zjednoczonych).
Vafias miat wéwczas 27 lat i byt najmtod-
szym prezesem firmy zeglugowej notowanej
na gietdzie. W 2008 r. nowojorska gietda
docenita wiek mtodego prezesa, przyznajac
mu nagrode specjalna.

Pierwszym statkiem Stealth Gas byt zbior-
nikowiec typu aframax. Zaledwie po 3 la-

www.marsso.pl

tach od rozpoczecia dziatalnosci Stealth
Gas przewozit rocznie okoto 2 miliony ton
tadunkdéw za pomoca statkéw wyczarte-
rowanych od innych armatoréw.

Stealth Gas stopniowo nabierat wiatru
w zagle. Harry Vafias postanowit znalez¢
dla siebie nisze na rynku. Jego firma za-
czeta transportowad produkty naftowe
i petrochemiczne w postaci skroplonej.
— Musielismy sie wyspecjalizowac. Tylko w ten
sposob moglismy unikng¢ ogromnej konku-
rencji i osiggnqc sukces. Wybratem gaz. Jego
przewoéz wydawat sie wéwczas ryzykowany
i powiedziatbym nieco ,,egzotyczny”. Dla nas
okazat sie strzatem w dziesigtke—wspominat
Vafias w jednym z wywiaddw.

Dobra pozycje na rynku Stealh Gas udato
sie zachowac takze mimo kryzysu finan-
sowego, ktéry byt szczegdlnie dotkliwy
dla greckich przedsiebiorcéw.

Flota armatora sktada sie obecnie z ponad
50 statkéw, co czynijajednym z trzech naj-
wiekszych armatoréw w Grecji pod wzgle-
dem liczby posiadanych jednostek. Sredni
wiek floty wynosi 9 lat, a najstarsze statki nie
maja wiecej niz 15 lat. Firma jest najwiekszym
nas$wiecie operatorem statkéw do przewozu
LNG o pojemno$ci 3000-8000 m?3. Oprécz
jednostek do przewozu gazu, armator posia-
da takze nowoczesne zbiornikowce. W tym
roku do floty spotki dotaczyt jeden nowy
statek, a cztery kolejne bedg dostarczone
w2017 r. W jednym z ostatnich wywiadéw
Harry Vafias zapowiedziat, ze planuje takze
rozwina¢ aktywnosé¢é w przewozach tadun-
kéw suchych.

Jak wygladaty ostatnie miesigce dziatalnosci
armatora? Kalendarz statkéw greckiego
armatora jest bardzo napiety — w ciggu
pierwszych szesciu miesiecy wykorzystanie
floty utrzymywato sie na bardzo wysokim
poziomie 98%. Od stycznia do czerwca
tego roku remontowanych byto 7 stat-
kéw, a na prace remontowe armator wydat
2,2 mln dolaréw.

Przez lata wiekszo$¢ remontéw Stealh
Gas zlecat stoczniom azjatyckim, ale co-
raz czesciej wspdtpracuje takze z polskimi
partnerami. W tym roku sze$¢ gazowcdw
przeszto remonty w stoczniach grupy MARS.
Na poczatku roku MSR Gryfia remontowata
jednostki Gas Champion, Gas Nirvana i Gas
Cerberus. Z kolei jesieniag — we wrzesniu
i pazdzierniku do dokéw Nauty trafity Gas
Cathar, Gas Myth i Gas Ethereal.

Stealth Gas jest czescig Vafias Group (obok
Brave i Stealth Maritime), rodzinnej grupy
zeglugowej, ktdra w 1973 r. zatozyt Nikolas
Vafias —ojciec Harry'ego. Vafias Group jest
trzecig pod wzgledem liczby posiadanych
statkéw firma zeglugowa w Gregji. i
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PoprosiliSmy czytelnikow Newslettera, aby wybrali
te wydarzenia w spotkach z grupy, ktoére ich zdaniem
byty najwazniejsze w trakcie ostatnich 12 miesiecy.

Pracownicy wszystkich spotek z grupy mieli mozliwos¢

NAJWAZN IEJSZE oddaniagtosu na maksymalnie 3 sposréd 6 wydarzen

w kazdej ze spotek. Podane wartosci procentowe zo-
WYDARZENIA staty podane dla kazdej spotki indywidualnie.

RO KU W tym miejscu prezentujemy wyniki gtosowania.

W Energopie gtosy byty wyréwnane. Po 66,7% gtosow
powedrowato do dwéch projektéw — dostawy rurociggéow
do Rafinerii w Antwerpii i zrealizowanej wspolnie z EPG
budowy komory prézniowej dla Instytutu Lotnictwa

Najbardziej zréznicowane odpowiedzi padaty na temat wy-
darzen w MSR Gryfia. Az 3 wydarzenia zdobyty jednakowa
liczbe gtoséw — byty to remonty proméw polskich armato-
réw, projekt Nuhamna i uzyskanie Swiadectwa bezpieczen-

stwa przemystowego

Najwiecej uczestnikéw ankiety uznato, ze najwazniejszym
wydarzeniem w stoczni Crist byto pozyskanie kontraktu
na budowe doku ptywajgcego na projekt Extension en Mer
de Monaco.
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Dwa statki indyjskiego managementu Bernhard
Schulte Shipmanagement przeszty remonty

w Stoczni Nauta. Na zdjeciu: Catharina Schulte
na kilka chwil przed wydokowaniem z doku SD I,
fot. Jarostaw Staluszka

Podczas rejsu na Bornholm zatoga Racibora
zmagata sie z bardzo zmiennymi warunkami
pogodowymi, fot. Damian Choczewski
Gazowce Gas Cathari Gas Myth jednoczesnie
przeszty remont w suchym doku SD I,

fot. Jarostaw Staluszka

Tak wygladaja konstrukcje wykonane przez
EPG na projekt Kaombo. Elementy zostang
posadowione na gtebokosci 1400 -2000 m. — :
Bieliki zapewniajg potgczenie miedzy wyspami = .
Wolin i Uznam. W pazdzierniku i listopadzie ———— '_'ﬂ

trafity na remont do $winoujskiej stoczni, -—

fot. Justyna Sobczak - :—-""--::‘:f':’:- =4
ORP Orkan podczas remontu w stoczni Nauta. —
Elementem charakterystycznym matych okre- —— -

téw rakietowych, takich jak ORP Orkan i ORP —

Piorun s3 wymalowane na kadtubie szczeki,
fot. Jarostaw Staluszka

Podczas prac malarskich na zbiornikowcu Bal-
tic Soul zatoga alpinistéow wymalowata na bur-
tach nazwe armatora, fot. Jarostaw Staluszka
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Przez caty rok w kolejnych wydaniach ,Horyzontu” przypominalisSmy Pan-
stwu najwazniejsze wydarzenia z dziewiecdziesiecioletniej historii Stoczni
Remontowej Nauta. W ostatnim artykule z jubileuszowego cyku chcieliby-
sSmy skupic sie na najnowszej historii stoczni.

Nowe tysigclecie Nauta rozpoczeta od kilku
skomplikowanych technicznie i technolo-
gicznie przebudéw. Jednym z pierwszych
projektéw byta przebudowa brytyjskiego
okretu do wsparcia atomowych okretéw
podwodnych najednostke do pozyskiwania
diamentéw z dna morskiego. Po 6 miesia-
cach pobytu w Naucie Challenger odptynat
w kierunku RPA jako Ya Toivo —dtuzszy 0 16
iszerszy o 6 m. Jednym z trudniejszych zle-
cen byta, wykonanaw 2004 r. przebudowa
kontenerowca Transgard nasamochodowiec.
Co ciekawe, w tym przypadku zadanie pole-
gato nie na przedtuzeniu lub skroceniu, ale
na podwyzszeniu statku. Jednostka zyskata
cztery dodatkowe poktady, do budowy kté-
rych zuzyto ponad 850 ton stali. W latach
2001-2005 Nauta wykonata przedtuzenia
lub konwersje na 24 statkach.

W 2010 r. wiekszosciowy pakiet akcji Stocz-

ni Nauta objat fundusz MARS, tym samym
Stocznia stata sie czescig grupy MARS Shi-

www.marsso.pl

pyards & Offshore. Od tego czasu zostaty
przeprowadzone dziatania restrukturyza-
cyjne, polegajace m.in. na uporzadkowaniu
Grupy Kapitatowej Nauta oraz restruktury-
zacji zatrudnienia. W zwigzku z rozwojem
dziatalno$ci spotki, obecnie zatrudnienie
jestwyzsze nizw 2011 r.

Dowody najwyzszej
jakosci

W ostatnich latach Nauta dowiodta wyso-
kiej jakosci swojej pracy, uzyskujac wazne
certyfikaty i $wiadectwa. W 2000 r. Nauta
otrzymata certyfikat SO 9001, potwierdzaja-
cyzgodno$¢ z miedzynarodowyminormami.
0d 2001 r.stocznia posiada takze certyfikat
ochrony obiektu portowego ISPS. Waznym
momentem byt dla Nauty rok 2002, kiedy
stocznia zostata zakwalifikowana przez Rade
Ministréw do grona przedsiebiorstw o szcze-
gblnym znaczeniu gospodarczo-obronnym.
W 2004 r. stoczni przyznany zostat certyfikat
AQAP, uprawniajacy do ubiegania sie o za-

mowienia w zakresie remontéw i przebudéw
jednostek o przeznaczeniu militarnym dla
krajow zrzeszonych w NATO.

Przeprowadzka

W 2012 r. Nauta przeniosta wiekszos¢
swojego zaplecza produkcyjnego na te-
ren po Stoczni Gdynia. Od sierpnia 2012 .
Nauta stopniowo zaczeta przeholowywacé
swoje doki ptywajace do basenu VI. Pierwsza
jednostka zadokowang na nowym terenie
byt statek pasazerski—Ocean Atlanctic.

Przeprowadzka na tereny przy ulicy Czecho-
stowackiej pozwolita Naucie na rozszerzenie
skali dziatalnosci o remonty bardzo duzych
statkéw. W starym zaktadzie, przy ulicy
Waszyngtona, ze wzgledu na ograniczone
mozliwosci techniczne i powierzchniowe,
Nauta mogta remontowac statki o dtugosci
nieprzekraczajacej 100 m. Dzieki relokacji,
Nauta moze obstugiwacé nawet najwieksze
statki wptywajace na Battyk. Dotychczas re-
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kordowa jednostka pod wzgledem dtugosci
byt zbiornikowiec wahadtowy MT Grena.
WSsrédd ,rekordzistow” mozna wymienié
takze zbiornikowiec Advantage Spring,
remontowany w potowie 2015 r. Mimo ze
od Greny byt nieco krétszy (274,5 m), jed-
nak pod wzgledem noénosci to Advantage
Spring ma wieksze mozliwosci tadunkowe.

Nowy zaktad

W 2012 r. Zarzad Stoczni Nauta podjat de-
cyzje o dywersyfikacji ustug i stworzeniu
Zaktadu Nowych Buddw. Aby te plany mogty
zostac zrealizowane, stocznia potrzebo-
wata nowego terenu. Dlatego zadecydo-
wano o zagospodarowaniu do tego celu
terenédw dawnego wydziatu K-3 przy ulicy
Doki 1 w Gdansku. Stocznia przyjeta stra-
tegie budowy éredniej wielkosci statkéw
rybackich, specjalistycznych i badawczych.
Wybér tego kierunku pozwolit wypetnié
nisze na rynku okretowym. Budowa pierw-
szego statku—SIEM Symphony prowadzona
byta réwnolegle zodbudowa infrastruktury
i dostosowaniem hal i terenu do budowy
nowoczesnych statkéw. Od momentu uru-
chomienia zaktadu w Gdansku Stocznia po-
zyskata kontrakty na budowe 24 statkow,
w tym 3 budowanych pod klucz. Dotychczas
zwodowanych zostato 12 statkéw. Zaktad
Nowych Budéw produkuje tez bloki kadtu-
bowe i konstrukcje stalowe.

Zaufanie klientow

Zaréwno w segmencie nowych budéw, jak
iremontéw Nauta magrono statych klientéw,
ktérzy darza jg zaufaniem. Jednym z takich
klientéw jest Wilson Ship Management.
0d 2000 r. Nauta wykonata ponad 220 re-
montéw dla tego norweskiego armatora.
Oznacza to, ze w tym czasie w kazdym mie-
sigcu do stoczni zawijat jeden ze statkéw
o charakterystycznym, btekitnym kadtubie.
Gtéwne kierunki eksportowe stoczniNauta
to Skandynawia, Holandia, Niemcy, ale coraz
czesciej przy Czechostowackiej pojawiaja sie
statkiz bardziej odlegtych zakatkdw Swiata,
np. z Singapuru (High Prosperity, Glenda
Melisa) czy Indii (Margarete Schulte). Fakt,
ze klienci przysytaja do Gdyni swoje statki
z tak odlegtych miejsc Swiadczy o wyso-
kim poziomie ustug i silnej marce stoczni
na globalnym rynku.

90 lat Stoczni Nauta to okres bardzo dyna-
miczny, peten niespodziewanych zwrotéw
akgcji. Wydawato sie, ze juz w kilka miesiecy
od powstania stocznia zostanie zlikwido-
wana. Mimo trudnych momentéw, dzieki
wielkiemu zaangazowaniu stoczniowcow,
Nauta zawsze przezwyciezyta przeciwnosci,
05i3gajac znaczaca pozycje Na wymagaja-
cym rynku.

— Dotychczasowq historie stoczni Nauta mozna

Holowanie doku do zaktadu przy Czechostowackiej,
fot. A. Kornacki

podsumowac jako ciggte poszukiwanie coraz
lepszych rozwiqgzan i dgzenie do realizacji bar-
dziej ambitnych celéw. Naszym zadaniem jest
kontynuowanie i rozwijanie tego, co Nauta
osiggneta w trakcie dziewieciu dekad — po-
wiedziat Stawomir Latos, Prezes Zarzadu
Stoczni. — Stocznia Nauta moze poszczycié
sie bogatq historiq i doswiadczeniem, dlate-
go dziekuje wszystkim pracownikom — tym
obecnym i emerytowanym — ktorzy swoim
wysitkiem i pracq przyczynili sie do tego, ze
mozemy obchodzi¢ tak zaszczytny jubileusz
—dodat Prezes.

Nie spoczywamy na lau-
rach

Jak méwi prezes Latos, dotychczasowe do-
konania Stoczni Nauta stanowig doskonata
motywacje do tego, by w dalszym ciagu sie
rozwija¢ i podejmowad nowe wyzwania.
— Dlatego z myslq o naszej przysztosci podej-
mujemy dziatania, ktére pozwolg wzmocni¢
pozycje Nauty w nadchodzqcych latach. Juz
teraz odczuwamy niedobdr pracownikéw,
wiec nie chcemy czekac, az kolejne pokole-
nie stoczniowcdw odejdzie na emeryture, ale
sami szkolimy potencjalnych pracownikow.
Stqd decyzja o utworzeniu wspdlnie ze Szkotq
Ponadgimnazjalng w Ktaninie klasy ksztatcqgcej
w zawodzie montera kadtubéw i spawacza—
mowi prezes Stawomir Latos.

Artykut zatytutowalismy XXI wiek w stoczni
Nauta, przede wszystkim dlatego, ze doty-
czy najnowszej historii stoczni, ale réowniez
zinnego powodu—XXI wiek jest czesto syno-
nimem nowoczesnoscii nowych technologii,
atobardzo dobrze pasuje do Nauty. Stocznia,
chociaz jest dziewiecdziesieciolatka, nie jest
zaktadem przestarzatym, ale wrecz prze-
ciwnie —z powodzeniem wdraza inicjatywy
o charakterze innowacyjnymz duzym poten-
cjatem do komergjalizacji. Obecnie stocznia
aktywnie uczestniczy w kilku partnerstwach
w ramach Krajowych Inteligentnych Spe-
cjalizacji, ktére maja na celu opracowanie

iwyprodukowanie innowacyjnych jednostek
ptywajacych. Biorac pod uwage aktualne
tendencje rynkowe, udziat w projektach
o charakterze badawczo-rozwojowym
stwarza szanse na zwiekszenie przewag
konkurencyjnych oraz rozbudowe oferty
produktowej spotki.

W tym miejscu w imieniu Redakgji ,Horyzon-
tu” gratulujemy Naucie dotychczasowych
osiggniecizyczymy co najmniej kolejnych
90 lat na rynku. i

JUBILEUSZOWA GALA

13 pazdziernika w Teatrze Muzycz-
nym w Gdyni odbyta sie jubileuszo-
wa gala, ktéra stanowita centralny
punkt obchodéw 90-lecia.

Gala byta takze okazja do przyznania
odznaczenh ,Zastuzony dla Stoczni
Remontowej w Gdyni"” oraz ,Zastu-
zony pracownik morza” dla pracow-
nikdw wyrézniajacych sie szczegol-
nymi osiggnieciami zawodowymi.

W gali uczestniczyli licznie zgroma-
dzeni goscie. Na uroczystos¢ przy-
byli m.in. Szef Gabinetu Prezydenta
RP, ministrowie, parlamentarzysci,
stuzby mundurowe oraz przedsta-
wiciele Ffirm i instytucji branzy
okretowej i morskiej, prezesi firm
armatorskich i portéw, kadra nauko-
wa uczelni i szkét, samorzadowcy,
przedstawiciele zwiazkéw zawo-
dowych, pracownicy i sympatycy
stoczni.

Na gali nie mogto zabrakngé zyczen,
gratulacji i dowodéw uznania dla
osiaggniec stoczni.

Jubileuszowa gala,
fot. C. Spigarski

www.marsso.pl
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Eksperci rynku transportu morskiego od lat obserwujg systematycz-

ny wzrost popytu na transport gazu ziemnego w postaci skroplone;j.

Co za tym idzie — zwieksza sie takze zapotrzebowanie na metanowce.

Ze wzgledu na rosnace znaczenie LNG dla gospodarki Swiatowej, postano-
wilismy przyblizy¢ Panstwu aktualne dane na temat wielkosci tego rynku

oraz ciekawostki o LNG.

Metanowiec Arctic Voyager, fot. Flickr

LNG (Liquefied Natural Gas) to nic inne-
go jak gaz ziemny, z tym ze oczyszczony
z substancji dodatkowych i schtodzony
do temperatury -162°C. Chociaz zastoso-
wanie ptynnego gazu na skale globalng
popularne jest zaledwie od potowy lat 60
XX stulecia, proces skraplania gazu znany byt
juz ponad 100 lat wczesniej. Przetomowego
odkrycia dokonat brytyjski fizyk Michael
Faraday, ktéry w 1923 r. po raz pierwszy
skroplit gaz. Istotny wktad w opracowa-
nie metody skraplania mieli dwaj polscy
naukowcy — Zygmunt Wréblewski i Karol
Olszewski, ktérym udato sie skroplic tlen
i azot. Odkrycie Polakéw przyspieszyto
badania nad skraplaniem gazu. W 1896
niemieckiinzynier Karl Paul Gottfried von
Linde zbudowat pierwsza chtodziarke, a 21
lat pdZniej w Wirginii Zachodniej zaczeta
dziatac pierwsza instalacja regazyfikacji.

Po kolejnych 20 latach w 1941 r. w stanie
Ohiow USA uruchomiono pierwszg instala-
cje LNG o zastosowaniu komercyjnym —jej
moce pozwalaty na produkcje zaledwie 76
ton LNG dziennie.

Wedtug szacunkéw firmy Clarksons Azja
generuje az 72% Swiatowego popytuna LNG.
JaponiaiKorea Potudniowa moga poszczycié
sie najbardziej rozbudowana siecia terminali
LNG. Najwiekszainstalacja do przetwarza-
nia skroplonego gazu miesci sie w Korei
—mozliwosci kompleksu Icheon, bo o nim
mowa, szacowane sa na 44 miliardy m?3. Jesli
poréwnamy go z najwiekszym europejskim
terminalem LNG w Europie — brytyjskim
Milford Haven o potencjale 21 miliardéw m?,
ten ostatni wypadnie skromnie. Mimo zdecy-

dowanej przewagi technologicznej dalekiego
wschodu, Europa przyspiesza w rozbudowie
infrastruktury LNG. Na naszym kontynencie
dziatajuz ponad 20 terminali LNG, a kolejne
inwestycje saw planach. Na $wiecie terminali
LNG dziata juz ponad 100.

Z kolei najwiekszymi eksporterami paliwa
w tej formie sg Katar, Malezja i Algieria.
Stopniowo wzrasta znaczenie Australii,
ktéramajuz 4 terminale eksportowe. W nie-
dalekiej przysztosciliczacymi sie graczami
wsrdd eksporteréw LNG mogg by¢ Stany
Zjednoczone i Nigeria.

Metanowce, czyli statki do przewozu
skroplonego gazu ziemnego zaliczane
sg do najnowoczesniejszych, najbardziej
zaawansowanych technologicznie i naj-
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bezpieczniejszych statkow. LNG przewo-
zony jest w specjalnych zbiornikach, ktére
pozwalaja zachowad temperature -163°C.
Najnowoczesniejsze zjednostek maja wtasne
instalacje do ponownego skraplania oparéw
i wttaczania ich do zbiornikéw, dzieki temu
rozwiazaniu mozna wyeliminowac ubytki,
ktére powstajg w wyniku odparowywania.

Wedtug danych firmy Clarksons, na po-
czatku 2016 r. Swiatowa flota gazowcow
LNG liczyta 407 jednostek. Dla poréwna-
niaw 2000 r. liczba ta wynosita zaledwie
127 jednostek. Prognozy International
Gas Union wskazujg, ze liczba i zdolnosci
przewozowe metanowcéw beda w dalszym
ciagu rosnac. Eksperci spodziewaja sie, ze
wzrost wydajnosci metod skraplania oraz
rosnacy popyt na gaz ziemny beda nape-
dza¢ wydatkinainfrastrukture oraz flote
do transportu LNG. W styczniu tego roku
w globalnym portfelu zaméwier byto 146
metanowcdw planowanych do dostarczenia
przed 2022r, z czego 46 jednostek miato
by¢ dostarczonych jeszcze w tym roku.

Flota gazowcdw LNG szczegdlnie wyraznie
rosnie od lat 70. XX wieku (Ewolucje Swia-
towej floty metanowcéw obrazuje wykres
z Raportu IGU), ale co szczegélnie istotne,
w ciggu ostatnich 30 lat nastapit rozwdj
technologiczny w transporcie LNG. Po raz
pierwszy gaz w postaci skroplonej (LNG)
zostat przewieziony droga morska w 1959 .
Dziewiczy rejs statku Methane Pionieer
przez Ocean Atlantycki (z Calcasieu River
w Luizjanie do Canvey Island w Anglii) trwat
27 dni. Do roku 1972, kiedy zostat wycofany

TERMINAL LNG
w SWINOUJSCIU

Terminal LNG w $winoujéciu
zajmuje powierzchnie okoto
50 ha. Kluczowym elementem
terminala s3 dwa zbiorniki
kriogeniczne, z ktérych kaz-
dy ma pojemno$¢ 160 000 m?3.
Zasade dziatania zbiornikow
mozna poréwnac do gigantycz-
nych termoséw, ktére utrzymu-
ja temperature -162°C. W czesci
ladowej znajduje sie takze
instalacja do regazyfikacji LNG
wraz z urzgdzeniami do prze-
kazywania gazu do gazociggu
taczacego terminal z krajowym
systemem przesytowym.

Oprocz infrastruktury lagdowej
w ramach budowy terminalu
LNG powstat tez trzykilometro-
wy Falochron i infrastruktura
portowa dostosowana do ob-
stugi metanowcéw.

ze stuzbyizeztomowany, Methane Pionieer
odbyttacznie 30 rejséw. Jednostka mogta
jednorazowo przewiez¢ 5 000 m?3 gazu.
Rozwdj rynku LNG w wymiarze globalnym
zostatzapoczatkowany w 1964 r., od kiedy
rozpoczeto regularne dostawy z Algierii
do Wielkiej Brytanii.

Obecnie najwieksze metanowce typu Q-Max
(o wymiarach 345 x 55 m) nalezace do Qa-
targas moga pomiesci¢ ponad 220 000 m?

tadunku (najwieksza jednostka — Mozah —
moze przewiez¢ maksymalnie 266 000 m?
gazu LNG). Nieco mniejsze sg jednostki
typu Q-Flex (315 x 50 m), ktérych zbiorniki
przystosowane sg do przewozu 216 000 m?
skroplonego gazu. Dtugos¢ takiego statku
jest poréwnywalna do dtugosci Stadionu
Wembley.

Jeden z ptywajacych gigantéw—AlNuaman
w lutym tego roku przywiézt dostawe LNG
do terminalu w Swinoujéciu. Podréz z Ras
Laffan do Swinoujécia trwata 21 dni. Gaz,
ktéry przywieziony zostat podczas pierwszej
dostawy, pokrywat zapotrzebowanie dla
catej Polski na 3 dni, a dla jednego Polaka
na 300 tysiecy lat.

Gaz ziemny w formie skroplonej znaj-
duje bardzo wiele zastosowan. LNG
uzywany jest do ogrzewania mieszkan
oraz jako paliwo silnikowe chociazby
w autobusach czy samochodach cieza-
rowych. Indie i Rosja planuja stosowad
LNG takze do zasilania lokomotyw. Pa-
liwem LNG mozna napedzac tez statki!
Technologia ta jest coraz bardziej po-
pularna w Europie Pétnocnej. Jeszcze
kilka lat temu LNG zasilane byty przede
wszystkim jednostki mate, ptywajace
na krotkich trasach. Obecnie LNG zasi-
lane sa takze statki towarowe. W 2015 .
norweskiarmator Nor Lines wprowadzit
pierwszy statek ro-ro wykorzystujacy
ten rodzaj paliwa. LNG z powodzeniem
jest wykorzystywane w przemys$le — sa
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JAKA DROGE PRZEBYWA
LNG ZANIM DOTRZE
DO SWINOUJSCIA?

nim zasilane np. turbiny pradotwércze
w elektrowni w Jokohamie w Japonii.
Ptynny gaz stosuje sie tez w przemysle
rafineryjnym i petrochemicznym oraz
do celéw chtodniczych — zimno, ktére
powstaje przy regazyfikacji, stuzy do pro-
dukdji tlenu.

Jakajest przewaga LNG nad zwyktym ga-
zem ziemnym? Z punktu widzenia transpor-
tujest to przede wszystkim jego objetos¢,
ktérajest az 600 razy mniejsza w poréw-
naniu do postacilotneji 200 w stosunku
do sprezonej (CNG). Dzieki temu mozliwy
jestjego transport na duze odlegtoscinie
za pomoca rurociagéw, jak w przypad-
ku tradycyjnego btekitnego paliwa, ale
w zbiornikach kriogenicznych na meta-
nowcach. Zalet LNG jest jeszcze kilka —jest
bezzapachowy, bezbarwny, nietoksyczny
i niekorozyjny. Kolejnym, bardzo istotnym
atutem tej formy paliwa jest bezpieczen-
stwo — w przypadku wycieku utlenia sie
irozrzedza w powietrzu, dzieki czemu nie
stwarza bezposredniego zagrozenia dla
Srodowiska.

Metanowce w polskich
stoczniach?

Obecnie w budowie metanowcdw spe-
cjalizuja sie gtéwnie stocznie japonskie
i potudniowokoreanskie, a niektére z nich
maja portfele zamowien na statki tego

www.marsso.pl

typu wypetnione nawet na kilka lat. Czy
na podobne zamdwienia maja szanse tez
polskie stocznie? Program Batory, opraco-
wany w ramach Planu Zréwnowazonego
rozwoju zaktada budowe gazowcéw LNG
na potrzeby terminalu w Swinoujéciu oraz
LPG na potrzeby importu propanu (dla
grupy Azoty) Oprécz metanowcoéw w Pol-
sce moze pojawic sie zapotrzebowanie
na bunkierki do redystrybucji LNG z ter-

[ -

Rozwoj swi

Infografika pochodzi ze strony: www.lng.edu.pl

minalu w Swinoujéciu. Na razie projekty
sa w fazie koncepcyjnej, ale ich realizacja
w przysztosci moze pomdcw przesunieciu
polskiego sektora stoczniowego w kierun-
ku wiekszych ibardziej zaawansowanych
technologicznie jednostek. i
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REJS ROKU YACHT CLUB GRYFIA

Zagle to nie tylko pasja, ale pewnego rodzaju styl zycia. Najlepszym na to dowodem sa
klubowicze Yacht Clubu Gryfia, ktérzy nie tylko rozwijaja wtasng pasje, ale zarazajg nig
swoje rodziny i znajomych. Dzieki uprzejmosci Pana Damiana Choczewskiego, wielo-
letniego pracownika Stoczni MSR Gryfia, a obecnie pracownika Balticservis, mozemy
zaprezentowac Panstwu relacje z rejsu na Bornholm, ktory otrzymat miano klubowego
Rejsu Roku. Gratulujemy zwycieskiej zatodze i zapraszamy do lektury.

Czteroosobowa zatoga, w sktadzie: Karolina,
Tomek, Marcin, Damian wyruszyta w rejs
w sobote, 23 lipca. Lekki, potudniowy wiatr
pozwolit dotrze¢ do pierwszego punktu
noclegowego —w okolicach Polic. Kolejny
dziery uptynat na zaglowaniu przez Roztoke
Zalew, by wieczorem zatoga mogta dotrzec
do Basenu Pétnocnego w Swinoujéciu.

Poniedziatek, 7:00 wiatr 3B i obliczenia GPS
wskazujg, ze do Ronne —najwiekszego portu
na Bornholmie jacht dotrze przed zmrokiem.
W trakcie podrézy okazato sie jednak, ze wiatry
nie sq pomyslne, a szacowany czas podrézy
do Ronne wynosi nie kilka godzin, lecz trzy
dni! Staneto na tym, Ze musimy ptyngc tez
w nocy. Mtodziez szybko zdecydowata, ze
mogq sterowac do 2:00, bo i tak wczesniej
nie chodzq spaé. Zegluga w nocy po Batty-
ku to osobliwe wrazenie, wokét konstelacje
gwiazd, a mi wypadt kurs akurat na tylne
kota Wielkiego Wozu. Wschodzqcy ksiezyc
zepsut troche wrazenia, gwiazdy przyblakty.
Przed switem zaczeto co$ konkretniej po-
wiewac i nad ranem pokazaty sie kontury
wyspy, a woda w morzu zrobita sie jasna jak
na przybrzeznych tachach. Przy doktadnym
przyjrzeniu sie okazato sie, ze jest prawie
przezroczysta i ptywa w niej mnéstwo kil-
kumilimetrowego planktonu, ktéry zabarwit
wode na kolor prawie biaty.

Pogoda po raz kolejny okazata sie kapry-
$na i zatoge Racibora tuz przed Ronne
ztapat ulewny deszcz i tym razem —silny
wiatr (6B). Mitym zaskoczeniem dla zatogi
okazatsie portjachtowy w Ronne — dobrze
ostoniety wysokim falochronem, a w srodku
sporo wolnych miejsc postojowych. Lekki
szok przezylismy podczas optacania posto-
ju. Aby unikng¢ odpowiadania na pytania
czemu tak drogo Duriczycy zamontowali
automat, w ktérym mozna byto wykupié
postéj we wszystkich portach na wyspie
(przynajmniej nam sie tak zdawato), Zzeby
sobie péZniej gtowy nie zawracac wykupilismy
od razu postoj w czterech portach jak to mie-
lismy w planach—wspomina Pan Damian.

Ronne to bardzo tadne letniskowe mia-
steczko. Nas najbardziej zainteresowato
miejscowe muzeum, w ktérym mozna byto
nasigkngc atmosferg, tworzqgcq te unika-

Racibér na petnym mor:
ot. Damian Choczewski

towq wyspiarskq spoteczno$¢. Byty tam
tez eksponaty przypominajqgce siermiezng
rzeczywisto$¢ PRL, gdy Bornholm jawit sie
nam jako najblizsza droga do raju. Spacer
po zabytkowych uliczkach, kgpiel na plazy
i degustacja pizzy na deptaku dopetnity
atrakgcji na ten dzien, a w srode przed potu-
dniem ruszyliSmy, aby zaliczy¢ najwieksze
atrakcje wyspy...

Obowiagzkowe atrakcje Bornholmu to:
zamek Hammershus, wedzono-kiszony
Sledz, plaza w Dueodde i cukierkiw Sno-
gebag. Dwie pierwsze atrakcje znajdowaty
sie w pétnocnej czesci wyspy i tam tez skie-
rowalismy jacht. Po drodze podziwialismy
sielski krajobraz wyspy, a nastepnie wysokie
bazaltowe brzegi i widoczne z morza ruiny
zamku Hammershus. Niefrasobliwie, zamiast
zatrzymac sie w marinie u podnéza zamku,
uznalismy, Ze lepiej zacumowac w pobliskim
kurorcie Allinge. Ledwie wynurzyliSmy sie
za pétnocny cypel wyspy, uderzyta w nas
wysoka fala spietrzona przez silny wschodni
wiatr, ktéry za wysokim brzegiem byt niezau-
wazalny. Port w Allinge okazat sie bardzo
maty i zattoczony. Na szczeScie udato sie
zacumowacd Raciobraiwyruszyé na zwie-
dzanie zamku.

Kolejne atrakcje czekaty na zatoge w po-
blizu Nexo. Po drodze na wysokosci Svaneke
natykamy sie na ogromny wycieczkowiecz.
Ze statku spuszczane sq po kolei motoréw-
ki, ktére zawozq pasazeréw na zwiedzanie
miasteczka. Wspomniana wczesniej plaza
w Dueodde, robi wrazenie. Ruchome wydmy,
szeroka plaza i bardzo drobny piasek.

Pigtkowe prognozy zndéw nie sg najlepsze
dla zatogi Racibora — wiatr 5-6 B z potu-
dniowego zachodu. Mimo niesprzyjajacych
prognoz, zatoga miata nadzieje, ze udassie
doptyna¢ do Swinoujécia zanim morze
na dobre sie rozbuja. Nadzieje okazujq sie
ptonne, bo najpierw do péznego popotudnia
bujamy sie przy niewielkim wietrzyku, latarnia
w Dueodde nie chce znikngc za horyzontem.
PéZniej o dobe wczesniej niz w prognozach
kierunek wiatru zmienia sie na SSW. Sita wia-
tru rosnie, refujemy grota, a wachta zaktada
pasy bezpieczenstwa, prawie do rana halséwa
kierunki na Kotobrzeg i Rugie.

Po tygodniu, zatoga wraca do Szczecina.
Jeszcze na kanale Piastowskim zagléwka
mija barke z transportem stalowych fun-
damentoéw z fabryki ST? Offshore, by okoto
poétnocy zacumowac na przystani Wulkan
MSR Gryfia. i

www.marsso.pl
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PORTY MORSKIE

Z racji potozenia geograficznego i warunkow klimatycznych panujacych

w Australii transport morski jest tu szczegélnie popularny. W Melbourne
znajduje sie najwiekszy hub Australii dla transportu konteneréw, samocho-
dow i tadunkoéw suchych. Kazdego roku zawija tu okoto 3000 statkow. Wiel-
kos¢ obstugiwanych konteneréw wynosi okoto 2,6 miliona TEU, a taczna ilos¢
przetadowywanych towaréw to ok. 90 milionéw ton.

- S
Kontenerowiec COSCO w terminalu w Melbourne,
fot. www.portofmelbourne.com

Melbourne jest najbardziej wysunietym na po-
tudnie miastem na kontynencie australijskim.
W latach 1901-1927 miasto byto pierwsza
stolicg Australii. Co ciekawe, Melbourne, w od-
réznieniu od innych miast Australii, nie byto
kolonigkarnga, ale zostato zatozone przez grupe
wolnych osadnikéw pod przewodnictwem
Jana Batmana, ktorzy w 1835 r. przyptyneli
tu na poktadzie statku Rebecca.

Rok 1835 uznawany jest takze za historyczng
date zatozenia portu — wtedy przy brzegu
rzeki Yarra zacumowatJohn Pascoe Fawkner
na poktadzie szkunera Enterprize. W pierw-
szych latach miejscem cumowania statkéw
bytwtasnie brzeg rzekiYarra. W 1853 1., wraz
z przybyciem dl Melbourne goraczki ztota,
zwiekszyt sie takze ruch statkéw — przy na-
brzezu Hobson zacumowato 138 statkow.
Jeszcze na przetomie lat 70. i 80. XIX wieku
przeprowadzono prace pogtebiarskie, ktore
utatwity dostep dla statkéw. Dzieki kolejnym
inwestycjomirozbudowie, w 1927 port uzy-
skatpozycje 6smego portu gtebokowodnego
w Imperium Brytyjskim. W 1934 r. w zwigzku
ze Swiatowym kryzysem, port zaczat odczu-

wac powazne problemy, ktére skutkowaty
zwolnieniem potowy 1000-osobowej zato-
gi. Rozwdj portu zostat wznowiony dopiero
po wojnie—w 1956 r. oddano do uzytku Ap-
pleton Dock (terminal drob-
nicowy), a nastepnie w 1960
—Webb Dock (terminal ro-ro)
i w1969 pierwszy terminal
kontenerowy Swanson Dock.
W 1997 r. port po raz pierwszy
obstuzyt milion TEU. Powaz-
ne inwestycje pogtebiarskie
przeprowadzono w latach
2008-2009. Dziekinim do Mel-
bourne moga zawija¢ statki
0 zanurzeniu 14 m.

We wrzesniu tego roku port
zostat sprywatyzowany —
za okoto 6,7 miliardéw euro
zostatzakupiony przez grupe
inwestoréw. Koncesje na 50
lat zostata podzielona pomie-
dzy chinski fundusz inwesty-
cyjny China Investment Corp,
dwa fundusze australijskie —

Future Fund, OMERS, QIC, amerykanskie
— Global Infrastructure Partners i Calpers
oraz koreanski— NTS.

Obecnie port w Melbourne specjalizuje
sie w obrocie towarami konsumpcyjnymi,
co pozwala mu unikna¢ cyklicznych wahan
na rynku surowcéw, takich jak rudy wegla
i zelaza. Przez Melbourne przebiegaja trasy
ponad 40 linii zeglugowych, ktére tacza port
z oSrodkami na catym Swiecie.

Port w Melbourne zajmuje teren o po-
wierzchniokoto 500 hektaréw. Infrastruktura
portu w Melbourne pozwala na obstuge
statkéw réznego typu. Oprécz kontene-
réw, ktore stanowia najwieksza czes¢ ob-
stugiwanychtadunkoéw, przetadowywane sa
tu takze towary takie jak drewno, papier,
zelazo, stal, maszyny i samochody. Do ter-
minalu samochodowego przesytanych jest
Srednio 1000 nowych aut dziennie. Oprocz
terminali handlowych, port obstuguje takze
ruch pasazerskii wycieczkowy. W sezonie
2014/2015 Station Pier obstuzyt prawie 243
tysigce pasazerow.

Wynosza wymiary najwigkszego
statku, jaki kiedykolwiek zawinat
do portu w Melbourne

Ponad 40 linii zeglugowych
z catego $wiata przechodzi przez
port w Melbourne

Wynosi taczna
powierzchnia portu

Tylu pasazeréw
skorzystato z portu
w sezonie 2014/2015

Wynosi roczna wartos¢
towardéw przechodzacych
przez port

Dziennie trafia
do terminalu samochodowego




