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Andring av detaljplanen P13/1
beskrivs fran och med sida 13.
Planbeskrivnin g Andringen av detaljplanen medger

nya forbindelsegangar inom
verksamhetsomradet och tva nya
byggratter.

Andring av detaljplan for nytt forskningscentrum
inom Haga 4:35 (Biomedicum)

inom stadsdelen Haga, andrad i oktober 2017

Handlingar

Utover denna planbeskrivning hor till detaljplanen:
e plankarta med bestammelser
e miljokonsekvensbeskrivning

Illustrationer framtagna av Berg/C.F. Moller Arkitektkontor utgdr bilagor till
detaljplanen.

Synpunkter pa granskningshandlingarna finns redovisade i ett sarskilt
granskningsutlatande daterad 2012-11-14.

Planens syfte

Detaljplanens syfte &r att mojliggora byggandet av ett nytt centrum fér Karolinska
Institutets (K1) experimentella forskning inom Kl:s campusomrade.

Bakgrund

Kommunfullméktige i Solna och Stockholm antog under 2008 en fordjupad
oversiktsplan (FOP) for Karolinska-Norra station. Ett av syftena med den
gemensamma FOP:en var att skapa forutsattningar for en integrerad stadsmiljo med
bostéder, kontor, handel, utbildning, forskning och ett nytt universitetssjukhus. Som
en utgangspunkt anges ocksad att Solnavagen ska omvandlas och ges en mer
stadsmassig karaktar. For Karolinska Institutet (K1) ska enligt FOP:en ny
bebyggelse for forskning, kontor och utbildning uppféras, bland annat, langs
Solnavégen med entréer och angéring mot végen.
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Planomradet ligger inom Kl:s s omrade soder om Solnavégen. Planomradet utgors av

ett omrade pa ca 1,5 hektar.

Miljokonsekvensbeskrivning

Under framtagandet av en detaljplan ska en behovsbedémning genomféras. Den ska
bedéma om planen kan antas medféra betydande miljopaverkan. Om planen bedéms
medféra betydande miljopaverkan ska miljobedémningsprocessen ga vidare med
framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

| behovsbeddmningen pavisades att tre miljoaspekter ansags vara betydande och ska
darfor behandlas i en MKB. Dessa tre ar:

* kulturmiljo och paverkan pa stads-/landskapsbilden

* luftkvalitet

« transporter och buller under byggskedet.

Det viktigaste underlaget som har utretts vidare &r en trafikutredning som pavisat att
trafikmangderna pa Solnavagen kommer att ha minskat till ca 20 000 fordon/dygn
2030. En kanslighetsanalys (framtagen av SLB analys 2012-06-13) for
luftkvalitetsutredningen visar att miljokvalitetsnormen vid Solnavégen inte kommer
att 6verskridas sa lange som trafikmangderna inte 6vergar 30 000 fordon/dygn.

Tidigare stéllningstaganden

Oversiktsplan

Enligt Solnas dversiktsplan OP 2006, antagen i maj 2006, ingar planomrédet i ett
omrade for uppgradering och fortatning av befintliga och nya verksamheter.



Fordjupad dversiktsplan

Kommunfullméktige i Solna och Stockholm antog under 2008 en fordjupad
oversiktsplan (FOP) for Karolinska-Norra station. Ett av syftena med den
gemensamma FOP:en var att skapa forutsattningar for en integrerad stadsmiljo med
bostader, kontor, handel, utbildning, forskning och ett nytt universitetssjukhus. Som
en utgangspunkt anges ocksad att Solnavagen ska omvandlas och ges en mer
stadsmassig karaktar. For Karolinska institutet ska enligt FOP:en ny bebyggelse for
forskning, kontor och utbildning uppforas, bland annat, langs Solnavagen med
entréer och angoring mot vagen.

Detaljplaner

Det finns ett antal géllande detaljplaner for olika delar av Kl-omradet, men stor del
av planomradet &r inte detaljplanelagt. Planomradet beror en mindre del av
detaljplanen P02/1127 (KISP), nordvéstra delen av P10/1 (Nya Karolinska
Sjukhuset) samt en mindre del av P11/1(Kontorsbyggnad inom KI). Planomradet
angransar till detaljplanen Aula inom KI (P10/8).

Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljoer

Gestaltningsprogrammet for Solna stads offentliga miljoer ska fungera som standard
vid utformning av allman platsmark men dven ge riktlinjer for utformning av
kvartersmark.

Miljoprogram for Solna stad

Solna stads miljoprogram, 2010-2013, antogs i kommunfullmaktige hoésten 2010. |
denna anges strategier for hur Solna stad ska arbeta med miljéfragor. | programmet
utpekas fyra fokusomraden; kretsloppsanpassad avfallshantering, hallbar energi- och
transportsanvandning, hallbart stadsbyggande samt sunda inomhusmiljoer. Ett
miljoprogram for detta projekt som kopplas till exploateringsavtalet kommer att
utarbetas.

Dagvattenstrategi

Solna stad antog en dagvattenstrategi i oktober 2002. De mal som anges ar att
dagvatten som avleds till recipient eller infiltreras ska vara sa rent att det inte ger
negativ paverkan pa levande organismer, dagvatten ska tas omhand nara kallan,
grundvattennivaerna ska inte forandras pa grund av stadens expansion och dagvatten
ska nyttjas som en resurs vid stadens utbyggnad.

Forutsattningar och férandringar

Stadsbild/Landskapsbild

Karolinska Institutet ligger pa en hojdrygg i ost-vastlig riktning. Solnavéagen skér
genom den gamla bergsryggen och orsakar darfor pd vissa stillen en stor
hojdskillnad mellan vag och bebyggelse.

Hela campusomradet betraktas idag som en anlaggning med hus i park. Omgivande
stadsbebyggelse, sdval nuvarande som kommande, paverkar utvecklingen av
omradet. Mojligheten att utveckla stadsmiljon bor tillvaratas samtidigt som
campusomradet bor fortsatta att vara en oas, en framtida lunga mitt i staden.
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Befintlig/planerad bebyggelse

Den storre delen av Karolinska Institutet ritades av Ture Ryberg mellan ar 1936-
1952. Aven senare tillkomna byggnader har féljt huvudriktningarna hos Ryberg och
darmed har platsen fatt en starkt sammanhangande karaktar. Datidens forskning
formade omradet och byggnaderna enligt principen; ett amne, en professor, en
byggnad. Omradet bestar huvudsakligen av byggnader utférda i roda monstermurade
tegelfasader med vita fonsterkarmar och flacka, svarta sadeltak med latt utskjutande
takfot i plat. Byggnadshojden varierar mellan tva till sex vaningar. Bebyggelsen i
omradet praglas till stor del av funktionalismens ideal “hus i park”. Det innebir att
byggnadernas placering har anpassats till den kuperade terrdngen och att utrymmet
mellan byggnaderna till stor del bestar av bevarad naturmark som ger omradet en
luftig och lummig karaktér.

Nar omradet nu foreslas fortdtas kommer karaktiren “hus i1 park™ att séttas pa prov.
Den av Ture Ryberg gestaltade campusmiljon &r en viktig del i Kl:s identitet.
Motstridiga krav och forvantningar stalls pa utvecklingen av omradet och viktigt da
blir att se de olika karaktarer som finns och identifiera dess olika mojligheter.

Huvudidén i Akademiska Hus utvecklingsplan fran 2007 ar att i samband med en
kommande expansion utmed Solnavdgen koncentrera och skydda den ursprungliga
bebyggelsen inom campus med omgivande parkmiljé. Det innebér att en del kdrbara
védgar och parkeringsytor inom den avgransade campusparken avvecklas och ersatts
med ett mer renodlat gang- och cykelvagnat. Det innebar ocksa att de ursprungliga
byggnaderna i stort bevaras, framfor allt forelasningssalarnas egensinniga volymer
samt att man varnar om teglet som en viktig karaktérsbérare. Serien av parkrum
forstarks som sociala motesplatser genom att gangvagnatet utformas sa att de styr in
mot parkrummen. Runt detta bevarade ursprungliga campus foreslas en ring av tat
bebyggelse.

Karolinska Institutets nya forskningscentrum, Biomedicum, ska samla huvuddelen
av KlI’s experimentella forskning. En utglngspunkt i valet av placering av
Biomedicum var att komma sa néara det nya universitetssjukhuset som mojligt.
Dérfor ar anlaggningen placerad i svackan mellan Aulan och Folkhélsohuset. Detta
innebar ocksa, forutom att det skapas en narhet till sjukhuset, att byggnadens
gatufasad far en viktig roll i det samlade gaturummet langs Solnavagen.
Gestaltningen av Biomedicum ska bidra till att forstarka Aulan som en viktig solitar
och ett tydligt landmarke vid infarten till Solna. Biomedicum ska samtidigt ha en
egen stark identitet som ska signalera kunskap, forskning och innovation samt bidra
till att 6ppna campusomradet mot omvarlden.

Den nya bebyggelsen utmed Solnavéagen far en ny campusfront och har en helt ny
skala och uttryck som medfor att parken och byggnaderna far ett annat
forhallningssatt till varandra. Utgangspunkten i forslaget ar att behalla bade park och
hus i en forening.

Biomedicum bestar av tvd byggnadskroppar pd sammanlagt ca 85000 m? bruttoarea
(BTA) som kopplas samman via en forbindelsegang. Bada byggnaderna é&r
uppdelade i mindre block samlade kring en ljusgard och med slitsar for
dagsljusinslapp och utblickar i strategiska lagen.

Fasader och byggnadshojd bildar tillsammans med 6vrig ny bebyggelse i naromradet
en gemensam hajdprofil mot Solnavéagen (se elevation i slutet av dokumentet). Fran
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Karolinska Institutet Science Park (KISP) i norr med 6-7 vaningar, via
Folkhalsohusets 7-11 vaningar, hojer sig Solnavagen sakta for att dar Biomedicum
placerats na sin hojdpunkt och darefter, i hojd med Kl:s nya aula borja plana ut.
Byggnadsminnet Stenbrottet med byggnaderna Gammelgarden och Tiondeladan
samt den tillhorande tradgarden avslutar tillsammans med Nobel Forum
campusomradets “fasadansikte” mot Solnaviagen, mot Hagaplan (det nya entrétorget
vid sjukhuset), samt mot kommungransen till Stockholm.

Den trdnga tomten staller stora krav pa fasadens gestaltning. Huvudbyggnaden ska
vara transparent och fasaderna kommer att ha ett stort inslag av glas. De uterum som
bildas mellan Biomedicum och omkringliggande byggnader ska dgnas sérskild
uppmarksamhet for att skapa god arbetsmiljo med dagsljus och utblickar.

Biomedicum férbinds med intilliggande byggnader via gangbroar och kulvertar pa
olika sédtt. Over Solnavédgen skapas en inomhusforbindelse till Nya Karolinska
sjukhuset (P10/1), enligt tidigare antagen detaljplan for Nytt Universitetssjukhus.

Byggnaderna kommer att innehalla toppmoderna laboratoriemiljoer for ca 1600-
1800 personer. Entrén placeras i enlighet med 6vriga byggnader pd campus mot
soder och kommer att nas dels via en trappa fran Solnavéagen och dels fran campus,
mellan aulan och Friskis & Svettis. Har skapas mojlighet till spontana méten mellan
studenter, forskare och Kkliniker.

Genom att koncentrera Karolinska Institutets omfattande expansion till ett langsmalt
omrade utmed Solnavégen, tidigare tydligt hanterat som campusomradets baksida,
kan det mesta av det ursprungliga campusomradet bevaras och utvecklas som den
grona oas det ar idag.

Offentlig och kommersiell service

| den nya bebyggelsen kommer ingen offentlig verksamhet att inrymmas. Det
planeras for restaurang och café som dagtid kommer att kunna nyttjas av
allmanheten. Traning och friskvard som bl.a. Friskis & Svettis finns redan inom
planomradet.

Tillganglighet

Topografin skapar stora hojdskillnader mellan Campus och Solnavégen. Denna
skillnad kommer inom planomradet i huvudsak hanteras med hjalp av trappor. Det
kommer att finnas hiss fran Solnavagen, som kommer att vara i bruk da
Biomedicum ar Oppet vilket & under normal kontorstid. Det samma galler for
intilliggande Aula. Runt byggnadsminnesomradet séder om Aulan finns en
alternativ. vag som é&r tillganglig for personer med nedsatt orienterings- och
rorelseformaga. Vid Biomedicums entré ska det finnas plats for angoring anpassad
for personer med nedsatt orienterings- och rorelseférmaga. Handikapparkering finns
ordnat i Biomedicums garage.

Trygghet

Solnavégen har idag en storskalig utformning och &r vid vissa tider tungt belastad av
trafik vilket medfor buller och avgaser. Vid andra tider &r vagen néarapa tom pa bilar
och ger da ett nastan odsligt intryck dar man som gaende kan uppleva viss
otrygghet.
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Med den planerade nya utformningen kommer vagrummet tas ner i skala och fa en
mer stadsmaéssigt sluten karaktér. Biomedicums huvudbyggnad forstarker detta
ytterligare da den genom transparens mot gatan ger majlighet till en social nérvaro.
Verksamheten kommer att medféra mer liv och rorelse i omradet och langs med
Solnavagen. Raden och anvisningarna i Bo Tryggt 05 bor foljas for att uppna en
trygg och séker miljo.

Natur och vegetation

Karolinska Institutets byggnadssitt med Hus i park” har medfort att omradet har en
stark prégel av vackra friytor med trad och planteringar.

Geotekniska forhallanden

Inom Karolinska Institutet finns berg i dagen som tyder pa ett generellt tunt
jordlager.

Biltrafik

Fran det regionala vagnatet sker tillfarterna till campusomradet och Nya Karolinska
Solna fran E4 norrifran via Haga Sodra trafikplats, Solna kyrkvag, Karolinska véagen
och genom lokalgatorna ned i omradet. Fran séder anlaggs en ramp fran Norra
lanken/E4/E20 till Solnabron.

Solnavagen far en ny roll i stadsrummet och ges en tydligare och mer stadslik
utformning med trédplanteringar och kantstensparkering mot de intilliggande
byggnaderna. For att kunna rymma alla funktioner breddas gatan nagot jamfort med
idag, samtidigt forbattras gang- och cykeltrafiken.

Ett TrafikPM har upprattats for att belysa trafikfragorna i planforslaget. Foreslagen
in- och utfart till parkeringsgarage i huvudbyggnaden sker fran Solnavagen for
sodergaende trafik. FOr att kapaciteten pa Solnavdgen inte ska begrdansas med
ytterligare en korsning medges endast hoger in, hoger ut fran garaget. Vanstersvang
till/fran garaget tillats inte och det forhindras med mittrefug i vagen. For att aka
norrut efter utfart fran garage far man svanga hoger ut pa Solnavagen och darefter
vanster in pa Nya Karolinska sjukhusomradet och sedan vidare mot Karolinska
vagen. Fordon som kommer soderifran hanvisas till att vanda langre fram pa
Solnavégen vid cirkulationsplatsen vid Solna Kyrkvag, alternativt att vanda via NKS
omradet och Karolinska vagen for att nd garaget.

Infart till godsmottagning till verksamheterna kommer att ske via Tomtebodavagen.

Biltrafik — kapacitet

Dagens trafikfloden pa Solnavagen vid Biomedicum uppgar till knappt 20 000
fordon per dygn. For Solnavagen finns flera prognoser utarbetade som visar olika
floden pa végstrackan.

| den trafikutredning som togs fram i samband med detaljplanen for Nya Karolinska
sjukhuset bedomdes trafikflodet uppga till 26 000 fordon per dygn for ar 2030. De
forutsdttningarna for denna prognos utgjordes av dagens végnat och Norra Lanken.

| de trafikprognoser som tas fram idag (Trafikstrukturplan for Stockholm) beddéms
trafikflodet pa Solnavagen uppga till dagens fléden d.v.s. knappt 20 000 fordon per
dygn ar 2030. Forutsattningarna for dessa prognoser &r bl. a. att Norra Lanken och
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Forbifart Stockholm &r utbyggda, utvidgad trangselskatt (bl. a. trangselskatt pa
Essingeleden) samt Ostlig férbindelse &r utbyggd.

Mot bakgrund av ovanstaende gérs bedomning att de trafikfloden, som berdknades i
samband med detaljplanen for Nya Karolinska sjukhuset, ar det maximala
trafikflode som kan uppkomma pa Solnavégen i ett skede nar Forbifarten och Ostlig
forbindelse annu inte ar utbyggda.

Gang- och cykeltrafik

Natet av stadsgator ger en tydlig struktur for gaende i omradet. Solnavagen utformas
med gangbanor pa bada sidor. Ett nytt strak, det Akademiska straket, kommer att
utgora en viktig forbindelse for gaende och cyklister mellan Karolinska Institutets
campusomrade och Nya Universitetssjukhuset.

Vid Solnavagen ligger Biomedicums huvudbyggnad intill ett viktigt gang- och
cykelstrdk mellan Solna och Stockholm. Solnavagen ska rustas upp enligt ett
framtaget gestaltningsprogram och far darmed en mer trivsam och attraktiv
utformning med allétrad, tydligare passager samt battre cykelstrak. For cyklister
anordnas separata cykelbanor pa Solnavagen som utgdr ett regionalt cykelvagnat.
Yta for cykelparkering i narhet till entréer bor tillskapas for att tillgodose det alltmer
Okande behovet och for att uppmuntra till cykling. Cykelparkeringarna ska uppforas
pa kvartersmark.

Kollektivtrafik

SL genomforde under varen 2008 en forstudie dar en utbyggnad av en
tunnelbanegren pa grona linjen fran Odenplan till Karolinska forordas. Beslut om att
paborja jarnvagsplan och systemstudie enligt dessa forutsattningar fattades av SL:s
styrelse i september 2008. Bedomningen fran SL é&r att tunnelbanekapacitet behovs
forst efter 2020 och darfor har beslutet om genomforande skjutits framat i tiden.
Innan tunnelbanan eventuellt byggts ut kommer omradet att kollektivtrafikforsorjas
med buss och eventuellt &ven med sparvagn.

Busstrafik som trafikerar Solnavagen idag ar linje 70 mellan Frésundavik och
Universitetet, linje 506 gar mellan Hallonbergen och Karolinska sjukhuset, 507
mellan Vastra skogen och Karlberg, 508 som gar mellan Danderyds sjukhus och
Karolinska sjukhuset och stombuss nr 3 som gar mellan Karolinska sjukhuset och
Sddersjukhuset.

Parkering

Campusomradet ska vara en miljo anpassad for fotgangare dar cyklar och bilar
fardas pa de gaendes villkor. Internationellt ir uttrycket “The walking campus” ett
valanvant begrepp inom campusplanering och inom KI ar en malsattning att
successivt ta bort nuvarande markparkeringar och ersatta dem med mer samlade
parkeringsanlaggningar i omradets vastra del utmed jarnvdgen. Att promenera
mellan parkeringsplats och arbetsplats ger mojlighet till informella méten och
gynnar folkhalsan. Inom campus &r det langsta avstandet ca 400 meter. Inom
omradet anvands en genomsnittlig parkeringsnorm pa 5 platser per 1000 m2/LOA
(Lokal-area) vilket ar ca 4,5 platser per 1000 m2/BTA (bruttoarea). Den relativt sett
laga normen beror pa att omradet mestadels bestar av laboratoriebyggnader och
utbildningslokaler vilka inte genererar sa mycket bilar.
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| Biomedicum kommer det att finnas behov for parkering av ca 300 bilar. Cirka
halften av dessa kommer att finnas i ett garage under byggnaden, vilket nas via
garageinfart i fasaden mot Solnavéagen. Ovriga platser kommer att ordnas inom
fastigheten Haga 4:35 enligt ovanstaende norm.

Buller

Buller inom planomradet alstras huvudsakligen av biltrafik pa Solnavéagen och fran
Norra lanken/E4/E20. D& Norra lanken/E4/E20 tunnlas in  forsvinner
bullerstérningen fran bil- och tagtrafik séder om planomradet. Vartabanan ges ocksa
en tunnelstrackning.

Under byggtiden kommer bullernivaerna att vara hoga framforallt fran borrning i
berg.

Vibrationer
Hoga krav ska stéllas pa att undvika vibrationer i de bada laboratoriebyggnaderna.

Luftféroreningar

Luftkvaliteten langs Solnavégen ligger idag pa hoga nivaer framst p.g.a. hoga halter
av partiklar, PM10. Den foreslagna byggnaden kommer medféra att luftrummet vid
Solnavégen sluts och hindrar att luftféroreningar ventileras bort. Den framsta
orsaken till hoga halter av luftféroreningar ar trafiken. Spridningsberakningar for
halter av partiklar PM10 och NO2 har genomférts av SLB-analys i december 2011.
Berakningarna har gjorts for den nya bebyggelsen ar 2015, och for samma ar har
ocksa ett nollalternativ beraknats.

| luftkvalitetsutredningen visas att ar 2015 beraknas halten av partiklar, PM10, vid
fasaden till Biomedicum till ca 44-48 pg/m? vilket ligger strax under
miljokvalitetsnormen pa 50 pg/m?. I jaimforelse med situationen utan Biomedicum
(6ppet gaturum) okar halterna som mest med ca 15 pug/m? eller ca 50 %.

Utover luftutredningen har en kompletterande ké&nslighetsanalys tagits fram. Den
syftar till att klarlagga hur stora marginalerna ar for trafikutveckling,
dubbdécksanvéndning m.m. innan normerna éverskrids. Detta for att man med
storre sakerhet ska kunna bedéma om bebyggelseférslaget innebér en acceptabel
miljo ur ett halsoperspektiv. Trafikflodet ar betydelsefullt for halten av partiklar.
Utifran trafikprognosen som ligger till grund for kanslighetsanalysen som stracker
sig till 2030 sa visar analysen att trafikméangden pa Solnavagen maste uppga till
30 000 fordon/dygn innan miljokvalitetsnormen (MKN) riskerar att dverskridas. Det
finns flera prognoser utarbetade som visar olika fléden pa végstrackan. Den
utredning som visar pa det hogsta trafikflodet har bedomt att det maximalt kan
uppkomma 26 000 fordon per dygn pa Solnavagen. Miljokvalitetsnormen for luft
bedoms darmed klaras dven da trafikmangderna ar som hogst.

Halten av kvévedioxid vid Biomedicums fasad har beraknats till ca 44-48 pg/m?.
Motsvarande miljokvalitetsnorm till skydd for manniskors hilsa, 60 pg/m?, klaras
langs hela Solnavagen. | jamforelse med situationen utan Biomedicum (6ppet
gaturum) 6kar NO2-halterna som mest med ca 10 pg/m?, eller ca 30 %. Med samma
resonemang om minskade trafikméangder kommer &ven kvavedioxidhalterna troligen
bli lagre &n vad luftkvalitetsutredningen visar.

For utforligare beskrivning se MKB.
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Fororenad mark

Markprover har tagits och analyserats pa PAH, olja och metaller. De prover som &r
analyserade visade inga anméarkningsvéarda forhdjda halter.

Radon
Planomradet utgors av berggrund med normalrisk for markradon.

Riskfragor

Solnavégen ar klassad som sekundérled for farligt gods, vilket betyder att det sker
transporter av gods som vid olycka kan innebara skada pa manniska och samhalle.
En detaljerad riskutredning har upprattats (Brandskyddslaget 2012-04-13) samt ett
kompletterande risk PM (Brandskyddslaget 2012-10-26) infor antagandet.
Utredningarna hanterar horisontaret 2030 och en uppskattning av antalet transporter
for detta ar har gjorts utifran tidigare antaganden samt en grov bedémning av
omledning av transporter fran Norra Lanken dver Solnavagen. Bebyggelse planeras i
direkt anslutning till Solnavagen pa ca 10 meters avstand fran vagbanan, vilket
innebdr att avsteg gors fran Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand. Med
foreslagna atgarder nedan bedéms risknivan i omradet vara acceptabel och avsteg
fran Lansstyrelsen rekommendationer bedoéms kunna goras utan att utsatta
maéanniskor for oacceptabla risker.

Personintensiv, utatriktad verksamhet, sdsom caféer, mindre butiker etc., far ej
anordnas mot Solnavégen sa lange Solnavagen ar klassad som sekundarled for
farligt gods. Huvudentrén for verksamheten placeras pa sida som ej vetter mot
Solnavégen.

| riskanalysen anses foljande atgarder vara av stor vikt och har darfor i detaljplanen
foljande planbestammelser for att sakerstalla att atgarderna genomfors:

e Huvudentré placeras pa sida som ej vetter mot Solnavagen (vilket motverkar
stadigvarande vistelse utmed Solnavégen).

e Fasader, inklusive glaspartier, inom 25 meter fran Solnavéagen ska utforas sa
att de klarar en varmestralning pa 15 kW/m2 (exempelvis laminerat glas eller
likvardigt. Detta kravs sa lange som Solnavégen ar klassad som sekundérled
for farligt gods).

e Minst en utrymningsvég ska finnas mot en sida som vetter bort fran
Solnavégen.

e Friskluftsintag far ej placeras pa sida som direkt vetter mot Solnavégen.

Narheten till Smittskyddsinstitutet eller risker for avakning har i analysen inte
bedémts utgora ndgon betydande risk och medfor darfor inga krav pa atgarder i den
planerade bebyggelsen.
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Genomfdrande

Organisatoriska fragor

Huvudmannaskap
Kommunen skall vara huvudman for allman plats inom planomradet.

Genomférandetid
Planens genomforandetid ar 10 ar fran det att planen vunnit laga kraft.

Tidplan for planarbetet

Samrad 1:a kvartal 2012
Granskning 3:e kvartal 2012
Godkénnande av stadsbyggnadsndmnden 4:e kvartal 2012
Antagande av kommunfullmaktige 4:e kvartal 2012
Laga kraft (om den inte 6verklagas) 1:a kvartal 2013

Fastighetsrattsliga fragor

Markagoforhallanden

| planomradet ingar Haga 4:35 som ags av Akademiska Hus Stockholm AB samt
Haga 4:20 som &gs av Solna stad.

Fastighetsbildning
Detaljplanen medger tredimensionell fastighetsbildning.

For kvartersmark dver och under Solnavagen ska gemensamhetsanlaggning bildas.

Tekniska fragor

Vatten och avlopp
VVA-forsorjningen skall ske via det allmanna VA-nétet.

Dagvatten

Exploatoren skall redovisa planomradets dagvattenlosning som regleras i
detaljplanens exploateringsavtal. Grundldggande skall dock vara att den totala
dagvattenavrinningen till kommunalt VA-nat fran fastigheten Haga 4:35 ej far oka
pa grund av tillkommande bebyggelse.

Varme

Den bebyggelse som skall uppforas inom planomradet skall vara mojlig att ansluta
till fjarrvarmenatet respektive fjarrkylanatet, om inte nagot miljévanligare alternativ
kan redovisas.

Paverkan under byggtiden

Exploatoren ska upprétta ett kontrollprogram enligt miljébalken, for den milj6- och
omgivningspaverkan som kan uppkomma under byggtiden. Programmet ska aven
innehalla atgarder for att minimera dessa storningar. Kontrollprogrammet ska tas
fram i samrdd med kommunens miljo- och halsoskyddsforvaltning och ska vara
faststallt av miljo- och halsoskyddsnamnden senast tva manader fore byggstart.



Den byggtrafik till omradet som gar genom Solna ska angora direkt fran E4 via
Karolinska vagen, da det ar mojligt. Genomfart for byggtrafiken pa Solnavagen
norrut &r inte dnskvard efter rondellen Solnavégen/Solna kyrkvag.

Ekonomiska fragor

Avtal

Ett exploateringsavtal mellan staden och exploatéren angaende exploateringen skall
foreligga innan detaljplanen antas. Awvtalet skall bland annat innefatta
markregleringar och  ansvarsforhallanden. Ett  gestaltningsprogram  samt
miljoprogram ska ocksa knytas till exploateringsavtalet.

Konsekvenser av planens genomfdrande

Stadsbild/Landskapsbild

De nya byggprojekten &r lokaliserade i campusomradets ytterzon, i huvudsak langs
med Solnavagen. Denna placering ger nya forhallanden mellan Solnavégen och det
inre campus samt kopplingar mellan campus, staden och universitetssjukhuset. Ett
mal ar att varna kvaliteter i det ursprungliga centrala campusomradet. Det
Akademiska straket utvecklas och forstarks till ny Ost-vastlig axel genom omradet
och vidare 6ver Solnavégen till det nya sjukhuset. En ny campusfront etableras mot
gatan. Byggnaderna uppférs med moderna fasadsystem och i en skala som tar sin
utgangspunkt i de stora sjukhusbyggnaderna som uppfors pa andra sidan gatan. Den
nya stads/campusfronten ska ocksa fungera som lank och férmedlare in till det
ursprungliga campusomradet. Motet mellan de storskaliga nya byggnaderna langs
Solnavagen och det centrala campusomradet formedlas genom de befintliga
byggnader som bevaras tatt intill de nya anlaggningarna. Pa s vis trappas skalan ner
in mot campusomradets ursprungliga delar.

Natur och vegetation

Planforslaget kommer att innebéra att de flesta traden behdver féllas och att ytor som
idag raknas som naturmark kommer att hardgoras. Da marken kring de nya
byggnaderna delvis &r bergig och med tunna jordlager alternativt underbyggd mark
kan inte borttagna stora trad fullt ut ersattas av nya. Sa langt det ar mojligt ersatts
borttagna trad med nya trad i stora storlekar for att snabbt fa volymer som matchar
de stora byggnaderna. Traden kompletteras med varierad vaxtlighet som knyter an
till den vegetation som finns inom omradet. Det kan &ven bli aktuellt med
kompletteringar med trad strax utanfér planomradet som kompensation for de trad
som tas bort.

Rekreation och tillganglighet

Omradet ska utgéra en motesplats och ett levande omrade med
forskningsverksamheten tillsammans med utbildnings- och sjukhusverksamheten.
De nya byggnaderna vander sig bade mot Solnavagen och inat Campus samt skapar
battre kontakt med sjukhusomradet pa andra sidan Solnavdgen. Genom det
Akademiska straket blir de bada omradenas parker mer tillgangliga.
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Buller

Under byggtiden kommer bullernivaerna att vara hoga framforallt fran borrning i
berg och fran lastning.

Vibrationer

En riskanalys ska tas fram i systemhandlingsskedet som kommer att behandla
buller- och vibrationsalstrande arbete under byggskedet.

Luftkvalitet

Planforslaget innebar att partiklar PM10 ligger strax under miljokvalitetsnormen pa
50 pg/m3. Trots att haltnivderna av luftfororeningar &r relativt hoga kommer
miljokvalitetsnormerna klaras. Trafikmangder kommer att minska till ar 2030 och
ligga lagre &n idag.

Motsvarande miljokvalitetsnorm for kvdveoxid, 60 pg/m? klaras langs hela
Solnavégen. Med samma resonemang om minskade trafikméngder kommer &ven
kvavedioxidhalterna troligen bli lagre &n vad luftkvalitetsutredningen visar.

Dagvatten

Andelen hardgjord mark ckar med planférslaget men genom foreslagna atgarder i
MKB kommer inte mangden dagvatten att cka pa det allmanna natet. Under
forutsattning att byggnaderna med omgivning planeras sa att inga lagpunkter uppstar
i omradet bedoms forutsattningarna som goda att klara &ven extrema
nederbordstillfallen. Detta beror dels pa marklutningen mot Solnavégen, dels pa att
denna del av Solnavégen &r lokal héjdpunkt for vagen som faller markant mot norr
en bit norr om planomradet. Dagvatten som inte kan avrinna via dagvattenledningen
i Solnavdgen kommer darfor att via végbanan transporteras norrut och nérmare
anslutningen till dagvattentunneln som leder ut till Ulvsundasjon. Solnavéagen
uppfyller darfor kraven pa en lamplig sekundar avrinningsvag da ledningsnatet ar
Overbelastat. Utdver ovanstdende ar det viktigt att planera ledningssystemet inom
fastigheten sa att en eventuell hydraulisk dverbelastning internt inte drabbar hus och
installationer.

Kulturmilj6

Rivningen av byggnaden 95:13 (4ven kallad MTC) innebéar att dokumenterade
kulturhistoriska kvalitéer forsvinner. Eftersom Karolinska institutet & en samlad
bebyggelsemilj6 dar de miljomassiga vardena &r viktiga innebdr rivningen att en
miljoskapande del forsvinner. Saledes kan det konstateras att forestdende rivning
medfor saval specifika som miljomassiga kulturhistoriska forluster.

Trygghet

Med den planerade nya utformningen kommer vagrummet tas ner i skala och fa en
mer stadsmassigt sluten karaktar. Huvudbyggnaden som ingar i detaljplanen
forstarker detta ytterligare da den genom transparens mot gatan ger méjlighet till en
social kontroll och narvaro. Verksamheten kommer ocksa att medféra mer liv och
rérelse i omradet och langs med Solnavégen.
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Andring av detaljplan

Den forslagna andringen av detaljplan P13/1 medfér en mer flexibel plan genom att
mojliggora nya forbindelsegangar inom anlaggningens gardsmiljé och tva mindre
byggratter.

rodmarkerat omrade gors andringar.

Andring av planbestammelser

Planbestammelsen V3:s lydelse i P13/1: En forbindelsegang far anordnas till en fri
hojd av minst 3,4 m 6ver fardig mark till en totalhdjd av +35,5 m 6ver nollplan”

Ny lydelse: “Forbindelsegangar far anordnas, forbindelsegangarna tillats vara 3
meter breda och 4 meter hdga”

Tillkommande planbestimmelse V17 lyder: ”Forbindelsegangar tillats vara 3 meter
breda och 4 meter hoga till en fri hojd av minst 5,0 meter ver korfalt”
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Andring av plankarta

Anlaggningar for friskluftsintag far uppforas till en max-
héjd av 10 m éver fardig mark

Vv, Férbindelsegang far anordnas, férbindelsegangarna
tillats vara 3 meter breda och 4 meter héga

vV, Forbindelsegangar far anordnas. Férbindelsegangarna
tillats vara 3 meter breda och 4 meter héga till en fri héjd
av minst 5,0 meter 6ver korfalt

J'V * \..\\

— - S ,
Foreslagen andring av detaljplan. Andringar av egenskapsbestdémmelser. Gront anger tillagg, rott
anger borttaget

Sedan P13/1 vann laga kraft har nya behov for verksamheten uppstatt. Ett av dessa
behov &r att forbattra tillgdngligheten mellan verksamhetens olika byggnader inom
planomradet. Med andring av plankartan och tillagg av egenskapsbestammelse vi7
medges forbindelsegangar mellan Wargentinhuset och MTC.

Tillkomst av tvd mindre byggratter

Utover nya forbindelsegangar mellan byggnaderna som atgard for 6kad
tillganglighet soker verksamhetsutdvaren aven lov for tva nya byggrétter. Den
utékade byggratten invid Wargentinhuset foreslas bli en del av en tillbyggnad som
foreslas att forsluta Wargentinhusets lameller. Den utokade byggratten invid MTC
foreslas, likt principen for Wargentinhuset, utgora en del av en ny tillbyggnad.
Principskisser redovisar en ljusgard mellan de idag fristdende byggnaderna.

Syftet med tillbyggnaderna ar dels att underlatta tillkomsten av forbindelsegangar,
da byggnadernas olika hojdsattning och hojd av vaningsplan behéver synkroniseras.
Utan tillbyggnader blir lutningen pa forbindelsegangarna storre an 1:20 vilket inte ar
godtagbart ur tillganglighetssynpunkt. Den nya tillbyggnaden i Wargentinhuset
syftar dven till att bereda plats for nya elektronmikroskop som kraver sérskilda
byggnadstekniska lésningar.

Ann-Christine Kélleskog Mattias Bustos
Plan- och exploateringschef Planarkitekt
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