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Einleitung
Obwohl es bei den SBB aur Zeit gegen
tausend von thnen gibt, weérden sie von vielen

Eisenbahnfans schlicht micht beschtot, die
kleinen roten Traktoren, die an  vielen
Bahnhdfen anzutreffen sind. Auch in der

Fachpresse spielen die Trakioren leider nur eine
nebensfichliche Rolle. Eine noch unbedeutendere
Position nehmen die selbstfahrenden Dienst-
wagen emn.

All diese Fahrzeuge werden als Kleinmotor-
fahrzeuge bezeichnel und in die zwei oben
genannten  Gruppen aufgeteill. Die Traktoren
haben stets nur zwei Achsen und sind so aufge-
baut, dass sie leicht 2u bedienen sind Die
selbstiahrenden Dienstwagen konnen mehr als
zwel Achsen aufweisen, verfilgen jedoch tber
eine geringe Leistung

Die Kleinmetorfahrzenge konnen auch inzwei
andére Gruppen exngeteilt werden:

Emerseits in die dem Dienst auf Stationen #u-
geteilten Traktoren (ausschliesslich Traktoren)
und die sog. Inventarfabirzenge. ¥u diesen zihlen
die Fahrzeuge, die m Baudienst, Zugfbr-
derungsdienst und auch in déen Werkstitten ein-
gesetal werden,

Zum Teil werden baugleiche Tvpen in beiden
Crruppen eingeselzl; sie unterschetden sich dann
nur durch verschiedene Nummemn.

Der effekuve Unterschied ist aber bei der
Kostenverrechnung zu finden: e Stations-
traktoren werden bei der Betriebstechnung
direkt abgerechnet; die obrigen Fahrzeuge
werden dagegen an die cinzelnen Dienste
vermietet

Die Anfilinge der Traktoren

Schon zur Zeit des Dampfbetriches wurden
fitr Nebenaufpaben wie Rangicrmanover kleine
Lokomotiven mit geringer Leistung verwendel.

Ende des letzten Jahrhunderts war es erstmals
mdghch, mit Benzinmotoren angetriebene Drais-
inen zu bauen, Die Motoren waren aber noch zu
wenig ausgetiiftelt, um auch Traktoren antréiben
zu konnen.

Etwas anders siand es aber bei den Batterjen
Ab 1909 konnten dic ersten Akkumulator-
traktoren fir dic Werkstatten gebaul werden.
Zwar erforderten die Batterien regelmissige

Unterhaltsarberten, doch im grossen tnd ganzen
bewihrien sie sich. Ab 1919 wurden schliesslich
auch Akkumulatortraktoren [ir den Siations-
dienst gebaut, Gleichzeiig konnten neue
Benzinmotorentypen gebaut werden, die sich fur
den Antrieb von Traktoren einseteten liessen. So
wurden ab 1921 die ersten Benzintrakioren von
der RACO gebaut, die in der Schweiz zusammen
mit der SLM his in dic heutige Zeit eine
fikrende Rolle beim Traktorenbau spielt.

Sthon bald wurden auch Trakioren mit Die-
selmotoren gebaut, dic sich schliesslich durchru-
selzen vermochten. Versuche mit Tea-Zweikraft-
traktoren schlugen fehl, heute weit verbreitet
sind dagegen Tem-Zwelkmftfahrocuge (Bei
einigen Privatbahnen sind aber heute moderne
Tea-Traktoren zu finden, die sich dank neuer
Technik bewihren konnten),

Di¢ Bezeichnungen der Traktoren wnd
selbstfahirenden Dienstfahrzeuge

T Trakior
XT selbstiahrender Dienstwagen

a  Akkumulator: Fahrreuge mit Traktions-
tritteric
e elekinsch: Fahrzeuge mit Stromabnehmer
h  Fahrzeuge mit Zahnrad
m  Fahrzeuge mit Verbrennumgsmotor
maximale Schleppgeschwindigkeit
100 Kkmi'h
55 maximale Schleppgeschwindighkent
120 km'h

L]

Nach dieser Buchstabenkomposition folgt eine
rimische Zahl als Index (I, 1, I oder IV), die
nach steigender Motorleistung zugeteilt wird
(2B Tem M), Friher wurde anstelle des Inde-
xes oft auch 2/2 (2 von total 2 Achsen sind ange-
trichen) verwendet (z B. Tm 2/2),

Neuwes Nummernschema

Alle neu anzuschaffenden Traktoren werden
mil Computernummern versehen, Auch die alten
Traktoren erhalten i naher Zukunfl solche
Nummem. Allerdings existienn 2.7, noch kein
konkretes  Ausfilhrungskonzept  zur Um-
numerierung der alten Fahrzeuge
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Normalspur
Erste Stelle: Traktoren

Dienstwagen

Fwete Stelle; 0 Ta
1 Te

2 Tem

i Tm

4 Tea

548 Reserve

9 He (Zahnrad)
Dritte Stelle. 0 SBB Leistung <100 kW

| SBB Leistung 100-199 kW
2 SBE Leistung 200-299 kW
3 SBB Leistung 300-399 kW
4 SBBE Leistung =400 kW

3 BLS-Gruppe

6-8 tbrige KT, Private

9 Reserve

Schmalspur:

Erste Stelle; 1
fweite Stelle: 7 Traktoren
8 Schneeschleudem

Dritte Stelle  1-3  Unterbawan

Bemerkungen
"HW" bedeutet "Hauptwerkstatte”

Zu "technische Daten”
Die Traktoren sind unter der Nummer aufge-

fithn, die sie zuletzt trugen. Eine Ausnshme,

bilden grossere Serien, von denen nur einzelne
Fahrzeuge umnumeriert worden sind

Unter Ausrangierungen sind auch Trakioren
anfgefihrt, die verkaufl worden sind.

Zuo den Fahrzeugnummern

Einige Nummem wurden im Laufe der Zeil
mehrmals von Traktoren der gleichen Gruppe
{£.B. Ta oder Tm) belegt. In diesen Fillen wurde
den Fahrzengummern im Nummemverzeichnis
und T auch in den Obrigen Texten ein Index
beigefigt (2.8 Ta 956' und Ta 2667),

Mehrfachbelegungen der Nummemn Ober die
Gruppen hinaus (2B Ta 44, Tem 44, Te T 44)
wurde aus Grinden der Ubersicht  micht
berficksichiigl &

Abkiirzsungen der Privathahnen

BTI Biel-Tauffelen-Ins-Bahn
cl Chemin de fer du Jura
CMN Chemin de fer des montagnes
neuchileloises
EBT Emmiental-Burgdarf-Thun Bahn
LSE Lurem-StansEngelberg Bahn
MO Martigny-Ohrsidres
OcBH Oensingen-Balsthal Bahn
QJn Oberaargau-Jura-Bahnen (jetzt BV
PBr Chemin de fer Le Pont-Le Brassus
RBS Regionalverkehr Bemn-Solothum
RVO Regionalverkehr Oberaarpau
508 50d-0t Bahn
5TH Sensetal-Bahn
SWEG Shdwestdeutsche Eizenbahn-
Gesellschalt
sZU Sthltaibatin
VBW Vereimghe Bern-Worb Bahnen
(heute RBS)
VHE Versinigte Huttwil-Bahnen
VRB Vitemau-Kigi-Bahn
WA Wohlen-Meisterschwanden Bahn
Ubrige Abkiirzungen
ABB ASEA Brown Boveri, Baden
ACMY Ateliers de Constructions Mécunigues de
Vevey BA
AFEG Allgemeine Elektrizitirs-Gesellschafi,
Berlin
AMAG Autormobil- & Motoren AG, Schinznach
Austro- Austro Dammler, Wiener Neustadt
Barmler
BRC Brown-Boveri & Co, Baden (heute ABH)
Breuer Brevwer AG, Héchst bei Frankfurt a. M.
Deutz Kldckner-Humboldi-Deutz AG, Kaln
FBW Franz Bronzincevic & Co AG, Wetzikon
KTU Konzessionierte Transporfunternehmen
MAN Maschinenfabrik Augsburg-Namberg
MFO Maschinenlabrik Oerlikon (heute ABH)
MTU Motoren- und Turbinen-Linion,
Friedrichshafen
O&K Ohrenstein & Koppel
RACO Robert Aehi & Co AG, Regensdorf
Robel Robel Maschinenfabrik. Minchen
SAAS SA des Ateliers de Sécheron, Genéve
{heute ARB)
Saurer Adolf Saurer AG, Arbon
SLM Schweizerische Lokomotiv- und
Maschinenfabrk, Winterthur
Stadler Ermst Sradler, Bussnang
Tuchschmid  Gebr. Tuchschmid AG, Frauenfeld
VHS Verkehrshaus der Schweiz, Luzemn
Vi Stabilimenti Meccanici VM, Tricste
W Volkswagenwerke, Wolfsburg
£hrcher Zogcher & Cie SA, St Aubin
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Elektrische Traktoren Te | fiir den Stations- und Baudienst

Baudicost Te 1 960, der in cinen Salontroktor umgebant wurde (Lugern; Foto F. Oesch)

[he Te | wurden sh 1937 von der SLM und
MFO i 2wer Seren fir den leichlen Stalions-
diens! tind ciner Sene fir den Bandienst gebant.
[He Te | 1-43 der ersten Sene (Bauahre 1937-
43 ) weisen im Unterschied 7u den Nummern 44-
60 {Baujshre 1950-56) kemn Langdach aul. An-
sonsten sind beide Senen baugleich. Auf ebener
Strecke konnen sie bis 340 1 verschichen

1965-70 wurden die bestéhende Rangieriudl-
bremse, Anhdngerbremse und die Handspindel-
bremse mut dem Einbau der Drucklufibremse
erpiingd

Bereits smd emige unfallgeschidigte oder re-
visionslitllige Fahrzeuge, wegen dem bis v
etmigen Jahren herrschenden Uberbestand, aus-
geschieden

e Te 1 951-963. Sie sind pruktisch baugleich
wie die Te 1 44650, wurden aber vom Baudienst
vor Arbenlszigen emgesetzl. Sie waren cbenlulls
mil Langdiichern ausgeristet und halten” emen
Anschluss flir den Schweisstrato

Heute steht aber keiner dieser Trakioren mehr
im Einsatz, alle wurden ausringierl, resp. ver-
kaull. So gelangten 1986/R7 die Nummem 951,
952 (Ersatzteilspender) und 959 (S0OB Nr. 32)
an die S0H, die Nammer 957 wurde 1982 wy die
PBr abgegeben. Ehenfolls echalten geblieben ist

der Te 960, der von Lwemer Lokfithrern 7um
"salontraktor” TAe 5 umgebant worden ist

Die Te [ belmediglen 2war voll und jme. doch
wire man manchmal froh gewesen, wenn man
mit  diesen auch fahrdrahiunab-
hiingig hate fahren konnen. e Tdee, durch
Hinzufiigen einer Hatterie und eines Umformers

I'nhrzengen

einen Sweilkrafttmtor au erhalten, wurde 1945
mit den Tea 248-250 verwirkiicht
18000 ¥ 1A
1
]
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Typenskizze der Tea 51-53
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Allerdings  war  diese Losung michi
itherzcupend, die Leistung ab Batterie  war
imgenfigend. 1966 wurde die Batterie daher
wiader ausgebaul und dic: Ten wurden durch
T'em | ersetzt

1977 erhielten die ehemaligen Tea die Num-
mem von drel Traktoren, die nach Unfillen ans-
rangiert worden waren

‘ Umbezeichnungen der Tea-Traktoren

194562 1962 -66 1966-T7 seit 1977
Tea 51 Fen 248 Tel248 Tell1?
Tea 52 Tean 249 Tel249 Tel 38"
Ten 53 Tem23) Tel2d Teldd

Typenskizee Te 91-99

Al 1942 wurden 9 thermische Trakloren des
Sere 200-233 / MN-TH ouf Grund der Treib-

stofTknappheit withrend des zweiten Weltkneges
bei HBC in die elekinschen Te 91-99"
umgebaut. Da der Transfommator sehr viel Platz
bendtigte, konnten die Ladellachen micht mehr
bemitzt werden, Bis 1966 wirden alle ab-
gebrochen, [hie Te 91-99° entstanden  #us
folgenden thermischen Trakioren: 91 (207), 92
(2060, 93 (T0S5), 94 (T04), 95 (201), 96 (702), 97
(T04), 98 (203), 997 (202)

Ein ausserpewthnlicher Trakior st der Te 19,
der 1900 von der HW Yverdon iund SAAS erbaul
worden war, Er leistete bis 1953 auf dem Bahn-
hofplatz ‘von Lausanne: Rangierdienst und  war
daher awch mil emem Strassenbahnstromab-
nehmer ausgerfistel und verkehrie mit 600 W
Cileichstrom. @

Te 117 in Biiren (Foto M. Klauser)

Technische Daten
Baurethe Te e Tel Te Ten Tel
Nummeerm 143 19 44610 91-99" 248-250 951-963
Computernummern 210 000-, - 210000 - - -
Baujahr | 93746 | 900 1 950-56 932 1945 194146
Vmax 60 km/Mh 6 km'h 60 km/h 45 kmvh 4550 km/h 45 k'
Leistung GOkW 18 kW 0 kW 48 KW 9025 KW 90 KW
Gewacht 131 71 131 121 17t 1Z1
Lange Ober Puffer 56Im 46m 562 m 4.95m 562m S62m
Achsstand 26m 15m 26m im 26m im
AlsTEnglEnimgen 2.8, 911" 1% 49,30, 51 alle =Tel alle

4, 19, 20, 30, 33, 34, 53, 54, 56
| 36-38!, 38", 40, 43", 43" 46

Umnumerierungen
heute bis alte Nummer heute bis alte Nummer
143 1963 151-163 963 1953 194
4l 1963 25]-.267 43 T 30 (his 1942 997
951, 52 1944 911,912 Tea-Trakioren siche separater Kasten




Elektrische Stationstraktoren Te Il 61 bis 97 und 221 bis 246

Te 1 67 am 7.9.93 in Tavannes (Foto M. Klauser)

1927 wurde mit den Ee 22 16001 und 16002
die ersten Traktoren fiir den hochgespannten
Wechselstrom von SLM und SAAS gebaul. Sie
witrden versuchsweise in Langenthal und Sitten
cingesetzt. Sie hatten pegenither Akkurmulator-
traktoren folgende Vorteile: grossere Leistung,
weniger Energieverbrauch und weniger Gewicht,
adem bendtiglen sie keme Ladestation, [hese
Gritnde fithrten bis 1930 zur Anschallung wei-
terer 14 Tell, die spiter als Te 11 -221-1236
bezeichnet wurden

Diese Traktoren sind auf alten Untergestellen
von Tendem (abgebrochener B 3/4-Dampiloko-
motiven) aufgebaut und werden von emem
Fahrmotor, dhnlich den Fe 4/4 18501-24 (spéter
De 444 1661-1683), angetrieben. Zudem weisen
sie eine doppelte Getriehelbersetzung aul, was
fitr Traktoren emerigartig 151 Daher wurden auch
nachirfiglich keine Luftbremsen cmpebaut Dhie
Tel sind mut Wurfhebel- und Handspindel-
bremse sowie mit einer auf eine Hremstromime]
wirkende Handbremse ausgeristel

Dre e Hochstgeschwindigkeit aut 30 km/
beschriinkt 151, wurden swe ber  grosserén
Schiiden gusrangiert, als leteter Te Il sclued
1992 die Mummer 223 aus. Heuote noch erhalten
und zum listerischen Fahrzeug erklart, 151 der
Te1l:221

l.ll'l_
™8

Typenskizze der Te [1221-236
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In den Jahrem 1934-38 [olgte die aweile,
verbesserte Serie mil den Te [1 237-246. Sie
haben nur noch eine emfache Ubersetzung,
wodorch. sich  die  Leistung  geringfllgig
vermundert  hat  Daftir  ist  eime  hohere
Geschwindighkent maglich. 1970-73 wurde diesen
Te 11 nachtriiglich die Lultbremse eingebaut. Die
Te Il dieser zweiten Senie sind heute noch alle
im leichten Rangierdienst im Einsats

| 96769 folute schliesslich die drtte Serie von
Te T Traktoren, welche die Nummem 61-97
tragen.  [hre  Bremsausristung  besteht  aus
Rangier- mnd Anhfingerbremse, sowie gmer
Handspindelbremse. Sie sind alle mit der mno-
matischen Rangierkupplung ausgeriistel

Die Te 0 61-97 sind fir den leichten und
mitttleren Stationsdienst dimensioiert

Sic smd aus den gleichen Teilen aufgebaut
wie die um die gleiche Zeil entstandenen Te 111
139-179 uned Tem [ 276-299. Dadorch hessen
mich bei den Ersutzteilen erhebliche Finspa-
rungeén machen.

Der Te 11 240 der zweiten
Seric am 5.8.94 in
Castione-Arbedo

{Foto M. Klauser)
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Technische Daren

Baurethe Tell Tell Tell

MNummem 6197 221-236 237-246

Compiternr. 211 000- = 211100-

Bawmahre 196769 192730 1934.38

Vrinix 60 kmh 30 kmh 60 km'h

Leistung 120 kW 145 kW 140 kW

Gewichl 21 251 261

Lange fiber Puffer 67m 635 m 6.5m

Achsstand 28m 28m 28m

Ausrungierungen - alle
Umnumerierungen

heute his alte Nummer

221230 1930431 Ee 22 16001-16010

231 1931 Werklok beim Chemie-

werk in Hausen
232236 1951 G1-T6
237-246 14951 TT-86




Elektrische Stationstraktoren Te T Nummern 121 bis 179

Die ab 1941 von SEM und SAAS hergestelite
erste Serie Te Ill Traktoren, Nommern 121-138,
sind eme Weiterentwickiung dier Te 11 221-246
Ste waren anfinghch wa mit emer Wurlhebed-
hremse ausperiistet, die Drockiuftbremse wurde
196%-T] eingehaut.

Die Te Il werden puf prisseren Bahnlitlen
emgesetzt, wo viele Rangiermandver: ausgefithrt
werden missen. Zudem dienten sie cine Weile
aur Fihrung von Kurzziigen, wie dics auch be
Privatbihnen der Fall war.

er Te 137 pelangte im Tausch pegen awel
Imebwagen von der VHHE (Nt 163) zur SBH
1968 wurde er un die EBT verkault und dort
unter der Bezeichnung Ce 272 |22 cingeseta

[He aweite Te 1 Serie mil den Nummem
139-179 wurde 1965/66 von SLM und MFO pe-
baut, wober der Te 10 179 bis 1968 mit der
MNummer 11 bei der STH emgesetzt worden ist

Dhe Te M 1399079 saind mit #wei Motoren
gusgeriistet und haben duher 1 Gegensatz s
den fhnlichen Traktoren Te I 61-97 nnd Tem [I
276-298 keme Kuppelstangen

Inese Te [Il waren von der Ablieferung an mit
Rangier-, Anhiinger-, Festhalte- und Handspin-
delbremse ausgestattet

Te I 133 der ersten Serie am 131194 im
Depot Lausanne (Foro M. Klauser)

Einer der wenigen Statlonstraktorentypen
ohne Kuppelstangen: Te TT1 179 am 13.11.94
in Vevey (Foto M. Klauser)

Seit etwa 1991 wurden cinige Te [ durch
Ee 3/3-Rangierlokomotiven ersetzl, die durch
die Konzentration der Rangieruu{gaben freige-
worden sind.  Diese Te T wiederum ersstzten
T Lund Te 11, die ncht mehr genigilen

Der Te 11 178 15t wie der Tm [V 8765 mt
einer  Fonkfemsteuerimg  ausgeriistet worden,
weitere Te Il sollen folgen, @

Technische Daten
Baureihe T 111 l'e [
Nummerm 121-138 139-179
Computernummern 212 100-.. 212 000-
Bawuhre 1941-58 1 963166
Vminx & km/h 60 kmvh
Leistung 250 kW 245 kW
Crewacht 281 281
Linge Uber Pufler 6.6 m 664 m
Achisstand 28m 28m
Ausrangierung 137 =
Umnumerierungen
heute bix nlte Nummer
j21-126 1942 [0i-106
137 | 456 VHB Ce 212 163
138 [958 OcBB Ce 202 101
179 1968 STE Te I 11
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Elektrische Statiomstraktoren Te TV Nummern 8201 his 8203

Ein elektrischer Traktor der neusten Generation: Te IV 8203 in Yverdon

(13.7.93; Foto M. Klauser)

e dren (980 gebauten Te IV sind die neusten
und starksten elektnschen Traktoren der SEB
Sie weisen @nen Emholmstromabnehmer  und
eine  Thynstorsteuerung  auf. Thre Baukosten
konnten, dank Welterverwendung von  Fahr-
motoren und Radsitzen abgebrochener De 4/4-
Imebwagen, relativ medng gehalten werden
Auszserlich fhneln sie den Te 11 139 s 179

[Me Te IV sindin der Westschweiz behenmatet
nd vermichten thren Dienst i den Bahnholen
Aigle, Chavornay und Romont

Urspringlich hitte diesen drer Prototypen eine
Sene von weileren Te IV folgen sollen: Davon
wiirde aber nun abgesehen und die Te TV 8201-
R203 werden auch i Zukunit Eineelstiicke hle-
ben. @

Technische Daten

Baureihe TelV
Nummern H201-8203
Computernummenm 214 000-002
Baujahre 15980
Vmax ol km/h
Leistung 480 kW
Ciewcht 1
Linge tber Puffer T7m
Achsstand iSm
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Zweikraftiraktoren Tem I 251 bis 275 fiir den Stationsdienst

e
3

|,_._._..-.

Tem 1 266 mit Baujahr 1955 am 18.8.94 in Lugano (Foto F. Roth)

Auf Bahnhdfen, wo die meisten Mandver
unter der Fahrleitung ausgefibhrt werden und
daher ein reiner Disseltraktor micht wirtschaft-
lich is1, werden Zweikrafttraktoren eingesetz

Nachdem die Versuche mit den 1945 gebauten
Tea-Traktoren fehlgeschlagen waren (Siche
Seite 6), wurden 1930 zwei Tem-Traktoren
(heute Nummern 253 und 254) von BRC, MFO,
Saurer, Tuchschmid, sowie der HW Yverdon er-
baut. Bemm fahrleitungslosen Betrieb wird der
bendtigle (Gleich-)Strom durch eme Diesel-
motor-Generatorengruppe erzeugl.  Anpgetrieben
werden die Tem mit alten Fe 4/4-Motoren, die je
nach Betriebsarl mit Gleich- (ohne Fahrdraht)
oder Wechselstrom  (Fahrleitungsbetrieh) ge-
speist werden

Thre Héchstgeschwindigkeit von 60 km/h war
fur die damalige Zeit fiir emen Traklor relativ
hoch und erlauble so den {lexiblen Einsatz awi-
schen mehreren Bahnhdfen. Auf einer flachen
Strecke vermégen die Tem!1 bis 270 Tonnen An-
hingelast 7u ziehen und zwar bei Fahrleitungs-
und [heselbetrieb. Ohne  Fahrleitung  kann
allerdings nur halb so schnell gefahren werden

Mach erfolgreich abgeschlossenen Tests
wurden 1952 bis 1957 weitere 23 Tem 1 gebaut
Sie ersetzlen hauptsichlich in klemeren und
mittleren Bahnhtifen kleine Dampfloks, sowie
iiberaltete Akkumulator- und Benzintraktoren

In den Jahren 1966-71 wurde nachtriglich die
Druckluftbremse emgebaul. @

Technische Daten
Baureithe Tem |
Nummem 251-275
Computemummern 220 000-..
Baujahre 1950-57
Vmax 60 km/h |
Leistung elektnsch o0 kW
Lestung Dhesel 63 kW
Gewicht 151 |
Liinge Ober Puffer 387 m
Achsstand 26m
Ausrangierungen 257, 264
Umnumerierungen
heute bis alte Nummer |
251-X75 1962 54-78
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Zweikrafttraktoren Tem I 276 bis 298 fiir den Stationsdienst

Anfungs der 60er Jahre wurden wegen des fem Il emenn Vorbou, der den Dicselmolor
wiichsenden Giterverkehraukommens viele mit-  enthall
telgrosse  Hahnhife ausgebaut Tlaber wurden Die Tem Tl sind auch mit den Te [I1 139-179
Gleisanschinsse meist nicht mit @mner Fahr- verwandt, die ebenlalls aus dhnhichen Bauterlen
leitung  verselien.  Daher werden aul =olchen sulpebaut sind, =
Rahnhafen Zweilkrafttraktoren benotigt . :
[nesen  Verhiiltmissen angepasst sind  die Technmische Daten
Fem Il 276 s 298, die alle 1967 von MFC, | Baurcihe Fem 1
Saurer, SLM und Tuchschmd erbaul wurden Nummerm 276-208
Auch die Tem 11 ktinnen bei Dhesel- und elek- | Compuiermummem 221 DD
trischem Betrieh die gleichen Lasten zichen (bel | Baujuh 1967
‘ 1o ‘.f-'.t.'l:_:llll;.'! 125 ’.|. ber Dieselbetnieh einfoch | Vimax 60 kmh
mur mil der halben Geschwindigheit, Zur Ver- | Lestung elekinsch 120 kW
sorgung des Dieselmolors 18t e Treibstofl- | Letstune Diesel 85 kW
belitlter mit emem Fassungsvermogen van 120 1,',;-,-.,,,_],? 61
Litern vorhanden Linge iiber Puller 6. 7Tm
Ausserlich sehen die Tem 1T den aur gleichen | Achsstand 2R m

Zeat erhauten Te 11 61-47 sehr fhnlich. Anstelle
der hinteren Plalitform: der Te 11 besitzen die

Der Tem 11297 am 9.8.91 im Rangicrbabnhof Biel (Foto M. Klauser)
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Zweikrafttraktoren Tem I 321 bis 3635 fiir den Stationsdienst

Tem 11 350 am 22.7.91 in Estavayer (Foto M.
Klauser)

e guten Erfahrungen mil den Tem T veran-
lassten die SBR, auch einen sttrkeren Zwei-
krafttrakorenivp ins Auge #u [nssen

e ersten drei Protobvpen des Tem 1T wurden
1954 durch ACMV, SAAS und Saurer gebaut,
Die die Nummem 321-323 aufweisenden Trak-
toren waren ein Frfolg. In der Folge bautén
BBC, SAAS und SLM 1957 bis 1962 eine Serie
Tem M1, die dic Nummern 324-365 tragen.

Die Traktoren der Sene wiesen von Anfang an
eine Lufthremse auf, wihrend sie bei den Proto-
fypent erst spliter cingebaut wirde

Um ihren Bau zu vérgiinstigen, verwendete
man Fohrmotoren aus De  4M4-Geplicktneb-
wagen. Dhe Tem [ weisen aus diesem Grund
einen Einzelachsantneb, und dalier keine Kup-
pelstangen oull Sie sind in der Lage, in der
Ebene 600 Tonnen Anhiingelos zi ziehen

e Fahmmotoren arbeiten ben  Fahrdraht-
betrieh mit Wechselstrom, bei Dheselbetrieh mit
Gleichstrom. Die Anhiingelast (st ber beiden Be-
trichsarten gleich gross; allerdings kunn auch be
den Tem [H ohne Fabrdraht nur halb so schoell
gefahren werden, Dhes (Gl aber nicht sehr
schwer s Gewicht, da aufl Anschiluss- und
MNebengleisen  sowieso  mil  verminderter
Creschwindighent gefahren werden muss

e Tem [ ersetzien die veralteten Dampl-
lokomotiven E 3/3, die noch lange nach der
Elektrifikation der Hoauptstrecken auf emigen
Stationen 1m ' Rangierdiensi eingeseta worden
sind. %

Technische Daten

Baureihe Tem 1l Fem 111
Nummemn 321-323 324-365
Computernummeim 222 0002002 220010-...
Baujahre 1954455 | 956-62
Vmax 60 km/h 60 kim'h
Letstung elektrisch 260 kW 260 kKW
Leistung Diesel 45 kW 145 kW
CGrewichi 32:4 321
Linge tiber Puller T4 m 7.29-7.35m
Achsstand i2m idm
Ausrangienimgen 123
Umnumerierungen
heute his alte Nummer
321-323 16963 1-3 (his 1958 21'-23Y)
324-343 1963 2443
344-363 1963 -23"
364, 363 1963 44,43

'—-\'.
A
4 Zah >

Einer der drei Tem 1-Prototypen: Hier der
Tem 11322 am 6.8.94 in Cadenazzo (Foto M.
Klauser)
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Dieseltraktoren Tm I 401 bis 403 und 407 bis 513 (Stationsdienst),
sowie Tm 893 bis 896 (HW-Verschub)

Fitr den lewchten Stotionsdienst wurde Mitte
der finfager Jahre emn newes, fhrdrahiunnb-

hiangiges Fahrzeug bendtigt, ‘da die Breuer-
Traktoren bereits” einige  Altersschwichen
aeiglen,

I3e SBB liessen m der Folge: bei der SLM
und RACO in den Jahren 1957/58 7 Prototypen
erbauen. Sie trugen die Nummem  301-306,
sowie B9, Sie verfiigen dber ein 5-Gang-Schalt-
getniebe und werden von emem SLM-Molor an-
getrichen. e Kraftiibertragung erfolgt mittels
Ketten

Ab 1960 wurde der Tm [ dann i Serie gebaul
Diese Tm | 407-513 wicsen im Gegensaly #u
den Prototypen schon von Anfang an eine Lufl-
bremse nul. Sie werden ebenfslls von einem
SLM-Motor  angetrieben, der allerdings sei
1970 beretts bei emmgen T | durch cmen
stirkeren Deute- oder VM-Motar ersett worden
pst, Traktoren, ber denen dieser Wechsel bereits
yollzogen s, sind am sufpesetaen Kamm zu
erkennen

Die Tm [ wesen im Obrigen eme Hangicr-
Kupplung aul, mil der ¢ dem Traktorfithrer
miglich ist. einen Wagen an- oder abzuliingen,
ohime den Traktor verlassen zu milssen

e vier Trakioren Tm B93-896 sind heute den
Huuplwerkstatien sugeteill, withrend die dbrigen
im leichten Stationsdienst tilig sind ©

Technische Daten

Baureihe Fm 1 I'm
Mummem 407-513 401403,
B93-596
Compulerniommer 230 400 2300 (x4 -
(O10- .
Baujshre 1 5165 |957-58
Vimax 4550 kim/h 45 km'h
Leistung 646-00) kKW 44 kW
Grewicht l0-131 101
Linge iber Puffer 5.19m 519m
Achsstand 275 m 2.75'm
Ausrangierungen 408, 420, 428, 403, 294
438, 461, 483, 499
Umnumerierungen
heute his alte Nummer
401403 1963 301-303
407468 963 307-368
B93-895 1975778 404-406 (bis 1963

I04-3006)

Der Tm 1511 mit Rangierkupplung und aufgesetztem Kamin (Briigg, 25.7.91; Foto M. Klauser)
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Dieseltraktoren Tm Il Nummern 601 bis 853 und deren Vorginger

Tm 512 im Ablieferungstustand (Foto Archiv RACO)

Ab 1935 baute RACO die erslen prosseren
Iraktorensenen fiir den Baudienst Bis 1937
wurde die Sene mitden Tm 511-534 abgelicfert
[ Mese wurden mit Bengn betrieben mnd waren
2T, mit Sitzbinken ausgertstel Spiter wirden
sie mum Stationsdienst wmgeteilt und dann Mille
der 6ler Jahre an Provatfirmen verkauft oder
AUSTENZICH

Rumd 10 Jahre sphter, 194849 lolgle cine
wetlere Sene mit den Tm 535-542. Auch sie
waren urspriinglich nmut Benzinmoloren husge-
ristel, die aber ab 1964, anlisshich
Modermisierung, durch  Dieselmotoren
taischt wurden

Hente sind aber such von dieser Serie kemne
Iraktoren mehr bel den SHB anmutreffen. Dhe
Nummem 335 (ab 1964 Nr. 8973, 539 (ab (972
Nr 899) und 342 wurden in den T0er Jahren an
verschiedene Firmen  verkauft, die Nummem
336 und 537 gelangten auir S£U (Nr. 10) und zur
VHB (Nr. 5311 Der Tm 540 wurde ber Stadier
lir dic VYRE mn den Ta 2/2 | umgebaut. Alle
fibrigen  Traktoren wirden
abpebrochen

cincr
allsge-

diesey Serie

Eine Weilerentwicklung der Tm 511-542 sindl
die beiden Tm 302 und 303, zuletzt als Tm B98
und 899 bereichnet, die 1952 von RACO ge-
liefert wurden Ausserlich unterscheiden sie sich
van den Tm 51 1-5342 darin, dass sie 3 Fenster i
der Fromt haben Vor lhrer Ausrangierung
198587 standen sie in Depots im Einsatz

Ab 1950 wurde die eigentliche Tm 11 Sere (i
den Baudienst gebaut. Als Vorpinger dieser Tm
601-853 gelten die oben beschricbenen Tm 511-
b

Pie Tm 0 601-853 sind mil einem Wwasser
gekuhlten Saurermotor ausgestattel, von dem die
krafl - wie bei shren Vorgingem - mittels
Ketlen, aul die Achsen (bertragen . wird., [hie
I'm 1T weisen eine Ladefliche von 5 m” auf, dic
mit bis 7 3 Tennen Material beladen wesden
kot Erst ab 1973 wurden die Tm 1T ot der
Lufl- und Anhiingerbremse nachgeriisiel

Die Tm Il werden nicht nur im Boudienst
eingesetzt, 10 Stickdaven finden auch
Werkstitten vnd Depots Verwendung

22 Tm 0 komnen mm Wmler mat Schnee-
plligen ausgeristet werden, Nummer 607 ver-
filgt sogar Uber eine Abdrehvorrichtiung zum
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Wenden des Traktors, Auf diese Weise konnlen
vicle alten Schneepflige ersetzt werden, die ber
jedem Einsate eine Schiebelokomotive brauch-
ten

Der T [ 757 war cing Zeil lang o' Ver-
suchsewecken  mut  emem  hydrostatischen
Cretriche ausgenistet

e Tm Il sind #war noch nichl dberaltet, aber
mil emner Hochstgeschwindighket von 45 kmvh wu
lanpsnm fiir den Baudienst. Auns diesem CGrund
wurden einige zum Fahrleitungsdiensi wngeteilt.
Da die teueren Apparale des Fahrleitungs-

dienstes oft gestohlen wurden, verschloss man
die umgeteilten Tm [T mit Schicbettiren

Emige Tm I wurden auch an Privatbahnen
verkan(l,

Der Tm 828 wurde 1983 aul Schmalspur om-
gebant und verkehrt seither auf der Briimig-Linie
unter der Nummer 984 Auch der Tm 709 wurde
1987 sum Schmalspur Tm 980 umgebaut (s1ehe
auch Schmalspur-Tm 11 Seite 36)

1994 wurde auch der Tm I 734 auf
Schmalspur umgebaut. Er ward nen suf der LSE
i Engelberg eingesetzl, @

Tm 11 766 zusammen mit einem Fahrleitungswagen am 27.7.91 in Dotzigen (Foto M. Klauser)

Technische Daten

Baureihe Tm fm Tm Il Tm
Mummem 511534 534-542 601-853 98, B9
Compulermunmern - . 230 6O0- -
Baujahre 1935-37 54 R/49 195068 1952
Vimux 45 km/h 45 kmv/'h 43 kmvh 45 km/h
Lepstung nkw 0 kW T KW I3 kW
Gewichl 551 7S¢ 10t i
Lange ober Puffer 4.95m 4.9 m 524 m 4™ m
Achsstond 27Tm 27m im 27m
Ausrangierungen alle alle 607,608, 636, 639 alle

637, 068, T2, TOU, 723, T4,
729, 734,735, 747, 799, 814, §21, 828

Umnumerierungen
heute hvis alte Nummer heute
526-534 142 321-329 B9R
542 1955 482 (bis 1931 3011 RUg

his wlte Nummer
[u6td 544 (ns 1955 303)
1978 543 (s 1955 302) 17




Dieseltraktoren Tm [1I 9451 bis 9463 und 9301 bis 9597

Mitte der TOer Jahre wurde beim Baudienst
ein never Trakiorentvp nolwendig, der den ge-
stiegenen Anforderunpen gewachsen war, E
musste stirker sein als die Tm IT und er musste
cinen Kran sowle ene Kippladebriicke auf-
weisen, So entstanden 1976 bet RACO die 6
[m Il 9551-9556 mit emmem 3-Tonnen-Krin
Diese mut Turbowendegetriehe imd Saurermotor
ausgeristeten  Traktoren komnen m 0o
Steigungen s zu 225 Tonnen Anhfngelast
befrdern. Sie sind (bngens, wie die Tm IV
muich, fir den Einbau der sutomatischen
Fuppliing vorbereitet

Du sich dieser newe Typ bewihrie, felgte

1978-82 der erste Tell der Sene mit den
Mummem 9557-9597 Bis 1987  wurden
schliesslich noch die Nummem 9501-9543
abgelielert.

[Die Nummern 9532 bis- 9540 kdnnen 1m
Winter mat emem Schneepflug, die Traktoren
9541 tas 9543 mil ciner  Schnceschlender

anEgerisied werden
Fiir den Fahrleiungsdienst wurde eme abge-
Die so

wandelte Form des Tm [T entwickelt

entstandenen Tm 111 9451-9463 weisen anstall
des Kranes eing Hebebithne suf, smd abher sons
praktisch identisch

Meu [ir Traktoren ist die ber den Tm 111 erst-
matls emnpebaute Sicherhentsstenerung mit Wach
sumkeitskontrolle, =

Technische Daten

Baureihe Tm M1 Tm II1
Mummermn 9451-9463  9501-9543
9551-9597
Compulemummern 23] 100- 231 200-.,
Baujahre 1987-86 1976-88
Vmax 60 km'h 60 kmh
Letstang 165 kW 165 kW
Ciewicht 281 241
Liinge tber Puffer 874 m EMm
Achsstand 48m 48 m
Umnumerierungen
heute his alte Nummer

G45]-5453 1981 0501-9503

Tm 111 9463 des Fahrleitungsdienstes am 5.8.94 in Giubiasco (Foto M. Klauser)
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Tm 11T 9524 mit Kran fir den Baudienst (Sursee, 4.7.94; Foto M. Klauser)

Fypenskizze der Tm 111 9532-2540 mit Schneepflug
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Dieseltraktoren Tm IV 8751 bis 8796 und 9651 bis 9685

Mitte der 6ler Jahre war eine Beschaffong
von weileren Tem [ geplunt gewesen. Es waren
allerdings keine Uberzihligen Fe 4/4 Fahr-
motoren vorhanden

Da ein Zwelkrafttraktor im Unterhall teurer
ist alg ein remer Dieselirakior, entschlossen sich
die SBH zur Anschaffung cines reinen Diesel-
truktorentyps. Dheser mussie aber eme grosserc
Leistung als die hisher beschafflen Typen auf-
weisen, Die Firmen SLM, MAN und MTU
entwickellen einen neven Traktor: den Tm IV,
Fr weist eine Leistung von 280 KW auf und 15t
i der Loge:. in Steigungen von 10%e 380
Tomnnen zu  achen Er o ist mil  emnem
hvdrostatischen Turbowendegetniehe ausgeriistel
und erreicht e Hochstgeschwindigheit von
60 knmv'h

Die Tm IV wurden in zwel Gruppen mit vier-
schiedenen Nummern abgeliefert. Die Tm IV
§751-8797 werden fir Hangiermantver aul
grisseren  Bahnhofen eingesett. Der Tm IV
£797 wurde wrspringhch micht fir die SBH,
sondern fir die Firma Sulzer gebaut. Fr gelangte
erst 1994 yum SBB-Fahrzeugpork.

Die Tm IV mat den Nummern 9651-9685 sind
dem Bandienst eugétenlt. Die Ausnahmin bilden
diec Tm 9968 und 9969, die im Depot von

Ziinch, HW Olten
werden

Ab 1986 wurde den Tm IV beider Senen eine
vereinfachte  Sicherheitsstenerung  mit  Wach-
samkeilskontrolle, fhnlich den Tm T 9451-
463, emuebaut.

[Meses Jahr wurde bei der Firma Stadler der
Tm IV 8765 mil einer Funkfemsicuerung sus-
geritstet. Neun weitere Tm IV werden i der HW
Biel anlasslich filliger Revisionen ebenfalls mit

einer solchen versehen &

resp. in der cmgesell

Technische Daten

Bauoreihe Tm IV Tm1V
Nummem R7S1-8797  9651-9685
Computernummern 232 100-., 232 200-..,
Bawahre 1970-T7 1973-T8/87
Ymax 60 km/h 60 km/h
Leistung 280 kW 2RO kW
Gewichit 0t 301
Linge tiber Pufler 767 m 767 m
Achsstand 13Tm 357m
AusTangierungen -
Umnumerierungen
heute bis alte Nummer
8751-B781 1974 551-381
G651-0658 1974 B61-868

Der Buudiensttraktor Tm IV %674 am 25.7.91 in Brigg (Foto M. Kluuser)
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Dieseltraktoren Tm 235 000 bis 014 des Baudienstes

Der Tm 235 005 am 14.5.94 in Mettmenstetten { Foto M. Klauser)

e Tm 235 000-014 sind  die neusten
Dieseltraktoren der SBE. Sie wurden 1990 und
1991 von der Dreutschen Firma Hobel, peliefert
Sic weisen nehen cmeér grossen  Ladefliche
(10 m*) auch enen Kran mil ener maximalen
Hebelast von 8 1 aufl, Iheser Kmn ist 50 ous-
peleat, dass er die Fahrleitung im Nomalbetrieh
micht berithrl. Unter pusgeschalteter Fahrleitung
kann diese Begrenzung i der Hohe ober aufge-
hoben werden. e perfiumige Fihrerkabine
bietet T Personen Plate

In Schleppfahrt kénden die Tm 235 ot
Geschwindigheten bis 100 km/h verkehren
Allerdings mitssen sic wegen thren miedrigen
Pufferkrafien stets am Ende wvon Gillerziigen
eingereihl werden

e Traktoren des Tvps 235 worden micht ni
m die Schweiz gehefert, sondem 2 B, auch nach
Norwegen, wa sie sich’ bel Temperniuren s
1" Celsius bewihrt haben

e Tm 235 sind fir den Baudenst eme Er-
gitriring su den alten Tm 11 Urspringlich hitten

sie emmal die Tm [l ersetzén sollen, doch dalir
reichen die bis heute beschafften 15 Trakioren
nicht, es wiren etwa deren 100 nolwendig
gewesen, Wegen techmschen Problemen mit den
Getrieben sehen die SBH von einer Beschaffung
wetterer Tm 235 ab und setren oul den nenen
Frakiorentyp “Ameise”(Siche nachsle Seile). ©

Technische Daten

Raurethe Tm 233
Mummem (W00 ] 4
Compulernummern 233 .000-

Bauahre 1991 /492
Ymax 80 km'h
Leistung 68 kW
Gewicht 191
Linge tiber Puffer 0.4 m
Achsstamid (m
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"Ameise": Ein Projekt fiir den neuen Bahndiensttraktor

Da die Tm 235 im Betrieb alles andere als
befriedigten, halt die SBB Ausschau nach emem
Ersatz

Die Firma RACO hat nun ein Projekt zur
Produktionsreife  gebracht, das den An
forderungen der SHE gentigen soll

Der Traktor, mit dem Namen “Ameise”,
verfilgl tber cine tefpelegene Ladebriicke mut
ciner Ladefliche von ca. 9m* und einen Kran
Ausserdem wird bei einer Geschwindigheit von
< 1 km/h bereits die volle Zugkraft entwickelt,

Moch ist allerdings nichts entschieden dber
eme allfillige Beschaffung der Ameise dureh die
SBBE. Das Projekt wurde den Bundesbahnen
Ende Oktober erstmals vorgestellt  Die
mternationale Ausschreibung des neuven Bahn-
diensttraktors findet aber erst in einiger Zeit
statl &

was im Betrieh von grossem Nutzen sein kann, Technische Daten
Dhe Ameise 15t mit einer Gleitschulz- und einer | Vi 80 km/h
Sandstreuvorrichiung versehen Leistung 110 kw
Die Ladebriicke und der Kran kiinnen, wie bei | Gewicht 201
dem Tm I 9451-9463, durch eine Hebebihne Linge Ober Puffer 10,49 m
ersetel werden. Der Traktor verfiigt dber eine | Achsstand Gm
Klotzbremse, Ober emne verschleisslose Wirbel-
strombremse. Ebenfalls sind ein  Notstrom-
aggregat und Steckdosen fiir Perpheriegerite
vorhanden. Die Kabine jst beheizt und kann
auch mit emer Kihlanlage verschen werden.
Als Opuion 151 der Einban  einer
Funkfernsteverung vorgesehen,
= #f;_:;__;_"‘_' T
g L =% Sy
- T
g.l.- Tf*? |
I.1L‘-'| :
§ bi
|
= [
E &
1550 SO00 1200

Das neuste Projekt von RACO: "Ameise" (Zeichnung RACO)
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Der Tm L 918 am 24.4.94 im Depot Lausanne (Foto M. Klauser)

I3is Ende der 30er Jahre wiurde m den Depots
und Werkstitten mit alten Dumptlokomotiven
rangiert, die m Streckendienst schon lange micht
mehr emgesetzt werden konnten

Diese Dampllokomotiven brauchten dnngend
emen Ersatz. Daher entwickelten die SLM und
BBRC emen neuen Traktorentyp, der spezicll an
den Finsatz  als! Rangierfahrzeng in HWs
angepasst 151

1958 wurde der Prototyp mit der Bezeichnumg
T 0T B95 (heute 961) wbgeliefert. 4 Juhre
spiter folgten drer weitere, loicht vom Frotolyp
abweichende I'm I it den
Mummem B92-8%4 (heute 202-904), [he Obrnigen
Fahrzeuge dieser Serie wurden 1965/66 gebaut
und erhielten die Nummern 905-924

Tm %M in der HW Biel (Foto M. Klauser)

e Tm [l weisen eme
hohe Leistung  auf, thre
Hochstgeschwindigheil sl
aber anf 30 kmv'h  be-
schrfinkt. Eine hthere Ge-
schwindigkest 15t aber [
Verschiebe- und Rangier-
mandver gar mcht pitig
e Tm I kKinnen dofhr
Lasten s zu 783 Tonnen
verschicben

Die  dieselelektrisch  be-
trichenen Tm Ul sind mt

gimer  Widersimnds-  und
B (musser Tm W01y mt einer
Pruckluflbrems:s
ausgerisiet
Techrische Daten
Baureihe I'm I'm I
Mumimemnm 900 901-924
Computermummern 230 000 231 (o0
Bawjahre [ 96G3 [958-66
Vi 20 km/h 0 kmvh
Leistung IDEW 01 I45kW
Grewicht 2.31 281
Liinge fiber Puller 2m .54 m
Achsstand (8% m 28m
Umnumerierungen
heute LTEY alte Nummer
LUl 1962 295
2004 1962 BU2-Hud

Drer Tim 900 it VW-Motor unterscheidet sich
von den Ubrigen Tm [ gnmdlegend. Er 15t ein
Figenboufahrzeug der HW Biel, wo eér um
gleichen Eansatzgebiet wie die Tm 393 s 896
g ist. Zur Zeit wird er gerade umgebaut und
erhalt  emen Motor und e newes
Getnebe, &

neten
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Breuwer-Traktoren

Ine Firma Brever heferte ab 1913 insgesamt
fiber tausend Traktoren haupisichlich an die

deutschen Bahnen, nach [ahen und in die
Schwerz, sowie an Privatfinmen
Ein besonderes: Merkmal der Brener-

Traktoren sind neben ihrer Kurzen Linge dic
sog. Adhasionsvermehrer, die nach folgendem
Prinzip arbeiten

Der zu verschicbende Wagen kann mit einer
Hebevorrichtung leicht angehoben werden, so
dass das Gewicht des Wagens z7T. aul dem
[rakior lastet Dadurch kann eine bessere
Ausnutzung der Zugkrafl crzell werden.

Die an dic SBB gelieferten Breuer waren alle
vom Typ I, I oder TV (ber Privatfirmen 2T
auch Tvp V) Sie wurden alle mut Benzin
angelnicben und (im Gegensatz zum  Ausland)
hauptsichlich ym Stationsdienst eingesetzl

Die ersten beiden Brever-Traktoren des Typs
[ warden bei den SBBE 1925 mut den Nummem
471 und 472 in Betneb genommen. Sie worden
allerdings schon in den 30er Jahrén weinterver-
Kauft

Typenskizze des Breuer-Typs 11

1927 bis 1932 folgte mil den Tm 431-464 und
899 die erste Serie Breuer des Typs 11

Der baugleiche Tm 465 mit Baujahr 1930
wiurde 1933 vom CGaswerk Base] ibemonunen

e MNunmunern 431463 wurden aul verschoe-
Bahnhiilen nls

denen Ranmerfahrzeupe

verwendet, wihrend der Tm 899 im Depot
Erstfeld emgesetst wurde

Hei threr Ablieferung wiesen slle Trakioren
kein Dach auf, bel einigen wurde aber
nachtrfglich eines aulgesetzt

Einige Traktoren dieses Typs wiirden withrend
des zweiten Weltkrieges auf Holzgasfeuering
umgehaut

196263 wurden e¢inige Traktoren kurz vor
threr Ausmusterung wie folgt umnumernien

443 > 895

455 = 3M
460 < 893
464 = 891

Ab 1965 sianden keme Trakioren dieser Sene
mehr 1m Einsatz der SBH. 13 Stiick wurden on
Firmen verkaofl, die Nummer 460 gelangte 1964
zur BT (Nr. 9), Ein Brever mit Baujahr 1930
(spiltere Nummer 214) ging 1946 aul Umwegen
fiir camge Jahrzelnte zar WM

Heute sind noch 3 Exemplare vorhanden: Nr
464 im VHS, Nr. 399 und 438 (Ersate-
teilspender) beim VVT

-

Der Typ IV-Breuer mit der Nummer 406 im
Jahr 1954 in der HW Olten (Foto HW Olten,
Sammlung D. Zumbiihl)
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In den Jahren 1929 bis 1931 wurden poch 18 Auch die Brever Typ IV standen nicht langer als
Iraktoren des Typs [V mit den Nummem 401- s 1964 ber den SBH yim Einsatz. 7 Traktoren
417 und 880 an die SHI abgebefen. Alle wigsen  wurden an Privatfirmen verkaufl. Von diesen
ein Dach auf wnd konnten dank dem besseren wurden 1964 die Nummern 404 und 406 an die
Mator much eme grisscré Leistung erbringen. BT (MNr. 7, 6) weilerverkaufl. @

Aum Teil waren sic mit elekinschem Licht

ausgeriistet.

1962 wurden zwei Brever umnumerserd

414 & U]

416 =» §92

Techmische Daten

Haurethe Tm Typ IV Tm Typ I Tm Typ I
Muwmmem 401417, 880 431465, 899 471, 472
Haujahr 1929-31 1927-32 1925
Vinax 25 kmv'h 15 kmv/h 13 kmv/h
Leistung S0 kW kW 20 kW
Crewnchi 521 ikt 1.81
Léinge 35 m 287Tm .52 m
Achzstand 2. 135 m 2.5Tm (.95 m
Ausrangieringen alle alle 471,472

Der Tm 899 des Tvps 1H mit drei Yorwiicts- und drel Rickwirtsgingen wird heute
beim VVT eingesetzt {Foto U. Hudritsch)
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Ubrige thermische Traktoren fiir den Bau- und Stationsdienst

Einer der ersten Bensintrakioren der SI3H
dirfte der Tm 877 sean, der 1921 von RACO ge-
baut wurde. Thm lolgten [922-26 5 weitere,
etwits stirkere sop "Motorrollwagen”, die Tm
871-875 mat 10 kW Leistung. Alle & Troktoren
wurden vor [940 wetterverkaull

sind sich aouch in den fechuisefien Daten afge-
fiihrt )

Einer der ersten " Motorrollwagen™ (Bild
Archiv RACO)

Amschhessend an diese Traktoren  baule
RACT 192629 cine kleinere Serie Plattform-
trokioren, die Tm 841-869, die von einem Vier-
takt-Hememmotor angetneben wurden

Einer der Plattformtraktoren der Serie 841-
B64 (Bild Archiv RACO)

Eine Weiterentwicklung der Tm 841-867 sind
die Tm 801-829, welche 1930031 ebenfalls von
RACCY gebaul wurden, Sie waren mil Attrcher-
motoren und cinem 3-Gangetrebe ausgerfistel.

Yon 1932 his 1936 baute die SEM und RACC
cing grossere Serie von ot 44 Finheits-
troktoren. Sie waren mchi lortlanfend numerien
und wechselien bis #u fnf Mal m chaotischer
Art und Werse die Mummem

In den 30er Jahren waren sie als Tm 201-233
und 701-T11 bererchnet (nach diesen Nunmmem

Ein Traktor des Typs Tm 801-829 (Bild
Archiv RACO)

Dne Nommern waren wie folgt gruppiert, wo-
bet gewisse infolge Umnumerierung mehrmals
auftimchen:

MNummer Baujahir Erbauer
2001-2059 1932-34 RACO
210-221 1934-35 S

301-308 |932-33 RACO
S0 =508 1932-34 RACD
FN=T07 1932-34 RACD
TE-T11 1935 SLM

Diese  Traktoren: waren sowohl iy den

Stations-, wie ouch r den Bandienst  bestimm1
ud  wechsellen 2T, oueh swischen diesen
[nensten. S1e wurden  ven  Benzin-  oder
[Meselmotoren von Saurer, Bemo und FHW
angetriehen

9 dieser Trektoren wurden 194243 in dic
elekinischen Te 91-99 (siche Seite 6) umgebaut;
die Tm 209, 714 und T18-721 wurden auf
Holegaslenerung wungeristet

Ihe Traktoren erhielten 195261 e Mum-
mem 331=537. 360-563, 863, B6d, B6T. 686,
R70-B76, B70-BE6H, Sie wurden [965-68 an
Provatfinmen verkoufl oder ausrangiert, der Tm
61 (ex 219 wurde an die LU verkault

Meben diesen Klemsenon von Trakioren, die
hauptsfichlich fir dén  Baudienst  bestimim!
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waren, wurden (mebst den Brewer Tm 2/2) auch

cimige Traktoren in Kleinster Anzahl beschafli
In'den 20er Jahrepn wournden emmige Traktoren

e

HBetrich  genomumen, Ober die  Kaum

[nformationen erhiltheh sind. Es-sind dies

Nummer  Bawahs Hersteller
B91-843 192326 O&K
894, 495 1926027 Primsann
896, 897 j92220 Aspizt
298 1922 Martim

Plattformwagen Tm 397 mit Baujahr 19249
{Foto SBB, Sammlung D, Zumbihl)

Werkfoto des Tm 212 (Foto Archiv SLM)

witrde an die

Anmerkimg yum I'm 895!
Strafanstalt Witewal verkaunft

1927 helerte RACO die beiden Tm 838 und
839 Heide sind mit Zorchermotoren und emmem
i-Glang-Cietriebe nusgeristel

Tm 838 oder 839 (Bild Archiv RACOY

Zwischen 1925 und 19300 baue die SLM
einige Hensinlokomotiven Auch ber der SBH
stand eine solche 1m Finsate. 1928 wurde die
Em 2/2 101 an die SHB abgelielert. Sie wiirde in
Luwzrermn eangeseta und 1933 an die PT'T verkaufl
Uber die Firma Sersa gelangte die Em 242 1954
schhesshich zur MO
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1929 baute RACO den Tm 481, der wie die
Brewer-Traktoren mit  emem  Adhfsionsver-
mehrer ausgeriistet war. Er wurde ohne Dach

gelietert, jedoch schon bald daraul mut emem
solchen nachgertistet. Bis Ende der 50er Johre
leistete der Tm 841 Rangierdienst auf Stationen

b — o

Der Tm 841 hat gewisse Ahnlichkeiten mit
einem Breuer-Traktor (Foto Archiv RACO)

Bei den T 486-488 handell es sich um dres
Statonstraktoren, die 192931 von  Austro-
Daimler {ir den Stationsdienst gebaut wurden

Ihr 'Gewicht konmte mit Ballest verdoppelt
werden.  Ste wurden 1951 resp. 1955 ous-

rangiert

Austro-Deaimler bawte 1930 die Tm §81-884
fiir den Boaudiensi. Bereits 13 Jlahre spliter
wurden dic Tm BS1-883 ausgemustert, der Tm
884 wurde in Tm 435949 umbezeichnet, 1958
wurde er an die AMAG nach Sclimrmach ver-
kauft

Fbenfulls von Astro-Daimler stammen die
berden Tm 901 und 902, die spéter als Tm 8BS
und 886 bereichnet wurden. Diese Baudienst-
traktoren wurden fiir elekinsche Schweissungen
eingesetzt und 1956 austangiert

[ie hejden deutschen Firmen Robel und Selve
leferten 1931 die drei Tm B87-889 fiur den
Buudienst. Der Tm 887 konnte, nachdem er im
Baudienst meht mehr bendtigt wurde, bis 1963
im Depot Ziinch eingesetzt werden

Benn Tm 941 handelt es sich um éin Unikum,

MNoch immer bet der AMAG vorhanden: Der Tm 884 (Foto AMAG)
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Der Tm 940 fiir den Einsatz auf Tunnelbaustellen in der HW Olten (Foto F. Roth)

das 1934 von ACMY und BBC erbaul wurde
Der T 91 diente wviele Jahre als
Schweisswagen m Winterthur,  Sent
Ausrngierung 1982 wird  scin Zdrcher-
Henzinmotor aols Reserve [ die  Brimg-
Drmsinen Dmh 3962 und 3964 verwendet
Auffallend an diesem Traktor 1st, dass er keme
Pufler besita

Ebenfalls ain Finzelstick 15t der Tm 950, der
bis 1983 uls Zweiweglahrzeug (Schicne/Strasse)
verwendel wurde Er bewdhrte sich aber aul-
grungd des zeitintensiven Radwechsels meht und
wirrde 2um reinen Schienenfahrzeng umgebaul
Der vim Mowag erbaute Klembus wurde bis
18T vom Fahrleitungsdienst m Solothum emn-
gesetzt und danach ausrangien

Per Tm 940 wurde 1983 von der Feldmiihle
Rorschach fiir Santerungsarbeiten im Hauen-
stein-Hasstunng] obemommen, 988 wurde e
i der FHIW Olten it @inem neven Dieselmolor
und eipem speziellen Abpaslifler ausgeriistet Fr
wird heute auf Tunnelbaustellen verwendet Ulm
auch unter den im Tunnel aulgehiingten Forder-
bindemn durchfohren yu konnen, weist der Tm
B0 ein niedriges Kabinendach aul

ST

[er 1973 erboute Tm 283 000 15t 2 weileres
Emeelstick. Er wurde e die Firma Scheucheer
erhbaut und gelangte 198% ru den SBH. Der
dieselelektrische Traktor besitzt cinen  Dreh-
strom-Clenerator und emen Glechstrom-MMotar
und wird vom Baoudienst (heuptsichlich
Potmigen) eingesetst &2

Der gelbe Tm 283 000 an seinem Einsatzor
aul dem Baudienstwerkplate Dotzigen (Foto
M. Klauser)
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Technische Daten 1

Baureihe Em 212 Tm Im Tm Tm Tm Tm
Nummern 101  201-233 473,892, 451 486 4R7, 458 801-829
T01-T711 893
Baujunhre 1928 193235 92326 14249 929 193] 1930/31
Vmnaox 15kmMh 45km/m  10kmh  20km/h 19km'h 16 km'h 45 Em
Leistung FIEW 3355KkW A5 KkW kW 18 kW 28 kW 30 KW
Gewicht 210 95101 B LR 2t 481
Lange ober Puffer 6,54 m 495 m i3m 45m 5377m 38m
Achsstand 26m im 269m 1.8m 22m  16m
Ausmngierungen 101 alle alle 481 480 beide alle
Umnumerierungen 1
heute his alte Nummer 201-233  mehirfach ummumerier|
4713 93y K9l TO01-711  mehrfbch mnumeriert
Technische Paten 2
Baureihe Tm Tm Tm Tm Tm Tm Tm
Mumnmeern H3K, 839 R41-869 RTI-H75, SH1-884 885 886 888 889, 894, 895
’77 RY8
Baujahre 1927 192629  1921-26 1930 1931 1931 1926527
Vmax 45km'/h 25 kmvh ATkmMm  45kmh 2 kwmh 10 km'h
Letstung 2533 kW 15 kW 22kW 3 kW 26 KW 14 kW
Grewacht Aol 2325t 4.51 £581 451
Lange tber Puffer  3.6m 3im 45m. S52Tm  T15m
Achsstand l.6m Li6m im 23m 28m
Ausrungierungen  beide ille atle alle beide alle bexde
Umnumerierungen 2
heute his alte Nummer heute Iris alte Nummer
BRS, B8O 1945 901, 902 BOR @ HET
Technische Daten 3
Baurethe Tm Tm Tm Tm Tm 283
Nummem 896, 897 HYR 940 941 950 M)
Compulernumimern - = 2320000 - = 232 010
Baujahre 1922729 1922 964 [934 1961 [9RY
Vimax [0kl 10 km'h 60km 45 kmh 6 km/h
Leistung B8 kW 22EW 215 kW 20 kW B KW IR250 KW
Crewicht 181 341 21 T 23t
Linge Uber Puller 305 m 752m 275m 675m T.6m
Achsstand 12m Iom im
Ausrangieningen beide 898 - R | Q50 -
Umnumerierungen 3
heute bix alte Nummer
9441 a4 Ui
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Akkumulatortraktoren

Der Ta 973 vor seinem Umbau (Foto HW Yverdon)

e Akkumulatorfahrzeuge woaren die ersten
eigentlichen Traktoren: Wenn die Batterie sorg-
fialtig gewartet ward, konnen sie wirtschafthch
betrieben werden

Spezicll fir den Einsatr in  Werkstitien
wurdien ab 1909 die Ta 968'-972 entwickelt.
[Hese Tn wurden sehr kurz gebaut, so dass sie
neben den Wagen such noch Flate auf den
Schiehebihnen haben,

Wie die meisten  dbrigen  Akkumulator-
trakloren, die ausschliesslich o Werkstatten
verwendet werden, weisen sie Magnetpuiler aufl
Dhese “Suugniple” eignen sich bestens [ir die
Rangiermandver 1 den Werkstatten  (der
Rangierlokfihrer muss so den Traktor micht
verlassen) und fihrien such sum  Spitznamen
"Tintenfisch® Em spezieller "Tintenfisch" 151
der Ta 967, der 1943 (Gr die HW Olten gebaut
wurde. Er unterscheidet sich gegeniiber den Ta

068-972 darin, dass seine Kabine nur eimnseitig
und tiefliegend konstruiert worden isi

Fiir Rangiermanéver in der HW Biel baute die
Firma Oehler 1914 den Ta 975" Fin dhnliches
Fahrzevg wurde 1922 mit dem Ta 974" in der
HW Yverdon erhaut 1925 folgte, ebenfallsin
der HW Yverdon, der Ta 973, der noch
zusizlich mit eimem Kran ausgeriistet  war
Diese drer seg  Plattformwagen waren  alles
Einzelstitcke und ghehen sich nur Ausserlich

Ine Ta 974" und 975 wurden 1964 aus-
rangiert. der To 973 wurde 1979 umgebaut (wa
Entfernung des Kransy und dann 1989 abge-
brochen

Als Ersatr  fir  Dampflokomoliven
Hangierdienst  (Kohlenersparnis)  enlstanden
1919 in der HW Olten ans allen sweiachsigen
Personenwagen, i die die elekinsche Ausri-
stung von BRC eingebaut warde, die F 22 1-5
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Die spiter als Xa 2/2 [ Ta 1-5 bezeichneten
[raktoren wopen 20 Tonnen und Konnten
Aushitzlich eme Last von 4 Tonnen sufnehmen
Im selben Johr wurden die Ea 272 31-H
wiedenmm an der W Olten (31-33) und HW
Zimich (34) gebaut Sie wurden sowohl m
Werkstitten wie  auwh auf  Balnhofen
verwendel, e Nummem 31 und 33 wurden
957 qusrangiert Der Ta 32 stand noch s | 982
unter der Nimumer 977 in Oltenam Einsaty; Der
Fa 34 lestete mit der neuen Nommer 976 bis
1968 semnen Dienst in der HW Ziinch

Typenskizee der Stationstraktoren Ta 41-44

Links der To 966", der 1977 durch einen Traktor des sclben |

Fiir den Stationsdienst wurden 1923724 m der
HW Olten die Ea 2/2 41-44 gebaunt. Spiter ols
Tn 4144 bezeichnet, vernchiclen sie withrend
Jahren ihren Dienst. Noummer 41 und 44 wurden
1952 resp, 1961 an Firmen in der Westschiwer?
verkaufl und erhiellen anstatt der Akkumula-
torenbatleric einen Dieselmotor eingebant. e
I'n 42 und 43 wurden beide abpebrochen

Filr den Bau des sweilen Simplontunngls be-
schaffien die SBH 1913/14 die drer Fa 242 51-
53 Nr. 51 wurde von déer AEG erbaut, withrend
die beiden anderen, praktisch. baugleichen
“Akkumulator-Lokometiven” ven der MFO ge-
lefert wurde Nach Abschiluss der Bauarbeilen
witrden die als F 272, Da 2/2 und Ta 272 31-53
bezeichneten Traktoren 1m Stationsdienst wes-
tepverwendet. Nummer 46 {ex 52) und 47 (ex
53) wurden 194%/57 onsmnglert, Nr. 51 wird
setl ciner Revision ils Ta 978 in der HIW Bellin-
2ona eingeseir

1937 wurde der Ta 966' mn der HW Yverdon
fior die dortigen Rangienmandver erbaul. Dorl
leistete er withrend 40 Jahren seinen Dienst, bis
er 1977 durch den Ta 968 ersetet wurde

worden ist. (Fotos HW Yverdon und HW Bellinzona)

a2 Likeli-Journal 4/94

Ivps wie der Tu 976" {rechts) ersetit



1965 baute die HW Zionch fr den Eigen-
gebrauch den Ta 974, der dber viele Jahre der
moedenste  Akkumulatorirakior bei den SBH
wal

Dieser diente als Vorbild e den 1987 von
Stadler erbauten Ta 266", Diesem FPrototypen
folgten 1990 die ebenfalls von Stadler erbauten
[a 251 002-005 Sic sind nn Gegensatz zum Ta
066" fiir den spiteren Einbuu einer Funk-
fernsteuerung nosgelegl. Der Ta 251 005 st
sogar bereits mit einer solchen ausgerfistel und
somili  das erste wollstindig  femstenerbare
Treblahrzevg der SBB Die Ausristing der
gbrigen Ta 251 mil emer Femsteuerung 15t
allerdings fraglich, da den relutiv hohen Kosten
gur e kleiner Wutzen gegeniiber steli
Anfinghch hatten die SBB auch einige Probleme
mit der Elektromk und den MagnetpuiTern der
netien Ta 251

Der Protoiyp der neuen
Ta 251: Der Ta 966"

in der HW Olten

{Foto M. Klauser)

[Mese neven To werden mit Ausnahme des To
251 005 (Yverdon) alle 1 der HW Olten emge-
setzt und ersetzen die alten "Tintenfische”

Ehenfalls von Stadler wiieden 1971 and 1977
die dre: Ta 968", 975" und 976" crhaut, die
alte Traktoren ersetzten Sie wurden auch sehr

kure gebaut und dienen als Rangterfahrzeuge n
den  Hauptwerkstiitten
Bellimrona,

Yverdon, Zinich nd
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Oben: Der fiir den Bau des Simplontunncls beschaffte Ta 978 (Foto HW Bellinzona)

Unten: Im Verkehrshaus ausgestellt ist der Ta 971 (Foto M. Klauser)
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Technische Daten 1

Baureihe Ta Tu Ta Ta Ta fa la Ta
Mumirmer 1-5 31,33, 41-4 46, 47, 966" D' 967 968'-972
o976, 977 978
Computernumineri - - - 200000 =200 001 = 200020,
121

Baujehre (TR 1919 192324 1913714 1937 1987 1943 190927

Vmax 25 kmh 25 kvl 26 k'l 10 kb 10 Kmvdh 10 kmdh 10 kme 10 kmdh

Leistung ASEKW O 35EW MKW 145KW 0 4KW 9kW 3RKW 4 kW

Gewicht 201 181 331 241 a1 Tt g1 T

Lange dber Pulfer 10.02m 816m BSY9mE4E8m 25m 3318m 3d4m 3im

Achsstand S51m 32m  45m 3645m L1Tm 1.26m 1.3m .33 m

Ausrangierungen alle alle alle 46,47 GG i 96T 96K, 970,

971

Umnumerierungen 1

heute his  alte Nummer heute bis alte Nummer

46 [945 52 972 1963 4061736 (bis 1930 Ea 2/2 21,

47 1945 53 bas 1936 Ta 21)

066! 1863 406237 973 1963 406425 (bis 1925 Xe 172.8)

967 1963 433843 976’ 1963 445445 (s 1945 Ta 34,

968! 963 4335009 bis 1930 Ep 212 34)

64 193 433311 977 1963 4515/57 (bis 1957 Ta 32,

970 1963 4341724 bis 1930 Ea 212 32)

o971 963 4334127 978 1963 4261/20(his 1920 F 242 51)
Technische Daten 2

Baureihe Ta Tu Ta Ta Ta Ta25]

Munumern DA8", 9TS" 976" 973 974" 974" 1y (1205

Compitemummer 200 010012 - = 2001022 - 200 002005

Baujahre 197771 1925 1922 19635 1914 1990

Wiy 10 kmM  Mkm/h  15km/h 10 kb 10 kmd'h 1 kmh

eistung 4 kW 8 kW & kW 4 kW 1 RW B kW

Crewachit G5t 12:51 13t 65t 9351 71

Lange tiber Puller 285m bm fim 232 m o m 136 m

Achsstand 14 idm 23im .26'm 25m l4m

Ausramgieningen - 973 a7y - o753 -
Umnumerierungen 2

heute his alte Nummer

074 1963 406322 (his 1922 Xe 127)

o7 153 4212719
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Thermische Traktoren der Briinig-Linie

1922 erbaute Astro-Duimler den Tm 499, der
mit #wel Benzinmotoren ansgestattel war, Nach
spimem Finsaty auf der Brimighnie wurde er
noch einige Jahre in La Chaix-de-Fonds bei den
CIund CMN eingesetzt, bevor er abgebrochen
wirde

428 haute RACO dic berden fir den Bau-
dienst bestimmten Tm 971 undd 972 (ab 1963
991 und 992) Sie waren mit emnem Zbrcher-
Benammotor susgerisiet und erhielten 1955/56
die smomatische +GF+  Kupplung Beide
Iraktoren schieden i den 60er Jahren nach
Achsbriichen aus, wobel die Nr, 991 an die OJB
(Nr. 100) verkauft wurde. Die OJB wiederum
verkaufte den Tm 991 an die BTT weiter

In den Jahren 1931 bis 1933 erbaute RACO
drei fhnliche Traktoren. die Tm 491 s 493
(spitere Nummemn 591, 999, 593) Diese im
Stationsdienst tatigen Trakioren wurden 19335
mit  der  automatischen +GF+ Kupplung
nusgernisiet

1965 wurde der Tm 591 an die LSE (N, 5%

101) verkaufl: 1966 gelangte der Tm 999 zur
VEBW (Nr. 70 162) und der Tm 593 an die OJB
(M. 1080

|056-66 boute RACO neben den  normil-

spurigen Tm I ouch sechs (abgesehen von
Untergestell und Kupplungen) baugleiche Tm 11
fitr dhe Brimmigstrecke Diese Tm [ '596-598 und
981-983

gind ot emem  Saurer-Dheselmotor

Stationstrakior Tm 11596 am 13.5.94 in
Hergiswil (Foto M. Klauser)

Beim RVO noch immer im Einsatz: der Tm 5393 (Foto F. Roth)
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Per Tm 11 599 am 19.6.94 in Alpnach Dorf (Foto F. Roth)

gusgestattel und Konnen im Winler mil ¢inem
Schneepilug ausgertistel werden, 1983 uml 86
stiess je ein werterer Tm [T hoa (984 und 980),
die jedoch aus den normalspurigen Tm [ 828
und 709 umgebaunt worden waren

Von den Tm [T 980-984 sind vier Stick dem
Haudienst rugeteilt, der finfte wird im Depot
Memngen eingesctzt

IMe Nummern 396 bis 398 sind dem Sia-
tonsdienst augeteill, wober der Tme 597 in
Brienr im: Einsaty stehl und die beiden anderen
als techmsche Keserve dienen

Der Tim 1T 599 wurde 1981 uls Gelegenheits-
kaul von der SWEG (Stdwesideulsche Fisen
hahn-Ciesell=chaft) obéemommen. wo er voarher
uer der Bezeichnung V 2201 verkehnte

In CMien warde er semem neuen Hinsatzgehiel

1
Technische Daten
Batreihe Fm I'm Fm i Fm [ Fmh I'm
Nummer 499 301 5493, S0{-59% 4014 GRS 08 G0] 9u2
L R0
Compulernummernn - 172 5396080 172 599 |73 9H5-U86
Hinpohre [922 193]-33 155066 1957 55 Y18
Vmix 12km'h 45 kmvh 45 kmvh o) kb 4 kmh 3 km'h
Letstung 10 KW 30 kW T EW 165kW JOHY KW [ kW
Gewicht 2 51 [0t 241 121 51
Lange Ober Pufler 32 m 19m S15m T23m 335m 92m
Achsstand 1.5 m l.6m 3Im 28 m im 1.6 m
ausTangert 1945 alle - 9] 9u2
Umnumerierungen
heute his alte Nummer  heute fis alte Nummer
591 1062 491991 992 063 971 uT2
ah3 1962 493955 1936 442
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angepasst und erhielt v.a. emen neuen Saurer
Dresclmotor des gleichen Tyvps, wie thn guch die
pormalspurigen Tm [ aulfwéisen. Dieser 1957
erbate Traktor h&te orsprimglich mut  der
MNummer 996] oder 991 versehen werden sollen

Er diente wihrend des Bahnhofumbaus in
Luzern als Ruangierfahrreup aul den fahrdrahi-
losen Gleisen. Seit  dem Abschluss
Umbaus: ward der Tm 399 als Stationstraktor
eingesetat.

tieses

Dieseltraktoren mit Zahnradantrieb

Als Ersaty der letzten HG 373 wurden 1965
von RACO die beiden Tmh 985 und 986 gebaut
Sie sind mut emem  Saurer-Dheselmotor und
cinem stufenlos regublerbaren hvdrostatischen
Getriebe der Firma von Roll ausgeristet

Der Tm 983 ist dem Depol Meiringen suge-
teilt, wo er als Traktionsfahmeug den Hilfszug
#1ehl

Per Tim 986 war 1969 cimige Zeit in der che-
minligen Tschechoslowakei, wo er beim Wieder-
autbau der Strecke Strba-Strhske Pleso im Ein-
satz siand. Heute wird er vom Baudienst auf den
Zahnstangenstrecken zur Fithning der Arbeits-
Zige verwendel

Ubnigens: Urspringlich waren die beiden
Traktoren als: Thm bereichnet. 1974 wurde ihre
Bezeichnung dann in- Tmh pefndert, da seil
jenem  Feitpunkt das “hT der Bezeichnung

nachgestellt wird, wenn es sich nicht um en
remes Zahnradfshreeng handelt ©

Tmh 985 am 19.6.94 in Lungern
(Foto F. Roth)

Tm 1l 982 des Baudienstes am 25.5.94 in Brienz (Foto F. Roth)
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Elekitrische Schmalspurtrakioren Te I 198 und 199, sowie Te Il 201
bis 203

Die aus dem Jahre 1941 stammenden Te | 198
und 199 sind die @ltesten Traktoren, die heute
aul der Britmiglinie noch im Finsatz stehen. Sie
wirden zur Elektrifizierung der Brimigstrecke
von  SLM und MEFO - eérhaut,  1966/67 wurde
ihnen nachtrighch die Drucklufibremse einge-
bt und die Wurfhebelbremse durch die Hand-
spindelbremse ersetzl. Wie bei den normalspu-
rigen Telist anch ber den Te ] 198 und 199 die
Kompressoranlage [Or  die  Luftbremse  im
klemen Vorbau aul der Plattform untergebracht

S1e sind meistens m den Hahnhofen lergiswil
und Alpnach Dorf anzutreffen

Drer nevere, lestungsfhigere Traktoren sind
die Te [T 201-203, die 1963 ebenfalls von SLM
uitd MFO erbaut wurden, Zusammen mit den

Tmh 985 und 986 emmoglichten sic die end-
giltige  Ablésung der Dampllokemotiven 1m
Rangierdienst

Die Te M sind im Gegensatz #u den Te | mil
Zwit Fahrmotoren ausgertistel und haben daher
kemne Kuppelstangen

Sie werden aul verschiedenen  Stationen
{Luzern, Giswil, Meiringen) filr  den
Rangierdienst verwender.

Alle elektnschen Brinig-Traktoren sind dem
Depol Menngen zugeteill und werden such dort
gewnriel ©

Technische Daten

Haurethe el Fe It
Mummerm 198, 199 201-203
Computernummern 171 198-199 171 201-203
Bauyahr 1941 1962
Ymax 6l km'h 6} km'h
Leistung 95 kW 2600 kW
Ciewichi 13t 261
Linge Ober Puller 58m 6,05 m
Achsstand 26m 28m
Erbaver SLM, MEO
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Te 11 203 am 19.6.94 in Meiringen {Foto F. Roth)
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( Gschwandner )
modelleisenbahnen

modellautos

Spitalgasse 24, 1. Stock, 3011 Bern
Telefon (031) 21 06 37

10 Jahre 1982-1992
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Die selbstfahrenden Dienstwagen der SBB

Selbstfahrende  Dienstwagen sind nicht  etwas

Auch sie gehdren 2u den Kletmmotorfahrzeugen
und werden auch ofl vergessen. e ersten
selhstfahrenden Dicnstwagen entstunden anfings
dieses Jahrhunderts: Hei den  verschiedensten
Arbieiten wurden Dienstwagen emgesetat. Ofl
wiire ¢s aber praktisch gewesen, wenn dicse
Wagen auch selber yur Baustelle hiilten [ahren
konnen. S0 enisianden  pnfangs dieses
Jahrhunderts die ersten selbstiihrenden Dhenst-

wagen.
Heute treffen wir eine ganze  Palelle
verschiedener  solcher Fahrzenge an:  Von

Krnnwagen (sie machen den grossten Tell aus)
tiber Hebebilnen Bis zu Schneeschleudern.

Den Dienstwagen werden die Nummemn nach
dem fir Wagen oblichen Schemn rugeteilt
Daher weisen  Serien micht  unbedingt
fortlaulende Nummern auf (7. H, XTms)

akis  vergongenen  Zeiten,  ouch  dieses  Jahr
wurden nene Fahirecuge abgeliefert. Zur Zeit im
Bau sind zwer weilere Kriine, die  mil
Geschwindigheiten bis 120 km/h  geschleppl
werden kbnnen. Thre Bezeichnimg wird daher
XTmss lauten.

Eine Bemerkung sum Brimg XTm 101 Dueser
ist der Protolyp der normalspungen Serie XTm
[01-109 und wurde 1972 sl Sthmalspur
mugebaut

e folgende Ubersichtstabelle ist  micht
vollstiindig, Sie gibt nur einen Uberblick tber
diis heute noch tm Emssty stehenden Fahrreuge
sowie Tber eimige, die bereits ausrangieri
wurden

Bezeichnung Nummer Baujahr
Normalspur
XTm [2-109 1971-72
XTm 111 1968
NTm 116 1979
XTms diverse Nummemn 1994
XTm RR230+88530 1942
XTm 91401-21403 | ¥84-RE
XTm G15015-21525 1974-87
XTm G1551-9] 5496 1984-19849
Xim 0621748621 8 | 964
XTm Uh3]3-00315 938
XTa 6502 1933
Q6506 1948
96507 | 452
06511 [973
XTa o551 1922
Schmalspur
XTm (13 | 954

Funktion

Schecschlender
Biirstenschneeschleuder, ausrangiert
Weichenstopfmaschine, ausrangiert
Cirosse Serie Krnnwagen, die erst
=T ahgelielert sind
Hebebtihnen fir Fahrleitungsdienst
Stoplmaschinen
Hebebithnen fir Fahrlentungsdiens
Kranwagen 20 Stick
Masclunenwagen filr Krunriige
Kraiwagen, Y6313 ausrangiert
Kranwagen [r Werkstitte
Kranwagen fir Werkstiltte
Kranwagen fiir Werkstitte
Krmwagen filr Werkstite
Transportkarren

Schineeschleuder
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Oben: Kranwagen der newsten Bavart: XTms 85 400 zusammen mit dem Tm IV 9663 in

Grenchen (Foto M. Klauser)
Unten: Hebehiihne XTm 91512 in Melide (Foto M. Klauser)
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Die Traktoren im Modell

Dheser Abschnitt  behandelt die heute 1m
Handel erhiltlichen Modelle. Die meiste
Auswahl besteht, wie meistens, i der Spur HO

Spur N

In diesem Massstab gibt es nur gerade den T
0 wvon Arnold, welcher mut je 2w
verschiedenen Betricbsnummern in braun und in
rot erhilrlich ist. Als Nr. 838 und 672 in braun,
sowie #ls Nr. 789 und 830 m rot

Spur HOm

Von HRF aus Spez st der Tm 11 397 1m
Zustand von 1984 (braun) erhaltlich

Den glechen Traktor gibt es ouch von Bemo,
wobel die Nummem 597 und 983 zur Auswahl
stehen. Beide Modelle sind in braun gehalten

Spur HO

Die grosste Modellauswahl bietel sicherfich
die: Firma Weinert. Echililich sind die Typen
I'm [, Tm 01, Tm IV und Te 1. Alle Modelle
sindd aus Weissmetall und sehr detailliert gebawmt

b ey

Der Tm [ gibt es in rot und braun und in
braun mit Schoeepiligen

Der Tm Il des Bahndienstes wird m den
Versionen braun it Kran, rot mit Kran, sowie
rol mit Hebebihne angeboten. Die Krine und
die Hebebithne sind beweglich

Dier Tm IV 15016 rot und braun erhaltlich, der
Te | gibt es mit langem oder Kurzen Dach i rot
urnid in braun

Alle Modelle sind auch  als  Bausitre
cthaltlich, der Tm [0 sosdtelich [
Wechselstrom, wobel  die  Ladefliche mut
Vorhingen verschlossen st um  das
Limschaltrelais #u kaschicren

Der Tm | von HRF ist chenfalls in rol, als Nr
484, und m braun, als Nr. 422, erhiltlich, Das
Modell ist i gewohnter Klemnsenen-Oualitst
aus: Messing gebaut und verfiigt fber gute
Langsamlahreigenschafien

Vo HRM ist der Tm [ filr Gleichstrom
erhilltlich, er war das erste Modell, das von
HRM selbst konstrurert und gefertigt wurde. Der
Traktor 15t vollstindig aus Messing gebaut und

Der Tm 1422 in braun von HRF
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Hier priisentiert sich der Tm I mit Kran von ABD-Modelle

verfigt dber einen Normkupplungsschacht, Die
Ausflihrung  ist robust, aber dennoch gt
detailliert. Als Fertigmodell ist der Tm 11 in rot
und in braun erhaltlich, Aussérdem 151 ein
Bausatz greifbar, der auch fur den Einsteiger
geegnet 151 Ausdtzlich ist ein Fahrwerk ot
Fauthabermotor imm Angebiat

Der altbekannte Te T von HAG 15t heute noch
tiber Morep, Lengnau erhaltlich. Der Traktor ist
il Hag- oder mit Faulhabermotor oder in
Wechselstrom  erwerbbar, Es sind nur  noch
eimige wenige Modelle in den Versionen braun
und rot am Lager. Lieferbar ist much eine
Pigitalversion

Spur O

Den Tm [ des Bahndienstes und den Tm [V
bekommt man von ABD-Modelle, Ditbendorf
Beide Muodelle sind mittels weler
Faulhabermoloren ongetrieben und werden such
als Bausitze mit bereils  vormontierlem
Motorblock angeboten. Den Tm [V gibi es in
braun (Nr. 9684) und in rot (Nr. 8794)

Der Tm I 51 in braun mil Kran und Briicke
[Nr. 95351, sowie in rol (Nr. 9456) und in braun
(Mr. 9453) mit Hebebithnie erhiitlich

Der Kran und die Hebebithne sind beweglich,
die Bricke ist kippbar, die Seitenladen zum
Ofnen

Die Modelle sind nur direkt beim Hersteller
erhilthich und werden auf Bestellung gefertigt

Den Tm 1 bekommt mian auch von Allmo in
rot und in braun mit Kran oder mut Hebebiihne:
[Me Modelle werden mit emem Faulhabermotor
aul beide Achsen angetrieben, der Kran oder die
Hebebithne (je nach Ausfithrung) sind voll
beweglich.

Von Frisa 1st der einzige Elektrotraktor
erhltlich. Es handelt sich um den Te 1 151 in
braun. Das Modell isi in gewohnter Frisa-
Qualitst robust aufgebout. Es ist auch emn
Bausatz erhilthch.

Spur I
Der Te | 151 von Frisa it auch in der
Kbnigsspur erhitltlich. @

Wir danken den Firmen ABD. HRF und HRM
fiir die zur Verfilgung gestellten Fotos. Ein Teil
der Modelle wurde uns freundlicherweise durch
die Morep AG und durch das Modellbahn-
Center Steckler in Bem Uberlassen. Besten
Dank.
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Spur Stromart

HO -
Ho .
H =
HO

Hiy

Hiy

Hx =
H =
HO -
H ~
HO -
HO -
HO =
HO =
HO -
HO -
HO -
HO =
HO =

L8] =

= o0CoCCcooOoC

Typ

Tml1l 838
Tm 1672
Tm I 789
Tm [l 830
Tm 11597
Tm 11 983
T 115397
Tm1422
Tm 1484
Tm Il rot
Tm 11 brain
Te 11l braun
Te ] braun
Te Il o

Te Hlmt
T [1 braun
T 01 ron
Tm Il braun
Ten 1 braun
Tim [T hraun
T 1 et
Tm 111 rod
Tm Vool
Tm IV braun
Telro

Te | braun
Telrot

Te | braun
Tm 111 95535
Tm 1119453
Tm I11 9456
Tm IV 2684
Tm IV 8794
Tm 019557
Tm I11 9564
T[] 9453
Tm I11:943]
Tel 151
Tel 151

Ubersicht iiber die heute erhililichen Modelle

Hersteller
Amold
Amold
Amold
Amuold
Bemo
Bemo
HRF
HREF
HRF
HREM
HRM
Morep
Morep
Morep
Morep
Weinert
Weinert
Weinert
Weinent
Weinert
Weinert
Weinert
Weinert
Weinert
Weinent
Weinen
Weinen
Wetner
ABD
ABD
ABD
ABD
ABD
Allimo
Allima
Adlma
Allmo
Frised
Friza

Katulog Nr.
2074
1075
1076
077

1276 407
1276 403
1753
1602 A
1602 B
24011
24012
120N
130w
132K
132w
4021
4022
4039
4021-3
4042
4043
A055
4057
4058
4067
4068
4069
4070
kene
keine
keine
keine
kene

31005001

310005002

30005003

J100005-004
keine
keme

Bemerkungen
braun

braun

rot

Fol

beaun

braun

braumn

braun

rof

mit Schneepiligen

mit Kran
il Kran
mit- Hebehithme

langes Dach
langes Dach
kurzes Dach
kurzes Brach
braun, mit kran
braun, Hebehithne
rod, Hebebtibne
brauen

rot

hraun, mit Kran
rot, mil Kran
braun, Hebebiihne
rot, Hebebithne
bratin

beaun

46
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Die filigranen Te I von Weinert

Der HEM Tm I in rot

Die Te 111 von Morep: Einmal in rot und einmal in braun

Liakeli-Journal 4/%4 47



Sonderangebote des LJ-Teams

Nonderdrucke des Kleinfeld-1erlages

9401 -Anlagenvorschlage:

André Hogli prisentiert oachl  Anlagen-
vorschlage, die vom Diorama bis zur kompletten
Klubanlage und von Spur N bis O reichen
Lusitzlich zu den einzelnen Vorschliigen sind in
der 24-seitigen A3-Broschitre auch  praktische
Twps fiber den Bau von Anlagen #u linden

Preis: Fr. 3.— (inkl. Porto)
9402-Verzeichnis Schweizer Privathahnen:

Diese  Broschoe ist  ein kompleites
Verzeichnis Ober die Schweizer Privatbahnen,
die es je gab und noch heute gibt Zusammen-
gefasst aul klemem Raum, gibt die Broschiire
{(A4) aufl 24 Seilen Ober alle wichtipen
Streckendaten der Bahnen Auskunii,

Preis: Fr. 3. — (inkl. Portia)

Frilhere Ausgaben des Ldkeli-Tournaly

Der komplette Jahrgang 1993 und neu auch
der Jahrgang 1994 (i je vier Ausgaben) sind fiir
je Fr. 17.= {inkl Porto) bei uns erhaltlich. Auch
einzelne Ausgaben konnen bei uns zu cinem
Stuckpreis von Fro 450 bezogen  werden
inklusive die Nullmummer, die im Dezember
19492 in kopierter Form erschien

LJ-Models: Eaos mit Graffie and beladen mif
Sand

Unser Sendermodell, ein Eaos mit Graffin, 15t
in den Spuren HO  (Basismodell Klein-
Modellbahn) und N (Basismodell Lima)
erhiltlich. Maglich sid die Vananten: beladen,
beladen mit GrafTiti und Graffiti

Abzitge von LI-Fatos

Abzlge kiininen Vo allen Yon
Redaktionsmitglidern geschossenen Folos in den
Grissen 9x13 und 1824 zu emem Preis von
Fr. 3.4/ resp. Fr. 6.— bestellt werden. Bitte
schretben Sie gewinschie Grosse, Nummer des
Lokeli-Journals und Seitenzahl auf eme
Postkarte und  senden  Sie diese an unsere
Adresse

All diese Sondermngebote konnen mit dem Bestellschem auf’ der Ricksene, oder telefomsch bed einem
Mitglied des Lokeli-Journal-Teams bestellt werden
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Vorschau anf Likeli-dournal 1/93

Privatbahnportrait

Wir stellen [hnen die Chemins de fer élec-
riques Veveysans (CEV) vor, deren Ziige emst
bis nach Chamby  und Chilel-St-Dienis fulren.

Maodell & Original

Schon seit Jahren sind sie von den Geleisen
der SHE verschwunden: Die Geplcktriebwagen
De 4/4. Der erste Teil stellt die schon fast i
Vergessenheit geratenen Vorbilder vor,

Diorama-Bericht

Wir berichten tiber emn Betricbsdiorama, das
aus zwel Modulen besteht und dem Thema
*Sursee-Triengen-Hahn" gewidmet ist

Inserenten-Verzeichnis
HaAG 2
SOPA, Chur ¥
Gschwandner, Bem 40
Sieber, Siselen 51
Neuenburger Versicherung 51
TPC, Aigle 52

Die niichste Auspabe erscheint in der ersten
Miirzwoche am Kiosk, im Fachhandel oder
bequem in Threm Abonnement.

Jahres-Inhaltsverzeichnis 1994

Titel Nr. Seite
Anlagenvorschlige

Beminabahn m MNim 2/94 20
Hauptstrecke mut Nebenbahn ~ 3/%4 16
Bautips

Muodellbausitze von Bom 194 20
Schilder und Tafeln 1/eq 23
Bahnhofbau MM 1
R-Fahrleitung 34 30
SBB-Giterwagen Epoche II 394 34
-Serie Anlagenbau Teil | 1e4 6
Sene Anfagenban Teil 2 4 6
Sene Anlagentau Teil 3 394 6
Bildgalerie

BTl 1794 19
Lokpartraits

DVZD Ed 3/4 2 /94 38
SBB-Traktoren 4/94 4
Modell & Original

Schlieren RIC - Das Modell 14 12
BT, EBT, SMB Be 4/4

- e Vorbilder 24 26
- Die Modelle i 37
Privatbahnportraits

Chemins de fer du Jura 194 24
Sursee-Triengen 294 22
Martigny-Chitelard 294 32
Bex-Villars-Bretave 354 (§3

Modelltest
FO HGe 4/4 | von BEMO 1194 16
SBB-Traktoren 4594 44

Triebwagenportrait

BTI, LEB, SNB, RVO Be 4/4 (1) 1/94 32
BTL LEB, SNB, RVO Be 4/4 (2) 2/94 13
BT, LEB, SNB, RVO Be 4/4(3) 394 12
SBEB RFe 4/4 39 26

Ouellen

<Ihe elektrischen und Diesel-Trichishrzeuge
schweizerischer Eissnbahnen®, C. Jeanmaire

<Lokomotiven und Triebwagen der Schweizer Bahnen"
Band 1, . Willen

-SBB R 401.6

SThe Modall-Etsenbahn™ Nr. 285 + N, 37853

~diverse Ausgaben EA, Bauzetiung und SER

-SHEB HW Olien

-SHB HW Yverdon

-SHE HW Bellinzona

-SBRE HW Biel

-SHE Kreisdirektion 11, Lurem

-SBI Generaldirektion, Bern

-LSE, Stanssiad

-RV0, Langenthal

=SZUI, Zirich

-AMAG, Schinznach

SRACD, Rependsor

-SLAM, Winderthur

~Lirs Hudritsch, Bolf Lattgers; Frane Ossch;
Hermann Rashe, Daniel Zambdihl
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Ausstellung und Btrse am Sonntag, 11. Dez. 1994 im weissen

Pendelzug der BTI
Verkaufe: Mérklin "Aprilscherzlok™ Nr. 3173; Fr. 490.—
Neu: Hag Ae 6/6 Nr. 124/125; Kal.-Preis Fr. 600.--, bei uns nur Fr.485.—

SIEBER MODELLEISENBAHNEN, Juchen 22, 2577 Siselen
Telefon: 032/86 15 94

MNeuvenburger
Versicharungen

Fir alles, was Ilhnen lieb und teuer ist.
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