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Tento dokument se shoduje se schvalenou verzi.

Distribuce pouze v elektronické podobé na webu www.pjpk.cz.

TP 189 —zafi/2018 1



Obsah

O 00 N oo un

LY 0 0 RN 3
1.1 Predmét technickych podminek .......cooiiiiiiiiii e 3
1.2 Zmeény oproti PreACNOZI VEIZI ..cciccieiii ettt ree e s e e s s e 3
1.3 SOUVISEJICT PraAVNT PIRAPISY .ccccvieeeieiiie e cctee et e et e et e e e ta e e e e eatre e e eenbae e e eenbaeeeenarenas 3
1.4 Souvisejici tEChNICKE NOIMY ....uiiiiiiiec e e e e e e e et e e e e aree e e eeabaeeeenreeas 4
1.5 Souvisejici technické predpisy Ministerstva dopravy .....ccccccceeeiecieeiceiiee e 4
SR oYU b A1 - L1 =T | {0 - TSP 4
O A =Y 4 0 Y1 0 VA e 1= T ] Lol TSR 4
IR T4 o - 1ol PRSP 5

ZPUSOBY ZJISTENT INTENZITY DOPRAVY ......ucueueeeneeneneeeseeessessssssssssssssssssssssssssssssssssnens 7
2.1 UVOM ..ottt bbbt bbbt 7
2.2 Vyuziti vysledkd predchozich dopravnich prazkumu...........cooveeeciiiiiiiciieceecee e 7
2.3 VIastni dopravni PrUZKUM .......ccocueiiiiee ettt ettt et e eete e et e e eteeeeteeesbeesteeeneeeereeenanes 8

PROVEDEN{ PRUZKUMU INTENZIT DOPRAVY.......cvcueeererererereessssesessssssssesessssssssssssssssssesesessrsnes 9
3.1 ZpUsoby prizkumu inTeNZity dOPraVvy.....c.cccceeecieeiiieeeeeeceeesiee e st e et e esereeereeesareesteeebaeesareeenns 9
K D 1T VAo 4 e 1] PP 9
3.3 MinimaIni doba ProzkUmU.........ooviieiiiieccee ettt ettt e tr e e e e e beeeearee s 11

3.3.1  Denniintenzita dOPraVy ... ittt e e st e e s s e e e s sbee e e e sreaeeennes 11
3.3.2  HodinOVA iNteNZita dOPravy.....ccccccieeiiiiiiee ettt et e e s e e e svte e e s sree e e s sreeeeesanes 12
3.3.3  Cyklistickd @ peSi dOPrava .....c.ueeeiciiieieciiee ettt ettt e et e e et e e e e rer e e e e raaeeeeanes 13

STANOVENI INTENZITY MOTOROVE DOPRAVY ......coueverurueernrenersesessesessssessesesssssssssssssssssssssens 14

4.1 Stanovenirocniho priméru dennich intenzit dopPravy ......ccccceeeeeeeeeeeieeeceeeceeeee e 14
o O S o o T ol o IRV Y7 e Yo Yot AU PSR 14
4.1.2  PrepoCtoVve KOBTICIENTY .....viiiiciiie e e e s e aae e 15
4.1.3 Prepocet na denniintenzitu v den prizkumu ........ccceeeeciiiecciee e 17
4.1.4 Prepocet na tydenni primér dennich inteNZit.........ccceeeeeeeiiiieciieeiieece e 17
4.1.5 Prepocet na rocni prameér dennich iNtENZit.........ccueevieeecieeciiee e 18
4.1.6 Vypocet rocniho priméru dennich intenzit v pracovnidny .......ccccccoeeeeciieeeiciieee e, 19
4.1.7 Presnost odhadu ro¢niho primeéru dennich intenzit dopravy .....ccccoceeeecieeeeccieeeeccineenn. 19
4.1.8 Zpracovani nékolika prizkum na jednom stanovisti .......ccccceeevieeeiieeccee e 20

4.2 Stanoveni hodinoveé inteNnzity dOPravy ....cccueeeiiciee e 21
4.2.1 Padesatirdzova iNteNZita dOPravy......ccccccieieeeciiie et ettt e et e e e err e e e e eta e e e e aaeeeens 21
4.2.2 Intenzita dopravy SPICKOVE hOdiNy .....ccocciiiiiiiiiiiicee e 22

4.3 Stanoveni intenzity dopravy z prlizkumd automatickymi technickymi prostredky.................. 24

STANOVENI INTENZITY CYKLISTICKE DOPRAVY .....ccoveruerreereeeeeeseessessessessessessessesssessessessessenes 25

STANOVENI INTENZITY PESI DOPRAVY .......cucuiiireruenenctsessesesesesessssesesssssssssessssssassensassssssaens 26

PROTOKOL VYPOCTUL .....cuiueucureresneneesesesaeesttsesssseseessssssesestssssssensssssssssnessssssssnsnsssssssenessaes 27

PRIKLADY ....coutievecueeuerueseseseeseessessessessasssssssssesssssassessassessessessssssensessessessessessesssssesssessassessensas 31

PRILOHY (VARIACE INTENZIT DOPRAVY)....cciiutiireiieeesreessnesssessssesssessssessssssssessssssssesssessssasssans 39

TP 189 — z4ri/2018



1 Uvod

1.1 Predmét technickych podminek

Tyto technické podminky (TP) plati pro stanoveni intenzit dopravy na vefejné ptistupnych pozemnich
komunikacich na zakladé kratkodobych dopravnich prizkumd (prlzkumy provadéné po dobu
nékolika hodin nebo nékolika dna).

Technické podminky navazuji na CSN 73 6101 [6], CSN 73 6102 [7] a CSN 73 6110 [9].

Obsahem technickych podminek je zplsob provadéni dopravnich prizkum( intenzit motorové,
cyklistické a p&si dopravy a metoda jejich vyhodnocovani. Redi uréeni celodenni intenzity dopravy
i hodinové intenzity dopravy (padesdtirdzové, Spickové) pro posuzovani kapacity pozemnich
komunikaci na zakladé kratkodobych dopravnich prizkum(. Technické podminky podrobné nefesi
stanoveni intenzity vozidel hromadné dopravy a dalsi typy dopravnich prizkuma (smérové, dotazové
apod.).

Udaje o intenzité dopravy se vyuzivaji p¥i koncepcich rozvoje komunikaéni sité, navrhu komunikaci,
pfi Uvahach o rozdéleni financnich prostfedkll na opravy a rekonstrukce, kapacitnich vypoctech,
vypoctech vlivli dopravy na Zivotni prostifedi apod.

Technické podminky jsou urc¢eny dopravnim inZzenyriim, projektantiim dopravnich staveb, vlastnikiim
a spravcm pozemnich komunikaci, specidlnim stavebnim Gfadim, pracovnikiim Policie CR, ostatnim
Ucastnikim vystavby pozemnich komunikaci a dals$im odbornym pracovistim.

1.2 Zmény oproti predchozi verzi

V tomto tfetim vydani byly hodnoty a postupy aktualizovany s vyuZitim analyzy dat zpracované
v ramci celostatniho scitani dopravy v roce 2016.

Je zohlednéna zména v kategorizaci silniéni sité CR.

Nové je zaveden pozadavek na minimalni dobu prizkumu. Dosud se pracovalo s doporuc¢enou dobou
prazkumu.

Byla dopInéna doporuceni pro provadéni a vyhodnocovani prizkum( intenzit dopravy pomoci

technickych prostfedkd a pro vyhodnocovani intenzit kfizovatkovych pohybu.

1.3 Souvisejici pravni predpisy

[1] Zakon ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

[2] Zéakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych zakond
(zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisu.

[3] Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.
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(4]

(5]

1.4
(6]

(7]
(8]
(9]

1.5
(10]
(11]
[12]

1.6
(13]

(14]

[15]

1.7

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojd €.104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

Vyhlaska €. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

Souvisejici technické normy
CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic.

CSN 73 6102 Projektovani k¥izovatek na pozemnich komunikacich.
CSN 73 6105 S¢&itani dopravy na mezinarodnich silnicich.
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Souvisejici technické predpisy Ministerstva dopravy
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekd pozemnich komunikaci.

TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy.

Pouzita literatura

Barto$ Ludék a kol.: Zplisob a pfesnost stanoveni celodennich intenzit automobilové dopravy
na zakladé kratkodobych méreni, Redakéné upravend zavéreéna zprava. EDIP s.r.0., 2007.

Vysledky celostatniho s¢itani dopravy na silni¢ni a dalniéni siti CR v roce 2016, Reditelstvi
silnic a dalnic CR., 2017.

Martolos Jan a kol.: Metody progndzy intenzit generované dopravy. EDIP s.r.o., 2013.

Terminy a definice

Pro ucely této metodiky maji dale uvedené pojmy ndsledujici vyznam:

(1)

(2)

3)
Q)
©)

(6)

Pracovni den — dny pondéli aZ patek, pokud na né nepfipada statni svatek (v CR, pfipadné
i v okolnich statech).

Bézny pracovni den - utery, stfeda nebo ctvrtek, pokud jsou pracovnimi dny a pokud jim
predchazi i po nich nasleduje pracovni den.

Bézny patek — patek, ktery je pracovnim dnem, pokud i ¢tvrtek je pracovnim dnem.
Bézna nedéle — nedéle, pokud je pondéli pracovnim dnem.

Bézny tyden — tyden, ve kterém jsou vSechny dny pondéli az patek pracovnimi dny a nenastava
vyznamna udalost ovliviiujici intenzitu dopravy.

Kategorie pozemni komunikace - ve smyslu zdkona ¢. 13/1997 Sb. (dalnice, silnice, mistni
komunikace, Gcelova komunikace)
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™)

)

)

(10)

(11)

(12)

(13)
(14)
(15)

(16)

(17)

(18)

(19)
(20)
(21)

(22)

(23)

(24)

1.8
ALFA

Intenzita dopravniho proudu - pocet silnicnich vozidel nebo chodcl, ktery projede nebo
projde urcitym pricnym fezem pozemni komunikace nebo jeho ¢asti za zvolené Casové obdobi
v jednom sméru.

Intenzita dopravy - pocet silni¢nich vozidel nebo chodct, ktery projede nebo projde uréitym
pricnym fezem pozemni komunikace nebo jeho ¢asti za zvolené ¢asové obdobi.

Intenzita motorové dopravy - pocet motorovych vozidel, ktery projede urcitym pficnym rezem
pozemni komunikace nebo jeho ¢asti za zvolené ¢asové obdobi.

Intenzita cyklistické dopravy - pocet jizdnich kol, ktery projede uréitym pficnym fezem
pozemni komunikace nebo jeho ¢asti za zvolené ¢asové obdobi.

Intenzita pési dopravy - pocet chodcl, ktery projde urcitym pfricnym fezem pozemni
komunikace nebo jeho ¢3sti za zvolené ¢asové obdobi.

Intenzita dopravy za dobu prizkumu — intenzita dopravy zjisténa za Casovy interval, ve kterém
byl uskute¢nén dopravni prizkum.

Hodinova intenzita dopravy - intenzita dopravy za 60 minut.
Denni intenzita dopravy — intenzita dopravy za 24 hodin (0:00-24:00).

Tydenni primér dennich intenzit (TPDI) — aritmeticky prdmér dennich intenzit dopravy viech
dnl v tydnu.

Rocni primér dennich intenzit (RPDI) — aritmeticky primér dennich intenzit dopravy vsech
dnd v roce.

Roéni primér dennich intenzit v pracovni dny (RPDI®) — aritmeticky primér dennich intenzit
dopravy viech pracovnich dnl v roce.

Padesatirazova intenzita dopravy - 50. nejvy3si hodnota hodinové intenzity dopravy
v kalenddarnim roce.

Intenzita Spickové hodiny — nejvyssi hodinova intenzita dopravy béZzného pracovniho dne.
Variace intenzit dopravy — pribéh intenzity dopravy v Case.

Denni variace intenzit dopravy — pribéh intenzity dopravy béhem 24 hodin (0:00-24:00),
vyjadfuje se jako zména hodinovych intenzit.

Tydenni variace intenzit dopravy — pribéh intenzity dopravy béhem tydne, vyjadiuje se jako
zména dennich intenzit.

Rocni variace intenzit dopravy — prlbéh intenzity dopravy béhem roku, vyjadiuje se jako
zména mésicniho priiméru dennich intenzit.

Odchylka odhadu hodnoty — odchylka odhadu hodnoty urcéené vypoctem od jeji skutecné
hodnoty (v %).

Znacky

pomér prlmérné denni intenzity dopravy vletni (Cervenec, srpen) nedéle k rocni
pramérné denni intenzité dopravy (koeficient nerovnomérnosti dopravy uvadény
ve vysledcich celostatniho scitani dopravy).
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nedélni faktor - pomér intenzity dopravy v nedéli v dobé 16:00 - 20:00 a intenzity dopravy
v béZzny pracovni den v dobé 13:00-17:00 [-].

intenzita dopravy zjisténa v dobé prlzkumu [voz./doba prizkumu], resp. [cykl./doba
prazkumu], resp. [ch./doba prazkumu]
(zkratky: voz. —vozidel, ch. — chodc, cykl. — cyklistd).

hodinova intenzita dopravy [voz./h], resp. [cykl./h], resp. [ch./h].

padesatirdzova intenzita dopravy [voz./h].

intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den [voz./h].

denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz./den], resp. [cykl./den], resp. [ch./den].
tydenni prdmér dennich intenzit dopravy [voz./den].

ro¢ni priimér dennich intenzit dopravy [voz./den], pro vozidla celkem.

ro¢ni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny [voz./den], pro vozidla celkem.
ro¢ni primér dennich intenzit dopravy druhu vozidla x [voz./den].

prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy dne
prazkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-].

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlizkumu na tydenni primér dennich
intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-].

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlzkumu na tydenni primér dennich
intenzit dopravy v pracovni dny (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-].

prepoctovy koeficient denni intenzity tydenniho priméru dennich intenzit dopravy
na ro¢ni primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy) [-].

prepoltovy koeficient 3pickové hodinové intenzity dopravy v béiny pracovni den
na padesatirdzovou intenzitu dopravy [-].

prepoctovy koeficient roéniho priiméru dennich intenzit dopravy na Spi¢kovou hodinovou
intenzitu dopravy [-].

prepoctovy koeficient rocniho prdméru dennich intenzit dopravy na padesatirdzovou
intenzitu dopravy [-].

podil hodinové intenzity dopravy v dané hodiné i na denni intenzité dopravy [%].

podil denni intenzity dopravy vdaném dni i na tydennim priméru dennich intenzit
dopravy [%].

primér prepoctovych koeficientd p' ve dnech pondéli az patek.
je podil denni intenzity dopravy mésice i na ro¢nim priméru dennich intenzit dopravy [%].

odchylka odhadu roéniho priméru dennich intenzit dopravy [%].
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2 Zpusoby zjisténi intenzity dopravy

2.1 Uvod

Intenzita dopravy na pozemni komunikaci se zjistuje témito zplsoby:

1.
2.

Vyuzitim vysledk( predchozich dopravnich prizkuma.

Provedenim a vyhodnocenim vlastniho dopravniho priizkumu.

2.2 Vyuziti vysledki predchozich dopravnich prazkuma

V podminkach Ceské republiky jsou dostupné zejména tyto zdroje informaci o intenzité dopravy:

1)

2)

Celostatni scitani dopravy (CSD) — je zékladni informaci o intenzitach automobilové dopravy
v CR. Probiha v pétiletém cyklu na vybrané komunikaéni siti, ktera zahrnuje véechny dalnice,
silnice I. tfidy, vybrané silnice Il. a lll. tfidy a vybrané mistni komunikace.

Vysledné hodnoty intenzit dopravy jsou stanoveny na zakladé vysledk( nékolika
kratkodobych prlizkumd (po dobu ¢tyf hodin) provadénych na sledovaném Useku
komunikace v pribéhu roku. Intenzity jsou uvadény jako odhad rocniho priméru dennich
intenzit (RPDI) pro 14 druhd vozidel a jejich skupin.

Intenzita cyklistické dopravy je vyjadrena charakteristikou pridmérné denni intenzity v obdobi
vhodném pro cyklistickou dopravu. Intenzity pési dopravy nejsou sledovany.

Od roku 2010 jsou ve vysledcich uvadény dalsi hodnoty intenzit dopravy: rocni primér
dennich intenzit dopravy v pracovni den a o vikendech, Spickova hodinova a padesatirdazova
intenzita dopravy a intenzity dopravy ve strukture potiebné pro hlukové a emisni vypocty.

Intenzity dopravy a ostatni charakteristiky jsou uvadény pro Useky pozemni komunikace
(nejcastéji usek mezi kfizovatkami dalSich vyznamnych pozemnich komunikaci).
V zastavénych Uzemich, kde byvaji pfipojeny dalsi pozemni komunikace a zdroje a cile
dopravy, se skutecnd intenzita dopravy na sledovaném Useku vyrazné méni a vyuZziti idajl je
nutno zvazit se znalosti konkrétniho umisténi stanovisté rucniho méreni na profilu
komunikace. Vzhledem k tomu, Ze udaje z celostatniho scitani dopravy jsou aktualizovany
v pétileté periodé, je moiné pro mezilehld obdobi provést interpolaci nebo extrapolaci
vysledk( pomoci pfepoctovych koeficientl vyvoje dopravy podle TP 225 — Progndza intenzit
automobilové dopravy [12]. To je vSak mozZné jen v pfipadé, Ze v mezilehlém obdobi nedoslo
k vyznamné zméné dopravniho chovani (napf. zména organizace dopravy, nova komunikace,
nové obchodni zafizeni apod.), ktera mohla intenzity dopravy vyrazné ovlivnit.

Dlouhodobé automatické scitani dopravy - Usek pozemni komunikace mizZe byt pfifazen
k mistu dlouhodobého automatického scitani dopravy. Scitani se provadi automatickymi
technickymi prostfedky, které jsou umistény predevsim na komunikacich vyssiho dopravniho
vyznamu, zejména dalnicich a silnicich I. tfidy. Ve specifickych ptipadech i na silnicich II. a lIl.
tfidy a mistnich komunikacich.
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Organizace povérené jejich spravou Udaje zpracovavaji a je tak mozné urcit hodnoty rocniho
priméru dennich intenzit i pfislusné hodinové intenzity dopravy. Automatické technické
prostfedky zaznamendvaji intenzitu dopravy v rozliSeni podle druhu vozidel, starsi typy
zaznamenavaji pouze intenzitu vSech vozidel celkem (bez rozliseni druh( vozidel).

Na nékterych komunikacich Ize vyuzit data ze zafizeni provozovanych za jinym ucelem. Jedna
se o detektory pro dynamické fizeni svételné signalizace, zafizeni pro sledovani rychlosti
jizdy, kamerové systémy apod. Pro jejich vyuZiti je vSak nutnd znalost podminek ziskavani dat
a k jejich vyhodnocovani ma byt prizvdna odbornd dopravné inzenyrska organizace.

3) Vyuiiti vysledkl jinych dopravnich prizkumid — na nékterych komunikacich, zejména
v obcich, se pravidelné nebo Ucelové provadi dopravni prlzkumy motorové, cyklistické i pési
dopravy. Jejich vyuZitelnost pro dany Ucel je vsak tfeba zvazit s ohledem na zpUsob provedeni
prizkumu.

2.3 Vlastni dopravni prazkum

Pokud nejsou zjisténé Gdaje pro dany Ucel dostatecné, je potfeba provést vlastni dopravni prizkum
(viz kapitola 3).

8 TP 189 —zari/2018



3 Provedeni pruzkumu intenzit dopravy

3.1 Zpusoby priuzkumu intenzity dopravy

ZpUsob, metoda a zvolena doba dopravniho prizkumu zavisi na:
- UcCelu, pro ktery maji byt ziskana data vyuzita,
- pozadované presnosti vysledkd prizkumu.

Mozné zplsoby prizkumu:

1. Rucni - vyhodou je operativnost a moznost presnéjsiho rozliseni druhd vozidel, nevyhodou je
ovlivnéni presnosti provedeni lidskym faktorem a také obtize pfi vysokych intenzitach
dopravy. Je obtizné pouiZitelny pro dlouhodobé prizkumy (vice jak nékolik hodin). Ruéni
prizkum se provadi nélezité vyskolenou osobou, kterd zaznamenava projizdéjici vozidla do
predem pripraveného formuldre nebo technického zatizeni. Podoba formulare je zavislad na
délce prizkumu a potfebném ¢lenéni (jak casovém, tak druh( vozidel).

2. Prlzkum pomoci automatickych technickych prostfedkl - je vhodny pro dlouhodobéjsi
prazkumy (nékolik dnll), presnost je zavisla na kvalité technického prostfedku a jeho
instalace. Nevyhodou je nutnost instalace technického prostfedku. K prlzkumu pomoci
technickych prostfedki jsou nejéastéji vyuzivany:

e detektory zabudované nebo pripevnéné k vozovce — hadice, indukéni smycky,

e radarové a infratervené detektory — umisténé v blizkosti vozovky (nékteré typy
umoznuji zaznamenat i intenzitu cyklistické a pési dopravy),

o videodetekce — pofizeni a analyza provozu systémy pro automatické vyhodnoceni
obrazu.

3. Kombinovany - napfiklad videozaznam provozu s naslednym ru¢nim vyhodnocenim.

Intenzita dopravy se obvykle sleduje oddélené po smérech.

Kromé zjistovani intenzit dopravy, kterému se vénuji tyto technické podminky, byvaji v dopravné
inzenyrské praxi zjistovany i dalsi charakteristiky dopravy: trasa jizdy vozidel (nutno provést smérovy
dopravni prlizkum, nebo dotazovy prlzkum), rychlost dopravniho proudu, odstupy mezi vozidly
ajiné.

3.2 Druhy vozidel

Rozliseni druh(l vozidel béhem prizkumu zavisi zejména na Ucelu nasledného vyuziti vysledkd
prazkumu. Pro sledovani intenzity dopravy se doporucuje délit vozidla minimalné na tyto druhy, pro
které jsou v téchto TP zpracovany pfislusné prepoctové koeficienty:

(o] osobni automobily,
- M motocykly,
N

nakladni automobily,
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A autobusy,
- K nakladni soupravy,
C

jizdni kola.

V tabulce 1 je uvedena zakladni charakteristika téchto druhl vozidel a orientacni porovnani s druhy
vozidel, které jsou sledovany pfi celostatnim scitdni dopravy.

Tabulka 1 — Druhy vozidel

Oznaceni pfi
Druh vozidla Popis celostatnim llustracni obrazek
s¢itani dopravy

(0] osobni automobily bez O, LN *
Osobni privésu i s privésy,
automobily dodavkové automobily
M jednostopd motorova M
Motocykly vozidla bez postranniho

voziku i s postrannim

vozikem
N lehké, stredni a tézké LN *, SN, TN, e —
Nakladni nakladni automobily, TR, TRP :
automobily traktory, specialni

nakladni automobily

A vozidla urcena pro A, AK =
Autobusy pfepravu osob a jejich .ﬁt—] _lf_I’_L_H' T
zavazadel, ktera maji vic

nez 9 mist (véetné
kloubovych autobust
a autobusl s privésy)

K privésové a navésové SNP, TNP, NSN —3 = =
Nakladni soupravy nakladnich

soupravy vozidel

C vsechny druhy jizdnich C

Jizdni kola kol - silni¢ni, horska, ...

* LN - podle celostatniho scitdni dopravy se jedna o lehké nakladni automobily s uZite¢nou hmotnosti do 3,5t. Tuto
definici vSak splniuji i nékteré osobni automobily vybavené délici prepazkou za zadnimi sedadly. Jinak tyto
automobily splnuji vSsechny standardy osobniho automobilu, tzn. neni nijak homologacné snizen pocet mist pro
posadku. Pri provadéni dopravniho prizkumu ruénim zplisobem se doporucuje z divodu potreby jednoznacného
zaclenéni pro scitace radit dodavkové automobily bez loZzného prostoru mezi osobni automobily a dodavkové
automobily s loZnym prostorem mezi automobily lehké nakladni.

UZitecnou hmotnosti vozidla se rozumi rozdil mezi jeho maximalni technicky pfipustnou hmotnosti a hmotnosti
v provoznim stavu podle vyhlasky ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist [5].
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Pro nékteré ucely je nutné délit druhy vozidel pfi dopravnim priizkumu podrobnéji:

- pro vypocet zatizeni komunikace tézkymi nakladnimi vozidly (TNV) pro navrh konstrukce
vozovky — vSechny druhy vozidel sledované pfi celostatnim séitani dopravy,

- pro ucely kapacitnich vypoctl kfizovatek se sleduji jednotlivé skupiny vozidel s rozdilnymi
prepoctovymi koeficienty (napfiklad se rozliSuje autobus kloubovy),

- apod.

Oddélené od ostatnich druh( dopravy se sleduje pési doprava (chodci). Je moZné sledovat i specialni
druhy dopravy (kocarky, in-line bruslare, lyzare apod.).

V pfipadé vyuZiti automatickych technickych prostfedkl se pro spravné uréeni jednotlivych druht
vozidel doporucuje provést soubéiné ruéni scitdni a metodu vyhodnoceni dat z automatickych
technickych prostfedkd pomoci néj kalibrovat.

3.3 Minimalni doba prtizkumu

Doba priizkumu se voli s ohledem na:

- Ucel prazkumu,
- pozadovanou presnost vysledkd,
- charakter provozu.

Pfed prizkumem se ovéfi, zda provoz na sledovaném uUseku nebude v dobé prizkumu ovlivnén
mimoradnymi udalostmi (uzavirky a dopravni omezeni na okolnich komunikacich, statni svatky
véetné svatk( v okolnich blizkych statech, stavenistni doprava blizké stavby, akce s dopady
na dopravu — napf. vyznamné kulturni nebo sportovni udalosti, statni svatky apod.).

3.3.1 Denniintenzita dopravy

Ke zjisténi rocniho priméru dennich intenzit dopravy (RPDI) se prizkum provadi:

- v béiné pracovni dny,

- vmésicich duben, kvéten, cerven, zafi a fijen,

po dobu 2 x 4 hodiny, a to v dobé 7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00,
- vrozliSeni po hodinach.

Pro zvyseni presnosti a eliminaci nahodnych vlivd je doporuceno prizkum uskutecnit v dopolednich
hodinach vjiny den, neZz prizkum v odpolednich hodindch. Pokud to mistni situace vyZaduje,
je odpoledni prlizkum moZné posunout s ohledem na pozdéjsi dopravni Spicku v misté prlzkumu na
dobu 14:00 — 18:00 (napfriklad ve vétSich méstech).

Metodika vypoctu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy na silnicich Il. a lll. tfidy predpoklada
znalost charakteru dopravy na komunikaci (viz kapitolu 4.1.1), pokud neni charakter provozu znam,
je nutné navic provést prizkum v nedéli v dobé 16:00-20:00.

Pfi provedeni prizkumu v dobé 7:00 -11:00 a 13:00 — 17:00 (resp. 14:00 — 18:00) lze ocekavat
presnost stanoveni hodnoty RPDI cca + 10 %.
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Pokud neni mozné prlizkum provést v doporuéené mésice (napriklad s ohledem na termin projektu),
provede se prepocet na primérny meésic postupem podle téchto TP (viz kap. 4.1).

Metodika v téchto technickych podminkach neumoZnuje stanovit odhad RPDI pomoci prizkumu
provedeného v jiny den, nez je béZny pracovni den.

3.3.2 Hodinova intenzita dopravy

Padesatirazova intenzita dopravy

Prizkum se realizuje v dobé, kdy je intenzita dopravy na sledovaném stanovisti ve vétsiné pfipadu
nejblizsi padesatirazové intenzité dopravy:

- v béiny patek,

- vmésicich duben, kvéten, cerven, zafi a fijen,

- po dobu 2 x 2 hodiny, a to v dobé 7:00 - 9:00 a 15:00 - 17:00,

- vrozliseni po 15 minutach.

Pokud neni mozné prlizkum provést v doporucené meésice (napriklad s ohledem na termin projektu),
provede se prepocet na primérny mésic postupem podle téchto TP (viz kap. 4.1).

Pokud to mistni situace vyZaduje, je odpoledni prizkum mozné posunout s ohledem na odliSnou
dopravni $picku v misté prizkumu na dobu 13:00-15:00 nebo 16:00 — 18:00.

Na komunikacich s vyssim podilem rekreacni dopravy je padesatirdzové hodinové intenzité dopravy

evvs

18:00, ato bud vzimnich (prosinec-unor), nebo letnich (Cervenec, srpen) mésicich podle
prevazujictho charakteru rekreaéni dopravy. Vybér doby prlzkumu se doloZi prizkumem intenzit
dopravy za delsi obdobi (napfiklad tyden) nebo dopravné inZzenyrskou rozvahou.

Pokud nelze priazkum v odlvodnénych pripadech provést v doporu¢enou dobu (obvykle patek),
provede se prizkum v bézny pracovni den, stanovi se hodnota intenzity Spickové hodiny a pro
vypocet hodnoty padesatirazové intenzity dopravy se provede pfepocet podle téchto TP.

Spickova hodinova intenzita dopravy
Priizkum se provede v dobé dopravni Spicky:

- v béiny pracovni den,

- vmésicich duben, kvéten, Cerven, zafi a fijen,

- po dobu 2 x 2 hodiny, a to v dobé 7:00 - 9:00 a 15:00 - 17:00,
- vrozliSeni po 15 minutach.

Pokud neni mozné prlizkum provést v doporucené mésice (naptiklad s ohledem na termin projektu),
provede se prepocet na priimérny mésic postupem podle téchto TP (viz kap. 4.1).

Pokud to mistni situace vyZaduje, je odpoledni prizkum mozné posunout s ohledem na odliSnou
dopravni Spi¢ku v misté prlizkumu na dobu 13:00-15:00 nebo 16:00 — 18:00.
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3.3.3 Cyklisticka a pési doprava

Prizkumy téchto druhi dopravy se provadi v ptfiznivych povétrnostnich podminkach. Doba prizkumu
se voli s ohledem na predpokladany charakter cyklistické dopravy podle tabulky 8.

Prizkum se provede:

- v béiné pracovni dny,

- nejlépe v mésicich duben, kvéten a cerven,

- po dobu 2 x 4 hodiny, a to v dobé 7:00 - 11:00 a 13:00 — 17:00,
- vrozliSeni po hodinach.

Pro zvyseni presnosti a eliminaci ndhodnych vlivll je doporuceno prizkum provadét v dopolednich
hodinach v jiny den, neZ prizkum v odpolednich hodinach.

Pokud to mistni situace vyZaduje, je odpoledni prizkum moZné posunout s ohledem na pozdéjsi
dopravni $picku v misté prizkumu na dobu 14:00 - 18:00 h (napfiklad ve vétsich méstech).

Pfi sledovani motorové dopravy (naptiklad pro ucely stanoveni hodinové intenzity dopravy pro
vypocet kapacity kfizovatek) se prlzkum cyklistické a pési dopravy provede ve stejny cas, jako
prizkum motorové dopravy.
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4 Stanoveni intenzity motorové dopravy
Nejcastéji pouzivanym udajem o intenzité dopravy je:

- pramér dennich intenzit dopravy [voz./den] — at jiz jako ro¢ni pramér dennich intenzit
dopravy (RPDI), nebo pramér dennich intenzit dopravy v (bézny) pracovni den,

- hodinovad intenzita dopravy [voz./h] — S$pi¢kovd hodinova intenzita dopravy nebo
padesatirazova intenzita dopravy.

4.1 Stanovenirocniho priméru dennich intenzit dopravy

Stanoveni odhadu roéniho prliméru dennich intenzit (RPDI) se provadi prepoctem z intenzity dopravy
ziskané béhem prizkumu pomoci prepocétovych koeficientd, které zohlednuji denni, tydenni a rocni
variace intenzit dopravy. Pfepoctové koeficienty jsou stanoveny podle druhu vozidla a charakteru
provozu na komunikaci.

4.1.1 Princip vypoctu

Stanoveni odhadu hodnoty RPDI zvysledku kratkodobého prizkumu se provede pro kazdy druh
vozidla x:

RPDIx = Im 'km,d 'kd,z 'kt,RPDI (1)

kde

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténd v dobé prlzkumu
[voz/doba prizkumu]

Kem,d prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu
dopravy dne prlizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Ka,t prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]

kirepr prepoctovy koeficient tydenniho prdméru denni intenzity dopravy na ro¢ni pramér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni rocnich variaci intenzit dopravy) [-]

Vyslednd hodnota roc¢niho priiméru dennich intenzit dopravy pro vozidla celkem se urci souctem
jednotlivych ro¢nich prdmért dennich intenzit dopravy pro jednotlivé druhy vozidel.

RPDI = RPDI (2)
Podrobny postup vypoctu jednotlivych prepoctovych koeficientl je uveden dale.

Vypoctené prepoctové koeficienty intenzit dopravy se v pribéhu vypoctu zaokrouhluji na dvé
desetinna mista a vypoctené intenzity dopravy na cela cisla.
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4.1.2 Prepoctové koeficienty

Koeficienty jsou stanoveny oddélené pro:

- druhy vozidel,
- charakter provozu na komunikaci,
- obdobi roku, ve kterém je prizkum provadén.
Druhy vozidel
Pfi prepoctech vysledk(i prizkumu na celodenni intenzity se pouziva skupina prepoctovych

koeficientll pro prislusny druh vozidel podle tabulky 1.

Pokud nesledujeme druhy vozidel, pouZijeme koeficienty pro vozidla celkem (S).

Charakter provozu na komunikaci

Charakter provozu na komunikaci je dany zejména jeji kategorii a tfidou. Pfepoctové koeficienty jsou
stanoveny pro skupiny komunikaci podle tabulky 2.

Tabulka 2 — Skupiny komunikaci podle charakteru provozu

Skupina komunikaci

Kategorie a tfida komunikace
- charakter provozu

D-I dalnice I. tridy
D-I dalnice Il. tfidy
E silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,,E“) (véetné prljezdnich Usekd téchto
silnic)

| silnice I. tridy bez statutu mezinarodni silnice (vCetné prdjezdnich Usekd téchto silnic)

Il silnice Il. a lll. tfidy (véetné prajezdnich usek silnic)

M mistni komunikace (tj. bez prijezdnich usek silnic) / iéelové komunikace

Pro Gcelové komunikace lze vyuZit koeficientl pro mistni komunikace v omezené mire, vidy je nutné zvazit
charakter provozu na této komunikaci.

Pro komunikace napojujici objekty se specifickou funkéni naplini se pouziji prepoctové koeficienty
uvedené v metodice [15].

Prepoctové koeficienty pro skupinu silnic Il. a lll. tfidy (skupina Il) se déli podrobnéji v zavislosti na
podilu rekreacni dopravy. Ten je charakterizovdn tzv. nedélnim faktorem fye:

fuo =t 3)
IBPD,13—17
kde:
fre nedélni faktor [-]
Ine,16-20 intenzita dopravy (vyjadienad ve vsech vozidlech celkem) v béZznou nedéli

v dobé 16:00 - 20:00 [voz./4 h]

lgpD,13-17 intenzita dopravy (vyjadiend ve vsech vozidlech celkem) v bézny pracovni
den v dobé 13:00-17:00 [voz./4 h].
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Nejsou-li k dispozici potfebné hodnoty intenzity dopravy, je moZné charakter provozu stanovit podle
velikosti ukazatele ALFA ve vysledcich celostatniho séitani dopravy, ptipadné odhadnout podle
charakteristiky uvedené v tabulce 3.

Tabulka 3 — Charakter provozu na silnicich Il. a lll. tfidy

Charakter provozu Popis e ALFA

Komunikace vyuZzivana prevazné pro pravidelné
H - hospodarsky cesty do zaméstnani a skol, pro cesty v pracovni <0,85 <0,90
dny. O vikendech je provoz vyrazné nizsi.

Komunikace vyuZivana jak pro pravidelné cesty
S - smiSeny v pracovni dny, tak pro cesty vikendové, provoz je 0,85-1,20 0,90-1,40
rovnomérny v pribéhu celého tydne.

Komunikace vyuZzivana pro rekreaéni dopravu —
komunikace vedouci do oblasti rekreace. Zvyseny
R - rekreacni provoz v patecni odpoledni hodiny (ve sméru do >1,20 >1,40
rekreacnich oblasti) a v nedéli (pro cesty
z rekreacnich oblasti).

Charakter rekreacniho provozu se pro rocni variace intenzit dopravy rozliSuje na letni (zvySené
intenzity zejména v letnich mésicich — cervenec, srpen) a zimni (zvysené intenzity dopravy v zimnich
mésicich — prosinec, leden, unor).

Charakter provozu pro silnice Il. a lll. tfidy je stanoven podle tabulky 4.

Tabulka 4 — Charakter provozu na silnicich Il. a lll. tfidy

Skupina komunikaci -

Charakter provozu
charakter provozu

II-H hospodarsky

1I-S smiseny
II-R-L rekreacni - letni
II-R-Z rekreacni - zimni

V ptipadé priazkumu kfizovatkovych pohybl se doporucuje pro pfepocet intenzit vSech dopravnich
proudd zvolit prepocltové koeficienty odpovidajici komunikaci nejvyssi kategorie vstupujici do
sledované kfiZzovatky.

Obdobi roku

Denni a tydenni variace intenzit dopravy se méni v prlbéhu roku. Pfepoctové koeficienty jsou déleny
pro prislusné mésice roku do skupin podle tabulky 5.

Tabulka 5 — Oznaceni obdobi roku

Oznaceni obdobi roku Mésic prizkumu
jarni duben, kvéten, cerven
prazdninové cervenec, srpen
podzimni zari, fijen, listopad
zimni prosinec, leden, unor, brezen
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Prepoctové koeficienty uvadéné v téchto technickych podminkach jsou vypocteny z dat na vybranych
stanovistich komunikaci v Ceské republice. Takto stanovené koeficienty jsou priimérné a nemohou
proto postihnout cely rozsah variaci intenzit dopravy. Je proto pripustné provést vlastni delsi
dopravni prlzkumy a stanovit si pro konkrétni ptipady vlastni prepoctové koeficienty. To se
doporucuje vzdy, pokud komunikace ma specificky charakter provozu (komunikace v blizkosti
hraniénich prechod(, velkych zdrojud a cil( dopravy se specifickym chovanim).

4.1.3 Prepocet na denni intenzitu v den prizkumu

Denni intenzita dopravy se urci pro jednotlivé druhy vozidel (pfipadné pro vozidla celkem) podle

vzorce:
lg=lm . Kmd (4)
kde:
lg denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz./den]
Im intenzita dopravy za dobu prizkumu [voz./doba prizkumu]

Km,d prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu
dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Koeficient kmq je stanoven v zavislosti na druhu vozidla, charakteru provozu na komunikaci a obdobi
roku.

Hodnota prepocétového koeficientu kmg pro libovolné zvolenou dobu prizkumu se vypodéte pomoci

vztahu:

100%

S

km,d (5)

kde:

Zpl.d je soucet podilil hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni

intenzité dopravy [%].

Hodnoty pi® pro druhy vozidel, charakter provozu na komunikaci a ro¢ni obdobi jsou uvedeny
v pfilohach 1.1 az 1.6. V pripadé, Ze prlizkum neprobéhl v celé hodiny (probéhl napf. v dobé 7:30 -
11:30), je mozné mezi koeficienty p¢ interpolovat.

4.1.4 Prepocet na tydenni primér dennich intenzit

Tydenni prdmér dennich intenzit dopravy se urci pro jednotlivé druhy vozidel (ptipadné pro vozidla

celkem) podle vzorce:

/t= /d . kd,t (6)
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kde:

It tydenni prdmér dennich intenzit dopravy [voz./den]
la denni intenzita dopravy [voz./den]
kat prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlzkumu na tydenni prlmér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzity dopravy) [-]

Koeficient kq: je stanoven v zavislosti na druhu vozidla, charakteru provozu na komunikaci a obdobi
roku.

Hodnoty prepoctovych koeficientl kq: se vypoctou pomoci vztahu:

100%
kiy=— (7)
P;
kde:
p; je podil denni intenzity dopravy dne prlzkumu i na tydennim priméru dennich

intenzit dopravy [%]

Hodnoty p; pro druhy vozidel, charakter provozu na komunikaci a obdobi roku jsou uvedeny

v pfilohach 2.1 aZ 2.6.

4.1.5 Prepocet na rocni primér dennich intenzit

Rocni priimér dennich intenzit dopravy (RPDI) se pro jednotlivé druhy vozidel (pfipadné pro vozidla
celkem) uréi podle vzorce:

RPDI = I; . ke repi (8)
kde:

RPDI  roc¢ni primér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz./den]

e tydenni prdmér dennich intenzit dopravy v tydnu priizkumu [voz./den]

kireor  pfepoctovy koeficient tydenniho prdméru dennich intenzit dopravy v tydnu
prazkumu na rocni priimér dennich intenzit dopravy (zohlednéni rocnich variaci
intenzit dopravy) [-]

Koeficient ke rppi je stanoven v zavislosti na druhu vozidla a charakteru provozu na komunikaci.

Hodnoty prepoctovych koeficientl kerepi S€ VypoCtou pomoci vztahu:

100%
tLRPDI — 5 (9)

k

18 TP 189 —zari/2018



kde:

p;‘ je podil denni intenzity dopravy mésice i na ro¢nim prliméru dennich intenzit dopravy

[%]

Hodnoty p;‘ pro druhy vozidel, charakter provozu na komunikaci jsou uvedeny v pfilohdch 3.1 az 3.6.

4.1.6 Vypocet rocniho priméru dennich intenzit v pracovni dny

Pokud je potfeba vypocitat hodnotu ro¢niho prliiméru dennich intenzit dopravy pouze za pracovni
dny nahradi se ve vypoctu vztah (7) pro vypocet koeficientu kq: vztahem (10):

t
pp_ P
ky, == (10)
kde:
p;,D je pramér prepoctovych koeficientd pt ve dnech pondéli az patek, tj:
Py + D)+ Ps+ Py +ps
A 4 2 3 4 5
Ppp = (11)
5
kde:

p,.t je podil denni intenzity dopravy dne prlzkumu i k tydennimu priméru dennich

intenzit [%], kde pro pondéli je i=1, ..., pro patek i=5 (viz Pfilohy 2.1 az 2.6).

Koeficienty uvedené v pfilohach 2.1 az 2.6 umoziuji vypocet dalSich hodnot, napfiklad denni
intenzity dopravy v bézny pracovni den nebo o vikendech.

4.1.7 Presnost odhadu roc¢niho prliméru dennich intenzit dopravy

Odhad rocniho priméru dennich intenzit dopravy je zatizen chybou, vyplyvajici z proménnosti
intenzit dopravy. Prfesnost odhadu je dana odchylkou odhadu RPDI a skutec¢né hodnoty RPDI
(odchylka v %).

|odhad RPDI-skutetné RPDI|
skutetné RPDI

odchylka =

(12)
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Velikost odchylky je dana vztahem

-0,60
§=95 - (- 100) (13)
kde:
6 odchylka odhadu ro¢niho prdméru dennich intenzit dopravy [%]
Im intenzita za dobu prdzkumu [voz./doba prizkumu]

RPDI  odhad roéniho priméru dennich intenzit [voz./den]

U prazkum@ automatickymi technickymi prostiedky plati stejny vztah, u prlizkumd provedeného
nepretrzité po obdobi jednoho tydne je odchylka do 10 %. Presnost je ovsem dale ovlivnéna
moznostmi technického prostredku.

U dopravy cyklistické a pési se odhad odchylky neprovadi pro jeji velkou proménlivost a zavislost na
dalsich faktorech. Vzorec (13) lze poutZit jen orientacné.

Moznosti zvySeni presnosti

Pfesnost vypoctu odhadu ro¢niho prdmeéru dennich intenzit se da zvysSovat:

- Vhodnou dobou prlizkumu s vétsim podilem naméfené intenzity k odhadu roéniho prdméru
dennich intenzit.

- Opakovanim prlzkumu vijiné dny a stanovenim vysledného odhadu RPDI primérem
z jednotlivych méreni.

- Zjisténim konkrétnich tydennich a rocnich variaci intenzit dopravy pro danou komunikaci
(vyZaduje dlouhodobé sledovani).

4.1.8 Zpracovani nékolika prizkumu na jednom stanovisti

Pokud jsou k dispozici vysledky priizkumu z vice dni (napfiklad z dGvodu zvySeni presnosti vysledku),
provede se vypocet odhadu RPDI pro hodnoty kazdého dne prizkumu zvlast a vysledny odhad RPDI
je aritmetickym primérem jednotlivych odhadd. OdliSuje-li se jednotlivy odhad RPDI vyrazné od
ostatnich, mlze se z vysledného vypoctu vyloucit.

Podminkou pro zpracovani hodnot z nékolika dnd prizkumu je, Ze na komunikaci nedoslo k vyrazné
zméné intenzit dopravy. Pokud mezi jednotlivymi prizkumy uplynula delsi doba (vice jak 6 mésic() je
vhodné zohlednit i narGst dopravy.
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4.2 Stanoveni hodinové intenzity dopravy

Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekl pozemnich komunikaci podle TP 188 - Posuzovani kapacity
kfizovatek a usekl pozemnich komunikaci [11] se provadi na navrhovou hodinovou intenzitu
dopravy, kterd je definovana jako:

- padesatirazova intenzita silni¢éniho provozu pro:
o silnice, dalnice a verejné pfistupné ucelové komunikace ve volné krajiné,
o prljezdni tseky silnic I. tfidy v zastavéném tzemi obci,

- intenzita dopravy Spickové hodiny pro:
o mistni komunikace a verejné pfistupné Ucelové komunikace v zastavéném
i nezastavéném Uzemi obci,
o pro prujezdni Useky silnic Il. a lll. tfidy v zastavéném Uzemi obci.

Odhad pfislusné hodinové intenzity dopravy na dané komunikaci Ize zjistit:

- dopravnim prizkumem ve vhodném obdobi,
- vypoctem z jinych Gdaju o intenzité dopravy.
4.2.1 Padesatirazova intenzita dopravy
Odhad z udajti ziskanych prizkumem v pozadované dobé
Pokud jsou k dispozici Udaje ziskané dopravnim prizkumem v dobé poZadované v kapitole 3.3.2, pak

se odhad padesatirdzové intenzity dopravy urci jako maximalni hodinovd intenzita za dobu
prazkumu, tj.

I, :max{lh} (14)
kde:

Iso padesatirdzova intenzita dopravy [voz./h]

In hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu [voz./h]

Hodnota padesatirdzové intenzity dopravy se stanovi jako maximum z hodnot hodinovych intenzit
dopravy (ziskanych dopravnim prlzkumem) urcenych jako soucdet Ctyf po sobé nasledujicich
15 minutovych intervall (klouzava hodina).

Odhad z udaju ziskanych priizkumem v bézny pracovni den

Pokud jsou k dispozici Udaje ziskané dopravnim prizkumem v bézny pracovni den v dobé dopravni
Spicky, urci se odhad padesatirazové intenzity dopravy ze vztahu:

I, =1 'kBPD,so (15)

kde:

Iso padesatirazova intenzita dopravy [voz./h]
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lsh $pickova hodinova intenzita dopravy v bézny pracovni den [voz./h]

kerpso prepoctovy koeficient Spickové hodinové intenzity dopravy v bézny pracovni den na
padesatirdzovou intenzitu dopravy [-]

Hodnota koeficientu kgsppso je stanovena pro vSechny komunikace jednotné: 1,13. U komunikaci se
specifickym provozem se koeficient upravi s pfihlédnutim k charakteristice provozu, a to na zakladé
analyzy hodnot z provedeného dopravniho prizkumu.

Vypocet se provadi pro vozidla celkem, skladba dopravniho proudu se zjednodusené uvazuje shodna
se skladbou zjisténou v dobé prizkumu.

Vypocet z hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit

Vypocet z hodnoty rocniho priaméru dennich intenzit dopravy se doporucuje pouZit pouze v pripadég,
Ze dopravni prizkum ve vhodném obdobi neni mozné provést. Urci se ze vztahu:

Iy = RPD]'kRPDI,so (16)

kde:
Iso padesatirdazova intenzita dopravy [voz./h]
RPDI  rocni prdmér dennich intenzit dopravy [voz./den]

krepiso  prepoctovy koeficient roéniho priméru dennich intenzit dopravy na padesatirazovou
intenzitu dopravy [-]

Hodnota koeficientu kgppiso je stanovena podle charakteru provozu na komunikaci v tabulce 6.

Tabulka 6 — Hodnoty koeficientu kgepi,s0

Charakter provozu krep1,50

D-I 0,096

D-lI 0,101

E, I 0,103

I1-H, 1I-S 0,119

I-R 0,154
“) Hodnota 0,154 je orientagni, na stanovistich s vy$$im podilem rekreaéni dopravy byla zji$téna
vrozmezi 0,120-0,170. Presnéjsi Udaj je nutné stanovit specializovanym dopravnim prizkumem se

znalosti mistnich podminek.

Vypocet se provadi pro vozidla celkem, skladba dopravniho proudu se zjednodusené uvazuje shodnd
se skladbou zjisténou pro rocni prmér dennich intenzit (RPDI).

4.2.2 Intenzita dopravy Spickové hodiny

Vypocet z tdajh ziskanych prizkumem
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Pokud jsou k dispozici Udaje ziskané dopravnim prlzkumem v béZny pracovni den ve Spickovém
obdobi (viz kapitola 3.3.2), pak se odhad intenzity dopravy Spickové hodiny urci jako maximalni
hodinova intenzita dopravy za dobu prizkumu, tj.:

I, :max{lh} (17)
kde:

lzh intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den [voz./h]

In hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu [voz./h]

Hodnota Spi¢kové hodinové intenzity dopravy se stanovi jako maximum z hodnot hodinovych intenzit
dopravy uréenych jako soucet ¢tyf po sobé nasledujicich 15 minutovych intervall (klouzava hodina).

Vypocet z hodnoty rocniho priiméru dennich intenzit

Intenzita dopravy $pi¢kové hodiny se podle CSN 73 6110 [9] stanovi pfepoétem podle denniho
rozdéleni intenzit ve Spickové hodiné bézného pracovniho dne v jarnich a podzimnich mésicich roku
(duben, kvéten, cCerven, zafi, fijen). Na komunikacich s odliSnym charakterem provozu (napf.
rekreacni oblasti, nakupni centra) je nutno zvaZit, zda rozhodujici Spickova hodinova intenzita
dopravy nenastava v jiné dny v tydnu (napf. patek, sobota, nedéle).

Vypocet z hodnoty ro¢niho praméru dennich intenzit dopravy se doporucuje pouZit pouze v pripadé,
Ze dopravni prizkum ve vhodném obdobi neni mozné provést. Urci se ze vztahu:

I, = RPDI'kRPDl,s”h (18)

kde:
Ish intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den [voz./h]
RPDI  rocni primér dennich intenzit [voz./den]

kreoizh prepoctovy koeficient roéniho prlméru dennich intenzit dopravy na Spi¢kovou
hodinovou intenzitu dopravy [-]

Hodnota koeficientu kgppizh je stanovena podle charakteru provozu na komunikaci v tabulce 7.

Tabulka 7 — Hodnoty koeficientu kgppi,zh

Charakter provozu krpp1,3h
Il 0,113
M 0,103 "

) Hodnota 0,103 byla zjisténa na mistnich komunikacich stfedné velkych mést. Pro konkrétni mésto a
komunikaci miZe byt odlisSna a je mozné ji zjistit z variaci intenzit dopravy konkrétniho mésta.

Vypocet se provadi pro vozidla celkem, skladba dopravniho proudu se zjednodusené uvaZuje shodna
se skladbou zjisténou pro ro¢ni prdmér dennich intenzit (RPDI).
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4.3 Stanoveni intenzity dopravy z prizkumd provedenych automatickymi
technickymi prostredky
Pokud jsou kdispozici data z prizkumu provedeného automatickymi technickymi prostredky,

postupuje se obdobné jako u prizkumu provedeného ruc¢né. Zplsob vyhodnoceni zavisi na ¢asovém
rozsahu ziskanych dat.

Napfriklad pokud bylo provedeno nepretrzité tydenni méreni prenosnym automatickym detektorem
dopravy, mame k dispozici pfimo hodnotu tydenniho priiméru dennich intenzit dopravy It a k vypoctu
hodnoty RPDI postaci pfepocet pomoci koeficientu k¢ rep;.

Hodnota Spickové hodinové intenzity dopravy a padesatirazové hodinové intenzity dopravy muize byt
urcena primo vhodnym vybérem z hodnot ziskanych béhem prizkumu.
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5 Stanoveni intenzity cyklistické dopravy

Odhad denni intenzity cyklistické dopravy z kratkodobého prizkumu se stanovi podle vztahu:

lo=Im . Km,d (29)
kde:

lg denni intenzita cyklistické dopravy dne prizkumu [cykl./den]

Im intenzita cyklistické dopravy za dobu prizkumu [cykl./doba prazkumu]

Km,d prepoctovy koeficient intenzity dopravy béhem doby prizkumu na denni intenzitu
dopravy dne prlizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Hodnoty prepoctovych koeficientll kma pro libovolné zvolenou dobu prizkumu se vypoctou pomoci
vztahu:

100%

:pr’

k,.q (20)

kde:

Zpd je soutet podild hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni

l

intenzité dopravy [%]

U cyklistické dopravy rozliSujeme prepoctové koeficienty podle charakteru provozu — viz tabulka ¢. 8.

Tabulka 8 — Charakter provozu cyklistické dopravy

Charakter provozu Popis

Jizda na kole je prepravou k cili. Pfedevsim kazdodenni preprava do zaméstnani,
Dopravni do skoly a za obcanskou vybavenosti véetné jizd uskutecnénych systémy Bike
and Ride a Bike and Go. VyuZiti jizdniho kola neni tolik zavislé na pocasi.

Cilem je samotna jizda na kole. Doprava predevsim za cili mimo zastavéna Gzemi.
Rekreacné turisticky Je zavisla na priznivém pocasi. Cyklisté jezdi jednotlivé, ale Castéji ve skupinach,
mnohdy i s malymi détmi.

Smiseny Nelze urcit prevladajici charakter dopravni nebo rekreacné turisticky

Hodnoty pi® podle charakteru cyklistického provozu jsou uvedeny v pfiloze 4.

Intenzity cyklistické dopravy se uvadi jako denni intenzity v den prlzkumu. Pfepocet na tydenni
a ro¢ni prdmeéry se obvykle neprovadi.

Pokud byl prizkum proveden za nevhodnych povétrnostnich podminek, mohou se vysledky
prizkumu odborné navysit. Potfebné navyseni lze zjistit ovéfovacim dopravnim prizkumem v den
s pocasim priznivym pro cyklistickou dopravu.
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6 Stanoveni intenzity pési dopravy

Charakter pési dopravy je dan jeji funkci v dopravnim systému — cesty na kratsi vzdalenosti, pfipadné
jako ¢ast cesty konané i dalSimi dopravnimi prostfedky. Pribéhy intenzit pési dopravy jsou velmi
rGznorodé, pro stanoveni denni intenzity pési dopravy je vidy nutné prihlédnout k specifickym
podminkdm. V technickych podminkach je uvazovan primeérny charakter provozu, stanoveny na
zakladé prizkumd na béznych komunikacich v obcich Ceské republiky.

Odhad denni intenzity pési dopravy z kratkodobého prizkumu se stanovi podle vztahu:

lg=1Im . Kmd (21)
kde:

lq denni intenzita pési dopravy dne prizkumu [ch./den]

Im intenzita pési dopravy za dobu prizkumu [ch./doba prizkumu]

Km,d prepoctovy koeficient intenzity dopravy béhem doby prlzkumu na denni

intenzitu dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit
dopravy) [-]

Hodnoty prepoctovych koeficientl kmq pro libovolné zvolenou dobu prizkumu se vypoctou pomoci
vztahu:

100%

S

k.4 (22)

kde:
Zpl.d je soucet podilil hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni

intenzité [%]

Hodnoty pl-d jsou uvedeny v pfiloze 4.
Intenzity pési dopravy se uvadi obvykle jako denni intenzity v den prizkumu. Pfepocet na tydenni
a rocni prameéry se obvykle neprovadi.
Pokud byl prlizkum proveden za nevhodnych povétrnostnich podminek, mohou se vysledky

prizkumu odborné navysit. Potfebné navyseni lze zjistit ovéfovacim dopravnim prizkumem v den
s pocasim ptiznivym pro pési dopravu.

26 TP 189 —zari/2018



7 Protokol vypoctu

Vypocet denni a hodinové intenzity dopravy podle téchto TP se dokldda protokolem podle tabulky 9
(pro motorovou dopravu), tabulky 10 (pro cyklistickou dopravu) a tabulky 11 (pro pési dopravu).

V pripadé potfeby je moiné v protokolech upravit pocet sloupcl podle skutecného poctu
sledovanych druhi vozidel.

Tabulka 9 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace Stanovisté
Datum prlzkumu Den tydne
Mésic Obdobi roku

Doba prizkumu

Vypracoval Datum zpracovani

1 |Kategorie a tfida komunikace

2 |[Nedélni faktor frel-]

Charakter provozu
(pouze pro silnice Il. a lll. tfidy)

4 | Skupina prepoétovych koeficient(

Druh vozidel
0] M N A K S
Intenzita dopravy za dobu |
5 |prGzkumu bé&Zného [V(;"z]
pracovniho dne ’
Prepoctovy koeficient
/ . , . q km”d
6 |dennich variaci intenzit [-]
dopravy
7 Denni intenzita dopravy lg
(ve dnu prazkumu) [voz./den]
Prepoctovy koeficient
. , L . ka,t
8 |tydennich variaci intenzit [’]
dopravy
9 Tydenni prmér dennich It
intenzit dopravy [voz./den]
Prepoctovy koeficient
"y . . k,rpoi
10 | ro¢nich variaci intenzit [
dopravy
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11 Rocni priimér dennich RPDI
intenzit dopravy [voz./den]
Odhad presnosti uréeni

12 9
RPDI A
Prepoctovy koeficient PP

13 |tydennich variaci intenzit dt
dopravy v pracovni den [-]

14 :::]‘i‘:;'zir;;n ér:a\(j e?/ni(r::covni ol

pravyvp [voz./den]
dny
Prepoctovy koeficient RPDI
a1t kRPDI, 50

15 | na padesatirazovou []
intenzitu dopravy
Padesatirdzova intenzita Iso

16
dopravy [voz./h]
Pfepoctovy koeficient RPDI

NI . Krepi, sk
17 | na $pi¢kovou hodinovou []
intenzitu dopravy
vy . . I
18 |Intenzita spickové hodiny [vo:/h]
Komentar:
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Tabulka 10 - Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity cyklistické dopravy

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity cyklistické dopravy podle TP 189

Komunikace

Stanovisté

Datum prlizkumu

Den tydne

Doba prizkumu

Vypracoval

Datum zpracovani

Charakter provozu

1 Intenzita cyklistické dopravy za dobu prizkumu /
bézného pracovniho dne [cykl./doba prizkumu]
) Pfepoctovy koeficient dennich variaci intenzit K, d
dopravy [-]
3 Denni intenzita cyklistické dopravy l24
(v den prazkumu) [cykl./den]
4 Or|e.nt.acnll odhad presnosti uréeni intenzity 1%]
cyklistické dopravy
Komentar:
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Tabulka 11 - Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity pési dopravy

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity pési dopravy podle TP 189

Komunikace Stanovisté

Datum prlizkumu Den tydne

Doba prizkumu

Vypracoval Datum zpracovani
1 Intenzita pési dopravy za dobu prizkumu /
bézného pracovniho dne [ch./doba prizkumu]
) Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit Kim,a
dopravy [-]
3 Denni intenzita pési dopravy l24
(v den prazkumu) [ch./den]
4 Ovrifnta(‘fni odhad presnosti uréeni intenzity 1%]
pési dopravy

Komentar:
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8 Priklady

Tabulka 12 — Pfiklad vypoctu intenzity dopravy na silnici I. tfidy se statutem mezinarodni silnice E

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 1/43 Stanovisté Lazany, konec obce

Datum prizkumu 12. zafi 2017 Den tydne stfeda

Meésic zafi Obdobi roku podzimni

Doba prizkumu 14:00 - 16:00

Vypracoval Datum zpracovani

1 |Kategorie a tfida komunikace Silnice I. tfidy, E

2 |Nedé&Ini faktor frel-] -

3 |Charakter provozu _
(pouze pro silnice Il. a lll. tfidy)

4 | Skupina prepoctovych koeficientd E

Druh vozidel
0] M N A K S

Intenzita dopravy za dobu |

5 |prazkumu bézného m 1489 59 345 42 104 2039

, [voz.]

pracovniho dne
Prepoctovy koeficient p

6 | dennich variaci intenzit [{’jd 6,55 5,38 7,99 6,44 8,26 -
dopravy

y | D el eoipisy la 9753 | 317 | 2757 | 270 859 | 13956
(ve dnu prazkumu) [voz./den]
Prepoctovy koeficient B

8 |tydennich variaci intenzit [d’]t 0,99 1,10 0,78 0,86 0,77 -
dopravy

g || WRE AR CEmn le 9655 | 349 | 2150 | 232 661 | 13047
intenzit dopravy [voz./den]
Prepoctovy koeficient P

10 | roénich variaci intenzit f'['f;‘” 0,94 0,67 0,95 0,91 0,97 -
dopravy

g, || RS PIEITER CEmTiEn RPDI 9076 | 234 | 2043 | 211 641 | 12205
intenzit dopravy [voz./den]
Odhad presnosti uréeni

12 9 18
RPDI [

13 | Prepoctovy koeficient kPP 1,03 | 1,00 | 099 | 1,00 | 0,99 -
tydennich variaci intenzit d
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dopravy v pracovni den [-]
Roéni primér dennich RPDIP®
14 |intenzit dopravy v pracovni 9443 212 2593 248 825 13321
[voz./den]
dny
Pfepoctovy koeficient RPDI P
15 | na padesatirazovou R?_’}’ %0 0,103
intenzitu dopravy
16 Padesatirdzova intenzita Iso 1257
dopravy [voz./h]
Prepoctovy koeficient RPDI
v v . Krpoi, sh
17 |na $pi¢kovou hodinovou [] -
intenzitu dopravy
v vl . Isn
18 -
Intenzita Spickové hodiny [voz./h]
Komentar:
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Tabulka 13 — Pfiklad vypo¢ctu intenzity dopravy na silnici Il. tfidy se smiSenym charakterem provozu

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/180 Stanovisté Dobrany, konec obce

Datum prlzkumu 13. bfezna 2017 Den tydne utery

Mésic bfezen Obdobi roku zimni

Doba prizkumu 13:00-17:00

Vypracoval Datum zpracovani

1 |Kategorie a tfida komunikace Silnice Il. tfidy

2 | Nedélni faktor frel-] -
Charakter provozu v

3 - i smiseny
(pouze pro silnice Il. a lll. tridy)

4 | Skupina prepoctovych koeficient( I-5s

Druh vozidel
0] M N A K S

Intenzita dopravy za dobu |

5 [prizkumu béZného m 1157 32 56 7 17 1269

, [voz.]

pracovniho dne
Prepoctovy koeficient p

6 |dennich variaci intenzit ﬁ’jd 3,12 3,46 3,64 3,59 3,87 -
dopravy

y Dl el sl la 3610 | 111 204 25 66 4016
(ve dnu prazkumu) [voz./den]
Prepoctovy koeficient K

8 |tydennich variaci intenzit [‘_j']t 0,99 0,95 0,78 0,85 0,79 -
dopravy

) || WSROl PRemlsy COmEr f 3574 | 105 159 21 52 3911
intenzit dopravy [voz./den]
Prepoctovy koeficient P

10 | roénich variaci intenzit f'['f;‘” 1,02 3,11 1,08 1,09 1,01 -
dopravy

11 Bocnl Prumer dennich RPDI 3 645 327 172 23 53 4220
intenzit dopravy [voz./den]
Odhad presnosti uréeni

12 9 12
RPDI %]
Pfepoctovy koeficient PP

13 |tydennich variaci intenzit ) 1,07 1,03 0,98 1,01 1 -
dopravy v pracovni den &l
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Rocni priimér dennich

PD
14 |intenzit dopravy v pracovni RPDI 3940 355 216 27 67 4 605
[voz./den]
dny
Prepoctovy koeficient RPDI
rae 2 kRPDI, 50 —_
15 | na padesatirazovou []
intenzitu dopravy
16 |Padesatirazova intenzita Iso0 _
dopravy [voz./h]
Prepoctovy koeficient RPDI Koo «
17 | na $pickovou hodinovou R;D} sh 0,113
intenzitu dopravy
18 |Intenzita Spi¢kové hodiny [volzsvf)/h] 477
Komentar:

Poznamka:

- Intenzita $pickové hodiny mohla byt stanovena v tomto pfikladu ptimo z hodnot ziskanych

prizkumem —to by v tomto ptikladu bylo v dobé 15:00 — 16:00 a hodnota /s = 363 voz/h.

- Charakter provozu byl stanoven podle hodnoty koeficientu ALFA z celostatniho scitani

dopravy
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Tabulka 14 — Priklad vypoctu intenzity dopravy na silnici Il. tfidy s rekreacnim letnim charakterem

provozu

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/340 Stanovisté Parizov, konec obce
Datum prizkumu 19. Cervence 2017 Den tydne Ctvrtek
Mésic cervenec Obdobi roku prazdninové
Doba prizkumu 15:00 - 17:00

Vypracoval Datum zpracovani

1 |Kategorie a tfida komunikace Silnice Il. tfidy

2 | Nedé&Ini faktor frel-] B

3 Charakter provozu . rekreacni -- letni
(pouze pro silnice Il. a lll. tfidy)

4 |Skupina prepoctovych koeficientl I-R-L

Druh vozidel
0] M N A K S

Intenzita dopravy za dobu p

5 |prizkumu béZného ™ 99 11 4 3 1 118

, [voz.]

pracovniho dne
Prepoctovy koeficient p

6 |dennich variaci intenzit ["_7’]’d 6,15 5,46 8,50 7,63 8,50 -
dopravy

7 Denni |nte|:12|ta dopravy la 609 60 34 23 9 735
(ve dnu prazkumu) [voz./den]
Prepoctovy koeficient B

8 |tydennich variaci intenzit [d’]t 1,02 1,09 0,81 0,87 0,80 -
dopravy

9 jl'yden.nl pramér dennich I 621 65 )8 20 7 741
intenzit dopravy [voz./den]
Prepoctovy koeficient B

10 [roénich variaci intenzit f'[R}’D’ 0,70 0,48 0,94 1,05 0,98 -
dopravy

11 Bocnl F)rumer dennich RPDI 435 31 26 21 7 520
intenzit dopravy [voz./den]
Odhad presnosti urceni

12 9 15
RPDI %]
Pfepoctovy koeficient PP

13 |tydennich variaci intenzit dt 0,96 1,01 1,00 1,00 1,01 -
dopravy v pracovni den [-]
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Rocni prdmér dennich RPD/
14 |intenzit dopravy v pracovni 410 29 32 24 9 504
[voz./den]
dny
Prepoctovy koeficient RPDI
rae 2 kRPDI, 50 —_
15 | na padesatirazovou []
intenzitu dopravy
Padesatirdzova intenzita Iso
16 -
dopravy [voz./h]
Prepoctovy koeficient RPDI Koo «
17 | na $pickovou hodinovou R;D} sh 0,113
intenzitu dopravy
oy , . I
18 |Intenzita spickové hodiny [vo;f)/h] 59
Komentar:

Pozndmka: Charakter provozu byl stanoven se znalosti provozu na komunikaci
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Tabulka 15 — Pfiklad vypoctu intenzity cyklistické dopravy s rekreacné turistickym charakterem

provozu

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity cyklistické dopravy podle TP 189

Komunikace - Stanovisté Liberec, Vesecky rybnik

Datum prlzkumu 22. kvétna 2017 Den tydne utery

Doba prizkumu 14:00 — 20:00

Vypracoval Datum zpracovani

Charakter provozu rekreacné turisticky

1 Intenzita cyklistické dopravy za dobu prazkumu / 220
bézného pracovniho dne [cykl./doba prizkumu]

) Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit Km,,q 17
dopravy [] ’

3 Denni intenzita cyklistické dopravy l24 374
(v den prazkumu) [cykl./den]

4 Orlgntgcrll odhad presnosti uréeni intenzity 1%] 3
cyklistické dopravy

Komentar:

TP 189 —zafi/2018
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Tabulka 16 — Priklad vypoctu intenzity pési dopravy

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity pési dopravy podle TP 189

Komunikace - Stanovisté Plzen, Kilometrovka

Datum prlzkumu 7. ¢ervna 2017 Den tydne Ctvrtek

Doba prizkumu 14:00 — 18:00

Vypracoval Datum zpracovani

1 Intenzita pési dopravy za dobu prizkumu / 79
béZného pracovniho dne [ch./doba prizkumu]

) Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit K, d 26
dopravy [-] ’

3 Denni intenzita pési dopravy I24 205
(v den prazkumu) [ch./den]

4 Orientacni odhad presnosti uréeni intenzity 1%] 11

pési dopravy

Komentar:
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13

14

15

1.6

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

3.1

3.2

3.3

34

35

3.6

ilohy

Denni variace intenzit dopravy v béZny pracovni den, osobni vozidla
Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, motocykly
Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, nakladni vozidla
Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, autobusy

Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, nakladni soupravy
Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, vozidla celkem
Tydenni variace intenzit dopravy, osobni vozidla

Tydenni variace intenzit dopravy, motocykly

Tydenni variace intenzit dopravy, nakladni vozidla

Tydenni variace intenzit dopravy, autobusy

Tydenni variace intenzit dopravy, nakladni soupravy

Tydenni variace intenzit dopravy, vozidla celkem

Rocni variace intenzit dopravy, osobni vozidla

Rocni variace intenzit dopravy, motocykly

Rocni variace intenzit dopravy, nakladni vozidla

Roc¢ni variace intenzit dopravy, autobusy

Roc¢ni variace intenzit dopravy, nakladni soupravy

Rocni variace intenzit dopravy, vozidla celkem

Denni variace intenzit cyklistické a pési dopravy

TP 189 —zafi/2018
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Priloha 2.1 Tydenni variace intenzit dopravy,

osobni vozidla
Charakter provozu Obdobi Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Jarni 97,1 96,1 102,0 107,0 118,8 87,4 91,6
D-I Prazdninové 95,1 91,9 96,8 102,4 116,4 97,5 99,9
Podzimni 97,5 96,9 101,2 105,6 119,8 86,1 92,9
Zimni 98,0 99,4 103,3 107,8 119,0 88,3 84,2
Jarni 97,1 97,0 102,3 106,1 119,0 89,3 89,2
D-II PrézdninO\'/é 95,4 93,4 97,8 101,3 115,5 98,9 97,7
Podzimni 97,7 97,9 101,8 105,3 119,3 87,5 90,5
Zimni 98,4 99,1 102,6 107,1 118,4 90,8 83,6
Jarni 98,7 96,4 102,2 106,6 120,6 88,3 87,2
E Prazdninové 94,7 91,3 96,2 100,9 115,2 104,6 97,1
Podzimni 99,0 96,5 101,0 104,7 1193 88,6 90,9
Zimni 102,4 100,2 104,2 108,1 1194 86,1 79,6
Jarni 103,2 101,1 105,8 107,5 117,9 87,2 77,3
I Prazdninové | 101,3 98,7 103,1 104,9 113,9 94,0 84,1
Podzimni 103,8 101,1 104,7 106,2 117,7 87,2 79,3
Zimni 106,4 103,5 107,5 108,8 118,8 83,2 71,8
Jarni 107,3 102,4 108,6 107,9 117,8 84,4 71,6
LH Prézdninové 103,9 101,5 104,9 109,4 114,9 88,2 77,2
Podzimni 107,1 104,8 107,3 108,7 116,6 84,0 71,5
Zimni 109,5 103,9 107,1 109,4 117,4 83,0 69,7
Jarni 103,5 100,6 103,5 104,3 120,0 89,9 78,2
IS Prézdnin0\’/é 98,5 98,0 100,8 103,0 114,0 96,3 89,4
Podzimni 102,2 100,7 102,7 104,6 118,9 90,3 80,6
Zimni 106,4 100,9 104,3 105,7 120,4 86,9 75,4
Jarni 91,4 92,1 95,0 96,5 113,8 113,7 97,5
-R-L PréZdninO\’/é 90,7 89,4 91,3 98,1 101,3 114,4 114,8
Podzimni 88,7 92,0 96,0 96,7 114,6 108,0 104,0
Zimni 91,3 95,3 97,1 103,7 122,2 104,2 86,2
Jarni 89,8 90,6 96,7 99,5 114,6 110,0 98,8
LR-Z Prézdninové 92,8 90,9 94,2 98,1 101,1 113,7 109,2
Podzimni 90,7 96,0 95,1 100,3 117,7 105,5 94,7
Zimni 83,4 86,8 93,6 89,8 103,8 130,5 112,1
Jarni 115,2 110,6 113,8 113,6 122,0 68,6 56,2
" Prazdninové 116,7 111,8 112,4 113,3 115,0 70,1 60,7
Podzimni 114,6 112,5 114,3 115,6 118,3 68,4 56,3
Zimni 117,0 112,0 114,1 114,0 118,5 66,9 57,5

Hodnoty p; (podil denni variace intenzity daného dne / na tydennim préiméru dennich intenzit). Udaj [%].
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Priloha 2.2

Tydenni variace intenzit dopravy,

motocykly
Charakter provozu Obdobi Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Jarni 81,5 79,5 86,6 109,8 121,8 117,1 103,7
Veechny Pra'Zdnin0\,/é 89,4 80,0 83,7 91,8 119,3 119,3 116,5
Podzimni 79,6 82,0 90,9 97,5 106,7 110,2 133,1
Zimni 104,3 105,3 104,8 115,9 113,4 80,2 76,1
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Hodnoty p;* (podil denni variace intenzity daného dne / na tydennim prméru dennich intenzit). Udaj [%].

59



Priloha 2.3 Tydenni variace intenzit dopravy,

nakladni vozidla
Charakter provozu Obdobi Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Jarni 119,3 125,4 128,0 128,8 118,0 43,1 37,4
D1 Prazdninové 119,5 124,0 126,7 127,8 118,8 44,5 38,7
Podzimni 120,6 125,3 126,8 126,8 119,6 44,3 36,6
Zimni 118,7 127,1 128,8 129,0 117,7 42,9 35,8
Jarni 122,1 126,5 127,9 129,9 123,3 38,9 31,4
b-1I Prazdninové 121,3 1243 125,9 128,1 122,7 42,5 35,2
Podzimni 121,9 125,8 126,4 128,6 125,2 40,4 31,7
Zimni 118,8 128,1 128,4 131,0 124,1 40,0 29,6
Jarni 121,8 126,0 127,2 130,1 125,9 39,4 29,6
. Prazdninové 122,3 1245 126,0 126,7 122,5 42,2 35,8
Podzimni 122,5 125,9 1274 127,9 124,7 40,9 30,7
Zimni 121,7 129,4 129,8 131,4 123,8 36,7 27,2
Jarni 124,9 127,5 129,9 130,9 125,8 36,5 24,5
1 Prazdninové 125,6 125,9 128,5 129,8 125,0 37,5 27,7
Podzimni 1254 125,9 128,4 128,9 126,9 38,6 25,9
Zimni 126,7 129,0 132,0 132,4 125,1 32,0 22,8
Jarni 122,0 119,8 125,4 125,1 124,1 47,7 35,9
I Prazdninové 123,5 122,5 123,4 123,5 123,9 47,9 35,3
Podzimni 118,3 122,6 121,3 123,9 129,2 50,7 34,0
Zimni 122,0 128,5 128,5 126,2 122,0 42,8 30,0
Jarni 122,4 119,4 121,8 117,5 119,3 56,3 43,3
v Prazdninové 125,5 1234 126,5 119,8 123,4 47,1 34,3
Podzimni 121,0 117,5 121,2 117,7 125,0 56,3 41,3
Zimni 116,6 126,2 126,6 123,5 127,4 44,9 34,8

Hodnoty p; (podil denni variace intenzity daného dne / na tydennim pr&iméru dennich intenzit). Udaj [%].
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Priloha 2.4

Tydenni variace intenzit dopravy,

autobusy
Charakter provozu Obdobi Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Jarni 103,4 103,9 106,2 110,3 120,7 81,0 74,5
O DAl Prazdninové 104,2 105,1 105,4 107,6 115,2 81,0 81,5
' Podzimni 104,7 101,7 104,5 108,1 120,0 84,0 77,0
Zimni 105,2 108,3 106,3 110,0 120,7 81,4 68,1
Jarni 115,6 114,2 117,9 117,7 124,6 57,9 52,1
ELILM Prazdninové 113,2 112,0 115,5 115,6 123,1 59,8 60,8
v Podzimni 115,1 113,0 115,7 117,6 124,8 59,2 54,6
Zimni 117,1 118,3 118,0 119,4 126,5 52,7 48,0

Hodnoty p; (podil denni variace intenzity daného dne / na tydennim préiméru dennich intenzit). Udaj [%].
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Priloha 2.5 Tydenni variace intenzit dopravy,
nakladni soupravy

Charakter provozu Obdobi Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Jarni 128,5 126,5 127,4 125,5 115,1 51,0 26,0
D1 Prazdninové 128,8 128,3 129,9 128,1 111,4 46,9 26,6
Podzimni 127,2 126,3 127,7 124,9 115,7 52,1 26,1
Zimni 127,8 128,3 127,5 125,5 113,5 50,0 27,4
Jarni 132,4 126,8 128,1 129,2 119,5 40,2 23,8
b-1I Prazdninové 131,1 128,5 129,7 129,8 114,8 40,3 25,8
Podzimni 130,0 126,4 126,8 128,0 121,5 42,3 25,0
Zimni 127,7 128,4 128,8 129,0 119,7 41,6 248
Jarni 134,8 128,5 128,3 130,1 1184 37,0 22,9
E Prazdninové 135,5 130,3 129,5 129,7 112,0 35,9 27,1
Podzimni 133,6 127,8 129,7 128,7 119,0 38,5 22,7
Zimni 131,5 129,8 129,3 130,1 117,6 38,0 23,7
Jarni 139,0 128,2 129,2 130,7 123,0 30,4 19,5
1 Prazdninové 140,1 127,9 129,4 131,2 121,0 28,8 21,6
Podzimni 139,3 126,8 128,2 128,2 124,6 31,6 21,3
Zimni 136,8 128,5 129,3 130,1 124,3 30,3 20,7
Jarni 130,0 124,9 129,7 132,6 127,8 32,0 23,0
I Prazdninové 129,0 123,0 124,0 124,8 128,3 40,6 30,3
Podzimni 126,7 127.,9 127,0 128,9 129,1 35,3 25,1
Zimni 134,2 127,0 129,3 122,3 123,2 34,9 29,1
Jarni 122,5 120,0 1241 123,9 1235 47,3 38,7
M Prazdninové 120,2 116,2 123,6 120,0 122,3 54,1 43,6
Podzimni 122,8 119,2 122,6 118,9 123,8 51,2 41,5
Zimni 126,4 127,6 125,1 118,0 118,4 46,2 38,3

Hodnoty p; (podil denni variace intenzity daného dne / na tydennim pr&iméru dennich intenzit). Udaj [%].
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Pfiloha 2.6 Tydenni variace intenzit dopravy,
vozidla celkem

Charakter provozu Obdobi Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Jarni 102,8 103,2 107,9 111,6 117,1 79,2 78,2
D-I Prazdninové 101,3 99,1 102,9 106,9 115,6 87,4 86,8
Podzimni 103,5 103,6 107,3 109,9 118,4 78,5 78,8
Zimni 103,3 105,0 108,0 111,3 117,4 81,3 73,7
Jarni 101,9 101,7 106,2 109,6 118,9 81,9 79,8
D-II PrézdninO\’/é 99,9 98,1 102,0 105,0 115,6 90,9 88,5
Podzimni 102,3 102,4 105,9 108,8 119,4 80,4 80,8
Zimni 102,4 103,8 106,7 110,6 118,8 82,8 74,9
Jarni 104,7 102,3 107,0 110,9 119,6 78,6 76,9
£ Prazdninové 100,6 97,2 101,0 105,0 114,7 94,2 87,3
Podzimni 105,1 102,5 106,2 108,9 118,5 78,9 79,9
Zimni 107,4 106,1 109,2 112,3 118,9 76,2 69,9
Jarni 107,1 105,0 109,2 111,0 118,3 79,6 69,8
I Prazdninové 105,4 102,6 106,7 108,6 114,9 85,5 76,3
Podzimni 107,4 104,9 108,1 109,4 118,5 79,9 71,8
Zimni 109,6 107,1 110,6 112,0 119,3 76,2 65,2
Jarni 105,8 101,0 129,3 107,0 115,1 77,0 64,8
LH Prézdninové 106,3 103,9 106,8 110,9 116,0 84,0 72,1
Podzimni 108,6 107,7 109,4 110,9 118,3 79,2 65,9

Zimni 111,5 106,7 109,1 111,0 117,8 78,2 65,7

Jarni 106,2 103,2 106,0 107,0 120,7 84,2 72,7

. Prazdninové 102,7 101,1 103,8 104,9 115,9 90,2 81,4
Podzimni 105,0 103,5 105,7 107,2 120,2 84,3 74,1

Zimni 108,1 103,7 107,3 108,4 120,7 82,1 69,7

Jarni 95,0 95,5 97,0 98,4 114,6 108,1 91,4

I-R-L PrézdninO\’/é 93,9 91,1 93,9 98,9 103,2 111,2 107,8
Podzimni 91,3 95,9 100,2 100,2 117,3 100,4 94,7

Zimni 100,9 100,6 100,9 107,8 119,8 94,4 75,6
Jarni 91,9 93,1 99,6 101,0 115,0 105,9 93,5

LR-Z Prézdninové 96,7 94,2 96,3 99,1 100,0 109,7 104,0
Podzimni 92,4 97,8 95,8 102,0 120,8 101,9 89,3

Zimni 85,1 88,2 95,6 92,2 104,0 126,7 108,2

Jarni 1132 109,0 12,7 112,6 121,7 72,2 58,6

" Prazdninové 114,4 109,7 112,2 111,1 116,6 73,2 62,8
Podzimni 113,0 110,8 112,9 113,6 118,5 72,4 58,8

Zimni 114,7 111,9 113,6 113,9 118,9 68,6 58,4

Hodnoty p; (podil denni variace intenzity daného dne / na tydennim préiméru dennich intenzit). Udaj [%].
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