
記者発表

令 和 元 年 ８ 月 ８ 日
東 北 地 方 整 備 局

復興道路・復興支援道路が２０２０年度までに全線開通

東日本大震災からの復興に向けたリーディングプロジェクトとして、国土交通省
が中心となって整備を進めている復興道路・復興支援道路の路線全長５５０km
について、復興・創生期間内の２０２０（令和２）年度までに全線開通する見通しと
なりましたので、お知らせします。

また、既に概ねの開通見通しを公表していた区間についても、具体的な開通
時期について、併せてお知らせします。

＜新たに開通の見通しを公表する事業＞：５区間・延長約４７km

＜復興道路・復興支援道路の整備による主な効果＞
○ 観光の振興
○ 物流の効率化
○ 医療支援
○ 地域産業の振興を支援

＜発表記者会：青森県政記者会／岩手県政記者クラブ／宮城県政記者会／
福島県政記者クラブ／東北電力記者会／東北専門記者会＞

問い合わせ

国土交通省 東北地方整備局 TEL:022-225-2171(代)

道 路 部 道路計画第一課 課長 舟波 昭 一（内線4211）
ふ な み しよういち

同 時 発 表 ： 国 土 交 通 本 省

開通予定 県名 号線 事業名 区間 延長

2020（R2）年度末 岩手 45
三陸沿岸道路

（普代
ふ だ い

～久慈
く じ

）

下閉伊
し も へ い

郡普代村
ふだいむら

第１６地割

　～久慈
く じ

ＩＣ

25km

2020（R2）年度末 岩手 45
三陸沿岸道路

（田野畑
た の は た

南
みなみ

～尾肝要
おかんよう

）

下閉伊
し も へ い

郡田野畑村
た の は た む ら

大芦
おおあし

　～下閉伊
し も へ い

郡田野畑村
た の は た む ら

田野畑
た の は た

6km

2020（R2）年度末 岩手 106
宮古盛岡横断道路

（平津戸
ひ ら つ と

・岩井
い わい

～松草
まつくさ

）

宮古
み や こ

市平津戸
ひ ら つ と

　～宮古
み や こ

市区界
くざかい

7km

2020（R2）年度末 宮城 45
三陸沿岸道路

（気仙沼
けせんぬま

～唐桑
からくわ

南
　みなみ

）

（仮称）気仙沼
けせんぬま

港
　こう

ＩＣ

　～（仮称）唐桑
からくわ

南
　みなみ

ＩＣ
7km

2020（R2）年度末 福島 115
相馬福島道路

（霊山
りょうぜん

～福島
ふくしま

）

（仮称）福島
ふくしま

保原
ほ ば ら

線ＩＣ

　～（仮称）国道４号ＩＣ

2km



開通見通し公表済み区間における具体的な開通時期（１／２）

国土交通省が中心となって整備を進めている復興道路・復興支援道路の路線
全長５５０kmのうち、３９７ｋｍ・約７割が開通済み。

残り１５３ｋｍのうち１０６ｋｍについては、既に概ねの開通見通しを公表し、早期
開通に向けて鋭意工事を進めておりましたが、この度、工程の精査による具体的な
開通時期をお知らせします。

＜① 2019（令和元）年内に開通する事業＞：２区間・延長約９km

＜② 2019（令和元）年度末に開通する事業＞：３区間・延長約１２km

＜③ 2020（令和２）年夏頃までに開通する事業＞：３区間・延長約２３km

開通予定 県名 号線 事業名 区間 延長

2019（R1）年度
⇒ 2019（R1）年内

岩手 106
宮古盛岡横断道路

（都南
と な ん

川目
かわめ

道路）

田
た

の沢
さわ

ＩＣ

　～手代森
て し ろ も り

ＩＣ

3km

2019（R1）年度
⇒ 2019（R1）年内

福島 115
相馬福島道路

（相馬
そ う ま

～相馬
そ う ま

西
にし

）

相馬
そ う ま

ＩＣ

　～相馬
そ う ま

山上
やまかみ

ＩＣ

6km

2019（R1）年度末 岩手 45
三陸沿岸道路

（久慈
く じ

北
きた

道路）

久慈
く じ

北
きた

ＩＣ

　～（仮称）侍浜
さむらいはま

ＩＣ

8km

2019（R1）年度末 岩手 106
宮古盛岡横断道路

（宮古
み や こ

～箱石
はこいし

）
宮古
み や こ

市下川井
しもかわい

2km

2019（R1）年度末 宮城 45
三陸沿岸道路

（気仙沼
けせんぬま

～唐桑
からくわ

南
みなみ

）

気仙沼
けせんぬま

中央
ちゅうおう

ＩＣ

　～（仮称）気仙沼
けせんぬま

港
こう

ＩＣ

2km

2020（R2）年度
⇒ 2020（R2）年夏頃まで

岩手 45
三陸沿岸道路

（宮古
み や こ

中央
ちゅうおう

～田老
た ろ う

）

宮古
み や こ

中央
ちゅうおう

ＩＣ

　～田老
た ろ う

真崎
ま さ き

海岸
かいがん

ＩＣ

17km

2020（R2）年度
⇒ 2020（R2）年夏頃まで

岩手 106
宮古盛岡横断道路

（宮古
み や こ

～箱石
はこいし

）

宮古
み や こ

市藤原
ふじわら

　～宮古
み や こ

中央
ちゅうおう

ＩＣ

4km

2020（R2）年度
⇒ 2020（R2）年夏頃まで

福島 115
相馬福島道路

（霊山
りょうぜん

～福島
ふくしま

）

（仮称）国道４号ＩＣ

　～桑折
こ お り

ＪＣＴ

2km



開通見通し公表済み区間における具体的な開通時期（２／２）

＜④ 2020（令和２）年内に開通する事業＞：４区間・延長約２５km

＜⑤ 2020（令和２）年度末に開通する事業＞：９区間・延長約８４km

★：新たな公表箇所

なお詳細な開通日時等については、別途区間毎にお知らせします。

開通予定 県名 号線 事業名 区間 延長

2020（R2）年度
⇒ 2020（R2）年内

青森
岩手

45
三陸沿岸道路

（侍浜
さむらいはま

～階上
　はしかみ

）

（仮称）洋野
ひ ろ の

ＩＣ

　～階上
はしかみ

ＩＣ

7km

2020（R2）年度
⇒ 2020（R2）年内

岩手 45
三陸沿岸道路

（尾肝要
おかんよう

～普代
ふ だ い

）

（仮称）田野畑
た の は た

北
きた

ＩＣ

　～下閉伊
し も へ い

郡普代村
ふだいむら

第１１地割

8km

2020（R2）年度
⇒ 2020（R2）年内

岩手 106
宮古盛岡横断道路

（区界
くざかい

～簗川
やながわ

）

宮古
み や こ

市区界
くざかい

　～盛岡
もりおか

市簗川
やながわ

8km

2020（R2）年度
⇒ 2020（R2）年内

宮城 45
三陸沿岸道路

（歌津
う た つ

～本吉
もとよし

）

小泉
こいずみ

海岸
　かいがん

ＩＣ

　～本吉
もとよし

津谷
つ や

ＩＣ

2km

2020（R2）年度末 岩手 45
三陸沿岸道路

（侍浜
さむらいはま

～階上
　はしかみ

）

（仮称）侍浜
さむらいはま

ＩＣ

　～（仮称）洋野
ひ ろ の

ＩＣ

16km

2020（R2）年度末
★ 岩手 45

三陸沿岸道路

（普代
ふ だ い

～久慈
く じ

）

下閉伊
し も へ い

郡普代村
ふだいむら

第１６地割

　～久慈
く じ

ＩＣ

25km

2020（R2）年度末
★ 岩手 45

三陸沿岸道路

（田野畑
た の は た

南
みなみ

～尾肝要
おかんよう

）

下閉伊
し も へ い

郡田野畑村
た の は た む ら

大芦
おおあし

　～下閉伊
し も へ い

郡田野畑村
た の は た む ら

田野畑
た の は た

6km

2020（R2）年度末 岩手 106
宮古盛岡横断道路

（宮古
み や こ

～箱石
はこいし

）

宮古
み や こ

市蟇目
ひ き め

　～宮古
み や こ

市腹帯
はらたい

7km

2020（R2）年度末 岩手 106
宮古盛岡横断道路

（宮古
み や こ

～箱石
はこいし

）

宮古
み や こ

市川井
かわい

　～宮古
み や こ

市箱石
はこいし

7km

2020（R2）年度末
★ 岩手 106

宮古盛岡横断道路

（平津戸
ひ ら つ と

・岩井
い わい

～松草
まつくさ

）

宮古
み や こ

市平津戸
ひ ら つ と

　～宮古
み や こ

市区界
くざかい

7km

2020（R2）年度末
★ 宮城 45

三陸沿岸道路

（気仙沼
けせんぬま

～唐桑
からくわ

南
みなみ

）

（仮称）気仙沼
けせんぬま

港
こう

ＩＣ

　～（仮称）唐桑
からくわ

南
みなみ

ＩＣ

7km

2020（R2）年度末 福島 115
相馬福島道路

（霊山
りょうぜん

～福島
ふくしま

）

霊山
りょうぜん

ＩＣ

　～（仮称）福島
ふくしま

保原
ほ ば ら

線ＩＣ

7km

2020（R2）年度末
★ 福島 115

相馬福島道路

（霊山
りょうぜん

～福島
ふくしま

）

（仮称）福島
ふくしま

保原
ほ ば ら

線ＩＣ

　～（仮称）国道４号ＩＣ

2km



青森県内 延長約20km

岩
手
県
内

延
長
約
213
km

宮城県内 延長約126km

【復興支援道路】
東北横断自動車道釜石秋田線
（釜石～花巻）延長約80km

三
陸
沿
岸
道
路

延
長
約

359
km

久慈北～侍浜 ②2019年度末

東北中央自動車道（相馬～福島）
延長約45km

【復
興
道
路
】

【復興支援道路】

【復興支援道路】

8km

復興道路・復興支援道路の開通見通し

17km

2km 気仙沼中央
～気仙沼港

②2019年度末

4km

宮古盛岡横断道路 延長約66km

注１：各区間の記載時期は、開通予定時期を示す
注２：IC、JCT名称は、仮称を含む

16km

8km

5km

2km

侍浜～洋野 ⑤2020年度末

釜石北～大槌
2019.6.22開通

佐沼
（Ⅲ期）

2020年度

ひろの

くじきた さむらいはま

かまいしきた おおつち

けせんぬま ちゅうおう

けせんぬまこう

さぬま

【復興支援道路】
宮城県北高速幹線道路
延長約20km（宮城県施行）

■ 国土交通省が整備を進めてきた復興道路・
復興支援道路の路線全長550ｋｍの全区間が、
復興・創生期間内（2020（令和2）年度まで）に
全線開通する見通し

■ また、既に概ねの開通見通しを公表していた
区間についても、工程の精査による具体的な
開通時期を提示

25km 普代～久慈
⑤2020年度末

田野畑南～尾肝要
⑤2020年度末

6km おかんようたのはたみなみ

7km

2km 7km

りょうぜん

ふくしま ほばら

福島保原線
⑤2020
年度末

霊山～

6km2km

ふだい くじ

3km 8km 2km

4km

7km 7km

蟇目～川井～ 下川井
地区

しもかわい ひきめ

はらたい

かわい

はこいし

箱石
⑤2020
年度末

腹帯
⑤2020
年度末

②2019
年度末

平津戸・
岩井～松草

⑤2020年度末

いわい まつくさ

ひらつと

7km

今回見通し公表区間

さむらいはま

7km 洋野～階上 ④2020年内
ひろの はしかみ

尾肝要～普代
④2020年内

ふだいおかんよう

宮古中央～

田老真崎海岸

③2020年夏頃まで

たろう まさき

みやこ ちゅうおう

気仙沼港～唐桑南
⑤2020年度末

からくわみなみけせんぬまこう

小泉海岸～本吉津谷
④2020年内

もとよし つやこいずみかいがん

相馬～

相馬山上

①2019年内

そうま やまかみ

そうま

福島保原線
～国道4号

⑤2020年度末

ふくしま ほばらせん国道4号～

桑折JCT
③2020年
夏頃まで

こおり

藤原～

宮古中央
③2020年
夏頃まで

みやこ ちゅうおう

ふじわら

区界～
簗川

④2020年内

やながわ

くざかい

都南川目
道路

①2019年内

と なん かわめ

①：2019年内に開通予定
②：2019年度末に開通予定
③：2020年夏頃までに開通予定
④：2020年内に開通予定
⑤：2020年度末に開通予定

凡 例

開 通 済 区 間

事 業 中 区 間

現道活用区間

IC、JCT



＜東⽇本⼤震災前（2011.3）＞

三
陸
沿
岸
道
路

【復興支援道路】
宮古盛岡横断道路

東北中央自動車道
（相馬～福島）

【
復
興
道
路

】

＜集中復興期間（2016.3）＞

【復興支援道路】
東北横断自動車道

釜石秋田線
（釜石～花巻）

■国⼟交通省が中⼼となって整備を進めている復興道路・復興⽀援道路
の路線全⻑約550kmの整備状況（1/2）

○対象路線のうち、１６０km･約３割が開通済み
○三陸沿岸道路は、仙台市～登米市までしか開通しておらず
被災した沿岸部へは未到達。沿岸部では、市街地等を迂回
するバイパスなど部分的に虫食い状態での開通のみ

○復興支援道路は、東北横断自動車道（釜石～花巻）の一部
区間以外、ほぼ未整備の状況

○対象路線のうち、２４３km･約４割が開通済み
○震災前から事業着手済み区間のみが開通（１０区間・８３ｋｍ）
○未だミッシングリンクが多く存在し、高速道路ネットワークとして
の機能を果たしておらず、被災地の復興まちづくりに貢献でき
ていない

■復興道路・復興支援道路の開通延長

＜東日本大震災前(2011.3)＞

三陸沿岸道路 359km 129km 36%

宮古盛岡横断道路 66km 1km 1%

東北横断自動車道
釜石秋田線

（釜石～花巻）
80km 30km 38%

東北中央自動車道
（相馬～福島） 45km 0km 0%

計 550km 160km 29%

　路線名
計画
延長

開通済
延長

開通
割合

■復興道路・復興支援道路の開通延長

＜集中復興期間(2016.3)＞

うち震災前
着手

うち震災後
着手

三陸沿岸道路 359km 156km 156km 0km 43%

宮古盛岡横断道路 66km 24km 24km 0km 36%

東北横断自動車道
釜石秋田線
（釜石～花巻）

80km 63km 63km 0km 79%

東北中央自動車道
（相馬～福島） 45km 0km 0km 0km 0%

計 550km 243km 243km 0km 44%

開通済
延長

開通
割合

　路線名
計画
延長



＜現在（2019.8） ＞
（2019.8）

＜復興・創⽣期間（2021.3） ＞
（2021.3）

■国⼟交通省が中⼼となって整備を進めている復興道路・復興⽀援道路
の路線全⻑約550kmの整備状況（2/2）

三
陸
沿
岸
道
路

【復興支援道路】
宮古盛岡横断道路

東北中央自動車道
（相馬～福島）

【
復
興
道
路

】

○対象路線のうち、３９７km･約７割が開通済み
○震災前から事業着手済み区間は概ね開通し、震災後着手
区間も１２区間・８０ｋｍで開通済み

○東北横断道（釜石～花巻）は全線開通し、三沿道の仙台～
宮古は気仙沼市内を除き完成するなど、高速道路ネットワーク
が着実に延伸

○復興・創生期間の集中的な取り組みにより、被災地の復興
まちづくりを支援

○復興・創生期間内の２０２０年度までに、対象路線の全区間が
開通できる見通し

○復興期間の１０年間で高速道路ネットワークが完成し、被災地
の復興まちづくりに大きく貢献

○２０２０年度内の全線開通に向け、着実に整備を推進

【復興支援道路】
東北横断自動車道

釜石秋田線
（釜石～花巻）

■復興道路・復興支援道路の開通延長

＜現在(2019.8)＞

うち震災前
着手

うち震災後
着手

三陸沿岸道路 359km 261km 203km 58km 73%

宮古盛岡横断道路 66km 28km 28km 0km 42%

東北横断自動車道
釜石秋田線
（釜石～花巻）

80km 80km 63km 17km 100%

東北中央自動車道
（相馬～福島） 45km 28km 23km 5km 62%

計 550km 397km 317km 80km 72%

　路線名
計画
延長

開通済
延長

開通
割合

■復興道路・復興支援道路の開通延長

＜復興・創生期間(2021.3)＞

うち震災前
着手

うち震災後
着手

三陸沿岸道路 359km 359km 211km 148km 100%

宮古盛岡横断道路 66km 66km 31km 35km 100%

東北横断自動車道
釜石秋田線
（釜石～花巻）

80km 80km 63km 17km 100%

東北中央自動車道
（相馬～福島） 45km 45km 23km 22km 100%

計 550km 550km 328km 222km 100%

　路線名
計画
延長

開通済
延長

開通
割合



国道45号 三陸沿岸道路（気仙沼～唐桑南）
けせんぬま からくわみなみ

▲（仮称）気仙沼湾横断橋
海上部主塔架設状況（R1.5月）

写真①

写真②
【（仮称）気仙沼湾横断橋のイメージパース】

①
②

⑤2020(R2)年度末開通予定 N

▲（仮称）気仙沼湾横断橋の上部工施工状況（海上部）

45

284

工事進捗状況

・（仮称）気仙沼湾横断橋（1,344m、斜張橋）で
は、海上部を横断する区間の上部工を施工中②2019 (R1)年度末

開通予定

「この地図は、国土地理院長の承認を得て、同院発行の５万分１地形図及び
電子地形図25000を複製したものである。(承認番号 令元情複、第345号)」



国道45号 三陸沿岸道路（田野畑南～尾肝要）
た の はたみなみ お かんよう

⑤2020(R2)年度末開通予定

写真①

▲ （仮称）新思惟大橋の施工状況（全景その1）

N
① ②

▲ （仮称）新思惟大橋下部工の施工状況

45

工事進捗状況

・急峻な山間部において、（仮称）新思惟大橋（394m、
橋脚高約100m）の橋梁工事を施工中

写真②

▲ （仮称）新思惟大橋の施工状況（全景その2）

③

写真③

「この地図は、国土地理院長の承認を得て、同院発行の５万分１地形図及び
電子地形図25000を複製したものである。(承認番号 令元情複、第345号)」



国道45号 三陸沿岸道路（普代～久慈）
ふ だ い く じ

③

①
②

▲ 久慈大橋下部工の施工状況

⑤2020(R2)年度末開通予定

▲ （仮称）新安家大橋上部工の施工状況 ▲ （仮称）久慈長内トンネルの施工状況

N

45

281

工事進捗状況

・起伏の多い山間部において、橋梁工事やトンネル工事を施工中
・久慈市街地周辺では、現道交通を確保しながら久慈大橋（270m）の橋梁拡幅工事を施工中

写真① 写真② 写真③

「この地図は、国土地理院長の承認を得て、同院発行の５万分１地形図及び
電子地形図25000を複製したものである。(承認番号 令元情複、第345号)」



国道106号 宮古盛岡横断道路（平津戸・岩井～松草）
ひ ら つ と いわい まつくさ

⑤2020(R2)年度末開通予定

工事進捗状況

▲道路改良工事の施工状況

▲ （仮称）与部沢トンネルの施工状況

▲ （仮称）松草トンネルの施工状況

N

写真①

写真② 写真③

③

①

②

・国道106号と近接する急峻で狭隘な箇所において、現道交通
を確保しながら橋梁工事やトンネル工事を施工中

106

「この地図は、国土地理院長の承認を得て、同院発行の５万分１地形図及び
電子地形図25000を複製したものである。(承認番号 令元情複、第345号)」



国道115号 相馬福島道路（霊山～福島）
りょうぜん ふくしま

▲（仮称）掛田橋下部工の施工状況

▲道路改良工事の施工状況

▲ （仮称）桑折高架橋の施工状況

⑤2020 (R2)年度末
開通予定

写真①

写真② 写真③

N

①
②③

工事進捗状況

・東北新幹線、JR東北本線を跨ぐ（仮称）桑折高架橋（1,218m）の上部工工事を施工中
・山間部での橋梁工事やトンネル工事、平地部での道路改良工事を施工中

４

349

399

349

115

⑤2020 (R2)年度末開通予定③2020 (R2)年

夏頃まで開通予定

「この地図は、国土地理院長の承認を得て、同院発行の５万分１地形図及び
電子地形図25000を複製したものである。(承認番号 令元情複、第345号)」



⼤型客船オプショナルツアーの状況

0.37
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岩⼿県沿岸地域の伸び率
岩⼿県内陸地域の伸び率
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22
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資料：岩⼿県観光統計
（岩⼿県沿岸地域：沿岸12市町村、岩⼿県内陸地域：内陸21市町村）

■岩⼿県内陸地域と沿岸地域の
観光⼊込客数の伸び率の推移

東⽇本
⼤震災

沿岸部は
震災前の約8割まで回復

宮古港

E45
E46

45

4

山田町
宮古市

E 4

【凡例】
：宮古港寄港⼤型客船オプショ

ナルツアーの主な⽴寄り箇所
：⼤船渡港寄港⼤型客船オプショ

ナルツアーの主な⽴寄り箇所

奇跡の⼀本松・
⼀本松茶屋

世界遺産
平泉

世界遺産
橋野鉄鉱⼭

とおの物語の館

猊⿐渓

碁⽯海岸

資料：宮古市・⼤船渡市提供資料

■⼤船渡市担当者（観光推進室）のコメント
（H31.3 ヒアリング結果）

道路の開通などによって、気仙沼⽅⾯へのオプショナ
ルツアーの実施が増加している。三沿道全線開通で
⽴寄箇所増加や新規ツアーに期待。

資料：宮古市

早坂⾼原

北⼭崎
展望台

道の駅くじ
(三陸鉄道)

鉄の歴史館

かもめの⽟⼦
⼯場⾒学

気仙沼シャークミュージアム厳美渓

カッパ淵

シープラザ釜⽯

道の駅さんりく

気仙沼ベイクルーズ H29.4.25撮影

⼤船渡港寄港(ぱしふぃっくびいなす）
⼤船渡港
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H22 H23 H24 H25 H26 H27 H28 H29 H30
(年)

■⼤型客船寄港状況
震災以前よりも増加(回)

資料
・H22〜H29国⼟交通省
・H30実績値 宮古市、⼤船渡市

宮古港
⼤船渡港

■オプショナルツアー旅程の例
（H30.10.15⾶⿃Ⅱ寄港時の気仙沼観光コース）

⼤
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港
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道路開通による時間短縮
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␗
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：港への寄港
：港からのオプショナルツアー

(陸前⾼⽥市)(宮城県気仙沼市)
(⼤船渡市)

浄⼟ヶ浜

⿓泉洞
岩泉ヨーグルト

⼯場

宮古市⿂菜市場

学ぶ防災(⽥⽼地区)

観光の振興（岩⼿）〜ツアーの広域化〜

2 54
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52
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1 2 214
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10
15
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25

H22 H29

⼤船渡 平泉 釜⽯ 遠野

⼀関 陸前⾼⽥ 気仙沼

■⼤船渡港寄港⼤型客船における
オプショナルツアーの主な⽴ち寄り先の変化

(件) 新たに陸前⾼⽥・気仙沼へ
のツアーが開催

資料：⼤船渡市

【凡例】
:震災以降開通（H23.3以降）
:震災以前開通
:未開通区間

〇岩⼿県沿岸地域の観光⼊込客数は、震災前の約8割まで回復
〇宮古港と⼤船渡港では⼤型客船の寄港数が震災前よりも増加し、オプショナルツアーの新たな⽴ち寄り先が増加
〇復興道路・復興⽀援道路の整備により、周遊性の更なる向上で、沿岸地域をはじめとした広域観光の振興を⽀援

宮古港・⼤船渡港から
90分圏域 凡例

：H22時点

：現在(H31.4時点)

：将来(全線開通後)
※速度はH27全国道路・街路交通情勢調査
を使⽤。未開通区間は道路構造に応じた速度
により算出。

⽥野畑南
〜尾肝要

(2020年度末)

普代〜久慈
(2020年度末)

三沿道（田野畑南～尾肝要、
普代～久慈）



■ホタテ稚⾙輸送の⼊荷状況

40

10

130

105

40

10

210分

125分

前

現況

積込時間 搬送時間 荷降ろし時間
（分）

開通前

開通後
約1時間

15分短縮

【凡例】
:震災以降開通（H23.3以降）
:震災以前開通
:未開通区間

①②

大船渡市

陸前高田市

釜石市
大槌町

山田町 宮古市 岩泉町

洋野町

久慈市

野田村

普代村
田野畑村

三陸やまだ漁業
協同組合（養殖）

野⽥村漁業協同組合
（稚⾙出荷）

E45

⼭⽥町〜野⽥村間の輸送

資料：三陸国道事務所
※岩⼿県内国道45号を対象（並⾏する三沿道区間開通後は線

形不良箇所を除外）
※急カーブ区間：R＜150ｍ、急勾配区間：i＞5％

急カーブ区間 77箇所(約5割減少)
急勾配区間 97箇所(約5割減少)

至 宮古市

至 大槌町
②

■岩⼿県内国道45号
の急カーブ・急勾配区間の変化
①

急カーブ区間 168箇所
急勾配区間 192箇所

H22時点

H30時点

物流の効率化（岩⼿）〜道路の⾛⾏性改善による輸送効率化の実現〜

■ 物流効率化事例（ホタテ種苗の輸送））
■野⽥漁港から⼭⽥漁港へのホタテ

（種苗）の積み卸し・輸送時間の変化

■野⽥村漁業協同組合からのコメント
三沿道開通で荷崩れの可能性が減り、パレットでの積
込・輸送が可能になった。従来より積込・積み卸し作業
の時間が短縮。午後の早い時間帯から翌⽇の準備に
取り掛かれるようになった。

（H31.3 三陸やまだ漁業協同組合ヒアリング結果）

線形不良区間を通⾏するため積み荷
に隙間を作らないようバラ積み輸送
※パレット輸送では荷崩れが発⽣する為

■パレット積みでの荷下ろし状況

※輸送時間はH22道路交通センサス
(昼間⾮混雑時上下平均旅⾏速度) 設計速度を基に算出

※積込・荷降ろし時間は三陸やまだ漁協ヒアリング調査結果より
※開通前は尾肝要・普代道路開通前、開通後は⼭⽥宮古道路開通後

2⼈・10分＝20⼈分

劣悪な線形不良区間を回避できる
ためフォークリフトによるパレット積
み輸送に変更

バラ積み(⼿作業による積込・積卸し)
※荷崩れ防⽌のため隙間がない

作業量
約８割削減

パレット積み
(フォークリフトでの輸送が可能)

※4tトラック1回分、約300ケースの例

トラックを
上から⾒た図

トラックを
上から⾒た図

■バラ積みでの輸送（以前の状況）

15⼈・40分＝600⼈分
※4tトラック1回分、約300ケースの例

トラック
横から⾒た図

(最急勾配:10.1%,最急カーブ:R=28)

(最急勾配:7.5%,最急カーブ:R=50)

〇三陸沿岸道路の整備により、国道45号の急カーブ・急勾配区間を回避し、道路の⾛⾏性が改善
〇野⽥村から⼭⽥町へのホタテ種苗の輸送では、道路の⾛⾏性が改善されたため、パレット積み輸送が可能になり、積み卸し・輸送時間

が⼤幅に短縮し、輸送効率化が実現

当初の積込・輸送⽅法 現在の積込・輸送⽅法

三沿道（田野畑南～尾肝要、
普代～久慈）

⽥野畑南
〜尾肝要

(2020年度末)

普代〜久慈
(2020年度末)



医療⽀援（岩⼿）〜迅速な救急搬送の確保〜

80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130
30%

40%

50%

60%

70%

◆宮古盛岡横断道路整備後、約30分の短縮によって、救命率の向上が想定される。
◆搬送時間の短縮により、重症患者に対する処置を今までより早く⾏うことができ、合併症や後遺症

の発⽣を防ぐ可能性が⾼まる。
◆道路が整備されれば、運転者や患者の負担が少なくなる。

（H29.6 岩⼿医科⼤学附属病院 ⾼度救命救急センターヒアリング結果）

《岩⼿医科⼤学附属病院 ⾼度救命救急センターの声》

10分以内にバイタルチェック

25分以内に頭部CT撮影
45分以内で治療⽅針の決定
60分以内で「t-PA※」投与開始(治療開始)

①
発⾒及び通報

②
救急隊の出動

③
医療機関へ搬送

④
医療機関へ到着

⑤
情報及び検査

⑥
治療⽅針決定

⑦
治療開始

出典：⽶国⼼臓病協会ガイドライン、脳卒中治療ガイドライン2015(⽇本脳卒中学会)、参考：国⽴循環機器研究センター循環病状サービスHP

発症から病院到達までの猶予時間は２時間
「t-PA※」は発症から3時間以内に投与する必要あり

※t-PA(tissue-plasminogen avtivator)組織プラスミノゲン活性化因⼦：⾎栓を溶かす治療薬

ガイドライン

0分 60分 120分

整備前 病院到達までに２時間以上

整備後 病院到達までに２時間未満

治療開始が遅れ、救命率低下を招く

早期治療開始により救命に寄与

▼搬送時間と⽣存率（脳梗塞の例）

⽣
存
率(

％)

搬送時間(分)

脳梗塞の時間別⽣存率
123分45％

90分

61％ ・搬送時間：123分→90分
（約33分短縮）

・⽣存率 ：45％→61％
（約16ポイント増加）

E4

E4

岩⼿医科⼤学附属病院
（⾼度救命救急センター含）

※R1移転予定地 全線開通後90分

現道利⽤
123分

宮古盛岡横断道路 宮古〜盛岡

▼岩⼿県内第3次医療施設120分圏域

※所要時間は医⼤(移転後)〜宮古市役所の所要時間、 現道利⽤は簗川道路開通前
※平成27年度 全国道路･街路交通情勢調査 昼間⾮混雑時・上下平均速度をもとに算出
※将来の120分圏域は三陸沿岸道路・宮古盛岡横断道路の開通後のもの

：120分圏域（R1.6末）
：120分圏域（将来全線開通）

E45

洋野町

軽⽶町⼆⼾市

九⼾村
⼀⼾町

久慈市
野⽥村

⼋幡平市
岩⼿町

葛巻町

普代村

⽥野畑村

滝沢市

雫⽯町

岩泉町

宮古市
盛岡市

⽮⼱町

紫波町

遠野市
花巻市⻄和賀町

北上市

⾦ケ崎町

奥州市

平泉町
⼀関市

陸前⾼⽥市

住⽥町

⼤船渡市

釜⽯市

⼤槌町

⼭⽥町
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456397

342
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4

107

107

340
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456
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E4A

E4

E46
E46

E4

E45

E45

E45

※平成27年度 全国道路･街路交通情
勢調査 昼間⾮混雑時・上下平均速
度をもとに算出。

※将来の120分圏域は三陸沿岸道路・
宮古盛岡横断道路の開通後のもの。

※現況の120分圏域について、久慈病院
と⼤船渡病院は、宮古地区広域⾏政
組合消防本部におけるH30年度搬送
実績のある地域までを120分圏域とし
ている。（H30年度搬送実績ありの地
域 久慈病院：岩泉町以北、⼤船渡
病院：⼤槌町以南）

岩⼿県⽴⼤船渡病院

岩⼿県⽴久慈病院

岩⼿医科⼤学附属病院
(移転後)

456

凡例
復興道路・復興⽀援道路
未整備120分圏
復興道路・復興⽀援道路
全線開通後120分圏
全線開通後
復興道路・復興⽀援道路

三次救急医療施設

復興道路・復興⽀援道路
未整備時のネットワーク

による120分圏域

復興道路・復興⽀援道路
開通後のネットワーク

により広がる120分圏域

宮古盛岡横断道路（平津戸・岩井～松草）

平津⼾・岩井〜松草
(2020年度末)

▼脳疾患発症から病院到着までの猶予時間及び現在の状況・整備後の変化

〇宮古市や⼭⽥町から三次救急医療施設の岩⼿医科⼤学付属病院（盛岡市）への救急搬送は2時間以上要している状況。
〇宮古盛岡横断道路や三陸沿岸道路の整備により、宮古市、⼭⽥町が２時間以内の搬送圏域となる。
〇迅速な救急搬送の確保により、発症から治療開始までの時間短縮に寄与し、重篤患者の救命に貢献。



仙台・関東⽅⾯へ
：整備前の輸送ルート
：整備後の輸送ルート

⼀関IC

▲気仙沼市から仙台・関東⽅⾯への輸送ルートと所要時間

Ｅ４

資料：平成27年度全国道路・街路交通情勢調査
※昼間12時間平均旅⾏速度で算出
※ H27以降の開通区間は、道路構造に応じた速度で算出

東北道利⽤

東京市場まで約６時間
40分

久慈・⻘森⽅⾯

三沿道全線開通後

東京市場まで約５時
間50分

【約50分短縮】

E45

気仙沼市
（⽔産加⼯場等）

けせんぬまし

時間短縮による
更なる利⽤転換に期待

11.0

2.1 4.2 5.1 6.7 6.6 7.5

422 
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224 239 

318 
369 365 
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H21 H24 H25 H26 H27 H28 H29
数量 ⾦額

（万トン） （億円）

東⽇本⼤震災

資料：気仙沼の⽔産

震災前の７割程度まで回復
※数量ベース

【気仙沼市の声】
●三沿道整備により、交通⾯での

利便性が⼤きく向上するので、
新規企業誘致を図る上でも⼤
きなPRポイントとなっています。

（H30.10ヒアリング結果）

【気仙沼市の⽔産関連企業の声】
●H29年度の三沿道開通により、

東北道利⽤からの⼀部を三沿道
の利⽤に切り換えました。

●三沿道延伸により輸送時間がさら
に短縮すれば、その分を作業時間
に充てることができ、⽣産量の増
加・売上げの増加につながります。

●輸送時間の短縮により、朝採れ
品の販売エリアが拡⼤することが
期待されます。

（H30.10・11ヒアリング結果）

⽔産加⼯施設等の集積地・⽔産加⼯団地の整備状況

資料：気仙沼市提供資料
（H30.10時点）

気仙沼港
IC(仮)

気仙沼中央IC

⼤島
IC(仮)

気仙沼北
IC(仮)

⾚岩港⽔産加⼯団地
⾯積：約20ha
⽴地予定企業数：14
稼働企業数：7
(稼働率：50.0％)

⿅折地区
⾯積：約18ha
⽴地予定企業数：22
稼働企業数：20
(稼働率：90.9％)

再開が進む⽔産加⼯施設

南気仙沼地区
⾯積：約11ha
⽴地予定企業数：55
稼働企業数：42
(稼働率：76.4％)
※隣接地に共同荷捌き

場を整備中

※３地区とも東⽇本⼤震災の復旧・復興事業として整備を実施。
被災企業の再建を中⼼に、操業が進んでいる。

みなみけせんぬま

あかいわみなと

ししおり

▼⽔産加⼯品⽣産状況の推移

◆気仙沼市の⽔産加⼯業は、東⽇本⼤震災により⼤きな被害を受けたものの、三陸沿岸道路の整備とともに震災直後の約
3.5倍、震災前の７割程度の⽔準まで回復

◆気仙沼市の⽔産関連企業では、三陸沿岸道路の延伸により、輸送ルートを従来の東北⾃動⾞道利⽤から三陸沿岸道路利
⽤に転換する動きが⾒られ、三沿道開通による効果を実感

◆気仙沼市が整備中の⽔産加⼯団地等の整備と併せて、地域産業のさらなる振興を後押しし、沿岸地域全体の復興に寄与

市内
8% 県内

10%

東北
13%

北海道
1%関東以⻄

51%

輸出向
17%

H29
75,469トン

資料：気仙沼の⽔産

▼⽔産加⼯品の出荷先内訳
(気仙沼市)

約半数が
関東以⻄へ出荷

けせんぬま地域産業の振興を⽀援（宮城）〜⽔産業の町の復興に寄与〜 三沿道（気仙沼港～唐桑南）

気仙沼港〜唐桑南
(2020年度末)



相⾺港E13

E4

E13

E6 ６

49

13

4

E49
郡⼭市

（発注者）

主に船便で
⻄⽇本から
鋼材を⼊荷

鉄鋼加⼯⼯場
（建設資材等に加⼯組み⽴て）

福島市
（発注者）

115

福島便

郡⼭便
114

349

399

〈相⾺港進出後〉

進出した鉄鋼加⼯メーカーのコメント
■相⾺港への進出及び相⾺福島道路の利⽤によって、⽊

更津港富津地区からの輸送に⽐べ輸送効率が格段に
向上し、東北エリアへの陸送費は約1.5億円/年のコス
トダウンが⾒込まれます。

相⾺港に進出した鉄鋼加⼯メーカー(H30.6操業開始)の輸送効率化の事例

進出した鉄鋼加⼯メーカーのコメント
■⾼速道路を利⽤したアクセスが優れること

から営業拠点を設けていない⼭形県等も
含め営業エリアの拡⼤も⾒据えることができ
るため相⾺港に進出しました。
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(件)
▼相双地域における⼯場新増設件数

出典：福島県商⼯労働部企業⽴地課

相⾺福島道路
全線事業化

113

⽶低温倉庫

鉄鋼加⼯⼯場

⽯炭灰倉庫

バイオマス燃料倉庫

LNG
⽕⼒発電所

貯炭場

⽯炭⽕⼒発電所

相⾺中核⼯業団地
（東地区）

E6
新
地
I
C113

全線事業化後に新増設した施設相 ⾺ 港

相⾺中核⼯業団地
（⻄地区）

LNG基地

新地南⼯業団地

⾦型部品⼯場

航空エンジン⼯場

ダイヤモンド⼯具⼯場

ダイヤモンド⼯具⼯場
⾷品⼯場

プラスチック成型⼯場

プラスチック製品⼯場

航空宇宙製品⼯場

医療機器⼯場⾃動⾞部品⼯場

▼相⾺港および周辺⼯業団地の企業⽴地状況
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相⾺福島道路

未開通

相⾺福島道路

開通

郡⼭便往復

郡⼭便往復 福島便往復
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終業時間始業時間

1台⽬
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1台2往復
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2往復
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113

郡⼭市

福島市

⽊更津港
（富津地区）

福島県

茨城県

千葉県

神奈川県

新潟県

E4

福島便 郡⼭便

東京都

栃⽊県

埼⽟県

〈相⾺港進出前〉

（約310km）（約360km）

（約61km）

（約109km）

⾄⼭形

〇福島県相双地域では⼯場の新増設件数が増加傾向
〇相⾺福島道路の整備により内陸部へのアクセス性が向上し、相⾺港背後圏でも企業⽴地が促進
〇福島市や郡⼭市に取引先があった鉄鋼加⼯メーカーでは、⾼速道路へのアクセス性や営業エリア拡⼤を⾒据え、⽊更津港から相⾺港

へ進出
〇相⾺福島道路の整備により、福島県内陸地域へのアクセス性が向上し、福島の産業活性化を⽀援

▼相⾺福島道路利⽤による輸送効率化 ▼東北内の出荷量の変化
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相⾺港進出前
（H29年度）

相⾺港進出後
（H30年度）

(ｔ)

(⾒込み)

出荷量が約1.5倍
の⾒込み

▼相⾺港進出による輸送効率化

物流の効率化（福島）〜アクセス性向上により企業進出を後押し〜
相馬福島道路（福島保原線

～国道4号）

福島保原線〜
国道4号

(2020年度末)



【参考資料】

復興道路・復興支援道路の全体効果

資料はこちらをクリック

http://www.thr.mlit.go.jp/road/fukkou/content/revival/img/seibikouka190808.pdf
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