Jahr 1930

26. Februar 1930 =>Grundung Siegener Luftfahrt-Verein im Hotel Monopol in Siegen.

Als Vorsitzenden wéahlte man Oberingenieur Meyer, spater fillte Oberstudienrat Baesmann das Amt aus.

Erstes Fluggelande war ein Gelande am Nordhang der Kalteiche bei Wilgersdorf an dem auch eine
Flugzeughalle in Holzkonstruktion entstand.

Ein Gleitflugzeug vom Typ “Z0gling*, getauft auf den Namen Siegerland wird schnell gebaut und so erfolgen
die ersten Gummiseilstarts in Wilgersdorf.

Stamer Lippisch Zdgling

Schulsegelflugzeug, Deutschland, 1926

Beschreibung:

Der Z6gling war ein einfaches Schulungssegelflugzeug, das fir den Gummiseilstart gedacht war.
Der Konstrukteur war Alexander Lippisch, der spater unter anderem durch seine Nurfligelentwirfe bekannt
wurde, zum Beispiel der Raketenjager Me 163 Komet.

Masse und Gewichte

Gesamtlange: 5,29 m
Hoéhe: 2,01lm
Spannweite: 10,04 m

Da das Fluggelande nicht besonders geeignet ist werden auch Acker und Wiesen in den Flugbetrieb integriert.
Dies fuhrt gleichermaRen zu Flur- und Flugzeugschaden.




Jahr 1931

In der Werkstatt in Siegen werden zwei weitere Gleitflugzeuge, Typ “Z0gling*, gebaut und auf die Namen
MAX und MORITZ getauft.

Danach wird der Bau eines weiteren Schulgleiters, Typ “Grunau 9* oder E.S.G. (Einheits-Schulgleiter), begonnen.
Dieser bekommt den Name “Hugo*, zu Ehren des damaligen Werkstattleiters und Fachlehrers Hugo Courts.

Grunau G 9 "Schidelspalter” kurz vor einem Gumiseilstart am Hang in Wilgersdorf.
Der Hang mit angrenzenzenden Gelinden wurde von 1931 bis 1933 genutzt.
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0 Es gab natirlich auch immer wieder Reparaturarbeiten auszufiihren.
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Jahr 1932

Nach Meinungsverschiedenheiten kam es zur Trennung. Der Ableger nannte sich Jugendfliegergruppe 163
und wurde von Direktor Breitenbach (Berufsschule Siegen) geleitet.

Das Inventar wurde aufgeteilt. Der Stammverein behielt das Fluggelande und die Halle in Wilgersdorf, die
Jugendfliegergruppe die Werkstatt in Siegen.

Der Stammuverein fand in der Nahe der ehm. Rolandshitte in Weidenau schnell einen neuen Werkstattraum.
Es wurde ein Schulgleiter E.S.G. (Schadelspalter) mit Sitzverkleidung gebaut und zwei weitere aufgelegt.
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Gb “Schidelspalter” mit Rumpfboot.

0 Der Flugbetrieb stand unter der Leitung von Emil Limberg. Mit dem Flugzeug “Hugo*“ (siehe auch 1931) sind _
immerhin 9 B-Priifungen geflogen worden.

0 Die Jugendfliegergruppe flog derzeit auf dem Stegskopf unter der Leitung des Fluglehrers Hans Greth.

Jahr 1933

In Deutschland werden die Luftsportvereine in den SA-Fliegersturm tberfuhrt. Es geht erst mal mit dem
Luftsport bergab. Die Luftsportler haben keine Lust auf eine militdrische Grundausbildung.

Bald wird bekannt, dass alle Segelflieger in einen neu gegriindeten Luftsportverband (DLV) eingereiht
werden sollen Durch die Kunde ermuntert, war man bereit eine Neuordnung abzuwarten.

Auf der Suche nach einem neuen Fluggelande schwanzten vier Manner den SA-Dienst und gingen ihre
eigenen Wege auf der Suche nach einem Fluggelande in der Nahe Siegens. Nur so konnten die
Transportprobleme fir Mensch und Fluggerat nach Wilgersdorf und zurtick gelést werden.

Es wurde der Sidwesthang der Eisernhardt, damals mit jungem Hauberg bewachsen, untersucht und fur
Gleitflige als geeignet bewertet.
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J[ah]r 1933 (Fortsetzung)

Juni 1933 => Grundung einer Ortsgruppe Siegen des DLV.
Gleichzeitig entstanden auch Ortsgruppen in Geisweid, Ferndorf, im Wittgensteiner Land und im freien Grund.
Leiter dieser Ortsgruppen im sidlichen Westfalen war Dr. Oskar Waldrich.

Nach Griindung dieser Ortsgruppen kam auch der Flugbetrieb wieder in Gang. Es wurde erst noch in
Wilgersdorf, aber auch auf dem Setzer Hang und in Ferndorf geschult.

Nach einigem Verhandlungsgeschick und zwei gelungenen Gleitfligen (B-Fliige) von Fluglehrer Gustav
Schmidt und Arthur Haardt unter den Augen von Ortsgruppenfiihrer Dr. Dierkes wird im Herbst 1933 die

Tauglichkeit des Stidwesthanges der Eisernhardt festgestellt. Die Eisernhardt wird Fluggelande.

Nun standen einige dringende Arbeiten an. Der Wegebau und das Planieren eines Platzes fur die Wilgersdorfer
Halle, die auf der Eisernhardt eine neue Verwendung finden sollte.

Der Zufahrtsweg von der Faulen Birke zum Startplatz war sehr schmal, dass kaum Baustoffe geschweige denn
ein Segelflugzeug transportiert werden konnte. Durch den Einsatz von 40 Arbeitsdienstmannern konnte der
Weg auf der ganzen Lange verbreitert und an den abschiissigen Stellen abgestumpft werden.

An der Baustelle kommt auch bald die erste Unterkunft in Form eines ausrangierten Bahnwagons an. Dieser
steht einige Zeit an der Faulen Birke und wird spater mit einem Lastkraftwagen, vier Pferden und der halben
Arbeitsdienstmannschaft mihevoll zur Eisernhardt bewegt.

Fur die Herstellung des Hallensockels wurden durch ein Pferdefuhrwerk laufend geputzte Ziegelsteine von der
friheren Grube “Eiserner Union“ bergauf zur Baustelle gefahren. Gleichzeitig gingen mehrere
Arbeitsdienstmé@nner mit dreibeinigen Rodebécken ans Werk, um die Baumstiimpfe aus der Startschneise zu
entfernen. Bei groReren Eichenstiimpfen riss das Drahtseil der Winde, und es muldte geschossen werden.
Diese Arbeit Ubernahm SchieBmeister Hahn, der mit Dynamit jahrelang im Bergbau zu tun hatte.

Franz Wettky, ein ausgedienter Arbeitsdienstmann der den Bahnwagon lange Zeit bewohnte, mauerte
den Hallensockel und befestigte den Weg vor der zukinftigen Halle mit Steinbrocken.

In Siegen wurde ein weiterer Arbeitsraum in der Grobe bei der Firma Sieggas eingerichtet.

Jahr 1934 / 35
Schon wéhrend der Bauarbeiten im Frihjahr 1934 wurde der Flugbetrieb zur Eisernhardt verlegt. Der
lastige Transport der Schulgleiter von und nach Siegen sollte nur von kurzer Dauer sein.

Die Ferndorfer Gruppe hatte bereits 1934 eine vorbildliche Flugzeughalle mit einliegender Werkstatt,
Wohnraumen und UnterkunftsrAumen errichten lassen. Viele auswartige Flugschiiler kamen an
Wochenenden dorthin, um ihre ersten Prifungen an der Rodenull zu absolvieren.

Die Geisweider mieteten einen Bauraum am Setzer Weg und bauten eine Flugzeughalle am Setzer Hang, wo
man bei glinstigem Wind langere Segelflige durchfihren konnte.
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J[Hl]hl]le 119):7_»41], / 35' (Fortsetzung)

In Siegen wurde ein weiterer Werkstattraum in der SchulstraBe eingerichtet. Die Reichsbahn baute eine
Lehrlingswerkstatt unter einem Briickenbogen in der Austral3e, in der unter der Leitung von Gustav Schmidt
RWA-Lehrlinge im Gleitflugzeugbau ausgebildet wurden. Auch die Siemag stellte voribergehend einen
Bauraum in der ZiegeleistraRe fiir das Segelflugzeug “Kassel 20«

Kassel 20

Ubungssegelflugzeug, Deutschland, 1930

Masse und Gewichte

Gesamtlange: 6,43 m
Spannweite: 14,08 m

In Wahlbach befand sich zu dieser Zeit eine Halle der Freier Grunder Ortsgruppe im Bau.

Die Reichsbahngruppe baute fir ihre Lehrlinge eine Unterkunft auf der Eisernhardt, die aus zwei ausrangierten
Personenwagen 4. Klasse bestand und vor der Fertigstellung der Halle und des Restaurants von den
Mitgliedern der DLV-Gruppe Siegen benutzt wurde.

Eines Tages wurde die Flugzeughalle in Wilgersdorf demontiert und auf der Eisernhardt wieder aufgebaut.
Dabei stellte man fest, dass die Dachhaut aus Teerpappe nicht mehr zu gebrauchen war. Ein Siegerlander
Unternehmen stiftete verzinkte Pfannenbleche, die von den Mitgliedern verlegt wurden. Die Flugzeughalle
konnte dann im Spatsommer 1934 in Betrieb genommen werden.

Dr. Waldrich hatte die Idee, neben der Flugzeughalle auf der Eisernhardt ein Restaurant mit

Unterkunftsraumen fir die Flugschiiler zu bauen. Den Bauplan erstellte die Firma Hch. Feindler, Siegen,
die auch bald mit den Bauarbeiten begann. Noch vor dem Winter 1934/35 stand das Geb&ude im Rohbau.
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Jahl’ 19)34 / 35 (Fortsetzung)

Rohbau Fliegerheim im Jahr 1935 aus Richtung des Weges von der Faulen Birke aufgenommen.

Weitere Vorhaben, wie Wasserversorgung, Stromversorgung usw. dréngten sich auf. Franz Wettky, der
standig am Neubau tatig war und die Anlage bewachte, hatte bei der Grube “Union“ den alten Stollen
freigelegt, aus dem auch bei trockenem Wetter standig ein Wasserstrudel hervorquoll. Man wahlte daher diese
Stelle zur Wasserversorgung fiir den Neubau. Am Ausgang des Stollens wurde eine Staumauer errichtet, so
dass der halbe Stollen unter Wasser stand. Vor dem Stollenmundloch entstand ein unterirdisches
Pumpenhaus aus Beton. Die mehrstufige Wasserpumpe mit Elektromotor wurde aus der Hengsbach mit
Strom versorgt. Ein vom Arbeitsdienst ausgehobener Graben, der vom ,“Union“ zum Neubau auf dem Berge
fuhrte, war fir die Wasserleitung, das Strom- und Telefonkabel bestimmt. Eine verzinkte, gebrauchte
Wasserleitung mit Flanschen wurde von einer Grubenverwaltung zur Verfligung gestellt.

Das Restaurantgeb&aude sollte einen Aussichtsturm in Stahlkonstruktion erhalten. Als der Unterbau bereits
montiert war, kam man auf den Gedanken, dass der Turm eine Gefahr fur die Segelflugzeuge sein kdnnte. Der
Turmbau wurde eingestellt und die Unterkonstruktion wurde fiir ein Wasserreservoir bestimmt, um ein
natirliches Gefalle des Wassers zu den Verbraucherstellen im Wirtschaftsgeb&ude zu erhalten. Als néchstes
nahm man noch eine Abwassersickergrube unterhalb des Hauses in Angriff.

Die westfalische Landesgruppe des DLV bildet Segelfluglehrer in Orlinghausen aus, und an diesen
Lehrgdngen nahmen auch Emil Linberg, Gustav Schmidt, Hermann Nickolai und Albert Wilhelm von der
Siegener Ortsgruppe teil, die dann fir den Flugbetrieb auf der Eisernhardt verantwortlich waren. Spéater kamen
auch noch Werner Kinkel, Heinz Wolf und Alfred Menn hinzu.

In Geisweid amtierten die Segelfluglehrer Erich Strack und Hermann Stracke. An dieser Stelle sei auch noch an
die beiden Segelflieger Artur Haardt und Walter Junck gedacht, die bei Ubungsfligen den Tod fanden.

Fir den Flugzeugbau in den Siegener Werkstatten waren die Bauleiter Gustav Schmidt, Fritz Haardt, Werner
Kinkel, Werner Kneppe und spater noch Alfred Menn und Walter Méller zustandig. In Geisweid leitete die
Werkstatt Hermann Stracke. Ein von der Gruppe zugeteiltes Segelflugzeug “Grunau Baby II* konnte im
Herbst 1934 am Hang der Aehl eingeflogen werden. Man landete auf den Wiesen der Rinsenau, die damals
gegenlber der Hengsbach nicht bebaut waren. Mehrere C-Prifungen wurden dort bei steifem Westwind
geflogen und ebenso mehrere Dauerfliige von Gustav Schmidt, davon einer iiber 8 Stunden. Die
Ferndorfer fihrten ebenso lange Fliige am Kilgeshahn durch. Auch am Setzer Hang wurden langere Flugzeiten
erreicht.
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J[ a]hl]l' 119341- / 35 (Fortsetzung)

Hirth Grunau Baby lIb

Segelflugzeug, Deutschland, 1934

Masse und Gewichte

Gesamtlange: 6,09 m
Spannweite: 13,57 m
Flachenstreckung: 12,80
Fligelflache: 14,20 m?
Max. Startgewicht: 250 kg
Leergewicht: 160 kg
Max. Nutzmasse: 90 kg

Leistungsdaten

Hochstgeschwindigkeit: 160 km/h
Landegeschwindigkeit: 50 km/h
Flachenbelastung: 18,00 kg/m?
Gleitzahl: 17

Zu dieser Zeit wurden auch schon Windenstarts ausgefiihrt. Der erste Start dieser Art fand auf den Wiesen
zwischen Wahlbach und Wiederstein unterhalb der Bahnstrecke statt. Eine feststehende Seilwinde, vom
Automotor angetrieben, stellte die Reichsbahn zur Verfugung.

Nachdem Dr. Waldrich nicht mehr in der Funktion als Untergruppenfihrer zur Verfligung stand, verzogerte
sich die Fertigstellung des Flieger-Restaurants auf der Eisernhardt. Siegen wurde nun der hessischen
Landesgruppe zugeteilt, als neuer Ortsgruppenfihrer wurde Karl Birgers eingesetzt. Unter der Leitung der
neuen Landesgruppe wurde dann das Restaurantgebaude zligig fertig gestellt. Der Parkplatz vor der Halle
wurde vergroRRert und der Zufahrtsweg von der Faulen Birke bis zum Heim endgliltig beschottert und gewalzt.
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Endlich im Juni 1936, fand die Einweihung des Wirtschaftsgeb&audes statt, die mit einer kleinen Feier
verbunden war. Dazu war mit leitenden Persdnlichkeiten der Landesgruppe Darmstadt und der Ortsgruppe
Siegen auch der Rhéngeist Oskar Ursinus, der Vater der Wasserkuppe, erschienen.

Das Fliegerheim auf der Eisernhardt ist zur zur

Bel der Einweihung des
Fliegerheims auf der Ei-
sernhardt 1936. Dritter von
links vorn (mit Hut) Oskar
Ursinus von der Wasser-
kuppe (Rhin), ganz rechts "
der Siegener Arzt Dr. Dier-
Kes, der als Untergruppen-
arzt im Deutschen Luft-
sportverband fungierte.

Mittwoch, 20. Februar 1980
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J[ah]l" 1936 (Fortsetzung)

Schon vor der Einweihung waren bereits achttdgige Lehrgange unter der Leitung von Emil Linberg und Gustav
Schmidt abgehalten worden, wobei man die bereits vorhandene Unterkunft der Reichsbahn benutzte. Bei
solchen Kursen wurden meist mehrere Gleitflugzeuge verstimmelt. Ein neu getauftes Flugzeug namens
.Saudogge“ war nach wenigen Starts nur noch ein Trimmerhaufen.

Kurz bevor di¢ “SAUDOGGE" zu Kleinholz "verarbeitel” surde'
Die Flugzeughalle im Hinlergrund besitzt beseitsTollengelagerte Schiebetore.

Kurz nach der Fertigstellung des Fliegerheims fand ein Lehrgang fur Segelfluganfanger statt, dessen
Teilnehmer aus deutschen und englischen Gymnasiasten bestand. Fir die neu eingerichtete Kiiche hatte die
Darmstadter Gruppe einen erstklassigen Koch angeheuert. Ebenso stellte die Landesgruppe einen Fluglehrer
zur Verfugung, der perfekt die englische Sprache beherrschte. Fast jeder Englander hatte in diesem Kursus
eine Prifung absolviert.

Ab August konnte man auf dem verbreiterten Hang eine Anzahl A- und B-Prifungen durchfiihrten, wenn der
Wind glinstig war.

Im Siegerland und im Wittgensteiner Land waren inzwischen auch mehrere Flugveranstaltungen mit
Kunstfligen und Fallschirmabsprung durchgefiihrt worden. Allerorts wurde Propaganda fur diesen neuen Sport
betrieben, und auf vielen Platzen waren Flugzeuge zur Besichtigung an Werbetagen aufgestellt.
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J[ah]r 1936 (Fortsetzung)

10 Gleit- und Segelllugzeuge aul dem Herrenganien 1936

Nach der DLV Grindung hatte man 10 Gleit- und Segelflugzeuge auf dem Herrengarten in Siegen montiert,
und vor dem Apollotheater stand ein Motorflugzeug von Dr. Waldrich, das in Schameder stationiert war.

Nachdem die Segelflugzeuge Falke, Kassel 20 und Griine Post zu Bruch gegangen waren, flogen die
Fortgeschrittenen mit dem Baby Il und mit einem neu angeschafften Rhdnbussard. Sonntéaglich konnten die
Besucher an der Eisernhardt bei guter Thermik ein Segelflugzeug kreisen sehen.
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Lippisch Falke RVa

Segelflugzeug, Deutschland, 1929
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Grine Post
Ubungssegelflugzeug, Deutschland, 1931

Beschreibung:

Das Segelflugzeug griine Post wurde 1932 durch Ing. Alexander Lippisch entwickelt, der Bauplan wurde als Beilage zu
der Zeitung ( Die griine Post ) vertrieben was auch zur Namensgebung des Segelflugzeugs fiihrte. Es wurden etwa
2500 Bauplane uber die Zeitung vertrieben, etwa 125 Segelflugzeuge griine Post wurden in den DreiRiger Jahren
erbaut. Bedingung zum Nachbau war das der Name ( griine Post ) auf dem Flugzeug aufgebracht werden musste !

Jahr 19375

Im April 1937 wurde der Deutsche Luftsport-Verband aufgeldst, und an seine Stelle trat das N.S.-Fliegerkrops.
Man wollte damit eine straffere Bindung an die NS-Formationen erreichen. Die Segelflieger waren mit dieser

Neuordnung nicht einverstanden. Kurzerhand wurde jedem der noch segelfliegen wollte eine Uniform verpasst.
Bei gelegentlichen NS-Propagandamarschen mussten nun auch die Segelflieger antreten. Der NSFK-Sturm 7/
58 umfasste den Kreis Siegen, wurde von Gustav Schmidt gefiihrt und hatte anfanglich seinen Sitz in Ferndorf.
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Jahr 1938 / 39

Fiur Anfangerschulungen fithrte man 1938 einen neuen Schulgleiter SG 38 ein, der meistens auch von der
HJ benutzt wurde. Einen groRen Teil der NSFK-Mitglieder zog man 1938 zum Wehrdienst und 1939 zum
Kriegsdienst ein. Gustav Schmidt, der gleich zu Anfang des Krieges 1940 in ein Fliegerbatallion kam,
verungliickte wahrend seines Dienstes tddlich. Auch der Gastwirt der Eisernhardt, Richard Hundt, wurde zur
Wehrmacht abkommandiert. Gastwirtschaft fuhrten danach Wilhelm Noss und Frau.

Stamer Lippisch Schulgleiter SG 38

Schulgleiter, Deutschland, 1938

Beschreibung:

Der Schulgleiter 38 war der Standard fir die fliegerische Grundausbildung der angehenden Luftwaffenpiloten. Er
war angelehnt an die fir die Zeit zwischen den Kriegen typischen Gleitflugzeuge.

Masse und Gewichte

Gesamtlange: Hoéhe:
Spannweite: Flachenstreckung:
Flugelflache: Max. Startgewicht:
Leergewicht: Max. Zuladung:

Leistungsdaten

Hochstgeschwindigkeit: 115 km/h
Landegeschwindigkeit: 40 km/h
Flachenbelastung: 13 kg/m?
Gleitzahl: 10
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Hinweis:
Die Geschichte nimmt einen bestimmten Verlauf, den man nicht &ndern kann.
Personlich hat aber jeder ,, Teilnehmer* der Geschichte eine eigene Sicht auf die
Vorkommpnisse. Daher nehmen wir Anregungen zum Inhalt, Beitrdge um vorhandene
Licken zu schliefen und Hinweise auf sachliche Fehler gerne entgegen!
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eine Reihenfolge zu bringen und mit Leben zu fillen.
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