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Seznam tramvaji T3 z let vyroby 1965-75 DP Ostrava - 1. cast

Ev. &.| Typ | Vyr. ¢. |Rokvyroby | Zafazen | Vyfazen Modernizace Poznamky Reko s novou skfini
701 | T3 | 155700 1965 30.4.1966? | 01.01.2001 1978 T3M (TV1) po vyfazeni krétce jako sluzebni viiz Gstiednich dilen (posunovaci) ev. ¢. 701
702 T3 | 155701 1965 30.4.1966? | 27.03.1996 1979 T3M (TV1) reko T3G (TV8) ev. ¢. 1028
703 | T3 | 155702 1965 30.4.1966?7 | 14.03.1996 1979 T3M (TV1) reko T3G (TV8) ev. ¢ 1029
704 | T3 | 155703 1965 26.10.1965 | 22.11.1996 1978 T3M (TV1) reko T3G (TV8) ev. €. 1032
705 | T3 | 155704 1965 25.10.1965 | 30.12.1996 1979T3M (TV1) reko T3G (TV8) ev. ¢. 1036
706 | T3 | 155705 1965 19.10.1965 | 22.10.1997 1979T3M (TV1) reko T3G (TV8) ev. ¢ 1031
707 T3 | 155706 1965 18.10.1965 | 21.02.2000 1981 T3M (TV1)

708 T3 | 155707 1965 18.10.1965 | 20.02.2000 1980 T3M (TV1) odstaven po nehodé
709 T3 | 155708 1965 19.10.1965 | 21.02.2000 1981 T3M (TV1)

1980 T3M (TV1
710 T3 | 155709 1965 23.10.1965 | 25.10.2010 1998T3G ((TVS))
711 T3 | 155710 1965 26.10.1965 | 21.02.2000 1981 T3M (TV1)
712 | T3 [ 155711 1965 26.10.1965 | 31.08.1996 1980 T3M (TV1) reko T3G (TV8) ev. ¢. 1030
713 | T3 | 155712 1965 25.11.1965 | 01.01.2001 1981T3M (TV1)
714 | T3 | 155713 1965 17.11.1965 | 20.12.1996 1980 T3M (TV1) reko T3G (TV8) ev. ¢ 1035
715 T3 | 155714 1965 29.10.1965 | 02.10.1996 1981 T3M (TV1) reko T3G (TV8) ev. ¢. 1031
716 T3 | 155715 1965 25.11.1965 | 22.10.1997 1980 T3M (TV1) reko T3G (TV8) ev. ¢. 1040
717 T3 | 155716 1965 25.11.1965 | 01.01.2001 1981 T3M (TV1) 12.05.2001 pozarni cviceni v ramci oslav 100 let elektrické tramvaje
718 T3 | 155717 1965 17.11.1965 1998 1980 T3M (TV1)

718/l | T3 | 155288 1964 1998 05.02.2010 1998 T3G (TV8) ex Praha 6381 reko VarioLFR.E ev. ¢. 1335
719 | T3 | 155718 1965 01.11.1965 | 20.12.1996 1980 T3M (TV1) rekoT3G (TV8) ev. ¢. 1034
720 | T3 | 155719 1965 23.11.1965 | 05.12.1996 1980 T3M (TV1) skiif prodana do Olpas Krnov reko T3G (TV8) ev. ¢. 1037
721 T3 | 156222 1966 20.12.1966 | 22.10.1997 1981 T3M (TV1) odstaven po nehodé reko T3G (TV8) ev. ¢. 1038
722 T3 | 156223 1966 20.12.1966 | 05.01. 2002 prodan DP Liberec, zde pod ev. ¢. 36/IV
723 | T3 | 156224 1966 13.12.1966 | 01.01.2003
724 | T3 | 156225 1966 20.12.1966 | (08.02.1990) reko na jidelni viiz, pozdéji kratce cvicny (2. viiz v souprave), nasledné prestavba na méici viiz, precislen na 8208
725 | T3 | 156226 1966 20.12.1966 | 05. 01. 2002 prodan DP Liberec, zde pod ev. ¢. 31/V
726 T3 | 156227 1966 13.12.1966 | 01.04.2006 reko VarioLFRE ev. ¢. 1318
727 T3 | 156228 1966 13.12.1966 | 07.11.2003
728 T3 | 156229 1966 13.12.1966 | 07.11.2003
729 | T3 | 156230 1966 20.12.1966 | 10.06.2004 reko T3R.EV (design Pelikan) ev. €. 1301
730 | T3 | 156231 1966 13.12.1966 | 07.11.2003
731 | T3 | 156232 1966 13.12.1966 | 01.02.2000
732 | T3 | 156233 1966 20.12.1966 1981 odstaven po nehodé

732/1 | T3SU | 170709 1980 12.03.1981 | 01.04.1990 néhradni vozova skiif; 01.04.1990 precislovan na 1008/I1
733 T3 | 156234 1966 20.12.1966 | 14.11.2001 prodan DP Liberec, zde pod ev. ¢. 32/IV
734 T3 | 156285 1966 13.01.1967 | 31.12.2004
735 | T3 | 156286 1966 13.01.1967 | 07.11.2003
736 | T3 | 156287 1966 13.01.1967 | 21.02.2000
737 T3 | 157219 1967 19.12.1967 | 01.01.2006 reko VarioLFRE ev. ¢. 1314
738 T3 | 157220 1967 23.12.1967 | 31.12.2004
739 T3 | 157221 1967 19.12.1967 | 07.04.2005 reko VarioLFR.E ev. ¢. 1311
740 T3 | 157222 1967 23.12.1967 | 30.11.2006
4 T3 | 157223 1967 19.12.1967 | 01.01.2003
742 | T3 | 157224 1967 19.12.1967 | 01.11.2006 reko VarioLFR.E ev. ¢. 1319
743 T3 | 157225 1967 23.12.1967 | 01.04.2006 reko VarioLFRE ev. ¢. 1317
744 T3 | 158278 1968 14.11.1968 | 31.10.2006
745 T3 | 158279 1968 14.11.1968 | 01.01.2007 reko VarioLFR.E ev. ¢. 1320
746 | T3 | 158280 1968 14.11.1968 | 13.06.2005 reko VarioLFR.E ev. ¢ 1312
747 T3 | 158281 1968 14.11.1968 | 26.01.2007 reko VarioLFR.E ev. €. 1321
748 | T3 | 158282 1968 14.11.1968 | 30.04.2005
749 | T3 | 158833 1969 01.03.1970 | 06.09.2007 prodan DP Liberec, vyuzity nahradni dily, v Liberci reko s vyuZitim nové vozové skiiné
750 [ T3 | 158834 1969 01.03.1970 | 02.05.2007 odstaven po nehodg, s vyuZitim nové skiiné reko VarioLFR.E ev. ¢. 1323
751 T3 | 158835 1969 01.03.1970 | 03.08.2009
752 T3 | 158836 1969 01.03.1970 | 01.04.2009 preveden na historicky
753 T3 | 158837 1969 01.03.1970 | 19.08.2008 reko VarioLFR.E ev. ¢. 1328
754 | T3 | 158838 1970 01.03.1970 | 30.11.2006
755 | T3 | 158839 1970 01.03.1970 | 20.3.2008? reko VarioLFR.E ev. ¢. 1326
756 | T3 | 158840 1970 01.03.1970 | 01.02.2006 reko VarioLFR.E ev. ¢. 1316
757 T3 | 158841 1970 01.03.1970 | 01.12.2008 reko VarioLFRE ev. ¢. 1331
758 | T3 | 160409 1971 05.01.1972 | 06.09.2007 prodan DP Liberec, vyuzity nahradni dily, v Liberci reko s vyuzitim nové vozové skiiné
759 T3 | 160410 1971 05.01.1972 | 20.05.2010 reko VarioLFR.E ev. ¢. 1338
760 T3 | 160411 1971 05.01.1972 | 01.08.2005 sluzebni viiz v Ustrednich dilnach (posunovaci)

761 T3 | 160412 1971 05.01.1972 | 31.12.2008

762 | T3 | 160413 1971 05.01.1972 | 17.02.2009 prodan spol. Libros - hasi¢ské cviceni

763 T3 | 160414 1971 05.01.1972 | 01.12.2008

764 T3 | 161439 1972 12.01.1973 | 02.12.2008 reko VarioLFRE ev. ¢. 1329
765 | T3 | 161440 1972 12.01.1973 | 01.12.2008 | mala modernizace 2003 reko VarioLFRE ev. ¢. 1330
766 T3 | 161441 1972 12.01.1973 | 01.01.2006 odstaven po nehodé reko VarioLFR.E ev. ¢. 1313
767 T3 | 162420 1973 01.12.1973 | 07.12.2009 reko VarioLFR.E ev. ¢. 1334
768 | T3 | 162421 1973 01.12.1973 | 01.01.2008 reko VarioLFRE ev. ¢ 1325
769 | T3 | 162422 1973 01.12.1973 | 01.02.2006 reko VarioLFRE ev. ¢ 1315
770 T3 | 162423 1973 01.12.1973 | 01.01.2008 reko VarioLFRE ev. ¢. 1324
77 T3 | 162424 1973 01.12.1973 | 01.08.2008 reko VarioLFRE ev. ¢ 1327
772 T3 | 162425 1973 01.12.1973 | 03.08.2009

773 | T3 | 164467 1975 01.04.1976 | 01.09.2009 | mald modernizace 1999 reko VarioLFRE ev. ¢ 1333
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V lednu 2011 se Ostrava rozloucila s poslednimi klasickymi tramvajemi typu TATRA T3, které byly pro ceskoslovenska mésta do-
davény od roku 1962 do roku 1976. Poté nastalo 3estileté obdobi, jez se neslo v duchu cekédni na zastupce nového typu jednotné
fady vozidel, jehoz se ale dopravci nakonec nedockali a namisto toho byli znovu zaplaveni ,té trojkami” Tentokrat v3ak jiz mirné
pozménénymi a vseobecné oznacovanymi jako typ T3SUCS, které byly do znacné miry sjednoceny s tramvajemi vyrdbénymi pro
SSSR a oficidlné vykazované coby neodebrand vozidla pro sovétské zadkazniky. Ty ,klasické ceskoslovenské té trojky” vedl zavod
CKD TATRA pouze jako typ T3. Teprve pozdéji se mezi zajemci o vefejnou dopravu zacalo pro lepsi rozlideni mezi vozy T3 pro Ces-
koslovensko a T3 obecné pouzivat znaceni T3CS (tedy Czechoslovakia). Témto vozim vyrabénym sériové v letech 1962-76 dle po-
Zadavk( nadich zdkaznikd v fadé mést pomalu odzvani. V dobé tvorby tohoto pfispévku (k 1. 4. 2012) jsme se s nimi mohli setkat
pouze ve &tyfech méstech: v Brné& Olomouci, Liberci a Plzni. Zbylda mésta v byvalém Ceskoslovensku uz zvladla ,klasické” vozy T3
vyfadit. Jako prvni se to podafilo vychodoslovenskym Kosicim, které své vozy T3 odstavily uz v roce 1998, nasledoval Most v roce

2002 a Bratislava v roce 2007. V lednu 2011 vyjel posledni viiz v Ostravé a v prosinci 2011 se s posledni-
mi vozy T3 rozloucila i Praha. Ve vétSiné mést nalezneme pod ¢isly plvodnich ,té trojek” (resp. na jejich
Jpapirech”) nejriznéjsi formy modernizaci, od téch, kdy byla skute¢né pouzita pUvodni skiin (a dalsi
komponenty), az po ty s novymi skiinémi, casto i v nizkopodlaznim provedeni. Tramvaje s novou skfini
ale nelze vnimat jako pdvodni vozy T3, a proto se jimi v tomto prispévku zabyvat nebudeme. V tabulko-

vém prehledu je oviem tento fakt uveden v pozndmce a vozidla jsou barevné odlisena.

Stru¢né ke vzniku voz( TATRAT3

Nez se podivame na samotné dodéavky tramva-
jiT3 pro Ostravu, shriyme si, jak,té trojka” vlast-
né vznikla. Zdvod TATRA Smichov vyvijel od
konce 40. let 20. stoleti zcela novy typ tramvaje
vychazejici z dokumentace americkych vozl
koncepce PCC. Narodni podnik Tatra, zévod
Smichov zacal pracovat na vyvoji typu, jenz byl
posléze oznacen jako typ T1 (resp. pfesnéji Tl,
nebot az do roku 1961 se vyuzivalo pfi znace-
ni tatrovackych voza fady T fimskych ¢islic). Po
dvou prototypech vznikla ovéfrovaci série a po
ni nasledovala sériova vyroba (v letech 1953-

Tramvaj T3 pod budovou ostravské Nové radnice, jedné
znejvyraznéjsich dominant mésta. Dobovd kresba z roku
1960 byla soucdsti novoro¢niho pfdni na rok 1961 pub-
likovaného v podnikovém casopise Ostravsky Dopravdk.
Kresba vozu T3 je inspirovdna prototypem tramvaje této
typové rady, ktery byl v roce 1960 poprvé predstaven ve-
fejnosti. Dopravni podnik vyvoj vozu T3 bedlivé sledoval
a pravidelné o ném na strdnkdch svého podnikového
periodika informoval. Jako zajimavost miZzeme dopl-
nit, Ze pod kulisou radni¢ni vézé tramvaj ve skutecnosti
mozné spatfit neni, i kdyZ v minulosti existovaly projekty,
jak tramvajové spojeni k budové radnice vytvofrit. (repro
z Casopisu Ostravsky Dopravdk)

57).V té dobé se v3ak jiz pracovalo na vyvoji
pokracovatele této typové fady, ktery zohled-
noval zkudenosti ziskané s provozem ,té jedni-
¢ek” a jenz byl oznacen jako typ T2 (TII).! Jeho
prototypy vznikly v letech 1954-55 a sériova
produkce probihala v letech 1957-62, v zavéru
jiz soubézné s montazi prvnich vozd T3.

Viyvoj ,té trojky” spadd ¢asové do druhé po-
loviny 50. let, kdy vzniknul tzv. ideovy ndvrh
tramvaje TllI, jenz zahrnoval hned nékolik vari-
ant provedeni jak sélo, tak ¢lankového vozidla.
Pro realizaci byla vybrana koncepce pokracujici
v dosavadni praxi jednosmérného Ctyfnépra-
vového sélo vozu. Projekt vozu T3 byl predlo-
Zen v bfeznu 1959, konstrukéni prace zacaly
v ¢ervenci 1959 (technické podminky na vz T3
oviem byly pfedany az v lednu 1960) a vyroba
prototypu byla zahdjena poc¢atkem roku 1960.
Jeho kompletace vsak neprobihala na Smicho-
vé, ale ve vyvojové dilné na Zlichové, kterou
Tatrovka vyuzivala kvili nedostatku prostoru
v hlavnim vyrobnim zdvodé. Dokonéeni proto-
typu se datuje srpnem 1960, uz na podzim se
pak tramvaj predstavila vefejnosti na Mezina-
rodnim strojirenském veletrhu v Brné. Nasledné
vz zahdjil velmindaro¢né zkusebnijizdy, své prv-
ni cestujici svezl az dne 21.7.1961, tedy takika
po roce od vyrobeni. Nadéle se pfitom provoz
prototypu bedlivé sledoval a program zkousek
ve své podstaté trval az do doby, nez se vlizdne
8. bfezna 1962 stfetl s ndkladnim automobilem
Praga S5T. Po této nehodé byl prototyp odsta-
ven az do zafi 1963, kdy byla dokoncena jeho
oprava. Doplrime, Ze tramvaj poté slouzila az do
fijna roku 1984 (stale pod vozovnou Motol), kdy
byla vyfazena, aviak ve své praci pro DP jesté
pokracovala v podobé sluzebniho vozu (pod
ev. €. 5513), a to do kvétna 1985, kdy probéh-
la jeji likvidace (bez zajmu muzejnich instituci)
v dilnéch DP Praha v Hostivafi.

Sériova vyroba tramvaji T3 byla zahdjena ve
tretim Ctvrtleti roku 1962. Kromé prototypu

Doddvky novych
tramvaji T3 do
Ostravy se ne-
tésily  zvidstni
pozornosti  ze
strany  médii.
V podstaté je-
dind  struénd
zprdva  byla
vyddna v pod-
nikovém ¢&aso-
pise Ostravsky
Dopravdk, jejiz
znéni  vcetné
obrdzku zde
pfindsime.(re-
pro z éasopisu
Ostravsky
Dopravdk)

vznikal uz od roku 1961

tzv. predsunuty vlz (pozdéji u DP Praha pod
ev. €. 6102), ktery mél byt postaven v predsti-
hu prvni série a dopomoci piipravé a prizpl-
sobeni jednotlivych vyrobnich stanovist pro
tramvaje T3. V praxi ale byly pfi montézi to-
hoto vozu pouZity nékteré upravené dily z,té
dvojek’, coz se vymykalo stanovenému ucelu
vozu, navic se jeho vyroba natolik zpomalila,
Ze byla dokoncena az v zafi 1962 spolecné
s vozy prvni série. Oproti prototypu mély séri-
ové ,té trojky” fadu odliSnosti. Upraveno bylo
napfiklad predni celo (nové s prolisem pro
svétlomety), zménén byl natér a sjednocena
sitka viech vstupd. Na zadnim cele se uz nena-
chdzel previjeci transparent, interiér byl zna¢-
né zjednodusen (jiné fedeni sedadel, madel
atp.), na stanovisti se vyskytly nové ovladaci
prvky atd. Vyvoj tzv. bezlicen¢nich podvozki
(oprosténych od komponent(, za néz méla
TATRA spravné platit licencni poplatky) byl
i pfes fadu vyhod nového feSeni s ohledem na
konstrukéni (a tim i vyrobni) slozitost nakonec
ukoncen a na sériovych vozech se znovu uplat-
nily podvozky odvozené od téch uzivanych na
typech T1 a T2. Vyznamné zasahy byly prove-
deny i v elektrické ¢asti (v napdjeni zafivek, ve
vytapéni atp.). Prvni série ,té trojek” itala 70

1 - O vyvoji vozu typu T2 (Tll) bylo rozhodnuto uz v roce 1951, kdy byla ustanovena komise pro vyvoj,jednot-
né ctyinapravové tramvaje’, oznacované nékdy téz jako ,narodni tramvaj.’
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V fijnu 1965 dorazily do Ostravy prvni tramvaje T3. Na fotogrdfii je zachycen viiz ev. ¢. 701 naloZeny jesté na plosino-
vém voze na nddvori pred starymi podnikovymi dilnami na Krivé ulici (vedle aredlu vozovny). Pfepravu vagénu s novy-
mi tramvajemi zajistovaly z prekladisté CSD Mexiko ndkladni tramvaje DP az do roku 1969. (foto: Ing. Rudolf Pavelek)

vozll (ptvodni objednédvka byla stanovena
dokonce na 100) a vsechny zamifily v pribé-
hu fijna az prosince 1962 k prazskému DP, kte-

ry trpél nedostatkem novych vozidel, nebot

predchddce v podobé tramvaje T2 vyhodnotil
jako nevhodné pro uziti v prazském provozu,
takze posledni velkou dodavku predstavovaly
vozy T1z roku 1956.

Zacatkem roku 1963 byla zahajena vyroba
v poradi druhé série, u niz se k odbérateliim
prifadily po Praze i slovenské Kosice a Brno. Na
tramvajich byly po zkuSenostech s provozem
prvni série zavedeny nékteré upravy. Mimoto
zacaly i prvni exportni dodavky pro Sovétsky
svaz, které se od vozli pro Ceskoslovensko
znacné odliSovaly (na prvni pohled zejmé-
na dvoudvefovym provedenim). Druhd série

figurovala ve vyrobnim programu do léta
1964, kdy ji nahradila série treti, opét o néco
zdokonalengjsi. Tato série byla dodavéana také
do Ostravy, a proto se ji budeme vénovat uz
v dals$im textovém oddile.

Dodavky tramvaji T3 do Ostravy

S ohledem na snahu zachovat historicky sprav-
nd oznaceni budeme v ¢lanku pro tramvaje
T3 v provedeni pro Ceskoslovensko pouzivat
vyhradné vseobecného pojmenovani T3. Blize
specifikovat budeme pouze dalsi odvozené
varianty. Clenéni do vyrobnich sérii, nacaté uz
v predchozim oddile, jsme prevzali z publikace
p. Roberta Mary ,TATRA T3 1960-2000 (40 let
tramvaji TATRA T3)", ktera se jako prvni poku-
sila podrobné zmapovat rozdily mezi jednotli-

vymi dodavkami a stanovit obdobi, kdy zacaly
byt Upravy aplikovany. Vyrobce sam podobné
znaceni nepouzival (zmény byly chdpany jako
pfirozeny vyvoj). Nutno podotknout, ze je toto
¢lenéni castecné nepresné, nebot nové prvky
se na vozech T3 objevovaly postupné béhem
vyroby a stanovit presné zahdjenti jejich monta-
Ze je prakticky nemozné. Na druhou stranu se
jedna o nejjednodussi systém rozdéleni vyroby
tramvaji T3 do ¢asovych etap, ktery shleddvame
pro potfeby naseho ¢lanku plné dostacujici.

Dodavky tramvaji TATRA T3 do Ostravy byly
zahajeny na podzim roku 1965, tfi roky po do-
dani poslednich vozi typu T2. Téch ziskala Os-
trava v letech 1958-62 rovnych sto, takze byla
vlbec jejich nejvétsim provozovatelem. Ani
tyto masivni dodavky ale nepostacovaly pro
potfebnou obnovu vozového parku. V roce
1954, pied zahajenim expanze vozi fady T do
Ostravy, mél ostravsky DP k dispozici celkem
184 dvoundpravovych vozli (96 motorovych
a 88 vlecnych), v roce 1962, kdy bylo ve stavu
uz 144 voz(i T1 a T2, byl pocet dvounépravo-
vych vozu 158 (77 motorovych a 81 vle¢nych),
tedy pouze o 28 méné nez pred osmi lety. To,
Ze ani velké dodavky ,té dvojek” (a pfed nimi
,té jednicek”) nepostacovaly pro vétsi nahra-
du starych tramvaji, bylo dano obrovskym roz-
vojem Ostravy po druhé svétové valce a tim
i rostoucimi naroky na cestovani vefejnou do-
pravou. K doplnéni vozového parku a zahdjeni
jeho plynulejsi obnovy bylo zapotfebi navazat
na predchozi nakup voz(i T2, namisto toho ale
nastala triletd pauza. Zavod TATRA totiz musel
tramvajemi zasobit nejprve Prahu, kde byla
situace ve flotile tramvaji obzvlast neutésena.
V prvnich tfech letech sériové produkce vozl
T3 tak drtivda vétSina vyrobenych tramvaji
sméfovala do ceské metropole. S velkym od-
stupem nasledovala produkce pro Sovétsky

Vzdcny snimek zachycujici pretah prvni dvojice tramvaji T3 ev. ¢. 701 a 702 za asistence prototypu ¢ldnkového vozu K1 ev. ¢. 801. Ostrava ve svych plvodnich pldnech pocitala
zejména s ndkupem kloubovych tramvaji, zatimco vozy T3 mély byt jen doplrikem vozového parku. Realita ale byla nakonec presné opacnd. Oba prototypy vozu K1 byly poz-
déji kvali poruchovosti navrdceny vyrobci, presto se z hlediska koncepce elektrické vyzbroje jednalo ..
0 znacné pokrokoveé vozidlo, které predcilo svého ndstupce v podobé vozi typu K2. Vzhledem k dob-
rym parametrim vyzbroje byly vozy K1 vyuzivdny k pretahiim vozidel mezivozovnami pomérné cas-
to. Na fotografii je impozantni souprava zachycena po vycouvdni ze spojovaci koleje od vozovny na
Nddrazni ulici (k dnesni zastdvce KriZikova). Uspordddni koleji se v této lokalité vyrazné zménilo po
-« 0tevieni nové cdsti vozovny Mor. Ostrava vcetné nové spojovaci koleje. (foto: Ing. Rudolf Pavelek)
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svaz a nékolik dalsich vybranych mést Cesko-
slovenska (Brno, Plzen, Bratislava a Kosice).

Ostrava se dockala v roce 1965, kdy sem dora-
zily vozy T3 uz tieti vyrobni série. Podivadme-
li se na né blize, pak je nutné vyjmenovat si
alespon par zdkladnich odliSnosti, které se na
tramvajich objevily ve srovnani se sérii druhou
a které ve valné vétsiné piipadl vychazely ze
zkuSenosti provozu tramvaji v drsnych pod-
minkach Sovétského svazu.

Oproti svym predchddctm mély vozy T3/IlI
podstatné vylepSené vétrani pomoci zvét-
Senych otvorl v bocnich oknech. Zatimco
plavodné se vétraci ¢ast nachazela zhruba
ve vrchni tfeting, nyni zabirala cca jednu po-
lovinu. Nadale ale byla vrchni posuvnd &ast
oddélena od spodni s plnou sklenénou vy-
pIni samostatnou ocelovou ptickou (okno
tedy tvofily dvé samostatné ¢asti). Uprav
se dockalo stanovisté fidice, kde se uplatni-
la sedac¢ka prevzata z voz(i Skoda 706 RTO
(namisto pGvodni oto¢né) a jiz z vyroby byly
vozy vybavené rozhlasovym zafizenim se
zdokonalenymi reproduktory. U prvnich sérii
nestihl vyrobce rozhlasové zafizeni nainsta-
lovat, a tak si jej museli (dle svych moznosti
a potieb) dodate¢né montovat sami pro-
vozovatelé. U nového provedeni odpadnul
rovnéz pedal ,mrtvého muze” - tfeti bez-
pecnostni pedal situovany zcela vlevo, ktery
musel byt po celou dobu jizdy sesldpnut, aby
nedoslo k odpadnuti bezpec¢nostniho relé
a naslednému spusténi kolejnicovych brzd.
U treti série ,té trojek” jej nahradilo tlacitko
bezpec¢nostniho spinace zachranné brzdy,
které kolejnicové brzdy uvedlo v ¢innost po
stisknuti. V souvislosti s planovanym spraho-
vanim vozl do souprav byla nové doplnéna
odnimatelna prepézka z plexiskla, takze sta-
novisté druhého vozu v soupravé (fizeného)
bylo zajisténo proti zasahim nepovolanych
osob. Mimoto Upravy doznalo i misto prd-
vod¢iho, plivodné fesené na pozadavek DP
Praha pouze zjednodusené jako odnimatelné
(vsouvislostis pfipravovanym pfechodem na
samoobsluzny provoz), nyni konecné zvét-
$ené, vybavené spinaci pro ovladani dvefi,
bzu¢dku a zdchranné brzdy, se samostatnym
osvétlenim, pohodInéjsim sedadlem a skfin-
kou na osobni véci. Zasaht se znovu dockala
i elektricka ¢ast vozu. Tramvaje dodévané od
roku 1965 (zde se fadi i prvni vozy pro Ostra-
vu) jiz nemély elektrické stahovani panto-
grafu a zdstal ponechan pouze mechanicky
zpUsob ru¢niho ovladani lanem.

Viyroba treti série ,té trojek” probihala v letech
1964-66. Tehdejsi Dopravni podnik mésta Os-
travy odebral prvnich 20 vozd na podzim roku
1965 a do provozu je po zkouskach uvedl v lis-
topadu 1965 pod ev. ¢. 701-720.

Tramvaj T3 ev. ¢. 701 byla v porovndni s ostatnimi ,té trojkami” z prvni série zafazena pozdéji. Na fotografii vidime
Ldvojce”701+702 po nehodeé na plivodni smycce Viesinskd (Poruba, smycka), pfi niz doslo na voze ev. ¢. 701 k poskoze-
ni'levé bochnice, kterd se po prevrhnuti na bok odrazila od nasklddanych kolejnic, jez jsou na snimku rovnéz velmi dobre
patrné. (foto: Ing. Rudolf Pavelek)

Neni jisté bez zajimavosti, ze DP ve svych pU-
vodnich zdmérech s vozy typu T3 pfilis nepoci-
tal a podstatné vice jej zajimal vyvoj ¢lankovych
vozU K1 (pozdéji K2). Po jejich nakupu se mésto
poohlizelo s ohledem na vysledky s¢itani cestu-
jicich zroku 1960 a nasledné zpracovaného ge-
nerelu dopravy, ktery ur€oval hlavni pfepravni
vztahy a stanovoval idealni podminky nasazeni
vozidel. Clankové vozy Fady K se zdély vyhodné
hned z nékolika pohledd. Zaprvé mély zapadat
do predstavy o potfebné prepravni kapacité
v pribéhu celého dne, takze mélo dojit k op-
timalnimu vyuziti nabizené prepravni kapacity.
Neméné dulezitym faktorem byly moznosti na-
pajeci sité, ktera musela byt s pfichodem voz(
fady T od zakladu pfebudovéna. Vyhledy dalsi-
ho masivniho rozvoje mésta a s nim i vefejné
dopravy déavaly tusit, Ze energetickd ndrocnost
bude dale stoupat.,Dvojc¢e” vozl T3 znamena-
lo v porovnani's vypravenim jednoho vozu fady

Novotou zdfici dvojce v Cele s vozem ev. ¢. 728 na smycce v Zdbiehu v prosinci 1966. (foto: Ing. Rudolf Pavelek)

K takika dvojnasobné zatizeni energetické sité.
Dalsi uspory mélo pfinést snizeni poctu obslu-
hujiciho persondlu. Pocitalo se jak s Usporou
fidichi (s ohledem na mensi pocet vypravenych
vozidel), tak s Ubytkem prdvodcich, ktefiv klou-
bovych tramvajich viibec neméli byt. Nakonec
ale byly vozy K1 i K2 stanovistém priivodciho
v zadnim ¢lanku vybaveny. Celkové se predpo-
kladalo, Ze nabizena pfepravni kapacita bude
béhem dne diky clankovym vozdm navysena
0 jednu Ctvrtinu, zatimco néklady na provoz
a personal klesnou az 0 30%. K tomu nesmime
opomenout pfi¢ist naklady na samotny ndkup
tramvaji. Sélo vlz T3 vychazel v roce 1965 na
540000 K¢s, ,dvojce” slozené ze dvou sél tedy
stélo 1,08 mil. K&s. Oproti tomu hodnota jedné
tramvaje fady K byla 828000 K¢s.

Podle vyhledové zpravy investic mélo byt
v letech 1965-1970 pofizeno celkem 120
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Zastdvka Elektra v centru mésta na Nddrazni ulici s vozem ev. ¢ 703 v prvni poloviné 70. let uz po zjednoduseni lakovd-
ni stfechy a odebrdni krycich hlinikovych list na ndrazniku. (sbirka: Jindrich Sulek)

Jeden lidsky Zivot si vyZddala nehoda tramvaje ev. ¢. 777 u nddrazi ve Vitkovicich. Povsimnéte si, jak hluboko se do
skiiné vozu zaryl stoZdr trakcniho vedeni. (sbirka: Ing. Rudolf Pavelek)

tramvaji s rozdélenim dodavek vidy po 20
kusech, pfi¢emz vozy T3 v ném byly zahrnuty
pouze jedenkrét v roce 1965, a to jesté z toho
davodu, Ze rozbéhnuti sériové vyroby tram-
vaji fady K avizoval vyrobce az od roku 1966.
Zbylych 100 vozli mélo byt uz clankovych.
Pozdéji byly tyto plany upravovany dle aktu-
alni situace a zahrnovaly jiz stfizlivéjsi pocty
novych vozidel, pfesto se nadéle pocitalo hlav-
né s ¢lankovymi vozy. O tom svéd¢i napfiklad
zprava z roku 1966, ktera hovofi o ndkupu 26
vozll v letech 1967-70 s tim, Ze vozy T3 mély
byt dodany v poctu 10 kust pouze v roce 1967
a déle mély navazovat dodavky tramvaji ¢lan-
kovych. V roce 1968 se ve vyhledovém planu
mluvi o 51 tramvajich zakoupenych v letech
1969-75, z nichZz prevazna vétsina méla byt
opét kloubova. V realu vypadala situace tak, ze
prvni dva ¢lankové vozy K1 (prototypy) doda-
né v roce 1965 podnik vyrobciv roce 1968 kvdli
znacné poruchovosti vrétil a dodavky tramvaji
K2 zahéjené v roce 1966 nikdy nenabraly pred-
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pokladany rozsah a skoncily uz v roce 1969
u celkem 8 vozl, k nimz se dalsi dva pridaly
az v roce 1982 (K2YU). Jako dtvod zmény pa-
vodnich progn6z o skladbé vozového parku se
uvadi zpravidla vice faktord. Svou roli mély hrat
jednak Spatné zkusenosti s provozem dvojice
prototypl K1, jednak stiznosti fidi¢t na vozy
K2 - zdélo se jim, ze tramvaje (které mély i pfes
vétsidélku, hmotnost a obsaditelnost stejny vy-
kon motor( jako sélo T3) jsou v provozu linéjsi
a nevykazuji dostate¢né dynamické vlastnosti.
V neposlednifadé se dodavky tramvaji odvijely
i od momentalni schopnosti vyrobce dodéavat
urcity typ vozidel dle stanovenych pland. Ktery
z uvedenych diivodl hrél nejvyznamnéjsi roli,
pfipadné zda nebyl ve hie jesté néjaky dalsi,
se autorskému kolektivu vypatrat nepodafilo.
Ve vysledku to ale znamenalo tak ¢i tak jediné.
Cestu do Ostravy mély otevieny vozy T3.

Od poloviny roku 1966 zahdjil smichovsky za-
vod Tatrovky vyrobu ctvrté série vozl T3, kte-

ra opoustéla vyrobni zavod takika presné po
dobu nésledujicich dvou let. Na prvni pohled
patrny byl opét zménény systém zaskleni boc-
nich oken. Pomér vétraci Casti k pIné zlstal
zachovan (pfiblizné 50:50), odlisna v3ak byla
konstrukce, kdy bylo celé okno jiz z vyroby
feseno jako celek, ktery se podstatné jedno-
duseji usazoval do rdmu (odpadlo tedy déleni
ocelovou pfickou). Jednalo se o jednu z fady
Uprav, kterd vznikla v reakci na potfebu urych-
lit vyrobu tramvaji T3, aby se mohla zvétsit
jejich produkce, a to zejména pro zakazniky
zSSSR a NDR (zde prevazné jako odvozeny typ
T4D). Zapomenout nesmime ani na upravené
zasuvky mnohoclenného fizeni, které byly in-
tegrovany pfimo do laminatovych skofepin el
a opatfeny tvarové odlisSnymi (a lépe pfiléhaji-
cimi) kryty, zatimco dfive byly zasuvky celoko-
vové a montované za vyfezy v Celech; jejich
kryti pak vykazovalo netésnosti. V interiéru se
doséhlo zjednoduseni v podobé zmény uchy-
ceni obkladl a stén, které dosud prekryvaly
hlinikové listy. Nové byly pfimo ke skfini vozu
pod okny a tésné pod oblinou stfechy navare-
ny uzké kovové listy, jez vytvofily v kombinaci
sbocniciv podstaté U-profil, pod néjz (do néjz)
se dalo sololitové kryti bocnic i stfechy snad-
no upevnit. Na stanovisti fidice se zacaly obje-
vovat novéjsi typy ovladacich prvkd. Na konci
vyroby voz(i T3/IV v roce 1968 byla provedena
zména zpUsobu otevirani stfedni stfesni vét-
raci klapky po sméru jizdy. To pomohlo omezit
nasavani necistot z listy pantografu do interi-
éru vozu. Nejvyznamnéjsi, i kdyz na prvni po-
hled nejméné patrnou Upravou, se stalo uziti
tzv. autokabel(, coz byly vodice s PVC izolaci
namisto vodi¢l s gumovou izolaci a textilnim
plastém, které byly do té doby obvyklé. Mimo-
to se v pribéhu vyroby ctvrté série objevily na
tramvajich nové motorgeneratory SMD 16Ab
z produkce MEZ Brno, které nahradily starsi
SS 16, jez produkovala CKD. Zmén se do¢kalo
opétovné i zéfivkové osvétleni, kde jiz chybélo
predtapéni, které bylo nahrazeno tlumivkami.
Predtapéni zafivek se plvodné spoustélo pfi
nastartovani, kdy se spinac uvadél do treti po-
lohy (tzv. studeny start), kterd uz u voza s tlu-
mivkami nebyla. Na starSich vozech se predta-
péni v ramci prohlidek rovnéz rusilo, spinace
ovsem zpravidla zlistavaly zachovany.

V Ostravé pfisluselo do ¢tvrté vyrobni série cel-
kem 23 vozu ev. ¢. 721-743, které byly dodany
v letech 1966-67. Dodévka z roku 1966 zahr-
novala 16 vozQ, z nichz vsak 4 (ev. ¢. 734-737)
dorazily az 1. 1. 1967. Uzce to souviselo s nastu-
pujicim trendem zasobovéni ¢eskoslovenskych
podnikll az po spInéni exportniho planu, tedy
zpravidla v poslednim ctvrtleti kazdého roku.
| pro Ostravu tak bylo typické, Zze se nékteré
nové tramvaje skladaly aZ v obdobi na pfelo-
mu roku. Mezi dilenskym persondlem se pro
tyto ,té trojky” vZilo pojmenovani ,silvestrov-



ské vozy". Po slozeni z vagont a zkompletovani
staly obvykle tramvaje jesté nékolik tydnl ve
vozovnéach, nez se uvolnili technici z CKD, ktefi
se museli Ucastnit findlniho odzkouseni a pre-
dani. Pfi navysujicim se poctu vyrabénych kusa
a naprosto nevyhovujicich podminkéch vyro-
by ve starém smichovském zavodé ale ziistava
pfesto s podivem, Ze se alespon takovymto
zpUsobem dokazaly dodavky ,té trojek” plnit.
Dvojice,té trojek” ctvrté série se poté v ostrav-
skych ulicich objevila jesté vyrazné opozdéné
v podobé plvodné prazskych vozU ev. ¢. 6535
a 6575 zroku 1966, které si ostravsky DP zakou-
pil v fijnu 1991 se zdmérem rekonstrukce obou
vozll na sluzebni tramvaje, a sice na kolejovy
brus a méici viz. V piipadé vozu ev. ¢. 6535
se s prestavbou na brousici viiz nijak neotale-
lo a tramvaj dodnes (k 1.2.2012) figuruje pod
ev. ¢. 8204 ve stavu sluzebnich vozi. U dru-
hého vozu se nakonec Uprava na méfici ne-
realizovala a namisto toho byl viiz sjednocen
s ostravskymi vozy a uveden k 11.11.1996 pod
ev. ¢. 799 do provozu s cestujicimi.

Posledni sérii T3 s Upravami pIné vychazejici-
mi z pozadavk( pro Ceskoslovensko oznaéi-
me fimskou ¢islici pét. Ve vyrobnim programu
se ze viech vyse uvedenych udrzela nejdéle.
Jeji produkce byla zahdjena v druhém polole-
ti roku 1968 a ukoncena az v roce 1976. Vznik
série T3/V ovlivnila obdobné jako v pfipadé
treti vyrobni série vina exportnich dodavek,
tentokrat nikoli pro Sovétsky svaz, ale pro
Némeckou demokratickou republiku (NDR;
vychodni Némecko), kam sméroval z ,té troj-
ky” odvozeny typ T4D (s uzsi vozovou skfini,
odlidnou vyzbroji atd.), z néhoz byly zpétné
na tramvaje pro CSSR (ale i dal3i zakazniky)
aplikovény nékteré soucasti. Mezi zlepSovaci
prvky patfily napf. nové hranaté stresni klap-
ky ovlddané pakovym mechanizmem pfimo
cestujicimi, namisto ptvodniho Sroubového,
kdy se klapky oteviraly pomoci klicky z vybavy
kabiny fidi¢e.? Od nového systému si vyrobce
sliboval i vy3si Gcinnost pfi vétrani, se kterou
CKD TATRA dlouhodobé bojovala a snazila se
ji uz v minulosti vylepsit (napt. zkusebni mon-
tazi stresSnich ventilatord u prazského vozu
ev. €. 6483 nebo systémem naporového vétra-
ni u taktéz prazské,té trojky” ev. €. 6449). Jinak
ovsem byla pro vozy paté série typicka znacna
zjednoduseni. Uplatnil se napf. jiny typ dvef-
nich kfidel, ktera se na prvni pohled odliSovala
zpevnovacim prolisem a vystfedénym umistée-
nim oken, kterd byla uloZzena také v odlisnych
tésnicich profilech. Oproti pdvodnim dvefnim
kridlGm byla ta nova navic leh¢i, na samotném
mechanismu se ale nic neménilo (zména pro-
vedeni pfisla az s verzi SUCS). BEhem provozu
byly dvefe na starich verzich ,té trojek” na-
hrazovany timto novéjsim typem. U paté série
byla jednoduseji provedena i podlaha. Zatim-
co dfive tvofily konstrukci podlahy jednotlivé

desky zalicované do sebe (obvykly systém sta-
vebnice na pero a drazku), nyni se uz uplatnila
vodovzdornd preklizka, kterou tvorily velké
desky, v nichz jiz byly vyfezany viechny tvary
podlahy (prostor pro zrychlova¢ a daldi pfi-
stroje). Typickd byla zména madel, kterd byla
plvodné kovova a stiikana krémovou barvou,
nové pak potazena Sedymi teplem smrstitel-
nymi hadicemi z PVC s vysokou odolnosti.?

Pocinaje vozy dodavanymi od roku 1970 zmi-
zely z ,té trojek” hlinikové listy, které plnily
jednak funkci ozdobnou a ¢astecné i funk-
ci kryci. V pripadé pfechodu mezi bocnici
a spodnimi plentami se jednalo o vyrovna-
vani nepresnosti. Vice se kryci funkce proje-
vovala u podokenni ¢&asti. Vozy starsich sérif
mély odlisné provedeny spoj mezi okennimi
sloupky, pazdiky a bocnim oplechovanim,
kdy dily okenni &asti prekryvaly bo¢ni plechy,
¢imz vznikal vyrazny a ne zcela pravidelny
vystupek, takze uziti kryci listy v tomto misté
bylo nevyhnutelné. U voz dodavanych po
roce 1970 doslo k Uspore materialu pfi vyrobé
tim, Ze prekryti odpadlo a vznikla spara se jen
jednoduse vyplnila tmelem. Typické elegant-
ni hlinikové olistovani s ¢ervenou PVC vyplini
jsme u predchozich sérii ,té trojek” mohli na-
lézt ve spodni ¢asti vozu po obvodu karoserie
nad odklopnymi plentami (vyrobcem nazyva-
nymi jako ,zastéry”), dale v podokenni ¢asti
(taktéz podél celé karoserie, véetné ¢asti pod
Celnim oknem), na levé bocnici kolem mfizky
motorgeneratoru (okap) a v podobé okapové
listy po obou bocnicich i nad oknem fidice.
V neposledni fadé byly hlinikovymi listami

SirSich rozmérd opatreny i oba narazniky. Po
roce 1970 se s ohledem na popsané zmény
ve vyrobé vozidel olistovani omezilo pouze na
nérazniky, okapové listy (véetné té nad celnim
oknem) a mfizku motorgeneratoru. Od roku
1971 se vytratila ze stanovisté fidice skfifka
na osobni véci po levé strané sedadla, kterou
nahradil odpojova¢ 600V trolej-zem, s ¢imz
souviselo i nové feseni pojistek 600V obvodu
(soucast skfiriky s odpojovacem).* Na stfese se
objevilo zafizeni pro odrudeni rozhlasového
provozu (skiinka pred pantografem), které mj.
pomohlo, jak uz nazev napovidd, odrusit Su-
méni palubniho rozhlasu a déle zamezovalo
rudeni ptijmu radiového a televizniho signélu
v okoli tramvaje. Bleskojistky byly montovéany
v mensim provedeni (jiz nikoliv produkce CKD,
ale polské vyroby). Pouzivat se zacaly také
nové typy stykacl v elektrické ¢asti. V samém
zavéru vyroby paté série — od roku 1976 - se
pfestala v interiéru kolem oken lepit kozen-
kova tapeta, namisto toho byla okenni ¢ast
pouze stiikana krémovou barvou (stejné jako
u vozU pro SSSR, NDR i Jugoslavii). Pfi blizsim
pohledu do interiéru neusly pozornosti upra-
vené kornouty” sedadel (rovnéZ od r. 1976),
u nichz byla doplnéna ventila¢ni mfizka, aby
se tak zabranilo prehfivani sedadel (ve stoja-
nech sedadel byly totiz umistény topnice).?
Z dalSich drobnéjsich Uprav pété série zminme
nahradu rychlomér(i tachografem, doplnéni
osvétleni prednich dvefi (dvéma svitilnami
montovanymi zespodu krytu dvefnich poho-
nl), Upravy konstrukce nékterych elektrickych
pfistroju (napf. motor( dvefi), zménéné pro-
vedeni kryti skiini dvefnich pohon atp.

2 -V Ostravé obdobné jako ve vétsiné dalsich mést byly na misto pro uchyceni klicky doplnény po roce 1989
kulaté uchyty se sroubem, kterymi mohli Sroubovat sami cestujici, takze potieba uziti klicek odpadla.

3 - PVC byl od poloviny 80. let posléze dopliovan i na diive dodané vozy, pficemz pouzivana byla pGvodni
kovovéa madla. Potahovani madel se provadélo v dilndch, které byly za timto ticelem opatieny speciélnim elek-
trickym nahrivacem, ktery zptsobil nahiéti rukdvu na madle a jeho nasledné smrsténi.

4 - Odpojovac trolej-zem je hlavnim vypinacem mezi elektrickou vyzbroji a troleji. Vypinat se musel zejména
pii vyméné pojistek (uzemnila se tak ¢ast trakéniho obvodu).

Viz T3 ev. ¢ 714 na Horni uliciv Hrablvce. Ze snimku je dobre patrné zavéseni cedule,,S” na Cele vozu, které se pouZiva-
lo u vsech vozli se stanovistém privodciho. Pouze prvnich 10 vozii a vozy pocinaje ev. ¢. 758 byly doddny bez néj a mély

.eSko” nalakované primo na karoserii. (24. 4. 1971, foto: Zdenék Nesiba)
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Na dnes jiz neexistujici

smycce Kino Edison, kterd fungovala pouze prechodnou dobu po zruseni tramvajové dopravy

do Hrabové, S¢uci,byl zachycen dne 6. 8. 1976 viiz ev. ¢. 764. Smycka Kino Edison byla ztizena v roce 1975 . Po dokonce-
ni podjezdu k dnesni zastdvce Hrabtvka, kostel v roce 1978 pozbyla vyznamu a v roce 1979 doslo k jejimu sneseni. Na
jejim misté dnes stoji panelovy dim, budovy v pozadi existuji dodnes. Jako zajimavost mizeme uvést, Ze kolejnice ze
smycky byly pouZity pri vystavbé smycky na konecné Kyjovice-Budisovice (Zatisi) v roce 1980. (foto: Zdenék Nesiba)

Tramvaje T3/V sméfovaly do Ostravy v nékoli-
ka dodavkach:

1968: ev. C. 744-748;

1970: ev. ¢. 749-757, z toho vozy ev. & 749-
753 jako opozdéna dodavka z roku 1969;
1971: ev. €. 758-763, zprovoznény v lednu
1972;

1973: ev. ¢. 764-772, z toho vozy ev. ¢ 764-
766 jako opozdéna dodavka z roku 1972;
1975: ev. ¢ 773-797, zprovoznény v Unoru-
bfeznu 1976.

Celkem tak Ostrava odebrala 54 kompletnich
vozl, pficemz velmi dilezité bylo zejména
zajisténi zavérec¢né dodavky 25 vozll z roku
1975 (zafazenych v r. 1976), které byly jednémi
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z vlbec poslednich vyrobenych tramvaji T3/V
pro Ceskoslovensko. Rada mést v té dobé uz
na dodavky novych ,té trojek” neméla na-
rok. Vzpomenme napfiklad Kosice, kde byly
posledni nové vyrobené vozy dodany v roce
1967, ale také Olomouc (1970), Brno ¢i Most
(oba 1972). Mimoto se soucasné s doposud
nejvétsi dodavkou vozl T3 pro Ostravu poda-
filo s podnikem CKD TATRA dojednat i jednu
skfin vozu T3 coby nahradni. Skfin byla doda-
na s veSkerym vybavenim, chybély k ni pouze
podvozky, které byly doplnény az v Ustfednich
dilnach DP. Kompletni viiz byl k 25.8.1976 za-
fazen do provozu pod ev. ¢. 798. Na konci roku
1976 mél ostravsky DP ve stavu 98 tramvaji
typu T3, pficemz jen o dva roky pozdéji zahdjil

rozsahlé rekonstrukce prvni série téchto voz(.
V nasledujicich letech pocet ,té trojek” mirné
klesnul, a to vinou dopravnich nehod, které si
vynutily odstaveni vozl ev. ¢. 777 a 732 (v roce
1980), pro néz ale DP zajistil po dohodé s pod-
nikem CKD TATRA néhradni vozové skiing,
aev. €. 795, ktery byl v roce 1981 vyfazen bez
néhrady. Doplfime, Ze ndhradni vozové skiiné
pro vyse uvedenou dvojici tramvaji byly doda-
ny v roce 1981 a plné odpovidaly tramvajim
pro SSSR (typ T3SU), takze pfed zafazenim
do provozu musely projit Upravami (demon-
taz zasuvek pro elektrické spojeni 600V atp.),
které sjednotily vozy s béziné provoznimi
tramvajemi. Nékterd specifika si ale presto
docasné zachovaly, napfiklad tfeti pedal mrt-
vého muze, trojsedadlo na zadni plosiné vozu,
temperovani vozu vzduchem ze zrychlovace
a uzavienou kabinu fidice.

Nastup voz( T3SUCS

Jesté neZ se dostaneme k samotnému popi-
su provozu tramvaji T3 v Ostravé, povime si
k ukonéeni produkce ,té trojek” pro Cesko-
slovensko a k jejich naslednému obnoveni.
Posledni tramvaje T3 pro CSSR byly vyrobeny
v roce 1976 s tim, ze do roku 1981 si vystaci
dopravci se stavajicim vozovym parkem, pfi-
padné s ojetymi tramvajemi z Prahy, kde se
dle tehdejsi koncepce MHD pocitalo s vyraz-
nou redukci provozu. Poté méli byt eskoslo-
vensti dopravci zasobeni jiz novymi tramva-
jemi z tzv. unifikované fady, jejimz zakladnim
modelem mél byt typ T5A5, na jehoz vyvoji
pracovala Tatrovka uz od roku 1968. Pokud
by se nepodafilo vyrobu tohoto typu zajistit,

Souprava zbrusu novych tramvaji T3 vedend vozem ev. ¢. 727 pézuje fotografovi pod kulisou vyso-
kych peci Vitkovickych Zelezdren béhem technicko-bezpecnostni zkousky. Na lince ¢. 2 jej uz dohdni
Ldvojce”v Cele s vozem ev. ¢. 704. Linka cislo 2 byla prvni, na kterou byly vozy T3 v soupravdch vypra-
vovdny. (prosinec 1966; foto: Ing. Rudolf Pavelek)

—




Dvojice pohledt z interiéru predstavuje nejen ptivodni provedeni a uspordddni salonu cestujicich nejstarsich ostravskych vozu T3, ale i dva rizné zpisoby odbavovdni. Na levém
zdbéru (viz ev. €. 727) je stanovisté privodciho vietne panelu s oviddacimi prvky. V levém dolnim rohu Ize spatfit seddk otoceny o 90°. Stejny byl i vedle druhého boku stanovisté,
po jehoz demontdzi musely byt seddky otoceny, takZe vznikly dvé souvislé fady sadedel. Na pravém snimku (z vozu ev. ¢. 707) vidime samoobsluzné odbavovdni cestujicich. Kasa
s ¢islem byla upevnéna u kabiny a fidi¢ dohliZel na to, aby cestujici vhazovali presny obnos. Jizdenku z blocku si ndsledné utrhli sami pasazéri. (foto: Ing. Rudolf Pavelek)

mély byt ndhradnim feSenim opét ,té trojky”,
avsak v inovované podobé s novou elektric-
kou vyzbroji postavenou na bézi polovodi-
covych prvkl (tyristorQ). Realita ovSem byla
Uplné jina.

Jako prvni vzaly za své planované piejimky
tramvaji z Prahy, kterd prehodnotila postoj
k tramvajové dopravé a rozhodla se smést ze
stolu plan na jeji redukci. Ostatni DP v Cesko-
slovensku (v€etné Ostravy) proto zahdjily dfi-
ve nepldnované generdlni opravy tramvaji T2
adokonceiT1. Nepodafilo se splnit ani druhou
podminku - vyvoj tramvaje T5A5. Prvni pro-
totyp tohoto vozu byl dokoncen v roce 1981
a vybaven byl jiz elektrickou vyzbroji TV3. Ve
své podstaté se jednalo pouze o Upravu jiz
vyrabéného typu T5C5 (oboustranného pro-
vedeni), které se dafilo Uspésné exportovat do
Budapesti od roku 1978.5 V pfipadé prototypu
byla dokonce uZita pfimo hrubd stavba vozu
T5C5, pficemz na levé strané byly dodate¢né
zakryty vstupy do vozu. Prototyp v provedeni
pro Ceskoslovensko provozovany zkuiebné
v prazské kolejové siti pod ev. ¢. 8013 ale po-
dobny uspéch nesklidil, a to zejména proto, ze
jej ¢eskoslovensti dopravci jednoduse odmitli,
ackoli splhioval veskeré pozadavky moderni
tramvaje. Tak se typ T5A5 do vyroby nakonec
nedostal. Nouzova varianta vyroby ,té trojek”
s novymi elektrickymi vyzbrojemi rovnéz neby-
la realizovana, a tak po pétileté pauze dodavek
neméla smichovska Tatrovka pro ¢eskosloven-
ské dopravce nic. Ti uz pfitom bili na poplach.

Jedind zachrannd varianta spocivala v tom, ze
se pro CSSR obnovi dodavky ,té trojek’, které
jesté stale odebiral Sovétsky svaz, NDR i Ju-

goslavie a které jako jediné dokazal vyrobce
chrlit v potfebném mnozstvi. Jelikoz vladni
narizeni v té dobé zakazovalo pofizovat nové
vozy s nehospodérnou odporovou elektric-
kou vyzbroji, byla situace vyfedena tak, ze
tramvaje pro Ceskoslovensko budou oficialné
vykazované coby neodebrané vozy pro SSSR.
Nouzova situace vyustila v roce 1982 v ob-
noveni dodavek tramvaji pro CSSR, pficemz
fada podnikd (a nékdy i vyrobce samotny)
znacil tento typ pfimo jako modifikaci T3SU.
Tramvaje totiz po strance mechanické i elek-
trické odpovidaly takika na chlup sovétskému
provedeni a dle ceskych parametrd byly pro-
vedeny jen nejzakladnéjsi ¢asti, jako absence
zasuvek propojeni 600V (u tramvaji pro SSSR
se nachézely zasuvky pro propojeni 600V na
stfede nad kabinou Fidi¢e, Ceskoslovensko po-
dobné zasuvky nevyuzivalo) ¢i ndpisy na sta-
novisti a v interiéru. Na prvni pohled napadné
bylo usporadani sedakl 2 + 1 s trojsedackou
na zadni plosing, uzaviené stanovisté fidice
s posuvnymi dvefmi, topné kanalky podél
pravé bocnice pro vytapéni odpadnim teplem
od zrychlovace, ¢elni transparent, do néhoz se
vkladaly orientacni tabule zevniti vozu (pa-
vodné se zasouvaly do kolejnic¢ek z venku),
vyklopné schiidky na stfechu u zadnich dveti
(vychazely z pivodniho uspofadani nouzo-

5 - Stojany sedadel, nazyvané nékdy také jako ,hrnce

vych schiidkG u dvoudvefového provede-
ni). Mfizka motorgenerédtoru byla zapusténa
pfimo do karoserie vozu (dfive odnimatelna
pro snadny pfistup), pficemz navic bylo moz-
né fesit nasavani vzduchu také zevnitf vozu
(ovladéano klapkou naproti stfednim dvefim).
S vyjimkou okapovych it podél karoserie
zmizely z vozd i zbytky hlinikového olistova-
ni (nad mfizkou motorgeneratoru a okapu
nad celnim oknem). Na nékterych vozech se
uplatnila i pozménénd zpétnd zrcatka s umis-
ténim na tzv. hrazdé dle zlepSovaciho navrhu
DP Praha.” Na stanovisti fidi¢e byl vykonnéjsi
kalorifer (topnice o vykonu 6,0 kW s termo-
statickou regulaci oproti puvodnim 4,8 kW
bez regulace) s nasavanim vzduchu z vnéjsku
bokem (za ucelem snizeni prasnosti oproti
dfivéjsimu spodnimu nasavani vzduchu), pii-
padné i zevnitf vozu (s odlisnym provedenim
klapky a skiiné kaloriferu nez u voz(i T3). Dale
chybél odpojovac-uzemrova¢ 600V trolej-
zem a odrusovaci filtr. Vedeni kabelaze a za-
pojeni elektrickych pfistroji vychazelo zcela
z provedeni pro SSSR. Odpojovac baterie byl
umistén shodné se sovétskymi vozy na stano-
visti fidice. Odlisné bylo provedeno také pfive-
deni chladiciho vzduchu k trakénim motordim
pfimo hlavnimi podélniky skfiné (patefovym
ramem, tedy ,licen¢nim” zpGsobem), zatimco

¢i kornouty”, si DP Ostrava rovnéz mj. vyrabél sdm ve

svych Ustrednich dilnach. Pri opravach starsich sérii vozl proto byly dopliiovany nové stojany s odvétravaci

miizkou.

6 - V letech 1978-84 bylo do Budapesti dodano celkem 322 vozli T5C5, které dodnes tvofi zéklad vozového

parku mistni tramvajové dopravy.

7 - Do Ostravy pfisla z vyroby s témito zrcatky pouze série vozu ev. ¢. 978-1027. Toto feseni se ale v Ostravé
nepouzivalo (uz drive byl vyvinut vlastni systém uchyceni zpétnych zrcatek), a tak byla zrcatka dle prazského
vzoru demontovana. Stejné tak byly z téZe série vozt demontovéany bocni transparenty vychézejici rovnéz ze

vzoru DP Praha.
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u varianty CS byl proveden rozvod vzduchu
postrannimi kandly (v pravych a levych podél-
nicich skfiné). Tuto zménu vyvolala evidentné
snaha racionalizovat vyrobu.

Pocinaje rokem 1983 vznikla varianta, kterd
v sobé snoubila typy T3 (pro Ceskoslovensko)
a T3SU do jednoho a oznacovana byla veo-
becné jako T3SUCS. Tim dosahnul vyrobce
daldiho zjednoduseni a pfedevsim zrychleni
vyroby. Oproti tramvajim z roku 1982 se poda-
filo nastavit pravidelngjsi dodavky ve vétsich
objemech a reflektovat alespon néktera prani
tuzemskych provozovatel(i. Interiér znovu zis-
kal usporadani 1+1 a odpadlo zadni trojseda-
dlo, vozy mély upravené stiesni vétraci klapky
(mensi s vétsi ucinnosti, navic odpadl usmér-
novaci kryt na stropé pod 1. klapkou) atp. Po-
stupné se dafilo aplikovat do vyroby i nékte-

ré  nové Kryt dvefnich pohondi prvnich dvefi s charakteristickou ,slzou” znameni
prvky v elek- »Nevystupujte” na historickém voze T3 ev. ¢. 752.

trické vyzbroji. Od roku 1985 (v Ostravé od
vozu ev. ¢. 923) byly tramvaje dodavény s tzv.
zadnim pojezdem - pomocnymi ovladacimi
panely, které umozriovaly jizdu ze zadni plosi-
ny. S tim souviselo i pozdéjsi doplnéni bilého
svétla doprostred zadniho ¢ela (pro couvani,
tzv. ,couvak”) a dvojice brzdovych svétel po
strandch (rozsvécujici se jen pfi intenzivnim
brzdéni kolejnicovymi brzdami) od roku 1987
(v Ostravé od ev. ¢. 978). Od roku 1985 se za-
¢al montovat prepina¢ havarijniho pojezdu
(nouzové jizdy), jenz umozhuje jizdu vozidla
s poruchou trakéniho obvodu, pfi které neni
zasadnim zplsobem ovlivnén zplsob ovla-
dani soupravy, coz znameng, Ze soupravu lze
ovladat i z vadného vozu. Rovnéz od roku
1985 se zacaly uzivat nové typy smérovych,
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Dne 29. 4. 1971 zachytil fotograf soupravu vedenou vozem ev. ¢. 747 na starych Frydlantskych mostech.

==

o e |

o GAP i -

(foto: Zdenék Nesiba)

-

Souprava vozi T3 v Cele s ev. & 784 na smycce Hlucinskd (PFivoz, Cerny potok) dne 13. 5. 1979. Vystavba smycky v roce
1976 umoznila ukondit prijezd dvoundpravovych vozu pres stied mésta. (foto: Zdenék Nesiba)
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obrysovych, signaliza¢nich a nouzovych sviti-
len (vyroba starsiho typu byla ukoncena). Na
poslednich sériich vozC T3SUCS (v Ostravé od
ev. €. 978) se znovu uplatnil odpojovac-uzem-
novac 600V trolej — zem (nyni oviem odlisné
konstrukce a umistény ve zvlastni skfince za
kabinou fidi¢e), zménil se systém ovladani za-
fivkového osvétleni pomoci stykacq, jimiz byl
nahrazen vysokonapétovy prepinac zarivko-
vého osvétleni na panelu.

Tento vypis zékladnich odlisnosti zde uvadi-
me jednak pro zd{raznéni zmén v porovnani
s tramvajemi T3 dodavanymi do roku 1976
a jednak proto, ze se fada prvkd uzitych na
téchto vozech prendsela v ramci rlznych
stupnd oprav a prohlidek také na starsi vozy.
Doplfime, Ze v Ostravé byly tramvaje T3SUCS
(resp. u vozli ev. ¢. 901-905 T3SU) zafazova-
ny pod ciselnou fadou zacinajici ¢islem 901.
Celkem zvladla Ostrava odebrat 127 vozud
v pribéhu let 1982-88, které ziskaly ev. ¢
901-1027.V letech 1995-1997 navic odebrala
20 vozovych skfini odpovidajicich provede-
ni T3SUCS, které nésledné zkompletovala ve
vlastnich Ustfednich dilndch za pouziti star-
Sich podvozki a vybranych dilli z vyfazenych
vozl T2 a T3 a vybavila je elektrickou vyzbroji
TV8. Tramvaje ziskaly ev. ¢. 1028-1047 Vyroba
kompletnich novych vozd T3SUCS s odporo-
vou vyzbroji TR37 se protahla az do roku 1989,
do doby, kdy byla ve vétsim rozsahu zahdjena
vyroba novych tramvaji T6B5 (T3M) pro dfive
neoblomny Sovétsky svaz.

Provoz tramvaji TATRA T3 v Ostravé

V této Casti ¢lanku se uz zaméfime na samotny
provoz tramvaji TATRA T3 v Ostravé. Vsechny
,é trojky” byly do Ostravy prevazeny po zelez-
nici, pficemz az od roku 1969, kdy byly otevre-
ny nové Ustfedni dilny s vlastnim napojenim
na zeleznici (vle¢ka do zst. Ostrava-Trebovice),
byly vagény s novymi tramvajemi pfedavany
na plvodnim piekladisti CSD ,Mexiko”. To se
nachazelo nedaleko ulice Sokolské, z niz od-
bocovala vleckova kolej tésné pred podjez-
dem pod hlavni Zelezni¢ni trati mezi Ostravou
a Bohuminem. Tramvaje zde ovsem nebyly
z vagénu skladany. Plosinové vozy byly i s na-
kladem zapojeny za jednu z elektrickych na-
kladnich lokomotiv DP a pfetazeny po tram-
vajové siti k vozovné Kfiva (Mor. Ostrava), kde
teprve na nadvofi starych podnikovych dilen
doslo k jejich vykladce. Finalni montaz (pan-



tograf, sprahla, kolejnicové brzdy atp.) pro-
béhla u vsech vozli vzdy az ve vozovné, do niz
byly pfidéleny, a to i po zprovoznéni novych
Ustfednich dilen v Martinové, kdy se vyklad-
ka vozd presunula. Vozdm T3 byla pfidélena
nova ciselna fada pocinaje ev. ¢. 701.

Zejména kvUli pIné kapacité vozovny v cen-
tru mésta byly nejprve viechny ,té trojky”,
stejné jako ostatni vozy fady T, soustfedény
do vozovny Poruba. Pro prvnich dvacet voz{
ev. €. 701-720 byla vyhrazena kolej uvnitf haly
slouzici plivodné k myti voz(i a koleje ¢isel 22
a 23. Vroce 1967, po zafazeni vozl ev. ¢. 734-
736 a predani prvnich tfi tramvaji K2 (ev. ¢
802-804), méla porubska tramvajova vozovna
ve stavu uz 185 tramvaji ,T* a K coZ uz hra-
ni¢ilo s plvodni predpokladanou kapacitou
vozovny (jejiz stavba byla dokoncena teprve
v roce 1960) a ranni vyjezd vozud byl na hranici
energetickych i organiza¢nich moznosti. Diky
postupnému vyfazovani dvoundpravovych
tramvaji se viak uvolnilo misto ve vozovné
Mor. Ostrava, a tak bylo rozhodnuto, Ze se ¢ast
vozl T3 premisti z Poruby sem. Jen v roce 1967
se jednalo o 30,té trojek”. Nejdfive byly k 9. 4.
1967 prevedeny vozy ev. ¢. 701-725ak 19. 12.
1967, po zarazeni novych vozli ev. ¢. 737-743,
nasledovalo pét tramvaji ev. ¢. 726-730. Ve
vysledku se podafilo stav vozidel na vozovné
Poruba snizit o vice nez 20 vozu. Az do roku
1970 pak fungovala praxe, ze se ,na Krivou”
prefazovaly starsi vozy T3, zatimco ty nové
dodané putovaly do Poruby.V tnoru a bieznu
1968 se tak rodina vozd T3 ve vozovné v cent-
ru rozrostla o dva vozy ev. €. 731 (k 27. 2. 1968)
a 732 (19. 3. 1968) a od 2. 9. 1969 o dvojici
ev. ¢ 733 a 734. Poruba oproti tomu ziskala
v roce 1968 pét zcela novych ,té trojek” ev. ¢.
744-748 a v roce 1969 pét vozl K2.

| kdyz si vozovna Mor. Ostrava v kontrastu
s dvoundpravovymi tramvajemi vyrazné po-
lepsila, stéZovali si jeji zaméstnanci, Ze jim jsou
vzdy postoupeny pouze starsi vozy, zatimco
v Porubé si mohou kazdoro¢né dopravat zce-
la novych vozidel. Proto bylo rozhodnuto, ze
tramvaje dodané v roce 1970 budou pfidéle-
ny pfimo do vozovny Mor. Ostrava. K 1.3.1970
ale byly najednou uvedeny do provozu hned
dvé dodévky. Prvni tvofilo pét ,silvestrov-
skych voz{l" ev. ¢. 749-753 z konce roku 1969,
druhou pak Ctyfi tramvaje ev. ¢. 754-757 jiz
z roku 1970. Vozovné Mor. Ostrava byly nej-
prve pfidéleny pouze Ctyfi vozy z roku 1970
spole¢né s vozem ev. ¢ 753, zbytek zamifil
do Poruby, kde viak pobyl pouhé dva mésice,
nez byl rovnéz preveden do vozovny v centru.
V roce 1971 obohatilo Ostravu Sest ,té trojek”
ev. €. 758-763, které pro zménu prevzala vo-
zovna Poruba, ktera stejny pocet vozi (ev. ¢.
741-746) opét k 12.11.1971 odevzdala do
vozovny Mor. Ostrava. Uz v roce 1972 byla

Viiz ev. ¢. 723 asistoval dne 1. 12. 1973 pri otevieni nové tramvajové trati do Vyskovic. (sbirka: Jindrich Sulek)

ale obdobnym rosadam ucinéna pritrz. Ve-
deni DP se rozhodlo, Ze vozovy park ve svych
dvou vozovnach castecné unifikuje, coz bylo
umoznéno zejména s ohledem na pfevod
Casti dvounapravovych vozd do vozovny v Po-
rubé, kterd prevzala obsluhu trati do Kyjovic
(Zatisi) a Klimkovic, ¢imz definitivné odpadnul
soubézny provoz starych a novych vozd na
nejdulezitéjsi spojnici z centra do Svinova. Ve
vozovné Poruba tak mély byt nové soustiedé-
ny pouze vozy T1, T2 a K2 (+ zmifiovand ¢ast
dvounépravovych vozl), zatimco komplet-
ni vozovy park ,té trojek” (a zbytek ,beden”)
mél ve vozovné Moravskd Ostrava. V fijnu
1972 proto bylo predéno z Poruby do centra
poslednich 12 voz( T3, které se zde jesté na-
chézely (ev. €. 735-740 a 758-763) a viechny
dal3i,té trojky” dodané do roku 1976 (po ev. ¢.
798) uz byly pfidéleny ve vozovné Moravska
Ostrava. Vyjimku predstavoval pozdéji viz
ev. ¢ 799 (pGvodem z Prahy), ktery byl po
svém dokonceni v roce 1996 predan do Poru-
by a na Kfivou byl pfeveden az v kvétnu 2003.
VSechny ostatni  klasické” vozy T3 byly ve vo-
zovné na Kfivé soustfedény od fijna roku 1972
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Ndstup cestujidcich do vozu ev. & 725 u Kotvy v Zdbrehu v 1. pol. 70. let. (sbirka: Jinfdich Sulek)
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az do pocatku roku 2011, kdy byla posledni
z téchto tramvaji vyfazena. Zvlastni epizodu
predstavovalo prevedeni vozli ev. ¢. 722, 723
a 725 v roce 1990 do vozovny v Porubé, kde
byly az konce do roku 1995 (ev. ¢. 723 a 725 do
23.11.1995, ev. €. 722 do 27.12.1995). Jejich
provoz pod vozovnou Poruba byl ale vniman
pouze jako dlouhodobé zapujceni, nikoli trva-
|é pfevedeni.

Zprovoznéni tramvaji T3 neznamenalo pro
Ostravu i pres nové prvky v elektrické vyzbroji
a zménény ovladaci pult na stanovisti fidice
nutnost zvykat si na novy typ tramvaje. Na-
pajeci sit byla po modernizacich v predeslych
letech, kdy byly do Ostravy houfné dodavany
vozy T2, na vétsi odbéry pfizplisobena, stejné
jako kolejovy svriek. Navic ,té trojky” byly uz
odzkousené a provozované v nékolika més-
tech, takze prvni série mifici do Ostravy uz ne-
trpéla jindy obvyklymi ,détskymi” nemocemi
a naopak patfila mezi velmi spolehlivé vozy,
diky ¢emuz se staly rychle velmi oblibené
mezi dilenskym persondlem i fidici. V prvnich
tydnech provozu se uvadéji zdvady na zafiv-

———



Oficidlné ndhradni vozovad skfiri, ve skutecnosti vsak kompletni nové vozidlo. Za nehodou zniceny viz ev. ¢. 732 prisla
ndhrada v podobé vozu v provedeni T3SU, ktery musel byt pred zarazenim do provozu z vétsi cdsti prizplisoben nasim
podminkdm. Zrusena byla napiiklad stiesni zdsuvka nad linkovou orientaci a nahrazeny byly i vSechny rusky psané
ndpisy. Oproti tomu peddl ,mrtvého muze” ziistal zpocdtku zachovdn, stejné jako uspordddni interiéru v kombinaci 2

+ 1. Stejné vypadal po doddni'iviiz ev. ¢. 777". (foto: Jindrich Sulek)

kovém osvétleni a na prevodovkach, u nichz
se uvolnovaly pastorky. Tyto zdvady oviem
byly takika okamzité odstranény. Navyk os-
travskych fidicd na starsi modely tramvaji T
umoznil v maximalni mozné mite zkratit dobu
urenou na zkousky vozidel a zacvik fidicd.
Prvnich dvacet vozu ev. ¢. 701-720, které byly
do Ostravy dodané v fijnu 1965, bylo zafazeno
v prabéhu fijna a listopadu 1965.8

Podle dostupnych Udaji se kromé zkousek
s6lo vozU realizovaly i zkousky voz( ve dvoj-
¢lenném fizeni, a to po dobu 12 hodin, pficemz
po 3esti hodinach se tramvaje v soupravé pro-
hodily. Byla-li tato zkou3ka Gispé3né absolvova-
na (poslednich 100 km muselo byt bez zavad),
nasledovala technicko-bezpecnostni zkouska,
po jejimz absolvovéni mohly byt tramvaje
zafazeny do provozu s cestujicimi. V té dobé
ovsem testovaci jizdy teprve probihaly a v os-
trém provozu se na pocatku listopadu objevily
pouze dva vozy nasazované na linku Cislo 18.

FESHNSINVENSHY
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PGvodné se pritom predpokladalo okamzité
nasazeni v soupravach na linku ¢islo 2. BEhem
zkousek se vsak ukazalo, ze druhy vz mize
podhodit elektromagnetické vyhybky pod
vozy (pfi zapnutém topeni a kaloriferu a osvét-
leni vozu), takZe bylo jejich nasazeni na linku €.
2 zhruba o mésic odlozeno.

Pofizeni novych tramvaiji T3 se netésilo nijak
velké pozornosti. Kromé podnikového ¢aso-
pisu Ostravsky Dopravak, ktery pfinesl o tram-
vajich kratkou zpravu, se média novym tram-
vajim vyhnula. V centru jejich pozornosti byl
spise prototyp vozu K1, ktery byl do Ostravy
prevezen na jafe roku 1965 a ktery byl opro-
ti ,té trojce” provozované v jinych méstech
Ceskoslovenska skute¢nou raritou. Procesem
zkusebnich jizd prosly uspésné do konce roku
1965 viechny tramvaje z prvni dodavky. Vy-
jimkou byl pouze viz ev. ¢. 701, ktery si jesté
pred vyjetim do provozu vybral svij dil smi-
ly, kdyz se ucastnil kuriézni dopravni nehody.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o prvni vaz-
néjsi kolizi ,té trojek” v Ostravé, zminime se
o ni blize v nasledujicim odstavci.

Kazdy nové pfichozi viz T3 musel v té¢ dobé
pied svym zafazenim do provozu absolvovat
spolehlivostni zkousku spojenou se zavére¢nou
technicko-bezpecnostni  zkouskou. ,Dvojce”
vozU ev. ¢. 701+702 pfi této zkusebni jizdé pred
svym zafazenim do provozu v brzkych rannich
hodinéch sjizdélo ze spadu v Porubé od dnesni
zastavky Fakultni nemocnice k pdvodni smyc-
ce v Porubé. V soupravé byli celkem ctyfi lidé:
fidi¢, vedouci vozovny Poruba, zéstupce kraj-
ského narodniho vyboru a technik CKD. Prvni
dva jmenovani viak témér ve stejném okamzi-
ku podlehli sile zrddného mikrospanku, takze
souprava se z prudkého svahu fitila v podstaté
samovolné. Pod svahem vozy prekfizily koleje
traté Svinov - Kyjovice, Budisovice®, coz celou
soupravou otfaslo natolik, Ze to osadku vozu
uvedlo do bdélosti. Na reakci uz bylo pfilis poz-
dé. Tramvaje se viitily do vyhybky a vykolejily,
pficemz prvni viiz ev. ¢. 701 se prevratil na levy
bok na uskladnéné kolejnice. Odstrediva sila jej
ale vymrstila zpét, takze tramvaj prece jen zQ-
stala stat na podvozcich. Jenomze mimo koleje,
bez sbérace (utrzeného nasledkem narazu) a se
znacné poskozenou levou bocnici a ¢aste¢né
i Celem. Z hrozivé vypadajici nehody si vsichni
zUcastnéni odnesli kromé prvotniho 3oku jen
lehké odérky. Viiz ev. ¢. 701 byl prevezen do
vozovny Poruba a po provizornim zprovozné-
ni a vylouceni technické zavady coby pficiny
nehody odstaven v areélu, kde byl vice nez pll
roku opravovan. Do provozu byl zafazen nej-
spise az k 30. 4. 1966 (viz pozndmka pod carou
¢. 8). Druhy viiz soupravy ev. ¢. 702 si z nehody
odnes| poskozené predni ¢elo a byl pomérné
brzy po jeho opravé uveden do provozu.

Jak uz jsme zminili, byla prvni linka, na které
se ,té trojky” objevily, linka ¢islo 18 sem byla
vedena v trase ze Smetanova namésti (Vy-
stavisté) pres Hulvéky, nadrazi Vitkovice a Za-

Nehoda s hasicskym vozem v roce 1980 na kfiZovatce ulic Rudnd a Zdvodni byla pro viz ev. ¢. 732 osudnou. Jako nd-

hradu za néj obdrzel DP tramvaj v provedeni T3SU. (sbirka: Ing. Rudolf Pavelek)




breh, vodarnu na konec¢nou Zabreh, sidlisté.
Té trojky” zde doplnily vozy T2, které zde byly
nasazovany od roku 1962, kdy byla linka uve-
dena do provozu. U ,té trojek” se od pocatku
pocitalo s jejich nasazenim do ,dvojc¢at”. Proto
také z prvnich dvaceti vozl bylo jen 10 ev. ¢.
711-720 vybaveno stanovistém prdvodciho
(mély byt tedy provozovény jako druhé v sou-
pravé), zatimco vozy ev. ¢ 701-710 byly bez
kabin a mély byt fazeny jako prvni (v Ostravé
v té dobé uz fungoval samoobsluzny provoz,
kdy na prodej jizdenek dohlizel fidi¢). Dalsi
vozy az po cislo 757 jiz stanovisté pravodci-
ho mély, znovu zacaly byt bez nich dodavany
tramvaje od roku 1971 pocinaje ev. ¢ 758.
Tramvaje bez stanovisté priivodc¢iho mély na
Cele nastfikany bily obdélnik s cervenym pis-
menem ,S” (samoobsluha), ostatni vozy mély
na Cele trojici hackd, na které se plechova ce-
dule s ,,eskem” zachycovala pouze tehdy, jel-li
vz jako sélo. Jel-li ve dvojceti jako druhy viz,
byla cedule otocena Cervené nastfikanou stra-
nou. Tento stav pretrvéval az do 1.7.1978, kdy
byl provoz s privod¢imi zrusen a nahrazen
bezhotovostnim odbavovanim cestuijicich.

Ve, dvojcatech” se ostravské T3 objevily poprvé
dne 29. listopadu 1965 na lince cislo 2 (Hlavni
nadrazi — Zabieh), kterd byla o den dfive pro-
dlouzena z plivodni konec¢né Zabreh, sidlisté
na novou smycku Zabfeh. Na ,dvojce” jezdily
soupravy voz(i T2 uz od roku 1964 a DP piedpo-
kladal, Ze s prodlouzenim na novou konec¢nou
do Zabiehu bude moct celou trat obsluhovat
vyhradné vozy T3.Vzhledem k vy3e uvedenym
problém0m s nezadoucim piestavovanim elek-
tromagnetickych vymén pii prlijezdu souprav
,té trojek” ale bylo mozné nasadit na konci lis-
topadu do provozu jen nékolik souprav a pro-
kladat je s vlaky tvofenymi vozy T2. Ohledné
problému s vyhybkami vstoupil DP do jednani
s vyrobcem vozidel a dirazné jej upozornoval,
Ze uz pfi objedndvce pozadoval zafizeni ome-
zujici odbér proudu vyhybkami, nebot tramva-
je T3 jsou vybaveny ucinnym vytapénim. Na-
konec byl problém vyfeSen Upravou systému
ovladani vyhybek zvysenim hodnoty proudu
potfebného k prestavéni vyhybek, pozdéji jes-
té pribyl blokovaci okruh (snima¢ umistény za
vyhybkou, ktery umoznil dal$i zménu polohy
vyhybky az po projeti soupravy).

Expanze tramvaji T3 na dalsi linky se odvijela
zpravidla od vytvoreni pfihodnych podminek
pro jejich provoz. Zde médme zejména na mysli
vystavbu smycek pro obraty vozl. Hodi se pfi-
pomenout, Ze v dobé pfichodu ,té trojek” do
Ostravy bylo soucasti vozového parku jesté
stdle nezanedbatelné mnozstvi dvounapra-
vovych tramvaji, které své pozice vyklizely jen
velmi pozvolna. Nakup novych vozidel fady
T1 a T2 dopomahal zejména zpocatku pouze
ke zvladnuti rostoucich prepravnich narokd,

- T —

Nehoda vozu ev. ¢ 795 s domichdvacem betonu vedla v roce 1981 k prvnimu poklesu stavu vozového parku voz(i T3,

nebot nebyla jako ndhrada doddna novd vozovd skfin. Beton, ktery se do tramvaje po ndrazu vylil, byl jesté pouZit
pracovniky vozovny k opravé zhlavi vozovny. (27. 10. 1981, foto: Ing. Rudolf Pavelek)

nikoli k obnové vozového parku. Ulohu ma-
sivni nahrady dvoundpravovych vozl mély
splnit az ,té trojky’, které zacaly vytlacovat
,staré bedny” z linek vedenych pres centrum
mésta. Pfesto trvalo az do roku 1976, nez byly
dvounapravové tramvaje definitivné odstfize-
ny od prdjezdu vnitinim méstem a zGstaly jim
zachovany jenom pfiméstské traté zacinajici
na okraji mésta (Kyjovice, Klimkovice, Hlu¢in).
Aby mohla tato situace nastat, musela byt
nejprve vytvorena smyc¢ka Cerny potok (dnes
Hlucinskd), na niz byla z Hlu¢ina zkracena lin-
ka ¢islo 1 a na zbylém Useku do Hrabtivky byl
zahajen provoz nové linky ¢islo 14 s vozy T3.
Pravé ,Ctrnactka” byla dalsi linkou, na které se
objevily tramvaje T3 ve ,dvojcatech’, pomine-
me-li napt. vypravovéni jedné soupravy ,dvoj-
¢at” na jeden trhany kurz linky ¢islo 13 od 70.
let. Pro velkou vytiZzenost linky ¢. 14 zacala
byt na ni,dvoj¢ata” nasazovana od 1.11.1979
(v trase Privoz, Cerny potok - Josefa Kotase).
Vé&tsi expanzi souprav ale pfinesla az [éta osm-
desatd, kdy si spojeni vozidel vynutil zejména
nedostatek jizdniho persondlu. Od 24.6.1980
se tak objevila,dvoj¢ata” na linkach 12 (Vysta-
visté — Josefa Kotase) a 15 (P¥ivoz, Cerny potok
- Josefa Kotase). Dalsi linky nasledovaly zase
az od druhé poloviny 80. let. S ohledem na
Casté zmény linkového vedeni oviem nema
cenu vypisovat, kdy a kde pfesné se soupravy
tramvaji T3 vyskytly a jak dlouho zde byly na-

sazovany. Obecné mizeme fici, ze v pfipadé
vozovny Mor. Ostrava se ,dvoj¢ata” ustalila na
paternich linkach spojujicich historicky stfed
mésta s jiznim méstem.V poslednim desetileti
se jednalo pfedevsim o linky cisel 1 (Hlavni na-
drazi — Dubina, Interspar), 2 (Hlavni nadrazi -
Viyskovice), 10 (Vystavisté — Dubina, Interspar)
a 12 (Hlucinska - Dubina, Interspar), ¢astecné
také o linku ¢islo 4 (Plynarny — Martinov).

Béhem své vice nez 45leté sluzby ostravskym
cestujicim se vozy T3 objevily v riiznych obdo-
bich postupné na vsech Usecich tramvajové
sité. Jen jeden pro né zlstal tabu, a sice trat
z Poruby do Kyjovic (Zatisi), kde se vozy T3
nasazuji az od roku 1991, a vzdy je sem vypra-
vovala porubska vozovna. Klasické” tramvaje
T3 se na znamou jednokolejku dostaly jen pfi
pfilezZitosti zvlastnich jizd.

Prvni vyfazovéni tramvaji T3 mély na svédomi
dopravni nehody, pficemz ¢ernym obdobim
byla léta 1980-81, kdy musely byt odstaveny
celkem tfi vozy. Jako prvni si svij dil smaly
vybral viiz ev. ¢. 732, ktery se dne 28.1.1980
srazil na kfizovatce ulic Zavodni a Rudné ve
Vitkovicich s hasi¢skym vozem. Necelé dva
mésice po ném se pak v oblouku za zastav-
kou Nadrazi Vitkovice (ve sméru do Zabrehu)
prevratil na bok viiz ev. ¢. 777. Stalo se tak dne
8.3.1980 a na viné byla fidicka vozu, kterd

8 - Udaje o zafazeni vozidel v oficilnich tabulkach se nejspise odlisuji od skute¢nosti. Nékteré prameny uva-
déji jako datum zarazeni vozu ev. ¢. 701 datum 12. 10. 1965. Jiné ale hovofi az o 30. 4. 1966. Spolec¢né s timto
vozem pak mély byt v dubnu 1966 zarazeny i tramvaje ev. ¢. 702, 703 a 708, které ale byly tou dobou uz pro-
kazatelné nékolik mésicti v provozu. Nékdy je také mozné narazit na datum zafazeni uvedenych voz( k 30. 4.
1965. Tramvaje ovsem byly dodany az v fijnu téhoz roku, takze se v tomto pfipadé nejspise jednd o preklep.
9 - Konecna Poruba, smycka neni totozna s dnesni konec¢nou Poruba, Viesinska. Ta vznikla az v roce 1969.
Pavodni smycka postavena v roce 1959 se nachazela pfiblizné u Usti dnesni ulice 17. listopadu (ze sméru od
Klimkovic) do kfizovatky s ulici Viesinskou. Na této kfizovatce dnes ve sméru od Poruby odbocuji tramvaje
vpravo k soucasné smycce. Stara smycka umozrovala pouze pfijezd vozl ve sméru od vozovny Poruby (Fakult-
ni nemocnice) a nebylo mozné na ni pfijet ani z ni vyjet na trat do Kyjovic (Zatisi). Ta byla az do roku 1969 vede-
na v pvodni trase ze Svinova pres tzv.,Starou Porubu®. Teprve v roce 1969 byla zprovoznéna nova smycka, na
niz byla ukoncena i linka 5 ve sméru z Kyjovic, zatimco ptvodni Usek Svinov - Poruba byl nejprve kratce veden
jako samostatnd linka ¢. 12 (s ukoncenim pred jmenovanou kfizovatkou) a nasledné zrusen.

(EJ DOPRAVAK



Viiz T3M ev. ¢. 704 na prvni zkusebni jizdé po namontovdni nové elektrické vyzbroje TV1. Na voze si Ize povsimnout

absence plvodnich hlinikovych list, nového typu uchyceni zpétnych zrcdtek, odlisného provedeni evidencnich cisel
i plvodniho provedeni krytu brzdového odporniku. (smycka Hlavni nddraZi; foto: Jindrich Sulek)

Viiz ev. ¢. 701 na propagacnim snimku ostravského DP z roku 1979 projizdi pod mostem, po némz je vedena Plzeriskd

ulice a na kterém nechybi v té dobé nezbytnd agitacni vyzdoba. Na Cele vozu si miZete povsimnout velkého tiskaciho
T které bylo zpocdtku na vsech vozech T3M a slouZilo jako upozornéni, Ze se jednd o vtz vybaveny tyristorovou vy-

zbroji. (sbirka: Libor Hincica)

notné posilnéna alkoholem po oslavé pred-
chézejici Mezindrodnimu dni zen vypadla ze
sedacky na stanovisti. Oproti prvni nehodé
si tato vyzadala i jeden lidsky Zivot. Namisto
vozll 732 a 777 dodal zavod CKD TATRA dvoji-
ci tramvaji T3SU, které byly po provedeni nut-
nych Uprav zafazeny v bfeznu roku 1981 pod
Cisly plivodnich vozd. Oproti tomu v pfipadé
vozu 795 uz k zakoupeni ndhradni skiiné ne-
doslo. Viiz ev. ¢. 795 se srazil na kfizovatce ulic
Vratimovské a Rudné v Kuncickach s naklad-
nim automobilem (domichavacem betonu).
| kdyZ se nehoda obesla bez obéti na Zivotech,
byla tramvaj natolik poskozena, Ze jeji oprava
uz nepfichazela v Uvahu. Pracovnici vozovny
Kfiva presto dokazali z nehody alespor néco
vytézit. JelikoZ po nehodé byla tramvaj plna
fidkého betonu, ktery nestihnul do pfijezdu

poPRAVAK [P

do vozovny ztuhnout, pfisly ke slovu lopaty,
pomoci nichz byla alespon vyspravena vétsi-
na poskozené plochy zhlavi vozovny...

Po této trojici vozd byly v priibéhu 80. let od-
staveny jesté vozy ev. €. 724 a 781, které byly
prevedeny do stavu sluzebnich vozidel. Vétsi
vinu vyfazovani nejstarsich voz(i T3 pfines| az
rok 1996, kdy zacal DP odstavovat moderni-
zované vozy T3M, které mj. nahradil novostav-
bami tramvaji T3 s elektrickou vyzbroji TV8.
U prvnich dvou novostaveb tramvaji T3G ev. ¢.
1028 a 1029 se dokonce plivodné predpokla-
dalo oznaceni eviden¢nimi ¢isly dle voza, které
ve vozovém parku nahradily a namisto nichz
byly oficidlné vykazovany (konkrétné ev. ¢.
702 a 703). Oproti jinym podnikdm v Ceské re-
publice, kde byly tramvaje s vyzbroji TV1 dale

modernizovany, se Ostrava vydala ponékud
diskutabilné opacnym smérem a vozidla slibu-
jici relativné vysokou provozni Usporu zacala
odstavovat, a to zejména z dvodu vysokych
nakladl na udrzbu zafizeni (tyristory se napfi-
klad musely ménit vzdy v parech, takze poru-
cha jednoho znamenala vyménu celé dvojice,
fada soucésti vykazovala vysokou miru poru-
chovosti). V roce 1996 bylo odstaveno prvnich
deset vozy, z nichz devét bylo vybaveno elek-
trickou vyzbroji TV1 (ev. & 702-705, 712, 714,
715, 719, 720) a jeden ev. ¢ 791 s klasickou
vyzbroji se zrychlova¢em (po dopravni neho-
dé). V roce 1997 je nasledovala trojice vozu
ev. ¢. 706, 716 a 721 a o rok pozdéji ev. ¢. 710,
708 a 718 Vozy ev. ¢. 710 a 718' byly plivod-
né (spolecné s vozem ev. €. 713) uréeny k dalsi
modernizaci a odprodeji do Ruska. Z kontraktu
ale seslo a dopravce se nakonec rozhodl oba
vozy do provozu vrdtit, pfiéemz vyzbroj TV1
nechal nahradit modernéjsi vyzbroji TV8.V pfi-
padé vozu ev. ¢. 718 pfitom byla pouzita vozo-
va skiin plvodné prazského vozu (viz kapitola
o Upravach vozidel). Definitivni konec tramvaji
T3M pfinesl rok 2000, kdy byly vyfazeny zbylé
vozy ¢isel 701,707,709,711,713 a 717.

Tramvaj ev. ¢. 701 zlstala zachovana v Ustred-
nich dilnach jako posunovaci (ve stavu po vyfa-
zeni; jako sluzebni zafazena k 1.1.2001), jelikoz
vyzbroj TV1 umoznovala jizdu velmi pomalou
rychlosti, coz je pro posuny v dilndch idealni
a vyuziva toho napfiklad prazsky DP. Jeji nevy-
hodou ale byla skute¢nost, ze se nemohla po-
hybovat po dilndch v mistech s nizkym napétim
v troleji (100 V). Nakonec tak bylo rozhodnuto,
Ze vdz ev. ¢. 701 s vyzbroji TV1 bude zlikvido-
van a jeho funkci bude nadale zastavat prestar-
ly vz T2 ev. ¢. 8205, jenz byl teprve v roce 2005
(od 1.8.) nahrazen ,té trojkou” ev. ¢. 760.

Zajimavy osud mélivazev. ¢. 717, ktery se stal
sttedem pozornosti Siroké verejnosti pfi pii-
leZitosti oslav 100. vyroci elektrické tramvaje
v Ostravé, kdyz byl v kvétnu 2001 odstaven
v zadni Casti aredlu uUstfednich dilen v Mar-
tinové a Umysiné zapdlen za ucelem ukazky
zasahu hasi¢ského zachranného sboru.

Zbylé tramvaje T3M podobné dramaticky osud
necekal a byly jednoduse seSrotovény. Elek-
trické vyzbroje z vozu ev. ¢. 701, 707, 709, 711
a 712 nalezly uplatnéni u brnénského DP, kte-
rému byly v rdmci vyménného obchodu mezi
pracovniky dilen pfedany na nahradni dily.

Vedle tramvaji s vyzbroji TV1 se odstavovaly
i tramvaje T3 s vyzbroji TR37. V roce 2000 se
jednalo o vozy ev. ¢. 731, 733 a 736, k nimz
v roce 2002 pfibyly tramvaje ev. ¢. 722 a 725.
Na tuto dvojici oviem (spolecné s vozem ev. ¢.
733) necekala likvidace, ale ¢astecna moderni-
zace spojena s Upravou Celniho transparentu



(dle tramvaji s vyzbroji TV Progress) a interié-
ru pro Dopravni podnik mésta Liberce, ktery
vozy nasadil do provozu pod ev. ¢ 36" (ex
722), 31V (ex 725) a 32V (ex 733) jako typ T3m
(malé ,m” znacilo charakter tzv. malé moder-
nizace). Viechny tfi tramvaje byly usazeny na
podvozky o rozchodu 1000 mm, nésledné
u nich doslo nékolikrat k prevazani na normal-
ni rozchod. Vozy ev. ¢. 31 a 32 tak jezdily na
uzkém rozchodu v obdobi let 2002-06, dale
od dubna do z&fi 2009 a od Unora roku 2011.
Vz ev. ¢. 36 se na lzkokolejné trati do Jablon-
ce objevuje od roku 2002 aZ doposud. Kratce
byl na rozchodu 1435 mm provozovan jen od
Cervna do Cervence roku 2010.

Trojice vozl ev. ¢. 722, 725 a 733 je v Liberci
stale (k 1.2.2012) v provozu. Jednd se zaroven
o jediné ostravské ,klasické” T3, které byly po
svém vyfazeni odprodany a slouzily v nékte-
rém z dalSich podnikd. Vsechny nasledujici
vozy byly po svém vyrazeni sesrotovany, byt
uvozl ev.¢. 749,758 a 776 vyfazenych v letech
2006 a 2007 doslo jesté k naslednému odpro-
deji, a to opét do Liberce. Pracovnici liberecké-
ho DP si ovsem z vozU vybrali pouze nahradni
dily. Cenné byly zejména plvodni technické
prikazy vozidel, které mohly v Liberci poslou-
Zit pro novostavbu vozidel pfi vyuZiti nové
vozové skiiné. Ve skutecnosti v3ak likvidace
plvodnich ostravskych vozd probéhla pfimo
v Ostravé. Obecné mizeme ke Srotovani vozd
T3 jesté uvést, ze k nim dochazelo v Ustfednich
dilndch DP v Martinové, ale u nékterych vozl
i pfimo na provozné Mor. Ostrava. V zavéru
provozu byly z tramvaji v dilndch (vozovné)
zejména demontovany potifebné ndhradni
dily a samotny akt likvidace (rozfezani) skfiné
byl prenechan externi firmé.
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Z vyrazenych vozl T3 je vhodné zminit jesté
tramvaje ev. €. 742 a 759 vyfazené v letech 2006
a 2010, jejichz zvlastnost vyplyvala z toho, ze
byly poslednimi v urcité kategorii. V pfipadé
tramvaje ev. ¢. 742 se jednalo o posledni viiz
s previjecimi transparenty a plastovymi linko-
vymi orientacemi. Tramvaj nesouci ev. ¢. 759
byla zase posledni tramvaji T3 v Ostravé, kterd
méla lamindtové sedaky. Kratce si po svém vy-
fazeni prodlouzil Zivot viiz ev. ¢. 799, ktery byl
na prelomu let 2008-09 nedlouho pouzivan
jako sluzebni, zatimco vz ev. ¢. 760 (k tomuto
Ucelu urceny) prochdzel Gpravami spojenymi
s jeho funkci (mj. Uprava laku na zluty s vystraz-
nym cerveno-bilym srafovanim na celech). Oje-
dinélymi byly i vozy ev. ¢. 710 a 718ll, o nichz
jiz vime, Ze byly vybaveny elektrickou vyzbroji
TV8.V roce 2010 byly oba vozy vyfazeny z pro-
vozu jako vlbec prvni tramvaje T3G v Ostraveé.

U nékterych tramvaji prispély k odstaveni do-
pravni nehody. Uz v pfipadé vozud s vyzbroji
TV1 Slo o vozy ev. ¢. 708, 712 a 721. U tram-
vaji s vyzbroji TR37 kromé dfive jmenovanych
o vozy ev. ¢. 750, 766, 777"a 791. U nékterych
z téchto nehod nebyl rozsah poskozeni vozi
natolik zavazny, ze by muselo dojit k jejich
likvidaci. S ohledem na stéfi vozidel nebo

planované vyfazeni v nejblizsich mésigjch"'

(napf. u voz(i T3M) ale nebylo investg_véﬁ'o do
jejich oprav. Vsem jmenovanym™ tramvajim
(s vyjimkou ev. ¢. 750) se.stal osudnym stret
s automobilem. Napf-"u vozu T3M ev. & 721
$lo o nehodu-se sypacem Ostravskych ko-
munikaci-na kfizovatce ulic Ruska a Zavodni
Vibireznu roku 1997. O necely rok drive (16. 9.
1996) se s ndkladnim vozem LIAZ pretlacoval
na ulici Vitkovické viz ev. ¢. 791. Vozu ev. ¢.
766 se stejné jako dfive vozu ev. ¢. 795 stala
osudna nehoda s domichavac¢em betonu, ten-
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tokrat na kfizovatce u sadu Bozeny Némcové
(dne 21.10. 2004). Smolafem byl viizT3SU ev.
€. 77711. V roce 1981 byl dodéan jako ndhrada
za nehodou zniceny ,original” ev. €. 777, aby
0 25 let pozdéji (15. 9. 2006) smetl u zastavky
Ferona osobni viiz Skoda Octavia, nacez byl
(i pfes minimalni poskozeni) stejné jako jeho
predchldce po nehodé vyrazen.Viizev. ¢. 750
opustil ostravské koleje po stretu s tramva-
ji, kdyz dne 10. 4. 2007 najel fidi¢ se soupra-
vou vozl T3 ev. ¢. 750+770 v zastavce Josefa
Kotase do vozu KT8D5 ev. ¢ 1515, ktery stél
v zastdvce pred nim. Odstavovani tramvaiji T3
(T3G) probihalo déle v nasledujicim sledu:
vroce 2003: 723, 727,728,730,735,741;

v roce 2004: 729, 734,738,739, 766;

vroce 2005: 737,744, 746, 748, 754, 756, 760
(posunovaci), 769;

vroce 2006: 726, 740, 742, 743,745,775, 777"
(typ T35U); >
vroce 2007: 747,749, 750, 755, 758, 76&,’}70’,/
776; e
vroce 2008: 753,757,761, 793;‘764, 765,771,
797,798, 799 (kratce jako-posunovac);

v roce 2009: 75 2 (historicky viz), 762,
767,772, 773;784,796;

v roS§/2510: 710, 718", 759, 774, 778, 779,

ﬁO: 782, 783, 785, 786, 787, 789, 790, 792,

793,794,
vroce 2011:788.

Dne 2. 1. 1976 byly zdokumentovdny Ctyri vozy ev. ¢. 778
-80 v aredlu ustrednich dilen v Martinové. Zprovoznény
byly spolecné s dalsimi vozy v prabéhu unora a brezna
1976. Doddvka zahrnovala celkem 25 vozu (ev. & 773-

797), coz predstavovalo viibec nejvétsi jednordzovy nd- .~

kup ,té trojek” pro Ostravu. Spolecné byla doddna jesté™

jedna ndhradni vozovad skrini, kterd byla po zkompleto-

vdni (usazeni na jalové podvozky) oznacena ev. ¢. 798.
Tato doddvka byla pro Ostravu nesmirné dilezitd, nebot
uz v roce 1976 byla produkce vozti T3 pro Ceskosloven-
sko ukoncena a znovu byla obnovena az v roce 1982
(s typem T3SUCS). (foto: Ing-Rudolf Pavelek)

——————
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Viiz ev. ¢. 766 na Cele soupravy blizici se praveé ke konecné zastdvce Dubina dne 14. 2. 1990. Nalevo je moZné spatfit
jesté rozestavéné domy mistniho sidlisté. (foto: Zdenék Nesiba)

Urychlit obnovu vozového parku, resp. vyra-
zovani tramvaji T3, dopomohl do nemalé miry
fenomén modernizace za vyuziti zcela nové
skiiné VarCB3LF, jejimz vysledkem je v ost-
ravském provedeni modifikace VarioLFR.E.
Dopravni podnik zahdjil tento typ moderni-
zace v roce 2005, pficemz vSechna ostravskd
VariaLF jsou vykazovana oficidlné coby starsi
vozidla, ackoli s nimi (stejné jako v ostatnich
méstech byvalého Ceskoslovenska) nemaji
nic (vyjma nékterych soucasti podvozku) spo-
le¢ného. Jak je z pfehledu patrné, byla masivni
selekce mezi prezivsimi, té trojkami” provede-
na v roce 2010, kdy bylo vyfazeno hned 17
vozl (!). Na takto vysokém poctu se v nemalé
mife podilely prostfedky z Evropské unie, kdy
se podafilo ziskat dotaci na obnovu vozové-
ho parku dréznich vozidel, kterd pro obdo-
bi let 2010-2013 predpokladd modernizaci

celkem 23 vozd T3 na typ VariolF. K takové
rekonstrukci jsou ovsem zapotiebi technické
prikazy plvodnich vozd, namisto nichz jsou
nasledné nizkopodlazni tramvaje vykazovany.
Jen v roce 2010 bylo zafazeno 9 novych Varii-
LF, k nimz v roce 2011 pfibylo dalSich 6.

Posledni ,dvojce” vozi T3 ev. ¢. 785+774 do-
jezdilo v fijnu 2010, kdyz doslo k 25. 10. 2010
k odstaveni obou voz(. Nasledné uz zistala
v provozu jen séla ev. ¢. 786 a 788. Neznamena
to ale, Ze by z vozovny Moravska Ostrava vozy
T3 (v obecném slova smyslu) zcela vymizely.
Jednak sem bylo v letech 1996-97 pfidéleno
12 z celkem 20 vy3e zminénych novostaveb
tramvaji T3G s vyzbroji TV8 (konkrétné ev. ¢.
1028-1040) a jednak sem zacaly byt postupné
od kvétna 2003 prevadény nékteré vozy T3SU-
CS (v rznych modifikacich) z vozovny Poruba.

,Dvojce”vozi T3 s vozem ev. C. 710 fazenym jako prvnim v soupravé opousti

prostor smycky nddrazi Vitkovice. Souprava je Spatné oznacena z hlediska
odbavovani cestujicich. Zatimco prvni viz by mél mit na cele ,S7 druhy by

mél byt naopak bez néj. V pozadi je mozné vidét budovu nddrazi, kterd byla
zprovoznéna v roce 1967 a patii k nejvyraznéjsim stavbdm tzv. bruselského
stylu architektury, presto dnes chdtrd a jeji budoucnost je nejistd.

(sblrka Ing Rudolf Pavelek)
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Posledni klasickou té trojkou”, kterd se vypra-
vila do ulic Ostravy, byl viz ev. ¢. 788, ktery
byl dne 27.1.2011 nasazen na odpoledni dil
trhané (délené) smény linky cislo 6 (kurz 407)
vedené v trase Vystavisté — Vyskovice. Tuto
prilezitost si nenechala ujit fada zajemct o do-
pravu, takze kazdy spoj jel pIné obsazen foto-
grafy. Po ukonceni pravidelné smény v 16:48
hod. na zastavce Plynarny se viiz jesté vydal na
zvlastni jizdu pro fanousky méstské dopravy
v trase Plyndrny — Hlucinskéd - Palkovského -
Zabreh - Plynarny, kde se se svymi poslednimi
pasazéry rozloudil a zajel za branu vozovny
Moravska Ostrava, kterd mu byla domovem
takrka 36 let. Zde byly z tramvaje demontova-
ny takrka viechny upotfebitelné nahradni dily
a uz nepojizdny zbytek vozu se vydal dne 9. 2.
2011 v zavleku za vozem T3G ev. €. 1035 (kryt
VariemLF ev. ¢ 1335) na svou posledni cestu
po ostravskych kolejich do arealu ustfednich
dilen DP, kde z néj byly spole¢nosti EKOVA
ELECTRIC (dcefina spol. DP Ostrava) vytézeny
potiebné nahradni dily, véetné pfedniho Cela,
které poslouzilo nehodou poskozenému vozu

€. 966. Zbytek rozebraného skeletu ,sedm
set osmdesat osmicky” stal spole¢né s dalSimi
tramvajemi do €ervna 2011 odstaven v zadni
Casti arealu podnikovych dilen za objektem
Vrchni stavby, nez byl externi firmou na misté
rozfezan a odvezen.

Upravy voz( TATRA T3 v Ostravé

Nyni nds uz cekd obsahla ¢ast ¢lanku, kterd
bude ve stru¢nosti popisovat vybrané zmény,
které byly na tramvajich TATRA T3 v Ostravé
béhem vice nez 40 let provozu realizovany.
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V jakém provedeni jednotlivé série ,té trojek”
na sever Moravy zamifily, jsme si predstavi-
li v Gvodni pasazi, pficemz vétsinou formou
pozndmek pod ¢arou jsou zminény i nékteré
Upravy typické pro urcitou sérii, které se pak
rozsifily i na dfive dodané vozy. Nezabyvame
se pouze otdzkou elektrické vyzbroje, kde se
postupné béhem let snaZil dopravce sjedno-
tit provedeni s nejnovéjsSimi sériemi. Tykalo
se to napfiklad uzitych typ motorgenerato-
rG i stykacd, které novéjsi série (jak uvadime
vyse) mély v modernéjsim provedeni, avSak
s moznosti aplikace i na star$i vozy. Zivotnost
plvodnich komponentd pfitom byla rdznoro-
da, takze nelze presné urcit, kdy dojezdil napf.
posledni viiz se starSim modelem motorgene-
ratoru. Nadto by tento popis znacné prekra-
¢oval rdmec tohoto pfispévku. My se proto
zaméfime jen na takové zmény, které ovlivnily
vnéjsi vzhled vozidel, interiér, pfipadné byly
vyznamnym zasahem do elektrické asti.

Vzhled vozd po dodani a Upravy do druhé
poloviny 70. let

VSechny vozy T3 byly z vyroby do Ostravy doda-
vany v Cerveno-krémovém laku, pfiemz uz pfi
dodéni mély tramvaje vyhotoveny zlata evidenc-
ni ¢isla a stfibrné napisy VSTUP (u prvnich dvefi)
aVYSTUP (u druhych a tretich dvefi). Dodate¢né
se na vozy nastrikavalo pismeno,S", pfipadné se
dodélavaly hacky (na néz byla cedule s ,,eskem”
zavésovana), u poslednich dvefi pfibyl mensi
napis MISTO PRO KOCAREK a chybét nesmél
ani znak Dopravniho podniku, doplfiovany na
bocnici mezi druhé a tfeti dvefe a vétsinou i zrca-
dlové na levou bo¢nici. Tramvaje z prvnich sérif
mély evidencni &isla tvofend ozdobnymi zlatymi
stinovanymi obtisky, které tehdy vyrobce uzival
pro viechny nové vyrobené vozy. Ostravsky DP
ovsem prechézel pfiblizné od roku 1967 k nové-
mu typu Cisel, z nichz zmizela ozdobnost i stino-
vani a zlistala zachovéna jen zlata barva.

V rozmezi 3-4 let se na vozech konaly velké
prohlidky (VP), které byly zpravidla spojené
s obménou laku. Prvni dodané , té trojky” tedy
v provozu najely kilometry do VP uz v letech
1968-69. DP pfitom uz tehdy prikrocil ke zjed-
noduseni pudvodniho schématu, kdyz byly
plvodni krémové okraje stfechy zkraceny
a nahrazeny klasickym Sedym ndatérem. Tato
Uprava obvykla i u jinych dopravcl pfinasela
znacné zjednoduseni lakovacich praci a vy-
fedila palcivy problém s udrzovanim stfech
v Cistém stavu, nebot pouzivani uhlikovych
smykadel sbéract mélo (a stale md) dopad na
znedisténi vozidel (zejména za mokrého po-
Casi). Postupné se novy vzor lakovani stfechy
rozsifil na vdechny ostravské ,té trojky”

Rovnéz s cilem snizit ndro¢nost oprav prestaly
byt uz po,prvnim kole” velkych prohlidek dopl-

Viiz ev. ¢. 778 jako prvni projel dne 13. 9. 1981 prelozkou tramvajové trati pii stravbé novych Frydlantskych most.
V rohové budoVé se dnes nachdzi sidlo ostravského DP. (foto: Ing. Rudolf Pavelek)

Viiz ev. ¢ 8201 vzniknul prestavbou plivodniho vozu ev. ¢. 781 v poloviné 80. let. Jeho ptvodni vzhled pribliZuje obrdzek
zroku 1994 porizeny na Ruské ulici v roce 1994. (foto: Dusan Kuchar)

fiovany na vozy T3 hlinikové listy, zatim ovsem
pouze ty na obou naraznicich (pfesnéji prsnich
ochrannych ramech). Zachovany tak zstaly
jen uckové profily, které byly pretreny krémo-
vou barvou. Uprava postihla viechny,té trojky”
prochézejici velkymi prohlidkami (eventuélné
opravou cel) v prabéhu 70. let. V jejich samot-
ném zavéru se ale hlinikové listy na narazniky
zase zacaly vracet. Dlvodem byla skutecnost,
Ze naraznik nesmél mit dle platnych norem os-
tré hrany, které by pfi narazu zvysily destrukéni
ucinky. Presto jsme mohli vozidla s krémovymi
narazniky bez list ¢i jiného kryti potkavat v uli-
cich mésta jesté poc¢atkem 90. let.

Kdyz uz jsme zminili hlinikové listy, pfipomerime
si, Ze ,té trojky” od roku 1970 chodily do Ostravy
s jejich znacné zredukovanym poctem, pficemz
na starsich vozech zacaly byt odstrafiovany rov-
néz priblizné od pocatku 70. let, a to budto jen
Castecné (typickd byla absence na cele v pod-
okenni ¢asti), nebo Uplné se zachovéanim oka-
povych list nad okny (véetné okna fidice) a nad
mfizkou motorgenerdtoru. K jejich odstranéni
nevedla provozovatele (na rozdil od téch na

V interiéru cvi¢ného vozu byly duplicitné osazeny kom-
ponenty elektrické vyzbroje, coz si vyZddalo demontdz
Cdsti interiéru i zaslepeni prostiednich dveii vozu. (foto:
Ing. Rudolf Pavelek)

naraznicich) naro¢nost opravy, ale fakt, ze hlinik
v kombinaci s kovovym oplechovanim za desté
zacal chemicky reagovat (vznikal zde v podstaté
obdobny jev jako u galvanického ¢lanku), a ¢as-
ti karoserie za liStami tak doslova vyziral véetné
Sroubd, kterymi byly listy pfipevnény.

V souladu s platnymi normami na osvétleni
vozidel pfikrocil vyrobce jesté v ramci realiza-
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Na voze ¢. 720 bylo v Fijnu roku 1980 uZito nové feseni
kryti odporniku na stiese vozidla pomoci zlepsovdku
,SUDORI" jenz vyvinuli pracovnici DP. Ten byl pozdéji na-
montovdn také na dalsi vozy, které opustili dilny po GO
predvozemev. ¢ 720 a stal se charakteristickym znakem
ostravskych vozi T3M. (foto: Jindrich Sulek)

ce V. vyrobni série ke zméné uspofadani zad-
nich brzdovych a obrysovych svétel. Pivodné
vodorovné umisténé svitilny v relativné tésné
vzdalenosti pfimo nazadnim ele byly otoceny
svisle a posunuty vice k okraji vozidla na boky
zuzujicich se predstavkd. Stejnym zplsobem
byla zadni svétla od pocatku 70. let v rdmci VP
upravena na vsech starsich vozech T3.

Upravy od druhé poloviny 70. let, moder-
nizace za uziti vyzbroji TV1

Prvnivétsi Upravy vozl T3 piinesl zavér 70. let. Je-
jich hlavnimi pficinami byly viibec prvni moder-
nizace za uziti elektrovyzbroji TV1, dale zruseni
samoobsluzného odbavovani cestujicich (a tim
i funkce priivod¢ich) a snaha zkratit prostoje bé-
hem oprav formou vybranych zjednoduseni.

ZruSeni samoobsluzného provozu a nahrazeni
prdvodcich ve vozech prinesl v Ostravé Cer-
venec 1978. Od té doby se jizdenky kupo-
valy v predprodeji, ndstup byl umoznén
viemi tfemi dvefmi a jizdenky se ozna-
Covaly v cervenych znehodnocovacich

tzv. drdzdanského typu. lhned se zavedenim
tohoto podstatné komfortnéjsiho zptsobu
odbavovani zmizely z tramvaji T3 cedule (na-
stfik) s pismenem,,S”, stejné jako popisy VSTUP
a VYSTUP. Misto pro ko¢arek bylo vyznacova-
no pouze piktogramem u zadnich dvefi, ktery
mél bilou barvu. Bila (stfikand) zacala byt od
priblizné téZze doby i evidencni ¢isla vozidel.
U voz(, které mély z vyroby misto privodciho
(ev.¢.711-752), byla stanovisté pravodcich od-
stranéna. Jejich demontaz ale byla provadéna
az v rdmci velkych prohlidek, resp. generalnich
oprav, coz znameng, Ze vozy bylo mozné se
stanovisti prdvodcich potkavat v ulicich jesté
pocatkem 80. let. Kromé demontéze samotné-
ho stanovisté musela byt ¢aste¢né upravena
i kabelaz, nebot pravodci méli k dispozici vy-
brané ovladaci prvky (bzucak, zavirani dveri)
a také vlastni topeni. K odpojeni ovladacich
prvk( pritom doslo okamzité po zavedeni
zmén od cCervence 1978, aby nemohlo dojit
k jejich zneuziti ze strany cestujicich. Na misté
stanovisté se objevila standardni laminatova
sedacka. Oba podélné situované sedaky umis-
téné plvodné vedle stanovisté privodciho
byly otoc¢eny 0 90°, ¢&imz bylo docileno vytvo-
feni soubézné rady sedakd.

Kromé téchto zmén souvisejicich pfimo se
zrusenim funkce pravodcich byly v prabéhu
70. let provadény v interiéru jesté dalsi zmé-
ny. Typické bylo postupné dopliiovani dalSich
pfidrznych ty¢i, u nichz se pfi obnové natéru
obvykle uzivala $eda barva namisto plvod-
ni krémové. Vlastni vyvojové stredisko sidlici
v Ustfednich dilnach DP poté dle jednoho
zlepSovaciho navrhu vyvinulo pocatkem 70.
let dvitka na uzavieni stanovisté fidice. Z vyro-
by byl vstup na stanovisté fidi¢e uzaviratelny
jenom ¢astecné plechovymi dvitky zhruba do
urovné vysky panelu fidi¢e. Nové dvefe sahaly
do stejné vysky jako zasténa za fidi¢em (hlini-
kova ¢ast kabiny s ohnutou vyplIni z tmavého
plexiskla). Ve vozovné Mor. Ostrava (Kfivd)
pozdéji vznikla jesté Uprava v podobé dopl-
néni nastavby z plechu, kterd kryla mezeru
mezi horni hranou dvefi (a zastény) a stropem.
Provedeni nastavby plsobilo na prvni pohled
znacné amatérsky a nevzhledné, zvlast kdyz
byl plech nastfikdn modrym kladivkovym la-
kem, ktery v interiéru absolutné s ni¢im nela-
dil. Pozdéji (v druhé pol. 90. let) s pfichodem

prvnich voz( T3SUCS (v r. 1982) zacal byt
prebiran vzor zcela uzavienych kabin s posuv-
nymi dveimi. U seddki se zacaly v rdmci cel-
kovych oprav uzivat novéjsi typy ,kornoutd”
s ventila¢ni mfizkou zabranujici prehfivani. Po
dodani poslednich vozi T3 (pocinaje ev. ¢. 773
od r. 1975), které jiz nemély ozdobnou kozen-
ku v interiéru okolo oken, zacala byt pfi opra-
vach v ramci zjednoduseni strhavana koZzenka
i u starsich vozli a okenni ¢ast byla natirana
pouze krémovou barvou.

Pfi pohledu na vozidlo z vnéjSku byl nejmar-
kantnéjsim doplfikem novy systém uchyceni
zpétnych zrcatek. V téch plvodnich méli fidi-
¢i Spatny vyhled, takze se jednotlivé podniky
snazily vymyslet vlastni vylepseny systém. Os-
trava nejprve okolo roku 1974 prevzala feSeni
z Prahy, kdy byla montovana zrcétka ke streSe
vozu nad prednimi dvefmi.Tento model byl ale
uzivan jen kratkou dobu, nebot uz v roce 1977
pfichdzi DP s vlastnim zlepSovacim navrhem.
Zrcatka na strané dvefi byla nové upevnéna
nikoli pod ¢elnim sklem, ale na drovni vrchni
hrany prednich dvefi, pficemz jeho pozici si
mohl fidi¢ sam nastavit a pomoci Sroubu ve
spodni ¢asti mechanizmu zrcatko v této pozici
upevnit. Na levé strané bylo uzito v podstaté
puvodniho feseni, avsak zrcatka byla oproti
tém plvodnim vétsi a nabizela lepsi prehled
o déni v okoli vozidla.

Témto Upravém se tramvaje T3 podrobovaly
zpravidla v rdmci velkych prohlidek a také pfi
prvnich modernizacich, které zacaly byt v Os-
travé realizovany pocinaje rokem 1978 a spo-
Civaly zejména v nahradé plivodni netsporné
elektrické vyzbroje TR37 za novéjsi typ TV1.
Vlyzbroj TR37 byla inovaci typu TR36, ktery se
uplatiioval na vozech T2. Zatimco z hlediska
designu dokézala, té trojka” svou dobu zna¢né
predbéhnout, v elektrické ¢asti tomu tak i pres
inovativni prvky nebylo a v pribéhu let zacal
dosavadni typ uzitého elektrického zafizeni
zastaravat. Proto byl uz v roce 1966 zadan ukol
vyfesit problém sniZzovani napéti na trakénich
motorech pfi rozjezdu pomoci pulzniho tyris-
torového ménice. Vyvojem a uplatnénim ty-
ristorG se pfitom v té dobé uz zabyval podnik
CKD Trakce, vétsi expanze se viak s ohledem
na vysokou pofizovaci cenu ocekavala az po
zlevnéni jejich soucasti. Prvni tramvaj T3, na
niz se elektrickd vyzbroj

s polovodici



objevila, byl kosicky viz ev. ¢. 263, ktery byl
na opravé v zavodé Tatra Smichov. V rdmci
testovacich jizd probihajicich od roku 1969
viak byly odzkouSeny jen vybrané uzly
nového zafizeni, nikoli kompletni vyzbroj
oznacend pozdéji jako TV1. Po vyhodnoceni
zkousek a prepracovéni schématu vyzbroje
byla jiz kompletni elektricka vyzbroj namon-
tovana v roce 1971 na zkuebni tramvaj CKD
ev. €. 6000 (pozdéji pod ev. ¢. 8003), pficemz
zkousky probihaly az do roku 1975, kdy byl
vliz po Uspésném ukonceni testovaciho
provozu odstaven a vyzbroj demontovana
(skiifi byla pouzita az v roce 1992 prazskym
DP jako nahrada za vyhorely viizev. ¢. 8071).
V roce 1976 byly namontovany dvé vyzbro-
je do prazskych vozd ev. ¢ 6795 a 6798
(po prestavbé pod ev. ¢. 8005 a 8006). Po
Uspésném odzkouseni a prokdazani vyraz-
nych energetickych uspor (dle provede-
nych méfeni se jednalo o cca 21 %)™ byla
na zakladé vyhlasky Federalni vlady CSSR
¢ 287/76 (Uspora elektrické energie u vo-
zidel MHD) zahajena sériova vyroba, na
jejimz konci bylo okolo 200 vyrobenych
elektrovyzbroji, z nichZ nejvice odebrala
Praha (102 ks). Mimoto se vozy s vyzbroji
TV1 objevily jesté v Brné, Bratislavé, Kosi-
cich a ndmi popisované Ostravé.

V Ostravé se rozhodli poslat na moderniza-
ce vibec nejstarsi vozy T3 z roku 1965 ev. ¢.
701-720.S prislusnymi organy a vyrobcem
tedy bylo domluveno, Ze Ostravé budou
pridéleny finance na celkem 21 vyzbroji, z nichz
20 poslouzi modernizaci a jedna jako celek zd-
stane uchovéna coby ndhradni. Prvni dva vozy
ev. ¢ 704 a 701 byly do ustfednich dilen pfista-
veny v roce 1978. Jejich generélni oprava spoje-
na se zménou elektrické vyzbroje trvala dohro-
mady cca 7 mésic(."" Prace si realizoval DP sam
dle poskytnuté dokumentace a pouze pfi fedeni
vybranych ¢asti rekonstrukce se technici DP jez-
dili poradit na konzultace do Ustfednich dilen
DP hl. m. Prahy a do CKD Tatra. V rdmci opravy
byla namisto pdvodniho zrychlovace vlozena
nova vyzbroj s polovodici. Ovladac systému byl
vestavén do zvlastni skiiné za stanovisté fidice
a odporniky pro elektrodynamickou brzdu byly
umistény na stfechu vozu. Stejnym zplisobem
se postupovalo také pfi modernizaci dalSich
voz(. Jako zajimavost miZeme uvést, Ze i pies
snahu sjednotit opravy vozidel a zjednodusit
jejich ndro¢nost zlstalo u vozG T3 s vyzbroji TV1
zachovano puvodni provedeni bocnich oken
s délici prickou, ktera byla ve vétsiné provoz
odstrafiovana a nahrazovéna okny odpovidaji-
cimi novéjsim sériim. U ostravskych voz(iT3 s, té
vé jednickou” byly tyto pficky odstrafiovény az
pozdéji v ramci vysSich stupnid oprav pouze
u vybranych vozd. Napfiklad u voz( ev. ¢. 709
a 714 byla nahrazena okna v obou bo¢nicich,
u vozu ev. €. 719 pouze na bocnici pravé.

i Fjoe na tratich DPMD dvi
byla pivodni kiasicks odparovi

:zgz mﬁlurﬂ pomocl  polovo-
-OVYCh pulsnich m#nifo, na
rordil

A Novy typ tramoas

DOPRAVN! PODNIK SETRI ELEKTRICKOU ENERGII

Foto: IVA DZOGUVA

Tramvaje s elektronickou hudhou

Sestnactihodinavon rhugebuj

pulsni ragulaci pomoci vkonovyeh tyristori,
PH pulsnim napa{en! traks-

od stivajici odporavé

Prvnimi dohotovenymi vozy
s vyzbroji TV1 byly vozy ev. ¢ 701 a 704, které
po svém dokonceni absolvovaly zkusebni jiz-
dy, pficemz cely proces modernizace se tésil
i zna¢né pozornosti novinard. Kromé zkousek
s6lo vozl byly realizovany i testovaci jizdy ve
~dvojcatech”. Do provozu s cestujicimi ale vy-
jely oba vozy sélo k 23.10.1978.V soupravach
se zacaly objevovat az pozdéji.

V roce 1979 proslo modernizaci pét tramvaji
ev. ¢ (vzdy v uvedeném poradi) 702, 705, 703,
706 a 712. Po nich nasledovalo v roce 1980
osm vozU ev. ¢. 719, 718, 708, 720, 716, 710,
714a715.Prorok 1981 tak zbyvalo poslednich
6 vozU, namisto Sesti jich ale nakonec z dilen
vyjelo sedm. Kromé vozl ev. ¢. 717, 711, 713,
707 a 709 byl jesté dodatecné pfidan do planu
vliz ev. €. 721, pro néjz byla pouZzita rezervni
jednadvacata vyzbroj z pavodni objednévky.
V roce 1981 byl modernizovan jako druhy
v poradi. Na konci roku 1981 méla Ostrava
dohromady 21 vozli s ,té vé jednickou’, které
byly kratce oznacovany jako typ T3T (nékdy
téZ znaceno jako T3t) a poté jako T3M.

Jizdu absolvovaly od Stvctku
tramvaje T3I-70L, 704, u nichi
regulace rox{ezdu nabrazens

régulace, kKde
konnym spoii
ce zattfEnym, &im  pomaleji
tramva | %a, pulsni - miénits

doddva|l trakinim  motorfim
Eratké € delsi provdove im-
pulsy — pra milan rychlost
Eratsl, pro vER{ rychlost del-
i, a? pfl nEpEL- ma  mororm-
v skipind, rovaaficion  se
nEpE Irakenl’ s, pripofuli
trakinfl veden( pifmo’ na mo-
Iorovou skuping,

Tenlo novy zpisoh regula-
ce 5 pouZitim polovadifd Zetef

odpory jsou vi-
abitem, tim vi-

Us> béhem ui;. 30 ;ﬁmenl elektrické enor-

£le razjgzdy; cof.  s§
rekonstrukce zvlasté piiznive plmjmrlu di-
tramvaji  za pravnich Spitkach, Pulsnire-
Sipr . Bulace dédle umoifuje plynu-
uziti . Iou jizdy pefmensimi  rych-
polovodico- lostni hez poSkozeni olékiro-
vé  vyzbro- v?zhruja._ col o odpprove re-
e byla na gulace nabyloe mofns,

. Virobcem nové  polovodi-
tramvajich fové vyebrofe e -OKD  Pra-
T3M realizo- ba, e}l montdz do vozda pro-
vana drob- vedla  Komplexnf racionsli-

zadnl brighda, vedend Jin-

dFfchem Sulkem v asttadnich

Zatazeni prv- .;]i!t:.ncn Dopraviiho  podniku

nich moderni-
zovanych vozi
T3M s vyzbroji
TV1 se véno-
val denni tisk
vice, nez kdyz
byly tramva-
je coby nové

bezpednostnich zkoudkach bu-
dou dvé tramvale 701 a 704
zatazeny na pravidalng  lin.
ky ostravakd mastskea “dopra-
¥v. Pro cestufic! budou zajf
mavd { fm, %8 cozinzd a bre-
déni tramvaje doprovézi G-
ché  hodba, plipominajlct
rlekirafanickd varbiany, Tram-

ttfodflzrjy. kTZnI- viale 128 dobfé vozlisic oo
0 Cldne Y ostatnich, Jako [eding mafi
publikovdn na sitele v zadal Cds(l vozu
1. 11. 1978 W

rabict" s bredovimi odpo-
Y.

v Nové Svo-
bodé. (sbirka:
Jindrich Sulek)

10 - Podle provedenych méreni byla tUspora zavisla na vzdalenosti zastavek. Pii zastavovani v rozmezi cca
150 m byla Uspora vyssi (okolo 35 %). Kdyz byly vzdalenosti delsi (800 m a vice), byla Uspora takika neznatelna.
11 - Prace na jednom voze zabraly pfiblizné 3 mésice. Prvni dokonceny vz ev. ¢. 704 ale po dokonceni opravy
vyckaval, nez bude dokoncen i viiz ev. ¢. 701, proto se celkovéa doba opravy neimérné natahla.
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Viiz T3 ev. ¢ 725 dne 29. 11. 1972 na konecné zastdvce Hrablvka, smycka (dnes zastdvka Hrabivka, kostel). Smyc-
ka byla zprovoznéna v roce 1969 a slouzila do roku 1976. Poté byla v souvislosti s vystavbou tzv. minimetra snesena
a spoje linky ¢. 12 koncily vsechny na konecné Josefa Katose (dnes rovnéz zrusené), kterd byla postavena v roce 1974.
Jelikoz by byl usek az do dokonceni,,minimetra” bez obsluhy, byl na krdtkém useku zaveden pend| s dvoundpravovym
vozem. (foto: Zdenék Nesiba)

nd Uprava, kterd jim v porovnani s ostatnimi
vozy téhoz typu v Ceskoslovensku propuijcila
trochu jiny vzhled. Jednalo se o upravu kry-
tu odpornik(i R4 na stfese vozu, kde plvodni
»plechova krabice” neumoznovala dostatecné
cisténi odpornikl a navic vrchni ¢ast mrizky
(slouzici k odvétravani) se ¢asto zanasela ne-
Cistotami. Tak vzniknul zlepSovék nazyvany
neoficialné pracovniky DP jako SUDORI dle
autord ndpadu (panové Sulek, Doupovec
a Riedel), ktery spocival v odliSném nastavci
odpornikd (nékdy oznacovany jako spoiler).
Jeho hlavni vyhodou (vedle zlepSeni odstra-
novani necistot diky pfistupu ze zadni strany
a z boku) bylo vylepseni chlazeni odpornikd.

<K odpornikdm se diky ¢aste¢nému otevieni

FESHNSINVENSHY
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Iépe dostaval vzduch, pficemz vrchni ¢ast byla
zcela kryta (bez mfizkovani) a vzduch proudil
pouze z Cela v ose jizdy vozu (dochazelo tak
v podstaté k nucenému vétrani). Tato Uprava
byla poprvé uplatnéna béhem modernizace
na voze ev. ¢. 720 v fijnu 1980. VSechny tram-
vaje modernizované po voze ev. ¢. 720 byly jiz
timto zlepSovdkem osazeny. Na ty dfive mo-
dernizované byl namontovan pozdéji v ramci
velkych prohlidek.

.Provedenim interiéru ani z vnéjsku (pomine-

me-liodporniky na stfese vozidla) se moderni-
zok\‘/qn‘éxvozy nelisily od ostatnich vozii T3 pro-
chézéil'c\ilsh velkymi prohlidkami. Aby nedoslo
k zémé\h(g vozidel T3M s vozy T3 se zrychlova-

!

¢em (oba typy nebylo mozné vzajemné spra-
hovat), bylo pod zasuvkami mnohoclenného
fizeni na obou celech voz( T3M nastfikano
bilou barvou velké pismeno ,T* znacici tyris-
torovou vyzbroj. Zhruba od konce 80. let po
druhé obnové natéru uz ale nebylo,té¢ko” na
vozy znovu aplikovano.

Doplfime, Ze montaz elektrické vyzbroje TV1
byla do zna¢né miry vniméana jako experi-
ment, jenz je nutny ovéfit v provozu. Tramvaje
T3M piinasely provozovateldm fadu vyhod.
Kromé jmenované uspory elektrické energie
se uvadélo napfiklad odstranéni proudo-
vych nérazli a $picek rozjezdu, moznost tr-
valé jizdy snizenou rychlosti (vyhodné napf.
pfi spfahovani vozl, prejezdech kiizovatek,
Usekd s omezenou rychlosti atp.) i ziskani na-
hradnich dilli pro vozy s klasickou vyzbroji.
Na druhé strané ale byla vyzbroj TV1 prvnim
pocinem svého druhu, takze si vybirala i své
détské nemoci a provozni zkuSenosti ukazaly
nevhodnost feSeni nékterych jejich ¢asti. Mezi
nevyhody se pocitalo sloZitéjsi provedenti, vys-
$i pofizovaci cena (jedna vyzbroj vychézela na
cca 376000 K¢s), slozitéjsi udrzba, zpocatku
i absence potiebnych méficich pfistrojd (coz
vedlo k prodlouzeni doby vyhledavani po-
ruch) a pomalé dodéavky nahradnich dil(. V sa-
motném provozu ¢asto dochazelo ke zkratim
v elektrické vyzbroji, zejména k preskokiim
na stykacich rdmd | a Il a tlumivkéch. K nejza-
vaznéjsi poruse doslo dne 24.9.1981 na voze
ev. €. 708, kdy nastal pozar elektrické vyzbroje
vlivem poruchy kondenzétoru C1 (roztrhnuti
kondenzatoru a nésledné rozstfiknuti oleje do
prostoru pulsniho ménice, kde vinou vysoké
teploty vzniklé pfi zkratu doslo ke vzniceni).

Od roku 1905 tvoril nezaménitelnou kulisu prostranstvi pozdéjsiho ndmésti Republiky ddl Sala-
“moun se svymi vyraznymi secesnimi cihlovymi budovami pramyslové architektury a tézni vézi
. dalu. Po ukonceni téZby v dole bylo zapocato s jeho likvidaci, kterou odnesly nejprve cihlové domy
‘a posléze i impozantni té2ni véz. Na snimku vidime viz T3 ev. & 763, ktery miji jeden z ostravskych
v5z{’1 T2vmistech, kde se dnes nachdzeji ostriivky zastdvky Ndmésti Republiky. Dav na chodniku na
levé strané ovsem nechdvaji tramvaje klidnym a svdj zrak upinaji na tézni véZ. Pise se 28.11. 1974
aza nékq)'fk minut dojde k jejimu odstrelu. Uz tehdy pritom byly méstské orgdny kritizovdny, Ze se
nezasadily.0'zdchranu alespori historicky cenné ocelové konstrukce. (foto: Ondrej Repka)
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Oprava vozu v Ustfednich dilndch nasledné
zabrala p0l roku. Sledovanim provozu tram-
vaji T3M v Ostravé provadénym béhem celé-
ho roku 1981 dospél DP Ostrava k zavéru, ze
vyzbroj TV1 jako celek vykazuje zna¢nou po-
ruchovost hlavnich agregatd, coz bylo dané
nevhodnym konstrukénim feSenim umisténi
vybranych soucdsti vyzbroje, zejména malym
prostorem a vzdalenosti v chladicim kana-
le diod a tyristord (¢imz vznikaly jmenované
preskoky), ale i kondenzatorq, stfidacd a v ne-
posledni fadé i nevhodnym typem pouzitych
typl odporl a tyristor(. Tyto problémy mély
byt vyfeSeny u néstupnického typu vyzbroje
TV1, ktery se ale do vyroby nedostal. Poru-
chovost vyzbroji TV1 zaroven vedla v Ostravé
k tomu, Ze vozy ji vybavené byly na severu
Moravy v porovnani s ostatnimi dopravnimi
podniky pomérné brzy vyfazeny.

Mimo uvedené Upravy se na tramvajich s vy-
zbroji TV1 zacaly pouzivat také nové celni
linkové orientace, které se od konce 70. let
a v priibéhu let osmdesatych uplatriovaly na-
sledné na viech vozech T3. Na vozech se nové
nepouzivaly nepraktické kolejni¢ky pro vkla-
dani plechovych linkovych orientaci zvnéjsku
vozidla a zacalo se pracovat pfimo s proskle-
nym vyfezem na cele vozidla, jenz plvodné
slouzil pouze pro podsviceni €isla linky v noci.
Na zékladé zlep3ovaciho névrhu zhotovili pra-
covnici porubské tramvajové vozovny do ka-
biny fidice jednoduchy previjeci transparent
se stfikanymi ¢isly linek (od konce 80. let natis-
téné sitotiskem), na némz mohl fidi¢ pomoci
mechanizmu ménit ¢isla linek, aniz by opustil
stanovisté. Zvolené feseni navic umoznovalo
zachovat pdvodni funkci zarovek, takze trans-
parent zGstal nadale prosvétleny.

Upravy v pribéhu 80. let

| kdyz méfeni provedend s vozy T3M proka-
zala, Ze elektrickd vyzbroj TV1 pfinasi vytou-
Zenou usporu, s rozsifenim viny modernizaci
se nejen v Ostravé, ale také v dalSich méstech
Ceskoslovenska uz nepokracovalo. Vyrobce
tramvaji plvodné sliboval piichod nové unifi-
kovanéfady vozidel, kterd budou splnovat ves-
keré pozadavky na moderni tramvaje a budou
vybavena novym typem elektrovyzbroje. Do
faze zkousek se uz dostal nastupnicky model
TV2, aviak jeho sériova vyroba nikdy nezacala.
Viyrobce elektrickych vyzbroji pfitom odmital
pokracovat ve vyrobé prvniho provedeniTV1,
jez bylo pres viechny své klady povazovano
za vybéhové. Kdyz si to shrneme:

- Vyrobce tramvaji slibuje ¢eskoslovenskym
provozovateldm pfijit s novym typem (typy)
tramvaje, jehoZz vyvoj se zna¢né zpomalil,
navic navrzeny typ T5A5 byl dopravci v CSSR
odmitnut.

Horni snimek predstavuje viiz T3M ev. ¢ 719 vedle odstavenych vozii pred aredlem vozovny Moravskd Ostrava

(31.8. 1991, foto: Ing. Robert Janki). Na spodnim pak vidime téze misto z opacné strany v Cele s vozemev. ¢. 761 v roce
1994. (foto: Dusan Kuchar). Uspordddni koleji v téchto mistech se po rekonstrukci vozovny (1999-2001) znacné zméni-
lo a spojovaci kolej k Nddrazni ulici po ulici Valcharské (na niz stoji tramvaje stoji) byla zrusena. Pozdéji doslo k jejimu
obnoveni, byt'v odlisném trasovdni a pouze v pfipadé jedné koleje. Odstavovdni tramvaji je vsak minulosti.

- Vlyrobce elektrickych vyzbroji odmita pokra-
Covat ve vyrobé elektrickych vyzbroji TV1 ur-
¢enych pro modernizace vozud a u nové typo-
vé fady predpoklada uziti pouze na tramvajich
z unifikované rady.

Vychodiskem z tohoto bludného kruhu se
mélo stat, jak uz vime, pfechodné znovuob-
noveni dodavek tramvaji T3 vychézejicich
z exportniho provedeni vozli pro Sovétsky
svaz (typ T3SUCS), které byly vybaveny znovu
znacné zastaralou a zejména nehospodérnou
odporovou elektrickou vyzbroji TR37.

| u elektrovyzbroje TR37 ale byly vyvijeny sna-
hy dosdhnout Uspory elektrické energie, a to
konkrétné u topeni. Pivodni feseni topenivin-
teriéru spocivalo v uloZeni topnic pod kazdym
sedadlem zvlast, takze v jednom voze bylo cel-
kem 24 topnic, které dohromady dévaly vykon
4,8 kW. Zlep3ovaci navrh pocital s tim, Ze se do
vozu bude dostévat odpadni teplo od zrych-
lovace. Mfizka pro vhanéni horkého vzduchu
byla zfizena u prostfednich dvefi, a to v bo¢-
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ni sténé po obou stranach stupatek, pficemz
mfizku bylo mozné pomoci zvlastni klapky
uzavirat. Vsechny plvodni topnice v sedacich
byly na ukor toho odstranény, vyjma téch
u piskovacu. Prvni vozy s popisovanou Upra-
vou opustily dilny v roce 1987 a do roku 1990
bylo popsanym zplsobem upraveno celkem
18 vozl T3. Jednalo se konkrétné o vozy ev. ¢.
726, 729, 733, 735-738, 740-745, 748, 754,
760, 764 a 784. Jak se ovsem ukazalo, v prin-
cipu jednoduché fedeni nevyzadujici rozséhlé
Upravy vozidel nemélo ucinnost, kterd mu byla
pripisovana. Nepiijemnym vedlejsim efektem
bylo nasavani necistost do interiéru, které vy-
tvérelo oblaky prachu, coz poboufilo cestujici,
ktefi si zacali stéZovat a poukazovala na to i hy-
gienicka stanice. Hlavni problém ale spocival
v tom, Ze topeni neplnilo svou zakladni funkci,
protoze vzduch od zrychlovace nebyl dosta-
tecné teply na to, aby dokazal vytemperovat
cely interiér, zvlast, kdyz vyvod byl situovan
u dvefi otevirajicich se na kazdé zastavce. Uz
pfi teplotach tésné nad nulou tak méli cestujici
pocit, Ze se v tramvajich vlbec netopi. Proto
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V srpnu 1990 bylo prvni ,dvojce” vozii T3 ev. ¢. 759+743 opatfeno reklamnim ndtérem cestovni kanceldre CEDOK. Na
fotografii je souprava zachycena na nddvoii vozovny Mor. Ostrava. (sbirka: Jindrich Sulek)

Fotografie soupravy vozii T3 ve Vitkovicich na Ruské ul. dokumentuje rizné uziti znaku dopravce na vozidlech DP Os-
trava na pocdtku 90. let. Na voze ev. ¢. 754 Ize vidét znak, o némz se v textové Cdsti ani nezmiriujeme. UZit byl pouze na
nékolika tramvajich, nez byl vytlacen jinou podobou méstského erbu. Na zadnim voze je jesté uzit pivodni starsi znak

na bilém podkladu. (foto: Dusan Kuchar)

zacaly byt uz v prvni poloviné 90. let topni-
ce pod sedaky znovu montovény a zacalo se
uzivat pdvodniho (byt nehospodarného) sys-
tému vytdpéni. Mfizky u prostfednich dvefi
se z vozidel (paklize neprosly modernizaci ¢i
vymeénou prostiednich schodli v 90. letech)
uz neodstrariovaly a tramvaje s nimi dojezdily,
i kdyz se uz zpravidla nepouzivaly.

S popisem Uprav topeni jsme se dostali na za-
catek 90. let. Pokud bychom méli jesté zobec-
nit nékteré daldi Upravy provddéné na tram-
vajich T3 v priibéhu osmé dekady dvacatého
stoleti, pak by se vedle vyse uvedenych Uprav
hodilo jesté zminit, ze se v rdmci prohlidek
zacalo s ohledem na nedostatek vybranych
material( do jisté miry improvizovat v interi-
éru. To se tykalo predevsim obklad( bo¢nich
stén a montaze uzavienych kabin fidi¢e dle
vzoru vozl T3SUCS, kdy se v $irsi mite zacaly
uplatriovat umakarty s nejriiznéjsimi vzory,
zpravidla v imitaci dfeva, pficemz se nehledé-
lo (a ani nemohlo hledét) na barevné sladéni

DOPRAVAK [P

jednotlivych odstinG. Navic se ve vybranych
pfipadech prestal dodrzovat i systém uspora-
dani sedacek ve stfidavé kombinaci ¢ervené
a Sedé barvy a nékteré seddky byly v pfipadé
potfeby ménény, takze vznikaly interiéry jen
s Cervenymi seddky Ci interiéry, v nichz byly
nékteré seddky neuspofddané Cervené, sedé
¢i dokonce svétle Zluté (jako u vozll K2). Kro-
mé kabin fidice se podle vzoru vozi T3SUCS
kopirovaly na tramvaje T3 (pfipadné T3M)
také daldi prvky. Staci vzpomenout na peri-
petie s krytim prsniho ochranného ramu (na-
razniku), které na konci 70. let vyvrcholily nut-
nosti navratit na tramvaje T3 plvodni okrasné
hlinikové listy ndro¢né na udrzbu a vyménu.
Proto zacal byt zhruba od poloviny 80. let na-
misto hlinikovych list navafovan na plvodni
uckovy ocelovy profil pouze kryci plech, ktery
byl prelakovan krémovou barvou.? Na prvni
pohled nepatrnou zménou, avsak z provoz-
niho hlediska vyznamnou, bylo zabudovani
malych krabicek s vybranymi ovlddacimi prv-
ky na zadnim cele voz(i T3 (od pol. 80. let; tzv.

zadni pojezd), které umoznovaly bezpecnéjsi
couvani vozl bez nutnosti zajistovat kryti dal-
sim pracovnikem. Lakovani vozidel zlstalo
v priibéhu 80. let v ¢cerveno-krémové barevné
kombinaci. Vyrazné se ale odliSovaly odstiny
podle toho, jak se pravé barva podafila na-
michat. Evidencni ¢isla a piktogramy zGstaly
bilé stiikané, zmén doznal od roku 1987 znak
provozovatele, nové mensi ve formé obtisku
s bilym podkladem.

Upravy na vozidlech od roku 1990 do roku
2011, malé modernizace a modernizace
za vyuziti vyzbroje TV8

Zminény znak na bilém podkladu se ale na vo-
zidlech dlouho neudrzel. Rok 1989 pfinesl revo-
luci, zménu spolecenskych a ekonomickych po-
mérd a péticipa hvézda nad méstskym erbem
uZ nebyla vitana. Nadale jesté zlistal v logu do-
pravce zachovan méstsky znak doplnény o na-
pis Dopravni podnik Ostravy (pfestoze podnik
tehdy jesté stale nesl ndzev DPMO), pficemz
znak byl na boc¢nice vozu nanasen sitotiskem,
a to pouze jednobarevné, a to budto bile, nebo
modre. Bild barva se uzivala v pfipadé, Ze byl
znak aplikovan na plvodni cerveno-krémovy
natér vozl, modry tehdy, kdyz se vozy pielako-
vavaly do nového podnikového schématu, kte-
ré se zacalo uzivat od roku 1992. Novy lak tvofila
kombinace bilé, modré a Zluté barvy a vychazel
z barev mésta, resp. méstského znaku. Modre
byla natfena stfecha, okenni ¢ast a spodni plen-
ty a narazniky. Bile byla natfena podokenni ¢ast
a na Zluto byly pretirany dvere.

S ptechodem na nové podnikové schéma se
zacalo uZivat na celech vozl i nové logo DP,
které tvorily dvé pullkruhové Sipky, jez mély
symbolizovat neustaly pohyb vozidel a za-
roven stylizovat pismeno ,0” coby pocdtek
pojmenovani Ostrava. Rozmér Sipek byl jesté
vroce 1992 zmensen a doplnén k nim byl mod-
ry ramecek. Loga se plvodné na vozy nanasely
sitotiskem, pozdéji se zacaly pouZivat nalepky
zhotovené sitotiskem a nakonec se pfeslo na
lepeni vyrezavanych Sipek. S transformaci DP
do akciové spole¢nosti byl na boénicich uzit
jiny typ oznaceni dopravce v podobé tmavé
modré obdélnikové nalepky, na které byl vedle
jména provozovatele uveden i telefonni kon-
takt a provozovna, pod niz viiz spada.”> Zména
laku pfinesla i obménu evidencnich cisel, kterd
byla lepend modrd, pripadné bila (u cerveno-
krémovych voz(). Po roce 1995 byl na celni za-
suvky mnohoclenného fizeni pfidan pro inter-
ni rozeznavani tzv. ,puntik” — barevné kolecko
znadici vozovnu. Zatimco porubské tramvaje
mély ¢erny puntik, voziim z vozovny Moravska
Ostrava (Kfiva) pripadla ¢ervend barva.™

Novy méstsky lak byl postupné aplikovan na
viechny ,klasické” tramvaje T3. Jako posledni



vz s ¢erveno-krémovym schématem je ¢asto
mylné uvadén viz ev. ¢. 731, ktery sice az do
svého vyfazeni v Unoru roku 2000 skute¢né
jezdil v laku podobnému vyrobnimu naté-
ru, ve skute¢nosti vsak Slo jen o pozlistatek
podkladové plochy pro reklamu firmy AGA.
V porovnani s origindlnim lakem méla cerve-
na barva v podokenni ¢3sti jiny odstin, stejné
jako natér v okenni ¢asti, ktery nebyl krémovy,
ale bily. Navic byl odlisny i pomér rozlozeni
obou ploch. Poslednim ostravskym vozem T3,
ktery dojezdil v ¢erveno-krémovém natéru,
byl viz T3M ev. ¢. 706, ktery v cerveno-kré-
movém laku slouZil az do ¢ervna roku 1997.
Aby byl popis lakovani vozidel kompletni, je
vhodné zminit, Ze i modro-bily lak se dockal
inovace, kdyz zacal byt pfiblizné od poloviny
90. let uzivan svétlejsi odstin modré barvy.
Zejména v pocatcich uzivani nového laku se
nékdy nepodafilo odstin modré barvy presné
namichat, takze u nékterych vozl byla mod-
ra pfilis tmava, jindy zase vyrazné svétlejsi.
S pfechodem na uzivani akrylovych barev byl
ale odstin uz fixni. Jako zajimavost mizeme
uvést, ze v letech 1994-96 bylo nékolik vozl
T3 (a s nimi fada dalsich v modifikaci T3SUCS,
tramvaji T3G s novou vozovou skfini a nékte-
rych vozl dalSich podnikd, které si necha-
ly v Ostravé své tramvaje opravit) lakovany
z dlivodu rekonstrukce lakovny v Ustfednich
dilndch u externich spole¢nosti, konkrétné
u Moravskoslezské vagonky Studénka (v roce
1994 ev. €. 765 a 796) a Olpas Krnov (v roce
1995 ev. ¢ 751, 757, 723, 742, 743, 773, 701,
735,797,752 a v roce 1997 ev. ¢. 754 a 777").
Na tramvajich vracejicich se po laku z Krnova

Viiz ev. ¢. 756 projizdi dne 18. 3. 1993 nalince ¢. 12 Rodinnou ulici. Tramvajovd trat zde spojuje tsek od nddraZi Vitkovice
(podél tzv. Polanecké spojky) s trati vedenou do Hrabuvky po ulici Horni. V roce 1997 byla linka ¢. 12 prevedena do nové
trasy a usek v ulici Rodinné zustal opustén. Naddle ale zistal zachovdn pro pripad vyluk. Tradicné se pak tudy mohou
svézt cestujici s historickou tramvaji na Mikuldse. (foto: Ing. Robert Janki)

12 - U vozl T3SUCS byl problém s krytim nérazniku vyresen vyrobcem jednoduse tak, ze narazniky na viz byly
vyrobené opacné, tedy otevienou stranou profilu U dovniti vozu.

13 - Tato nélepka méla i podobu prihlednou s bilym textem, ktera byla uzivana u vozd s reklamnim natérem
(polepem) a umistovana do prvniho okna.

14 - Barevné odliseni vozl podle provozoven bylo zavedeno nejprve u autobust po vzniku gardzi Poruba
v sedmdesatych letech. Plvodné se jednalo o pretirani lichobéznikového krytu chladice na vodu u autobust
RTO cernou (u garazi Poruba) a zelenou barvou (gardze Hrane¢nik). Garaze Sladkova (Fifejdy; dnes zrusené)
tento sytém znaceni prevzaly az pozdéji. Symbol lichobézniku nasledné v 90. letech nahradil ,puntik’, ktery se
uplatnil i na tramvajich. Na trolejbusech se s ohledem existence jediné vozovny rozlisovaci znaceni pomoci
»puntikd” nepouzivalo.

Pohled z budovy reditelstvi DP smérem na Frydlantské mosty, ktery se dnes zménil k nepozndni. Viz T3M ev. ¢.
701 projizdi dne 28. 7. 1981 ve ,dvojceti” po zbytku pivodni tramvajové trati smérem od starého mostu. Nalevo
je uz budovadn jizni silnicni most, na ktery byla v zdii 1981 provizorné preloZena tramvajovd trat. Samostatny
tramvajovy most byl dokoncen az v roce 1984. Vlevo od silnicniho mostu jesté stoji budovy koksovny Karolina, na
jejimz misté dnes stoji nové obchodni centrum. Na poziistatku druhé tratové koleje ve spodni cdsti snimku muZe-
me vidét odstavenou podbijecku typu SP 62, kterou mél v té dobé DP zapdij¢enou od CSD pro podbijent trati na
Hranecnik. Po skonceni smény stdvala podbijecka budto v tzv.,,Zahradé” (spojovaci koleji do vozovny) nebo - tak
Jjak vidime na snimku — piimo pod budovou feditelstvi na nepotiebné Cdsti koleje. Doplfime, Ze podbijecky SP 62
byly vyrdbény v letech 1965-78 a celkové bylo vyrobeno okolo 100 ks. Nékteré nasly uplatnéniiu DP, napr. v Praze
nebo Plzni. (foto: Ing. Rudolf Pavelek)
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byla v zadni ¢3sti vozu na pravé
strané vozové skiiné nastfikana
i mfizka typickd pro zeleznic-
ni vagoény, v niz bylo uvedeno
datum posledni obnovy laku
a jméno spolecnosti, kterd na-
térem tramvaje opattfila. Velice
brzy ale byla plenta, na které se
tabulka nachazela, u viech vozl
pretirdna standardni modrou
barvou.

Mimoto
se na vozidlech objevovaly od
pocatku 90. let nejriznéjsi re-
klamni nétéry. Ten UpIné prvni
byl pouzit na ,dvojceti” ev. ¢.
759+743 v srpnu 1990 a lakal kli-
enty cestovni kancelafe CEDOK.

V roce 2005 se na popud jediné-
ho akcionafe — mésta Ostravy —
vratily natramvaje méstské znaky
s napisem ,Statutarni mésto Os-
trava”. Barevné nalepky se umis-
tovaly na Sikminu cela napravo
ved|e pfednich dvefi.V soucasné
dobé uzivané provedeni nového
loga dopravce a evidencnich ¢i-
sel se uz na ,klasickych” vozech
T3 nevyskytovalo.

FESHNSINVENSHY
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Interiér vozu T3 na konci 90. let s typickym vzorem imitace dreva na bocnim oblozZeni a seddky, na
nichz byla nalepena podlahovd krytina Jekor. Tovdrni kombinace stridavého uspordddni seddki
v Cervené a Sedé barvé se uz nedodrzovala. (foto: Libor Hincica)

Na pocatku 90. let byla u vozli T3 provedena
Uprava fidicich obvodd, kterou doslo ke snize-
ni proudu pfipravy elektrodynamické brzdy,
a tim ke zlep3eni dobéhovych vlastnosti, z ¢e-
hoz vyplyvala i ur€ita Uspora ve spotrebé elek-
trické energie. Toho bylo docileno zménou fi-
dicich obvodi omezovaciho relé a doplnénim
pridavného Suntovaciho odporniku do obvo-
du buzeni trakénich motor(i 3 a 4. K tpravam
v elektrické ¢asti vozu se vztahuje i montdz
elektrickych reguldtord napéti motorgenera-
toru, které nahrazovaly ptvodni mechanické
provedeni. K jejich instalaci dochézelo zpra-
vidla po generdlnich opravach, pficemz jako
prvni byly takto vybaveny uz vozy T3M s vy-
zbroji TV1. Nékteré ostravské, té trojky” ale do-
jezdily s regulatorem ptvodniho provedeni.

Z obdobi pocatku 90. let pochdzii trend rekon-
strukce vnéjsiho osvétleni voz( T3 s pouzitim
hranatych smérovych, obrysovych a brzdo-
vych svitilen shodné s novéjsimi dodavkami
vozd T3SUCS.

Novinkou se stalo od 1.8.1995 zavedeni samo-
obsluzného otevirani dvefi cestujicimi tlacitky
umisténymi vné vozu i v interiéru (na tram-
vajich montovéno postupné od r. 1994; vozy
ev. €. 721,726 a 737 byly témito tlacitky vyba-
veny jiz o néco dfive pfi GO, pfictemz u vozu
721 $lo o druhou generdlni opravu v poradi).
Novy systém mél zejména zamezit zbytecné-
mu Uniku tepla z interiéru, ale i opotiebeni
dvefnich pohon a prispét ke snizeni spotieby
elektrické energie. Na skle bo¢niho okna nad
tlacitky dvefi se objevily Zluté Sipky s modrym
oramovanim a textem ,dvefe samoobsluha”
(folie se sitotiskem). Na vozidlech se tyto samo-
lepky udrzely aZ do konce roku 1999, kdy byly
prevazné pfi stfednich a velkych opravach po-
stupné odstranovany.' Na karoserii byly uzity

nélepky s ndpisem,otevirani dvefi, vedle nichz
se poté nachazely polepy s piktogramy kocar-
ku (u zadnich dveti), informacemi (pismeno
"), osoby se snizenou schopnosti pohybu
(u prednich dveti) a tésné pied koncem provo-
zu tramvaji T3 pfibyly je$té u druhych a tretich
dvefi informativni nalepky ,Bezpecnéjsi Ostra-
va” vztahujici se k preventivni kampani proti
kradezim ve vozidlech MHD.

V souvislosti se zavedenim nového odbavo-
vani cestujicich (od 1.8.1995) byly ve viech
tramvajich vyménény znehodnocovace a na
stanovistich fidice pfibyl palubni pocita¢ od
spole¢nosti Mypol. Na zadni sténé stanovisté
fidice se objevily digitalni hodiny, které vedle
Casu zobrazovaly i tarifni zonu. Zaroven zacaly
byt pouzivany digitalni hlasice zastavek. Vozy
T3 sice byly uzz vyroby vybaveny na stanovisti
mikrofonem se zesilova¢em urcenymi k hlase-
ni zastavek fidi¢em, ale v praxi se pfilis nepo-
uzivaly, nebot kvalita pfenosu zvuku nebyla
dostacujici. Pokusy se zavedenim jinych typud
hlasi¢t (magnetofonové pasky) byly v zavéru
osmdesétych let a na pocatku let devadesa-
tych realizovany porubskou tramvajovou vo-
zovnou na vozech typd T3SUCS a K2 a jeden
hlasi¢ byl také testovan vozovnou Mor. Ostra-
va navoze T3Mev. ¢. 720.

Nyni se zaméfme na zmény v interiéru, které
se tykaly voz(, jez neprosly tzv. malou mo-
dernizaci ani modernizaci s uZitim elektrické
vyzbroje TV8. Tato skupina tramvaji dojezdila
takrka ve stejném provedeni, jaké jsme popi-
sovali v souvislosti s Upravami provadénymi
na vozidlech v priibéhu 80. let. Paklize jesté
nebyl na vozech doplnén zadni pojezd dle
voz( T3SUCS, doslo k jeho osazeni na tramva-
je na pocatku 90. let. Vyrazné zmény se tykaly
sedakl cestujicich a provedeni kabin fidice.
U sedakl zacala byt na sedaci a opéraci ¢ast
lepena od roku 1990 podlahova krytina Jekor,
tedy podlozka z netkané textilie, ktera alespon
¢aste¢né pomohla zabranit tomu, aby byly se-
daky nepfijemné studené. Jelikoz viak sedaky
byly nadéle tvrdé, pfiklonil se ostravsky DP
okolo roku 2000 k dalsi upravé laminatovych
sedakl, a to doplnénim zmékcéeného pota-
hu 3edé barvy, jenz byl ke konstrukci sedaku
napevno pfinytovan ze zadni strany a zespod
sedaku (v ramci velkych prohlidek). Poslednim
vozem T3, ktery v tomto provedeni dojezdil,
byl viiz ev. ¢. 759, vyfazeny v roce 2010.

Kabiny Ffidice byly zhruba od poloviny roku
1993 pii generélnich opravach (prvnimi vozy
byly ev. €.721,726,737) a velkych prohlidkach
(zda byl prvni viz ev. ¢ 708) prestavovany
podle vzoru tramvaji T3SUCS na celouzaviené

15— Na vozech ev. ¢. 790 a 773 byly polepy z oken odstranény jiz v cervnu r. 1999, naopak na vozech 744+748
s reklamou EUROTEL Go zUstaly i po velké prohlidce v roce 2000.



provedeni s posuvnymi dvefmi, pfi¢emz uma-
kartové desky mély typicky vzhled imitujici
drevo. Posledni viiz s pivodni kabinou (resp.
tou pouzivanou od 70. let) byl ev. €. 747, ktery
s ni jezdil az do pfistaveni do velké prohlidky
dne 2.10.1997. Z dalSich zmén na pracovisti
fidice mizeme jmenovat nahradu protislu-
nec¢nich clon roletami (od jara 1996). Pozdéji
(od r. 2002) bylo oslfovani fidi¢e slune¢nim
svitem jesté déle potlaceno zastinénim casti
levého celniho skla ¢ernou matnou barvou
(provedeno pouze na vozovné Mor. Ostrava).
U vozu ev. ¢. 788 byl v bfeznu roku 2008 ten-
to natér odstranén a namisto néj byla do le-
vého okna namontovana samostatnd roletka
zkonstruovana v Ustfednich dilnach. V tomto
provedeni zGstal viiz osamocen aZz do svého
vyfazeni v roce 2011. U viech vozl typu T3
a K2 byla od ¢ervna 2000 provedena montaz
pridavnych (tzv. ndbytkovych) zamka.

Od roku 1999 se na vétsiné vozli T3 pouzivaly
uzamykatelné vitriny na reklamni sdéleni a in-
formace pro cestujici (tzv. fabiony). Nékde ale
zlstalo zachovano starsi feseni z pocatku 90.
let, kde se letaky vkladaly za dvojici hlinikovych
list (nahore a dole) a byly prekryty priihlednou
folii. Vétsiné vozi od ev. ¢. 740 vyse byl v letech
2001-2004 dosazen elektronicky informacni
systém BUSE v kombinaci mensich transparen-
tl zobrazujicich ¢islo linky vpredu a vzadu, bo¢-
niho panelu zobrazujiciho i kone¢nou a vnitini-
ho transparentu (vyobrazuje cil linky, ¢as, zonu,
nasledujici zastavku, vedeni trasy). Celkem byl
novy informacni systém - nebudeme-li pocitat
vozy, jez prosly tzv. malou modernizaci, uzit u 25
vozUl T3. Jednalo se konkrétné o tyto tramvaje:

v roce 2001: 726,740, 745, 754, 756, 758, 764, 772;
v roce 2002: 747,749,750, 753,755, 766, 768, 770;
vroce 2003: 751,757,761,762,763,771;

v roce 2004: 752, 759, 767.

U trojice z téchto vozl doslo v roce 2008 jesté
k instalaci klimatizace stanovisté fidi¢e Trav-I-

Po roce 1990 se zacal uZivat novy lak vychdzejici z barev mésta. Casto pak bylo mozné spatfit v ulicich mésta soupravy

kombinujici nové a staré barevné schéma, jak dokumentuje i snimek vozui 789+797 ze dne 2. 8. 1993 poiizeny v zastdv-

ce Dul Zdrubek. (foto: Ing. Robert Jankd).

cool, a sice konkrétné u,té trojek” ev.¢. 751,759
a 772. Dlouho se ale v tomto provedeni v pro-
vozu s cestujicimi nevyskytovaly. Uz v roce 2009
byly vyfazeny vozy ev.¢. 751 a 772 avroce 2010
je nasledoval i posledni ev. ¢. 759. Mimoto byly
nékteré vozy T3 vybaveny po roce 2000 ventil3-
torem na stanovisti fidice (stejného typu, jaky
byl uzivan na autobusech Karosa), coz souvi-
selo se zaslepenim celnich vétracich klapek pfi
montazi informacniho panelu BUSE.

Na v3ech vozech T3 byla v letech 1996 a 1997
instalovédna nové zpétna zrcatka s elektrickym
vyhfivanim na oto¢ném rameni fy BAHOZA (se
zrcadlem Z 700). Tato zrcatka nahradila starsi
typ uzivany na ostravskych vozech od roku
1977, ktery v3ak byl jesté v roce 1994 upraven
zvétsenim délky a prliméru svislé nosné tyce
(pfivareni nové trubky) pro nové (vétsi) zrca-
dlo (typ Z 430). Zhruba od roku 2002 bylo pfi
velkych prohlidkéch nahrazovano mechanic-
ké omezovaci relé (slouzici k Fizeni zrychlo-
vace) elektronickym regulatorem, taktéz od
firmy BAHOZA (u vozu ev. ¢. 737 ale nasledné
doslo pro udajné Casté poruchy k rekonstrukci

na pavodnistav). Od spole¢nosti BAHOZA pak
byly pouzivany i nové dverni pohony (poprvé
uzity na jafe 2001 u vozu ev. €. 799). Pfiblizné
ve stejném obdobi doslo u vétsiny vozd pfi VP
k rekonstrukci manudélniho pfepinéni polarity
zafivkového osvétleni na automatické (prepi-
nac,Zaza"). Od biezna 2004 byly na stanovis-
té fidice montovany nové integrované skfiné
informacniho systému vcetné vysilacky. Diive
byly vozy vybaveny vysilackou TESLA VR21,
ktera se nachdzela v plechové skfifce, jez byla
v horni ¢asti opatfena zamkem.

Po popisu vnéjsiho provedeni laku a zmén
spole¢nych pro viechny vozy T3 se zaméfme
na vyssi stupné oprav, které se tykaly jen vy-
branych tramvaji a pro néz se vzil nazev malé
modernizace. Cilem malych modernizaci bylo
sjednotit vzhled vozidel DP a nabidnout vyssi
komfort cestovani pasazériim.

Problémem modernizace stavajiciho vozové-
ho parku se DP intenzivné zabyval od roku
1992. Neni jisté bez zajimavosti, ze vedeni
podniku v daném obdobi koketovalo s mys-

Snimek porizeny v porubské tramvajové vozovné dokumentuje viz pivodniho ev. ¢. 781, ktery krdtce po své piestavbé slouZil jako atypickd jidelni tramvaj (foto: Ing. Rudolf Pavelek).

Jak vypadalo pavodni usporidddni interiéru, ukazuje snimek z 23. 2. 1991 (foto: Ing. Robert Jankd).
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byla pri této prilezitosti opatiena jednoduchou reklamou, pro kterou byl vyuzit ptivodni podklad reklamy na ci-
garety Marlboro. (foto: Dusan Kuchar)

Casto se mylné uvddi, Ze poslednim vozem v ¢erveno-krémovém ndtéru byl viiz ev. ¢ 731, ktery vidime na fotografii po
vyrazeni ve spolecnosti dalsich vozii typu T3M v aredlu ustrednich dilen. Lak na voze ev. ¢. 731mél jiné rozloZeni barev-
nych ploch nez plvodni tovdrni ndtér a rovnéz odstiny dvou zdkladnich barev byly odlisné. Pivodné $lo o podklad na

reklamu spolecnosti AGA. (28. 2. 2001, foto: Dusan Kuchar)

lenkou, ze by si nechavalo modernizace pro-
vadét externé ve spolupraci s italskymi spo-
le€nostmi AVIS a SOFER, které byly za timto
Ucelem po piedchozi prezentaci obou spole¢-
nosti v Ostravé dokonce navstiveny. Dopravni
podnik predpokladal kromé kompletni repa-
se vozové skfiné a elektrické &asti i fadu vy-
lepseni, konkrétné plnéni piskovacd z vnéjsi
strany vozu, repasi systému vytapéni, vyménu
sedadel a madel, zménu systému zafivkové-
ho osvétleni, doplnéni tlacitek signalizace
k Fidici, nové transparenty, vylepseni tepelné
a akustické izolace skiing, rekonstrukci pod-
vozkd (doplnéni tlumi¢l a mazani okolka).
Italskd strana navrhnula, aby do jejiho zadvodu
v Castellammare di Stabia (jizné od Neapole)
bylo prepraveno deset vozl T3, na nichZ bude
provedena generalni oprava. Zastupci DP ale
chtéli realizovat modernizace za vyuziti kom-
ponentl italského partnera pfimo v Ostravé.
Dohoda dospéla k zavéru, ze do Italie bude
z Ostravy zaslan jeden vlz na provedeni vzo-
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rové modernizace, podle niz budou nasledné
provedeny dalsi opravy tramvaji uz v Ostravé.
Nakonec se ale podnik pfiklonil k tomu, Ze na
Apeninsky poloostrov zasle jen jeden jalovy
podvozek bez agregétll na generalni opravu
a doplnéni sekundarniho vypruzeni. Doba po-
bytu podvozku v Itdlii se ale natolik protaho-
vala, ze se DP rozhod| od modernizace ustou-
pit, pficemz podvozek uz v Castellammare di
Stabia zdstal.

Situace ve vozovém parku se pfitom od pocat-
ku 90. let rapidné zhor3ovala. V souladu s no-
vymi trendy se vedeni podniku poohlizelo po
moznostech ndkupu novych tramvaji ze za-
padni Evropy, které by byly uz nizkopodlazni.
Projektu nizkopodlazni tramvaje z CKD (RT6)
pfilisnd nadéje ddvana nebyla a zcela byly od-
mitany i typy KT8D5 a T6A5, povazované za
moralné zastaralé. Pfesto k nakupu tramvaji
T6A5 doslo. Dodavka 38 tramvaji ale nemoh-
la prispét k vyraznému omlazeni, a tak se DP

vydal cestou modernizace za vyuziti nahrad-
nich vozovych skfini T3 dodavanych zédvodem
CKD, jez byly nasledné v Ostravé za vyuziti
komponentl z vyfazenych tramvaji T2 a T3
zkompletovény. Tento zplisob modernizaci se
zastavil na poctu dvaceti vozd, ackoli se pU-
vodné predpokladalo, Ze by se v nastoleném
trendu laciné montéze takika novych vozl
pokracovalo. Cenové tlaky ale donutily DP,
aby v prosinci 1997 sestavil odbornou komisi,
kterd v lednu 1998 doporucila na zakladé tzv.
stromu Zivota tramvaji (pfedpokladané Zivot-
nosti) zastavit modernizace za vyuziti novych
vozovych skfini a nadale pokracovat pouze
v opravach spocivajicich v repasi plvodnich
skeletl a kompletni renovaci interiéru s tim,
Ze pouze u vybranych vozd s mlads$im rokem
vyroby bude pfi modernizaci pouzita i nova
elektrickd vyzbroj TV8. U zbylych vozl, kam
se fadily vSechny ,klasické” vozy T3, méla byt
zachovana vyzbroj TR37 se zrychlovacem, kte-
ra byla opravena standardné v rozsahu velké
prohlidky. Pro tento typ opravy se vzilo po-
jmenovani,malad modernizace”.

Mala modernizace zahrnovala:

S Vyménu plvodni podlahové pryzové
krytiny za protiskluzovou podlahovou kry-
tinu ALTRO ve vzoru DP Ostrava a. s.

< Nahradu laminatovych sedadel sedaky
VogelSitze (od r. 2000 ukotvenymi do bo¢-
nice vozu) se zmékéenou sedaci a opéraci
Casti s potahem dle vzoru DP Ostrava a. s.

< Vyménu umakartového oblozeni bocnic.
Na bocnicich bylo uzito tzv. mramorového
vzoru (bilo-3edy). Okenni ¢ast opatfovana
tmaveé Sedym lakem.

2 Madla stfikana ochrannym nétérem Ko-
maxit v oranzové, pozdéji syté Zluté barveé.

2 Kabinaridice s oblozenim stejného prove-
deni jako oblozeni bo¢nic (mramorovy vzor).

2 Osazeni stanovisté fidice novymi ovla-
dacimi prvky.

2 Doplnéni uzamykatelnych reklamnich
rameckd (tzv. fabiony).

< 0d r. 1999 doplnéni elektronickych infor-
macnich panell od spol. BUSE Blansko v kom-
binaci malého ¢elniho transparentu (nahrazo-
val previjeci platno), velkého boc¢niho panelu
(zobrazujiciho i cil linky) a zadniho panelu
(pouze s ¢islem linky). Po roce 2000 v rdmci
VP pfibyly i vnitfni transparenty BUSE.

© Upravu topeni pfemisténim 33 ks topnic
do bo¢nic a jimek piskovacu.

2 Upravu levé boénice dle tramvajiT3SUCS
se zapusténou mfizkou motorgeneratoru.

2 U vozli modernizovanych od kvétna
1999 doplnéni sedakl na kombinaci 2+1
(od 773), vozy do kvétna 1999 (ev. ¢. 796,790



a797) jesté v usporadani 1+1.

2 Doplnéni bilého stfedového svétla cou-
vani a dvojice vystraznych svétel intenzivni-
ho brzdéni na zadnim cele dle voz(i T3SUCS.

Popsané upravy nepochybné dopomohly
zkvalitnit cestovani méstskou dopravou a vlo-
zit rad do provedeni vzhledu interiéru, jehoz
plvodni libivy vzhled byl v 80. letech zcela
degradovan. S ohledem na vhodné uzité ma-
teridly a volbu barevnych odstind pfi malé
modernizaci Ize pfitom hovofit nejen o splné-
ni funk¢nosti, ale i nebyvale zdafilém povzne-
seni esteti¢nosti.

Prvni malé modernizace na tramvajich T3 byly
zahdjeny v roce 1998, pficemz oproti vozdm
nasledujicim v dalSich letech bylo mozné u to-
hoto provedeni spatfit odchylky. Tramvaje
nebyly pfedeviim vybaveny elektronickym
informacnim systémem BUSE. Ten se na nich
objevoval az dodatecné po roce 2000. U tychz
voz{ navic zUstalo zachovano provedeni se-
dilny s uspofddanim 2+1, avsak jesté stale se
sedaky ukotvenymi kolmo k podlaze vozu.
Teprve od roku 2000 se zacaly sedaky ukot-
vovat s ohledem na usnadnéni uklidu do bo¢-
nic. Odlisna byla i madla opatfend natérem
Komaxit, ktera byla u prvnich vozl stiikana
oranzové, pozdéji (od vozu ev. ¢. 798) na zluto.
Malym modernizacim se podrobily pouze ty
vozy, u nichz se pfedpokladala delsi Zivotnost.
Nejstarsim byl viiz ev. ¢. 765 modernizovany
jako posledni v roce 2003. Ten byl oviem na
modernizace pfistaven omylem nasledkem
administrativni chyby. Celkem bylo v obdobi
let 1998-2003 zmodernizovano 25 vozy, a to
v nasledujicim pofadi:

v roce 1998: 776,786, 794,787,792, 785, 788;
v roce 1999: 796, 790, 797, 773;

v roce 2000: 784, 798, 789, 777,782;

vroce 2001:799,779,778,774,775;

v roce 2002: 780, 793, 783;

vroce 2003: 765.

Z tohoto vyctu mély sedaky v uspofadani
1+1 tramvaje ev. ¢. 776, 785, 786, 787, 788,
792 a 794, jez mély zéroven oranzové natfe-
na madla. U vozl ev. ¢. 776 a 786 probéhlo
v rdmci velké prohlidky v srpnu a fijnu 2002
doplnéni sedakll na kombinaci 2+1. U vsech
sedadel se v prlibéhu provozu ménil potah.
Svétle modry potah s oranzovymi pasky na-
hradil nejprve tmavé modry a pozdéji vzor
uzivany v ostravském DP dodnes (s kombina-
ci barevnych ploch asociujicich rGznobézné
tahy Stétcem).

Stejné jako u,,té trojek” bez modernizace byla
i u nékterych voz(i T3, jez malou modernizaci
prosly, dosazena klimatizacni jednotka Trav-
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Posledni ,klasicky” viz T3 byl do provozu uveden az v roce 1996. Slo o piivodné prazskou tramvaj ev. & 6575, kterd
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byla v roce 1991 odkoupena spolecné s vozem ev. ¢. 6535 za tcelem prestavby na sluzebni viiz. Pfestavba ale byla
provedena pouze u vozu ev. ¢. 6535 (dnes brousici ev. ¢. 8204), osud druhého vozu byl zpocdtku nejasny, nakonec se
DP rozhodl pro jeho opravu a zaiazeni do osobni dopravy pod ev. ¢ 799. Na fotografii je zachycen dne 24. 1. 1998 na
smycce Martinov ve spolecnosti soupravy vozii T2 v Cele s ev. C. 685. Paradoxné je to prdveé viiz T2 z fotografie, ktery
dodnes existuje v Ustrednich dilndch DP jako posunovaci. (foto: Ing. Robert Jankii)

I-cool. Prvnim vozem s klimatizaci stanovisté
fidice se stal v bfeznu 2007 vz ev. ¢. 799. Po
ném nasledovaly v prdbéhu roku 2008 tram-
vaje Cisel 783, 785, 787, 788, 789, 793 a 796.
Celkem tedy 8 voz(.

Mimoto se na vybranych vozech fazenych
jako prvni v soupravé zacal postupné od roku
2005 objevovat tzv. velky Celni transparent,
ktery vychézel z feeni uplatnéného v Os-
travé prvné u tramvaji T3SUCS s vyzbroji TV
Progress (typ T3R.P). Pfevézné v ramci velkych
a stfednich prohlidek (nékteré vozy ale byly
takto upraveny mimo cyklus tézké udrzby)
bylo upraveno predni Celo a to tak, Ze jeho
vrchni ¢ast (nad ¢elnim oknem) byla opattena
velkym vyfezem umozniujicim montaz panelu
BUSE (na némz bude vedle isla linky zobrazo-
vana i kone¢nd zastavka) a na takto upravené
puvodni Celo byla pfinytovana a pilaminova-
na nova nastavba. Prvni dvojice tramvaji ev. ¢.
782 a 799 opustila dilny DP v uvedeném pro-
vedeni v roce 2005. Celkem bylo takto uprave-
no 11 tramvaji T3:

v roce 2005: 782, 799;
vroce 2006: 774,778,789;
v roce 2008: 785, 786, 790, 792, 794, 796.

Nejkratsi dobu se takto v provozu objevoval
vz ev. €. 796, jenz byl vyfazen uz v roce 2009,
tedy po pouhém jednom roce. V3echny ostat-
ni vozy, vyjma ev. ¢. 799 odstaveného v roce
2008, byly zruseny v priibéhu roku 2010.

Vozy T3 ev. €. 786, 796 a 794 se v letech 2008-
09 dockaly jesté zvétdeni stanovisté Fidice,
kdy byla zadni sténa posunuta déle do salénu
vozu a zménén byl i Uhel $ikmé &asti s dvefmi
stanovisté fidice, takze kabina ¢aste¢né presa-

hovala nad prostor schodg, jejichz pGdorys se
neménil. Tato zména si zaroven vyzadala vyfez
spodniho krytu stfeSni vétraci klapky, protoze
roh zvétSené kabiny dosahoval k jejimu okraji.

Po popisu malych modernizaci prejdéme
k modernizacim vétsiho kalibru” spocivajicim
v dosazeni elektrické vyzbroje TV8. Vyzbroj
postavend na bazi GTO tyristor(i byla urcena
podnikem CKD Trakce jednak k instalaci do
novych vozl (T3R) a jednak pro moderniza-
ce starSich tramvaji T3. Této moznosti vyuzila
i Ostrava, kterd elektrickou vyzbrojTV8, jez dle
Udaja vyrobce slibovala Usporu ve vysi 35%
v porovnani s pdvodni typu TR37, instalovala
do vozli T3SUCS, 20 novostaveb odpovidaji-
cich tramvajim T3SUCS a do tramvaji K2. Cel-
kem byla vyzbroj v letech 1994-99 pouzita pro
modernizaci (vCetné novostaveb) 46 tramvaiji
T3 a7 vozl K2.V tomto vyctu figuruji i dva pU-
vodni vozy T3, resp. T3M ev. €. 710 a 718, které
byly modernizovany v samém zavéru moder-
niza¢niho cyklu v roce 1999, a to nad plvodné
planovany rdmec.

Jak se vozy ev. €. 710 a 718 k modernizaci na
typ T3G vlastné dostaly? -

Po svém odstaveni
v roce 1998 (oba
coby typ T3M
s vyzbrojiTV1)
byly tram-
vaje
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Viizev. & 797 byl v letech 1997-99 provozovdn s polopantografem CKD Sécheron, jenz byl atypicky kloubem otocenym

dozadu a ru¢nim stahovdnim. Na fotografii je tramvaj uz s reklamou na pojistovnu Winterthur dne 4. 7. 1999 na trati
pod mostem MiddeZe. Za nékolik dni bude spojen do soupravy s vozem ev. ¢. 773 a polopantograf bude (kvili zacho-
vdni jednotného vzhledu soupravy) demontovdn. (foto: Adam Veselsky)

po dohodé se spolecnosti Inekon odstaveny
spolecné s vozem ev. ¢. 713 v aredlu Ustied-
nich dilen v Martinové. Spolec¢nost jim délala
jesté trojice plivodné prazskych vozi T3 ev. ¢.
6319,6381a6447,znichzposlednijmenovany
byl do Martinova prevezen ze spole¢nosti Pars
nova Sumperk s novymi éely dle architekta Pa-
trika Kotase (odpovidajicim typuT3R).Vechny
uvedené vozy mély byt v Ostravé modernizo-
vany a odprodany do Moskvy. Ruska federace
ale v té dobé zazila jeden z nejhorsich ekono-
mickych otfesd ve svych déjinach a plvodné
slibné se rozvijejici projekt musel pro nedosta-
tek financnich prostfedk( skoncit. Jelikoz viiz
ev. ¢ 710 a pdvodné prazsky vdz ev. ¢. 6381
(z roku 1964) vykazovaly minimalni poskozeni
vozové skiiné, rozhodl se DP, Ze obé tramvaje
dale zmodernizuje, pficemz prazskému vozu
ev. . 6381 bylo po modernizaci pfidéleno &is-
lo plivodné ostravského vozu ev. ¢. 718".,Sku-

Po vytéZeni potfebnych dilt byly skiiné vozi T3M a T3 naskldddny na travnatou plochu ustrednich dilen a zde

pozdéji rozpdleny. (sbirka: Ing. Rudolf Pavelek)
4
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tecny” pdvodni viz ev. ¢. 718 byl zlikvidovan.
Stejny osud potkal i zbylé uvedené vozy, tedy
ostravsky vz T3M ev. ¢. 713 a prazské tram-
vaje ev. €. 6319 a 6447. Z vozu ev. ¢. 6447 ale
byla pred likvidaci odstranéna nova laminato-
va Cela a pouZita v roce 2002 pfi modernizaci
plvodné kosické tramvaje T3 ev. ¢. 355, ktera
byla opét prostfednictvim spole¢nosti Inekon
odeslana do Ruska, tentokrat do 1zevsku.

V rdmci modernizace byl vnéjsi vzhled vozl
a provedeni interiéru pfizplsoben ostatnim
tramvajim T3G z novéjsich sérii, resp. tram-
vajim T3 s malou modernizaci. Sedaky byly
v usporadani 2+1, madla oranzova. Oba vozy
byly vybaveny polopantografy Stemmann
Fb500. V zadni &asti zvétSené kabiny fidice
pribyla skfin s vybranymi prvky elektrické vy-
zbroje. Pulsni ménic¢ se nachazel pod podla-
hou na misté zrychlovace. Motorgenerator byl
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nahrazen statickym méni¢em. Béhem moder-
nizace se uvazovalo, Ze by tramvaje byly ozna-
ceny novymi ev. €. 1048 a 1049. Nakonec ale
zUstalo u cisel plvodnich. Obé tramvaje byly
bez vétsich Uprav provozovany (na voze ev. €.
718 doslo pouze v roce 2008 k instalaci klima-
tizace fidice) v soupravé az do roku 2010, kdy
byly jako vibec prvni vozy T3G vyrazeny. Ofi-
cidlnim dGvodem jejich likvidace pfitom bylo
stafi vozové skfiné. Elektrickd vyzbroj byla
z vozl vytézena a poslouzila na ndhradni dily.

Uplné zévérem se jesté podivejme na zvldstni
Upravy, které se tykaly pouze jednotlivych voz(.

Zatneme vozem ev. ¢. 799, ktery byl, jak uz
vime z Uvodni pasaze, odkoupen v roce 1991
z Prahy, a to plvodné za Ucelem prestavby
na méfici vlz. V Ostravé byl z vagénu slozen
dne 10.10.1991. Vzhledem k finan¢ni naro¢-
nosti prestavby ale bylo od pivodniho za-
méru upusténo a viz zlstal stat bez uzitku
v Ustfednich dilnach. Na podzim roku 1995
se opét zvazovalo jeho dalsi vyuziti, pficemz
k pfestavbé na méfici byl v té dobé uz vybran
plvodné jidelni a nasledné skolni viz ev. ¢.
8208. Proto bylo na navrh revizniho odboru
DP pfistoupeno k Upraveé vozu do pivodniho
(provozniho) stavu. S ohledem na probihajici
likvidaci vozd T3M ale byly do zdméru vne-
seny urcité pochybnosti o Ucelu opravovat
starsi viz s ohledem na jeho technicky stav.
Proto byl dalsi postup podminén odbor-
nym posouzenim &astecné jiz rozebraného
vozidla. Revizni odbor i pracovnici Gstied-
nich dilen posoudili stav vozidla vzhledem
k jeho stéfi jako dobry, a tak jeho uvedeni do
osobni opravy nestalo uz nic v cesté. V rdmci
opravy, kterd zahrnovala sjednoceni vzhledu
vozidla s ostatnimi provoznimi vozy T3, byl
viiz zkusebné osazen podvozky s doplné-
nym primarnim vypruZenim a upravenym
vedenim dvojkoli. Podil neodpruzenych
hmot podvozku byl snizen z pGvodnich cca




95% na 55% (odpruzeny byly kolébka, rdm
podvozku, motory a ¢astecné i kardany).
Z vyroby mély vozy zabudovanou pfipravu
na zabudovani mazani okolk(, upraveno
bylo zavéseni kolejnicové brzdy, piskovani
a mazani okolk(. U vypruzeni kolébky bylo
uzito i hydraulickych tlumic¢a. Podvozky mély
snizit udrzovaci naklady, pfispét k mensimu
opotrebeni kolejového svrsku a zlepsit kom-
fort jizdy. Projekt podvozk( oznacenych jako
7Ro byl zpracovan ve VUKV a jejich vyrobu
zabezpecily Kralovopolska strojirna v Brné
a Skoda Plzer. Celkem vzniklo $est podvoz-
kd, které mély plivodné po dvou zamifit do
Ostravy, Prahy a Brna. Nakonec byly prazské
podvozky prodany do Brna a uzity pod viz
ev. ¢. 1606. Dalsim z brnénskych vozl s pod-
vozky 7Ro byl viiz ev. ¢. 1608. V Ostravé byly
pod viz ev. 799 pouzity podvozky od obou
vyrobci, tedy od Skodovky i Kralovopolské
strojirny. | kdyZ v provozu se s nimi problémy
nevyskytovaly, nebylo v jejich dalSim nakupu

R N el L B T e ity B B

Tato fotografie predstavuje plivodné prazsky viz T3 ev. ¢ 6447, ktery byl vybaven Cely ,Kotas” a v Ostravé méla
pro spolecnost Inekon probéhnout jeho modernizace spolecné s dalsimi praZskymi vozy ev. ¢. 6319, 6381 a ost-
ravskymi T3M ev. ¢. 710, 713 a 718. Z kontraktu pro Rusko ale nakonec seslo. DP se rozhodnul pouZit vozy ev. C.
710 a 718 pro modernizaci na typ T3G, pficemz s ohledem na technicky stav bylo rozhodnuto nahradit pivodni
ostravsky viiz ev. ¢. 718 prazskym ev. ¢. 6381. Zbylé vozy stdly dlouho odstavené v aredlu dilen, nez doslo k jejich
likvidaci. Lamindtovd Cela ,Kotas” byla z vozu ev. ¢ 6447 demontovdna a pouZzita na ex-kosicky viiz ev. ¢ 355,

pokracovéano. Typ podvozkd byl schvélen pro
provoz v roce 2000 a Skoda Plzef hodlala po-
stavit i variantu pro rozchod 1000 mm ozna-
¢enou jako 8Ro. Z toho ale seslo.

Ostravsky viz ev. ¢. 799 ovsem s podvozky
7 Ro nedojezdil. Uz pfi prvni velké prohlidce
v lednu 2001 se ukazalo, Ze podvozek vyrobe-
ny Kralovopolskou strojirnou v Brné vykazuje
znacnd poskozeni v konstrukci, coz se doprav-
ce rozhodl fesit vyvazanim obou atypickych
podvozkU a jejich nahrazenim klasickymi na-
hradnimi podvozky. Nejprve sice byl ucinén
pokus opravy podvozkll 7 Ro, nezdafilo se to
ale v potfebném case. Dily podvozkd byly jes-
té néjaky Cas ponechany pro pfipadné pouziti,
oviem pozdéji prece jen doslo k jejich likvida-
ci, ¢imz se kapitola podvozkd typu 7 Ro v Os-
travé definitivné uzaviela.

VSechny ,klasické” tramvaje T3 dojezdily
i pfes fadu provedenych zmén s klasickymi
ndzkovymi pantografy.'® Vyjimkou byla pou-
ze Ctvefice tramvaji, a sice vyse popisované
tramvaje T3Gev.¢. 710a 718"avozy T3 ev. ¢.
797 a T3M ev. ¢ 701, které byly oba vyba-
veny polopantografy CKD Sécheron s ru¢-
nim stahovanim otocené kloubem dozadu.
Na vlz ev. ¢. 797 byl namontovan v kvétnu
roku 1997. V poloviné listopadu 1998 byl
demontovan a kratce nahrazen klasickym
pantografem. Od 1.12.1998 uz ale opét jez-
dil s polopantografem, a to az do 29.7.1999.
Nésledné byl sbéra¢ znovu demontovan,
pravdépodobné z diivodu sjednoceni vzhle-
du soupravy s vozem ev. €. 773, na které byl
reklamni natér. V soupravé jezdily tramvaje
s rozdilnymi sbéraci proudu pouze od 26.7.
do 29.7.1999. Ru¢né stahovany CKD Séche-
ron se nasledné od listopadu 1999 pouzil na
vz T3M ev. ¢ 701, ktery s nim jezdil az do

ktery jezdi v IZevsku. (23. 1. 1999; foto: Dusan Kuchar)

——
]

Rovnéz ptivodné prazsky viiz (ex ev. ¢. 6535), ktery byl ovsem odkoupen uz v roce 1991 a rekonstruovdn na brousi-
ci (do provozu 1993). V soucasné dobé je jeho vyuziti minimdlni. (12. 6. 2010; foto: Libor Hincica)

16 - U tramvaji T3 se pouzivaly standardni pantografy oznacované pozdéji jako KE13 a KE16, u nejstarsich sérii byly
dodavany pantografy SP36 (shodné s vozy T2). Oproti jinym provozdm se u nich odlisovala sbéraci hlavice. Ostrava
odebirala pantografy bez hlavic z CKD a montovala si zde své vlastni. Na prvnich dodavkach zhruba do roku 1973
se jednalo o dvojlistové sbéraci hlavice s trojbokymi uhliky. Tyto hlavice poprvé DP zkusebné namontoval v été
roku 1963 na dvojici vozt T2 ev. ¢. 640+636, pricemz provedeni obou hlavic se mirné odlisovalo (zejména feSenim
nabéhovych nosti). Divodem k uplatnéni sbérace s dvéma listami byly zkusenosti ze zimni kalamity 1962/63, kdy
casto dochazelo k propalovani troleje, coz bylo dano jednak samotnym prechodovym odporem mezi uhlikovym
(jednoduchym) smykadlem a troleji pfi zkratu na vozidle a jednak enormnimi naroky na zasobovani elektrickou
energii u vozl fady T. S ohledem na nedostatecny vykon méniren dochézelo v predchozich letech k tomu, Ze se
jednotlivé napajeci Useky trati spojovaly, ¢cimz vzrostly zkratové proudy. Pfi zkratu na vozidle, o které nebylo pfi zim-
ni kalamité nouze, dochézelo k propalovani troleje a vypadkiim proud na dlouhych usecich, a to po dobu casto
i nékolika hodin. To vedlo k naprostému kolapsu dopravy. Proto vznikl po vzoru (zejména) zapadnich dopravcti (ale
i zeleznic) navrh smykadla s dvéma za sebou umisténimi uhliky, které by prispély ke snizeni prechodového odporu
mezi uhlikem a troleji. Po odzkouseni na jmenovaném dvojceti vozl T2 si DP v kapacitach porubské vozovny vyrobil
nékolik hlavic (dle vzoru uzitého na voze ev. ¢. 640) sam, nasledné byla jejich produkce predana podniku ROMO Ful-
nek. Kromé osazeni na dfive dodané vozy T1 a T2 se zacaly po zahéjeni dodévek vozi T3 pocinaje rokem 1965 ihned
montovat i na tyto tramvaje. Uhliky uzité na smykadle byly feseny jako trojboké, nebot se plivodné pocitalo s tim,
Ze by se vzdy po opotiebeni jedné strany otacely. To ale v praxi nefungovalo. Uhliky byly pomérné tézké a jejich
opotrebeni nebylo ve své dobé dusledné kontrolované, navic dfive, nez se stihly opotiebovat, dochézelo s ohle-
dem na tehdejsi Spatny stav troleji k jejich zZlomGm. Po zlepseni situace s napajecim systémem se zhruba po deseti
letech od pocétku pouzivani hlavic s dvéma uhlikovymi smykadly navratil DP zpét k jednolistovym hlavicim. Ty si
opét vyrabél sam, tentokrat v Ustiednich dilndch v Martinové. K jejich montéZi na vozy dochézelo v ramci velkych
prohlidek a generalnich oprav. Nova lista byla fesena jako jednoduchd s plochym uhlikem. Pravé plochy uhlik ale
nepiedstavoval nejstastné;si feseni. Ploché uhliky se totiz vice opotfebovavaly ve stfednich partiich, coz pfi sbihani
trolejizptsobovalo odirani sousedni troleje nabéhovymi nosy sbéracu. | pres tento nedostatek se ale tato smykadla
udrzela v provozu az do kvétna roku 1998 (poslednim vozem s rovnou listou nesl ev. ¢. 713). Teprve poté byla po
vzoru tramvaji KT8D5 doplriovana vypruzeni (slangové nazyvané kocarkové pruziny) k hlavici pantografu, coz mélo
zlepsit pritlak sbérace k troleji a pouzivaly se listy obloukové. Pozdéji se zacaly pouzivat dvé listy, tentokrét uz s ob-
lymi uhliky. Vyvinuty byly také rGizné varianty jednolistovych sbéracich hlavic, jejichz uzivani vsak bylo definitivné
ukonceno po roce 2000, kdy byly jednotné zavedeny dvojlistové sbéraci hlavice s pruzicimi prvky fy Stemmann.
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Po voze ev. ¢ 797 byl polopantograf CKD Sécheron namontovdn na viiz T3M ev. ¢ 701, ktery s nim uZ dojezdil. Na

e ——

fotografii jej vidime spole¢né s vozem ev. & 717 dne 15. 3. 2000 v zastdvce Cesky diim na tehdy nové zprovoznéné

tramvajové trati podél ulice Mistecké. (foto: Adam Veselsky)

svého vyfazeni. Sbéra¢ byl pak stejné jako
vliz, ktery jej nosil, zlikvidovan.

Kratce se jeSté zmifime o dvojici tramvaji ev. ¢.
732" a 777". Pfipomerime, Ze se jednalo vozy
T3SU, které byly do Ostravy dodany na pocat-
ku 80. let jako ndhrada za nehodou zni¢ené
vozy T3 stejnych Cisel. Zde se hodi uvést, Ze
tramvaj ev. ¢. 732" byla v roce 1990 preznace-
na na ev. ¢ 1008ll jako ndhrada za nehodou
zniceny vlz a dodnes jezdi pod timto cis-
lem, av3ak jizZ modernizovana jako typ T3R.P.
Uz v roce 1990 byl u tohoto vozu odstranén
pedal ,mrtvého muze’, na rozdil od tramvaje
ev. ¢. 777", ktera s nim tak jako jedind dojez-
dila. Ironii osudu zUstava, ze viz T3SU ev. ¢.
777" nahradil plGvodni viz téhoz disla, jenz
se v roce 1980 prevrétil u nadrazi Vitkovice,
aby i u jeho konce o ¢tvrt stoleti pozdéji stala
dopravni nehoda, k niz doslo 15.9.2006 neda-
leko zastavky Ferona, kdyz Fidi¢ osobniho au-
tomobilu nedal tramvaji pfednost na kfizeni
a tramvaj v dlsledku nehody vykolejila a do-
$lo u ni k vaZznému poskozeni.

Ackoli reklamnim natérlim se jinak nevénuje-
me, u tramvaji ev. ¢. 744 a 748 musime udélat
vyjimku. Tyto vozy byly v roce 2000 v rdmci
reklamni akce mobilniho operatora EURO-
TEL (dnes 02) vyuzity pro intenzivni kampan
na produkt tarifu Go!, se kterou bylo mozné
pfijit do styku také v jinych méstech CR. Kro-
mé stfibrno-oranzového natéru tramvaji byl
u téchto vozd ladén do firemnich barev (oran-
zovo-3edé) i interiér vozu. Bocnice a strop tak
byly opatieny oranzovym natérem spole¢né
s laminatovymi sedaky, které byly jako jediné
mezi ostravskymi T3 bez pokryti sedaci a opé-
raci ¢asti. Po uplynuti doby, na niz byla rekla-
ma zaplacena, zlstaly obé tramvaje provozo-
vany v tomto atypickém (vnéjSim i vnitfnim)
provedeni. Vozy byly vyfazeny v letech 2005
(ev. ¢. 748) a 2006 (ev. ¢. 744).

UpIné na zavér si ponechame spojeni dvoji-
ce vozl ev. ¢. 774 a 794 do soupravy PX, tedy
zadémi k sobé. Tento zplisob vytvareni obou-
smérnych souprav byl v $irsi mite v Cesko-
slovensku uplatfiovan v 80. letech. V Ostravé

Pro ukdzku hasicského zdsahu poslouzil pri oslavdch 100 let elektrické tramvaje v Ostravé v kvétnu 2001 viiz T3Mev. ¢.
717, ktery byl pred zraky pocetného publika imysiné podpdlen. (foto: Dusan Kuchar)
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tomuto ucelu slouzily tramvaje T2R. S pficho-
dem obousmérnych tramvaji KT8D5 ve vétsiné
provozl nutnost nasazovani obdobnych sou-
prav odpadla. Pfesto bylo mozné &as od ¢asu
v nékterém z provozd na,pé ixkové” tramva-
jové vlaky narazit. Také Ostrava po pfichodu
tramvaji KT8D5 mohla neefektivni spojovani
vozU fady T (cestujici mohou byt prepravova-
ni vzdy jen v jednom z voz{i ve sméru jizdy)
ukoncit. Ostravsky DP ale nechal postupné
viechny vozy KT8D5 prestavét na jednosmér-
né provedeni (KT8D5R.N1) a k obousmérnym
tramvajim se vratil az u novych voz{ Variol-
F3/2. U pfipadnych vyluk se tak jako tak pfed-
pokladalo, Ze dot¢eny usek bude nahrazen
autobusovou dopravou.

Zvlastni situaci pfinesl rok 2009, kdy v rdmci
rekonstrukce Frydlantskych mostl (uzel Na-
mésti Republiky) spojujicich centrum mésta
s ostatnimi ¢astmi Ostravy doslo ke zruseni
spojovaci koleje ve sméru od centra do Vit-
kovic. Aby nezlistala bez obsluhy patefni trat
z jizniho mésta podél Mistecké ulice, byla
linka ¢islo 1 pfesmérovana do trasy z Dubi-
ny na kone¢nou Hulvdky (bez obsluhy centra
a hlavniho nadrazi). U linky ¢&islo 2 vedené
z Vyskovic se ale k podobnému feseni nepfi-
stoupilo, nebot bylo nutné zajistit dostatecné
kapacitni spojeni na hlavni nadrazi. Linka 2
proto byla prevedena do vylukové trasy pres
Marianské namésti, ¢imz ale zGstal od béz-
né dopravy odfiznut Usek tramvajové trati
mezi zastavkami Mirové ndmésti a Vitkovice
vysoké pece na &asti ulice Ruské. Zhruba na
700 m dlouhém useku nebylo mozné nasadit
nahradni autobusovou dopravu, nebot u vy-
sokych peci nebyl prostor pro otdceni auto-
busu. JelikoZz podnik nechtél ponechat trat
bez obsluhy, rozhodl se nasadit na trat tram-
vaj VarioLF3/2 ev. ¢. 1651, kterd pendlovala
mezi zastavkou Vitkovice vysoké pece (na niz
ze sméru od Vitkovic najizdéla v protisméru)
a provizorni zastavkou u Mirového namésti.
V dané dobé mél DP k dispozici pouze jed-
no obousmérné VarioLF3/2, a tak bylo nutné
urcit ndhradu pro pfipad, ze by na tramvaji
doslo béhem konani nékolikamési¢ni vyluky
(17.7.-14.10.2009) k zavadé. Jako nahrada
byla urcena souprava vozii T3 ev. ¢. 774 a 794
(oba po malé modernizaci s velkymi ¢elnimi
transparenty), které byly béhem vyluky od-
staveny ve vozovné Moravska Ostrava spoje-
né zady k sobé (tzv. PX), pficemz v elektrické
vyzbroji byly provedeny jen minimalni zmé-
ny, které umoznovaly po spojeni upravenym
kabelem mnohoclenného fizeni ,couvani”
druhého vozu v soupravé. Dale musela byt
na predni ¢elo doplnéna brzdova a obryso-
va svétla, sjednocena funkce blinkr(i a pre-
ruden signdl dvefi tak, aby se oteviraly vzdy
pouze jedny dvefe soupravy. Souprava byla
po celou dobu vyluky odstavena ve vozovné



spfazena do kombinace PX a cekala pouze
na pfipad, ze by musel byt viz VarioLF3/2
stazen z provozu pro zavadu. K té nakonec
skute¢né doslo, a tak bylo mozné na lince X
potkavat od 29.8.2009 soupravu vozu PX,
avsak pouze do 1.9. Nasledujici den uz vyjela
opét obousmérna tramvaj VarioLF3/2 a bez
zavady zvladla zbytek vyluky. Po ukonceni
vyluky byly obé ,té trojky” rozpojeny, avsak
dale neupravovany a dojezdily (uz ve stan-
dardni) soupravé véetné brzdovych svétel na
Celech voza.

Sluzebni a historické vozy T3

Prvni sluzebni tramvaji postavenou na bazi
vozu T3 v Ostravé se stal v roce 1987 vliz ev. ¢.
781, ktery byl pfestavén na cvi¢ny viz. Poprvé
se pracovnici DP seznamili s tramvaji T3 pfi-
zplsobenou specialné pro potieby autoskoly
uz v roce 1969 pfi navstévé DP mésta Kyjeva,
pficemz uz tehdy vyvstala otdzka, zda podob-
nym zplsobem neupravit i néktery z vozl
provozovanych v Ostravé. Trvalo ale jesté 18
let, nez se tomu skute¢né stalo. Do té doby se
vyuzivaly bézné provozni vozy T3, ke kterym
bylo dodate¢né pfipojovano instruktorem jen
pfenosné tlacitko nouzové brzdy. Viz ev. ¢
781 byl v roce 1986 odstaven po dopravni
nehodé. S jeho rekonstrukci do provedeni
cvicného vozu zapocala vozovna Poruba,
v niz byla vytvofena ,komplexni racionaliza¢-
ni brigada’, kterd po vzoru prazského cvi¢né-
ho vozu zacala nejprve s opravou poskozené
vozové skiiné a nasledné i s Upravou vozu
pro potieby Skoleni, coz se projevilo zejmé-
na instalaci duplicitnich pfistroji a agregat(
(v€etné zrychlovace), které davaji dokonaly
prehled o funkci tramvaje. K tomuto Ucelu
byly zrueny stfedni dvefe a prvni zmenseny
na polovinu. Stanovisté fidi¢e bylo upraveno
doplnénim seddku instruktora s pfidavnym
brzdovym pedalem a panelem, na némz je
mozné simulovat nejcastéjsi provozni zavady.

Do predni ¢asti interiéru vozidla byly namisto
sedadel umistény ramy se stykaci pod kryty
z plexiskla, v prostoru zrusenych stfednich
dvefi je umistén zrychlovac s fidicim motorem
a vedle néj ¢ast pricniku s brzdi¢cem a Celisto-
vou brzdou. VSechny duplicitni pfistroje pra-
cuji pod napétim 24 V. Za stanovistém fidice
je umisténo schéma trakéniho obvodu se
svételnou signalizaci sepnuti stykacd i ve sty-
kacovych rdmech. Ve zbyvajici ¢asti interiéru
zlstalo zachovano celkem 17 sedadel.

Tramvaj ziskala po rekonstrukci svétlesedy
natér s oranzovym pruhem v podokenni ¢asti
a napisem CVICNY VUZ situovanym v tomto
pruhu. OranZové byly natfeny i oba nérazniky.
Tramvaj byla ozna¢ena novym evidenénim ¢is-
lem 8201, coz vychazelo z ¢islovani odvozené-

- -

Tento snimek z roku 1994 predstavuje viiz ev. ¢. 725 v dobé, kdy byl spolecné s dalsimi dvéma ,té trojkami” zapujcen
do vozovny v Porubé (toto zapujceni nakonec trvalo 6 let). Na snimku jej vidime na lince ¢. 3 na smycce Mirové ndmeésti
ve Vitkovicich, kterd byla dne 26. 8. 1996 zrusena a ndsledné snesena. Viiz ev. ¢ 725 byl u jizdniho persondlu znacné
neoblibeny. V reakci na zdZitky s provozem tohoto vozu byla dvojici pracovnikii DP vyddna parodickad ,Prirucka pro
fidice vozu 725" V té se podarilo autorim docilit naprosto shodného grafického provedenti jako u origindlini prirucky
vyddvané DP s tim, Ze nékteré textové pasdZe byly znacné poupraveny. Napriklad u ,Vytdpéni vozu” bylo uvedeno, Ze
viiz Ize z teploty -5 °C na 0 ° C vytopit za pét hodin. Pro topeni na stanovisti byl zase pouZzit termin ,,hucdk” Ten mél mit
dle autoru ,pozitivni vliv na psychiku a soustredénost fidice, protoZe mu v Zddném pripadé nedovoli usnout” Pokud
nefungoval, bylo v kolonce ,povolend manipulace” u popisu poruch a jejich odstrariovd-

ni uvedeno, Ze je doporuceno nalit do vydechu ,hucdku” benzin a zapdlit jej. Jaké bylo

samotné ovldddni vozu dokumentuje asi nejlépe ndsledujici pasdz z kapitoly ,Technika

jizdy": ,Vzhledem ke znacné pokrokovosti elektrické vyzbroje vozu je pri rozjezdu nejvy-

hodnéjsi pouZivat jen pdty stuperi jizdy, aby se dosdhlo alespori krdtkodobého vyraznéj-

Siho zrychlovdni. Peddl jizdy je nejlépe drzZet sesldpnty do té doby, dokud neni potieba

snizovat rychlost. (...) Dosdhne-li viiz z jakychkoli blize neurcenych pricin rychlosti nad

50 km/h, je nutné dbdt zvysené opatrnosti. Abychom se v takovém pripadé po uvolnéni

jizdniho peddlu vyhnuli prudkému pritisknuti k celnimu sklu, je vhodné co jednu sekun-

du krdtkodobé slapat na peddl jizdy, a to aZ do doby, dokud neni nutno snizovat rychlost

jizdy. Ucinek krdtkych ndslap(i Ize nahradit zapnutim ovladace nouzové jizdy. PFi potre-
bé zastavit (napr. v zastdvkdch) zaparkujeme brzdovy pedadl cca 35 metrii pred zamys-
lenym mistem zastaveni (plati pro prdzdny viiz pri rychlosti 30 km/h). Zdbrzdnd drdha
se prodluZuje s rychlosti a zatizenim vozu, je proto nutné ji co nejlépe odhadnout. Pri
nemozZnosti zastavit viiz na Zddaném misté pomoci 5. stupné, nebo v piipadé smyku, je
nutné sesldpnout brzdovy peddl az k podlaze, ¢imz jsou v ojedinélych pripadech uve-

deny v ¢innost dve, tfi, nebo i vsechny Ctyri kolejnicové brzdy” (foto: Dusan Kuchar)

ho z pfipravy pro evidenci vozidel pocitacem.
Pfedvedeni dokonceného cvi¢ného vozu na
pocatku listopadu 1987 se Ucastnili zastupci
statniho odborného dozoru a drazniho sprav-
niho uradu. Viz byl oficidlné dokoncen k vy-
roci Velké fijnové socialistické revoluce dne
7.11.1987 a do uzivani pfedan k 17.11. téhoz
roku. Tramvaj je dodnes pfi zacviku fidicd vy-

b

PRIRUCKA prg fipyey

YOz 775

uzivana, ovéem neopousti zpravidla aredl vo-
zovny Poruba. PFi stfedni prohlidce (v kvétnu
1997) bylo na viz nainstalovano otocné ra-
meno firmy BAHOZA a byl na ni obnoven lak,
kdyZ byla uzita nova kombinace (totozna s vo-
zem 8208) urcend pro vozidla autoskoly v po-
dobé bilého laku s modrymi ndrazniky a troji-
ci Sikmych pruh( v Cervené, oranzové a Zluté

Viizev. & 725 byl spolecné s tramvajemiev. ¢ 722 a 733 proddn do Liberce, kde jsou vsechny tfivozy dosud v provozu. Do
Liberce $la trojice tramvaji zmodernizovdna, byt elektrickd vyzbroj TR37 ztistala zachovdna. Na snimku z 15. 12. 2001
vidime viiz ev. ¢. 733 po ndvratu z Krnova, kde doslo k otryskdni vozoveé skfiné. (foto: Adam Veselsky,)
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Dvé reseni interiéru vozii T3 v poslednim provoznim stddiu. Prvni priblizuje viz ev. ¢. 788 po malé modernizaci se seddky 1+1 a oranzovymi madly, Sedé natfenou okenni cdsti
a,mramorovym”oblozenim (foto: Ales Burakowski). Naopak bez modernizace, avsak s BUSE panely, byl vyfocen interiér vozu 757. Typické je obloZeni bocnic s imitaci dfeva a seddky

se zmeékcenou sedaci a opéraci cdsti (foto: Miroslav Haldsz).

barvé pres ¢ast boc¢nice. Navic pfibyl reklamni
polep propagujici autoskolu DP (nejpozdéji
od ledna 1999).

Dosud nejstarSim plvodné ostravskym vo-
zem T3 je sluzebni viiz ev. ¢. 8208, ktery byl
v roce 1990 prestavén z vozu ev. ¢. 724 na
ponékud atypicky jidelni vlz. Své sluzby mél
na konecnych nabizet fidi¢cam, ktefi si pro-
\ stfednictvim Revolu¢niho odborového
hnuti (ROH) stézovali, ze se nemohou
béhem smény naobédvat. Jidelni tram-
vaj se ale v praxi pfili§ neosvédcila.
) Prostor mezi prvnimi a druhymi dvefmi
byl v rdmci pfestavby dovybaven ku-
chyriskou linkou, kde mélo dochdzet
k servirovani jidel, jez by se uz hoto-
. Va pfivazela z podnikové kantyny.
\ Mimoto se zde nachazel maly
elektricky sporak a digestof
pro odvod vypard pfi vareni
na tomto sporaku. Vyvod
z digestore byl vytvoren
v horni &asti tietiho
okna pravé bocnice.
V pfipravné jidel ne-
¥ chybéla anilednicka
a k dispozici bylo
i umyvadlo s horkou
vodou (uréené i pro
stravniky). Nadrz na
vodu byla umisténa

| v jedné ze skiinék.
| Prostor mezi druhy-
mi a tfetimi dvefmi
vyplnily sklopné
kozenkovésedaky
s malymi stolecky
(CtyFi sedaky u kazdého
stolku podél levé boc¢nice
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a dva sedaky podél pravé bocnice). Cést pro
strdvniky nebyla od pfipravny jidel oddélena
zadnou prepazkou.

Jidelni vz byl vypraven pouze nékolikrat,
poté byl nékolik mésicli odstaven bez uzitku
ve vozovné a nasledné pronajat soukromé
osobé, kterd jej vyuzivala jako bufet odstave-
ny na nepouzivané koleji u zastavky Nadrazi
Vitkovice. | zde se ale tramvaj uzivala cca 1 rok,
nez byla stazena zpét do porubské vozovny
a po kratké dobé odstaveni pfevedena rovnéz
jako cvi¢nd coby druhy viiz soupravy.

Po roce 1993, kdy byl odstaven z provozu mé-
ficivizT1 ev. . 540, byla hledana ndhrada, kte-
rou se mél stat pavodné prazsky viz T3 ev. ¢.
6575 (pozdéji pod ev. ¢. 799). Jako vhodnéjsi
ev. ¢ 8208. Jeho rekonstrukci zajistila v roce
1994 provozovna Rozvodné sité ve spolupraci
s Ustfednimi dilnami a externim pracovnikem
ing. Kasturou. K vyhodnoceni udajii o sta-
vu trolejového vedeni bylo uzito modernich
elektronickych prvkd, kdy je stav troleje za-
znamenavan pomoci kamery na video. Pro
pfimé optické pozorovani (véetné zdznamu na
video) bylo zfizeno tzv. prohlizeci stanovisté,
které tvofi celné prosklend néstavba s kovo-
vou konstrukci, zvysenou podlahou a se dvé-
ma sedadly s bezpecnostnimi pésy. K pfistupu
k sedadliim slouzi schiidky, pficemz je nutné
odklopit dil zvySeni podlahy. Nechybi pak dr-
zak pro videokameru. Prosklena nastavba byla
umisténa misto zadniho stfesniho vétraciho
otvoru a jeji vyska nepresahuje zékladni ¢ast
obrysu stanoveného pro vozidla. Pro ucho-
vani optického zadznamu bylo v predni &asti
vozu zfizeno zaznamové pracovisté, které je
propojeno metalickym kabelem s prohlizecim
stanovistém (videokamerou, svétlovodnym
kabelem s mikropocitacem a snimacem vysky
trakéniho vedeni umisténym na pantografu
a dale s metalickym kabelem s ¢idlem méfi-

cim ujetou vzdalenost). Jako zdroj pro napa-
jeni zdznamového zafizeni a videokamery byl
pouzit stfidac. Prvni lista pantografu je fesena
jako méfici, druhd pak jako uhlikova (pro pre-
nos proudu). Zafizeni pro méfeni vysky trole-
jového vedeni je umisténo na ramu pantogra-
fu vedle mikropocitace.

| pfes popsané Upravy ovsem zustaly v inte-
z éry, kdy tramvaj slouzila jako jidelni, napfi-
klad pozlstatky kuchyriské linky v predni ¢asti
vozu. Lak vozidla byl v roce 1995 na stejnou
barevnou kombinaci, v jaké byly nalakovany
vozy T3SUCS ev. ¢. 9684964 (celovozova rekla-
ma AUTOSKOLA DP), tedy bily s tfemi Sikmymi
pruhy (Zlutym, oranzovym, ¢ervenym). V roce
1999 pribyl na bo¢nici npis MERICI VUZ. Dne
15.4.2007 byl plvodni pantograf nahrazen
polopantografem Stemmann Fb500 (z vozu
T3G ev. ¢ 935, ktery byl tou ve stfedni pro-
hlidce a obdrzel zcela novy sbérac). Systém
dvojice list (méfici a sbérné) zlistal zachovan.
V roce 2011 byly zménény polepy dopravce
a evidencnich &isel dle nového vzoru DP Os-
trava a. s. Do ulic vlz vyjizdi vzdy v dopoled-
nich hodinach, a to dle potrfeby zhruba 3x az
5x do mésice.

Od cervna 1993 je v provozu brousici viiz
ev. ¢. 8204 (ex Praha 6535), ktery byl v roce
1991 odkoupen spolecné s vozem ev. €. 6575
za Ucelem prestavby na sluzebni viz. Tram-
vaj (resp. brousici zafizeni) byla upravena dle
plant poskytnutych z mosteckého DP, na za-
kladé kterych byla dfive shodné provedena
rekonstrukce i na tramvaji T1. Mezi prvnimi
a druhymi dvefmi bylo ponechdno nékolik
puvodnich laminatovych sedacek, v zadni
¢asti vozu byly sedédky kompletné demonto-
vany. Stfedni dvere byly zaslepeny a podlaha
v misté schodll vyrovnana. Namisto dvefi
bylo do bo¢nice vsazeno okno. Kompresor se
vzduchojemem a potiebnou armaturou byl



umistén na levé strané vozu za sténou oddé-
lujici strojovnu od prostoru fidice a obsluhy.
V zadni &asti strojovny byly umistény nadrze
na vodu pro kropeni kolejnic pfi brouseni,
ovsem vzhledem k fadé provoznich potizi
(napf. nerovnomérny priitok vody, zamrzéani
za chladného pocasi atd.) doslo pozdéji k je-
jich odstranéni. Samotné brusné kameny byly
instalovany na zadni podvozek namisto ko-
lejnicovych brzd (na kazdou kolejnici plsobi
vzdy tfi brusné kameny). Pfedni transparent
vozu byl zaslepen a na ¢elo doplnéna brzdo-
va a obrysova svétla. Na zadnim cele naopak
pribyly reflektory a stérace a vytvoreno bylo
zvlastni stanovisté fidice, jez disponovalo
tymiz tlacitky jako standardni zadni pojezd
(navic s ovladacimi prvky brousiciho zafi-
zeni a nékterymi dal$imi ovladaci). Ridi¢ ma
na zadnim stanovisti k dispozici standardni
sedacku. Nad obé cela byl doplnén vystrazny
oranzovy majak. Ndrazniky na obou celech
byly jako bezpecnostni prvek opatfeny ple-
chovym zakrytim dvojnasobné vysky oproti
béznému provedeni.

Prevazné v 90. letech se brousici viz velice
intenzivné vyuzival, a to zejména v nocnich
hodindch. Ackoli Ucinek brusného zafizeni
neumoznuje efektivné odstranovat vyraznéj-
$i nerovnosti povrchu kolejnic vzniklé dlou-
hodobym provozem, dafilo se pomoci tram-
vaje odstrafovat necistoty z kolejnic (napf. na
podzim pfi spadaném listi). V roce 2001 zafa-
dil DP Ostrava do stavu vykonnéjsi brousici
vz vlastni konstrukce typu RSP3 ev. ¢. 8608,
vychazejici z rota¢niho snéhového pluhu
(tato funkce u néj zistala zachovana). Novy
brus ale na rozdil od toho postaveného na
platformé ,té trojky” nemuze brousit béhem
bézného provozu a jeho nasazeni si vyzaduje
vyluku. Presto prestal byt vz T3 ev. ¢. 8204
takika pouzivan. | tak ale byla tramvaj v roce
2004 pfistavena na velkou opravu, pfi niz byla
vedle obnovy nétéru doplnéna do interiéru
skfin oddélujici kompresor s armaturou od
okolniho prostoru. Natér byl od pocatku zvo-
len Zluty s vystraznym cervenobilym Srafova-
nim na obou néraznicich, které byly pozdéji
upraveny na obvyklé provedeni a pretfeny
na bilo. Na obou bo¢nicich se nachazi napis
BROUSICIVUZ, ktery je vyveden i na obou ¢e-
lech nad ¢elnim sklem.

V roce 2000 byl po vyfazeni pfeveden kratce
mezi sluzebnitramvaje viizT3Mev.¢.701,ato
coby posunovaci viiz v Ustfednich dilnach.
Na vozidle nebyly provedeny Zzadné upravy
a nedoslo ani k jeho precislovani. S ohledem
na to, ze tramvaj nemohla byt k posunu vy-
uzivana v téch castech dilen, kde bylo nizké
napéti v troleji (100 V), byla jesté v roce 2001
ze stavu sluzebnich vozidel vyfazena a poslé-
ze seSrotovana.

Vrcholem z hlediska modernizace elektrické cdsti byla modernizace dvojice vozu ev. ¢. 710+718 za uZiti vyzbroje TV8
natyp T3G. Oba vozy byly presto vyrazeny z provozu. Na fotografii je sélo viiz ev. ¢. 710 nedaleko zastdvky Dl Hlubina.
(foto: Roman Havko)

Vozy ev. ¢. 794+774 v soupraveé PX projizdi dne 31. 8. 2009 béhem vyluky Ruskou ulici ve Vitkovicich. Obé tramvaje uz
s doplnénymi brzdovymi svétly na celech dojezdily. V provedeni s velkym celnim transparentem predstavuji obé vozi-
dla nejvyssi stuper provedenych dprav na ,klasickych” vozech T3 v Ostravé. (foto: Libor Hincica)
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Viiz ev. ¢. 8208 byl v roce 1994 prestavén na mérici, kdyz se jeho plvodni vyuZiti jako jidelni v praxi neuplatnilo. V radmci
rekonstrukce bylo pouZzito stejné barevné schéma, jaké md i cvicny vuz ev. ¢. 8201. Na fotografii projizdi ulici 28. fijna

v Maridnskych Hordch. (27. 7. 2011; foto: Vojtéch Zdrazil)
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Viiz ev. ¢. 788 uzavrel na lince Cislo 6 dne 27. 1. 201 1 kapitolu provozu,,klas:ckych tramvaji T3 v Ostravé. Na fotografii
Jje zachycen pii stoupdni ke konecné zastdvce Vyskovice vedeny ridicem Alesem Burakowskim. (foto: Libor Hincica)

Uloha posunovaci tramvaje ziistala vozu T2
ev. ¢. 8205 (ex 685), a to do 1.8.2005, kdy jej
po jeho odstaveni nahradil v podnikovych
dilnach viiz ev. ¢. 760 (stale pod svym ¢islem).
Teprve v Cervnu roku 2008 byla na vozidle
provedena oprava, pfi niz vlz ziskal mj. lak
korespondujici pfiblizné s provedenim vozu
ev. €. 8204. Tramvaj je Zlutd s bilymi narazni-
ky a vystraznym cerveno-bilym Srafovanim na
Castech obou cel. Pivodni ev. ¢. 760 zlstalo
zachovano. Béhem opravy vozu na pielomu
let 2008-2009 zastaval jeho funkci kratce
vyfazeny vlz ev. ¢. 799, ktery se tak nakonec
alespon na chvili doc¢kal ucelu, pro néjz byl pa-
vodné do Ostravy pofizen, tedy coby sluzebni
vozidlo. Protoze ale technicky prikaz vozu
ev. ¢ 799 poslouzil pfi modernizaci jednoho
z vozu VarioLF (ev. ¢. 1332), ktery mezitim stihl
vyjet do provozu, byla z vozu ev. ¢. 799 béhem
jeho sluzby v dilnach strzena eviden¢ni cisla
a nalepena na skelet vozu ev. ¢. 757, ktery byl
jiz odstrojeny a v likvidaci. Oficialné tak slouzil

CESHNSIOVENSKY
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vliz ev. ¢. 799 jesté nékolik tydnt jako sluzebni
pod ev. ¢. 757. Po dokonceni opravy vozu ev. €.
760 byla tramvaj ev. €. 799 (resp. nyni jako 757)
odstavena a postupné zlikvidovéna.

Samostatnou kapitolu predstavuje viz ev. ¢
752, ktery byl v roce 2009 vytipovan jako his-
torické vozidlo. Zajimavosti je, ze Ostrava puU-
vodné nehodlala ,té trojku” mezi historické
exponaty zaradit. Reprezentantem fady vo-
zidel T3/K2 se mél stat viiz K2 ev. ¢. 804, ktery
byl skute¢né po vyfazeni odstaven s umyslem
nasledné opravy, na kterou ale nebyly financni
prostredky. VGz byl navic (uz v dobé, kdy byl
vyfazen z provozu) ve Spatném technickém
stavu, kdy by oprava hranicila s novostavbou
za cenu neimérnych nékladl. S ohledem na
tyto skutecnosti byla prevezena z arealu vo-
zovny Poruba do Ustrednich dilen, kde zdstala
pod Sirym nebem, kde uz povétrnostni pod-
minky zkdzu vozu dokonaly. Proto byla tramvaj
ze sbirek historickych vozidel vyskrtnuta a po

demontazi vyzbroje a podvozki nakonec zlik-
vidovana. Jeji misto mél zastoupitjeden zvozl
Behem let dogmatického prosazovani nutnos-
ti uchovani,ka dvojky” namisto vozu T3 ale vo-
zovy park profidnul o tramvaje T3 z nejstarsich
sérii. Z téch novéjsich, které prezivaly, byl vyti-
povan viz ev. ¢. 752, ktery mél jako jedna z po-
slednich ,té trojek” po svém dodani z vyroby
stanovisté pravodciho, jez by mu mélo byt po
opravé, jejimz cilem je uvést viiz do stavu po
zarazeni do provozu, zase doplnéno. V soucas-
né dobé (k 1.5.2012) je vz deponovan v area-
lu vozovny Poruba ve stavu po vyfazeni.

Pasazi o sluzebnich a historickych vozech T3
v Ostravé ¢lanek o provozu téchto tramvaji
konci. Autofi se v ném pokusili co nejpresnéji
popsat veskeré zasadni udalosti, které se téch-
to vozidel béhem jejich 46leté sluzby cestuji-
cim tykaly, byt nékteré otazky zlistavaji presto
nadale nezodpovézeny. V podobé sluzebnich
vozl jsou klasické ,té trojky” pomocnikem
ve sluzbdch DP Ostrava nadéle a zapominat
nesmime ani na trojici vozt odprodanou do
Liberce. V neposledni fadé budou mit snad
v budoucnu moznost svézt se ptvodnim vo-
zem T3 i cestujici v Ostravé, paklize se poda-
ii opravit historicky viiz ev. ¢. 752 do stavu,
v némz bude dUstojné reprezentovat vsechny
zastupce této nejtypictéjsi ceské tramvaje.

Kromé autord uvedenych na titulni strané se
na ¢lanku formou nejriznéjsi spoluprace (od
nezbytnych konzultaci, pres technickou pod-
poru, poskytnuti fotografii atp.) podilela ar-
mada dalsich anonymnich spolupracovnikd,
kterym na tomto misté nalezi podékovani.

Ttramvaje T3 a T3SUCS ev. ¢. 786, 1012 a 788 Cekaji na likvidaci v aredlu ustrednich dilen Martinov. Vozyev. ¢. 786 a 788
byly posledni ,sedmistovky” nasazované do osobni dopravy. Naddle zistdvaji v provozu pouze sluzebni vozy, jeden
viz je zachovdn jako historicky a tfi jezdi po modernizaci v Liberci. (21. 5. 2011, foto: Libor Hincica)
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Seznam tramvaji T3 z let vyroby 1965-75 DP Ostrava - 2. cast

Ev. &.| Typ | Vyr. ¢. |Rokvyroby | Zafazen | Vyfazen Modernizace Poznamky Reko s novou skfini
774 | T3 | 164468 1975 14.02.1976 | 01.09.2010 | mald modernizace 2001 | r. 2006 velky celni transparent BUSE, r. 2009: upraven pro provoz PX
775 T3 | 164469 1975 14.02.1976 | 04.01.2007 | mald modernizace 2001
776 | T3 | 164470 1975 06.02.1976 | 06.09.2006 | mald modernizace 1998 | prodan DP Liberec, vyuzity nahradni dily, v Liberci reko s vyuZitim nové vozové skfiné
777 T3 | 164471 1975 31.03.1976 1981 odstaven po nehodé r. 1980, dodana nova skiin T35U
777/I | T3SU | 170710 1980 13.03.1981 | 01.04.2007 | mala modernizace 2000 | odstaven po nehodé reko VarioLFRE ev. ¢. 1322
778 | T3 | 164472 1975 06.02.1976 | 01.09.2010 | mala modernizace 2001 | r. 2006 velky celni transparent BUSE
779 T3 | 164473 1975 01.04.1976 | 21.04.2010 | mald modernizace 2001 reko VarioLFR.E ev. €. 1322
780 T3 | 164474 1975 30.03.1976 | 12.08.2010 | mala modernizace 2002
781 T3 | 164475 1975 14.02.1976 | 01.01.1984 reko na cvi¢nou tramvaj, precislen na 8201
782 | T3 | 164476 1975 01.04.1976 | 16.03.2010 | mala modenizace 2000 | r.2005 velky celni transparent BUSE reko VarioLFRE ev. ¢. 1336
783 | T3 | 164477 1975 24.03.1976 | 10.06.2010 | mald modernizace 2002 reko VarioLFRE ev. ¢. 1339
784 T3 | 164478 1975 06.02.1976 | 03.08.2009 | mala modernizace 2000
785 | T3 | 164479 1975 24.03.1976 | 01.09.2010 | mald modernizace 1998 | r. 2008 velky celni transparent BUSE
786 | T3 | 164480 1975 29.02.1976 | 01.06.2011 | mald modernizace 1998 | r. 2008 velky celni transparent BUSE reko VarioLFRE ev. ¢. 1347
787 T3 | 164481 1975 13.02.1976 | 26.07.2010 | mala modernizace 1998
788 | T3 | 164482 1975 14.02.1976 | 22.06.2011 | mala modernizace 1998 | r.2006 velky celni transparent BUSE reko VarioLFRE ev. ¢. 1348
789 T3 | 164483 1975 16.03.1976 | 01.09.2010 | mala modernizace 2000
790 | T3 | 164484 1975 24.03.1976 | 11.02.2011 | mald modernizace 1999 | r. 2008 velky celni transparent BUSE reko VarioLFRE ev. ¢. 1344
791 T3 | 164485 1975 06.02.1976 | 22.11.1996 odstaven po nehodé reko T3G (TV8) ev. ¢, 1033
792 | T3 | 164486 1975 13.02.1976 | 25.03.2011 | mald modernizace 1998 | r. 2008 velky celni transparent BUSE reko VarioLFRE ev. ¢ 1345
793 | T3 | 164487 1975 06.02.1976 | 14.04.2011 | mald modernizace 2002 reko VarioLFRE ev. ¢. 1346
794 | T3 | 164488 1975 27.02.1976 | 01.11.2010 | mala modernizace 1998 | r. 2008 velky celni transparent BUSE, r. 2009: upraven pro provoz PX
795 | T3 | 164489 1975 06.02.1976 | 23.10.1981 odstaven po nehodé
796 | T3 | 164490 1975 16.03.1976 | 20.01.2009 | mald modernizace 1999 | r.2008 velky Celni transparent BUSE
797 | T3 | 164491 1975 27.02.1976 | 31.12.2008 | mald modernizace 1999
798 | T3 | 164523 1975 25.08.1976 | 31.12.2008 | mald modernizace 2000
799 | T3 | 156254 1965 11.11.1996 | 22.04.2009 | maléd modernizace 2001 | ex Praha 6575 reko VarioLFRE ev. ¢. 1332
8204 | T3 | 156179 1966 30.06.1993 ex Praha 6535, sluzebni viiz (brousici)

Celovozové reklamy vozi T3 ev. €. 701-799

Ev. ¢isla| Od Do Predmét reklamy Poznamka
759+743 | 8/1990 10/1991 CEDOK néstiik pravdépodobné v ramci VP, po ukonceni méstsky natér
7914764 | 6/1992 12/1993 MARLBORO nastfik v ramci VP
756 2/1993 2/1997 ZLATNICTVI IVO KUBIS néstiik v rdmci VP
7474793 | 7/1993 1/1995 KENT Jelibon / Olips nastiik v rdmci VP
713 10/1993 10/1994 VITKOVICKE STAVBY OSTRAVA nastfik v ramci VP
7314776 | 4/1994 5/1995 AGA nastiik v rdmci VP
7914764 | 4/19%4 1/1995 100 LET MHD V OSTRAVE podklad ex MARLBORO
787 6/1994 9/1997 75 BRNO - STAVITELSTVI OSTRAVA nastfik v ramci VP
7864730 | 8/1994 7/1996 EUROTEL néstiik v rdmci VP
7924736 | 11/1994 4/1998 VITKOVICKE STAVBY OSTRAVA 4/1998 a2 9/1998 bez napisti, méstsky natér: ev. ¢. 792 do 10/1998 (VP), ev. ¢ 736 do 9/1998 (SP 3)
7914764 | 2/1995 10/1996 DPMO (reklmani sluzby) podklad ex MARLBORO, ev. ¢. 791 nehoda; ev. ¢. 764 10/1996 az 1/1997 bez napist, méstsky natér v ramci VP 1/1997
709 3/1995 6/1998 VITKOVICE TOURS nastiik v rdmci VP, do vyfazeni v reklamnim nastiiku
793 2/1996 8/1997 SNIP podklad ex KENT Olips
740+784 | 3/1996 6/1998 TICTAC nastfik v ramci VP
7414729 | 3/1996 5/1998 AUTOCENTRUM HULVAKY podklad méstsky nétér, dvefe modrobilé; ev. ¢. 729 natér dvefi pravdépodobné ponechén az do vyfazeni
769 1/1997 7/2000 PNEU ZAVADIL nastiik v rdmci VP
726 5/1997 7/2000 BUDEJOVICKY BUDVAR nastiik v rdmci VP
7504770 | 4/1998 5/2000 HANACKA KYSELKA nastiik v rdmci VP
758+754 | 4/1998 11/2000 HUMANIC nastiik mimo ddrzbu
738 7/1998 4/2002 VITKOVICE TOURS nastfik v rdmci VP
747+743 | 8/1998 9/1998 MRAZIK podklad méstsky natér
786+730 | 9/1998 11/2001 CESKOMORAVSKA STAVEBNI SPORITELNA | nastfik v rémci VP
740 10/1998 1/2001 MODIC nastfik v rdmci SP2
739+751 | 3/1999 3/2001 RAIFFEISEN BANK néstiik v rdmci VP, podklad: 739 néstiik Zluta + cernd, 751 nastiik pouze zlutd, cernd cast polep folii (dvere, plenty, stfecha, prsni ramy)
7714787 | 3/1999 4/2001 VICTORIA POJISTOVNA néstfik mimo ddrzbu
765 3/1999 5/2000 SNIP nastiik v rdmci VP
784 4/1999 2/2000 BEST CONSULTANTS - mobil centrum PAGEAS | podklad ex TIC TAC
797+773 | 7/1999 3/2002 WINTERTHUR nastiik v rdmci VP
749+735 | 12/1999 3/2002 ARDO 1. celopolep na vozech T3 fady 700
nastfik v rdmci VP vcetné nastfiku interiéru dle pozadavku inzerenta (madla, strop, sloupky, oblozeni, sedadla), pfi VP proveden chybny
7444748 | 7/2000 1/2003 EUROTEL GO nastfik plent vozu 744 do zluté barvy (odstin jako u dvefi ostatnich vozl), cca po 3 dnech od vyjeti z lakovny se vrétil zpét k prelakovani
do oranzové barvy.
7714787 | 3/2002 11/2002+2/2003 UNITED COLORS OF BENETTON podklad ex VICTORIA pojistovna
778+774 | 5/2002 5/2005 ARDO celopolep
745 5/2002 11/2006 VITKOVICE TOURS celopolep, stfecha modra v méstskych barvach
766+770 | 6/2002 | 10/2004+10/2005 CREDIT SUISSE nastfik v ramci VP, viiz ev. ¢ 766 v priibéhu VP obdrzel nastiik do méstskych barev, ktery byl po necelém tydnu pfestiikan na bily, 2004 - nehoda
749+753 | 12/2002 12/2004 ORIFLAME celopolep
785+761 | 2/2004 5/2004 MISTROVSTVI SVETAV LEDNIM HOKEJI 2004 | podklad méstsky natér
751 4/2004 7/2008 KOBERCE K+K podklad méstsky nétér ( stfecha a dvere bez polepu )
786 12/2004 11/2005 CREDIT SUISSE celopolep, nahrada za viiz 766 (nehoda)
759+755 | 10/2005 10/2007 CHIQUITA celopolep
747 2/2006 8/2006 ORION AERO celopolep
788 8/2007 2/2011 CEMIX néstiik v rdmci VP
794+774 | 12/2008 7/2009 FAGOR celopolep

sl DOPRAVAK
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