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,Obergrenzen helfen Reedern und Hifen*

Schiffahrtsexperte beim Wirtschaftsrat — Eigentliche NutznieBer der XXL-Carrier sind nur wenige Unternehmen

Sie sind ins Gerede gekom-
men, weil sie inzwischen
fiir einige Probleme sor-
gen: GroBcontainerschifffe
mit Stellplatzkapazitaten
von 13.000 TEU und darii-
ber hinaus.

Prof. Dr. Ing. Ulrich Mal-
chow vom Fachbereich Nau-
tik & Seeverkehr am Cen-
tre of Maritime Studies an
der Hochschule Bremen, ge-
hort zu den Verkehrswissen-
schaftlern, die sich inzwi-
schen entschieden dafiir ein-
setzen, dass dem Trend zu
noch groReren Container-
schiffen ein Ende bereitet
werden solle. Er plidiert klar
fiir Obergrenzen.

Am Donnerstag vertrat Mal-
chow seine kritische Posi-
tionen auf Einladung des

der CDU bei einem Vortrag
in Hamburg. Landeschef
Gunnar Uldall freute sich
tiber rund 90 Teilnehmer aus

schaft in Hamburg. Eine sei-
ner — zahlreichen — provo-
kanten Thesen: ,Das Gro-
Renwachstum der Schiffe

Lange lduft: GroRcontai-
nerschiffe bei der Abferti-
gung im Hamburger Hafen
am Eurogate-Terminal

mehr etwas.“ Darin schlieRt
Malchow ausdriicklich all
jene GroRRreedereien mit ein,
die in diese Schiffe investiert
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der maritimen Verbundwirt-

bringt eigentlich

keinem

,Riesiges Versicherungsrisiko

Schiff und Ladung konnten schnell 1,5 Milliarden Doller wert sein
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Tisch setzen sollten, um ge-
meinsam so etwas wie Ober-
grenzen bei den Contai-
nerschiffsgrenzen zu defi-
nieren. Denn anderenfalls
wiirden sie und die Hafen-
unternehmen mit dauerhaft
hohen Investitionen belas-
tet, die nur schwer wieder
zurlick zu verdienen seien.
Malchow: ,Nach meinem
Gefiihl ist mit den Schiffen
von 19.000 TEU jetzt eigent-
lich das Optimum erreicht
worden.“ Wobei er auch ein-
riumte, dass sich Schiffbau-
ingenieure eine Entwicklung
bis zu 30.000 TEU vorstel-
len konnen. Moglicherwei-
se werde in diesem Prozess
yirgendwo dazwischen“ der
Schlusspunkt gesetzt. Den
konnten nach Malchows
Uberzeugung aber auch die
Versicherungen setzen und

entsprechenden  , Druck®
austiben. Denn mit GroRR-
Containerschiffen seien er-
hebliche  Versicherungsri-
siken verbunden. ,Schiff
und Ladung konnten zusam-
men schnell auf einen Ge-
samtwert von 1,5 Milliarden
US-Dollar kommen.“ An
den Vortrag schloss sich eine
sehr rege Diskussion an, in
deren Verlauf auch intensiv

»,Boxentausch” (v.L.): Ulrich Malchow und Gunnar Uldall

T D dRe

auf die Havarie des GroR-
containerschiffes ,CSCL In-
dian Ocean“ eingegangenen
wurde. Malchow wies da-
rauf hin, dass ein Versagen
der Rudereinrichtung, wie
in dem Fall, nichts mit den
XXL-Frachtern zu tun habe
und sich dberall auf der
Welt und mit jedem anderen
Schiffstyp wiederholen kon-
ne und auch werde. EHA

haben und weiterhin inve-
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stieren. Denn weltweit sind
noch mehr als 100 Bestel-
lungen der TEU-Giganten
im Zulauf. , Schiffe, mit de-
nen wir leben miissen®,
meinte Malchow. Die ent-
scheidenden NutznieRer der
dieser Entwicklung sieht der
ausgebildete Schiffbau-Inge-
nieur in einer handvoll Un-
ternehmen: ,Nimlich drei
stidkoreanische GroRwerf-
ten, ein chinesischer Contai-
nerbriicken-Hersteller und
drei hollindische Baggerun-
ternehmen.“ Letztere wer-
den benotigt, um in den Hi-
fen fiir die entsprechenden,
wasserseitigen ~ Bauvorbe-
reitungen bei Terminalpro-
jekten sowie Unterhaltungs-
baggerungsmalRnahmen zu
sorgen. Malchow regte an,
sich zum Beispiel die groRR-
en Hifen an einen » Seite4



