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Z 16045 PRESTAVBA ,CNG*
JEDNOPALIVOVY SYSTEM

TRAKTORY NA STLACENY ZEMINI PLYN

HISTORIE

Historie traktord na stlaceny metan, zemni plyn nebo — jak se dnes uvadi — CNG ma ve Zliné
dlouhou tradici. Od roku 1984 provozovalo tehdejsi JZD Gottwaldov vice jak 15 vozidel na
stlaceny zemni plyn. Plyn se dovazel stlaceny z Horni Suché ve velkoobjemovych navésech.
V roce 1988 byla zahdjena stavba tlakové stanice bioplynu v Tecovicich, ktera byla pfimo
napojena jak na vysokotlak zemniho plynu tak na plynojem bioplynu Cdistirny odpadnich vod
Zlin. Pfipomenme, Ze v té dobé kogeneracni jednotky nefungovaly a bioplyn se vypoustél v
|été do vzduchu.

Pfi spudténi stanice v roce 1990 byl provozovan park asi patndacti vozidel S 1203, tfi vozidel
ARO, dvou vozidel AVIA A 30 a dvou traktor(l Z 7011. Pokusné byly plnény autobusy a ostatni
prestavena vozidla. Kapacita plnicky byla dimenzovana tak, aby méstska hromadna doprava ve
Zliné mohla jezdit na stlaceny bioplyn, ktery byl samozrfejmé upravovan na 98% metan a
nasledné susen. Zlin mohl byt prvnim méstem na svété , jehoz doprava mohla jezdit na
vlastni bioplyn. Pfes moji veSkerou snahu jako predsedy ZD Zlin a ¢lena Zastupitelstva mésta
Zlina se tuto myslenku nepodarilo prosadit a zarizeni bylo vydano v transformaci a zniceno.

IV

Hlavni pri¢inou byla chyba v zakoné o spotrebni dani, ale to uZ je na jinou debatu.




NOVA ETAPA PRESTAVEB NA CNG

Nové ekonomické podminky postupné akcentuji nékteré druhy energii podle toho, jak jsou
danové anebo dotacné zvyhodnény. Rozvoj vSech vozidel na CNG ukazuje jejich
zivotaschopnost a stavaji se béznou realitou. Dnes se ve svete prestavuji i velké nakladni
automobily a v USA dokonce velkotonazni navésy. Traktory zatim prestavovany nebyly. Ve
sveté dosud nebyl prezentovan prestaveny vysokovykonny traktor na jednopalivovy systém
CNG. Prestoze vétSina firem tyto traktory vyviji a nékteré zahajuji i komercni vyuziti. VétsSina
téchto stroji je vSak dvoupalivova, umoznuje pfimichavani plynu do sani a efektivita
takovychto zafizeni je velmi Spatna.

Sam jsem vice jak deset let prestavbu takovych stroji nedoporucoval z toho didvodu, Ze stroje
nad 100 kW jsou vétSinou urcCeny pro polni prace a zasobniky neumoznovaly dostatecnou
zasobu zemniho plynu.

S prichodem velkych a tézkych michacich voz( a s vyvojem novych typu tlakovych lahvi se tato
situace zmeénila.



TECHNICKE PARAMETRY

Predvadény stroj je standardni Z 16145 prestaveny na jednopalivovy systém a tedy zménény vznétovy
motor na motor zazehovy. Na traktoru je zménény kompresni pomér na 12, motor pracuje se standardnim
predzapalem 18°, davkovani plynu pred turbo pres ovladanou Skrtici klapku. VSechny parametry jsou
patrné z vykonové charakteristiky a z protokolu o zkouskach, které jsou prilohou tohoto materialu.

Na traktoru bylo samozrejmeé nutno zménit startér, zvétsit alternator, baterie, doplnit zalozni zdroje napéti
a spoustu dalSich detaill, které v tak kratkém shrnuti nelze popsat. Nejpravdivéji cely proces dokladuje
informace, Ze cely projekt od zahajeni do realizace trval vice jak dva roky a na jeho realizaci se podilela
fada firem. Iniciatorem projektu bylo ZDV Frystak, autorem a koordinatorem projektu firma MOMENT,
spol. s r.o. Zlin, vlastni prestavbu motoru provedl ENGUL s.r.o. Martin ve spolupraci s DS Martin, a.s.,
vlastni méreni zase Slovenska technicka univerzita v Bratislavé, vlastni plynovou instalaci pak proved|
Zliner Energy a.s., tlakové lahve dodaly Vitkovice a.s. a samozfejmé se na celém projektu podilela jesté
celd fada dalSich firem a jednotlivcd.

Realizovany prototyp dosahuje vykonu asi 95 kW a bylo velmi obtizné nastavit regulator tak, aby motor
odpovidajicim zptisobem kopiroval vlastnosti vykonnostniho regulatoru naftového motoru a traktor tak
mohl byt béZné pouZivan v praxi. NejdllezitéjSi sdéleni tohoto kratkého prehledu je v3ak to, Ze stroj
vykazuje lepSi parametry spotfeby nez bylo vypocteno. Teoretické vypoclty a praktické zkuSenosti
z minulych prestaveb ukazuji, Ze spotfeba jednopalivovych systémU se zvySuje proti naftovym motorim
v relaci litr nafty /1 m3 zemniho plynu o 15 — 20%. Zatim provedené zkousky v redlném zatiZzeni shodnych
praci vSak u tohoto stroje prokazuji pomér 1 : 1 a v nékterych pripadech dokonce vyhodnéjsi pro zemni

plyn.
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JEDNOPALIVOVY SYSTEM
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ZAVER

‘ Z 16045 PRESTAVBA ,,CNG”

Nachazime se na konci prvni etapy, kdy mame dokoncden a ovéren prototyp stroje, jehoz
ekonomicka navratnost se pohybuje v rozsahu 1 — 1,5 roku a je tedy cestou ke zlevnéni
dopravné-manipulacnich proces(. Je tfeba vsak zd(raznit, Ze stroj zatim neni homologovan
pro provoz na pozemnich komunikacich. Tato etapa nas teprve ¢eka. Velkym problémem
bude i skutecnost, Ze predmétné traktory se jiz dlouho nevyrabéji a moralné i technicky
starnou. Prestavét jiné traktory je technicky shodné, ale bude velmi obtizné ziskat souhlas
svétovych vyrobcll a zejména soucinnost pri prestavbach.

Ing. Vaclav Tomasek, koordinator projektu
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