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Uvod

1  Uvod

1.1 Cile

V modulu CB3 se seznamime se zakladnimi principyskaolkéniho feSeni a
navrhovani spodni stavby mbszédsadami pro navrhrgchodové oblasti mezi

mostem a Sirou trati a s daji figuSenstvi mogt

U spodni stavby se bude jednat jednak érgpjednak mostni itdla a i
mezilehlé podgry a navrhovani vybranych prick Vramci gisluSenstvi
mosti bude cilem sezndmit se s moZznostmi vigné svrSku most (vozovky,
chodniki, fims atd.), jejich vybavenim (zachytné systémy, alni,
oswtlovaci zdizeni atd.), s informacemi o mostnich &&ch a o zfisobech
zajiseni ulozeni nosné konstrukce mostu na gogpSowasti modulu jsou i
moznosti pi  navrhu gechodové oblasti jednak formou bez nebo
s prechodovou deskou.

Cely modul navazuje a vychazi z latky, kterd byadena ve skriptech Doc.
Ing. Milana Sekare, CSc. [5], modernizuje a roagje ji.

Pro naplgni cila tohoto modulu bylo také pi@ba jej nejen napsat d@epsat,
ale takeé jej vybavit obrazky. Proto na tomto mhist poteba podkovat €m,
ktefi se na tomto podileli, tj. Ing. Patriku P&kdvi a pani Jarmile Sumcové.
Dale je teba vyslovit po&kovani Ing. Paviu Koleafikovi za pomoc p
zajiseni rnekterych podklad.

1.2 Pozadované znalosti

Latka probirana v tomto moduluquipoklada znalosti z oblasti zatizeni stave )
nich konstrukci, mechanicko-fyzikalnich vlastnostteriaf, vytvéeni static-
kych model prvka a konstrukci a z&kladnich prinéimavrhovani. Déle je
potreba znat zakladni apoby vypdtu statickych veliin ze stavebni mechani-

ky pro rizné typy zatiZzeni a stanoveni napjatosti prpi raiznych zgsobech
namahani z pruznosti a plasticityfeBpokladaji se i zakladni znalosti o para-
metrech a vybaveni pozemnich komunikaci, Zetedadh a jinych dopravnich
staveb. Z technické matematiky a fyziky (zdedevsim z mechaniky) jsou
zapotebi @Zné znalosti ziskané jiz naretini Skole nebo vipdchazejicim
studiu na fakult stavebni.

1.3 Doba potrebna ke studiu

Modul zahrnuje z celé problematikyguimétu Betonové mosty lijblizné 1/3
probirané latky, coZz odpovidéyiem tydrim z celého semestru. Doba fedt-

na k nastudovani jednotlivych kapitol a celého uejet predevsim zavisla na
obtiZnosti tématu, ipdchozich znalostech a schopnostech studentahibt
diuvoda se da pouze odhadnout &zacinit asi 15 hodin.
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1.4 Kliéova slova

Spodni stavba, podm, oggra, zaklad, ik podggry, Ulozny prah, zarna zer,
kiidlo, zawSené kidlo, dilatované Kdlo, pilit, sloup, stojka, pylon, zhlavi,
napjatost, stabilita, ifsluSenstvi mostu, svrSek, vozovka, kryt, izoladw®yd-
nik, fimsa, kotveni, 8tkové loZze, mostni vybaveni, svodidlo, zabradeWo- s
didlo, zabradli, tluniie, odvodgni, sk&rné plochy, odvotiovaci zaéizeni, od-
padni z&éizeni, odvodova, rigolovy odvodiovas, obrubnikovy odvotlovas,
rost, talf, odpadni trouba, odvédvaci (odpadni) Zlab, skluz, @lovaci zdi-
zeni, revizni zdzeni, mostni zay, dilatani spara, dilatace, uloZzeni mostu,
loZisko, gimé uloZeni, kloub, elastomerigghodova oblast,ipchodovy Klin,
piechodova deska.
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2 Spodni stavba moasi

diska k dilezitym sodastem mostniho objekturi®dm vhodné umisghi a na-
vrh uritého typu spodni stavbyihe do znané miry ovlivnit jak finakni na-
klady, tak i navrh a esteticky vzhled celého mdsirdbjektu. Z hlediska pou-
Zitého materialu rize byt provedenarpdevsim z betonu, dale pak ze zdiva, ze
dieva, z oceli nebo jinych kdvwop. z vyztuZzené zeminy.

Spodni stavba masstejre jako jejich nosna konstrukce piat funkéniho hle- @

Betonova spodni stavbaige byt navrzena jako masivni, dutad nélmna a
provedena z monolitu, z prefabrikgiog. kombinaci obou moznosti. Mezi jeji
hlavni ¢asti pati zaklad, podgry, kotevni bloky, mostniikdla, za¥rné zdi a
piipadré i ledolamy. Za hlavnéast Ize povazovat podm, kterd mé za ukol
pienaset podporove tlaky nosné konstrukcerpggechodove desky na zaklad
mostu. Podle polohy rozliSujeme p@dp krajni (ogry) a vnitni (mezilehlé).
Zobrazeni zakladnichasti spodni stavby &asti vlastnich podp je Zejmé

z obr. 2.1. Konstrukné mohou podgry mit charakter n, sloug, rami apod.;
muzeme tedy houidt o pilitich, sénovych, sloupovych nebo ramovych pod-
pérach,¢lenénych podgrach, tiznich ofrach, pylonech apod. Mohou byt pro-
vedeny jak monolitické tak i montované z dilprefabrikat) pop. kombino-
vanym zpgisobem. V sotasné dob se u nas montované paay priliS nepou-
Zivaji.

~

~ — T L4 v ;
4 ] ZATERKA 260 PR _—_
e ULIZKY PRAN | :I— VIDZNY PEAK, FRICEL

Ke10L0 i ;
412, KOS TAA, £TEM

l l T STEM, tas T
e it
lU_Bj:ﬂmr -

Obr. 2.1 Z&kladnéasti spodni stavby

Charakteristickymi rozgry podger jsou délka, tlouka a vySka. Délkou ro-
zumime vodorovny rozeén ve snéru jejiho lice, tlougkou vodorovny rozrér
kolmo k lici v polovig délky (vzdy v horni Grovni UloZzného prahu) a vydko
svisly roznér od horniho povrchu zékladu po horni umdw@dozného prahu.
Sikmost podpr je dana Ghlem mezi licem paglp a osou mostu.

2.1 Opéry

Opery jako krajni podpry mostu musi pinit &kolik funkci:

» pievadi vertikaIni a horizontalni podporove tlaky mdkonstrukce do z&-
kladové spary,

» zachycuji navic oproti mezilehlé podpaa svym rubem zemni tlak nasypu,

* uzaviraji krajni mostni otvori¢i zemnimu &lesu pop. terénu,

e umozuji uloZzeni pechodové desky a spolu s ni vyivalynuly plechod
mezi vozovkou ha most na zemnimstese,
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» slouZzi pro vetknuti zas¢enych kidel,

e umozuji podélnou dilataci nosné konstrukce.

Mezi zakladni typy betonovych &ppati opery klasické tizni (masivni), obsy-
pané, skinové a prosypané fpsypané)clenéné. Jejich mozné tvary jsou
schematicky znazoény naobr. 2.2. Zatimco masivni agy jsou \&tSinou pro-
vedeny z prostého betonu (mimekterych ¢asti), ostatni jsou z vyztuzeného
betonu.

1AA8 B0 T
ML B A
1 ]

Obr. 2.2 Z&kladni tvary ap

2.1.1 Masivni opéry

Masivni _ogry z betonu byvaji &Sinou provedeny z plnych ez,

v n¢kterych gipadech mohou byt vylébny dutinami. Jejich konkrétni tvary
jsou zavislé na mistnich podminkach. U licni ploskydava fednost svislé
roviné (u vysSich ofr se pod povrchem terénuiaie navrhnout na). Sklo-
néné viditelné licni plochy se nad terénem navrhwjiize v odvodninych
piipadech - nap ve nest, kdyZz b@&ni opirné zdi podjezdu v 2&zu maji lic
ve sklonu. Rubova plocha z hlediska prayréide nejvyhodgjsi svisla, u vys-
Sich oggr je mozné ji navrhnout v mirném sklonu. blar. 2.3 je vlevo uveden
zakladni tvar ficnéhotezu ogry; dalsi ti jsou vhodné pro odpovidajici pod-
minky s tim, Ze obopery vpravo jsou dopkny Chaudyho a Schroeterovou
deskou, které fiznivé ovliviuji naggti v zakladové sg@. V rekterych gipa-
dech se mohou pozit tzv. rozepé ogry (kloubow spojené s nosnou kon-
strukci), coz vede ke sniZzeni ggdity materialu, protoze vidledku rozefeni
vzdoruje @inkam zemniho tlaku i nosna konstrukce.

]_l___ M ~-hlavni nosna I zaver:zidka (||
konstrukce — iloZny prah L
h
ggs‘::et.erov Chaudyho
\ deska
) vrubovy drrk
. | kloub zéklad | ]

Obr. 2.3 Tvary masivnich ép

Pti ndvrhu zakladu s ohledem na posun vyslednilpicich sil v zakladové
spd&e vlivem horizontélni slozky zemniho tlaku &em dovnit mostu je
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spravné navrhnout zaklad tak, abyspbist svislych sil bylo ze vSech zgab-
vacich staw v mezich jadrové usky (nag. zwtSenim zakladu, jeho posunem
dovnitt mostu pop. jeho podseknutim na ruboveé stapery — viz obr. 2.2).

ZmenSeni vysky masivni obsypané&igpje mozné docilit jejim osazenim na
velkoprimérové piloty — vizobr. 2.2. MiazZe se jednat kil 0 oru v nasypu
(obsypana ofra) nebo opru provedenou na pilotovéest. V neékterych [ii-
padech se totteSeni da pouzit i bez pilot — rfapii dostatén¢ inosné zemih
Hlavni vyhodou této a5y je mensi spdeba materialu.

Zakladnimi sotiastmi masivni ofry jsou dik, ulozny prah, zarna zel (zid-
ka) a v SirSim slova smyslu i zaklad. Zatimco zdldadik byva @znr¢ prove-
den z prostého betonu, Ulozny prah a¢md& zidka ze navrhuje ze Zelezobeto-
nu (Wtsinou i z kvalitgjSiho betonu). V satasné dob se viak vyztuzuje itk
masivni ogry s ohledem na omezeni vlivu stogani betonu a teplotnich vli-
va. Vyztuzeni diku je také mozné u rozegmych podpr. U obsypané afry
muze byt dik pog. i zaklad vylogen.

Ulozny prahslouzi jako nosny prvekigna3ejici podporové tlaky od nosné
konstrukce progednictvim na &m osazenych lozisek nebo od konstruktie p
mo na km lezici (nap. pii uloZzeni na lepenku). Vyztuz navrzena v ulozném
prahu slouzi pro zachyceni vodorovnych podporowsichpricnych Sepicich

sil od soudedneho tlaku a pro zachyceni tahu od ohybovych moimant
smykoveho nafii od posouvajicich sil v podélném &m prahu. ZjednodusSené
Ize velikost &chto ohybovych momeaita posouvajicich sil stanovit na nosni-
ku, u rthoz je znamo zatiZzeni od nosné konstrukce (podgdtaky pod loZis-
ky) a zatiZzeni o&thto tlaki roznesené na spodni plochu prahu pod Ghlem 45°.
PresrEji Ize feSeni provést pro nosnik na pruzném podkladu redmorjedilnou
souast celé ofry a nebo v skterych gfipadech vyuzit vysledkzjiSténych na
modelech.

Minimalni vy3ka prahu je 0,40 m; délka prahu jermagfce ogry. Sitka prahu
je zavisla na pouzitém lozisku, nosné konstrukeaaituovani prahu. Nejmen-
Si Stka opgry v mist& prahu je rovna s@tu minimalni vzdalenosti okraje ulo-
Zeni, tj. loziska pap ulozného bloku od vrti hrany prahu (min. 0,15 m),
poloviny rozngéru Glozné desky loZiska nebo blokuepazeni konstrukce za
teoretickou podporu, &y dilatatni spary a tlou¥ky zawrné zidky(obr. 2.4).

L & A l a A o
—— ety 2
15060 b 150 60 p { 2 15060 b 60 150
_ £
: 81- A
; i ‘____6.
‘ZT/:" "‘2._%' i "4% 4%|4/n
B 330 B 330 B 330

Obr 2.4 Stanoveni/&y uloZzného prahu

Minimalni Sitka UloZného prahu na gilje pro konstrukci spojitou rovna ssu
tu dvojnasobku ochranné vzdalenosti loziska (2 x.n®,15 m) a rozgru
ulozné plochy, pro konstrukci z prostych poli dvagobnému sa@tu ochranné
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vzdalenosti, rozrru ulozné plochy, fesazeni konstrukce za teoretickou pod-
poru a poloviny §ky dilatatni spary(obr. 2.4).

Ulozny prah musi byt navrzen tak, aby bylo z#jistodvedeni proséklé vody a
aby tato voda nenaruSovala loZiska. Proto jehoilmmwrch musi byt ve spadu
min. 4 % smirem do pole nebo k zé&kné zdi a pod lozZisky se uniigi zvySené
podloZiskové bloky. Nad prahem musi byt také de&tgt prostor pro umoz-
néni prohlidky, udrzbu lozisek a pro undist zaizeni k nadzdvihovani nosné
konstrukce pro vygnu a opravy lozisek — min. 0,15 m (nejlépe 0,30apipi
vice; pro tento &el mohou byt v prahu vyt¥eny kapsy) -ebr. 2.4.

Z&wrna zel’ (zidka) jako sina vetknutd do uloZného prahu slouZi k deav
zemniho &lesa wic¢i celu nosné konstrukce. Podélné dilatace konstrukat® p
mohou volrg probihat a jeji konec setife volré poot&et. Za¥rna zel’ mize
také vytvdit dostatény prostor pro prchod zacelem nosné konstrukce (u
vétSich mosi pro gipadnou kontrolu mostniho z&wu, pro kontrolu, dopinani
a lepsi udrzbu pdppro gistup do nosné konstrukce) — &tsich mosi 0,60 az
0,75 m i vice. Naopak u malych méstai mezera pouze 0,15 m.

VySka za¥rné zdi je dana vysSkou nosné konstrukce a vyskozeuli; tlouska

je zavisla na vySce - nejmensi tl6kd se nenavrhuje mensi nez 0,25 m.
V horni¢éasti zdi se vynechava kapsa stgpko na konci nosné konstrukce pro
zakotveni mostniho z&ku. V hornic¢asti za¥rné zdi, ale na jejim rubu, (e
byt provedena konstrdhki Gprava pro uloZenitpchodové desky (kratka kon-
zola nebo vybrani). Z&wma zidka je naméahéana zemnim tlakem v klidinky
dopravnich progedki a @i uloZeni gechodové desky na ni i podporovym
tlakem této desky.

Zakladslouzi k geneseni vesSkerycltikia z mostni konstrukce do zakladove
puady. U masivnich ofr se navrhuje z prostého betonu. Délka zakladypsz z
vidla rovna Sice ogry (muaze byt i ¥tSi); Sfku je nutno navrhnout tak, aby
napiti v zakladové sp@ nepekratilo ptipustné hodnoty pro danou zékladovou
pudu. Horni povrch zakladu musi byt pro umé&zinodtoku vody ot ve spadu

4 %. U zakladu se vygtem prokazuje i bezgaost proti poruseni zakladové-
ho vystupku, tj¢asti, ktera pecniva gred lic ogry. S ohledem na velkou vysku
vystupku vzhledem k jeho vyloZzeni neplatZzbé gedpoklady pruznosti pro
dlouhé nosniky. Podle pamu vyloZeni v a vysky vystupkhb se tento podle
CSN 736206 porusi kiihlavnim tahem nebo tahem za ohybu. U zakladu ze
Zelezobetonového betonu se vystupekitdona ohyb i smyk.

2.1.2 Opéry z vyztuzeného betonu

Masivni ogry jsou pongrné t¢Zké a namahani zakladovédy je velké. Na
meért unosnych nebo sttdelnych pidach, pokud neni mozné volit zalozeni na
velkoprimérovych pilotach, je vhodné navrhnout lehké vyzt&egry.

Je-li ¢ast ogry vycnivajici nad terén nizka, e byt dik podobr jako u me-
zilehlych ¢lenénych podgr vytvoren z jednotlivych svislych Zeber §atnebo
stojek) osazenych nagi®zném zakladu_({@sypan&ileréné ogry). Vrchni
¢ast, vytvdejici plnou pohledovou plochu a zachycujici zensauubem of
ry, slouzi zarovie jako ulozny prah. Do krajnich Zeber mohou byt petknuta
(zawSena) kidla. ZmenSeni vySky vrchni pl@sti je mozné docilit vytvie-
nim ¢elni kryci sény, nalezi¢ zapustné pod povrch svahbr. 2.5).
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Obr. 2.5 Zelezobetonovégsypanalenéna ogra

Cleréna presypana ofra se srnrem kolmo ke své rovinvysetuje podobg
jako masivni opra stim, Ze z&Fovaci Sika stojek vzdorujicich dinkam
zemniho tlaku se uvazuje rovna dvoj aZz trojnasofikky stojky. Ve sndru
roviny se tato ofratesi jako rdm; ficel je nutno dimenzovat nejen na ramovy
acinek, ale i na ficné tahy vznikajici pod lozisky jako na ulozném prastoj-

Ky je nutno dimenzovat n&iaky z obou snirt.

U oper negesypanych
muze byt dik vytvoren
jako s€na, vyztuZzena na
rubové, pipadré u vys-
Sich ogr i na licni stra-
né (pod povrchem teré-
nu - obr. 2.6). Kridlo je
bud vetknuté, nebo ip
vétSi délce dilatované.
Obr. 2.6 Zelezobetonové niegypana ogra Pokud bude #dlo
vetknuté, zaklad bude
ve WtSi ploSe pod zeminou za rubovou strandikud coZz zmenSi nag
v zakladové sp@, a pi otewené rubové ploSe ép/, hovaime o tzv._skino-
vych ograch(nag. obr. 2.10). Pro zvySeni jeji stabilityd¢i ucinkam zemniho
tlaku se niZe tato opra provést s dalSimi vodorovnymi deskami (tzv. kete
nimi deskami) vytvigjici prec€lova podlazi.

il

-]
pruchozi
//

R

Obr. 2.7 Zelezobetonova dutécop

Zvlastnim druhem Zelezobetonovychépfsou ogry duté, pouzivané ve speci-
alnich gipadechobr. 2.7).

2.1.3 Mostni kridla

Mostni Kidla uzaviraji zeminu za rubem @p po stranach zemnihglésa
komunikace. Kidla, konstrukn¢ provedena jako zZknebo stna, navazuji na
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opéru. Mohou byt fdorysré navrZzena jako ilkdla svahova v provedeni jako
kolma nebo Sikma, nebo jakdi#la rovnoltZna s komunikaci a nebo jiného
tvaru (lomena, zakvena). Z hlediska napojeni nacop mohou byt na ni zav
Sena nebo od ni oddilatovana. Volba typidla je zavisla na mistnich pém
rech danych tim zda je most Weau nebo nasypu, komundgmi ponery

v okoli mostu, poZzadavky na volny prostor apod.

= TPr—

o & m =2

a) b)

Obr. 2.8 Svahovéridlo: a) kolmé, b) Sikmeé

Svahové Kdla se od ofry vzdy odéluji dilatacni spérou; jejich horni povrch
kopiruje sklon svahobr. 2.8 a,b). RovnolEZzna kidla wtSich roznéra se na-
vrhuji jako dilatovana, ifp menSich vyloZenich je mozné jejich vetknuti deé-op
ry — jedna se oifdla zawSena(obr. 2.9 a,b). Fitom je vSak nutné zachovat
statické proporceifdla a ogry z hlediska hmotnosti.

Délku kidel je
mozné zkratit
vytvoienim zidek
o vySce 1 az 1,50
m kolem paty
kuzele. Tato
Uprava je vhodna
zvla¥ u mosh
mestskych, proto-
- ze se sotasre
zmenSuje  $ka
zemniho &lesa.

FIA B U uGzkych most

je vyhodné zalozit
opru a Kidla na
spolg&nou zakla-
dovou desku. Jed-
Obr. 2.9 Typy rovnaiinych Kidel: a) za¥Sené, b) dilatované na se vlasth o
skiinovou oru,
kdy zemina za rubem &gy vytvori protivdhu k horizontélni sloZzce zemniho
tlaku na rub ogry, snizi se nafhi v zakladové sg@ (vhodné i pro meéninos-
né pidy) a Kidla jsou méd namahana. Styk s é&mpu se i u konstrukce

B B B O =\ =
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Z prostého betonu vyztugdbr. 2.10). Pro zmensSeni tlodky kiidel je mozné
dlouh& kidla vzajems spojovat obetonovanymi tahly. Tahla se dimenzaji n
tah vyvozeny zemnim tlakem a na ohyb od vlastnithosti a tihy zeminy.
Pro vypa@et zatiZzeni tihou zeminy se uvazuje trojnasohigdy $ahla.
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Obr. 2.10 Kidla uzkych mostvcetre moznosti jejich spojeni tahly

Zawsené kidlo se nfize p@itat jako konzola {sobici ve svislém i vodorov-
ném snéru pii uvazovani zemniho tlaku v klidu - vyztuz se d&yanetricky

k obéma povrclim. Dilatované kidlo se pgithd na zemni tlak aktivni podob-
nym zpsobem jako masivni épa. PodrobnostieSeni jsou uvedeny v kapitole
2.3.1.

2.1.4 Opéry montované z prefabrikata

Opery montované z prefabrikiitse uplaiovaly predevSim u mostmalych a
strednich rozpti. Historicky se nejilve pouZzivaly dilce o menSich hmotnos-
tech a pozgi o vétSich hmotnostech. Postupse pouzivaly prvky pro masivni
opery a pozdji i pro opiry obsypanéi prosypané.

VétSinou se uplaiovaly vodorovné prvky (tj. s vodorovnymi sparami),
z kterych se vytv@l diik opery a Kidla. Tyto prvky se zmonofibvaly vkla-
danim vyztuze a jejim zabetonovanim dobggnych svislych dutin. Vodorov-
né prvky se ukladalyifmo na zaklad nebo zproéstikovag nejdive na siny

¢i piloty a pak pipadre i na zaklad (monoliticky nebo prefabrikovany pébao
prefabrikované patky).iklady montovanych af jsou naobr. 2.11.

Cypwkavy’ diie

A~ Y VY
; EHETA
SLOUEpKL PATEL

Obr. 2.11 Typy montovanychdp
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2.2 Mezilehlé podpry

Mezilehlé podpry jsou konstrukné vytvareny iznym zmgisobem. V podstat
rozeznavame pileé a podpry sloupové, sinove, jednoduché nebdenené
ramoveé, pop kombinované. Bkteré konkrétni tvary jsou rabr. 2.12.

LLLLOATY T Y
AL O, X 1 TfE AT
WISy Wy

Obr. 2.12 Z&kladni tvary mezilehlych pedp

L

Pilit je plna, vylekiend nebo dutadé&tsinou mezilehla masivni nebo vysoka
podgéra, jejiz délka je #Si nez dvojnasobek jeji tlofly/. S€nova podpra
plného ptifezu nema tak masivni charakter jakoipjgji délka niize byt vy-
razreji veétsSi nez tlouka. Sloup niZze byt samostatna poghp oblého, obdél-
nikového nebo mnohouhelnikového tvaru o délce rowjeice dvojnasobku
jeji tlou¥ky, pop. kazdy svisly prvekilenéné podgry. Clerngna podgra je
lehk& podpra tva‘enaiadou, nejmeéh vSak d¥ma sloupy, stojkami (&hovy
nebo sloupovy prvek) nebo prolamovanognsti. Podpra sahajici nad mos-
tovku a slouzici k podpirani nebo zakotveni¢gaychiettzi, lan nebo kabél
visutych a za¥Senych mostapod. se nazyva pylon.

Podgry, které nejsou tuze spojeny s nosnou konstridecimohou uvazovat
jako samostatné konstrukce. P&gpramovych most (s€ny, stojky, kyvné
stojky) seresSi sodasrt sieSenim nosné konstrukce jako jeji nediln&asu

Mezilehlé podpry jsou na rozdil od appy namahany pouze vertikalnimi a ho-
rizontalnimi silami od zatiZzeni a ostatnindinky a vlivy, které penasi do za-
kladové spary. Svislé sily jsou danginky svislého zatiZzeni (podporové tlaky,
vlastni tiha, Ginky vztlaku vody). Vodorovneé silyigobi na podfru jednak ve
smeru osy mostu (napbrzdné a rozjezdové silyehi v loZiskach) a jednak ve
smeru kolmém pipadreé Sikmém k ose mostu (nagitr, bani razy, odsedivé
sily, proudovy tlak vody, tlak ledu).

2.2.1 Pilire

Pilitem WtSinou oznaujeme tuhé konstriki prvky, nespojené rameév
s nosnou konstrukci, provedené z betonu nebo kamene
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S piliti se mizeme setkat jak u mdshad terénem tak i mashad vodotéi. Ve
vodoteich se navrhuji zpravidla jako pIné z prostého nedlezového betonu

v celé vyScgobr. 2.13 a) nebo duté ze Zelezového betonu a s plnou (nebo vy-
plnénou) pondenoucasti(obr. 2.13). V ¢astech obtékanych vodou mohou byt
oblozeny kamennym kvadrovym neb&dkovym zdivem. Proti posSkozeni le-
dem se mohou ochtavat ledolamy. Ve volném terénu se iglhavrhuji ob-
dobrg, jen bez zapkni spodnicasti gipadné dutinyobr. 2.13 b).

—

N —

— i —

o

Obr. 2.13 PIné a duté pi ve vodotigich a ve volném terénu

Pilite konstantniho jifezu jsou z vyrobniho hlediska vyh@gi, u mensich
vySek se $ka mize zwtSovat k patam ve sklonu 20:1 az 60:1 ¢étsich vySek
60 : 1 az 80: 1. Za nizké i pritom povazujeme pite cca do vysky 10 az 15
m (nerozhoduje Vliv jejich Stihlosti), jinakieme hovét o vysokych pilfich
popr. vysokych Stihlych pitich (vliv jejich Stihlosti nize byt vyznamny)

s vySkou i pes 100 m.

Tyto pilite secasto pro sniZzeni hmotnosti pro¥gadiuté a jsou po vysce vyztu-
Zeny diafragmaty, které slouZii pystavie a nebo §i prohlidkach jako podla-
ha. \&tSi duté pilfe se totiz mohou vyuZzivat Kiptupu k loZiskm a do nosné
konstrukce (naip pomoci Zetiki umisgnych v dutig). V hlaw téchto pilica
musi byt tuhy Ulozny blok k uloZeni loZisek afleposu podporovych tléak

e

Tvar celni plochy (zhlavi)
u nezaméenych pilfa
muze byt rovny sfi-
padnym tvarovanim z hle-
diska architektonického, u

pilita ve vodotei palkru-

Obr. 2.14 MoZné Upravy zhlavi pili how zaobleny (¥tSinou u

|
!
l
|
|
T

Obr. 2.15 Vylebteny pil¥

poproudniho zhlavi pile),
v prudce tekouci vadvytvarovany do Spi-
ce z kruhovych segmant svirajicich thel
75° az 90° (u protiproudniho zhlavi pd) -
obr. 2.14. Nejvyhodrjsi pricny rez pilire
ve vodt by mel mit kapkovity tvar.

Vylehceni pilica (pomoci otvoit) je mozné
navrhnout pedevsim v Uzemi bez tekouci
vody. Vylektenim se zmensuje jejich hmot-
nost a tim i spdeba materialgobr. 2.15).

2.2.2 Sloupové a stnové podg@ry

Sloupové podfry jsou tvdeny jednim nebodkolika betonovymi sloupy nej-
¢astji kruhového profilu s piméremtadow 1,5 az 2,0 m. Bkdy se vyskytuji
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podgery i jinych prifezi jako nap. eliptické,ctvercové, obdélnikové a mnoho-
Uhelnikové s fipadnym vybraningi profilaci. Nahde se ¥tSinou tuze nespo-
juji s nosnou konstrukci; dole (v pajsou vetknuty do zakladového pasu nebo
jsou vytaZzeny fimo z pilot(obr. 2.16). Podgry s jednim sloupem (jednobodé
ulozeni) jsou vyhodné ve stisrych podminkach, pépu pidorysré zakive-
nych most a ve vodote&ich. Sloupové podipy Ize pouzit u deskovych mast
pop. u mosti s giénikem pop. pod kazdym trameréi komorou. Sloupy mo-
hou byt v horni¢asti z roz&enou hlavou, coz fize zlepSit esteticky dojem a
zajisti nap. uloZzeni pro d¥ loziska.

c ERTCT6) G ¢7¢) St W—
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Obr. 2.16 Moznéspady sloupovych podp

Sttnové podpry se tSinou navrhuji jako obdélnikové (hrany mohou ga-z
seny nebo zaobleny). Maji podobny charakter jakdepiale nejsou tak masiv-

ni. Po vySce maji konstantnitpez nebo pifez zmensSujici se simem dot
popx. nahoru. Jejich podégni byvaji jak kloubova (loZiska nebo i betonové
klouby) tak i vetknutaCasto se setkavame s kloubovym napojenim na zaklad i
nosnou konstrukci — hovimne obect o kyvnych podprach, u sin o kyvnych
stojkach; u ramovych konstrukcitre stna fungovat i jako tahlo. 8tové
podgéry Ize pouzit u deskovych mdspog. u most s gicnikem. Stny lze
fadit za sebou i v podélném &m mostu a v horni Urovni je propojit vodorov-
nym prvkem.

2.2.3 Clengné a kombinované podpry

Z ¢lenénych podgr se nejastji pouzivaji podpry ramove, které sestavaji ze
dvou nebo vice svislych nebo Sikmych stojek (sionpbo sin), osazenych
vétSinou na jednom zakladu a spojenyé@flp (obr. 2.17), ktera sotasré za-
stava funkci tlozného prahu. \fipadt zaloZeni na vrtanych pilotach seéze
jednat az o tzv. barku, kdy nadbetonované pilaty jsahde spojeny tzv. stati-
vem. Rozndry stojek setasto pohybuji v rozmezi 0,5 az 1,0 m, jejich vzdale
nost byva asi 2,5 az 4,0 m.

Obr. 2.17 Clerené ramové mezilehlé podty
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V podélném sréru mostu se &Sinou jedna o konstrukce vetknuté do zakladu a
nahde kloubow, vétSinou posuvé, spojené s nosnou konstrukci. Loziska pod
nosnou konstrukci mohowkdy byt osazenaifmo na sloupylenéné podgry,
které jsou spojenyifEli v nizsi arovni (hema funkci tlozného prahu). ¥ktre-
rych pgiipadech mohou byt hlavy sloy pféicném snéru spojeny Bmo nos-
nou konstrukci.

VSechny vySe uvedené moznosti konstruovani goaiwhou byt kombinovany

— kombinované podpy. Nag. ¢lenéné podgry je mozné pouzit i ve voddte

s tim, Zetlenénacast je osazena na zatap plnécasti(obr. 2.18 a, b).

r |  mphaie oo ool alilysllls i

2 \/»\/
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Obr. 2.18 Clen¢éna podpgra na zatagné plnécasti

Jinym druhem mezilehlych mostnich pédmohou byt i pilfe, gipadré slou-
py s oboustrannym vyloZzenim GloZzného prdblor. 2.19). Tyto podgry jsou
vhodné do vodotg a zvlast pro mosty mistské, kde stefnjako sloupy zabira-
ji minimalni prostor pod mostem, ktery je mozné Ziyyro dopravu nebo pro
parkovist, a kront toho sloupy s kruhovym nebo podobnyniipzem umoz-
nuji prevést komunikaciip libovolném Ghlu Kizeni bez toho, Ze by se navrhl
most Sikmy. Navic vyloZzeny ulozny prahtube byt vyhodny pro dalSi typy
nosnych konstrukci, pro které nelze sloupypilite primo pouzit — naip kon-
strukce zady podélnych nosnik

b

LJ Ll | [ iI IJ

Obr. 2.19 Pilie a sloupy s vyloZzenym GloZznym prahem

Konkrétre se v mostni praxi igeme setkat i s dalSimi konsteumkmi Uprava-
mi, hlavre u ¢lenénych podgr a u podpr velkych mosi.

2.2.4 Montované pod@ry

Montované mezilehlé podpy byly konstruovany ze svislych a vodorovnych
plnych nebo dutych diic dodaténé¢ zmonolitrtnych nebo kombinovanych
s prvky z monolitického betonu.

Typickym prikladem je montovana ramova mezilehla pwdpktera nize byt
tvofena prefabrikovanouiigli a stojkami a prefabrikovanym nebo monolitic-
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kym zakladenfobr. 2.20).
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Obr. 2.20 Riklad montovanélenéné podgry

Stojky plného obdélnikovéhoidezu se osazuji do kapes v zakladu. Na hlavy
stojek s vy¢nivajicimi pruty betoni&ké vyztuze se osadi a upevasti prefab-
rikované picle. Fi pouziti vyrakknych prvki je mozné vytvéet ramy o jed-

nom i vice polich.

Pricel mize byt provedena z dilcpiného
priafezu nebo korytkového fifezu s doda-
tecnym vyztuzenim a zabetonovanimi-Si
ku piicle a sodasré UloZzného prahu je
mozné ménit s ohledem na druh pouZzitych
prefabrikai nosné konstrukce a na jeji
Sikmost. Horni povrch ulozného prahu
nosné konstrukce je ve sklonu odpovidaji-
. 1200 ” cim sklonu nosné konstrukce. Zapu$t

‘ 2 pro osazeni lozisek musi mit dosedaci plo-
Obr. 2.21 PRicny ez picli chu pod loziskem vodorovnduobr. 2.21).

500 || max150
i*
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Pilite pof. s€ny podg@r je mozné vytvéet z vodorovnych nebo i svislychkty
Sinou dutych prvi. Zmonolitréni svislych prvk Ize provést spojenim aspo
dole zakladem a nat® UloZnym prahem nebo pomoci vyztuZzeni a dobetonév-
ky spar mezi prvky. Vyhodifsi feSeni je pomoci prékbez svislych spar

s pfipadnou dobetonavkou dutin  aspodo Udrovié terénu. Podfra

z vodorovnych prvik se zmonolitni vlozenim armokib&lo svislych dutin a
jejich dodaténou dobe-
tonavkou.

Obdobre jako u ogr
Ize i u mezilehlych pod-
pér vyuzit prefabrikal
urcenych pro hlavni
nosnou konstrukci. Jako
piiklad je mozné uveést
pod@ru mostu, vytvo-
fenou  z typizovanych
nosniki | (bez gedpsti)

' postavenych na vySku
Obr. 2.22 Montovana podm z prefabrikat | (obr. 2.22). Tyto prvky

%30

AL1E

| za3ETONOVANO

i

-20(82) -



Spodni stavba mast

byly dole zapug&hy do monolitického zakladu a na jejich hlavy byaaen
prefabrikovany tlozny prah.

V nekterych gipadech mohou dilce t¥ib pohledové bedini pro Zelezobeto-
noveé podpry.

2.3 K navrhu vybranych prvk a podpér

Vlastni navrh prvi podgr vychazi z vlastniho konstriékiho uspsadani Resi
se b’ vcelku s nosnou konstrukci nebo samostabéle jsou uvedeny za-
kladni principy moZnych,&Sinou zjednoduSenyckgSeni pro vybrané prvky.

2.3.1 Mostni kridla

Mostni Kidla zachycuji zeminu za rubemédyp po stranach zemnihglesa.
Proto jsou mimo vlivu vlastni tihy a dopravnich gifedki, také namahany
zemnim tlakem.

2.3.1.1 ZawSené kidlo

Zawsené kidlo, wtSinou navrhované jakorikllo rovnolEzné, je namahano
ohybovymi momenty ve vodorovné i svislé rauvin/ypocet silovych @inka

od zemniho tlaku je mozné provgiesrE nebo zjednoduSenou metodou. Na
kiidlo pasobi ve vodorovném sfru zemni tlak od zeminy afigizeni tihou
vozovky a dopravnimi prosdky a ve svislém s¢ru mimo vilastni tihy takeé
tihatimsy a zachytného bezpmstniho z#zeni. Ritizeni za kidlem IzeteSit
samostaté nebo jej Ize fevést na nahradni vrstvu zeminy o vyBgead po-
vrchem Kidla.

Ve zjednoduSeném vy-
poctu podle Schaechter-
leho se na str&nbez-
pené mize edpokla-
dat Kidlo doplrtné na
tvar trojuhelnika (obr.
2.23). Lichobksznikoveé
zatizeni zemnim tlakem
Ize pak rozdlit na ob-
délnikové a trojuhelni-
Obr. 2.23 Rozéeni zemniho tlaku na zé8ené Kidlo kové s tim, Ze odpovida-
jici vysledné silyZza z’
pusobi v EZiStich tohoto zatizeni.iPznamé objemoveé tize zeminy Poisso-
novacislam a za pedpokladu zemniho tlaku v klidu Ize stanovit

p=1m.g,.h,p=lUmy,. h,Z=1.h2.pi3,Z=1.h2.p. (2.1)

Nasled® pti zname vzdalenosti sl aZ” od mista vetknuit, = 1/4 a ¢,” = 1/3
Ize stanovit ohybovy moment ve vodorovnéemeamM =Z . g+ Z". ¢". Mo-
ment ve svislém s#énu se rovna odpovidajici tize vynasobené vzdalembst
ZiS tohoto zatiZzeni od rubu &y. Na tyto momenty se naslednavrhne vy-
ztuz stim, Ze v tleené oblasti se fize z konstruénich divodi dat vyztuz
stejna.
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2.3.1.2 Dilatované kidlo

Dilatované Kkidlo pisobi podobé# jako ogrna zel. Je to dano tim, Ze neni
konstrukn¢é spojeno s ofrou (je dilatovano) a Zze ma na rozdil addla zaw-
Seného samostatny zaklad. Ve vlastnim ¥fpose ovtuje nejen nafti

v zakladové sp@, dik a zaklad kidla, ale i stabilita (posunutifgklopeni) —
viz nag. kapitola 2.3.2.

2.3.2 Masivni opéra

Masivni (klasickd) ofra z prostého betonu je nhamahana nejen vlastni &ho
podporovymi silami (svislymi pdp vodorovnymi) od nosné konstrukce, ale i
aktivnim zemnim tlakem ¢etre jeho mozného z¥Seni od vlivu dopravnich
prostedki a tihou Kidla, pokud je zatsené. Je mozné ji &preSit gesrji
nebo zjednodusénVe vypatu se musi uvazitizné kombinace zatizeni, které
mohou nastatipvystavi# a za provozu. Ndpv provoznim stavu Ize zatizeni
od dopravnich progdki uvazovat jen na mashebo jen ped mostem a nebo
na i gred mostem.

Pro zjednoduSeny vyget je
nutno znat velikost zemniho tla-
ku, pisobist jeho vyslednice a
jeji smer. ReSeni miZeme pro-
vést obdob& jako u kidla
s rozdlenim na dinek vlastniho
zemniho tlaku a dinek zatizeni
od dopravnich prosdki (jejich
Ucinek se uvazi &etné roznosu
zeminou za ofrou). Za pedpo-
kladu rovnondrného zatizeniip
nahrad vrstvou zeminy o vySce
h; Ize do vypeétu zavést uprave-
nou objemovou tihu zeminy a

AT

vaciho licholZniku z vlastni velikost této vyslednic&(obr. 2.24):
y= 7..(1+2.0/h), z = h/3.(h+3.h) /(h + 2.h), Z=0,5 .y . Ka, (2.2)

kde jeKa = tg? (45°-¢/2) souinitel pro aktivni zemn tlak,
h vySka zeminy od posuzované spary.

Zemni tlak niize byt v disledku teni na rubu ofyy odklonén od kolmice
k rubové ploSe o uheél=0° az 2/3 , kdeg je Uhel girozené sklonitosti zemi-

ny.

N Vlastni &inky vSech fgsobicich
N _/ sil mizeme stanovit pro posuzo-
! vanou sparu obdobkrjako na kon-

zole, tzn. musime v této gganajit

t__,le . ’ IU]IDII"“ﬂ velikost vyslednice vSech sil a
polohu jejiho fisobist (exentrici-

Obr. 2.25 Rozdeni nagti ve sparach provést posouzeni napjatosti.
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Napsti v zakladove spgé (1 — 1) o, se od svislé sil stanovi za fedpokladu
jeho rovnondrného rozdleni a ve sp& v diku opery (Il — Il) oc pii reSeni
podle zasad klasickeé teorie z@g@pokladu linearniho pbehu (obr. 2.25):
N
G=———
b.(d - 2e)
Spara tiku mize byt cela tléeena neb@asté&n¢ tazena. Za witych podminek
je nutné tah zachytit tzv. zafidvaci vyztuZzi.

,o2=N/F+M/W=N/F.(1t6e/do).  (2.3)

Posouzeni zakladového vystupku z prostého betovigiz@a pongru jeho vy-
loZeni v a vySky zakladh. Fri pomeéru v < 0,5.hse vykazuje nafti betonu
v hlavnim tahu od =zatiZzeni, které vyvozuje ®&i/ normalové nafi
v nadzakladové spa(obr. 2.26). Velikost nagti v hlavnim tahu se @f podle
vztahu

o =015N/[b,.(d, - 2e)] . (2.4)

Pii poméru v>0,5.h se vystupek piita jako konzola namahana ohybovym
momentem vyvozenym néipm v zakladové fd¢ (obr. 2.26) a vykazuje se
napsti betonu v tahu za ohyhbt = + M/W, kdeM = 0,5 .g;,. v°. U vyztuZené-
ho zakladu se postupuje podle pravidel dimenzowhito prviki na ohyb a
smyk.

Opgru je nutno
podobré jako
opérnou zel’ po-
soudit z hlediska
stability — podle
klasické teorie se
muze jednat o
bezpé&nost proti
Obr. 2.26 KreSeni zakladového vystupku z prostého betonposunuti a proti
pieklopeni. Tato
bezpénost se prokaze jako p@mvodorovnych sil (momefj stabilizujicich
k vodorovnym silam (momeitn) destabilizujicich s tim, Ze tento pgmmusi
byt vétSi neZ normou stanovena hodnota (2,0 resp. Ir®)Yukb bezpénost Ize
tedy napsat vztahy

S = Hia/Hdest , S = MstaMdest, (2-5)

kdeHstab= N . tgo (tg ¢ je sowinitel tieni v zakladové sp@; vliv koheze a
odporu zeminy fed zakladem lze zanedbat) a momenty se stanowajdi c —
bod mozného ot@ni pro peklopeni(obr. 2.24).

v | o Jle
| I

EN—
[«
i=J

2.3.3 Mostni pili¥

Na mostni pilf jako na kazdou mezilehlou pagtp pasobi vertikalni i horizon-
talni (podélné ainé) sily(obr. 2.27) od stalého i nahodilého zatiZzeni a ostat-
ni inky a vlivy (na rozdil od ofry na r&j nepisobi zemni tlak).

Svislé sily jsou danydinky svislého zatiZzeni jako jsou podporové tlakgst
ni tiha, tiha zeminy nad zakladem, ve vodiie i (€inky vztlaku na ponte-
nou c¢ast podpry — do poneenécasti se péita i ¢ast ve zvod#éé zemirk. Pili-
e, na které jsou uloZeny dva prosté nosnikygea posoudit i na vliv nahodi-
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lého zatizeni umi&hého pouze v jednomrifghlém poli. Ve smiru kolmém
k ose mostu je nutno také uvazit vliv excentrickénoistni nahodilého zati-
Zeni, které zfisobuje ¥tSi fitizeni na jedné strarmilite.

=

Obr. 2.27 Sily fisobici na pilf

Ve vodorovném siru pasobi na podgru sily
nejen ve siru osy mostu - brzdné a rozjezdo-
vé sily, feni v loziskach, ale i ve smu kol-
mém gipadre Sikmém k ose mostu - vitr, &0
ni rdzy, odgsedivé sily, proudovy tlak vody,
tlak ledu apod. V Ppact rozegeni na dvou
sousednich pitich je nutno tento vliv zahrnout
do vypatu jako dalSi vodorovnou silu.

Od vSech &hto sil je opt mozné stanovit
napjatost v zakladové sf@a navrhnout a po-
soudit rozhodujici mirezy vlastniho pile a
jeho zakladu a prokazat jeho stabilitu. Ve vy-

poctu je nutno kontrolovat arfpadré zavést vliv Stihlosti.

Kontrolni otazky

2.4 Autotest

viz kontrolni otazky

ﬁ Vyjmenujte hlavnéasti spodni stavby a dil¢asti viastnich podfs.
. Popiste masivni ajpy a jeji hlavnicasti.

Kdy a jak se uplatni @jpy z vyztuzeného betonu?

Popiste jednotlivé typy mostnickidel.

Na jaké typy se roztuji mezilehlé podgry?

Charakterizujte zakladni typy pili, sloupovych a ghovych podgr.
Popiste jednotlivé jipadyclenénych a kombinovanych pogtp

Jaké jsou moznosti uplatmi montovanych afp a mezilehlych podjp?
Jak Ize postupovatpnavrhu kidel?

Jak se posuzuje masivnicoa?

Jak se odliSuje vy@et pilie oproti ogre?
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3 Mostni svrSek

Mostni svrSek j€ast mostu, kterd se nachazilma mostovceéi na svém nos-

ném podkladu (sdst tzv. prvkové mostovky nebo mostovkové deskyone m
piimo na hlavni nosné konstrukci. SlouZzegevsim pro pojezd dopravnich
prostedki a pro ochranu horniho povrchu nosné konstrukde Benstrukni
provedeni jetrzné podle druhuipvadné dopravy. Rozeznavame svrsek mos-

ta pozemnich komunikaci, drdZznich komunikaci a svpgekiné typy most.

3.1 SvrSek mosti pozemnich komunikaci

U téchto most méa rozhodujici vyznam sikni mostni svrsek. Jeho modifikace
se uplatni také u lavek pr@3, pro mosty polnich a lesnich cest apod. Do to-
hoto svrSku zahrnujeme vozovku, chodniky, cykligtigruhy, odvotiovaci a
odrazné prouzky, obrubyglkici pasy, dopravni ostvky, izolaci afimsy. Jeho
souwasti mohou byt i vygilové a vyrovnavaci vrstvyiesypavka a;.

3.1.1 Vozovkové souvrstvi

Vozovka na mostje vicevrstva konstrukce umdsts na hornim povrchu mos-
tovky. Ukolem vozovky je umozmi plynulé a bezpmé jizdy vozidel, pena-
Seni @inka zatizeni od dopravnich préstlki na nosnou konstrukci, tlumeni
narazi vozidel a ochrana mostovkygu klimatickymi a chemickymi vlivy.
Mostni vozovka musi byt v dostated mfe odoln& proti &éinkim dopravniho
zatizeni, deformace mostovky a teploty; musi byropustna, dostata¢ tr-
vanlivg, rovna a drsna.

Mostni vozovka se sklada obvykle z krytu a iZolko systému (ochranna
vrstva, izol&ni vrstva a speciélni Uprava povrchu mostovky).iesppanych
mosti je jeji slozeni stejné jako \ifehlé komunikaci. Kryt vozovky seéleni
na vrstvu vrchni (obrusnou) a spodni (loZnowpr. 3.1. Podle tuhosti krytu
rozliSujeme vozovky tuhé a netuhe.

N¢které konstruéni vrstvy vozovky
- obrusna vrstva je mozné vynechat nebo co do funkce

D loing vrelva o Sloit s jinou vrstvou. Je mozné ne-

izolace navrhnout loznou vrstvu nebo ji
funkéné slowit s ochrannou vrstvou
Obr. 3.1 Skladba vozovky izolatniho systému. Na druhé stéan

nema-li povrch vozovky spad pro
odvodréni nebo je-li povrch mostovky nerovny (rekonstrukepravy a vyns-
ny vozovky starSich ma®}, je nutné navrhnout dalSi vrstvu - spadovou a vy-
rovnavaci. Je ale nutno w@znit, Ze obrusna a izalai vrstva se navrhuje
vzdy. Pouze u lavek praegi mize funkci krytu (obrusné vrstvy) plnit ochran-
né vrstva izolace.

Velikost pficného skonu povrchu vozovky na mosta byt min. 2 %. Jsou-li
pro odvodgni nutné podélné sklony k odvitmvacim, mohou byt tyto sklony
pouze v §ice 0,50 m v krajnici u obrubniku (min. 0,5 %). Chiky a odrazné
prouzky maji mit gicny sklon min. 2 %. Tlou¥ka vozovky (¥etné izolace) se
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navrhuje pro jednovrstvy kryt 80 az 90 mm, pro dustvy kryt 120 az 140
mm.

3.1.2 Kryt vozovky

Kryt vozovky jako vrchniast vozovkoveho souvrstviiphazi bezprogedrs
ke styku s dopravou, s klimatickymi a chemickymvyla vlivy adrzby. Musi
proto mit potebnou Unosnost, rovnost, hutnost, drsnost, odoloidi vyjiz-
déni koleji, Zivotnost, nepropustnost a musi zab&zmobré povrchové od-
vodreni. Muze byt proveden z jedné nebo vice vrstev jako retulzivicny
nebo tuhy - cementobetonovy, pogdlazdny nebo z polymernich hmotifde

i Sterkovy).

Kryt netuhé vozovkyse navrhuje z asfaltového betonu (AB), asfaltovibo
berce mastixového (AKM) nebo litého asfaltu (LA).

Tlou&’ka krytu musi byt nejméru vozovekitidy dopravniho zatizeni:

e lazlll (velmi €zké az polaizké): 40 mm z AKM a LA a 50 mm z AB,
* IV aV (polokzkeé a lehké): 35 mm z AKM a LA a 40 mm z AB
e VI (velmi lehké): 30 mm.

Je-li ochranna vrstva i kryt navrzen z LA, nesnii ¢slkova tlougka souvrstvi
vétSi nez 80 mm. Na ochrannou vrstvu z AB nebo AKMesmi proveést kryt
z LA. Jednotlivé vrstvy krytu se dopdamwje provadt u litého asfaltu
v tlou¥’kach nejmé& 20 mm, u ostatnich zi&mych sngsi nejvice 50 mm.

V oblasti podpovrchovych mostnich zév nebo v oblasti isobeni zapornych
ohybovych momeritv nosné konstrukci mostu je vhodné navrhnout \&entil
krytu nag. syntetickou tkaninou. Délka kotveni tahem naméhaiozky je
dana konkrétni funkci, kterou ma plnit a vlastnastyztuzné vlozky (doporu-
cuje se nejmaén3 m). Navrhne-li se toto vyztuzeni, musi byt tikaZivicné
vrstvy nad vyztuznou vloZzkou nejm&A0 mm.

Kryt tuhé vozovkyse \tSinou navrhuje v jedné vrstvz prostého betonu
v tlou¥’ce 200 az 240 mm, resp. ze zelezobetonu vtib@ud0 az 120 mm.

3.1.3 lzola¢éni systém

Izolatni systém je tvilen souvrstvim z ochranné vrstvy, izolavrstvy a spe-
cidlni dupravy povrchu mostovky. WEkterych systérin maze byt doplén ad-
heznim natrem pop. expanzni vloZzkou. Izotai systém zajidije odvedeni
prosaknuté vodyigs kryt vozovky a ochiaje povrch nosné konstrukceepl
jejim negiznivym pisobenim na beton a popri vétSim piisaku i na vyztuz.

Pri vlastnim provadni izolaniho systému je pigba disledré dodrzovat fi-
slusné pedepsané p@trnostni podminky (nesmi se pro¢éda dest, mihy,
pii tvorbé rosy, @i nizkych teplotach), pouZzivat kvalitni debskladované a
zkouSkami owiené materialy, zajistit dobré celoplosné spojedingdlivych
vrstev a jejich ochranuifed mechanickym poSkozenim.

Pred zahajenim provédi izolatniho systému musi byt také zajigy nalezité
technické pozadavky na mostovku — jeji povrch nimysisuchy &isty (u no-
vych mostt se mostovka provadi i v nalezitém sklonu), nesivéabovat
vylouhované cementové mléko, chemick&ist®ty, musi byt vyzraly (sta
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min. 21 drii)) a bez lokalnich nerovnosti (trhlin, ryhjlkii) v pripustnych tva-
rovych tolerancich. Pokud tyto poZzadavky nejsounépl, je nutna povrchova
Gprava nap otryskanim piskem, ocelovymi kélkiami, vysokotlakou vodou,
zbrouSenim, lokalnim vyrovnanimiip. je nutné proveést vyrovnavaci vrstvu.

3.1.3.1 Specidlni Uprava povrchu mostovky

Speciélni Gprava povrchu mostovky slouZi k vyerd optimalnich podminek

pro provedeni izokmni vrstvy a jejiho nasledného kvalitniho spojeni

s mostovkou. ¥Sinou se jedna o zésecnou Fipravu povrchu mostovky ve

formé specialniho nétu, ktery podle konkrétnich podminek a poZadaje

mozné provést jako:

» Kotevni impregnéni naér: Obvykle jednovrstvy nét ze specialni viskozni
pryskyice s posypem fiemennym piskem frakce 0,2 az 0,7 mm, slouZici
k zaplreéni poii povrchu betonové mostovky. Navrhuje sefpadech, kdy
neni vyZadovana petici vrstva. Mostovka neni pagsnha.

» Peetici vrstvu:Je to specialni vodégna a parésna Uprava povrchu beto-
nové mostovky o tlou&e max. 1,0 mm, slouZzici jako podklad pod iZnla
vrstvu. Provadi se nanesenim uzaviracihéran&e specialni nizkoviskozni
epoxidové pryskiice na kotevni impregiai natr na celou plochu mos-
tovky. Peetici vrstvu je Gelné navrhnout pro mostni vozovky I. az Itidy
dopravniho zatizeni a na objektech intenzie®etovanych rozmrazovacimi
latkami.

» Penetrani naér: Natr betonové mostovky ze specialnich nizkoviskoznich
fednych asfaltovych hmot za studena zajji&ci pouze penetraci betonu
bez vytvdeni vrstvy.

» Penetrani adhezni nét: Natr, ktery se provadi ze speciélnich nizkovis-
koznich modifikovanych asfdltza studena. Zaji§ije jak penetraci betonu,
tak i adhezi k izoléni vrst\&. Izolaci je mozné prové&taz po vyprchanie-
didla.

» Adhezni natr: Navrhuje se a provadi z modifikovanych izolech asfali.
Slouzi k gilepeni izol&nich asfaltovych pd@sk povrchu mostovky nebo
k vytvaeni izol&niho souvrstvi z vyztuznych vlozek a &rét

Uprava s expanzni vlozkou (speciélni plosna skelnbyesterovai kombino-
vana textilie uloZzena na penetmdm nétru) je pipustnd vyjimeéne

v pripadech, kdy neni mozné zamezit pronikani vihkestspodu na izotai

vrstvu. Vyliiuje se u vozovek s dopravnim zatizenim |. az iMyt v gipa-
dech intenzivniho pouzivani chemickych rozmrazataatek, pi neexistenci
celoplosné izolace aipouziti gredepsané minimalni tlotisy vozovky.

3.1.3.2 Izoladni vrstva

Izolatni vrstva je vlasté hlavni vodonepropustna vrstva nebo souvrstvi éola
niho systému ze specialnich izolech material - izolatnich pad pog. izo-
lacnich hmot a vyztuznych vloZek. Podminkou bezporuéhoinkce izolani
vrstvy je, aby byla spojena s mostovkou spolehtio celé ploSe a aby jeji po-
vrch byl odvodin v kazdém stavebnim stadiu i po dokemi vozovky.

Vlastni izolaci je mozné navrhnout&hto vyrobki a hmot:
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» Asfaltovy izol&ni pas PloSny svinovatelny prvek sestavajici z vyztuzné
vlozky a krycich povlakovych vrstev z modifikovaméfaltové hmoty a
popr. dalSich Uprav. Izolace e byt navrZzena jako jednopasova (natavo-
vana nebo lepena) nebo dvoupasova s tim, Zze vSgdsyymohou byt nata-
vované, nebo spodni pas lepeny a dalSi natavokhmatavitelnych asfal-
tovych izol&nich pag se nmize pozivat zkratka NAIP.

* Mastix izol&ni (MI): Vrstva ze srési asfaltu, pisku, kamenné mity a
modifikatnich gisad, ktera se nanasi za horka v tfee34 az 6 mm na
upraveny povrch mostovky. Iz@iai mastixovou vrstvu je vhodné &
vozovky navrhnout s vyztuZzenim polyesterovou vimtu vioZkou. Povrch
MI je nutné opdit posypem drceného kameniva 2 az 4 niedpbaleného
asfaltem.

» Polymerni izolaceVrstva izolace tviena jednou nebo dma vrstvami po-
lymerni hmoty nanaSenymiigtanim nebo formou &tky v malé tlousce.
Muze se jednak n@apo nastik nebo sérku z polyuretanu nebo epoxidovou
sterku.

Mimo tyto izolace se fiteme setkat i s asfaltovou izolaci ve férnaera vy-
ztuzenych vyztuznou vlozkou, s izolaci ze syntefitk vodotsnych folii a
s izolaci z metylmetakrylatu.

3.1.3.3 Ochranna vrstva

Ochrannd vrstva na izolaci slouzi k zamezeni méackéno poskozeni izolace
Gcinkem provozu (rize plnit i funkci lozné vrstvy krytu).

Pod _netuhou mostni vozovk@e ochrana navrhuje pouze ze &iyich snési

v minimalni tlougce u asfaltového betonu 30 mm, u litého asfaltibbzinné-
ho (LAH) 35 mm, sedrezrnného (LAS) 30 mm, jemnozrnného (LAJ) 25 mm
a u asfaltového koberce mastixového 25 mm (maxinking’ka jedné vrstvy
muze byt 50 mm). Jako technologickou ochranu izolaeepouzit dznymi
vyrobci vyrakéné koberce, po nichz je mozné pofizdined po polozeni.
Ochrana izolace z cementové mazaniny nebo hmoygmblickym pojivem
se nesmi navrhovat.

Pod _tuhou mostni vozovkaae ochrana navrhuje #istejré jako pod netuhou
vozovkou, nebo je mozné chranit izolaci vlozkouyztuzenych asfaltovych
pagi celoplos® lepenych nebo natavenych na podklad. Stejrigap ochrany
Ize navrhnout pod tramvajovymi velkorozmymi panely a u dlaZeé vozov-

Ky.
Pod Stérkovym loZzemtramvajovych trati musi byt ochrana navrzena z-mra

zuvzdorného betonu tlotidy min. 60 mm, vyztuZzeného siti min. 1 % u obou
povrchi.

Pro ochranu izokmich vrstev podiimsami a chodniky se navrhuje vloZzka
z asfaltovych pds lepenych do vrstvy asfaltové modifikované hmotgho
natavenych na podklad.

U polymernich hmot se jako ochran&Smou pouZziva vrstva z LA.
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3.1.4 Vyrovnavaci vrstva

Vyrovnavaci vrstva se navrhuje vyjidré, a to v gipadech, kdy povrch mos-
tovky neni proveden tak, aby vytopiimo vhodny podklad pro izatai sys-
tém (vodorovny povrch mostovky bez skiion rekonstrukce, opravy a vyimy
vozovky apod.).

Na vyrovnavaci vrstvu je nutné pouzit beton minmh@levnosti podle pozado-
vaného stuph vlivu prostedi v tlougce aspa 60 mm, vyztuzeny ocelovou
siti. Mezi povrchem nosné konstrukce a vyrovnavastvou musi byt zabez-
pecena soudrznost.

Pti rekonstrukcich, opravach nebo pro lokalni vyravn&e pouzit specialni
silikatové hmoty, polymerni betony apod.

Povrch vyrovnavaci vrstvy musi byt pro umsizhodtoku vody ve vysledném
sklonu min. 0,5 %; sklon musi odpovidat sklonu pburvozovky, aby byla
zajisStna jeji konstantni tlow&a. VSechny kouty, rohy a styky vyrovnavaci
vrstvy s mostnim svrSkem, vybavenim ad&mimi nosné konstrukce se navr-
huji se zaoblenim min. 50 mm.

3.1.5 Chodniky, odrazné pruhy, obruby a Fimsy silni¢nich
mostii

SvrSek mostu je na svych okrajichtdinou ohrarien zvySenymi obrubami
(prejizdnymi obrubniky vysky 70 mm nebo odraznymi dimiky vysky 120 az
200 mm), které fechazi odraznym pruhem nebo chodnikeniiohs.

Rimsy jako samostatny prvek nebast chodnikwi odrazného pruhu slouzi
k uchyceni zabradli nebo svodidla, k vyioi zvySené obruby na mostech bez
chodnila, k vrgjSimu uzaveni chodnikov&asti a k vytvéeni okapniho nosu
nad b@ni hranou nosné konstrukce. S ohledem na 8kast, Ze hranyims
tvori vyrazné linie na bocich mostu, ovliye kvalita jejich provedeni celkovy
esteticky vzhled mostu.

Rimsy mohou byt provedeny jako monolitické, prefabviané nebo kombino-
vané. V sotiasné dob se navrhuji pouz&msy monolitické, betonované sou-
casre se zvySenou chodnikovou nebo odraznasti, nebo kombinované, kde
prefabrikat tvéi pohledovouwast béniho ukoeni mostu.

Rimsy se provadji z provzdudeného betonu a odfuf se n&try proti &in-
kam posypovych soli. Pro zabezpai proti bénimu posunu i narazu vozi-
dla sefimsy resp. chodnikova

T monoliticka fimsa s chodnikem
|t 300 ||50 ~kabelova tvarnice . na méstskych mostech
x50 v monolitické Gpra¥ je naobr.
3.2. lzolace nepokryvala cely
povrch nosné konstrukcRim-

380 b cast kotvi do nosné konstrukce.
180/200 12Q/‘ kotven!’ Pro strény prehled vyvojefim-
1 2% LA sovych a chodnikovych Uprav
—= - LB e dale uvadiakolik charakte-
L OOOOV// | ristickych piipaci. Tradeni
L
I
|

Obr. 3.2 Tradini provedeni monolitickdmsy
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otvor 1930

sa byla kotvena vyztu-

pro sloupek
2

dbradli 250 yvolna Sifka chodniku 12

1400

%530

Zi vyenivajici z nosné
konstrukce.

oI

svodidl .
k

K

Celoplosna izolace
byla umozgna pouzi-
tim prefabrikovanych

fims a zvySenych
chodnikovych a odraz-

detail obvory
pro kotevn srouby

Obr. 3.3 Fiklad chodnikového prefabrikéatu

100

v r
rimsa prefa

plochd ty&

Vyrovndvaci
beton B 250

% B0/10/630

nych casti. Riklad
takového prefabrikatu
je naobr. 3.3. Prefab-
rikat byl kotven do
nosné konstrukce
Sroubem. Detail kotveni je rador.
3.4.

Souwasné monolitickéiimsy se
betonuji sotiasrg se zvySenou
chodnikovougéasti. Rimsa je kot-
vena oky vgnivajicimi z nosné
konstrukce(obr 3.5), zvySen&ast
nesouci zachytné bezp®stni
zaizeni je kotvena zvl#S— viz
detail vobr. 3.5.

DalSi moznosti je vytuéniiims a
zvySenychéasti kombinaci licniho
prefabrikatu a mo-
nolitického zbytku

R 1841500,
S,

Obr. 3.5 Kotveni monolitick@msy a jeji zvySené obruby

'

I 300 t‘

osa svodidloveno

v 5 | sloupku
£ ™~ L — = ]
Bl NO L7 :
h/A
B40
| min 230 max 250 1£
i 'I min ﬂD____

” :;é;i;o;od (obr. 3.6).

i ::%‘::e‘ Prefabrikat s okem

‘ : z beton#ské vyztu-
l_ - Ze se osadi do po-
W 2adpvané .poloh'y a

! fixuje  privarenim

e ke kotw. Mezera
mezi konstrukci a

prefabrikatem  se
pieklene osazenim
osinkocementové desti

ky afimsa se vybetonuje.
Odsazeni prefabrikatu od

—r  boeniho ¢ela nosné kon-
strukce nize byt

" v mezich 75 az 250 mm.

@ Sklon povrchu chodniku
se navrhuje 2,5 %, sklon
povrchu nouzového

chodniku 4 % odiimsy

Obr. 3.6 Kombinovan&msa s licnim prefabrikatem K vozovce.
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Nekteré dalsSi mozné dnes pouZzivané Upravy zvySenyalbaims, odraznych
pruhi a chodnik véetns umisgni svodidel a zabradli jsoutegmé zobr. 3.7.

ma 1500 (1550)
minl 250

Obr. 3.7 MoZné upraviims, chodnik, odraznych prufia obrub

V nekterych gipadech Ize vyuzit mistéimsy provedeni okraje nosné kon-
strukce ve forma jeji obruby.

3.2 SvrSek mosti draznich komunikaci

SvrSek &chto most se konstruéné odliSuje podle toho zda se jedna o zelez-
ni¢ni, tramvajovyci jiny drazni most a je-li bez nebo s kolejovymédaz Do
tohoto svrSku mimo kolejového loZe zahrnujeme kubg, prazce, upéova-
dla, izné uhelniky, podlaha a kabelovy kanal. Dale séarjednat o fesy-
pavku, vyphové ¢i vyrovnavaci vrstvy a izolaci. iPptimém pojezdu nosné
konstrukce se pouzivajii@ené @icné hranoly, tzv. mostiny; natrse imo
upewiuji kolejnice.

U Zeleznénich most se zpravidla pouziva finézné Stérkové loze, do kterého
se ukladaji prazce, pouze vyjitm¢ se navrhuje idmy pojezd bez prakc
Tlou&’ka kolejového loZeippouZiti prazé dievenych je min. 0,40 m,ippou-
Ziti praza@ betonovych min. 0,45 m.

Sterkové loZe je po stranach uzemo sklognym povrchem nosné konstrukce
a monolitickymitimsami nebo prefabrikovanyrfimsovymi prvky(obr. 3.8).

Proti srdZzkové vo#lje nosna konstrukce chréra izolaci s ochranou niape
cementoveho peétu tloud’ky 30 az 40 mm vyztuzeného didym pletivem.
Izolace niize byt v tomto fipadt tvorena natavovanymi asfaltovymi izotd-
mi pasy, dale pak &kovou izolaci (epoxidovy plastbeton nebo polyungta
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kterd nemusi mit ochranu, nebo lepenou pryzZovai golx. izolaci z &chto
moznosti kombinovanou.

stérkove 82
loZe o
B 5

Obr. 3.8 Mozné konstruki Upravy pro gfrkové loze

SvrSek jinych draznich
mosti (nag. polni, les-
ni nebo dini drazky,
lanové drahy) mze mit
podobny charakter jako
u Zelezninich mosk.
Jen u tramvajovych
mosti se miize liSit
povrchovou Upravou a Upravou ukotveni kolejnictaldano tim zda se jedna o
samostatny most nebo sdruzeny most, &aznje gevadna i jin4 doprava.
V tomto pgipad maze byt kryt nap asfaltovy pop ze specialnich panel
apod.; pro izoléni vrstvu a jeji ochranu lIze pouzit Upravy jako podou vo-
zovkou pop. pod S¢rkovym loZzem (viz vyse).

3.3 SvrSek ostatnich moai

Upravy jinych most jsou dany elem mostniho objektu. N&apu vodohospo-
daského mostu tim, Ze je damy pro pevadni prirozeného nebo u&éého
vodniho toku, vodni cesty nebo vodovodniddu (most piplavni, vodovodni,
akvadukt) a u gmyslového mostu tim, Ze jeden pro pevedeni dopravniho
zaizeni, potrubnih@i jiného pimyslového vybaveni. Séasti €chto mosi
mohou byt i vySe popisované Upravy svrSku pro meszemnich a draznich
komunikaci.

Kontrolni otazky

» Charakterizujte vozovkové souvrstvi.
Z jakych materiél se navrhuje kryt vozovky?
Jaké jsou moznosti pro specialni Gpravu povrchutoviy?
PopiSte mozné Upravy iz@ta vrstvy.
K ¢emu slouzi ochranna vrstva‘an je tvaena?
K ¢emu se pouZziva a kdy sézame u mostsetkat s vyrovnavaci vrstvou?
Jak jsou provedeny ademu slouZi a jak jsou kotveriynsy?
Uvedte charakteristické Gpravy choduik Fims.
Popiste mozné Upravy svrSku pro Zelé@zina ostatni drazni mosty.

Jaké jsou mozné Upravy svrSku mostu u jinych typst: neZz most pozem-
nich komunikaci a mastiraznich komunikaci?

3.4 Autotest

’, viz kontrolni otazky
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4 Mostni vybaveni

uzivateh, usnaduje jeho udrzbu, prohlidky a prodluZuje jeho zivasth Mezi
tyto zd&izeni pati prvky zachytného systému (zachytného beézpstniho sys-
tému), systému odvodni mostu, #izné zabrany, ochrann&sy, oswtlovaci a
revizni z&izeni. MiZze se pouzivat i dalSi vybaveni, které vSak vzdyus
slouzit k mostnim &lim. V tomto gipad hovaime o tzv. cizim zadzeni
(nag. potrubi, izna vedeni apod.).

Mostni vybaveni je soubor #iaeni na most které zvySuje bezprost jeho @

4.1 Zachytné systémy

Zachytné systémy slouzi k zachovani a zvy3eni kepgé dopravniho provo-
zu. Uplatuji se hlavi na pozemnich komunikacich, kde se &ityich Usecich
instaluji za&izeni, kterd v souhrnu nazyvame sitri zachytné systémy. Tato
zarizeni zabrauji vjezdu vozidel a vstupu chaoilclo nebezp@ych zén a tim
prispivaji k jejich ochra®i Pozadovana mira bezpesti je nap. zajiS€na ur-
¢itou Urovni zadrzeni vozidel f@snErovanim neovladanych vozidel, vedenim
chodd nebo jinych uZivatél komunikaci (cyklisté, jezdci na konich, tata).

Podle @&elu rozeznavame zachytné systemy pro vozidla {zgiigstou Urove
zadrzeni pro neovladané vozidlo) a pro chodce ¥$léuochrag a vedeni
chodd). Pati do nich ucelené systémy pivia konstruknich Gprav zahrnuji-
cich gedevsim svodidla, zabradelni svodidla, tleennarag, unikovée a bez-
peinostni zony a zébradli (ststi jsou i jejich koncové argchodovésasti).
Pro jejich navrhovani je nutno vzit v vahu, zdgesha o z&zeni na okraji
nebo ve vniini ¢asti komunikace, a zda se jedna o komunikaci sldooco
rychlosti ¥tSi nebo mensi nez 60 km/hod.

U draznich most je zabezp&ni proti &inkam vykolejeni zaji&no pomoci
pojistnych uhelnik. Na €chto mostech se pakie vyskytnout pouze zabrad-
Ii.

41.1 Svodidla

Svodidla obectslouzi k zamezeni sjeti vozidla mimo jizdni draBabradelni
svodidlo je svodidlo, které ma navic konstmk Upravu zajiujici ochranu
chodda a jinych uzivatel komunikace. Svodidla jsou provedena jako ocelova,
betonova, lanova, pépkombinovana ze dvou matefidli jinych); podle své
funkce mohou byt jednostranna nebo oboustrannde peého psobeni tuha a
poddajna (deformovatelna).

Z hlediska navrhovani a zkouSeni se svodidih da ,schvalena“ a ,jina"“.
Svodidla schvalena jsou vyrobky odzkouSené (naezéwusky) a schvélené
piislusSnymi organy. Svodidla jina jsou individu&lnavrzend, staticky posou-
zena podle norem a technickych pokyiTP) pro mostni konstrukce; tyto Ize
navrhovat v pipact povoleni opakovan(po odzkouSeni mohou bytiazena
mezi svodidla schvélend) nebo jen individégbno jednu konkrétni stavbu.

Urover zadrzeni na mostech se navrhuje podle pozadavkech@nu jeho
okoli a z hlediska nebezfieych mist. Urov zadrzeni je definovana jako nej-
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vEtSi owrena velikost béniho narazu, kterému je schopno svodidlo vzdorovat,
aniz by doSlo k jeho fgkonani vozidlem, i zajiS&ni poZzadované hodnoty
prudkosti narazu, imérené deformace svodidla dijptelného chovani vozi-
dla. Pro jednotlivé Urownzadrzeni jsouigdepsany zkousky odpovidajici ur-
¢ené narazove rychlosti, hmotnosti vozidla a Uhlana (pop. kinetické ener-
gii pfi narazu).

Uroven zadrzeni svodidel schvélenych je pro nizké GhladrZeni ozngna
T1, T2 a T3 (jen pro d@sna svodidla), proéné zadrZzeni N1 a N2ifgde Al

a A2), pro vysSi zadrzeni H1, H2 a H3iy@ B1, B2 a C1) a pro velmi vysoké
zadrzeni H4a (dve C1) a H4b. Urovezadrzeni svodidel jinych je oztena A
az D podle velikosti fisobici vodorovné sily 100 az 600 kN | a 1l pro
silu 100 resp. 200 kN - odpovida H1 a H2).

Je-li v okoli mostu zdroj pitné vody |. stujrsoulézna, silk zatizena Zelez-
nicni tra, verejné prostranstvi s velkou frekvenci chibdsoul&znd, sil zati-
Zena silnice, souvisla obytna neba:ahska zastavba, protihlukové&rsa neu-
zpisobend jako zachytné tfzeni, mimdadre nebezpeény objekt (nap

s vybusninami a chemikaliemi), musi byt Uurdvaadrzeni H2 az H3, v ostat-
nich gipadech H1 az H2 s tim, Ze na okraji mostu musisratidio Grové
zadrzeni nejménH2 (H1 jen v pipadt, Ze je za nim chodnik se zabradlim
nebo protihlukova 8ha). V rekterych gipadech je nutno ffhlédnout i

k dovolené rychlosti (hranice je 80 km/hod.).

Pouze u malych masts délkou pemoséni do 5-ti m a s vySkou nivelety nad
terénem nebo dnem vodétedo 2 m je dovoleno osadit svodidlo s Urovni za-
drZzeni jako naiflehlé komunikaci, ale doptmé madlem ve vySi nejméri,1

m. U vystupujicichtasti nosné konstrukce pogodgr Ize uvazovat i Urove
béZného zadrzeni.iPopravach komunikaci Ize zaditych podminek pouZzit i
docasnych usporjSich svodidel ¥tSinou s dovolenou rychlosti do 50 km/hod.
V n¢kterych gipadech lze tato @asna svodidla (u komunikaci mensiho vy-
znamu) nahradit vodicimi&tami s fiznych material. Tyto sény se pouZzivaji

i pro oddleni pogt. usngrnéni dopravy.

4.1.1.1 Ocelova svodidla

Ocelova svodidla se na komunikacich a tim i mostgshkytuji nefastji. Dfi-

ve se u nas pouzivala pouze svodidla typu NH, ¢asné dobi od jinych,
piedevSim zahratmich vyrobd@, s ozndenim nap. ,némecky typ“ (nebo
NH3), Voest-Alpine, Fracasso apod.

Zakladnimic¢astmi ocelovych svodidel jsou svodnice, sloupkgjeh spojova-
ci resp. distami prvek. Dale jsou to dalSi madla (hap zabradelniho svodi-
dla) a vyplr (svislé, vodorovné, ze siti v ramu aj.). Vyznanmyaké zjisob
kotveni — ¥tSinou se jedna o ocelovou patni desku, ktera jedsti sloupku,
ktera se kotvi k betonovému nebo ocelovému podk{ad@. pomoci Sroui).
Souasti svodidel byvaji iuzné echodové a koncové&dlni, zadni)casti.
Provedeni svodidel musi zajistit i jejich dilatappp. elektricky izolované
styky, napojeni na dalSi prvky &aty, tlumice, jiné typy svodidel).

Obecné podminky dujici nutnost osazeni a untist svodidel na mostjsou
uvedeny nap v [15] v zavislosti na tom, zda se jedna o krajsto nebo $ed-
ni clici pruh @i raznych smdrovych Upravach (s chodniky, bez chodnik
s prejizdnymi nebo odraznymi obrubniky) @igustnych rychlostech doprav-
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nich prostedki (mozné Upravy - viz nd@p[12] nebo dale pro konkrétni typy
svodidel). Sodasti konkrétniho uspadani je i zpsob ukoeni mostnich svo-
didel, pokud neprobihaji na komunikaci mimo mostag. pomoci naéhu
urcité délky) nebo jejich napojeni na siini svodidla (formou fechodového
Useku uité délky). Pokud jsou na mesterejné chodniky a nepokraji mimo
n¢j, je poteba proveést takovou Upravu, kterd zajisti poZadowarezpénost
jak pro chodce, tak i vozidla dle stanovené Ugowadrzeni (nap pomoci
~prupletu” — oggt viz déle).

Svodidlo NHse historicky vyra#lo v nékolika modifikacich; dnes se jeho star-

Si typy Ketrg typu NH4 ¢islo znamena tlow&u plechu svodnice) uvedeného

v TP 128 [29] u mostjiZ nemohou pouZivat. Toto ,jiné* svodidlo sestiavae
sloupku, valcové

: 1870 spojky a svodnice —
23 1250, min 1250 375 viz obr. 4.1. Sloup-
2% 1 8|, 367 ky na most byly
% : E m—T W . navrhovany
£o8 18 z profilu U 14 ve
330 |l o & 40/8 L COTAOS vzdalenostech 2,0
TERs g 8 - m; byly kotveny do
28 E % T fimsovych, chodni-
L1 otvory $10 © I; kovych nebo sed-
3 '%D pro kabely,y, e nich Zelezobetono-
3 0O 0_6— : vych desek - fve

L ' zabetonovanim
pozcEji ptiSroubo-
vanim. Vyska svo-
Obr. 4.1 Umisini starSiho typu svodidla NH na chodniku didel _(hornl hravr_1a,
svodnice) se v Siré
trati navrhovala 750 mm nad povrchegiciho pasu nebo krajnigebr. 4.1),
u piejizdného obrubniku 650 mm nad nim.

roménng

Svodidlo se ve gdnim dlicim pasu navrhovalo jako oboustranné (na mos-
tech na dalnicich a sfrové délenych komunikacich stpkrytou mezerou mezi
mosty a na mostechgsypanych -ebr. 4.2) nebo rozdlené na d¥ jednostran-

g3 na (na mostech

94,133,140 133,94/ na davln|C|ct1 a
! snerovée  déle-

nych komunika-
cich s mezerou
mensi nez 250
l‘ L mm —obr. 4.2).
Zabradelni svo-
: didlo NH se na-
- vrhovalo naiim-
' T S sach viech mast
| M bez fesypavky a
Obr. 4.2 Starsi typ svodidla NH véednim dlicim pasu bez chodnik a
ve stednim @li-

cim pasu na dalnicich a 8rové délenych komunikacich s mezerou meérn-
sami \&tSi nez 250 mm. Bylo t¥eno nejen svodnici, ale i madlem ve vySce
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aspa 1,10 m nad filehlym povrchem a vypln{obr. 4.3). Na komunikaci
S neomezenymifstupem se pouzivala svisla vigd mezerami mezi jednotli-
vymi pruty max. 130 mm, na komunikaci s vytenym gistupem chodc

vodorovna vypi s mezerami mezi pruty max. 220 mm.

450 367 Pti Sifce mezery ve

T 77777 I sttednim  @licim
-T pasu ¥tSim nez 250

mm se i pi pouZziti
zabradelnich svodi-
del musela mezera
bud’ zakryt (demon-
tovatelrt) nebo se

e zabradelni svodidlo
snicy o X
zalivka _\> l muselo doplnit do
8 predtesnemm

vysSky 1,60 m dréa-
ténym pletivem
pop. jinou zébra-

nou proti gelézani.

1100 ]
=g
1100

trubky 445/3
3000 0,

£

g
BN
Q

Obr. 4.3 Starsi typ zabradelniho svodidla NH s riypl
Nejmensi délka

svodidla v iseku mostniho objektu se stanovila@g@eto typu, nutnémipsa-
hu svodidla ped konci mostu, podle typu komunikace asmjizdy vozidel a
délek snizeni (vySkovych ném) svodnice do terénu. U gnové nedlenych
komunikaci se svodnice snizovala ve sklonu 1 : t®%erénu fed i za mos-
tem, u smirové délenych pouze f@d mostem. Uéthto komunikaci se svodnice
za mostem fesahovala pouze na délku 4,12 mi. pokraovani svodidla na
mostech s M@jnymi chodniky resp. nouzovymi chodnikyi(@élce mostu nad
50 m) i vSsiré
trati, se provag

DOPORUCENY ROZMER

E00 , .
m, e DAL SIERS e PUSGME konci fesazené-
ho svodidla jeho
: ; o preruseni na &
ViR : —H : e ] OO ER N ku chodniku.
__‘“‘-““—‘_‘h"‘\.\_‘ " %0 '}" ﬂ/ SVOOMCE: K14, P-4
VOSTN SLOUPEX l . o 2O e Dnes no¥jsi typ
y "g x‘tﬁgﬂ e 196 1 | srous s PoLCKRUHOVOU HLAVOU Abradelnih
ﬂ%oﬁ:«a —“\""\ ] A NOSEM M16,/40 Za radeinino
oy mp?%%% s svodidla typu
DIST. A
w&u mazo:::azu.k:as el NH4 dle TP 167
A SROUBY X , .
SE SESTHR. HLAVOU mm};@c [37] pati mezi
L 3 Poroxmoves Hweo et svodidla ,schva-
K VKA OBRUBY lenda* (navazuje
= .
na gedchozi

podobny typ
NH4 — ZSNHA4/I
nebo ZSNHA4/II.
ktery patil mezi
svodidla ,jina") -
Obr. 4.4 Z&bradelni svodidio ZSNH4/H37] obr. 4.4; s ohle-
dem na tuto sku-
tecnost se dopokiuje jeho pouZiti i v ipadech pokud za nim je chodnik. Pro
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tento typ plati podobné zasady pro jeho wowani jako pro vySe uvédy
starSi typ NH, jen u nefibéZznych svodidel se zak®deni dtje pomoci vysko-
vych nakha (vétSinou dlouhych - v délce 12 m nebo &kterych gipadech
kratkych - v délce 4 m) a u néfznych véejnych chodnik je poteba dodr-
Zovat usptadani ve form ,prupletu” pri pouziti odpovidajicich ukaeni po-
moci vysSkovych nakhu.

Tzv. ,némecky” typsvodidla (NH3), p&t mezi svodidla ,jina“. Na mostech se
navrhuje jako jednostranné distan svodidlo mostni — JDSM, ét&inou

v kombinaci se zabradlim jako s druhou b&mnpstni bariérou a oboustranné
distartni svodidlo — ODSMobr. 4.5).

Toto svodidlo se musi navrhnout u vSech riokteré na délce&Si nez 10 m
maji vySku nad terénem min. 5 m s tim, Ze se dd@pgguaby se pouzivalo i u
mosti, které nespiuji tuto podminku.

Svodidlo sestava ze sloupku (pouze Sigma 100r—-4.5), distargniho dilu a
svodnice (profil B). Na sloupek svodidla jévaiena patni deska tlotlsy 10
mm pro sklonitimsy 4 %. Kotveni slougkse realizuje fiSroubovanim patni
desky ke kotevni desce, ktera j@Spubovana kimse. Kotveni zabetonova-
nim sloupku je negpustné. Sloupky se v délce mostu navrhuji u jetlapsé-
ho distaniho svodidla (JDSM) ve vzdalenostech 1,33 m. Zadgilem je
bud’ prachozi prostor a zabradli s pozinkovanym lanem @m0 v hornim
madle, nebo nouzovy chodnik ra@znse zabradlim s lanem v madle.

| 0,40 '
.)r_ :
o . %.L nnn
= # @
2] 0,10
I 55 [ 4!%

Obr. 4.5 Svodidlo JDSM a ODSM¢meckého typu” (NH3)

Pouziti svodidel ve sdnim dlicim pasu je zavislé na tom, zda je nebo neni
mostni konstrukce dkena, a u dené konstrukce na tom, jaka jek&i spary
mezi konstrukcemi, ifip. vysSkovy rozdil mezi sousedicitiimsami.

Neni-li mostni konstrukce&end, nebo je dena s tim, Ze mezera mezi kon-
strukcemi je menSi nez 100 mm a &mre vySkovy rozdil ve spé je menSi
nez 200 mm, navrhne se oboustranné distiasvodidlo mostni (ODSM) v ose
pasu(obr. 4.5). Podélna osa se provede nesymetricky, nebo sdngodgara
provede symetricky a nesymetricky se osadi svodidlo

U célené konstrukce s mezerou mensi nez 250 mm a swyskrozdilem ve
sp&e max. rovnym 200 mm se navrhnow ddDSM. Je-li §ka mezery wtSi
nez 250 mm, je nutné osadit rééndw svodidla JDSM; za ama musi byt
volna Stka 0,50 m a ocelové zabradli s lanem v madle sgklopo 2 m. Za-
bradli musi byt dopkno z&branou protiiglézani do vysky 1,60 m.

Pokud bude mezeragkryta tak, Ze totoigkryti p'enese zatiZzeni kolovou si-
lou 120 kN, je moZné zabradli vynechat. Pokud seemgepekryje pouze proti
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padu chodi, zabradli astane, ale bez zabran protefgézani. Pokud buderka
mezery rovna max. 250 mm, ale vySkovy rozifis wtSi nez 200 mm, osadi
se d¢ JDSM a zabradli s lanem na vydgise (bez zabrany).

Pro zabra#éni vstupu chodt a padu cyklist do vozovky se u mosts chodni-

ky nebo cyklistickymi stezkamiij{@roubuje vodici ochrana a osadi zabradelni
¢ast na svodidlo. Ke byt provedeno jako trubkova konstrukce seénuy
madly (obr. 4.6). Svodidla se &n¢ kombinuji s pejizdnymi obrubniky vysky
70 mm, které fedstupuji 0,50 mied lic svodnice (zasahuji 0,50 m do volné
Sitky mostu). U silnic s dovolenou rychlosti do 60 kiod je mozné navrhnout
odrazné obrubniky vySky 120 az 200 mm.

Konstrukeni Uprava svodidla je zavisla
na tom, jestli svodidlo pokéaje i
mimo most a jestli jsou na mesve-
iejné nebo nouzové chodniky. Mini-
malni délku svodidla, platnou pro svo-

4% didla v Siré trati neni u mastnutné
-— dodrzet. Ped i za mostem ale musi byt
| prechodovasast délky 12 m, ve které
se nméni typ svodidla a vzdalenost
sloupka (vySkovy nabh se do délky
nezapditava). Resah se provadi u komunikacigoveé délenych i nedlenych
bez ohledu na to, zda je nebo neni na éncsbdnik.

prujezdn’ 05, prichoz: 025
prostor T 1 prostor 1 1

1,10 (1,20)

Obr. 4.6 Uprava na ochranu chatlc

Pokrauje-li svo-

| D didlo i na silnici a
59 T e ) 0 N | T T T T T . .

- na most jsou jen

hod 12m 4 i

b prec 4 nouzové chodni-

| ] | [ ky, svodidlo se
L] negerusuje. Rz-

— ; . né  vzdalenosti
E 1331,34}1,334,;’33}1,34l1,33L 20 120 12,0 L 20, 40 ) sloupki a pe-
Josm B #*-  chod zJDSM na

JDS! s

JS (jednostranné

zkrdceny vk, silni¢ni svodidlo)

] ‘ | ] ’] o se provede vie-

i , ] chodove casti 12

L m (obr. 4.7). Je-li

JpsM|__ 30S s lwsk naheh1?|m na most veejny
= chodnik, .

ktery

Obr. 4.7 Upravy pechodu svodidla mimo most mimo most nepo-

kratuje a chodci

jsou nuceni pokrgvat po krajnici, svodidlo se musiaal i za mostemiprusit
a uspdadat ve formy ,prupletu” (obr. 4.7).

Udaje o daldich dnes pouzivanych ,schvélenych* dgpevodidel (Voest-
Alpine, Fracasspmizeme nalézt vislusnych technickych pokynech. Jejich
Gpravy jsou #ejmé zobr. 4.8 a obr. 4.9. Ohke svodidla se odiedchéazejicich
liSi tvarem svodnice, ktery vytiatvar dvojité nebo u svodidla Fracasso i troji-
té viny (g‘edevsim pro mostni svodidlo). Oba typy Ize v padspauzit pro
vySku obrub do 120 mm.
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U svodidla Voest-Alpine se dale pouZzivaji pomosmédnice (ve tvaru ote-
vieného lichobZnikového pilifezu) pro zabr&mi podjeti vozidla nap pri pa-
du motocyklistt a dalSi svodnice v horni arovni (1,40 m nad voooykpro

vySSi Urové zadrZeni (H3), ktera viastrvytvéi i zabradelni svodidlo. Osova
vzdalenost sloupkIPE profilu je na mogt1,267 m.

VZAENNE SPOJEM! SVOONC
———— FST SROUBY M16x35

PRIDAWT PROFL ZPLECHY TL 4 mm
OTg

VZAENNE SPOENI SYODNIC VE TVARY OTEVRENEHQ
SEST SROUBY NIBxIS /_ 2o o
ol o

—‘P 8| oisTanenl ou
SVOOMICE 0L 412 m /
T PLECW T 28 mm 1 4 2 SROUBY M10s25
o . [~ PRES PODLOZU 50/120/2
K DISTANCNINU DiLU
1 ShouBi uie:s1 |
PO 380 m ve
U WEDSLOUPKD o IS 140
e A JEDNIN SROUBEM M10x25 g . PRPEWEN KE

SLOUPKU
FTN SAOUBEN M10w2S

-

—

Obr. 4.8 Konstruéni 7eSeni svodidla Voest-Alpin@8]

VZAEMNE SPOEN! TREMI
— | SRouay wig.ls

NN

U svodidla Fracasso jsotizné typy pro urove zadrzeni H2, H3 a H4a. U jed-
nostrannych svodidel se vilastiedna pouze o zabradelni svodidlo s hornim
madlem ve vysSce cca 1,55 m nad vozovkoti difpvni zadrzeni vySSi nez H2

i s dolnim madlem spojenym ze sloupkem pomoci defmiho dilu (vySka
svodnice nad vozovkou seési z 0,85 na 1,00 m). Madla a sloupky jsou pro-
vedeny z ohybanych U praiilriznych rozméria. Vzdalenost sloup zalezi na
poZadované urovni zadrzeni — je 2,25 resp. 1,58 6683 m. U oboustranného
svodidla odpada horni madlo a hotast sloupku, svodnice je ve vySce 1,16 m
nad gilehlym povrchem. Pozadavky naSich norem na pouwgjiné¢ (ochrana
choda) IzeteSit pomoci zadni vyptdo vysky az 1,975 m.

500 1 — 520

1350440

1000440

MIN.

Obr. 4.9 Konstruéni 7eSeni svodidla Fracasso — Uraveadrzeni H2 a H336]

Da se ¢ekavat, Ze u nas mohou byt v dohlednécdodrtifikovana i svodidla
od jinych zahrarinich vyrobd.

-39 (82) -



Betonové mosty | - Modul CB3

4.1.1.2 Betonova svodidla

Tento typ svodidel (tvaru New Jersey)ipatezi svodidla ,schvalend“ i ,jina".
Navrhuje se jako jednostranné&jgadré oboustranné svodidlo vysky 0,80 az
1,20 m — moZné tvary jsou ohr. 4.10.

Jednostranné svodidlo vysky min. 0,80 m (dopena hodnota je 1,00 m) se
navrhuje na mostech s chodniky. N&jgfm okraji mostu bez chodnike pro
svodidlo stanovena minimalni vyska na 1,10 m. \fedstich dlicich pasech
se podle §ky zrcadla, pop vzdalenosti mezi lici svodidetipiekryti zrcadla,
voli minimalni vyska 0,80 az 1,10 m

023 0% min 0,09 (045) 0,23 Ot 023,  (pri vzdalenosti nad 3 m je vySka min.
l | | | |{a,275[ |(0,175| 0,80 m, nad 2 m jiz 1,00 m a do 2 m
min. 1,10 m — plati i) zrcadlu do 250
mm; @i zrcadlu nad 250 mm je vysSka
min. 1,10 m); u oboustranného svodi-
dla je minimalni vyska vzdy 1,10 m.
Obecr o vySce rozhoduje poZzadovana
arover zadrZeni.

a)

o
—

0,47 + 0,50

0,81 (4,20)
(0,86 + 0,89)

Svodidlo miZze byt v provedeni mono-
litickém nebo prefabrikovaném, &u
jako posuvné(obr. 4.11 vievo) nebo
neposuvné — kotven@br. 4.11 vpra-
vo) nebo monoliticky spojené s nosnou
konstrukci. Svodidlo tuze spojené
s nosnou konstrukci je mirddre tuhé, genasi vSak namahani do nosné kon-
strukce a vyvolava problémy s uk@mim izolace a s odvo&mim. Délka svo-
didla je dana délkou mostu, tim zda svodidlo péike nebo nepoktaje
mimo most a také zavisi na konsttnkm provedeni svodidla - plati zde po-
dobné upravy jako u ocelovych svodidel. Spojeni giefabrikovaného svodi-
dla mize byt zaji&no sepnutim lanem nebattynebo zamkem s pouzitim val-
covaného profilu tvaru |.

1

min 0,24
018 (0,32) 018
min 0,60 (0,68)

018| min 0,28
in 0,46 (056)

Ofns 5 D.!Dg I-rOJII 25 b

Obr. 4.10 Riklad betonového svodidla

N 750 .
]
T =
o
(=] ¥ - /
* pruzny polymerm
= betonové = vovlak nebo
svodidlo , impreg. natér
volne poloZene
na Fimsu 1 .
o funkdni tfida B 330 | kntv)j & 800mm
s B | zalivka

________ -n-ﬂ’— R %
— 8 330 I

O S & y
/ tésnicl zalivka s piedtésnénim
tésnici zdlivka

0

Ssa ]
odvodnéni

jemnozrnny beton
se svar. aitl
g 4/g4, 50x50mm

Obr. 4.11 MoZzné Zjsoby osazeni prefabrikovanych betonovych svodidel

Betonové svodidlo i¥e byt provedeno i jako kombinované s ocelovym
madlem — viz naip Uprava wbr. 4.11 vpravo.
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4.1.1.3 Lanova svodidla

Tento typ, vyrabny v Anglii (Brifen Limited), pati u n4s sice mezi svodidla
.schvalend®, ale s ohledem na prokazanou UtaedrZzeni (pouze N2) jej na
mostech bez schvaleni nelze pouZzit. Svodidlo macsitestava zeétyr (tif)
napjatych lan g 19 mm vedenyckep sloupky, osazované ve vzdalenostech
2,40 m (i 3,20 m). U tohoto svodidla neni rozdilzmsvodidlem vnitnim a
Krajnim.

Ze 4 lan vodorovného prvku svodidla jsowdv

100 dopor,, . A 4
1’4;—" 200 volnd lana vedena rownv z&ezu sloupku ve vzdale-
'ly': % Eifka nosti 585 mm nad povrchem komunikace a po

jednom lanu po stranach sloupku ve vzdalenosti
490 mm nad povrchem komunika@br. 4.12).
Tato lana probihaji stdaw po levé a pravé
strart sloupku (proplétaji se mezi sloupky).
Lana jsou kotvena v kotevnich blocich a napnu-
ta napinacimi Srouby na silu 25 kNi(feplog
10°C).

Kotveni sloupk miZe byt zabetonovanim do
kapes, vhod¥si je @isSroubovani ke kotevnim
Sroulim nebo dodata¢ na hmozdinky. Lano-
vé svodidlo nelze doplnit nastavcem pro chodce
300 a cyklisty. NeniiZze byt proto pouzito jako zé&-
bradelni svodidlo na WBim okraji mostu bez
chodniki.

Na mostech vzhledem k velikostiifné deformaceipnarazu vozidla musi byt
za svodidlem chodnik &y min. 1,50 m, coZz omezuje jeho pouZzitelnost, a
sloupky svodidla po 1,20 m (UravezadrZzeni H1l). Svodidlo se pouziva
v kombinaci s pejizdnym obrubnikem vySky max. 110 mm. Je-li vy8kaub-
niku 70 mm, §ka zvySeni ke svodidlu je 500 mm a voln&&ije az ke svodi-
dlu; pri vySce obrubniku 110 mm je zvySerte@sazenoied svodidlo jen 200
mm a volna $ka je mezi zvySenymi obrubamiobr. 4.13.

585

Obr. 4.12 Lanové svodidlo

) . Pro  osazovéni
volna vol didel

§i¥‘"1ka ‘ . §ﬁ< _ svodidel na mos-
140 IPka| 140 g

’i, 5001 " min 1500 ~2001 - min 1500 tech , SIrove

e délenych komu-

o ﬂ R ﬂ nikaci je nej-
. ) B ] vhodrgjsi teSeni
prejizdny obrubnik obrubnik odrazny se svodidlem

Obr. 4.13 Umighi lanovych svodidel na okrajimostu v 0S€  dliciho
pasu (pidanim
druhého svodidla v Useku mostu Ize pouZéSeni se svodidly na okrajick-d
liciho pasu). Vzdalenost sloupkalezi na fedepsané arovni zadrzeni &8i
stredniho dliciho pasu. Pravidla pro poki@a/ani svodidel mimo most jsou
podobna jako pro svodidla ocelova.

4.1.1.4 Kombinované svodidla

Kombinovana svodidla jsou zpravidla provedena e viaterial. Mohou vy-
chazet z pedchéazejicich tyjpnebo mohou byt samostatteSena.
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U betonového svodidla settre @i vySce betonové€asti min. 0,80 m pouzit
zakotveny ocelovy nastavec tiape formgé ocelového madla ebr. 4.11. Z
hlediska navrhu (vyvoje) i pouziti kombinovanéhodidla se madlo povazuje
za sowast nosného systému svodidla a jako celek jédimtposuzovat a zkou-
Set. To znamen4, Ze rrapvodidlo, které ma betonovaiast vysky 0,80 m a
ocelové madlo ve vy3ce 1,20 m, se povazuje za dodysky 1,20 m.

Na betonova svodidla je dovoleno osazovat i zaltmaadstavce, které nejsou
souasti nosného systému svodidla. Zabradelni nastpatie mezi zabradli,
nikoliv mezi svodidla a do vySky svodidla se n&pai. To znamena, Ze nap
svodidlo, které ma betonovaast vysky 0,80 m a zabradelni nastavec vysoky
0,30 m, se povazuje za svodidlo vysky 0,80 m.

Mezi kombinovana svodidla gai dievoocelova svodidla. Tato se pouZzivaji na
komunikacich pedevSim v chramych krajinnych oblastech. Jejich uplktinu
mosti je vyjimené; u nas v saasné dob neni certifikovano. Konstruki
feSeni svodidla a jeho zakladni razgnjsou zejmé zobr. 4.14. Fi osazovani
na mostech s wejnymi chodniky se svodidlo neupravujei Bsazovani na
mostech bez chodnike

PRIENY REZ SVODIDLEM tteba svodidlo doplnit

OCELOVY U-PROFIL 50/45,/4mm

POHLED NA SVODIDLO s o Seower o . Zabradelnim  nastavcem
e e/ %™ 5 hornim madlem ve
o . »
| = T vysce 1,10 m nadieh-
— - CT(’ f?\l lou vozovkou, nebo
TRKEES) YR 20 rovést za svodidlem
-""l e A ‘1\2| p . ,
b U svoooLy mezeru §ky nejmér
L = 0,5 m a na okraji osadi
H PLECH BO/520 TL 10 ’ JI osa It
° ' ccsiovs b-reop B mostni zabradli. Sloup-
Ay iy w040 M0 T o p
% Zm ky se na "malych" mos-
}@ tech nezahu®iji a zi-
” ] stavaji v osové vzdale-
1 < . .
&&% i &&&\( 27&&&2 nosti 4 m. U ostatnich
i mosti je osova vzdale-
] i nost sloupk 2 m. Svo-
Obr. 4.14 Drevoocelové svodidl{32] didlo se pouziva v kom-

binaci s obrubnikem o
vySce max. 150 mm, ktery licuje se svodidlem, ngiteizdnym obrubnikem,
ktery predstupuje fed lic svodidla nejvySe 0,5 m.

4.1.2 Tlumicée naraai

Tlumice narazu(obr. 4.15) pati mezi silntni zachytné systémy, instalované
pied pevnou fekadzkou na pozemnich komunikacickegkterou nelze z pro-
storovych dvodia umistit svodidlo neboipd kterou nelze provoz chranit ji-
nym vhodnym zfpisobem, a jinych mistechaemych k dopra®, pog. zaji¥'u-
jici ochranu ped padem z mostu a objékimostim podobnych. Jedna se o
bezp&nostni dopravni Z&eni, jehoZ &elem je utlumit (nebo sniZzit) kinetic-
kou energii vozidla (fedevSim osobnich aut}ipzajiS€ni primérené bezpe
nosti cestujicich ve vozidle a jinych uzivdt@lozemni komunikace.

Existuji vodici a nevodici tlumde narazu. Vodici tlunie narazu jsou zkouseny
i na b@&ni naraz Vozidlo nejen zadrzi, alefiepneruje0, a to ve siu jizdy
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nebo i proti smiru jizdy. Nevodici tlumie narazu jsou zkouseny vSemi zkous-
kami jako vodici, s vyjimkou kimich nara# (vozidla zadrzi, ale négsneru-
je).

A Z hlediska urova za-

drzeni se roz#uji na
funkeéni drovre podle

spoiovct seTuan mox tzv. rychlostni tidy

r (od 50 do 100

2A0M KomveN km/hod).  Konstrukci

N | — tlumicu tvori predni a

p—— ! 477 zadni kotveni (zame-

zuje nadzvednuti) a
deforma&ni elementy
(plechové duté roury,
vaky z unglé hmoty),
wowoned  které jsou B narazu
_ _ vozidla vedeny lany
Obr. 4.15 Riklad pouziti tlum_fe narazu vetre napojeni  napo teleskopickymi

ha svodidio svodnicemi a ocelo-
vymi ramy a jsou ojfeny o zadni blok z betonu nebasapz oceli.

KTERY VEAK
DLE POZADAVKD £L 41.4.

4.1.3 Zabradli

Mostni zabradli je saiasti mostniho vybaveni, slouzici k ocirarhodd a
cyklista a ¢ast&né i k ochrarg silniéniho provozu (mluvime o ochranném za-
bradli; u silnic o dopravibezpé&nostnim zabradli); pouziva se také pro ochra-
nu obsluhy @ revizi mostu.

4.1.3.1 Zabradli silnénich mosi
Zé&bradli na mostnich objektech a v podjezdech gstuje:

* na vrEjSi strar verejnych i nouzovych chodnik odctlenych nebo neoad
lenych od provozu na silnici svodidlgjobr. 4.16a),

* na korug opirnych zdi v podjezdech fip zvySenych chodnicichobr.
4.16b),

» oboustrané na lavkach pro §&i a cyklisty, na reviznich lavkach a ploSinach
(obr. 4.16c),

* po celém obvodu reviznich vozik

» natimséch pesypanych mosts hornim povrcherfimsy ve vysSce &si nez
2 m nad pemosg’ovanou komunikaci, terénem nebo dnem vodniho toku.

be ] b) £)

C be '|I’ a) be

—7

J

) i ]

.
Obr. 4.16 Riklady umisini zabradli
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a)

b)

300

b

450 150

= a)

Zabradli kamenné, litinové
nebo betonovgobr. 4.17)

se navrhuje pouze vipac
rekonstrukce historickych
mosti; bézne se navrhuje
zabradli ocelové, které je
ler¢i jak z hlediska hmot-
nosti, tak z hlediska estetic-
kého vzhledem ke dneSnim
Stihlym konstrukcim.

ar T

o

o
1000

Zabradli na most musi
mit madlo ve vySce min.
I _ 1100 mm nad jlehlym
P . || zpevrénim. Vodorovna
' ' vypli se nenavrhuje, vy-
skytuje se pouze u mdst
starSich (fipadre by se
musela kombinovat s dra-
ténym pletivem). Mezery
mezi pruty svislé vypl#
smi byt max. 130 mm,
mezera mezi vodorovnou
pricli a povrchem chod-
niku nesmi byt &Si nez
130 mm. Podle CSN
736223 [16] musi byt

1100

1300

| 130 .60

200

Obr. 4.18 Fiklad bezsloupkového ocelového Zabradlﬁébradli nad  trami
—— S elgktrlckou' Fra[<0| dop&mo
100/60/3  protidotykovymi zabranami.
"33 . . . .
=k o  Priklad ocelového zabradli se
o é‘ svislou vyplni je naobr. 4.18;
o |& univerzalni zabradli vhodné pro
Al mosty ve sklonu je nabr. 4.19.
i I . .
sng'l 2000 Na mostnich objektech nad rych-

lostnimi  komunikacemi nebo
jinymi dalezitymi plochami ni-
Ze byt z&bradli doptmo drat-
nym pletivem jako zabrana proti padu. Pokud je adlbrsowasti druhotné
ochrany proti padu vozidel nebo je dovoleno jejrhavut na okraji chodniku
nebo na mistnich komunikacich bez svodidel, dapgeuse provést zpeeni
madla (nap kotvenym lanem uvnitdutiny madla).

5980 j‘,

Obr. 4.19 Univerzalni zabradli

4.1.3.2 Zabradli Zelez@nich mosi

Zé&bradli musi byt umi&to na vSech mostnich objektech ve stanici, a &V
trati s povrchentims ve vySce &Si nez 2 m nad komunikaci, terénem nebo
dnem vodniho toku krotnmostnich objekt s gresypavkou, jejiz vySka nad
fimsami je ¥tSi nez 6,0 m. VysSka zabradli na okraji mostu nsiminimalre
1100 mm nad povrchem chodniku neatimsy a musi mit kronmadla d¢
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piicle nebo dolni fi¢li a svislou vyph (parametry vypla viz zabradli na sil-
ni¢nich mostech). Dolniiftle se umisuje tak, aby jeji horni hrana byla 100
mm nad povrchem chodniku nebmsy.

Zabradli nize byt funkné nahrazeno plno&tnym nosnikem s vysSkou nejmé-

n¢ 900 mm, je-li §ka nosniku aspp200 mm. NizZSi nosniky musi byt dopin
ny do vySky 1100 mm zabradlim.

Zabradli oddlujici verejny chodnik na mo&iod prostoru Zelezémiho provozu
musi byt husté (8j plech) o vySce aspal,5 m nad povrchem chodniku. Pro
zabradli na druhé straichodniku plati tytéZ podminky jako u sinich most.

4.2 Odvodnéni mosti

Pro zajiséni bezpéného provozu na mash pro zabrani Skod zgsobenych
vodou na jednotlivych konstrakich ¢astech mostu je nutné rychle a spolehli-
vé odvést srazkovou vodu z povrchu mostu (vozovkwjrike, chodnik) a
vodu proséklou krytem vozovky a odvodnit vSechnatanvystavena peétr-
nostnim vlivim — oblast lozZisek, mostnich z&&, dutiny a kanaly iznych
vedeni, Zlaby pro uloZeni kolejnicového svrsku afdoéle je pateba zajistit
odvodréni dutin a komor v nosné konstrukci, odvedeni vpithd, za (pop z
konce mostu f&d jeho zagrem) a pod mostem a odvagh prostoru za ap
rami pog. kidly. Mél by se vyeSit i zpisob odvedeni vody mimo mostni ob-
jekt — nap. do pgikopd, stavajici kanalizani si€, recipientu nebo reténi na-
drze. Z pohledu odvodni je vyznamna ochrana = izolace vSééhti mostu.

pfipojovaci potrubi odvodiiovad odvodiiovaci SyStém OdVO(%}
b ni mosti sestava

@ -c skirnych ploch
na povrchu mos-
tu, z odpadniho
zaizeni  (odvod-
novatt = most-
podéiné potnibl nich  kanaliz&-
nich vpusti, pop

odpadnich Zlaip

odbotka zavés

ztuZené zavés

komeengdior odpadniho potru-
| B bi), drenazi, %a-
= F R chet, sklua, vy-
. vaiist,  tssreni

apod. Navrhuje se
zpravidla na za-
klacde hydrotech-
nického vypatu

S peina™ tak, aby pi navr-
__ Gisticikus hové velikosti

srdzek a rovno-
mérném  pfhtoku
proudici voda ne-
piesahla do jizd-

Obr. 4.20 Schéma odvialvaciho zéizeni,[11] nich prufi
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Pro rychlé odvedeni vody z povrchu mostu jgedity jeho gicny a podélny
sklon (gi¢ny sklon nejlépe 2,5 %; vysledny sklon 2 %). Teskton miZze u
kratSich mosi sta&it k odvedeni vody mimo most. U delSich nmiogt nutné
vodu odvadt také systémem odvadvata pop. pomoci Zlabu. Minimalni
podélny sklon z hlediska odtoku vody je 0,5 %; pbkato podminka neni do-
drzena je mozné kolem obrubniku navrhnout odewdci prouzky o te 0,50
m se stechovitym sklonem 0,5 % k jednotlivym odvamyactam.

4.2.1 Odvodiovaci z&izeni

Mezi odvodiovaci zdizeni pati propojeny systém odpadnihoizani, odva-
dgjiciho povrchovou vodu, se systémem pro od¥odpovrchu izolace mostu,
odvadjiciho podpovrchovou vodu prosaklou na izolaciy&té velikosti skr-
né plochy(obr. 4.20).

Velikost skErné plochy je ddna vzdalenosti odsiodact a Sfkou, ze které sté-
ka voda k odvotlovati. U konstrukci s jednostrannyntignym sklonem jsou
odvodiovate umisEny na nizSi strahpricnéhorezu a §ka je rovna ¥te mos-
tu, u konstrukci s oboustrannymiignymi sklony jsou odvagbvate na obou

stranach a Bfa je dana vzdalenosti od hrany lomu skl&rokraji mostu.

4.2.1.1 Odpadni z&éizeni

Odpadni z#zeni je tvdenocasti odvodovaci acasti odtokovou, tj. odvdb-
vaci a odpadnim potrubim. Vlastni odvama® sestava z vrchni a spodidisti.
Vrchni ¢ast — vtokova — je zabudovana v mostnim svrskujrsipe vytokova —
je zabudovana v konstrukci mostu. Podle uénisba most se rozliSuji odvod-
novae rigolové (v krajnici), obrubnikové a zvlastni ¢ebodnikové, odvod-

novaci Zlaby apod.).

Rigolové odvodo-

vate (obr. 4.21)

jsou po strance
hydraulické neju-
¢inngjSi. Osazuji se
bézne k obrubniku
ve stejném podél-
ném sklonu jako je
sklon nivelety. U
mosti z prefabrika-
tu, kde spara mezi
nosniky niize lezet
znané mimo vyto-

Legenda kovou troubu od-
% o i vodiovate, je moz-
2) lapaé negisto , L.
ng o né odsadit jej od
4) bednici li ~ 7 -

Es'; rektiﬁkaén[ypodloiky zvysené béni ob-
@ rektifikaéni ram ruby Fi‘ltom je
(7) hrnec .

%)\ gglr:::a F (nebojiné zakon&eni - pfimy odtok, kioub,...) ngem nUtné VytVO-
@ t&snéni pod tvarovkou fit pticny spad od

@) talif

obruby Kk odvod-
Obr. 4.21 Zakladnéasti rigolového odvaitbvace, [11] novati a odvodho-
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va¢ musi byt situovan v krajnici.

Horni vtokova a pojezdovéast odvodovaie se sklada z rdmu arie, dolni
cast osazena do mostovky, umojci ulozeni horngasti, tvdi téleso odvod-
novae, které se sklada z hrnce (umoge zneny v ulozeni), tale (pevna dol-

ni ¢ast) a bednicich list. Seasti byva i pisluSenstvi jako n&plapa netistot,
vyrovnavaci ram, rektifikeni podlozky. K napojeni na odpadni potrubi slouzi
razné tvarovky. Zakladniasti odvodovaie jsou zobrazeny rabr. 4.21.

Piikladem dive vyrakEného rigolového odvamvate miZze byt odvodovas
pudorysnych rozréra 300/300 a 500/465 mitobr. 4.22). Vtokovacast sesta-
vala z ramu a roStu (fize). VySka ram byla odstupovana po 10 mm od 90
do 160 mm pro pouzitifpraznych tlougkach vozovky. V boénich s&nach
ramu byly otvory pro odtok vody, ktera prosaklainaaci. Rost byl vytvéen
jako miz, jeji @ricle mohly byt na povrchu rovné nebo hydraulicky txemé;
situovaly se zasadrkolmo na snir jizdy. Vytokovacast byla tvéena obdélni-
kovym taltem s odpadni troubou. Jeden r@zralire byl podstaté vétSi nez
rozmér rAmu a umishi osy odpadu bylo excentrické, takZze bylo moZméest
nim kolem svislé osy a posunem ve vodorovnérdrgnmenit polohu osy od-
padu vzhledem k ose odvitalate.

n
" Y 465 | 3
[=]
| .
|
< . 13 as $.300mm i I
N \\ﬂ: | Zolovercho || |
=1 i 1) |
: A atem [
290 | 390 ¥ ' 540 ]
|

Obr. 4.22 Fiklad starSiho rigolového odvédvace

NowejSi odvodiovaie jsou sestaveny z vic@sti (obr. 4.23), délku odpadni
roury je mozné zstSit piilepenim trubky PE.

robrusnd vrstva AKM I 40 mm
- loina vrstva ABVH T 60 mm
- ochranna vrstva LAS 30 mm
- izola&n’ vrstva 10 mm

tésnicl zalivka
s predtésnenim
LA po vrstvach

30 mm

mriz odvodnrovade

N 7 NN NN M
N\ NN NN N N R
N / — N I —
Q\ ::;:§ N E = N R R, \\\\\\:\\\§
e S\ \ ST
S N e : N s
\\\\\\E ™ Y/

A\
\
\
3

Obr. 4.23 Riklad no¥jSiho typu odvotibvace

Vytokova trouba mize mit pfitez kruhovy nebo obdélnikovy. &lost kruho-
vého profilu nema byt mensi nez 100 mm, u obdéirdko profilu nema men-
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Si swtlost klesnout pod 60 mm. Osa trouby fpact nutnosti niZze byt ve
sklonu, ne vSak mensim nez 5° (8,8 %). VytokovalieomiZze vyustit volr
pod konstrukci sigsahem min. 100 mm pod spodni plochu nosné komsgtruk
v dostaténé vzdalenosti od podp nebo v pipadt, Ze vodu neni mozné pustit
volné (komunikace, zast&mé Uzemi, ekologickéistody apod.), se voda od-
vadi skrnym potrubim nebo Zlabem do svislych odpadlaby musi byt fi-
stupné praisténi, ve sklonu min. 0,5 %.

Obrubnikovy odvotiovat se umisuje do zvySené obruby po stranach pajizd
ného povrchu mostu (viabr. 4.24). Po strance hydraulické jsou tyto odyioe
vate s b@nim vtokem méa cinné, protoze § vysSich rychlostech vody ne-
stai cely pfitok vtéct do odvoiovate a bylo by proto nutné navrhnouits$i
pocet odvodiovati. Tento druh odvatgbvati se ma navrhovat pouze vyjithe
n¢, na mostech s podélnym sklonem do 1 #i@gmz b@ni (vtokovy) otvor ma
byt aspdé 0,40 m dlouhy, bez ¥Ee. Pouziti je omezeno jen na zvlastipa-
dy, nag. nékteré mosty ve ®stech.

5 P 170~110. Odpadni (st&rné) potrubislouzi
b L ) ke svedeni vody z odvadvat

! do presré lokalizovanych mist.
Sklada se zifpojovaciho potru-
bi, které napojuje odpady od-
vodiovatd, piipadreé i s podél-
nych a svislych svad s vyvo-
dem do vhodného odpaduobr.
4.20). Souwasti tohoto potrubi
mohou byt #zné tvarovky,
kompenzatory, umaitijici dila-
tatni pohyby a zmrnu snegru,
Cistici kusy a z&ssy. Vodorovné
odpadni potrubi byva gastji
zawsSeno pod nosnou konstrukci

Obr. 4.24 RFiklad obrubnikového odvédvace mostu,, svisle pkotveno ke
spodni stavé

Zvlastni zgisoby odvodovaniprichazi v ivahu u moét na kterych nelze vy-
stait s b¥Znymi zpisoby odvod#ni. Jednd se n&po odvodwini dlouhych
mosti, mosti s velkym podélnym spadem apod.. Pro tyitipgdy se navrhuji
odvodiovate pip. odvodrni atypické — rostoveé Zlaby v odvgml/acich pru-
zich, kryté odvotiovaci Zlaby chodnicich, otaené Zlaby podimsami apod.
Voda je do Zlab dovedena ndap pomoci natok vedenych pod chodniky a ze
Zlahi je vyvedena do Sachty u @pmostu. Navrhdchto zvlaStnich zjsohb
odvodréni je nutné dolozit vyptiem. Jejich pouziti ma vSak vice nevyhod, nez
systémy s odpadnim potrubim.

4.2.1.2 K navrhu odvod&ni

Pro navrh vzdalenosti odvisolvaa zvolené velikosti a tvarui@li miize je
nutné vychazet z hltnosti odvisavate, z Stky plochy, kterou je zapidbi od-
vodnit, velikosti podélného sklonu na mgstirsnosti povrchu a pozadavku,
aby Stka hladiny vody nefesahla 1 m, tj. aby voda nezasahovala do p@:i&d
Sitky komunikace. Postup vyptu je uveden v literate, nap. [11].
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Pfi navrhu odvodani mostu je nutné také zajistit, aby se na mosbsiddala
voda z pilehlych ¢asti komunikace. To je mozné spinit hapdvedenim vody
bo¢nim skluzem fed mostem, nebo osazenim odwmesct v krajnici pred
opérou mezi Kidly, prip. @i velkém gitoku na most (velky spad a délka ko-
munikace v pedpoli mostu) umishim pficného roStového Zlabugd mostem.

4.2.1.3 Odvodréni povrchu izolace mostu

Voda, ktera prosaknergs kryt vozovky na izolaci, musi byt odvedena, aby
zvlasg v zimnim obdobi, po jejim zavrznuti, nebyla vrskrgtu nadzvedava-
na. Je ji mozné odvést &wa zmisoby, a to po izolaci drenazi do drenaznich
otvori v odvodiovatich nebo do specidnprovedenych odvambvacich tru-
bek.

Vlastni odvedeni vody setrke realizovat trubkou @ 50 mm z nekorodujiciho
materialu, kterd prochazi nosnou konstrukci a fy@s100 mm pod jeji spodni
plochou, nebo licuje se spodni plochou, kterag&ali trubky vybrana a nebo
je napojena do €bného potrubi (viobr. 4.20). Trubka je na horni straropat-
fena pirubou pro osazeni, otvor trubky je zakrgralanym nekorodujicim
plechem 150x150x0,6 mm, pletivem apod. Nad trubks&iice 500 mm a dél-
ce min 250 mm se vtlotde ochranné vrstvy provede vsakovaci vrstva
z drenéazniho plastbetoiobr. 4.25 vievo).

500

_,Ib /— flexibiln’ zaver

250

o I
drenaini’ plastbeton

T
|

nosna konstrukece

PVC ¢ 50 mm

trubka g50
s ptirubou
¢ 200

Obr. 4.25 MoZné upravy odvadt povrchu izolace

Trubka pro odvodéni povrchu izolace by seda navrhovat vzdy i@d most-
nim zawrem (obr. 4.25 vpravo). Zawr totiz vytv&i pricny prah, ktery brani
proséklé vod v odtoku, a proto wthto mistech mohou vznik&asté poruchy.

4.2.2 Odvedeni vody z dutin nosné konstrukce

Vodu prosaklou P poruseni izoléni vrstvy do dutin truhlikového nebo komo-
rového nosniku je nutné odvést mimo uzay prostor a navic umoznit cirku-
laci vzduchu v dutiaa Za timto @delem je nutné vytuat pii betonazi nebo do-
dat&né odvrtanim ve spodni desce nosniku otvory min. en60v nejnizSim a
nejvyssSim mistve snéru po spadu nosniku. Déchto otvori je poteba viozZit
trubky s Upravou jejich vyi&ti podobi jako u trubek pro odvedeni proséklé
vody na izolaci.

4.2.3 Odvodnéni povrchu tlozného prahu ogry

Odvedeni vody z povrchu ulozného prahu se um@zsklonem povrchu,ip
¢emz sklon min. 4 % if¥e byt proveden sérem k lici ogry nebo k lici za-

-49 (82) -



Betonové mosty | - Modul CB3

vérné zidky. V prvnim fipact voda stéka na licni plochu @y a zaméi |i,
odstraovani neistot z horniho povrchu prahu je ale jednoduchériyhém
piipadt je nutné u zawné zidky vytvdit Zlabek, vyspadovany k bak opery.
Zlabek mize byt tvden uiznutou ilkou trubky PE @ 75 mm,iginivajici 50
mm pes ba@ni lic ogry pro odkapavani vody nebouide byt proveden
z ¢edicové tvarovky(obr. 4.26). Tato Uprava klade vySSi naroky ¢isteni.

impreg.
nater

A OV KO
pfi prichodu bednl
plentau

.........

300/ (min 150)

20

1/2 trubky

PE ¢ 75 / \
Loder \Tvarovka 2idbky
OL.330

trubka prednivd pres bok opéry

Obr. 4.26 Odvodii povrchu UloZzného prahu

4.2.4 Odvedeni vody z rubu or a kiidel

Vlhkost, resp. voda uzéna v zemnimétese za ofrou mezi kidly prolina
pies beton, vyluhuje vapno a vytv&ykvéty. Pro zamezeni znehodnocovani
betonu je nutné umoznit odvod vody ve vertikalnimesl. k tomuto delu
post&i vytvorit na rubovém povrchu @p a Kidel drenazni vrstvu ze dvou
geotextilii v tlousce min. 6 mm, nebo obklad z mezerovitého betorustiky
cca 100 mm, fekryty geotextilii s filtrani funkci.

Souasti systému odvodni za rubem ofy a Kidel mize byt i znemoZmni
zatékani vody ies jejich svislé dilatai spary (pomociésreni) a odvedeni
zadrZzené vody. Prosakl&ip. prot€end voda mize vytv&et na lici vykety a
vyluhy a vést ke zhorSeni vzhledu mostu.

MoZzn& Upravadsreni dilatani spary jejim pekrytim jako ochrany proti proni-
kani zemni vihkosti a stékajici vb@pii propustném zemninglese) a Uprava
pii pouziti ungéglohmotného Febenového ésreni — pouzivaného ve vodnim

stavitelstvi — odolného i proti tlakové wodpri nepropustném zemnindlése)
je naobr. 4.27.

- . -

ochrana P P - =i
pruind izolace ggrﬁ- profilove
vio¥ka ta¥nosti’ 30% tésneni ,

v s rforovana

penetrace pruzng vlotka rubka ¢ 50

tmel pruind vloika
a) b)

tésnic tmel

Obr. 4.27 “Bsreni a odvodeni dilatachich spéar opry

Pri vétSich vzajemnych pohybech, fapa styku opra — dilatované idlo, je

Vi s
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Souasti systému odvedeni vody z prostoru za rubegryapohou byt i Upra-
vy v prechodové oblastidetre zajis€ni odvedeni vody soustavou drenaznich
trubek mimo zemniéteso s paténou Upravou jejich vyushi.

4.2.5 Odvodnéni zeleznénich mosti

U Zeleznénich mosi se jedna o odvodni pod &rkovym loZzem. U kratkych
mosti (cca do 15 m) lze vodu odvéidza ogry vyspadovanim horniho po-
vrchu nosné konstrukci s izolaci &em k ogrdm a odtud drenazi mimo most.
U delSich mosi se u monolitickych konstrukci navrhuji jednotliwdvodiova-
¢e a k nim se aft provadi vyspadovani horniho povrchu nosné kokst&ru-
piicné a podélné spady se voli ve velikosti 2 az 5 tvodhiovaie byvaji fiz-
nych konstrukci — viz n&pobr. 4.28.

* !

. 300
" 400 N

o~ i oo DlO o0 D]

°'J| (@] A) o]

o} o

' F m i gl __,_9._35@5;& _

.y T oo [] (¢}

- HEEAIR

LIMEC | L ooooioooo
HRNEC I l
TALIR \]\ i =

< DN 150

Obr. 4.28 Riklad odvodovace pro Zelez@ni mosty[11]

U montovanych konstrukci, naps podélnou sparou mezidawa nosniky, se
pod tuto sparu fze umistit pitbéZny odvodiovaci Zlab. U delSich masije
mozné navrhnout Zlab ¥rmprijezdného piiezu, pop. vné nosné konstrukce;
lze vyjimené pouzit i skrné potrubi uvnitkomory nosné konstrukce, do kte-
rého jsou zausny jednotlivé odvotlovaie jako u silninich mos.

4.3 Ostatni vybaveni

Mezi ostatni vybaveni mostu pabswtlovaci zdizeni (svitidla, sloupy vej-
ného osvtleni etrg jejich kotveni, za¥sy, chraniky, elektrické kabely aj.),
revizni zdizeni (lavky, ploSiny, madla, voziky a jinétzaeni pro prohlidky a
adrzbu; niize byt stalé nebo dasné) a signalizai zd&izeni.

Dale to mohou bytiuzné zdbrany (protidotykové, protikamvé, kryci nebo
izolagni, protinarazoveé, proti padugunett), ochranné ghy (nag. protihlu-
kové) a portaly (pro dopravni zfeni apod.). Saiésti vybaveni mostu mohou
byt i prvky ochrany proti tzv. bludnym protmich (vyvody, ochranné fdlie
apod.).

Na most jsou vedena itizna cizi zéizeni slouzici jinym nez mostnindalim,
jako nap. rizna potrubi nebo jina vedeni, chréyi apod. vedena
v chodnicich, v dutinacki komorach nosné konstrukce nebo na ni¢gama.
Souwasti vybaveni rize byt i tzv. stélé z&zeni slouzici pro pteby armady.
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2

Kontrolni otazky

K ¢emu slouZi a jak se roddji zachytné systémy?
Charakterizujte zakladni parametry svodidel.

PopiSte mozné Upravy ocelovych svodidetr¥ jejich uplatreni.
PopiSte moznosti provedeni a pouZziti betonovyctideb
Charakterizujte lanovéa svodidla a jejich vyznam prosty.
Charakterizujte kombinovana svodidla.

Kde se pouziva a jak je konstruovano zabradli &ilich a Zelez@hich
most:?

Charakterizujte zakladni prvky odvathi mosf: a odvodovaciho zéizeni.
Popiste zakladni typy &sti odpadniho zézeni vetr¢ odpadniho potrubi.
Jak se zajifije odvodeni povrchu izolace nosné konstrukce mostu?
PopiSte moznosti odvoém Ulozného prahu, dutin nosné konstrukce, rubu
oper a kridel wetre tesreni jejich dilata‘nich spar.

V ¢em se odliSuje odvodni Zelezninich most?

Jaké znate ostatni vybaveni ni@st

4.4  Autotest

viz kontrolni otazky
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5 Mostni zawry

Mostni za¥ry jako ukorgeni nosné konstrukce mostu, pgeji sokast, slouzi

k piekryti dilat&nich spar v mostni konstrukci a umiai pohyby (posuny a m
pootaieni) konstrukce bez omezeni plynulého a b&z@leo pohybu dopravni-

ho proudu. Ukodeni nosné konstrukce bexhto za¥ri se provadi u tzv. in-
tegrovanych mosta u rozgrakovych konstrukci (tj. mosts pevnym spojenim
nosné konstrukce s pogpmi).

Mostni za¥r musi byt navrZzen a proveden tak, aby v poZadowsife za nor-
malnich provoznich podminek zajistil volny pohylidthci) nosné konstrukce
bez vzniku nagti od jejich posui a dalSich deformaci, abyéhptimérenou
anosnost a trvanlivost ifpznainém namahani a dynamickyctincich od do-
pravy a i pfimém vystaveni vligm powtrnosti a aby byl fijatelné nehlwny
a vodotsny. Konstrukce zavi musi byt tedy navrzena na nejiiepiveéjsi
acinky vesSkerého zatizeni (nejen dopravnih@et dynamickych vliv

s dostaténym ukotvenim a sifpadnou moznosti odvedeni vodyi provacni
je nutné dodrzet rovinnost vSec¢hsti za¢ru s dokonalym uloZenim v piné
dosedaci ploSe, zabezjiepiedepsané zakotveni k nosné konstrukci &eap
navazani izolace na konstrukci #av a odvedeni vody z prostoru zav.
Mostni za¥r svoji konstrukci musi také umoznit jeho kontrolidrzbu a
Vv pripact potreby i opravy jeh@asti pop. i vymeénu.

Mostni za¥ry mohou byt provedeny jako povrchové s horni Urowdrovni
povrchu krytu vozovky nebo chodniku, nebo v daletenSi mie podpovrcho-
vé (prekryté), uloZzené pod vozovkou. Jednotlivé typyérase liSi konstruk
nim feSenim vlastnihoipkryti spary, roznasecim mechanismem (podporuje a
vymezuje prvky pekryti), kotvenim apod. Z hlediska zabesgrd vodo¢snosti
rozliSujeme nefsniné a ¥sntné zavry, tzn. zavry, které svoji konstrukci
umoiuji nebo neumatuji pranik vody (v gipad netsniného provedeni je
mozné vodu odvést jinym #apobem). Bekryvny a &snici prvek mize byt pro-
veden samostatnale &tSinou je plg nebo témyt pln¢ totozny. Potom roze-
znavame za&ry sesrenim spary (jednoduchym nebo vicenasobnym),
s kobercem (jednoduchym nebo s mezilehlymi prafilfebenové (prstové),
elastické; dilateni spara mze byt také volna. Z&y mohou mit také jinou
Gpravu v useku vozovky a jinou v Useku chodniky.rédmsy.

Mozna konstru&ni feSeni (zobecma nebo pro konkrétni z&y) predevsim
pro silniéni mosty jsou #ejma z dalSich kapitol tohoto modulu.

Pti premoséni o vice polich s prefabrikovanou nosnou konstirgkcdive nad
kaZzdou mezilehlou podpou pouZzivaly tzv. bezdilatai styky, které spojovaly
n¢kolik poli z prostych nosnikv jeden dilatani celek (nap pomoci viozené
desky a tahla v horni Urovni nosfajkv soasné dob se pouziva spojeni po-
moci vybetonované sgzené desky aifgniku nad podgrami ve vyslednou
spojitou konstrukci.

5.1 Povrchové mostni zagry

Povrchové mostni zéxy jsou gimo pojiz&né dopravou. Z hlediska provedeni
jejich horni¢asti rozeznavame z&y uzavené (vzdy &snéné, kterymi voda
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nemize protékat) nebo otéeené (netsrene, kterymi voda riwe protékat nebo i
tésnEné).

5.1.1 Uzawi‘ené za¥ry
Uzawené zawry mohou byt provedeny ggkryvnym a zarowvetésnicim (dale
jen €snicim) elastomerovym (gumovym) prvkem nenosnynmetifenasejicim
zatizeni, nebo s prvkem, ktery ma &msré nosnou i &snici funkci. Uzakené
z&awry, které lIze pouzit kdekoliv, jsou vyréty v fac variant.

5.1.1.1 Zawry s nenosnynmgsnicim prvkem

Tyto mostni zasry mohou byt obech konstrukné ieSeny jako zawry

s jednoduchymeésrenim nebo vicenasobnyrssnénim (ve variant bez rozna-
Seciho mechanismu nebo s rozndSecim mechanisméowéiod nebo #zko-

vého typu) — vizobr. 5.1.

KP T KP MP T

s

[NosNA knmauxeﬂ OPERA
KP MP T R KPP MP T

77

Obr. 5.1 Konstruéni 7eSeni uzatenych za#ri s nenosnynesnicim prvkenm25]

20-60
250 250 .. o ;
pruzny element Pro mensSi a #tdni

T &.50 (pdlend) z Thioplasku mosty s dilataci do 40

mm byl u nas tive vy-
A\Qw&h vinut a pouzivan mostni
N __®L__  zawr s jednoduchym
NSH g tésnenim LDZ — SVB
\ A

T : > 83 (obr. 5.2). Krajni
gl 350 |“¢2034200 prvek pekryvné kon-
” nosnd konstrukce strukce zéasgru je vytvo-
=B fen zrozpleného val-
Obr. 5.2 Mostni zav s jednoduchymesrenim COV"J?”‘?“" vprofllu l .50’
mezi jehoz piruby je
vlepeno pruzné jadro z plastu (Thioplast). Napojeolace vozovkového sou-
vrstvi je zajis¢no v dostaténé délce 200 mmipmo na stojinu profilu I.

24
v -t
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Nafad mostnich objekt byly u nas také pouzity mostni 2@y ozn&ené A30
(obr. 5.3) nebo A60 (islo zn&i velikost mozné dilatace). Wahto typi je jako
tésnici prvek pouzita gumova tvarovana vliozka benédsenkce, ktera slouzi
, ctca 308 pouze kvodaisnému pekryti
14 |, 120 39 120 §l14 dilatatni spary. Rozdil mezi typem
max 10 40,800 180 40 |max 10mm  A30 a A60 je pouze v roz¥rech
; elivks gumové viozky.

Pro mosty sednich délek je moz-
né pouzit skolik typu zawrg,
které jsou konstruiné podobné.
Pati mezi & nag. typ MAURER,
typ DS-80 a typ V1 - vSechny tyto
Lff"%% | 2?,“5“"’32%'“"""? typy byly jiz u nas pouZity.
Obr. 5.3 Mostni zav rady A U typu MAURER(ovbr. 5'4 vievo)
je nosnym prvkem fiekryti ocelo-
vy protlatovany profil, ve kterém je jakagnéni uchycen tvarovany gumovy
pas, zabezpajici vodotsnost dilatani spary. Gumovy pas je uchycen do vy-
brani ocelovych profil pomoci sérnych list a drazkovanych kolik Zaraze-
nim €chto koliki do otvoii v ocelovych profilech se liSta zatlado gumového
profilu a klinovym misobenim zabezpejeho rovnondrné stl&eni. Pro sprav-
nou funkci musi byt gumovy profil osazen na celélkd zaru.

profil protlaovany profil kolik g R & 200

(Neopren)

vvvvvv

300
JJ‘\\\\ \‘Q‘m\i'\ By

Y
300

Obr. 5.4 Riklady z&¥rui s nenosnynesnicim prvkem

U nas byl vyvinut typ zaru DS — 80, konstruiné vychéazejici z typu MAU-
RER, s rozsahem dilatace do 80 mm. Nosny prvekrgti je ot tvoren oce-
lovymi protlatovanymi profily, kotvenymi do nosné konstrukce nuostogry.
Utésreni pruzného gumového profiluéelistech ocelovych profil je zajiSéno
pomoci tgi kruhoveého piiezu a zatléenych koliki (obr. 5.4 vpravo).

Mostni za¥r ozna&eny V — 1 se five vyralEl v Némecku - je opt obdobou
typu MAURER, ale misto prott@vanych profili byla pouZzita konstrukce ze
svaovanych plech tvaru F. Nedokonale profilovany gumovy pas kigdrnen
pouze dodata¢ zasunutym dratem mezi dva plechy.

DalSim typem mostnich zé&wi, které se pouzivaly, jsou zfty typu 3 W. Je-
jich prednosti jsou vyjageny zngkou 3W - wasserdicht, wetterfest a war-
tugsfrei, tj. vodaisny, odolny proti podtrnosti a nevyzZadujici adrzbu. Zay
maji modulovy stavebnicovy systém teay vicenasobnyngsrnenim a riizko-
vym roznaSecim mechanismem. Velikost ditatho pohybu od + 40 do + 360
mm se dociluje fidavanim stednich ocelovych a gumovych prdfil
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Sily od dopravniho zatiZzeni jsotepaSeny ocelovymi prvky zé&mw. Fi zmeéné
vzdalenosti mezi ocelovymi profily v mezich do 8@nngnormalni pracovni
rezim) nejsouwasti vodotsného spojeni namahany. Gumovy profil f@ev-
nén pod Urovni vozovky, a proto mu nehrozi poSkopduy @i zimni Udrzkg.

279 =519 l,

Typicky nizkovy roznaSeci

1 1}

| It IIsgp ’I{_
2

"
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Obr. 5.5 Mostni z&v 3W

wn

% Mmechanismu z&va 3W
———= zabezpeéuje dostatenou

gl nosnost, jasny ignos zati-

¥l Zeni a vymezeni prikpre-
===3  kryti. Vngjsi zatiZeni fenasi

dale ges ulozné konzoly do
kotveni. Ri dilatatnim po-
hybu udrzuje povrch &td-
nich @ic¢nych profili
v arovni povrchu vozovky a
ve stejnych vzdalenostech

od sebe. Fcny fez za¥rem ve vozovkove&asti je znazorn naobr. 5.5 (v

Iv L

chodnikové&asti nejsou pouZzityizky).

Konstrukné odliSnym typem mostniho z&w je za¥r Robek firmy MAGE-
BA (obr. 5.6). Ocelové picné lamely, v nichZ jsou ukotvenyshici gumové
profily vicenasobnéha@sreni, jsou totiz osazeny na podélnych tramcich.

vozovka

dobetonovano

noena konstrykee
Obr. 5.6 Mostni zav MAGEBA

Toto osazeni na

v kiyzné klyvzny, rostovy roz-
loZzisko naSeci mechanismus
_ : umoziuje  snadny
L b, . L,
: 'I klé pohyb lamel g dél-
| opéra prutina kov;?c/h zménach
nosné  konstrukce.

Systém navic umoz-

nuje nat@eni a posun ve vSecteth hlavnich rovinach.

5.1.1.2 Zawry s nosnymdsnicim prvkem

Obr. 5.7 Z&vr bez krajniho profilu[25]

Tyto mostni zasry mohou byt obec-
n¢ konstrukn¢ reSeny jako koberco-
vé zavry jednoduché nebo s mezi-
lehlymi profily. Schéma jednoduché-
ho zawru bez krajniho profilu je
znéazorgno naobr. 5.7. Schéma zé&-
véra s krajnim profilem jednoducheé-
ho provedeni nebo v provedeni
s mezilehlymi profily je nabr. 5.8.

U nas se ilve pouzival typ T

(Transflex), u ghoz je pro pekryti dilat&ni spary vyuzit gumovy koberec
s ocelovymi vloZkami majici jak nosnoweshici funkci, protoze dilatai spa-
ru uzavira i vodatsre (obr. 5.9). Ffimo pojizé&né gumoveé prvky navic tlumi i
dynamické dinky a snizuji hignost za¥ru. Rada zagra zahrnovala typy T50,
T100, T160 a T230¢(slo u ozndeni znamena celkovou deforémd kapacitu
zawru v mm). Typy T160 a T230 maji navid¢estni¢ast koberce pruznukot-
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venou do nosné konstrukce, aby se zamezilo zvdd#eérce sanim kolip
piejezdu vozidla.
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Obr. 5.8 Konstruéni 7eSeni uzatenych zasrii s kobercem a krajnim profilef25]
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Obr. 5.9 Mostni zav kobercovy

Typy Transflex jsou vhodné i
pro rekonstrukce pro vy&¢nu za
staré nebo poSkozené mostni
zawry i jinych typi. Pokud kz-

né pouzivané kotveni nelze pro-
veést, protoZze oblast, ve které ma
byt zawr kotven je dobetonova-
na az k dilateni spde, Ize zavr
zakotvit pomoci kotevnich Srou-
bt osazenych do vyvrtanych
otvori a zalitych plastmaltou.

V sowasné dob se pouzivaji
kobercové mostni zéw podob-

ného provedeni naprady M firmy RW ENGENEERING typu M s celkovou

kapacitou 20 az 300 mm.

5.1.2 Oteviené za¥ry

gl mm—

Obr. 5.10 Mostni zav hrebenovy

silné kotveni proti vylomeni.

Tyto povrchové zasry jsou kon-
strukéné feSeny tak, Ze jejich horni
¢ast mize byt provedena s otvory.
Z hlediska zaji&ni vodotsnosti
mohou byt za¥ry netsrené nebo

i tésnEné. Tésreni je mozné zajistit
nag. pomoci zvlastni ¢&snici
membrany pod Urovni horrdasti
zawru.

Obecné schéma ot@ného zasru
je znazorgno naobr. 5.11.

Mezi otewené zawry pati zawr
hiebenovy (prstovy). Jeho mozné
provedeni bezésneni je naobr.
5.10. Lze ho pouzit i pro dilatai
pohyby neobvyklych velikosti. U
téchto za¥ra je nutno navrhnout

Navic, protoZze &aweni vodaisny, musi se
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prote&ena voda odvad — nag. od-
padnim Zlabem, uchycenym ve &pa
mezi za¥rnou zidkou opry acelem
nosné konstrukce.

Firma RW ENGENEERING vyrabi
kompletni fadu €&chto z&éra

s typovym ozné&nim F (podle cel-
kové kapacity z&ru s ozn&enim

F80 az F440).

[NOSNA_KONSTRUKCE |
Obr. 5.11 Mostni zav oteweny,[25]

5.2 Elastické mostni za¥éry

Elastické (flexibilni) mostni z&vy jsou €snéné specialni povrchové ziy,
jejichz konstrukci tvéi kryci pas (plech nebo ochrannd membrareknyvaji-
ci dilata&ni sparu a zalivkovd hmota zpracovavana naén{id horka nebo
studena) — viobr. 5.12.

Podrobgji mezi jejich zakladni prvky
pati tésreni spary (vodatsné - NAIP
nebo pryzovy profil, proti zatékani
hmoty za¥ru - tsnici provazec)), kryci
pas a jeho upevni, separéni félie,
vlastni hmota zavru (obr. 5.13a) a
pop. kryci Zelezobetonova deskabr.
5.13b) nebo kryci plech v oblasti chod-
niku aifimsy. Podle tvaruifitnéhoiezu
rozliSujeme zagry obdélnikové, li-
cholkeZnikové a stufovité.

NOSNA KUNS?_IE[@
Obr. 5.12 Elasticky zayv, [25]

500

a) t Z technologického hlediska se
vlastre jedna o lity pechod pes
——{__flexibiln hmota | djlataini sparu, ktery se vytv&
e G e
oka® 3030 33,8040 : _pojiva na bazi modifi
by kovanych Zzivenych snési. Tato

500

zélivkova hmota fenaSi nejen
svislé sily od pohyblivého zatizeni,

¥
1

b deska

L~ polystyren

kiuznd vrsiva

flexibilni’ hmota

Obr. 5.13 Provedeni elastického Zav

ale i vodorovné sily od dilataich
posuri.

Prostor, ve kterém se méa zav
provést, se ziska wgzanim now
poloZenych nebo stavajicich vrstev
vozovky az kizolaci. Vlastni u-
mozreéni dilatace je zajigho sepa-
rani vrstvou, ktera umdiije od-

délenim hmoty za¥ru od kryciho pasu délkové zmy v deforméni zore za-
véru. Délka této zony je rovnairéé separani vrstvy plus polovina tlougy

vozovky. Pro svoji spravnou funkci musi byt zalivechmota zasru spojena s
podkladem (izolaci) v tzv. kotevni z&a vrstvami vozovky ve svislém vyme-
zujicimiezu (pomoci spojovaciho &éat). Délka této zony je dana vzdalenosti
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od konce sepatai vrstvy po svislyez ve vozovce a tlodkou vozovky (min.

50 mm).

Elastické mostni z&vy se navrhuji pro celkové vodorovné dilatace 30,mm
vyjimecné 40 mm; jejich ka se voli od 300 do 700 mm (&t§ich dilat&nich
délek i vice). Proifjpadné odvedeni vody hromadici $sedoza¢rem se pouZzi-
va drenazni kanéalek ve fogperforované trubky nebo drenédzni plastbeton.

5.3 Podpovrchové mostni zadry

”Kﬂ“h\

<

7 //"7 5
/ e e :.1 St
A
[NOSNA_ KONSTRUKCE
Obr. 5.14 Schéma zéw, [25]

vozovka \‘zélivka
ochranna vrstva

PATY

Obr. 5.15 Podpovrchovy zav

Podpovrchové mostni z&y jsou zay-
ry veétSinou tsnéné, skladajici se
z kryciho plechu neboggniciho prvku
piekryvajiciho dilatani sparu (fipev-
néného k pipadnému krajnimu profilu)
a kotveni — viz schéma nabr. 5.14.
Posuny ve vozovce jsodgneseny kon-
strukéni  Upravou vozovky (zalivkou
nebo tenkou sparou).

Nejjednodussim typem tohoto zaw je
piekryti spary déma plechy(obr. 5.15).
Tento za¥r se u novych mostnepou-
Ziva, vyskytuje se jen u starSich miost
Jeho nevyhodou je, Ze zpravidla proté-
ka, protoZe izolace probihajici nad nim
se (¥ dilatacnich pohybech porusi.

Vyvinuty byly i nowjsi typy, od jejich
pouziti se ale upousti.

5.4 Zavéry pro malé dilatace

NDSM KONSTRUKCE] \ " [opima
Obr. 5.16 Volna dilaténi spara,[25]

Mostni za¥ry pro malé dilatace (u
mosti malych dilaténich délek nebo u
pevné krajni podpory s dilatacemi cca
do 30 mm) je mozné vytvib jednodu-
chym zmisobem bez slozitého kotveni
do nosné konstrukce a &p.

Mezi moznareSeni paf i tzv. volna
dilatatni spara bez mostniho zéwm (s
celkovou dilataci cca do 20 mm), u niz
je mozné jeji uko¥eni provést nap

z oceloveého profilyobr. 5.16) nebo upravenim konce nosné konstrukceé op
ry. Tento zfisobieSeni Ize pouZzit jen u m&myznamnych a d@asnych komu-

nikaci.

Spara se také e ugsnit vtlatenim tvarovaného gumového profilu nebo
zalivkou s €snicim provazcem. Mezi mozitéSeni pdaf i pouZiti elastického
za&wru (vyjimeiné podpovrchového z&w).
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5.5 Zvlastnosti zawra zeleznénich mosti

Zvlastni Upravy mostnich zé&w Zeleznénich (obeca i draZnich) most vy-
plyvaji z existence 8tkového kolejového loze. Smyslerchto Uprav je za-
mezit proniknuti &rku do konstrukce zd&wu. Proto, kdyZz se pouZziji stejné
typy jako u most silniénich (nap. kobercovy), je nutné jejichigkryti naj.
pomoci krycich pleah apod. DalSi mozna Uprava $p@ v ukoreni nosné
konstrukce obdohlin jako u rozepenych mosdt, tj. ve vyloweni zavru

v disledku petaZzeni nosné konstrukcéepislym koncem az k rubové stian
opery s nalezitym odizolovanim a zabezprim odvedeni vody. Je mozné také
zajistit provedeni svislé dilatai prepazky na konci nosné konstrukce a n& op
fe a sparu mezi nimiipkryt plechem nebo betonovou deskou. Jednotlivé kon
strukéni Upravy jsou postugrenazorgny naobr. 5.17.
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Obr. 5.17 Konstruéni Upravy zawri Zelezninich most

5.6 Navrh mostniho zawru

Pod navrhem z&wu rozumime jednak névrh jeho jednotlivych konstnikh

casti wetrg kotveni na tinky zatiZzeni a feneseni dilatmich posun, jednak
navrh konstruknich Uprav s nim souvisejicich, jak happisobu zaji&ni od-

vedeni vody, napojeni izolace k Zav, zakotveni zatru, ochrany proti blud-
nym proudim apod. a jednak z hlediska uZivatele pouziti kétrkho druhu a
typu zawru pro pokryti vypétem stanovenych dilataich posun.

PFi vypoctu chto posufi se musi vzit v Gvahu poloha zéay vici vyslednému
pohybu nosné konstrukce mostu. Podle této poloby&k ukit velikosti jed-
notlivych posus, tzn. z hlediska z&wu posunu podélného (kolmo k ose &av
ru), piicného (rovnobzné s osou zasru), vysledného (vektorovy séet pric-
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ného a podélného posunu; je-li stanoven v ose njedhé se o hlavni posun) a
svislého. Tyto posunu jsou gobeny zminami teploty, dotvarovanim a smrs-
tovanim betonu, vodorovnymi silami od zatizeni asidaké na velikosti poo-
to¢eni konce nosné konstrukce od zatizeni. NavrhovVi&koge jednotlivych
posurii se ma uvazovat 0,75 az 1,30 nasobek hodnotétepych. V EZznych
piipadech std, pokud se tyto posuny stanovi vip&iku os nosné konstrukce
a zavru.

Velikosti posuti v dilatatni sp&e jsou zavislé na tom, jde-li o dilatd sparu
u pevného nebo pohyblivého loziska (obealozeni):

 dilatace u pevného loZiska:

V mist& pevného loziska vznikaji posuny pouze od péend v disledku pti-
hybu hlavni nosné konstrukce od zatiZzeni. Vznikinggnedbani spadu mostu
nejen vodorovny posut, = (h+v).a (muze byt kladny i zdporny), ale i svisly
posund;, = a (obr. 5.18a). Minimalni tlou¥ka dilat&ni spary nosné konstruk-
ce ¥ nedeformované konstrukci se navrhuje zpravidlan2.

» dilatace u pohyblivého loZiska:

V mis& pohyblivého loZiska vznikaji nejen posuny od pdetd konce nosné
konstrukce, ale i posuny od délkovych&nkonstrukce. Velikost horizontal-
niho posunw, od poot@eni je stejna jako u pevneho loziska, velikostiymas
od délkovych teplotnich zén + 4;, smr¥ovani 45y a dotvarovanidy (obr.
5.18b) je nutno stanovit navic. Délkova Zna vznikla zndnou teplot se vy-
pocte z vyrazudy = a . AT . L, kdea je sodinitel tepelné roztaZznosti (uvazuje
se 1,2 . 10), AT teplotni interval, pro ktery se git zména délky (od zéklad-
ni nebo montazni teploty)ladélka dilat&niho celku.

__~Bty8smyBd, A Zkraceni konstrukcelsny,
od smr§ovani a4y od
dotvarovani se pita
b) podle gisluSnych norem
pro navrhovani (nap
CSN 736207, EN1992
apod.).

+4
|

Obr. 5.18 Mozné posuny konstrukce L, ..
P Y U pohyblivého loziska a

pii uloZeni konstrukce na elastomerova loziskatzv. ,plovoucim*“ ulozeni,
na obou koncich dilataiho celku, je nutné pro vypet velikosti posufh za-
vést do vypotu i horizontalni posuny, vyvozené &simi horizontalnimi sila-
mi jak v podélném tak iffikném snéru z hlediska zavru (brzdné sily, odie-
divé sily, b@ni razy, vitr apod.). i stanovovani jednotlivych postige nutno
uvazit i dobu osazeni z&wu (posuny ped osazenim zé&w nemaji vliv na jeho
navrh), dobu nastupu a dobtispbeni jednotlivych zatiZzeni a Mii\a Zivotnost
Zawru.

Na zaklad celkového navrhového dilataiho posunu, stanoveného jako sou-
¢et absolutnich hodnot neépéiho zkraceni a prodlouzeni nosné konstrukce
(kladného a zaporného posunu&avod vychozi polohy), Izefpznamé kapa-
cité¢ zawru, tj. jmenovité hodnétdilatatniho posunu, provést jeho Wb Cel-
kovy navrhovy posun musi byt mensi nez kapacitéraay utitou rezervou. U
nékterych za¥ra je rezerva jiz zajigha konstrukné.
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Pro kazdy mostni z&v je nutné stanovit velikost jeho ,nastaveni®,n@vrho-
vou velikost &ky dilatatni spary zagru (mefitelna sétla vzdalenost mezi
krajnimi profily za¥ru, pog. soiet dikich spar mezi jednotlivymi krajnimi i
vnitinimi profily; vyrobci ale¢asto uvadji swétlost mezi vodorovnymi nebo
svislymi prvky gekryvné konstrukce vymezujicimi povr@ela nosné kon-
strukce mostu a zé&né zidky) &sné pred jeho zakotvenim do nosné konstruk-
ce. ProtozZe velikost spary je zavisla na teépsotold osazovani zavu, je \&t-
Sinou nutné pro stanovenou dobdiunastaveni a mozné posuny &avnejen
pro zakladni teplotu +10° C, ale i pro dalSi moar@ntazni teploty. Jefgjme,
Ze i vySSi teplot bude nastavena menstksi spary a Zeip pozdjSi doke
osazovani naopakitsi Stka spary. Z toho také vyplyva, Ze nejmensi skude
Sitka spary nize byt v dob osazovani zavu nebo v dob uvedeni mostu do
provozu a nej#tsi na konci Zivotnosti zéw.

Pfi dodavce zasru byva provedeno kiitzv. stedové nastaveni, tj. takové na-
staveni §ky spary zavru, které umoiuje stejné kladné i zaporné posuny (by-
va uvadno i v technickych popisech parantegawria) nebo pednastaveni na
ocekavanou $ku spary zagru. Oke nastaveni je vSak nutno Znit tésné pred
zakotvenim podle skutaych podminek.

Kontrolni otazky
Jaké rozeznavame mostni a&@

Charakterizujte uzaené zasry s nenosnymeésnicim prvkem s jednodu-
chym &srenim.

Charakterizujte uzaené zagry s nenosnymesnicim prvkem s vicena-
sobnymdsrenim.

Charakterizujte uza¥ené zagry s nosnymesnicim prvkem.
PopiSte odliSnosti pro otégné zasry.

Charakterizujte konstrukci a vyuziti elastickychstnich zawrii.
Jaka je konstrukce a vyznam podpovrchovycBrzav

Jak Ize provad jednoduché zavy pro mosty s malymi dilataimi délka-
mi?

Jaké upravy mostnich z&v se mohou vyskytnout u Zelemich most ?
Jak budete postupovatimavrhu mostniho zaw?

5.7 Autotest

, viz kontrolni otazky
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6 Ulozeni most

UloZeni mostu je zjsob uloZeni, jimZz nosna konstrukce nebo jagt nebo
souwast doseda pomoci UloZzného prvku na gadgog. na jinoucéast nebo @
souwast nosné konstrukce. Podle konstniko provedeni tlozného prvkuim

Ze byt b’ piimé nebo loziskové; podle jeho pohybovych moznusthé nebo
pohyblivé. UloZeni musi byt navrzeno tak, abynephlo veSkeré statické a
kinematické pozadavky po dobu své Zivotnosti.

Poznamka

Z hlediska podgr mosti, pokud by podgra zahrnovala i lozisko, fzeme
konstatovat, Ze misto @pobu uloZeni mostu se jedna aigpb podefeni nos-

né konstrukce mostu.

6.1 Systém uloZzeni mosi

Pod systémem uloZeni mostu rozumime jeho prostansp&adani (¥tSinou
uspdadani lozisek), které zafidje jeho spolehlivou funkci. Vlastni navrh to-
hoto sytému zahrnuje ¢eni zgisobu uloZeni, jeho geometrie a materiglo-
cateiniho nastaveni, parametry jeho zakotveni, provederpisob jeho f-
padné vyniny. Zpisob uloZeni se Zme projevi i @ navrhu nosné konstrukce
mostu a spodni stavby (rfap @iléhajicich¢asti jako je podporovyifEnik a
Ulozny prah; vliv tzv. imého nebo négmého ulozeni).

6.1.1 Charakteristiky lozisek

Mostni loziska jako saiast nosné konstrukce zdji§i spojeni hlavni nosné
konstrukce se spodni stavbou. Maji za uk@ngst nejen svislé a vodorovné
podporové tlaky do spodni stavby, ale musi takéamibgosun a poot@ni
hlavni nosné konstrukce v jednom nebo vice&rsoh, vyvozené zatizenim a
raznymi vlivy jako je zndna teploty, smivani a dotvarovani betonu, pokles
nebo nakloani podgr apod.

Podle moznosti pohybu se loZiskdiha pevna, umatljici pouze poot&eni
kolem @gimky nebo bodu, a pohybliva umagici mimo to i posun v jednom
nebo ve viceii vSech smrech (jednosrrné, dvousmdrng, vicesndrné nebo
vSesnérné pohybliva). Podle konstrdkihoteSeni pohybovych moznosti roze-
znavame loziska kluznda, valcova, kyvna, vahadloiin& Podle pouzitého
materialu se loziskaétl na ocelova, betonova, elastomerova a kombinovana
(hrncova, kalotova).

Z hlediska vyroby jsou dodavana loziska sériovasgimerova, hrncova, val-
cova, vahadlova, vodici, kalotova a cylindrickapoetypicka vyraéna indi-
viduelrg na zakadzku. Omezése, pedevsim pro Uzké mosty, pouZivaji ocelo-
va lozZiska odlévana nebo s$wmana nebo z oceli vysoké pevnosti (kluzna i
vélcovd). U starSich masse niizeme setkat i s loZisky deskovymi, kyvnymi,
kolejnicovymi apod.

NejbezrejSi typy loZisek sedi do 4 kategorii [21]:

» Kategorie 1: LoZiska umayjici poot@eni ve vSech sénech.
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» Kategorie 2: LoZiska umagijici poot@eni kolem jedné osy.

» Kategorie 3: Kalotova a cylindricka loziska, u Ktem je horizontalni zati-
Zeni genaseno zakrenou kluznou plochou.

» Kategorie 4: VSechna ostatni loziska.

Pro zajis¢ni fadné funkce lozisek po celou dobu jejich Zivotnastiabrag
ni jejich poruch pop poskozeni konstrukce je nutné dodrZet tyto zasady

» LoZiska musi byt navrZzena tak, abkepaSela veskeré silovéinky a ne-
branila pozadovanym deformacim nosné konstrukce.

» LoZiska musi byt zabudovana tak, aby byistopna pro kontrolu a udrzbu
a aby byla mozna jejich vigna s co nejmensim omezenénpierusenim
dopravy na most

» LozZiska musi byt ndle&tudrZzovana - tzn.ipdevSintisténa a mazana. Ma-
zany musi byt stiné plochy jejich jednotlivycitasti s vyjimkou elastome-
rovych lozisek (ta se nesmi jakymkoliv ptestkem mazat).

» Jakékoliv zavady zjigheé na loziscich musi byt co n&jk odstrasny.

6.1.2 Podminky ulozeni

Podminky ulozeni na podrach z hlediska umi&ti jednotlivych lozisek na
tlozné bloky jsou popsany v kap. 2.1.1 a jsoejreé zobr. 2.4. Minimalni
manipul&ni vySka 150 mm nemusi byt dodrZzena u uloZeni imaslych
rozpeti (bezloziskové ulozeni), u vrubovych klaula u rozepenych most.
Tyto bloky je poteba stejt jako UloZzny prah nale&tvyztuzit. Vlastni uloZeni
na bloky se zajisti ulozenim lozZisek na speciaémientovou maltu nebo plast-
beton v tlousce 10 az 50 mm. Obe&rse upednosiiuje vodorovné uloZeni
lozisek.

Pfi osazovani loZisek je nutno uvazit i jejich nastaivz hlediska moznych
pohyhi podobr jak u mostnich zavia. Projektant mze toto nastaveniipde-
psat v zavislosti na montazni tegloMontazni nastaveni zaj#te fixanimi
Srouby je nutné zmmit v piipact jinych podminek $ osazovani lozisek, nez

bylo v projektu pedpokladano a tim zajistit jejich spravnou funkci.

Systém uloZeni nosné konstrukce musi byt provealenaby soustava lozisek
umoziovala poZzadované dilatai pohyby(obr. 6.1). Fi uréovani gchto pohy-
bt je nutné péitat i s vlivem pruznosti podp. P volbé lozisek u Sikmych
mosti je nutné uvazit i moznost nadzvedavani ostrychi nafetr moznosti
jejich pripadneho fikotveni.

=
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O pevné loZisko
©  jednosmémé pohyblive lozisko

'é" vicesmé&me pohyblivé loZisko

Obr. 6.1 Riklady uloZeni nosné konstrukce na loZiska
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6.2 UlozZeni mosti malych rozpéti

NosRa korskrdkcs Dél(g'uvedenév ,L’Jprava quienjV,se vyskytova‘la,p
min 300 S devsim u starSich mdstU nowjSich most se s ni
| | 1 i muzeme setkat u siltmich most o jednom poli s
; = nosnou konstrukci s ro&m do 10 m, u Zelezéi
| opéra nich mosit s rozgtim do 3 m a u provizorii.
3x asfaltova V téchto pipadech se ii¥e nosna konstrukce na
lepenka  hodpEru uloZit Fimo, tzn. nap na pruh z kolika
Obr. 6.2 Fime ulozeni  yrstev lepenky, izoknich pag, azbestu, skelnych
vlaken, korku, elastomeru apod. — tzv. bezlozZiskaeéeni.

Tlou&ka ulozeni je ¥tSinou v rozmezi mezi 10 az 20 mmikai tlozného
pruhu se voli minimékh 1/3 vysky hlavni nosné konstrukce a miningd800
mm (obr. 6.2). Z hlediska moznosti odvedeni vody jekdy vhodrjSi volit
provedeni ofry bez za¥rné zidky a protdhnout Gloznou vrstvu az k jejimu
rubu.

6.3 Kovova loziska

Tato loziska byla v minulosti oblibena pro svojbustnost a Zivotnost. Vlastni
lozisko sestava ze dvou zakladnéésti - ze spodniho dilu (Ulozna deska nebo
stolice), osazeného na ulozny prah a z vrchniho (@&hadla), na kterém lezi
hlavni nosn& konstrukce. Kr@ntéchto ¢asti mohou byt saasti loZiska (nap

u lozisek pro ¥tSi dilatace nebo n&tsi podporove tlaky) i dalSi prvky — val-
nice, valce, koule apod. Kovova loziska js@sinou pevna nebo jednogme
pohybliva. Na jejich vyrobu se pouZziva lita, kovargbo valcovana ocel.

6.3.1 Deskova loziska

Deskova loziska se mohou uplatnit u niiastalych rozgti - asi do 10 m. Skla-
daji se ze dvou pledha z mezilehlé poddajné vlozky jako je lepenka,eatb
apod., umotujici posun a malé poateni. Neposuvné lozisko vznikne viloze-
nim svisléhatepu, ktery prochazi ¢ima deskamfobr. 6.3 vievo).

6.3.2 Vahadlova loziska

Vahadlova loziska se skladaji z rovinné nebo vydatéadlové desky, kotvené
do hlavni nosné konstrukce, a na padpumiséného vahadla (Ulozna deska),
které ma horni plochu opracovanoudsti valcoveé nebo kulové plochy.

U pfimkového (tangencialniho) vaha-

a) b) dlového loZiskge tato plocha opraco-
vana do valcové plochy a dotyéchto
[ 1 dvou ¢asti je teoreticky vifimce (obr.

_ 6.3 vpravo), coZz umo#uje poot@eni
Obr. 6.3 Deskove afmkove loZisko  jedné rovis (valcova plocha nemusi
byt pres celou $ku vahadlové desky). Vifpadt potteby mohou byt vahadlo a
vahadlova deska usfimlany obracen Pohyblivé loZisko bylo idlve moZzné,
s ohledem na pouzité materialy&{®i teni na styku obodasti, mensi korozi-
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vzdornost), pouzit pro menSi ratp(cca do 15 m); dnes jsou moznosti jeho
pouziti WtSi. Pevné loZzisko se vytkiovloZzenim mechanického omezujiciho
prvku (nap. svislého smykového trnu), prochazejiciho vahadleahadlovou
deskou. Toto loZisko, umadgjici pouze poot&eni, je vhodné pro jeho malou
vySku. Rimkova loziska se pouzivaji pro podporoveé tlaky260 do 3000 kN.

Bodové vahadlové loZiskje tvareno vypouklou kulovou plochou, odvalujici
se po rovinné nebo vyduté kulové ploSeésim polongru ve vahadlové des-
ce. Tim je umoZ&no ot&eni v libovolné svislé rovih Zamezeni posunu lze
proveést obdobhjako u linearniho loziska.

6.3.3 Valcova a stolicova loziska

Pevné lozisko je vyti@no jako stolice, pohyblivé jako jedno- nebo vice-
valcoveé (skupinové) lozisko. Jednovalcoveé lozisgstdva z odvalovaci horni a
dolni Ulozné desky a valce, skupinové z odvalovadioznych desek, vaic
vahadla a horni vahadlové desky.

6.3.3.1 Loziska z lité oceli a swavana

U néas byla vytvéena normalizovanéada lozisek — vizbr. 6.5, zahrnujici
sedm jednovélcovych lozZisek 1.V1 az 1.V7 s odpdiddai loZisky pevnymi
1P.1 az 1.P.7 a Sest lozZisek dvouvalcovych I1.\Z1l1&/.6 s odpovidajicimi
loZisky pevnymi I.P.1 aZ II.P.6. LoZiska byla naimovana pro svislé podpo-
rové sily od 400 do 5050 kNripzatiZzeni hlavnim. S@asré mohla na lozZiska
pusobit vodorovna sila kolma& k mostu s tim, Ze smafmwelikost pipustné
svislé sily. Pro velikost tétorigné sily byly zpracovany pro jednotliva loziska
¢ary unosnosti. fpustna velikost podélné vodorovné sily (brzdnajezdova)
byla stanovena pro jednotlivé stolice od 60 do K80

Loziska se osa-
zovala do zapus-
téni na udlozny
prah bez kotveni
na vyrovnavaci
vrstvicku  z ce-

mentové  malty
nebo plastmalty.
Prostor zapushi

kolem ulozné
desky loziska
bylo nutné zapl-
nit az do aroviy

povrchu UloZzné-
ho prahu, aby se

Obr. 6.5 Valcova a stolicova loZiska tam  nemohla
zdrzovat voda a

necistota a nerusemprobihat koroze.

Urcitou nevyhodoudchto loZisek je jejich poine velka konstrukni vyska a
hlavré posun fisobist svislé podporové silyfpdélkové zméné nosné kon-
strukce a stim souvisejici Zma phbehu tlakového nafii pod odvalovaci
tloZznou deskou. Protoze zkraceni nosné konstruda®chlazeni, smtévani
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a dotvarovani) je &tSi nez jeji prodlouzeni (od otepleni), je nutnévgst na-
staveni loZiska, tj. posun vélza osu loZiska a tim vytveni rezervy pro &si
zkraceni. B piipadném vyjeti valce mimo uloznou desku je mozZra/¢st
nové nastaveni lozZiska, mapiremistnim ulozné desky loZiska a naslednym
nastavenim valce nebo valc

LoZiska vélcova se navrhovala i jako obwé. Tento druh loZiska se skladal
z ocelové ulozné a vahadlové desky a valce, ktgryyivoien ocelovou beze-
Svou trubkou, vyplénou betonem s pevnosti min. 100 MPa. Loziska tohoto
typu se dala pouzit pro podporove sily az 3000Kddstrukni vySka se pohy-
bovala v mezich 213 az 434 mmikai kolisala od 290 do 1270 mm. LoZiska
meéla ponerné znanou hmotnost i roz#ry, jejich jedinou vyhodou byléas-
tetna uaspora oceli. U nas se dnes prakticky nepouziwajabi se pouze na
objednavku pro opravy a rekonstrukce starSich imost

6.3.3.2 Loziska z vysokopevnostni oceli

Snizeni konstrukii vySky ocelového loziska a tedy i jeho hmotnasieré je
Z&douci jak z estetického tak i montazniho hledigkenoZzné pouzetppouZziti

oceli o vysSi pevnosti. Pevnost v sdadiném tlaku je totiz ugrnactveraim

Brinellovych tvrdosti a gmér valce je nefimo ungrny ¢tverci Hertzovy pev-
nosti v sougedném tlaku. Plati tedy né&pna ungra mezi polonry valai a

¢tverci tvrdosti pouzitych oceli.

U néas se pouZzivala tzv. vysokopevnostni loZiskadaolené podporove sily
890 az 12500 kN (navrhové sily se dostanou vynddobsouinitelem 1,4).
Vélec a vloZzky, které jsou osazeny na ulozné adiaka desce, jsou vyrobeny
z chromové oceli vysoké pevnosti (2200 MPa) a lepovrch je na hloubku
minimalns 10 mm kalen. UloZnéa a vahadlova deskaijeélpu&’ce do 100 mm
provedena z valcované ocelij joust’ce ges 100 mm z lité oceli.

Typizovanarada VP

:‘3 1 lozisek — pouze lo-
T"——ﬁﬂ Ziska pohybliva -
zahrnuje 11 lozisek

E(\A/ "(I’If oznaenych VPV1 az

~ - — R — VPV11. Tvar loziska
==u,,!,,smi[/\\\\\\\\\\H....... je naobr. 6.6. Za-
1 kladnimi parametry

jsou nejen fpustné
svislé podporove
Obr. 6.6 Vysokopevnostni loZiska tlaky (viz vyse), ale i
mozné dilatace od 60
do 180 mm. O¢ existuje graf inosnosti pro velikost svislé silgavislosti na
vodorovneé sile kolmé k ose mostu.

L b:,L byt 4k L
4 a1

6.3.4 Kolejnicova loziska

Pti obnow mosti v povaléném obdobi byly naipchodnou dobu s ohledem na
zvySenou pdtbu lozisek pro &ipouzivany i vyrobky wené pro jiné &ely —
jednalo se o Zeleztmni kolejnice.
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Pevné lozisko bylo vytweno z kolejnice s patkou nebo roznaseci deskou osa-
zenou na ulozny prah (resp. zagudu do UloZného prahu) a z ocelové vaha-
dlové desky se zaradzkami. Pohyblivé lozZisko bylovpdeno jako tzv. kyvna
stojka. Tato stojka pdstavala bd’ ze dvou kolejnic se vzajerarsvaenymi
patkami nebo byly kolejnicim upaleny patky a stpjbyly svaeny pop. spo-

jeny pilozkami a seSroubovaniobr. 6.4). Spravna funkce byla zajita vio-
Zenim stojky mezi dvroznaSeci desky se zarazkami.

—a

Obr. 6.4 Kolejnicova loZiska pevna a pohybliva

Tato loziska (podle autora ozmeana jako Hurychova) byla navrZzena pro
podporové tlaky 500, 750 a 1000 kN s odpovidajiaiéikami kolejnic 350,
400 a 450 mm.

6.4 UloZeni na betonové klouby

Pevné uloZeni v provedeni ze Zelezobetonu se navidko kloub, pohyblivé
uloZeni se ze navrhovat ve fortnvalai, nizkych kyvnych stojek nebo blo-
ka, pripadré nizkych kyvnych sin. U €chto prvki se také mohou vyskytnout
klouby, které mohou byt i z prostého betonu. PakrgbliloZzeni ze Zelezobeto-
nu se niZe vyskytnout u starSich méast sowasnosti se prakticky nenavrhuije.
V dnesni dob se klouby pouzivaji pouze jako pevné ulozZeni, zef@nych
konstrukci (kloub je v hlavvétSinou dvou sousednich paglprozegeni Ize
zajistit i pomoci svislych zabetonovanychiiy;nu vodorovi poddajnych pod-
pér (kloub je pouze v hlay nebo u vysSich kyvnych stojek neb#énstkloub je

v hlaw i pag). Klouby mohou byt vrubové nebo pérove.

6.4.1 Vrubové klouby

Tyto klouby vznikaji nap oslabenim pifezu dw-
ma protilehlymi vruby tak, Zetstane tenka betono-
va vrstva o §te rovné maximakjedné fetiné pa-
vodniho rozniru (obr. 6.7).

Pevnost betonu v této tenké visfe vlivem seveni
mezi tl&enymi plochami (vznika prostorova napja-
tost) podstaté vétSi nez pevnost krychelna. Nap
Obr. 6.7 Vrubovy kloub podle CSN 73 6206 je dovolené namahani betonu
v soustedtném tlaku

Ucs, dov = O, dov.3\/ F2/Fi1< 20?: dov, (61)

kde je ocgov  dOvolené namahani v déstinem tlaku,
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F2 plocha, do které se zatizeni roznasi,
F1 plocha betonu kloubu.

6.4.1.1 Klouby s uzkym vrubem

Kloub s tuzkym vrubem ma tlotigu vrstvy rovnou cca 1/10 jejiikly, ale ma-
ximalné 20 mm. Vynucené pooteni (@i pootaieni konstrukce vyvolaném
prihybem) se neii¥e realizovat beziptrZzeni této tenké vrstvgimzZ se po-
stupré v misg kloubu vytvdi trhlina ve tvaru valcové plochy.

Kloub musi byt navrZzen tak, Ze réipod svislych silocs = A/F1 < ocs dov

K zachyceni vodorovnych sil se musi do kloubu \leZztuz. Protoze podil
betonu na zachycenéahto sil nelze fesré stanovit, pisuzuje se na stran
bezpené zachyceni celé vodorovné sily pouze vyztuzik@abu se vkladaji
zkiizené pruty betortéké vyztuze s odklonem zpravidla o 45° od osy kibub
(obr. 6.7), které se dimenzuji na sifs , = H/2 . cosa. Je mozné navrhnout i
svislou vyztuz v ose kloubu, ale tato vyztuz jeifipvé namahana naish.

Typizované vrubové klouby byly navrzeny pro svisi& 500, 750, 1000 a
1500 kN s rozrrem ve smiru rozgti 110, 125, 140 a 150 mm a s délkou (kol-
mo k rozgti) 400, 500, 600 a 750 mm. Tlaks& vrstviky byla 20 mm.

6.4.1.2 Klouby se Sirokym vrubem

Kloub se Sirokym vrubem ma tlail&i vrstvy 1/5 az 1/7 svéiky, minimalrg
vSak 20 mm. B vynuceném pootteni nevznikne trhlina ve tvaru valce jako u
Gzkého vrubu. Beton se totizgiv&i a vznika v 8m nagti - kloub neni doko-
naly, vznika v 8m moment. Ribéh nagti s ohledem na rozdilné velikosti
modulu pruznosti betonu v tlaku a tahu je omezeneloou pimkou. Tahova
nagti Ize vykryt vyztuzi. Klouby uma#uji poota@enig = 0,001 az 0,003.

6.4.2 Pérové klouby

Nosnym prvkem pérovych klouljsou pouze pruty betorsgke vyztuze zikze-
né v mist kloubu pod Uhlem max. 45° (zpravidla 20 aZ 30%)zobr. 6.8.

Délka prufi v kloubu musi byt takova, aby byla za-
chovana moznost poateni v kloubu a aby spbvala
pozadavek spolehlivosti proti vybeni. Témto proti-
chadnym pozadavikm vyhovuje volna délka prat
rovna desetinasobku jejichgméru.

Zkiizené pruty vyvozuji zigaa [icna nagti, proto je
nutné navrhnout silnoufignou vyztuz, zpravidla ze
spiral, obalujicich zZzené pruty. ProtoZe i wahto
kloubi vznika namahani v soisténém tlaku, je
nutné uvazovat oblast na styku s kloubem jako §lozn

o blok a navrhnout odpovidajicifipnou vyztuz pro
Obr. 6.8 Pérovy kloub - 75chyceni vzniklych tahovych sil.

Pruty vyztuze kloubu se chrani itapbalenim betonem (ale az po odskruzeni,
tj. po dotl&eni v kloubu).

Pérové klouby seite navrhovaly hlavu obloukovych konstrukci s klouby,
v sowasné dobjsou nahrazeny klouby ocelovymi.
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6.5 Elastomerova loziska

Materiadlem &chto lozisek je elasticky polymerifpodni nebo polychlorpreno-
va pryz). Tento material je pruzny, ale prakticlgstig&itelny, tj. nenéni ob-
jem. Nebrani-li se mu konstréki Gpravou v deformaci, je poddajny ve vSech
smerech. Je-li uzaten, chova seipzatiZzeni jako kapalina.

Tato loziska mohou byt vyt¥ena jako pas nebo blok=deska (obdélnikova,
kruhova, elipticka, osmiboka). Konstrik mohou byt provedena jako nevy-
ztuzena nebo vyztuzena ocelovymi plechy (vrsteyn&tévyztuzena blokova
loZiska, tj. bez vyztuznych pleglse obec# pro mostni konstrukce nepouziva-
ji. Vrstvena loZiska s jednim nebo vice vyztuznyanwulkanizovanymi plechy
se v sodasné dob doporutuje pouzivat pouze pro provizorni konstrukce nebo
mosty malych roz§ti. Vrstevnata loziska se daji pouzit pouze déménvrej-
Simi podkladnimi nebo kotvenymi plechy gogluznym prvkem nebo prvky
omezujicimi jejich psobeni v jakékoliv siru. Kluzny prvek se da pouzit pro
poZadovane &sSi posuny, kdy naps ohledem na nizkou vysku elastomeru by
bylo piekrateno gipustné vychyleni (jedna se
vlastre o pohyblivé lozisko). Na elastomer je

< vtomto gipac nalepena PTFE (teflonova)
teflon V4 deskove kluzna vrstvgobr. 6.9), ktera zajisti, ze mezi ni a

lozisko nadloZznim plechem uchycenym k hlavni nosné

Obr. 6.9 Lozisko s teflonem konstrukci se realizuje cely posun.

te$tény plech

Na elastomerovou vrstvuipobi svislé a vodorovné sily a deformace vyvolané
vngjSimi vlivy. V zavislosti na v§Sich silach a &incich vznika jeji svislé stla-
¢eni, vodorovné vychyleni a vzdjemné nakluineji horni a dolni tloZzné plo-
chy.

iA Uc¢inkem svisle psobici sily se lozisko stlia

=—=mht Fo—o-—= Stlaeni je pomrne velke, odpovida (@ kon-

E’Q h J')‘F, stantnim objemg) .ploc_hé}m htu’hq vypoulem’
A a) (obr. 6.10a). Je-li @i stejné celkové vySce elas-

i s 423.-*- ———-—-—-— tomeru tato vySka roztena meziplechy na¢ko-

F' lik vrstev, omezi se velikost plochy &dho vy-

bouleni, svisla tuhost loZiska sékolikanasobg

Jf—b—» W ZwetSi a tim se podstatnzmensSi stl&eni (obr.
Obr. 6.10 Stlgeni loziska ©6-10).

Ucinkem vodorova pasobici
S ﬁ sily se elastomer deformuje —
vychyli ve sndru pasobici sily,

ol H,
} —— Ih tj. homi plocha se vodorogn
" “H

posune vzhledem k ploSe dolni
~ (obr.6.11). Velikost vychyleni

Obr. 6.11 Vychyleni elastomerového Ioilskaje zavisla na vysce elastomeru,
velikosti vodorovné sily a modulu pruznosti ve smnyk vioZzeni meziplech
ovliviiuje vychyleni v malé mé a jejich vliv je mozné zanedbat.

Ucinkem pootdeni ve svislé rovitise horni plocha nakloni, po deformaci méa
tlou&’ka elastomeru proénnou velikost. B riznych pordrech tlougky vrst-
vy, Uhlu pootdeni a velikosti svislého tlaku mohou nastat tyitipady a jim
odpovidajici deformace:
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b) cela plocha je tkena, nagti na
vnejSi hraré je rovno nule(obr.
c) d) 6.12b),
j\r T\r c) ¢ast plochy je tléena,cast tazena
(obr.6.12c); mozné pouze uipe-
peného loZiska,

“ﬁ_ a) celad plocha elastomeru je dtmna
T : (obr. 6.12a),
a) b)

6.12 Vliv naklogni loziska

lN d) ¢ast plochy je tléena, cast je bez nai
C > LI (rozewend sparafobr.6.12d).
Normalové nagti pri ptisobeni vertikalni sily
— N neni na Glozné plose loZiska rozdsleno
£ rovnomnerné. Uvazujeme-li pas ziaé deélky,
fr?l ‘3& pak g pasobeni normalové sily bude rafet
== $1 ni nagti podleobr. 6.13, pri ¢emz
Omin = 41(4 + 1) . 0o, (6.2)
Omax = (4 + 1,5[‘?)/(4 + n2) . 00 (6.3)
Obr. 6.13 Rozéleni napti tmax = 3n/(4 +1f) . o, (6.4)
kden = b/h, g, = N/A.

Pro navrhovani a posuzovani elastomerovych lozsekavadi fedpoklad
rovnonerneho rozdleni tlakového nafii od svislé silyF. Tento gedpoklad je
opravrény pii tlacich v oboru dovolenych namahani, neb@tSi nagti

VMg

musi byt fidorysna plocha navrzena tak, aby byly spinpodminky:
Omax :Fmax/A < Omax,dov » Omin = I:min/A 2 Omin,dov (6-5)

Minimalni tlakové na@ti se udava z tohoastodu, aby byla f sowasném fi-
sobeni vodorovnych sil fijpadreé deformaci, zajigha ¥enim spolehlivost proti
posunuti. Pokud nevyhovi podminka pr@, je nutné vyvodit v loZisku &Si
tlak pritizenim nebo fedepnutim. Velikost stt&ni lozZiska se zji%ije pro dané
loZisko z odpovidajiciho diagramu.

Vodorovna sila zfsobuje vychyleni loziska ve snu pasobici sily, deformace
ve vodorovném simu (vychyleni) vyvolava v loZisku vratnou silu. ggedpo-
kladu konstantnih® plati Hookiv zakon a Mmzeme psat

y=1G =H/(A.G)=tgy=s/h, ztohoH=s/h.A .G (6.6)

piicemz musi byt spno s/h<tgy gov Velikost modulu pruznosti ve smyku G
stanovuji pedpisy jako pimérnou hodnotu z experimentélrzjisSttnych hod-
not, zvlag pro zatizeni okamzité a kratkodobé s dlouhodobigounsz veli-
kost tg ygov j& Stanovena fedpisy pro zatizeni okamzité a kratkodobeé
s dlouhodobym.

Za zatizeni adinky okamzité se uvazuji brzdné a ddsliivé sily, tlak ¥tru,
vliv prihybu konstrukce od nahodilého zatiZeni, za zatidebinky kratko- a
dlouhodobé se uvazuji zmy teploty, smrovani a dotvarovani betonu.

Nepisobi-li vodorovna sila v jedné ze dvou os symeétrizéska, musi byt spl-
néno:
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Sy =4/S¢ +S° <maxtgyh, (6.7)

pricemzs, as, se vyp@tou pro sniry obou hlavnich os loziskatiPzname
vnejSi sileH bude vychyleni loZiska = H.h/(A .G)

Poota@eni ve svislé rovit (vyvolané pithybem podporované konstrukce)izp
sobi naklogni horni plochy loZiska. Elastomer ale neni schogastni defor-
maci sledovat libovokhvelké naklogni. Fi piekrateni ukité hodnoty vza-
jemného naklogni UloZznych ploch se stga spara mezi loziskem a konstrukci
rozeve. Lkinna plocha loZiska se tim zmensi a norméalovéthagroste. Ne-
bezpegi rozeweni spary zavisi na velikosti normalniho &épma velikosti poo-
toceni, celkové tlouXe elastomeru v loZisku aighorysném rozréru v rovirg
pootaieni. Velikost pootéeni je limitovana poZzadavkem, aby nedoSlo k roze-
vieni loznych spar a aby byla dodrzena aléspunimalni tlakova rezerva.
Hodnota maximalniho dovoleného pot#ai je dana pro jednotliva loZiska a
smer poota@eni nap. v literature [35].

Elastomerova lozZiska vyztuzend plechy s éeném ELV 1 aZ 6 seiftle u nas
vyrakela pro podporové sily 300, 750 a 1800 kN. Dnes mobyt dodavana
riznymi vyrobci a jinymi parametry (n&@RW pro max. silu 3000 kN).

Pti ndvrhu a osazovani elastomerovych lozisek je éwdro bezporuchovou
funkci dodrzovat #kolik zasad:

» lozZisko se musi osazovat na vodorovnou plochu,

* Ulozna plocha (horni i dolni) musi byti psazovani suchu, rovna, drsna,
zbavena n@stot, prachu a mastnot,

* UloZné plocha — horni i dolni — musi byt rovabhé. Pouze u prefabrikova-
nych prvki, které maji nadvySeni odrgpsti, je mozné nerovna@inost
ploch ponechat, pokud odpovidajici pa&woi v loZisku nefesahnemax
tga. F¥i prahybu konstrukce od zatiZzeni a vlivem dotvarovardebtoto za-
porné pootdeni zmenseno,ifpadré eliminovano. U nosnych konstrukci
z prefabrikal s picnym sklonem spodniho lice konstrukce se na hoosiepl
vytvori klinova vrstva (naip- ocelova klinova podlozka, plastmalta).

* Na jedné podp@ smi byt pouZita pouze loziska stejriglgrysné plochy a
stejné vysky, natiznych podprach mohou byt pouzita loziska jinych typ
piip. i jinych druti (betonova, ocelova, kombinovana). Vrstveni loZigek
ziskani ¥tSi vysky je nefipustné.

» Swtla vyska — vzdalenost mezi povrchem ulozného pialspodni plochy
nosné konstrukce musi byt (pro moznosipgdné vyminy loZisek) mini-
malne 150 mm. ProtoZze vySky lozisek jsou mensi, je nutaépovrchu
Glozného prahu vytuit podloziskovy blok; pi jeho vySce do 50 mm nemu-
si byt vyztuzen, fd vySce ¢tSi nez 50 mm je nutné jej vyztuzit.

Elastomerova loZiska maji proti trédim loZiskim ¢etné vyhody. Hlavni vy-
hodou z hlediska statického je umshposunu a pooteni ve vSech siénech,
coZ se piznivé projevuje hlavl u most Sirokych a fdorysré zakivenych.
Loziska maji schopnost tlumit dynamické&inky zpisobené provozem na
most, takZze do podfr se [fenasi jen nepatrna jejiélst. To je vyhodné zvIas-
té pri uloZeni konstrukce na Stihlé padp. S Utlumem ch&ni souvisi téz sni-
Zeni hlknosti ocelovych most Z hlediska provathi je velkou vyhodou snad-
né osazovanichto lozisek, které maji vzhledem k loZisk tradtnim nepatr-

nou hmotnost. Elastomerova loziska nemusi (a nebgiimazana a kroén
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¢isteni nevyzaduji zadné udrzovaci naklady. V neposleéddi nizka kon-
strukéni vyska loZisek zlepSuje celkovy esteticky vzhieaistu.

6.6 Kombinovana loziska
Mezi kombinovana loZiska pathrncova, kalotova a cylindrick& loZiska.

6.6.1 Hrncova loziska

Elastomerova loziska nevyhovuji pro velka
rozpiti a tedy pro velké tlaky a posuny. Pro
tyto piipady se navrhuji loziska s elasto-
merovou vlozkou, uzd&enou do ocelového
hrnce. Tlaky od zatiZzeni se v elastomeru roz-
déluji rovnomerné jako u kapaliny, dovolené
namahani je &kolikanasobkem dovoleného
naméahani elastomerového loZiska.

V zakladnim provedeni se jedna o lozisko
pevné (N), sestavajici z hrncei(@e byt dole i
nahde), ulozné nebo kryci desky a upewe
elastomerové vloZzky(obr. 6.14). VloZenim
: kluzné PTFE vrstvy mezi povrch hrnce a
Obr. 6.14 Pevné hrncové |oz|skd1&d|02n| desku vznikne lozisko vsSesng
pohyblivé (Nga) -obr. 6.15 vievo, omezenim
pohybu v jednom s#nu (stedni vodici liStou nebo Baimi vodicimi liStami)
loZisko jednosrérné pohyblivé (Nge) -obr. 6.15 vpravo.

”I/I/II/IIII

_\\\\

Obr. 6.15 Hrncové lozisko viedme a jednosrérné pohyblivé

U nés se vyrally vSechny ti druhy loZisek pro podporové tlaky 1250 az
10000 kN. Dnestuzni vyrobci nabizi tato loziska standatdoro podporové
tlaky od 2000 do 20000 kN, jinak az do 80000 kN.

Hrncova loziska se osazuji vodor@vwma horni povrch tlozného prahu do vrst-
vy malty tlou§ky 20 mm. Monolitick& konstrukce se betonujéym na osaze-

-73(82) -



Betonové mosty | - Modul CB3

né lozisko, pro prefabrikaty ve spadu (podélnéfitngm nebo obojim) je nut-
na ocelova klinova podloZzka nebo vy@in spary plastbetonem. UloZzna deska
musi byt pikotvena do UloZzného prahu, kryci deska do nosinétkokce.

6.6.2 Kalotova a cylindricka loziska

Kalotova a cylindricka loZiska na rozdil od hrncolyloZisek pouZivaji misto
hrnce a elastomeru zZakeny prvek s kontaktnim materialem a kluznou wistv

Kalotova loZiskasestavaji z horni roznaSeci desky-vahadla, kéepggvedeno
jako deska s vypuklym sférickym tvarem (hakulovy vrchlik) z nerezayici
oceli, leS¢ny, a z UloZzné vyduté desky, vyloZzené kluznou stz polytetra-
fluoretylenu (PTFE - Teflon). V zékladnim provedseijedna o loZiska pevna

(obr. 6.16a).

a a0 = 1100

e
e
b)
1Ir i;

= ] &

—_—

400 = 4190

110 + 207
—

620+ 1300

110+ 207
A

c)
ke
1

=

Obr. 6.16 Kalotova loziska

1
/I
]

207

110

Konstrukeni Upravou pevného loziska pomoci
dalSich rovinnych kluznych priknebo vodicich
prvki se ziska lozisko pohyblive. VSesme
pohybliva loziska maji nad vahadlem ocelovou
leS€nou desku a spara mezi deskou a vchodem
je vylozena kluznou vrstvou PTHgbr. 6.16b).
Jednosmrné pohybliva loziska maji na horni
desce vodici liSty, umagjici pohyb pouze

v jednom sniru (obr. 6.16¢). Fxi pouziti omezo-
vacich prstenc Ize i v €chto gipadech ziskat
pevné lozisko.

Kalotova loZiska se n#pvyralEla na Slovensku
pro podporové sily 1000 az 12000 kN (dovolené
hodnoty). Loziska umaibvala pootoéeni

v podpde = 2 %, dovolena velikost vodorovne
pusobici sily na lozisko byla limitovana 20-ti %
svislé sily.

Cylindricka loZiskase od kalotovych lozZisek lisi jen tim, Ze u hawdnaSeci
desky je pouzita valcova plocha.

Kontrolni otazky

Charakterizujte systém uloZeni mibatjeho podminkydetre loZisek.

6.7 Autotest

’, viz kontrolni otazky

Charakterizujte ocelova loZiska deskova, vahadbkéalejnicova.
Charakterizujte ocelova lozZiska stolicova a valcova

Jak Ize provést uloZzeni pomoci betonovych Kidub

Charakterizujte konstrukci a navrh elastomerovyatidek.
Charakterizujte konstrukci hrncovych, kalotovyatyéindrickych loZisek.
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7 Prechodova oblast u most

V dusledku nestejnotmného sedani mostniho objektu &lghlého nasypu
zemniho &lesa pod komunikaci vznikaji v oblasti na stykérgpa nasypu ne- @
rovnosti vozovky, které ohrozuji bezip@st a plynulost dopravniho provozu a
snizuji pohodinost jizdy. Nasledkerschto nerovnosti mohou v této oblasti
vzniknout i poruchy vozovky. Aby s€&mto porucham iedesSlo nebo se ale-

spai omezily jejich disledky, je nutné provést navrlieghodu, tj. oblasti, ve

které se vyrovna nebdgklene vysSe uvedena nerovnost.

ak Aty Oblast gechodu, ktera je &Si

e R T—————  nez grechod, je definovana jako
~an gast silnéniho tlesa piléhajici

ndsyp - k opéte v délce rovnajici se ma-

A ; ximélnée 1,5 az 2 nasobku (dle

. AECTAREER Sl typu komunikace) své vysky

stlatitelné ok (vy&ka pechodové oblasti je

podloZi ~ vétsi z vySek nasypu na rubu
. "% opéry respektive vysky opy —

meéieno vzdy od nivelety vozov-
Obr. 7.1 Schéma vzniku nerovnosti zarop  Ky). Pro navrh gechodu je nutna

znalost velikosti vySkového roz-
dilu hy, na styku opry se zemnimétesem(obr. 7.1), kterd vznika rozdilnym
sedanim mostni konstrukce a nasypu v dagésovem intervalu (ndp 3
roky). Stanovi se podle vztahu

hh=As-Am [ As= AtAntAr @ Am = Ay, (7.1)

kde je As celkové sednuti silamiho €lesa,
Am sednuti mostni konstrukce,
Ax dohutrni konstrukce vozovky,
A, sednuti nasypu,
A stla&eni zeminy v podlozi nasypu,
Ay stla&eni zeminy pod zakladem mostu (sednutirgp

Hodnoty sednuti se mohou u most napravovou rychlosti mensi nez 100
km/hod stanovit z tabulek (empiricka hodnota zé@vish druhu zeminy, modu-
lu deformace podlozi a stupni nasyceni zeminy vdao navrhové rychlosti
vétsSi nebo rovné 100 km/hod je nutné stanovitigsgEji metodami mechaniky
zemin.

LNadvy€end niveleta vozovky Pro stan_oveni c!élkyfechoduLp je
J Teoretickd niv.voz. =~ S2_ 5 rozhodujici velikost ¢ekavaného
Konecnd niv.voz, S»-—-—_ — rozdilu sednuti aifpustna zrana
& | s sklonu po skoteném sedani.
@ onstrukce L . .
S Zména sklonu niveletys se (i
A’ pirechodu na mostipousti u dal-
nic, silnic I. ¥idy a rychlostnich

Obr. 7.2 Navy3eni nivelety vozovky ~ mistnich komunikacich s vozov-
kou z cementobetonovym krytem

max. 0,2 %, z netuhou vozovkou max. 0,4 % a u inoatostatnich silnicich a
mistnich komunikacich max. 0,8 %a@eBahne-li délkafechodu vysku nasypu
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nebo délku 9 m (max. pouzivana délk@ghodové deskyy), pripousti se
nadvyseni silriniho nasypu &etné vozovkyn, u mostu, tj. provedeni oprae-

ho sklonu(obr. 7.2). Délka gechodu (pechodové desky) se pak stanovi podle
vztahu

b= ho/s , l=(hp-n)s. (7.2)

Rub ogry je nutné odvodnitifcnym drénem $ky 0,60 m s drenazni trubkou
min. g 150 mm se &kopiskovou zasypavkou nebdizalivkou z @¢rovanych
cihel nebo tvarnic. Prosakla voda se odvede zeusmakypu min. 0,50 m nad
hladinou vodotée odpovidajici 10-ti @nimu pitoku Q10.

7.1 Prechody bez pechodovych desek

U mosti s nasypy do 3 m vySky ségehodové desky nemusi navrhovat. P
nasypech &sSich nez 3 m u hospag&ych cest se rozhodne podle mistnich
poneri (obr. 7.3).

Navrh konstrukce bezipchodové

I e 2 SR desky ma vychazet #dhto pod-
_“‘—’1"‘ 1@ E—-—— minek:
o mingo « Stupét konsolidace podloZi
Jpdvodni terén \ v dob: dokorteni vozovky ma
B " ] byt min. 80 %.
* Ptechodovy klin ma byt mini-
L h, +2hq malné do jedné polovina vysky

opéry nad terénem — pouZzit je
Obr. 7.3 Fechod bez fechodové desky mozné zhutény Strkopisek,
jemnozrnny mezerovity beton
nebo cementovou stabilizaci.
» Nasypova zemina podigchodovym klinem a podlozi do hloubky 0,50 m
musi byt nalezé& zhutreny.

7.2 Prechody s ffechodovymi deskami

Prechodové deskfobr. 7.4) se navrhuji délky 3 az 9 m podle velikosti roédil
poklesi. Navrh konstrukce ma vychazetézhto podminek:

TN —£min1i50 ——¥%p

1:40 a i
g 150\‘} ) min 300 b)
J__pr-echnd,klfn __—_I hy min ¢ 150
500 | i 500N ' \

M\I/A o ’ %
puvod.teren l puvodni teren
Fechod 77}&\///\\\( Y
oblast pfechodu=15h ]
1

Obr. 7.4 Fechod s pechodovou deskou

U

» Stupea konsolidace podlozi v déldokorteni vozovky min. 80 %.
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* Pod grechodovou deskou ma bytgghodovy klin z propustného materialu
ve sklonu min. 1:10.
* Minimalni tlou¥ka vozovky na pechodové desce ma byt 0,15 m.

Sitka prechodovych desek se navrhuje miningaha Sfku vozovky a zpewné
krajnice nebo na 8{u mezi zvySenymi obrubami. Desky se navrhuji ierak
1:10 az 1:15 stwem od opry. Urovei povrchu u mostnino z&w ma byt
v arovni povrchu mostovky.

UloZeni desky na ape je kloubové(obr.
7.5), na volném konci na &kopiskové
vrstw bez gicného prahu. Podigchodo-
vou deskou se provadi vrstva podkladniho
betonu tlougky min. 50 mm. B Sikmosti
mostu 60° az 90° mohou bytgzhodové
desky monolitické nebo prefabrikované
S @i¢nym spojenim, f vétsi Sikmosti pou-
ze monolitické.

< 2ativka 20x 15

E_ﬂ_z_u_a_

,?3004u,a250
20 pruzna
vioZka

/

Obr. 7.5 UloZeni pechodové desky

mostnfzévér\\

Izolace pechodovych desek je tiena as-

faltovym natrem dvojnadsobnym nebo izo-
laénimi pasy v jedné vrsé&vbez ochranné
vrstvy.

7.3 Navrh rozméra, konstrukéni pokyny

Tlou&’ka prechodové desky a celkovy ohybovy moment véransy komuni-
kace se odge z diagramygraf 7.1) a nasled&ise deska dimenzuje podl#-p
sluSnych norem pro dimenzovani (hamodleCSN 736206).

Hlavni podélna vyztuz se uklada u

E 400 200% spodniho  povrchu  rovnebné
;ggg 120{; S osou kor,nur)lka,ce, ) ﬁi}Tezova
830 mf’g plocha podéiné vyztuzetiphor-
5 320 12059 nim povrchu, se nfilvrhUJ_e_ rovna
£ gg 100 gg_ 25-ti % hlavni vyztuze, m'|n|mf;1lln|
5 260 gg E5  procento vyztuzeni se fipoust
£ 240 40 3 0,3 %. Ri¢cn& vyztuz pi dolnim
?vg %gg S povrchu i Sikmosti 60° az 90° se
=3 4 5 6 7 8 9 © navrhuje rovna 25-ti % hlavni

Délka desky vyztuze, pi Sikmosti pod 60° rov-
na 50-ti % hlavni podélné vyztu-
Ze, @i hornim povrchu jednotn
0,3 %. Tlouska betonu kryci vrstvy vyztuze sec¢upodle gisluSnych norem

pro dimenzovani.

Smykova vyztuz se navrhuje z utemych tminki zachycujicich smykoveé
napsti 1 MPa v tupém rohu nad uloZenim n&iepv pruhu §ky 1 m podél osy

uloZeni u desek Sikmosti 75° az 90° na délku ¥K3/Zlesky a u desek Sikmos-
ti 45° az 59° na délku 1/2iKy desky. Ve zbyvajictasti desky a u desek Sik-
mosti 76° aZz 90° se navrhuji spony g 8 mm ve vradech max. 0,60 m.
Ohyby se navrhuji pouze konstriuk.

Graf 7.1 Diagram pro dimenzovani desky
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Kontrolni otazky

P Charakterizujte pechodovou oblast za am@u wetre stanoveni velikosti
: rozdilného sednuiti.

Jak se stanovuje délkalgchodu a pechodové desky aipadné nadvySeni
nasypu za oprou?

PopiSte moZnou Upravugchodu bez/@chodové desky.
Popiste mozné Upravygchod: z pechodovymi deskami.
Jak Ize provést navrh rozmi prechodové desky.

Které konstrukni zasady se uplatni ugchodové desky?

Kontrolni otézkyci otdzky k zamysleni épuvést odsazen kurzivou, se
svisloucarou podeél textu otazky. $tgim priradit styl ,,Otazka“.

7.4 Autotest

viz kontrolni otazky
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8 Zavér

8.1 Shrnuti

V modulu CB3 byla probrana latka tykajici se zakiat princig
konstrukniho feSeni a navrhovani spodni stavby mipstasad pro navrh
piechodové oblasti mezi mostem a Sirou trati a wdggisluSenstvi moft

U spodni stavby se jednalo jednak @nypjednak mostniidla a i mezilehlé
podpiry a navrhovani vybranych pritk V ramci gisluSenstvi most bylo
cilem seznamit poslucba s moznostmi vyti@ni svrSku most (vozovky,
chodnili, fims atd.), jejich vybavenim (zachytné systémy, aoni,
oswtlovaci z&izeni atd.), s informacemi o mostnich &&¢ch a o zfisobech
zajiseni uloZzeni nosné konstrukce mostu na gogpSowasti modulu je i
moznosti pi navrhu gechodové oblasti jednak formou bez nebo
s prechodovou deskou.

8.2  Studijni prameny

8.2.1 Seznam pouzité literatury
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Engineering.Thomas Telford, London, 2002

[3] Holst, K. H., Holst, R.Brucken aus Stahlbeton und Spannbetemst
& Sohn, 2004
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trakcniho vedeni a proti dinkim vyfukovych plyhna objektech nad
kolejemi celostatnich drah a viek.CNI, Praha, 1995

CSN 736242 Navrhovani a prowdd vozovek na mostech pozemnich
komunikaciCNI, Praha, 1995

CSN 736244 Rechody mogtpozemnich komunika€iNI, Praha, 1999
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a.s., Brno, 1998, dodatekl, 2001

TP 114 Svodidla na pozemnich komunikadipravoprojekt a.s., Br-
no, 1998

TP 128 Ocelové svodidlo NH&opravoprojekt a.s., Brno, 1999 (od
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TP 159 Vodici ghy. ASPK s.r.o., Brno, 2003
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8.2.2 Seznam doplikové studijni literatury

[40] Kukan, V., Saf&, R., Hrdousek, V.Betonové mosty 1G:VUT, Praha,
2004

[41] HrdouSek, V., Kuka, V., Saf# R.: Betonové mosty 10. Ceini.
CVUT, Praha, 2004

8.2.3 Odkazy na dalSi studijni zdroje a prameny
Dal3imi zdroji jeradaglanki v casopisech aifspsvki ve sbornicich na odbor-

nych konferencich. Odkazy na dalSi studijni zdisjgu uvedeny i ve vySe
uvedené literatte, ne vSak v elektronické podob

8.3 Kii¢

Kli¢ k autotestu neni piaba, protoZe na v textu uvsid kontrolni otazky si 8
posluch& odpovi sdm na zaklagrectenécasti tohoto modulu.
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8.4 Poznamky
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