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A.2 NAVRHOVA CAST

1 STRUKTURA NAVRHOVE CASTI

1.1 Prvni hladina — navrhy opat Feni s celokrajskym dosahem

Navrhova ¢ast obsahujici moznosti zlepSeni sou¢asného a budouciho stavu je feSena ve dvou
hladinach trovné pojeti krajské dopravy. Na Urovni prvni hladiny — ,celokrajské" — je doprava
v MSK rozdélena podle jednotlivych dopravnich systému a subsystéma.

Jsou zpracovany navrhy pro oblast hromadné dopravy, zastoupené jednak IDS ODIS
(integrujiciho vnitrokrajskou Zelezni¢ni, autobusovou a méstskou hromadnou dopravu), vazbami
mezi MSK a sousednimi kraji (resp. zemémi) ve vztahu k Zelezniéni a autobusové linkové
dopravé a oblasti letecké a vodni dopravy.

Individualni doprava v MSK je rozdélena na systémy automobilové (osobni a nakladni),
cyklistické a pési dopravy.

V nezpochybnitelné interakci jak k hromadné, tak individudlni dopravé, je dopravni
infrastruktura. Pro potfeby studie je definovdna v oblastech Zelezni¢ni, silnini, statické
(parkovaci plochy) infrastruktury, péSich stezek a cyklostezek.

Obecné Ize konstatovat, Ze v takto zpracované prvni hladiné feSeni studie jsou obsazeny
navrhy, které lze aplikovat pausalné pro cely MSK. Jedn& se o opatieni, ktera maji obecny
charakter (napf. zpoplatnéni pozemnich komunikaci nizSich tfid), nebo maji G€innost v rdmci
celokrajského zastfeSeni vefejné dopravy vramci IDS ODIS. Coz je pfiklad tarifni integrace,

vedeni paternich Zelezni¢nich linek, standard( kvality vefejné sluzby atd.

1.2 Druha hladina — navrhy opat feni s lokalnim dosahem

Druha hladina zohledriuje rozdily v jednotlivych oblastech MSK a navrhuje specificka feSeni pro
problémy konkrétnich region. Na zakladé internich vazeb v ramci kraje, jeho mést a obci,
soucasné se zohlednénim spadovosti obci a sou¢asnému (a nové navrhovanému) linkovému
vedeni, byl MSK rozdélen do péti zakladnich oblasti. Ty tvofi Bruntélsko, Opavsko,
Novoji¢insko, Ostravsko a Tfinecko. Tyto regiony se dale déli celkem na 16 podoblasti
(Bruntélsko, Rymarovsko, Krnovsko, Opavsko, Vitkovsko, Novoji¢insko, Odersko, Frenstatsko,
Kopfivnicko, Ostravsko, Hlu€insko, Bilovecko, Karvinsko, Frydecko-Mistecko, Frydlantsko,
Tfinecko).
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V kazdé ztéchto oblasti jsou nastinéna feSeni jejich vnitfnich problému, souvisejici vazby
na sousedni oblasti a podoblasti a samoziejmé vazba na krajské mésto. Navrzené projekty jsou
specifikovany obdobné jako u prvni hladiny. Ve vSech podoblastech vSak nejsou navrZena
feSeni v8ech dopravni systému. A to napfiklad proto, Ze dané systémy v regionech nejsou
vSechny dopravni systémy provozovany. V navrzenych projektech proto pfevazuji navrhy
regionalnich prestupnich uzl, Uprava infrastruktury pro zkraceni jizdnich dob, nové vedeni
lokalnich linek nebo FeSeni problém statické dopravy v konkrétnich méstech.

/ Individualni \
& ”" doprava

(& @3/

4 Verejna dopr

Infrastruktura

Obrézek 1.1 — Struktura navrhové ¢asti
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—— dainice
silnice 1.tfidy
silnice 2 tidy
= celostatni Zeleznice
== mezinarodni koridor
ostatni Zeleznice
vodni plochy
—— vodni toky

Obrazek 1.2 — Rozdéleni kraje z pohledu verejné dopravy na specifické oblasti a podoblasti

1.3 Struktura navrzenych projekt U

PFi stanoveni jednotlivych projektl byla snaha o maximalni miru srozumitelnosti a zjednodusSeni
prezentace navrzenych opatfeni. Proto byla zvolena jednotnd tabelarni forma zpracovani
navrhu.

Hlavi ¢ka

V zéhlavi kazdého projektu se nachézi ,lkona“ charakterizujici konkrétni dopravni systém
(2elezni¢éni doprava, MHD, staticka doprava, atd.). Grafické vyjadfeni dopravniho systému
napomaha rychlejsi orientaci a zpfehledriuje systém navrha.

Vytipovany dopravni problém je oznaden origindlnim (neopakovatelnym) ,Ciselnym
oznaéenim* a ,Pracovnim nazvem “jasné definujicim cile navrhovaného opatfeni.
Aktualni stav

V poloZzce ,Systém dopravy “ je problémova partie zafazena do konkrétniho dopravniho
systému nebo subsystému. Kategorie jsou obdobné strukture, ktera byla uplatnéna v analytické
Casti a SWOT analyze.

Polozka ,Region “ pfifazuje projekt bud celému kraji, nebo konkrétni oblasti a pfipadné jedné
nebo vice podoblastem.
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.Popis problému “ stru¢né charakterizuje, definuje a pojmenovava problém. V pfipadé, Ze
se jedna o problém v ramci kraje, ktery zasadnim zpusobem omezuje dopravni obsluznost
kraje, nebo ohroZuje bezpeénost ob¢anu, je doplnéna ,Zavaznost problému “ (nizkd, stfedni,
vysoka, extrémni). Implicitné je hodnota priority nastavena jako stfedni.

Zavaznosti problému je mozno pfifadit nasledné Casové horizonty realizace navrZenych
projektu:

- zavaznost problémU extrémni - potfeba realizace do roku 2015
- zAvaznost problému vysoka - potfeba realizace projektu do roku 2020
- zavaznost problému nizka a stfedni - realizace po roce 2020 (vyhled)

Soucasné a vyhledové dusledky problematického mista dopravni obsluznosti jsou definovany
v polozce ,Dusledky problému “.

Navrhovany sm ér reSeni

V polozce ,Druh opat feni“ je stanoveno, jakym zplsobem by se méla situace feSit. Zakladnimi
mozZnostmi jsou investicni, organiza¢ni opatieni, nebo jejich kombinace.

Rozvedeni navrhu je provedeno v ¢asti ,Konkretizace “. Zde je uvedena zékladni myslenka
(vize) pro dosazeni kvalitativné lepSiho stavu s pfipadnym doplnénim bodového postupu feSeni.

.Naklady a poZadavky “ jsou kvantifikovany ve stejnojmenné poloZce. Zde je rozepsano, zda je
potfebné splnit nékteré vstupni pozadavky (aplikovat néktery z ostatnich projektt, zavést urcité
opatieni, nebo zda je nutno Cekat na schvaleni ur€itého legislativniho zaméru, ktery feSeni
umozni). Ekonomické néaroky jsou uvedeny, pokud jsou znamy, nebo je mozno urcit
kvalifikovanym (expertnim) odhadem. Pfipadné je odkazano na nutnost zpracovani vlastniho
projektu, ze kterého budou patrné.

V poloZce ,PFinosy “ jsou charakterizovany dopady opatfeni. Je definovano, co navrzené zmény
pfinesou — podle druhu opatfeni je vyjadfeni kvantifikovano ¢€asovou, finanéni nebo jinou
hodnotovou Usporou.

Rychlost projeveni se aplikovaného opatfeni je stanovena v poloZce ,Pfinosy se projevi “. V
pfipadé, Ze efekt neni okamzity, je uvedeno, které z dalSich doplfkovych projektd je nutno
realizovat, aby se efekt projevil.

Problematiku rozpracovat

,Druh dokumentace “ prezentuje Uroven projektového zpracovani, ktera jiz byla béhem pfiprav
na akci dosazena. V pfipadé, Ze se jednd o doposud nezpracovanou problematiku, stanovi
se nutny stupen dokumentace pro jeji realizaci.

Jako ,Zu€astnéné organizace “ jsou definovany ty, jichz se navrzeny projekt tykd pFimo
(konkrétni dopravce, spravce infrastruktury, konkrétni obec, aj.), nebo nepfimo (Krajsky Grad,
koordinator vefejné dopravy atd.).
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1.4 Cilova kritéria dopravy

Jako vstupy pro feSeni navrhové Casti poslouZily zejména zavéry zpracované SWOT analyzy
(prezentované v kapitole analytické casti), dale vyhodnoceni sou€asné infrastruktury (z jiz
zpracovanych krajskych dokumentl), vedeni linek a zejména pfepravni proudy zpracované
na zakladé matematickych metod.

PFfi stanoveni navrht byly aplikovany i osobni poznatky zfeSenych oblasti stanovené
na zakladé lokalniho Setfeni a konzultacemi s odborniky konkrétnich dopravct, spravcu
infrastruktury a odbord mistni samospravy.

PFi feSeni navrhové casti studie byl jako jeden z dulezitych faktorl slouzicich pro vytipovani
probléml nutnych k feSeni také vysledek dotaznikové Setfeni mezi ob&any Moravskoslezského
kraje. Z provedeného prazkumu (podrobné rozebraného v analytické Casti studie) je patrné,

se mél brat ohled pfi rozhodovani o prioritach vefejné dopravy.

Vysledky prazkumu pomohly uréit obecné charakteristiky dopravnich systém, které by mély
sledovany a u kterych by méla byt vyvinuta snaha jejich kvalitativni stav zlepSit. Ob¢ané kraje
vytipovali obecné vlastnosti, feSitelé studie je aplikuji na konkrétni systémy a lokality.

Mezi respondenty byla jako nejdileZzitéjSi faktor vyhodnocena ,Rychlost dopravy “. Tim
se dokazala spravnost nastavenych pozadavkl na zrychleni jednotlivych dopravnich systému
v ramci MSK tak, jak bylo definovano v jiz dfive zpracovanych studiich (napf. Koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje). Podrobnéjsi tipy, jak (a za jakou cenu)
aplikovat zrychleni dopravy do praxe, prezentuji uvedené navrhy. Projekty byly stanoveny tak,
aby zajistily poZadavek na zrychleni vefejné dopravy, avSak pfi zachovani dalSich kvalitativnich
ukazateld jako dostupnost, pfistupnost, ekologi¢nost a samoziejmé bezpeénost, ale i za cenu
minimalnich investi¢nich nakladd a maximalizaci opatfeni organizacné-spravniho rédzu. Zvyseni
rychlosti dopravy napomohou nejen investice do zlepSeni parametri dopravni cesty, ale také
opatfeni ve vedeni linek, zlepSeni pfipoju a navaznosti jednotlivych druht dopravy. Pfinosem
budou i definované a planované prestupni uzly.

MrLviv s

objevovat pouze nepfimo. Dopravclim neni mozno z pohledu MSK taxativné stanovit konkrétni
ceny za prepravu. Upravu cen vedouci ke spokojenosti cestujicich Ize v3ak aplikovat pomoci
navrzenych tarifnich Uprav pfi odbaveni v IDS ODIS. To se muZe projevit zejména ve vztahu
k dlouhodobym ¢&asovym jizdenkéam pfi tarifni integraci vice dopravch v oblastech, které
doposud integrovany nebyly.

vvvvvv

Jako treti nejddleZit&ji faktor oznagili obyvatelé MSK ,Cetnost spoj a“. Pravidelnou dopravni
nabidku je moZné uskute¢nit pomoci opatfeni vedoucich k optimalizaci linkového vedeni,
navySenim finan¢nich prostfedkd do novych spoju. Ty mohou byt zavedeny na Ukor
v soucasnosti vedenych soubéznych linek, aniz by bylo nutno zvy3ovat poZzadavky na financni
naroky na kryti ztrat vefejné dopravy. Cetnost spoju v urgitych silné poptavanych relacich je
mozno zvySit i pouhym prodlouzenim vozebnich ramen do mist pfepravni poptavky.
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Ctvrty ukazatel ,Dostupnost zastavek “ je v navrzich zohlednén jednak v oblasti auditu
soucasné ZelezniCni sité, kde by mély byt vyhodnoceny soucasné tarifni body ve vztahu
k dostupnosti obyvatel, hustoty osidleni a sou¢asnym pozZadavkim na kvalitu pfepravy. Je tfeba
definovat lokality nevyhovujici, kde je mozné zastavku zruSit nebo lokalizovat do vhodné&;jsi
polohy. Samostatnou kapitolou je pak vznik novych zastdvek ,na zelené louce" v oblastech
vystavby a rozvoje primyslovych zén, nebo mist, kde se o¢ekavaji silnéjSi pfepravni proudy
cestujicich (sidlisté, centra mést apod.) a kde dosud tarifni bod chybél. Pfiklad kvalitniho
rozhodnuti o lokalizaci a vystavbé zastavky v misté silné pfepravni poptavky v minulych letech
je nova zastavka Ostrava-Stodolni.

Pétici kvalitativnich pozadavk( na dopravni sluzbu v Moravskoslezském kraji z pohledu ob¢anu
uzavird ,Pohodli p fepravy“. Tento faktor je spojen zejména s Urovni nabizenych dopravnich
prostfedkl a vozidel. V navrhoveé €asti jsou proto uvedeny zplsoby, jak tento stav FeSit a zlepSit.
Soucasny zastaraly vozovy park zejména vV Zeleznitni dopravé blokuje pfistup novych
zakaznik(l do tohoto segmentu dopravy a tim i do celého systému vefejné dopravy MSK.
Zavedeni standard( vozidel vefejné dopravy je vhodnym nastrojem pro stanoveni kvalitativni
drovné dopravy.
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2  PREHLED NAVRHOVANYCH RESENIi S CELOKRAJSKOU
PUSOBNOSTI

2.1 Integrovany dopravni systém Moravskoslezského k raje ODIS

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS, prestoZe existuje jiz od roku
1997, se neustéle potykd s nékolika nedofeSenymi segmenty, bez nichZz neni mozné dalSi
prohlubovani koordinace dopravni obsluhy jednotlivymi druhy vefejné osobni dopravy.

Jednim ze zasadnich problém( je nekompatibilita odbavovacich systém G jednotlivych
dopravcu v kraji. VétSina dopravcl provozujicich pfiméstskou autobusovou dopravu vytvorila jiz
na konci 90. let nékolik karetnich systému s ¢aste€nou kompatibilitou. Karetni systémy pronikly i
do provozd MHD, které provozovali tito dopravci, a rovnéz tento zplsob odbavovéani zavedl
Méstsky dopravni podnik v Opavé. V pozdéjSich letech zavedli nebo zavadeéji karetni systémy
vétsinou jako alternativni odbavovaci systém Ceské drahy, a.s., Veolia Transport Morava, a.s.,
a Technické sluzby Novy Ji¢in. Jedinymi dvéma dopravci, ktefi karetni systém dosud
nepouZzivaji vabec, je Dopravni podnik Ostrava, a.s., a Radovan Maxner.

V poslednich letech bylo pfipraveno a zC&asti realizovano nékolik neuspésnych pokusu
vedoucich k zajisténi kompatibility odbavovacich systému vSech dopravcl v kraji. Nastrojem
k tomuto cili méla byt jednotna celokrajska Cipova karta (MS karta) a upravené odbavovaci
zaFizeni dopravcd schopna &ist tuto novou kartu. Zadny z téchto projektl se v3ak nedockal
realizace v takové mife, aby mohl byt rozSifen celoploSné. V soucasné dobé, tj. V roce 2010, je
proto pfipravovan projekt novy, ktery se od pfedchéazejicich odliSuje predevdim v tom, Ze neni
zaloZzen na jednotné, tzv. krajské kart&, ale na kartadch v3ech stavajicich, pfipadné i novych
vydavatell, které jsou vSak nové pouzitelné u vSech osobnich dopravcu. Nové vydavané karty
budou splfiovat tzv. standard MS karty, ktery bude garantovat pouZitelnost u kteréhokoliv
dopravce v systému ODIS. Timto krokem bude umoZnéno dokoncit plnou tarifni integraci
u vSech dopravcu v kraji a vytvofit tim tarifni podminky pro postupné napliovani dopravni
koordinace.

Druhym ze zasadnich problému je nevyhovujici stav_nebo neexistence p _festupnich bod u,

zejména mezi dopravou pfiméstskou a méstskou ve méstech a dale mezi dopravou Zelezniéni
a autobusovou.

Neexistence prestupnich terminalt se stava jiz nékolik let ,jablkem svaru“ v Ostravé. Snaha
Ostravy ukoncovat veskeré pFiméstské autobusoveé linky v pfedméstskych lokalitdch narazi
na neexistenci prestupnich terminall vybavenych potfebnym servisem pro cestujici. Velmi
negativni zkuSenosti s ukonCovanim pFiméstskych autobusovych linek v Sadu BoZeny
Némcové v Pfivoze jsou toho dostateCnym dikazem. Je proto ziejmé, Ze bez realizace
skute¢nych termindld je dalSi dopravni koordinace v tomto sméru nezadouci.
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Rozdiln4 je situace v kvalité a Urovni pfestupnich bodl z Zelezni€ni na autobusovou, resp.
meéstskou dopravu. Zatimco napfiklad v Opavé nebo Karviné byla v nedavné dobé vybudovéana
zafizeni na velmi dobré arovni, v jinych méstech, a to vétSich i menSich, je situace spise
neuspokojivd. Na viné je jednak vzdalenost mezi nastupisti Zelezni¢ni a autobusové dopravy
(napf. Frydek-Mistek), a jednak stav a vybavenost pfestupnich bodu (napf. Krnov, Frydlant nad
Ostravici, Havifov, Studénka). Je pozitivni, Ze fada mést ve spolupraci se Spravou Zelezni¢ni

v v v

dopravni cesty hodl4 tento stav v dohledné dobé fesit.

2.1.1-1 Zavedeni jednotného odbavovaciho média.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy IDS ODIS — spole¢na problematika.

Region Moravskoslezsky kraj.

Nejednotnost v odbavovacich systémech znemoZzZiuje aplikaci

Popis problému
PISP jednotného elektronického jizdniho dokladu.

Zavaznost problému Vysoka.

Nelze provést plnou tarifni integraci a z toho ddvodu ani dopravni

Dusledky problému . L. . . . . .
yP integraci, coz jsou zakladni nosné pilife IDS jako takového.
2. Navrhovany sm ér FeSeni
Druh opat feni Organizacni a investi¢ni opatfeni.

Uprava odbavovacich systému dopravct dle standardu MS Karta.
Konkretizace
Vytvoreni spravniho stfediska pro clearing a spravu karet.

Realiza¢ni ndklady spravniho stfediska.
Néaklady, poZzadavky i
Uprava zafizeni u dopravcu.

ZjednoduSeni prepravy cestujicich. Zatraktivnéni pfepravy — dosaZeni
poZzadovaného stupné integrace po strance tarifni. Moznost novych
tarifnich nabidek vramci kraje, dalSi zvyhodnéni pro cestovani
obc¢anu kraje.

Pfinosy

Okamzité po aplikaci opatfeni. Pfedpokladem bude narlst poctu

Pfinosy se projevi N , o, . Cir oy 2
prepravenych cestujicich a obecné vyssi vyuZiti vefejné dopravy.
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projektovani

spol. sr.o.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Realizaéni dokumentace.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.0., doteni dopravci (+ pfipadné
dodavatelské organizace).

2.1.1-2 Zrizeni jednotného dopravniho dispe €inku a

informa €éniho systému ODIS.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS — spole¢né problematika.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Jednim  ze zakladnich  poZadavki na UspéSné  provozovani
integrovanych dopravnich systémud je provozni integrace. V ramci
dopravniho procesu je tfeba eliminovat nedostatky vzniklé vnéjSimi a
vnitinimi vlivy projevujici se ve formé zpozdéni. V soucasné dobé je
problémem neprovazanost fizeni a poskytovani informaci jednotlivych
dopravnich subsystéma.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Nedokonalé poskytovani informaci o pravidelné dopravé i o
mimoradnostech v dopravé, téméF neexistujici provazanost fidicich
systému jednotlivych dopravnich subsystéma.

Negativni vliv na kvalitu pfepravniho procesu pro cestujici, kdy béhem
prestupl ze zpozdénych spoju na spoje jiného dopravniho systému
hrozi riziko nezachovani pfipojovych vazeb. To odrazuje Céast
cestujicich od cestovani.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni a investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Nutnou podminkou pro aplikaci opatfeni je doplnéni zafizeni
u jednotlivych dopravcu ve formé GPS.

V dalsi fazi je tfeba planovat vytvofeni centralniho dispecinku,
vytvareni informacnich systému v kraji.
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Néaklady, poZzadavky

Realiza¢ni a provozni naklady centralniho dispecinku.
Realiza¢ni a provozni naklady informacnich systéma.
Uprava zafFizeni u dopravcd (GPS).

Vazba na navrhovany projekt Stanoveni standard( kvality dopravni
sluzby.

PFinosy

Zkvalitnéni poskytovanych dopravnich sluzeb, garance pfipojovych
vazeb. Optimalni FeSeni provoznich poruch a mimoradnosti.
Zachovani stanovenych standardu kvality pfi cestovani.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, realizaéni dokumentace.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéeni dopravci (+ pfipadné
dodavatelské organizace).

2.1.1-3 Rozdéleni kraje na oblasti ur €ené pro vyb érova

fizeni verejné dopravy.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS — spole¢né problematika.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Pro zvySeni kvality sluzby vefejné dopravy je tfeba uvaZovat
s vywhledovym zadavanim vybérovych fizeni pro vybrané regiony.
Absence vybérovych fizeni pfizadavani dopravni obsluZnosti
nemotivuje soucasné dopravce ke zvySovani kvality sluzeb v takovém
objemu, v jakém by bylo vhodné.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Jako jeden ze vstupl pro zadavani vybérovych fizeni je tfeba
definovat plodna Uzemi se silnymi vnitinimi vazbami, o které by
se soutézilo mezi dopravci. Tento vstup prozatim nebyl definovan.

2. Navrhovany sm ér feSeni
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Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Rozdéleni kraje do specifickych oblasti se silnymi vnitfnimi vazbami,
které bude moZné dobfe obslouzit nalezitostmi jednoho dopravce.

NevyluCujeme vytvofeni sdruzeni menSich dopravcd za UCelem
splnéni uvedenych podminek, resp. dalSi segmentaci navrZzenych
Gzemnich celka.

Predpokladem je rozdéleni kraje na vétsi celky — ,oblasti a mensi
celky — ,podoblasti“. Vstupem pro navrh déleni jsou politické, spravni,
ekonomické, demografické vazby s pfihlédnutim k pfirodnim
podminkam a sou€asné dopravni siti. V ramci linkotvorby
se predpoklada, Ze kazdy obCan se dostane dosvé obce
s povéfenym Ufadem bez nutnosti pfestupu.

Vychozi navrh rozdéleni oblasti a podoblasti (je tfeba dalSi studii
potvrdit spravnost navrhu, nebo navrhnout lepsi rozvrzeni):

1. Bruntalsko (Bruntalsko, Rymarovsko, Krnovsko).
2. Opavsko (Opavsko, Vitkovsko).

3. Novoji¢insko (Novoji¢insko, Odersko, Frenstatsko,
Kopfivnicko).

4. Ostravsko (Ostravsko, HIluc¢insko, Bilovecko, Karvinsko,
Frydecko-Mistecko, Frydlantsko).

5. Tfinecko (Tfinecko).

Uvedené rozdélené kraje do oblasti slouzi pfedevSim pro ucely této
studie. V pfipadé rozhodovani o vybérovych fFfizenich je moZno
nékteré oblasti dale rozdélit, resp. jinak definovat.

Napf¥. oblast ostravské aglomerace:
- Oblast Ostravsko (podoblasti Ostravsko, Hlucinsko, Bilovecko)

- Oblast Karvinsko (podoblasti Karvinsko, Tésinsko, Orlovsko,
Havirovsko)

- Oblast Frydecko-Mistecko (podoblasti Frydlantsko, Frydecko-
Mistecko)

- Oblast Ttinecko (podoblasti Tfinecko, Jablunkovsko)

Naklady, pozadavky

Nizké.
Nutnd soucinnost s projektem na Stanoveni standardd vefejné

dopravy MSK.

Vazba nalegislativu ve formé zakona o vefejnych sluzbach
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pfi pfepraveé cestujicich.

PFinosy

V pfipadé rozhodnuti kraje o zavedeni vybérového fizeni bude oblast,
o které se bude soutézit, v ramci kraje komplexni jednotkou. Dopravci
budou nuceni provozovat veSkeré linky v (pod)oblasti, nikoliv pouze
lukrativni.

Pfinosy se projevi

Pfinosy se objevi v pfipadé zavedeni vybérovych fizeni a dodrzeni
stanovenych standardd kvality vefejné dopravy uspésnych dopravcu.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o.

2.1.1-4 Stanoveni parametr G kvality dopravni sluzby.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS — spole¢na problematika.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Chybi konkrétni vyjadfeni pozadavkd na dopravni sluzbu v kraji.
Dopravni sluzba je obecné neméfitelna, je vSak tfeba kvantifikovat
urcité kvalitativni ukazatele, u nichZ je to mozné. Obdobné stanoveni
minimalnich standardu prepravy cestujicich jsou bézné v zahrani¢i a
postupné jsou zavadény i u nékterych kraji v CR.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Neni moZno objektivné porovnavat nabizenou dopravni sluzbu, coz je
problémem hlavné u planovanych vybérovych fizeni pro vefejnou
dopravu. Neni tak mozno zpracovat odpovidajici vicekriterialni
analyzu jednotlivych nabidek a nasledné objektivné rozhodnout, ktera
z nabidek ucastniku fizeni je lepsi.

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 18




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Stanoveni konkrétnich poZzadavkd na dopravni sluzby v kraji. Pfesné
vymezeni charakteristik zejména vozidlového parku (stafi vozidel,
sedadla, nizkopodlaZznost, vybaveni pro cestujici, ekologické
pozadavky), provozu (procentualni Ilimit zpozdénych spoju
zpUsobeny na strané dopravce) a dalSi, které je nutno ve studii
stanovit. Zakladni parametry kvality v dopravé z CSN EN 13186:

1) Dostupnost

2) Pristupnost

3) Informace

4) Doba pfepravy
5) Péce o zakaznika
6) Komfort

7) Bezpecnost

8) Ekologie

Zaroven je tfeba Kklasifikovat poZzadovanou uaroven sluzeb pro
cestujicich v jednotlivych kategoriich prestupnich uzll (pozadavek
na ¢ekarnu, obcerstveni, informacni kancelaf dopravce, ...).

Naklady, pozadavky

Nizké.

Nutnd soucinnost s projektem na Rozdéleni kraje na oblasti uréené
pro vybérova fizeni vefejné dopravy.

Vazba na projekt Vytipovani pfestupnich uzld vefejné dopravy.

Vazba nalegislativu ve formé& zédkona o vefejnych sluzbach
pfi pfepraveé cestujicich.

Pfinosy

V kone¢ném dlsledku zlepSeni kvality vefejné dopravy v ukazatelich
ddlezitych pro cestujiciho. Obecné zvySeni atraktivity dopravy pro
skupiny ob&anu, které ji doposud nevyuZivaji.

Jelikoz budou standardy kvality méfitelné, budou zaroven i
kontrolovatelné a v pfipadé jejich poruSeni bude moZno uplatnit
odpovidajici sank&ni prostfedky.

Pfinosy se projevi

Pfinosy se objevi okamzité v pfipadé zavedeni vybérovych fizeni a
dodrzeni stanovenych standardu kvality vefejné dopravy UspéSnych
dopravcu.
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3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o.

2.1.1-5 Lokalizace p festupnich uzl G verejné dopravy.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS — spole¢né problematika.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

V soucasné dobé chybi komplexni koncepce vefejné dopravy Vv kraiji.
Neni vytipovana zakladni sit hran (Zelezni¢ni traté — patefni a vedlejSi
a navazné autobusové linky) a uzlu (pfestupni mista mezi jednotlivymi
systémy vefejné dopravy).

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Chybéjici  klasifikace pfestupnich mist neumozZiuje efektivni
optimalizaci jejich vedeni, tvorbu grafikon a snahu v maximalni mife
naplnit pozadavky obcanu (viz prizkum) narychlost, c¢etnost,
dostupnost dopravnich systému a pohodli béhem prepravy.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

V prvni fazi je tfeba proveést vytipovani mist v kraji vhodnych oznadit
jako prestupni uzly nasiti vefejné dopravy tvofené Zeleznici,
autobusovou dopravou a MHD.

Ve studii je tfeba stanovit kategorie uzl( a provést alokaci jednotlivych
pFestupnich uzld do stanovenych kategorii.

Predpoklad kategorizace uzll je nasledujici:

- Prestupni uzly 1. kategorie — ,velké pfestupni termindly” — maji
vyznam pro lokalni (z hlediska podoblasti), regionalni (z
hlediska oblasti) a mezikrajskou (dalkovou) dopravu; vice nez
dva druhy dopravnich systému (napf. vlak-linkovy bus-MHD).
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Stanoveny rozsah sluzeb pro cestujiciho — podle projektu
Stanoveni standard( verejné dopravy.

- Prestupni uzly 2. kategorie — ,pfestupni terminaly” — maji
vyznam pro lokalni (z hlediska podoblasti) a regionalni (z
hlediska oblasti) dopravu; alespon dva druhy dopravniho
systému (napf. vlak-linkovy bus). Stanoveny rozsah sluzeb pro
cestujiciho.

- PrFestupni uzly 3. kategorie — ,pfestupni mista“ — maji vyznam
pro lokalni dopravu (z hlediska podoblasti); pfevazné pouze
jediny druh dopravniho systému (napf. linkovy bus-linkovy
bus). Stanoveny rozsah sluzeb pro cestujiciho.

Naklady, pozadavky

V pfipadé uzld 1. a 2. kategorie finanéni naroky na jejich zfizeni,
v pfipadé prestupnich uzld 3. kategorie naklady na vystavbu
minimalni (jednd se zejména o provozni koordinaci na soucdasné
autobusové zastavky, které budou ureny jako prestupni uzel).

Obecné naklady nutno stanovit v konkrétnim projektu.

Nutnd soucinnost s projektem na Stanoveni standard( vefejné
dopravy MSK.

Pfinosy

Vyrazné zlepSeni ndvaznosti mezi jednotlivymi dopravnimi systémy.
Vyrazné zlepSeni kultury cestovani. Dodrzeni parametri prdzkumu
mezi obcCany (rychlejSi moZznost prestupu, zlepSeni dostupnosti,
pohodli pfepravy).

PFinosy se projevi

Okamzitym zlepSenim drovné cestovani a tim i ziskanim novych
cestujicich. Cestovani se celkové zpfehledni a zjednodusi.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Pro rozpracovani vystavby konkrétnich pfestupnich uzlG zpracovani
studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., konkrétni dopravci, dotéena
mésta a obce.

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 21




Dopravni
projektovani
spol. sr.o.

Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Cieszyn
?;kﬁTéﬁn(GO

.........

Cadca

Obrazek 2.1 — Prestupni uzly 1. a 2. kategorie navrzené v MSK

Obrazek 2.2 — Priklad fungujiciho termindlu 1. kategorie u Zelezni¢ni stanice Opava vychod.
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2.1.2 Zelezniéni doprava — regionalni

2.1.2-1 Modernizace vozového parku pro regionalni
dopravu.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni doprava — regionalni.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Vyrazné zastaraly vozovy park dopravce Ceské drahy, a.s. (vozidla
primérného stari pres 30 let, chybi nizkopodlazni vozidla, vysoky
po€et neschopnosti hnacich vozidel, nesplnény parametry kvality
dopravni sluzby, nehomogenni skladba neumoZfiuje organizaci
dopravy v pfisném taktu v ramci dne a tydne) .

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrzen poZadavek na pohodli a rychlost prepravy (viz
prlizkum), roste nekonkurenceschopnost a hrozi odliv cestujicich a
pokles spolehlivosti i bezpeénosti dopravy.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Nakup novych vozidel pozadovanych parametr(.
Pfedpoklad pofizeni nasledujicich vozidel:

* Na vybranych elektrizovanych tratich s velkou frekvenci
cestujicich dvoupodlazni elektrické jednotky o kapacité 300 —
340 mist a rychlosti 140-160 km/h.

* Na ostatnich elektrizovanych tratich nizkopodlazni jednotky
o kapacité 140 — 200 mist a rychlosti 120-140 km/h.

* Na neelektrizovanych regionalnich tratich s vy3si poptavkou
nizkopodlazni motorové jednotky o kapacité 160 — 200
cestujicich a rychlosti 120 km/h.

 Na ostatnich regionalnich tratich motorové jednotky typu
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.Regionova“ s kapacitou 80 mist a rychlosti 90 km/h.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady vysoké — mozZnost &erpani dotaci EU ROP.
Moznost prispévku kraje.

Nutnost vazby na projekt zabyvajici se kvalitativnimi standardy
dopravy kraje.

Prinosy

ZvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni dopravé.
ZvySeni moznosti pfepravy koc¢éarkul, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi.

Pfinosy se projevi

Béhem aplikace opatfeni. Je nutno upravit infrastrukturu (tratova
rychlost, nastupisté, technologické zazemi).

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani projektu pro zadost o pfispévek z EU. Zpracovani studie
nasazeni vozidel v etapach. Zpracovani studii pro nasazeni
konkrétnich vozidel na konkrétni traté.

Zu€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, dopravce CD, a.s.

Obréazek 2.3 — Vizualizace nasazeni modernich vozidel v regionélni dopravée
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2.1.2-2 Minimalizace interval G kFizovani
na jednokolejnych tratich.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezni¢ni doprava — regionalni.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Cestovni rychlost osobni dopravy na jednokolejnych tratich je
negativné ovliviiovana nutnosti kfizovani vlakd. stim je spojena
nutnost dodrzeni provoznich intervalll, zejména intervalu kfizovani.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neatraktivnost Zelezni¢ni dopravy, ztrata konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy vuci IAD.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Investice do infrastruktury Zelezni¢nich stanic — modernizace
staniéniho zabezpeCovaciho zafizeni, které umoZni zkraceni
provoznich intervald.

Pfipadné vytipovani moZznosti preloZzeni pravidelného kfizovani
do stanic, které diky vybaveni modernéjSim SZZ umozni zkraceni
pobytu z dopravnich davodu.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady nizké pro organizacni opatfeni a vysoké pro
investi¢ni opatfeni.

Pfinosy

Zrychleni dopravy a nasledné zvySené vyuZziti Zelezni¢ni dopravy
cestujicimi.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, projektd pro modernizaci stanic.

Zucastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.0., SZDC, s.0., dot&eni dopravci.
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2.1.2-3 Vyhledova organizace vlakové dopravy — link 'y

rychlé regionalni Zelezni €ni dopravy.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezni¢ni doprava — regionalni.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Pro potfeby dalSiho rozvoje Zelezni¢ni dopravy jako patefniho
systému krajské dopravy je tfeba stanovit zakladni sméry linkové
vedeni. Je nutné definovat patefni Zelezni¢ni linky kategorie ,R“.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Bez stanoveni zakladni sité linek neni mozno navrhovat a realizovat
opatfeni pro Upravu infrastruktury, organizaéni opatfeni (jizdni fady,
vozebni ramena) a stanovit konkrétni druh vozidel nejvhodnéjSich pro
zajisténi dopravni obsluZnosti.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Zavedeni systému pétefnich linek rychlé dopravy, které umozni
kvalitni spojeni jednotlivych oblasti kraje. Pfedpokladem je radiélni
nebo diametralni vedeni ve vztahu ke krajskému méstu.

Linky kategorie ,R“ budou vedeny v systému periodické dopravy
(jedno- nebo dvouhodinovy takt) modernimi vozidly uréenych
standardu.

Cilovy stav predpoklada nasledujiciho vedeni linek:
« R1 - Cesky Té&3in — Ostrava — Opava — Krnov.
* R2 - Ostrava — Frydek-Mistek — ValaSské Mezifici.
* R10 - Ostrava (stied) — Opava — Krnov — Olomouc/Jesenik.

» Prfipadné dalsi, jejichz potifeba vyplyne z konkrétni studie.

Naklady, pozadavky

Ekonomické naklady nizké.

Nutnost vazby na projekt zabyvajici se kvalitativnimi standardy
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dopravy kraje.

PFinosy

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

Od volby zakladni (patefni) sité rychlych linek se bude odvijet
linkotvorba navaznych Zelezni¢nich linek ,S* a linek autobusové a
méstské hromadné dopravy.

Z&kladni linkotvorba bude vstupem pro rozhodovéani o priorité Gprav
Zelezni¢ni infrastruktury a voditkem pro poZadované parametry
nakupu novych vozidel.

PFinosy se projevi

Okamzité po aplikaci linkotvorby bude dochdzet k nérlstu
pFepravenych osob.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., CD, as.
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2.1.2-4 Vyhledova organizace vlakové dopravy — link 'y

primeéstskeé Zelezni €ni dopravy.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezni¢ni doprava — regionalni.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Pro potfeby dalSiho rozvoje Zelezni¢ni dopravy jako patefniho
systému krajské dopravy je tfeba stanovit doplrikové sméry linkové
vedeni. Je nutné definovat Zelezni¢ni linky kategorie ,,S".

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Bez stanoveni zakladni sité linek neni mozno navrhovat a realizovat
opatfeni pro Upravu infrastruktury, organizaéni opatfeni (jizdni fady,
vozebni ramena) a stanovit konkrétni druh vozidel nejvhodnéjSich pro
zajisténi dopravni obsluZnosti.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Zavedeni systému dopliikovych linek regionalni dopravy, které
umozni kvalitni spojeni jednotlivych oblasti kraje. Nutnym
predpokladem je névaznost a doplnéni (proloZzeni) rychlych linek
kategorie ,R".

Linky kategorie ,S" budou vedeny v systému periodické dopravy (30
minutovy interval nebo jedno- aZ dvouhodinovy takt) modernimi
vozidly uréenych standarda.

Cilovy stav predpoklada nasledujiciho vedeni linek:
+ S1 - Cesky Té&Sin — Ostrava — Opava — Krnov.
« S2 - Ostrava — Karvina — Cesky Té&sin — Mosty u Jablunkova.
* S2a - Bohumin — Petrovice u Karvine.
* S3 - Bohumin — Studénka — Hranice na Morave.
* S4 — Havifov — Ostrava — Studénka — LetiSté LeoSe Janacka.

e S4a - Studénka — LetiSté LeoSe Janacka.

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 29




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

e S5 - Ostrava — Frydek-Mistek — Ostravice.
* S6 — Ostrava — Frydek-Mistek — Vefovice.
« S7 — Frydek-Mistek — Cesky T&Sin.

* S9 - Opava — Krnov — Bruntal.

* S10 — Krnov — Jindfichov ve Slezsku.

e S11 - Opava — Hlugin.

» S12 - Kravafe ve Slezsku — Chuchelna.

* S13 - Opava — Hradec nad Moravici.

» Prfipadné dalsi, jejichZz potfeba vyplyne z konkrétni studie.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady nizké.

Nutnost vazby na projekt zabyvajici se kvalitativnimi standardy
dopravy kraje.

PFinosy

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

Od volby Zelezni¢nich linek ,S* a linek autobusové a méstské
hromadné dopravy.

Zakladni linkotvorba bude vstupem pro rozhodovani o priorité Uprav
Zelezni¢ni infrastruktury a voditkem pro poZadované parametry
nakupu novych vozidel.

Pfinosy se projevi

Okamzité po aplikaci linkotvorby bude dochazet k narlstu
pfepravenych osob.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., CD, as.
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2.1.2-5 Zména vedeni vlak i osobni dopravy v Zelezni €nim

uzlu Ostrava.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezni¢ni doprava — regionalni.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Cilem vyrazné casti frekvence Zelezni¢ni dopravy ze zapadni Casti
kraje do Ostravy je centrum mésta. Pfimé spojeni je doposud
zajistovano linkou R1 jezdici ve dvouhodinovém taktu. Linka S1
neprojizdi atraktivni ¢asti mésta (Ostrava hl.n., Ostrava-Stodolni,
Ostrava stfed).

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Uvedeny takt je zhlediska prepravni poptavky této relace
nedostatecny. Spoje jsou proloZzeny pouze minimélné v rannich
hodinach, v odpoledni Spi¢ce chybi pfimé spoje. Nutnost 1-2 pfestupu
vramci Zeleznice nebo minimalné jednoho pFestupu na MHD
(spojenou s obtiznou dochazkou na Svinovské mosty) je znaénou
komplikaci a limitujicim faktorem pro mnohé cestujici.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Zavedeni dalSich pfimych spoju relace Krnov — Opava — Ostrava
(Svinov — hl.n. — Stodolni — stfed) linky R1, nebo prodlouzZeni spoju
linky R10 (nyni koncicich v Zst. Ostrava-Svinov) aZ do stanice
Ostrava stied (resp. Ostrava Kungice).

MoZnost vyuziti skoro dvouhodinového prostoje soupravy mezi
jednotlivymi vykony linky R10, které stravi v Zst. Ostrava-Svinov.

Nutnost posouzeni konkrétnich spoji vhodnych pro prodlouzeni, resp.
vybér casovych poloh novych (posilovych) spoju se zohlednénim
soucasného stavu a moznostem (propustnosti) infrastruktury.

Naklady, pozadavky

Ekonomické naklady nizké.

V pfipadé pfidani dalSich spoji nutnost vazby na projekt zabyvajici
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se zvySenim propustné vykonnosti trati Opava — Ostrava.

PFinosy

V pfipadé prodlouzeni linky R10 vyrazné zlepSeni poZadovanych
parametrtl dopravy — zejména rychlost, odbourani prestupu. A to vSe
za cenu minimalnich nakladd a narokd na upravy obéhu vozidel.

Pfinosy se projevi

Okamzité po aplikaci linkotvorby bude dochazet k narlstu
prepravenych osob.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.0., CD, a.s.

2.1.2-6 Dopl nkové sluzby — vazba mezi IAD a Zeleznici.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Zelezniéni doprava — regionalni.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

S rozvojem IAD Kklesa vyuZiti Zeleznice. Pfes rust kongesci a
zhorSovani statické dopravy (moZnosti odstaveni auta a parkovani
v cili cesty) je moznost kombinace IAD — vlak nevyuZivana vzhledem
k omezenym (nebo Za&dnym) mozZnostem odstaveni auta
v potencialnim misté nastupu do vlaku.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Pokracujici odliv cestujicich od Zeleznice, rist kongesci, saturace
dopravniho proudu pozemnich komunikacich. Tlak na zvétSovani
parkovacich ploch v centrech mést.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Vytipovani a systémova realizace parkovist Park & Ride, (Kiss &
Ride, Bike & Ride) v bezprostiedni blizkosti vybranych stanic a
zastavek. Pro uZivatele Zeleznice zdarma, pro ostatni za uhradu
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(automat). Vyuziti telematiky pro informacéni systémy.

MozZnost vyuZiti stdvajicich minimalné pouZzivanych ploch vieobecné
nakladky a vykladky v Zelezni¢nich stanic. Uvedené zpevnéné plochy
maji dostateCné parametry pro zbudovani parkovacich stani
v poZzadovaném mnozstvi, a to s nutnosti pouze minimalnich tprav.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady relativné nizké. Predpoklad prispévka kraje,
resp. dotéenych mést a obci.

PFinosy

Zatraktivnéni Zeleznice diky vytvofeni vhodnych predpokladd pro
kombinovanou pfepravu IAD — vlak. Zastaveni odlivu cestujicich.
Snizeni kongesci v silni¢ni dopravé. ZlepSeni viivu dopravy na Zivotni
prostredi.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie a jednotlivych projektd.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, konkrétni mésta a obce, SZDC, s.0., SPravci
pozemnich komunikaci, dopravce CD, a.s., KODIS, s.r.o.
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2.1.3 Linkovéa autobusova doprava — regionalni

2.1.3-1 Zavadéni nizkopodlaznich vozidel linkové
autobusoveé dopravy.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Linkova autobusova doprava — regionalni.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Trendem soucasné doby je maximalni snaha po nasazeni
nizkopodlaznich nebo aspon ¢&aste¢né nizkopodlaznich vozidel
verfejné dopravy.

V Moravskoslezském kraji je velmi nizky podil zastoupeni
nizkopodlaznich vozidel ve vozovych parcich autobusovych
dopravcu.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Ztizena prfeprava handicapovanych obc¢and a détskych kocarka.
Nedostupnost prepravy a chybéjici garantované nizkopodlazni linky
(nebo aspon spoje) znamenaiji snizeni kvality Zivota ob&ana.

Neni dodrZzen pozadavek na pohodli pfepravy, coz dokazuji vysledky

7 w7

prizkumu mezi ob&any (viz analyticka ¢ast).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Nakup novych vozidel pozadovanych parametr(.

Naklady, pozadavky

Ekonomické naklady nizké — moznost &erpani dotaci EU ROP.
MozZnost pfispévku kraje.

Vazba na navrhovany projekt Stanoveni standard( kvality dopravni
sluzby.

Pfinosy

ZvySeni standardu kvality a konkurenceschopnost individualni
dopravé. ZvySeni moznosti pfepravy koc¢arkd a handicapovanych.
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Pfinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dot&eni dopravci.

2.1.4 Méstskd hromadna doprava

2.1.4-1 ZvysSeni podilu nizkopodlaznich vozidel MHD.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Méstska hromadnéa doprava.

Region

Moravskoslezsky kraj — mésta s provozovanou MHD: Bruntéal, Cesky
Tésin, Frydek-Mistek, Havifov, Karvina, Krnov, Novy Ji€in, Opava,
Orlova, Ostrava, Studénka, Tfinec

Popis problému

Trendem soucasné doby je maximalni snaha po nasazeni
nizkopodlaznich nebo aspon c&aste¢né nizkopodlaZznich vozidel
verfejné dopravy.

V Moravskoslezském kraji je velmi nizky podil zastoupeni
nizkopodlaZnich vozidel ve vozovych parcich dopravc, ktefi zajistuji
provoz MHD.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Ztizena preprava handicapovanych obc&ant a détskych kocarka.
Nedostupnost prepravy a chybéjici garantované nizkopodlazni linky
(nebo aspon spoje) znamenaji snizeni kvality Zivota ob&anu.

Neni dodrZzen pozadavek na pohodli pfepravy, coz dokazuji vysledky
prizkumu mezi ob&any (viz analyticka ¢ast).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.
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Konkretizace

Nakup novych tramvaji, trolejpbust a autobust MHD poZadovanych
parametr(.

Naklady, pozadavky

Ekonomické naklady nizké — moznost &erpani dotaci EU ROP.
MozZnost pfispévku kraje.

Vazba na navrhovany projekt Stanoveni standard( kvality dopravni
sluzby.

PFinosy

ZvySeni standardu kvality a konkurenceschopnost individualni
dopravé. ZvySeni moznosti pfepravy koc¢arkd a handicapovanych.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani projektu pro zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dot&eni dopravci.

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 37




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

2.2 Ostatni ve rejna doprava

2.2.1 Zelezniéni doprava — dalkova

2.2.1-1 Zavedeni vyb érovych Fizeni na dalkovou
Zelezni éni dopravu.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Zelezniéni doprava — dalkova.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Pro zvySeni kvality sluzby vefejné dopravy je tfeba uvaZovat
s vyhledovym zadavanim vybérovych fizeni pro oblast déalkové
Zelezni¢ni dopravy. Absence vybérovych fizeni pfi zadavani dopravni
obsluznosti statu nemotivuje souc¢asné dopravce ke zvySovani kvality
sluzeb v takovém objemu, v jakém by bylo vhodné.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Jako jeden ze vstupl pro zadavani vybérovych fizeni je tfeba
definovat vhodnou trat (soubor trati) pro pilotni projekt, o ktery by
se soutézilo mezi dopravci.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

1. Etapa - volba vhodné trati pro aplikaci pilotniho projektu.

2. Etapa — vybérové fizeni na tuto trat.

3. Etapa — zahajeni provozu vyhercem vybérového Fizeni.

4. Etapa — vyhodnoceni pilotniho projektu.

5. Etapa — Rozdéleni Zelezni¢ni sité do celkd pro aplikaci dalSich
vybérovych fizeni.

6. Etapa - vybérova Fizeni se stavaji v dalkové dopravé
standardem.
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kraj bez periferii

Naklady, pozadavky

Nizke.
Nositelem a zadavatelem vybérovych fizeni bude Ministerstvo
dopravy CR.

Vazba nalegislativu ve formé& zédkona o vefejnych sluzbach
pfi pfepraveé cestujicich.

PFinosy

V pfipadé rozhodnuti Ministerstva dopravy o zavedeni vybérovych
fizeni na rychlikovou dopravu se predpoklada, Ze po pilotnim projektu
budou zadavany soutéZe na konkrétni oblasti obsahujici vice trati.
Dopravci budou nuceni provozovat veSkeré linky v oblasti, nikoliv
pouze lukrativni.

Predpoklada se zvySeni kvality vefejné sluzby a motivace dopravcl
ke snaze zajistit cestujicim vySSi standard prepravy.

Pfinosy se projevi

Pfinosy se objevi v pfipadé zavedeni vybérovych fizeni a dodrzeni
stanovenych standardd kvality verejné dopravy UspésSnych dopravcu.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZUcastn éné organizace

Ministerstvo dopravy

2.2.

1-2 Zavedeni provozu vysokorychlostni dopravy.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Zelezniéni doprava — dalkova.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Moravskoslezskému kraji (a celé Ceské republice) doposud chybi
napojeni na transevropskou sit’ vysokorychlostnich trati.

Vysokorychlostni doprava je modernim trendem pfepravy na stfedni a
délkové trasy, parametry srovnatelnd s leteckou dopravou.

Vysokorychlostnimi tratémi se dle direktivy EU rozumi traté s tratovou
rychlosti aspor 250 km/h.
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Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Vystavba vysokorychlostnich trati by pomohla FeSit z pohledu dopravy
hlediska ekologicka, odleh&eni silniéni a letecké dopravé. Znamenala
by vysokou tratovou rychlost, spolehlivost, bezpecnost a vysokou
kulturu cestovani.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Vystavba vysokorychlostnich trati.

Pfedpoklad vedeni VRT od Hranic na Moravé v dopravnim koridoru
s D47 a od Jistebniku do Bohumina v dopravnim koridoru se stavajici
trati 270. Za Bohuminem oddéleni do samostatné stopy smérem
do Polska.

Stanovit vazbu VRT na stavajici Zelezniéni sit (vytipovani pfestupnich
bodu Ostrava-Svinov, variantné Zst. Ostrava hl.n.). Vazba VRT na
regiondlni dopravu.

V prvni fazi zajistit trvani hajeni Uzemi v tzemnich planech kraje a
dotCenych obci.

Provéfit moznost vedeni vysokorychlostni dopravy v Gzemi kraje
v blizkosti strategického letiSté LeoSe Janacka.

Néaklady, poZzadavky

Vysoke.

Nutné vazba na projekty stavby sité vysokorychlostnich trati v Ceské
republice a zahranici.

PFinosy

Zatraktivnéni Zeleznice diky vytvofeni vhodnych predpokladd pro
DalSi vyrazné zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy vaci
IAD v relacich Ostrava — Brno a Ostrava — Praha.

Podstatné zkraceni jizdnich dob. Zastaveni odlivu cestujicich. Snizeni
kongesci v silniéni dopravé. ZlepSeni vlivu dopravy na Zivotni
prostfedi. Napojeni na sit VRT celoevropského vyznamu.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani projektu DUR, DSP, EIA, pro Zadost o pfispévek z EU.

Zucastn éné organizace

Ministerstvo dopravy, Moravskoslezsky kraj, S/ZDC, s.o., CD, as.,
SFDL.
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2.2.2 Autobusova doprava — dalkova

Projekty t.€. nestanoveny.

2.2.3 Letecka doprava

' ( ( 2.2.3-1 RozSifeni dopravni nabidky spojeni na letist &
LeoSe Jana €ka vefejnou dopravou.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Leteck& doprava.

Region Moravskoslezsky kraj.

Pobis broblému Chybi odpovidajici dopravni spojeni naletisté LeoSe Janacka
PISP Zelezni¢ni dopravou a pozemnimi komunikacemi vySSich kategorii.

Z&avaznost problému Vysoka.

Nedobudovana dopravni infrastruktura je jednim z ddvodd zaostavani
pFepravnich vykonu letisté oproti progn6zovanym hodnotam.

Dusledky problému
Pfeprava cestujicich pouze silniéni (autobusovou) dopravou se jevi
jako neefektivni.
2. Navrhovany sm ér feSeni
Druh opat feni Investi¢ni opatfeni.

Pro zlepSeni dopravni dostupnosti Letisté LeoSe Janacka Ostrava
se predpoklada aplikace zejména néasledujicich opatfeni:
- Napojeni na stavajici Zelezni¢ni trat 325 formou novostavby
trati k terminalu letisté. Zavedeni pfimych spoju z Havifova,
Konkretizace Ostravy a Studénky (s navaznosti na rychlou dopravu na ll.
Zelezni¢nim koridoru).
- Vyhledové napojeni na vysokorychlostni trat'.

- Napojeni na délnici D47 a komunikaci R48 prostfednictvim
modernizované silnice 11/464 (obchvat Studénky, smérové

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 41




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

Upravy, Uprav kfizovatek, ...).

Naklady, pozadavky

Nutno stanovit v konkrétnim projektu.

PFinosy

Obsluha Gzemi letisté vefejnou osobni dopravou sleduje zajiSténi
rychlé a dostupné dopravy. Navrhovana dopravni infrastruktura
nalezne uplatnéni i pfivyuziti budované primyslové zény,
kontejnerového terminalu a leteckého carga.

Pfinosy se projevi

Ekonomické naklady vysoke.

Nutnd soucinnost s projekty na Napojeni Letisté LeoSe Janacka
Ostrava na Zelezni¢ni sit, Elektrizace trati 325 a Vyhledova
organizace vlakové dopravy — linky pfiméstské Zelezni¢ni dopravy.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani projektu DUR, DSP, EIA, pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.o., Letisté LeoSe Janacka Ostrava,
CD, a.s., SFDI, spréavci silniénich komunikaci.

2.2.4 Vodni doprava

2.2.4-1 Vodni cesta Dunaj — Odra — Labe.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Vodni doprava.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Neni vyuZit potencial moznosti dopravy po fece Odfe a tim spojeni
do Polska k Baltskému mofi.

Vybudovanim kanalu Dunaj — Odra — Labe by doslo k zpfistupnéni
Ostravska i ze strany Severniho a Cerného mote.

Zavaznost problému

Nizka.

Dusledky problému

Moravskoslezskému kraji chybi napojeni na sit evropskych vodnich
cest. Vzhledem ke své poloze natoku feky Odry s mozZnosti
navaznosti nafeky Labe a Dunaj by mohla vzniknout strategicka
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vodni cesta. Vodni doprava je poslednim ze zakladnich dopravnich
systémua, které doposud nejsou v kraji provozovany.

JelikoZ neni umozZnéna preprava nadrozmérnych nakladd po vodé, je
nutno vzdy vyuZivat pouze pozemni druhy dopravy.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Parametry navrhované vodni cesty udava dohoda AGN.

- Predpoklad je vystavba vodni cesty Vb, coZ odpovida tlacené
soupravy o dvou standardnich ¢lunech a pro velké motorové nakladni
lodé.

- Pfipustny a trvale zabezpeceny ponor 280 cm.
- Podjezdné vySka mostl na plavebnim stavem asporn 7 m.
- Spolehlivost provozu, ktery ma byt nepfetrZzity.

Pfi realizaci etapy splavnéni Odry z Kozle (Polsko) do Ostravy
moZznost zbudovani pfistavu ve Vrbici. Vhodné navaznosti na silniéni
a Zelezniéni sit. Vhodné pro kombinovanou prepravu kontejneru.

Néaklady, poZzadavky

V prvni fazi chréanit trasy planované vodni cesty v Gzemnich planech.
Vzhledem k naroc¢nosti stavby nutno stanovit v konkrétnim projektu.

Pfedpoklad 3,8 mld. Eur (Usek bez spojnice Olomouc — Pardubice —
zde néklady dalSi 3,0 mid. Eur).

PFinosy

Rozvoj nakladni pfepravy po vodni cesté (v€etné kombinované
pfepravy). Odleh¢eni silniéni dopravé. Vyznamny rozvoj tranzitni
nékladni dopravy. V cilovém stavu pfedpoklad export + import ve vysi
13 mil. tun/rok a tranzitem 5 mil. tun/rok.

Jako druhotny efekt moznost rozvoje rekreacni vodni dopravy.

PFinosy se projevi

Postupnym néarlstem pFepravovaného zboZi v zavislosti na otevirani
jednotlivych aseka.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, Uzemni plany.

ZOcastn éné organizace

Ministerstvo dopravy, Reditelstvi vodnich cest, Moravskoslezsky kraj,
konkrétni mésta a obce.
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2.3 Automobilova doprava

2.3.1 Individudlni automobilova doprava

2.3.1-1 Zavedeni inteligentni dopravnich systém G pro
fizeni silni éniho provozu.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Individuélni automobilova doprava.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Narust individualni automobilové dopravy zpusobuje Fadu provoznich
situaci, které znamenaji vznik dopravnich kongesci, nutnost obijeti
mista nehody, mista stavebnich praci, nebo jinak pretizeného mista
na pozemni komunikaci.

Rizeni dopravnich proudti na Gzemi kraje a ve vétSich méstech neni
koordinovano. Pokud jiz jsou néjaké informacéni systémy zbudovany,
funguji pouze autonomné, bez vzajemné vazby.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Ridi¢i nejsou v&asné informovani o mimoradnostech v provozu a
nemohou tak operativné a v€as reagovat zménou trasy,
pfizpusobenim své rychlosti provozni situaci apod. Problém
se projevuje zejména ve vétSich méstech kraje, ale pfi zachovani
soucasného trendu rastu IAD se bude situace nadéle zhorSovat.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Je tfeba posoudit efektivitu mozného nasazeni telematickych
informacénich  systém(. Systém reaguje na aktualni zatizeni
vyznamnych silni€énich komunikaci a na sdélovacich svételnych
tabulich umisténych v dulezitych lokalitach interpretuje fidi€im
aktudlni stav a dava pfipadné dispozice pro dalsi jizdu.

Informacéni systém muze dale podavat sdéleni o aktualnim vytizeni
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parkovist a napomahat ke smérovani dopravnich proudu
na nezatizené komunikace.

Ekonomické néklady na vystavbu sdélovacich informacénich tabuli a
bran systému, zafizeni pro snimani situace na pozemnich
komunikacich a centralni fidici systém (logicka jednotka).

e

Naklady, poZadavky Vazba na soucCasné fidici plany kfizovatek a dalSi jiz existujici
systémy ve méstech.

Vazba na planované (testované) systémy indikujici aktualni stavy
vytiZzeni parkovist.

Efektivni smérovani vozovych proudl, navadéni cilovych vozovych
Pfinosy na zachytna parkovisté a operativni feSeni dopravnich situaci ve
vétSich méstech a jejich okoli.

P¥inosy se projevi Okamzite.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace Studie.

ZG¢astn éné organizace | Moravskoslezsky kraj, konkrétni mésta, spravce silni¢ni komunikace.

2.3.1-2 Moznosti rozvoje ekologickych forem IAD —
alternativni pohony v MSK.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy Individuélni automobilova doprava.

Region Moravskoslezsky kraj.

Individualni automobilova doprava je vyznamnym producentem
Skodlivych latek v ovzduSi (viz analyticka €ast studie). V soucasné

sv v

Popis problému L . . -
PISP dobé existuji moznosti uplatnéni ekologi¢téjSich forem pohonu

vozidel.
Zavaznost problému Stredni.
Dusledky problému Negativni vliv na zdravi obyvatel a Zivotni prostifedi v kraji.
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2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Podpora ze strany Moravskoslezského kraje pro ob¢any, organizace
a instituce, které budou zavadét a pouzivat alternativni druhy pohonu
motorovych vozidel.

Podpora zejména vozidel s LPG, CNG, elektrickym a hybridnim
pohonem.

V prvni féazi predpoklad postupné obmény vozového parku za
ekologicky Setrny u sluzebnich a referentskych vozidel ufednikd
Moravskoslezského kraje, mést, obci, jimi zfizovanych organizaci atd.

V dalSich fazich obména vozidlového parku i u ob&anu kraje.

Podpora vystavby cCerpacich a plnicich stanic na uvedené druhy
pohonl v ramci kraje.

Naklady, pozadavky

Podle rozsahu motivacnich opatfeni a velikosti podpory. V pfipadé
organu statni spravy a samospravy podle rychlosti obmény jejich
vozidlového parku.

Pfinosy

Pokles zatiZzeni Zivotniho prostfedi individualni dopravou. Postupna
zména trendu v mysleni lidi, nastartovani procesu ekologického
smysSleni pfi pouZiti dopravnich prostfedkd.

Uplatnéni modernich trendl u organizaci a instituci se stane vzorem
pro dalSi organizace a ob¢any v kraji. Postupné se stane standardem
a pozZadovanou nutnosti.

Pfinosy se projevi

Vzhledem k oekdvané nerovnomérnosti nastupu ekologickych
vozidel vici oCekdvanému tempu ristu motorizace absolutni pfinos
maly. Dlouhodoby proces.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZUcastn éné organizace

soorv

Krajsky Ufad, mésta, obce a jimi zfizované organizace.
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2.3.2 Nakladni automobilova doprava

2.3.2-1 Regulace vjezdu t ézké automobilové dopravy

na tzemi kraje.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Nakladni automobilova doprava.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Narust silniéni nakladni dopravy ve svém duasledku znamena vysSi
zatizeni silniéni sité. s tim jsou spojeny vy3Si naklady na adrzbu a
opravy. Zavedeni myta na pozemni komunikace v majetku statu

7 w7z

zpusobilo preliti ¢asti vykonu na silnice nizSich tfid v majetku kraju.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Nedostatek chybéjicich finanénich prostfedkd pro spravu a udrzbu
silnic v krajich. Neamérny rust zatizeni komunikaci nizSich tfid, které
nejsou natento rozsah dopravy budovany. ZhorSujici se stav
pozemnich komunikaci. NemoZnost regulace silni¢ni nakladni
dopravy v ramci kraje. Nepomér mezi vynosy za uZziti silni¢ni sité a
finan&nimi poZzadavky na jejich spravu a adrzbu.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie moznosti zavedeni zon s hmotnostnim omezenim
na vybranych  mistech pozemnich komunikaci nizSich tfid
v Moravskoslezském kraji.

Naklady, pozadavky

Primarni poZadavek - zavedeni satelitniho mytného systému,
predpokladem na celorepublikové arovni.

Ekonomické naklady vyplynou z konkrétnich projekta.

Pfinosy

VytlaCeni tézké tranzitni dopravy z vybranych silnic Il. a IlIl. tfid
na pozemni komunikace vyssich kategorii.

MozZnost nepfimé regulace provozu na konkrétnich mistech kraje.
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Pfinosy se projevi

Okamzité.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZUcastn éné organizace

Krajsky Ufad, Sprava silnic Moravskoslezského kraje.

2.3.2-2 Zavedeni zon s hmotnostnim omezenim.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Nakladni automobilova doprava.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Narust silniéni nakladni dopravy ve svém dasledku znamena vysSi
zatiZzeni silni¢ni sité. s tim jsou spojeny vy3Si naklady na adrzbu a
opravy. Zavedeni myta na pozemni komunikace v majetku statu
zpUsobilo preliti ¢asti vykonud na silnice nizSich tfid v majetku kraja.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Nedostatek chybgjicich finanénich prostfedkd pro spravu a udrzbu
silnic v krajich. Neumeérny rlst zatizeni komunikaci nizSich tfid, které
nejsou natento rozsah dopravy budovany. ZhorSujici se stav
pozemnich komunikaci. NemoZnost regulace silniéni nékladni
dopravy v ramci kraje. Nepomér mezi vynosy za uZiti silniéni sité a
finan&nimi poZadavky na jejich spravu a udrzbu.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie moZznosti zavedeni zén s hmotnostnim omezenim
na vybranych  mistech pozemnich komunikaci nizSich tfid
v Moravskoslezském kraji.

Moravskoslezsky kraj ve spolupraci s dotéenymi organy zajistil
zavedeni z6n s hmotnostnim omezenim podél silnice R 56 (Frydek-
Mistek — Ostrava, podél silnice R 48 (Frydek-Mistek — Cesky T&sin),
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podél dalnice D1 (Vrbice — Bohumin) a pfipravuje zavedeni zdny
v oblasti Havifov — Horni Suché — Cesky Té&Sin — Tranovice.

Naklady, pozadavky

Studie + navrh dopravniho znaceni.

Ekonomické naklady vyplynou z konkrétnich projekta.

PFinosy

VytlaCeni tézké tranzitni dopravy z vybranych silnic Il. a IlIl. tfid
na pozemni komunikace vyssich kategorii.

MozZnost nepfimé regulace provozu na konkrétnich mistech kraje.

Pfinosy se projevi

Okamzité.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZUcastn éné organizace

Obce, magistraty, dopravni inspektorat Policie CR.

2.3.2-3 Zpoplatn éni uzivani silnic Il. a lll. t Fidy.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Nakladni automobilova doprava.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Narust silniéni nakladni dopravy ve svém duasledku znamena vysSi
zatizeni silniéni sité. s tim jsou spojeny vy3Si naklady na adrzbu a
opravy. Zavedeni myta na pozemni komunikace v majetku statu

s w7z

zpusobilo preliti ¢asti vykonu na silnice nizSich tfid v majetku kraju.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Nedostatek chybgjicich finanénich prostfedkd pro spravu a udrzbu
silnic v krajich. Neumeérny rast zatizeni komunikaci nizSich tfid, které
nejsou natento rozsah dopravy budovany. ZhorSujici se stav
pozemnich komunikaci. NemoZnost regulace silni¢ni nakladni
dopravy v ramci kraje. Nepomér mezi vynosy za uZiti silni¢ni sité a
finan&nimi poZzadavky na jejich spravu a adrzbu.
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Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie moZnosti zavedeni zpoplatnéni pozemnich
komunikaci nizSich tfid v Moravskoslezském kraji.

Naklady, pozadavky

Primarni poZadavek - zavedeni satelitniho mytného systému,
predpokladem na celorepublikové drovni.

Ekonomické naklady vyplynou z konkrétnich projektd.

Nutnd podminka ve formé legislativnich opatfeni na celorepublikové
arovni a poté nutnost soucinnosti v zavadéni opatfeni s ostatnimi
(sousednimi) kraji.

PFinosy

Rostouci pfijmy do krajského rozpoctu se projevi okamzité.

Narovnani podminek silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy ve formé poplatki
za uZziti dopravni cesty.

VytlaCeni tranzitni dopravy ze silnic Il. a Ill. tfid na pozemni

N e

komunikace vyssich kategorii.

MoZnost nepfimé regulace provozu na konkrétnich mistech kraje.

PFinosy se projevi

Okamzité.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZOc¢astn éné organizace

Ministerstvo dopravy, Krajsky Ufad, ostatni kraje, Sprava silnic
Moravskoslezského kraje.
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Dopravni
projektovani
spol. sr.o.

Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

2.4 Zelezniéni trat & — infrastruktura

2.4.1-1 ,Audit Zzelezni €ni sité" — posouzeni efektivity
Zelezni €nich trati v kraji.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region Moravskoslezsky kraj.

Rozdéleni sit¢ SZDC, s.0., nadrdhy celostatni a regionalni
nevypovida vzdy o vyznamu, frekvenci a potencidlu dané traté. Je
nutno posoudit moznosti rozvoje mimokoridorovych celostatnich a
regionalnich trati.

Chybi zpracovani komplexniho hodnoceni Zelezni¢ni dopravy
na uzemi Moravskoslezského kraje z pohledu stavu infrastruktury a
sluzeb pro cestujici na jednotlivych trati. Pokud jiz byly nékteré traté
hodnoceny, byla pouzita riznd metodika a projekty byly smérovany
pouze na konkrétni oblast (ekonomika, fizeni provozu, vozidla) —
posuzovani neprobihalo komplexné.

Popis problému

Z&avaznost problému Vysoka.

Zvysujici se poZzadavky na dopravu v oblasti kvalitativni (dostupnost,
pFistupnost, sluzby pfed, béhem a po pfepravé, pohodli bezpecénost,
ekologie, atd.) vyvolavaji rist individualni automobilové dopravy.
Soucasné stav (zejména) lokélnich drah na Uzemi kraje odrazuje ¢ast
cestujicich. To potvrzuji konkrétni poZzadavky cestujicich na Uroven
verfejné dopravy (viz pruzkum preferenci ob&ana).

Dusledky problému Pokud nebudou vytipovana problematicka mista, kterd zptsobuji odliv
cestujicich z Zelezni¢ni dopravy, nebude moZzné tento trend zvrétit
nasazenim u¢innych protiopatieni.

Neni mozno jednoznacné urcit priority dalSiho rozvoje z hlediska
financovani rozvoje infrastruktury, zvySeni Cetnosti spoju, nahrady
jingm druhem dopravy, bez znalosti stavajicich moZnosti a
vyhledového rozvojového potencialu.
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Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Provedeni auditu trati — hloubkové sondéaze vSech Zeleznic v kraji
s cilem vytipovani slabych mist a nalezeni feSeni k jejich odstranéni.

Vicekriteridlni vyhodnoceni stavajicich moZznosti a vyhledového
potencialu jednotlivych trati (frekvence, c¢etnost spoju, tratova
rychlost, vozovy park, pomérové naturalni a ekonomické ukazatele,
moZznosti rozvoje). Vytipovani slabych mist na tratich (zbyte€nych
zastavek), pfip. navrh na posunuti nebo zfizeni novych zastavek.
Vyhodnoceni stavajicich a vytipovani novych moznych vazeb viak —
bus, popf. vlak — MHD. Navrh moznych dopravnich terminalt v€etné
Park & Ride, Kiss & Ride, Bike & Ride, pajéoven kol apod. Zohlednéni
vSech moznych navrhG na organizacni, technologicka, technicka a
investini opatfeni ke zlepSeni konkurenceschopnosti jednotlivych
trati.

Kategorizace trati — zafazeni mimokoridorovych trati do nasledujicich
4 kategorii (navrh):

e |. kategorie = paterni traté celostatniho vyznamu s vysokym
potencialem dalSiho rozvoje (koridory)

* |l. kategorie = traté, kde je vhodné posouzeni zvySeni
atraktivity

e lll. kategorie = traté, kde je nutné posouzeni zvySeni
atraktivity.

U trati, které budou vyhodnoceny bez potencialu dalSiho rozvoje, je
tfeba zvazit jejich utlum a nahradu jinym druhem dopravy (bus).

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady nizké.

PFinosy

DosazZeni jednoznacného objektivnino a srovnatelného posouzeni
vyznamu jednotlivych trati v ramci kraje. Podklad pro stanoveni priorit
Z hlediska investicniho i provozniho financovani a pro dalsi
rozhodovaci procesy na Grovni kraje, KODISu, SZDC, s.o. atp.

Vstupni podklady pro vytipovani feSeni zejména v oblastech:
1. Navrhu organizace vlakové dopravy — ramcovy navrh vedeni linek.

2. Vytipovani slabych mist na tratich (omezujici pfejezdy, trvalé
pomalé jizdy apod.).

3. Poloha nevyuZivanych zastavek, mozZnost posunuti zastavek
do atraktivnéjSich lokalit, ndvrh novych zastavek.

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 52




Moravskoslezsky kraj —

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

b

kraj bez periferii

4. Zatraktivnéni nabidky osobnich viakt a sluzeb.

PFinosy se projevi

Po aplikaci opatfeni, které vzejdou ze zpracovaného auditu.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani projektu (studie).

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dopravce CD, a.s., autobusovi
dopravci, SZDC, s.o0., spravci pozemnich komunikaci, konkrétni
dotéena mésta a obce,.
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Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

2.4.1-2 Omezeni pomalych jizd z d udsledku existence

zbytnych Zelezni €nich p fejezda.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Velké mnozstvi zZelezniénich prejezdll zejména na regionalnich
drah&ch zabezpelenych pouze vystraznymi kfizi.

Existence udroviiovych kfizeni obecné znamenad vySSi riziko
mimoréadnych (nehodovych) udalosti.

U mnohych pfejezdd nejsou dodrZzeny pozZadované rozhledové
podminky.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Nutnost omezeni tratové rychlosti (aZz na 10 km/h) v mistech
arovriovych kfizeni a z toho vyplyvajici nardst jizdnich dob viaka.

SniZeni konkurenceschopnosti vlaku vaci ostatnim druhim dopravy.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Posouzeni potfebnosti existence vybranych Zelezni€nich prejezdui.
Ty, které nejsou nezbytné, zrusit, nezbytné vybavit zabezpeovacim
zafizenim (napf. s vyuZzitim solarniho napajeni).

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady nizké pro zruSeni a vysoké pro vybaveni
zabezpec€ovacim zafizenim.

Pfinosy

Zvyseni rychlosti jizdy Zelezni¢ni dopravy, eliminace rizika vzniku
nehodové udalosti, zvySeni bezpelnosti Zelezni€ni dopravy.

Odstranéni trvalého snizeni tratové rychlosti v dotéeném uUseku, rust
cestovnich rychlosti vlakd. ZvySeni konkurenceschopnosti, dosazeni
potfebnych systémovych jizdnich dob, moZnost aplikace periodické

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 54




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

dopravy (taktu).

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie pro vytipovani zbytnych pfejezd, DUR a DSP pro zpracovani
jejich modernizace.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.o., CD, a.s.

2.4.1-3 Napojeni Letist & LeoSe Jana €ka Ostrava
na Zelezni éni sit’.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Letisté LeoSe Janacka Ostrava neni napojeno na Zelezni¢ni sit
dalkové ani regionalni dopravy. Obsluha pouze individualni
automobilovou dopravou, popf. autobusem linkové dopravy muze
vyvolat kapacitni problémy. Souvisi i s nezbytnosti kapacitni obsluhy
verejného logistického centra a pramyslové zény MoSnov.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Automobilova obsluha vyvolava nezbytnost feSeni statické dopravy
(parkovacich mist), autobusova doprava je pro obsluhu z hlediska
Cetnosti a kapacity nedostateCna. Neni dodrzen poZadavek
na pohodli pfepravy (viz prdzkum). Problematické feSeni dopravy
handicapovanych — nedostupna pfeprava sniZzuje kvalitu Zivota
obc¢an.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace kolejového napojeni Letisté LeoSe Janacka Ostrava
na soucasnou kolejovou sit SZDC, s.o., v&etn& pfipojeni vefejného
logistického centra a pramyslové zény. Predpoklad elektrického
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Dopravni
, . . e .. projektovani
Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii poL.sr

provozu v Useku Studénka — LetiSté LeoSe Janacka Ostrava.

Nova trat Sedlnice/BartoSovice — Letisté LeoSe Janacka Ostrava
bude v majetku Moravskoslezského kraje. Na z&kladé smlouvy bude
udrzbu a provozovani drahy zajistovat SZDC, s.o.

Néaklady, poZzadavky Ekonomické naklady stanovi projekt. MoZnost prispévku kraje.

Obsluha letisté, verejného logistického centra a primyslové zény
kapacitni a rychlou, bezpe€nou a ekologicky pfijatelnou kolejovou
dopravou v pravidelném intervalu. ZvySeni standardu kvality a

Prinos C ey e, . .

y konkurenceschopnosti vi¢i individualni dopravé. Ve Studénce
pravidelné pfipojové vazby na vice smérl. ZlepSeni kvality Zivota pro
obc&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostredi.

PFinosy se projevi Okam?zité po aplikaci opatfeni.
3. Problematiku rozpracovat
Druh dokumentace Zpracovani projektu DUR, DSP, EIA, pro Zadost o pfispévek z EU.

. . , Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.o., Letisté LeoSe Janacka Ostrava,
Zuéastn éné organizace

CD, a.s.
.-'[_ VLARTIE P
,."l
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Obrazek 2.9 — Dopravni uzel pfed LetiStém LeoSe Janacka Ostrava — cilovy stav
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Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

2.4.1-4 Elektrizace trati 321 v useku Ostrava-Kun ¢€ice —

Frydek-Mistek — Cesky T &Sin.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Chybi kapacitni Zelezni¢ni napojeni nové vybudované Prumyslové
z6ny NoSovice a jeji spojeni s Ostravskou aglomeraci a Slovenskem.

Nedokoncena elektrizace patefni vysoce frekventované celostatni
trati neumoznuje vedeni pfimych, frekvenéné opodstatnénych vlaki (s
odstranénim min. jednoho pfestupu) ze sméru Pferov, Krnov (Opava)
pfes centrum aglomerace, (resp. centrum krajského mésta -
vyhledové oblast Karolina) do sméru Frydek-Mistek a dale do Beskyd.
Vyrazné zastaraly vozovy park motorové trakce, v€etné nejednotného
sloZeni souprav a tedy rozdilnosti sluZzeb, nesplfiujici poZadavky
na rychlost, pohodli a dalSi parametry kvality dopravni sluzby, nutnost
prestupl z dlvodu trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni moZno zajistit optimalni zasobovani automobilky v NoSovicich a
pfilehlych zavodu v poZzadované kvantité a kvalité. Kapacita trati je
nedostate¢na, neelektrizované ¢asti sité zpusobuji provozni problémy
(nutnost pFepfahli a sou€asné nizSi normativy hmotnosti nezavislé
trakce).

Automobilova obsluha vyvolava nezbytnost feSeni statické dopravy
(parkovacich mist), autobusovéa doprava je pro obsluhu z hlediska
Cetnosti a kapacity nedostateCna. Neni dodrzen poZadavek
na pohodli prepravy (viz prizkum). Problematické FfeSeni dopravy
handicapovanych — nedostupna pfeprava sniZzuje kvalitu Zivota
ob¢anu.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace modernizace a elektrizace uvedenych Zelezni€nich trati.
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Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

Pfredpoklad etapovité vystavby:
1. Frydek-Mistek — Dobra u Frydku.
2. Dobréa u Frydku — Cesky T&Sin.

3. Frydek-Mistek — Ostrava-Kuncice (v€etné zdvoukolejnéni).

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady stanovi projekt.

PFinosy

Zajisténi kapacitniho ekologického spojeni primyslové zény NoSovice
s ostatnimi zavody. MozZnost zavedeni pfimych vlaka v elektrické
trakci, zlepSeni rezimu zésobovani a expedice hotovych vyrobku.
ZvySeni kapacity trati a normativa zatéze vlak( nakladni dopravy,
eliminace preprah(.

ZvySeni standardu kvality, konkurenceschopnosti vuci individualni
dopravé. ZvySeni propustnosti trati, rychlosti a bezpecnosti viakové
dopravy. Zkraceni cestovni doby a zvySeni kultury cestovani. Vétsi
moznosti pfepravy kocarku, kol a handicapovanych. Odstranéni
pFestupu. ZlepSenim vlivu na Zivotni prostfedi se zlepsi i kvalita Zivota
ob¢anu. Energetické Uspory a dalSi uspory provoznich nakladd mj. i
lepSim vyuzitim ndleZitosti. Nasazeni relativné kratkych, lehkych,
rychlych, nizkopodlaznich, vzajemné jednoduSe spojovatelnych
jednotek s vice€lennym fizenim a variabilnim uspofadanim umozni
dostate€né pruzné pokryti pfepravni poptavky v prabéhu dne a tydne.
Linkové vedeni vlaka v taktu nabidne kvalitativné zcela nové moznosti
dopravni obsluhy.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Zivotniho
prostfedi, SZDC, s.o0., SFDI, CD, a.s.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

2.4.1-5 Elektrizace trati 323 v Useku Frydek-Mistek  —

vvvvv

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

NedokonCena elektrizace péatefni vysoce frekventované celostatni
trati neumoznuje vedeni pfimych, frekvenéné opodstatnénych vlakl (s
odstranénim min. jednoho prestupu) ze sméra Pferov, Krnov (Opava)
pfes centrum aglomerace, (resp. centrum krajského mésta -
vyhledové oblast Karolina) do sméru Frydek-Mistek a dale do Beskyd.
Vyrazné zastaraly vozovy park motoroveé trakce, v€etné nejednotného
sloZeni souprav a tedy rozdilnosti sluzeb, nesplfiujici poZadavky
na rychlost, pohodli a dalSi parametry kvality dopravni sluzby, nutnost
pFestupu z divodu trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrzen poZadavek narychlost a pohodli pfepravy (viz
prazkum), hrozi ztrata konkurenceschopnosti a odliv cestujicich.
Problematicka preprava kocarku, kol a handicapovanych (pozadavek
nizkopodlaZnosti a vylou€eni prestupl — nedostupna preprava sniZzuje
kvalitu Zivota ob&ana.

V neposledni Fadé i otazka zneciStovani Zivotniho prostredi
v dusledku dieselové a motorové trakce jak v osobni, tak nakladni
dopravé.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

vvvvv

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje. Zohlednit vliv na Zivotni prostfedi a mimoekonomické pozitivni
dopady.

Pfinosy

ZvySeni standardu kvality, konkurenceschopnosti vuéi individualni
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Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii
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dopravé. ZvySeni propustnosti trati, rychlosti a bezpec¢nosti vlakové
dopravy. Zkraceni cestovni doby a zvySeni kultury cestovani. Vétsi
moznosti prepravy kocCarkd, kol a handicapovanych. Odstranéni
pFestupu. ZlepSenim vlivu na Zivotni prostfedi se zlepsi i kvalita Zivota
ob&anu. Energetické Uspory a dalSi Uspory provoznich nakladt m;. i
lepSim vyuzitim ndleZitosti. Nasazeni relativné kratkych, lehkych,
rychlych, nizkopodlaznich, vzajemné jednoduSe spojovatelnych
jednotek s vice€lennym fizenim a variabilnim uspofadanim umozni
dostatecné pruzné pokryti pfepravni poptavky v prabéhu dne a tydne.
Linkové vedeni vlakl v taktu nabidne kvalitativné zcela nové moznosti
dopravni obsluhy.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Zivotniho
prostfedi, SZDC, s.o0., SFDI, CD, a.s.

2.4.1-6 Elektrizace trati 324 Frydlant nad Ostravic i —

Ostravice.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Regionalni trat’ s vyraznymi pfepravnimi proudy a vazbou na krajské
meésto nejen v pracovnich dnech, ale i z divodu vikendové prepravy.
Nedokon&ena elektrizace neumoZfiuje vedeni pFimych (resp.
kfidlovych), frekvenéné opodstatnénych vlakd (s odstranénim min.
jednoho prestupu) ve sméru Ostravské aglomerace.

Vyrazné zastaraly vozovy park motorove trakce, v€etné nejednotného
sloZeni souprav a tedy rozdilnosti sluzeb, nesplfiujici poZadavky
na rychlost, pohodli a dalSi parametry kvality dopravni sluzby, nutnost
pFestupu z divodu trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.
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Dusledky problému

Neni dodrZzen poZadavek narychlost a pohodli prepravy (viz
prizkum), hrozi ztrata konkurenceschopnosti a odliv cestujicich.
Problematick& preprava kocarku, kol a handicapovanych (poZzadavek
nizkopodlaZnosti a vylou€eni pfestupu — nedostupna pfeprava snizuje
kvalitu Zivota ob¢an(.

V neposledni fadé i otazka znecistovani Zivotniho prostfedi
v disledku dieselové a motorové trakce jak v osobni, tak nakladni
dopravé.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Elektrizace traté 324 v Useku Frydlant nad Ostravici — Ostravice.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje. Zohlednit vliv na Zivotni prostfedi a mimoekonomické pozitivni
dopady.

PFinosy

ZvySeni standardu kvality, konkurenceschopnosti vuci individualni
dopravé. ZvySeni propustnosti trati, rychlosti a bezpec¢nosti vlakovée
dopravy. Zkraceni cestovni doby a zvySeni kultury cestovani. Vétsi
moznosti prepravy koc¢arkd, kol a handicapovanych. Odstranéni
pFestupu. ZlepSenim vlivu na Zivotni prostfedi se zlepsi i kvalita Zivota
ob&anu. Energetické Uspory a dalSi Uspory provoznich nakladt m;. i
lepSim vyuzitim ndleZitosti. Nasazeni relativné kratkych, lehkych,
rychlych, nizkopodlaznich, vzajemné jednoduSe spojovatelnych
jednotek s vice€lennym fizenim a variabilnim uspofadanim umozni
dostatecné pruzné pokryti pfepravni poptavky v pribéhu dne a tydne.
Linkové vedeni vlakl v taktu nabidne kvalitativné zcela nové moznosti
dopravni obsluhy.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Zivotniho
prostfedi, SZDC, s.o0., SFDI, CD, a.s.
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2.4.1-7 Elektrizace trati 325 Studénka — Ve fovice.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Regionalni trat’ s vyraznymi pfepravnimi proudy a vazbou na krajské
mésto. Nedokonéend elektrizace neumoziuje vedeni pfimych (resp.
kfidlovych), frekvenéné opodstatnénych vilakd (s odstranénim min.
jednoho prestupu) ve sméru Ostravské aglomerace.

Vyrazné zastaraly vozovy park motorové trakce, v€etné nejednotného
sloZeni souprav a tedy rozdilnosti sluzeb, nesplfiujici poZadavky
na rychlost, pohodli a dalSi parametry kvality dopravni sluzby, nutnost
pFestupu z divodu trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrZzen poZadavek narychlost a pohodli prepravy (viz
prazkum), hrozi ztrata konkurenceschopnosti a odliv cestujicich.
Problematick& preprava kocarku, kol a handicapovanych (poZzadavek
nizkopodlaZnosti a vylou€eni prestupl — nedostupna preprava snizuje
kvalitu Zivota ob¢an(.

V neposledni Fadé i otazka zneciStovani Zivotniho prostredi
v disledku dieselové a motorové trakce jak v osobni, tak nakladni
dopravé.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Elektrizace traté 325 v Useku Studénka — Vefovice.
Uvazit vybudovani spojek:
- Ve Studénce napoijit trat 270 ve sméru od Pferova na trat' 325.

- Ve Vefovicich zaustit trat 325 do Zelezni¢ni stanice pfimo
(moznost redukce souCasného nastupisté pro smér Studénka).
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Dopravni
projektovani

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutnho stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje. Zohlednit vliv na Zivotni prostfedi a mimoekonomické pozitivni
dopady.

Koordinace s planovanou vystavbou trati na Letist€¢ MosSnov a

vvvvv

PFinosy

ZvySeni standardu kvality, konkurenceschopnosti vuci individualni
dopravé. ZvySeni propustnosti trati, rychlosti a bezpec¢nosti vlakovée
dopravy. Zkraceni cestovni doby a zvySeni kultury cestovani. Vétsi
moznosti prepravy koc¢arkd, kol a handicapovanych. Odstranéni
prestupl. ZlepSenim vlivu na zivotni prostfedi se zlepsi i kvalita Zivota
ob&and. Energetické Uspory a dalSi Uspory provoznich nakladt m;. i
lepSim vyuZitim naleZitosti. Nasazeni relativné kratkych, lehkych,
rychlych, nizkopodlaznich, vzajemné jednoduSe spojovatelnych
jednotek s vice€lennym fizenim a variabilnim uspofadanim umozni
dostatecné pruzné pokryti pfepravni poptavky v pribéhu dne a tydne.
Linkové vedeni vlaka v taktu nabidne kvalitativné zcela nové moznosti
dopravni obsluhy.

Nova spojka ve Studénce umoZzni bezlvratovou jizdu natrat 325
ze sméru Prerov. VyuZiti zejména pro vozbu pfimych nékladnich
vlakGi ve sméru Logistické centrum a kontejnerovy terminal MoSnov,
v pfipadé potfeby umozni vozbu pfimych osobnich viaki ve sméru
od Pferova na Letisté LeoSe Janacka (Vefovice). Vyuziti nalezne i
pfi mimoradnostech v provozu jako odklonova trasa.

Nova FeSeni zausténi trati 325 do Zst. Vefovice umozni vedeni spojl
ve sméru z Ostravy do Kopfivnice, byt za cenu Uvrati (v sou¢asném
stavu je nutny komplikovany posun). To Ize vyuZit napf. prodlouZzenim
nékterych spojl linky R 6 do Kopfivnice, Pfibora a Studénky. DalSi
moZznosti je zavedeni pfimych spojd na rameni Frenstat p.RadhoStém
— Kopfivnice — Pfibor.

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Zivotniho
prostfedi, SZDC, s.o0., SFDI, CD, a.s.
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2.4.1-8 Elektrizace trati 310 v useku Opava — Krnov

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Celostatni trat’ s vyraznymi pfepravnimi proudy ve sméru na Opavu a
Ostravu. Soucasné parametry infrastruktury a nizka propustnost trati
jsou limitujicim faktorem pro narGst spoju a dopravni nabidky.
Nedokonéena elektrizace neumoZziuje vedeni pfimych, frekvenéné
opodstatnénych vlaku v elektrické trati (s odstranénim min. jednoho
prestupu) ve sméru Ostravské aglomerace.

Vyrazné zastaraly vozovy park motoroveé trakce, v€etné nejednotného
sloZeni souprav a tedy rozdilnosti sluZzeb, nesplfiujici poZadavky
na rychlost, pohodli a dalSi parametry kvality dopravni sluzby, nutnost
prestupl z dlvodu trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrzen poZadavek narychlost a pohodli pfepravy (viz
prizkum), hrozi ztrata konkurenceschopnosti a odliv cestujicich.
Problematicka preprava kocarku, kol a handicapovanych (pozadavek
nizkopodlaZnosti a vylou€eni pfestupu — nedostupna pfeprava snizuje
kvalitu Zivota ob&an(.

V neposledni fadé i otazka znecistovani Zivotniho prostfedi
v dusledku dieselové a motorové trakce jak v osobni, tak nakladni
dopravé.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Elektrizace traté 310 v Useku Krnov — Opava vychod.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje. Zohlednit vliv na Zivotni prostfedi a mimoekonomické pozitivni
dopady.
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Pfinosy

ZvySeni standardu kvality, konkurenceschopnosti vuéi individualni
dopravé. ZvySeni propustnosti trati, rychlosti a bezpecénosti vlakovée
dopravy. Zkraceni cestovni doby a zvySeni kultury cestovani. Vétsi
moznosti prepravy kocCarkd, kol a handicapovanych. Odstranéni
prestupl. ZlepSenim vlivu na zivotni prostfedi se zlepsi i kvalita zZivota
ob&anu. Energetické Uspory a dalSi Uspory provoznich nakladt m;. i
lepSim vyuZitim naleZitosti. Nasazeni relativné kratkych, lehkych,
rychlych, nizkopodlaznich, vzajemné jednoduSe spojovatelnych
jednotek s vice€lennym fizenim a variabilnim uspofadanim umozni
dostatecné pruzné pokryti pfepravni poptavky v pribéhu dne a tydne.
Linkové vedeni vlaka v taktu nabidne kvalitativné zcela nové moznosti
dopravni obsluhy.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Zivotniho
prostfedi, SZDC, s.o0., SFDI, CD, a.s.

2.4.1-9 Zdvoukolejn éni trati 321 v useku Odbo ¢ka Odra —

Ostrava-Svinov.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Jednokolejna spojovaci trat’ Ostrava-Svinov — Odbocka Odra na trati
zOstravy do Ceského TéSina sestava limitujicim  prvkem
infrastruktury pro posileni regionélni dopravy v uvedeném useku.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni mozZno zvySovat dopravni nabidku a tim zkvalithiovat dopravni
sluzbu v uvedené relaci.

2. Navrhovany sm ér feSeni
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Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zdvoukolejnéni traté v Useku Odbocka Odra — Ostrava-Svinov.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje.

Vazba na navrhovany projekt nové Zelezni¢ni zastavky Ostrava-
Zabreh.

Pfinosy

ZvySeni standardu kvality, konkurenceschopnosti vuéi individualni
dopravé. ZvySeni propustnosti trati, rychlosti provaZeni vlakd. Ruast
dopravni nabidky nasledné vyvola rust prepravni poptavky. Linkové
vedeni vlaku v optimalizovaném taktu nabidne kvalitativné zcela nové
mozZnosti dopravni obsluhy.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Ministerstvo dopravy, SZDC, s.o., SFDI, CD,
a.s., KODIS, s.r.o.

2.4.1-10 Céste éné zdvoukolejn éni trati 321 v Useku Opava

vychod — Ostrava-Svinov.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Jednokolejnd trat Ostrava-Svinov — Opava vychod pini funkci
vyznamné dopravni spojnice kraje. Zajistuje zakladni spojeni zapadni
Casti regionu s Ostravskou aglomeraci. PrestoZze byla v roce 2006
dokoncena elektrizace traté spojena se zlepSenim jejich charakteristik
(tratova rychlost, propustnost, zabezpe€ovaci zafizeni), neumoZziuje
soucasny stav efektivni sestavu grafikonu a feSeni mimoradnosti
V provozu.
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Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni mozZno zvySovat dopravni nabidku a tim zkvalithiovat dopravni
sluzbu v uvedené relaci zdlvodu nedostate¢né kapacity trati.
Grafikon neni mozZno sestavit optimalné z davodu kfizovani vlaku
(dlouhé pobyty osobnich vlakd v Déhylové) a Castému prenéSeni
zpozdéni na protijedouci vlaky. MoZnosti operativniho feSeni provozu
jsou limitovany rozsahem infrastruktury umoZznujici omezené moznosti
kfizovani viaka.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Minimalné ¢astecné zdvoukolejnéni traté. Konkrétni Usek a jeho délka
vyplyne ze zpracované dokumentace a poZadavkl organizatora
verejné dopravy na zpusob dopravni obsluhy a provazeni viaku.

Pfedpoklada se vznik jedné nebo dvou dvoukolejnych vloZzek ve
vytipovanych Usecich, kde bude umoznéno letmé kfizovani vlaka (za
jizdy, bez nutnosti zpomaleni).

To umozni sestaveni optimalniho grafikonu z pohledu dopravni
nabidky, vyuZiti tratovych rychlosti, kraceni jizdnich dob a vétSimu
prostoru k FeSeni mimoradnostem v provozu.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje.

PFinosy

ZvySeni standardu kvality cestovani, propustnosti trati, rychlosti
provazeni vlakd. ROst dopravni nabidky nasledné vyvola rust
prepravni poptavky. Linkové vedeni vlaki v optimalizovaném taktu
nabidne kvalitativné zcela nové moZznosti dopravni obsluhy.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Ministerstvo dopravy, SZDC, s.o., SFDI, CD,
a.s., KODIS, s.r.o.
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2.4.1-11 Upravy Zelezni éniho uzlu Ostrava.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

S nérGstem poctu spoju osobni dopravy v relaci Ostrava-Svinov —
Ostrava hl.n. — Ostrava stfed je spojena rostouci doba obsazeni
zhlavi Zelezni¢ni stranice Ostrava hl.n.

S predpokladanym narGstem o dalsi vlaky — linky S4 a posileni linky
R1 (resp. prodlouZeni linky R10) bude zhlavi stanice vyraznéji
zatiZzeno a jeho disledky se budou projevovat silnégji.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

VysSi pocet vlaku obsazujici kolizni misto ma nepfiznivy vliv
na propustnou vykonnost zhlavi stanice a v pfipadé zpozdéni
nékterych spoji negativné ovliviiuje plynulost Zelezni¢ni dopravy
(v kolizi je smér trati 270 a 323).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Nutnost nalezeni feSeni optimalniho provazeni spojl osobni dopravy
relace Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava stfed a zpét.

Vzhledem k oCekdvanému  pfevedeni  provozu trati 270
Z levostranného na pravostranny dojde pouze k preliti problému
ze spoju smeéfujicich ze Svinova na spoje opa¢ného sméru.

Jako FeSeni pfichazi vuavahu investicni opatfeni ve formé
mimouroviového zaudsténi traté nebo zména kolejového usporadani
s moznosti vyuZziti vybranych koleji pfednadrazi Ostrava-levé pro jizdy
téchto vlaka.

Néaklady, poZzadavky

Nutno stanovit v konkrétnim projektu.

Nutn& ndvaznost na projekty linkotvorby linek ,R* a ,S".
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PFinosy

V pfipadé oddéleni jizdy vlak(l a odstranéni kolizniho mista vzroste
propustna vykonnost a nebude dochazet k vzdjemnému ovlivhovani
vlaku.

Upravy kolejisté (vlioZzeni spojek, moznost vyuziti koleji pfednadrazi
Ostrava-levé) umozni lepsi feSeni mimoradnosti provozu a nebude
znamenat narast zpozdéni dotéenych vlaku.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZOcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.o., CD, a.s.

2.4.1-12 Optimalizace trati 321 v Gseku Cesky T &5in —

Polanka n.Odrou

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Jednd se o celostatni trat svelkym vyznamem pro pfiméstskou
dopravu a silnymi pfepravnimi proudy. Soucasné parametry
infrastruktury jsou limitujicim faktorem pro kvalitni dopravni sluzbu.

Soucasna tratova rychlost ve vysi 80 km/h je limitujicim faktorem pro
moZnost zrychleni dopravy mezi Ostravou, Havifovem a Ceskym
TéSinem.

Stav a vybaveni stanic (v€etné vy3Sky nastupist a sluzeb pro cestujici)
odpovida obdobi jejich vzniku — v 50. a 60. letech 20. stoleti, coz

v s

neodpovida nynéjsim standarddm a pozadavkim cestujicich.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrZzen poZadavek narychlost a pohodli prepravy (viz
prizkum), hrozi ztrata konkurenceschopnosti a odliv cestujicich.
Problematick& preprava kocarku, kol a handicapovanych (poZzadavek
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nizkopodlaznosti — nedostupna preprava snizuje kvalitu Zivota
obc¢an.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Optimalizace trati — zvy3eni tratové rychlosti, Upravy nastupist
na normovanou vySku 550 mm, zlepSeni sluzeb pro cestujici
na nadrazich.

Naklady, pozadavky

Nutno stanovit v konkrétnim projektu.

Vazba na projekty novych zastdvek Ostrava-Zabfeh, Havifov
nemocnice a pfipadné vybudovani Zelezni¢ni zastavky Ostrava-
ArcellorMittal a uvazované prelozeni zastavky Senov.

PFinosy

ZvySeni standardu kvality cestovani, propustnosti trati, rychlosti
provazeni vlaku. Tim vzroste atraktivnost Zelezni¢ni dopravy a jeji
VyuZziti.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.o., CD, a.s.
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2.5 Silnice a dalnice — infrastruktura

Zakladni prostorové uspofadani komunikacni sité kraje, jeji nadvaznost na komunikaéni sit
sousednich statu a kraju a pozadavky na koordinaci s ostatnimi zakladnimi prvky dopravni sité
je dokladovana situacnimi pfilohami SirSich vazeb a syntézou stavajici a cilové dopravni
infrastruktury.

V soucasné dobé neni k dispozici aktualizovany seznam |hat vystavby komunikaénich staveb.
Pfilohou dokladované Casové zafazeni staveb dle vladniho usneseni ¢.550/2006 a ¢.1067/2007
je pouze informativnim podkladem o vliddou deklarovanych prioritdch, které zatim nebyly
aktualizovany. Jiz ted je ale zfejmé, Ze fada terminu splnéna nebude.

Hlavni motivy aktuélni dostavby a modernizace silni¢ni sité vybranych sidel jsou doloZeny dalSi
samostatnou pfilohou.

Pro oblast ,Silnice a dalnice — infrastruktura“ byly vytipovany nésledujici aktualni Ukoly, pro
zajisténi dopravni obsluznosti kraje, které jsou ¢lenény do tfi zakladnich skupin:

» funkceschopnosi komunikaéni sité, kterou pfedstavuji navrhy nezbytnych opatfeni pro
nejexponovangjSi Useky pro omezeni kongesci dopravy, zlepSeni podminek pro
autobusovou dopravu, snizeni dopravni nehodovosti a omezeni bariérového efektu
v zemi,

e Uzemni_stabilizace komunikac¢ni _sité, kterou predstavuji navrhy na zpracovani
podrobnéjSich dokumentaci pro stabilizaci ndvrhovych prvku a jejich hajeni v tzemi,

» organizaCni_upravy na komunikaéni siti, které prezentuji potencialni navrhy na zmény
organizace dopravy s cilem omezit nezadouci tranzit dopravy pfes obytné Uzemi a
doporuceni pro komplexni postup v oblasti dopravni nehodovosti.

Podrobnéjsi specifikace problémovych prvka v téchto tfech zakladnich oblastech je obsahem
samostatné grafické pfilohy. Specifikace vybranych nejaktualnéjSich opatreni, jejichz feSeni
zatim nebylo zadano, je obsahem naslednych tabelarnich prehledu.

* Problematika tahu silnice I/11 v oblasti Ostrava — Vitkovice.

» Etapoveé upravy silnice 1/48 ve Frydku-Mistku pro zajisténi funkceschopnosti do doby
vystavby obchvatu.

» Zajisténi funkceschopnosti dopravy na /11 a 1/68 v Useku R 48 — Jablunkov.
» Zajisténi funkceschopnosti dopravy silnice 1/11, pratah Opava, Opava-Koméarov.

» Problematika tahu R67 (pfeloZzka 1/68) v useku Havifov — Orlova — Rychvald — délnice
D1.

» Rekonstrukce 1/59 v Useku R67 (1/68), Petivald) — 1/67, KarvinA na smérové délenou
Ctyfpruhovou komunikaci.

* Problematika tahu 1/57 v iseku Kunin — Novy Jicin.

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 71



Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

» Stabilizace trasy prelozky komunikace 1/47(11/647) Odry.

v v

* Problematika tahu 11/483 Frenstat p.R. — Frydlant n.O. — ,Podbeskydsky pfivadéc".

» Problematika omezeni nakladni tranzitni dopravy na vybranych dsecich silniéni sité.

* Opateni pro zvySeni bezpecnosti dopravy.

2.5.1 Reseni funkceschopnosti

Spole¢nym rysem souboru opatfeni v této oblasti v oblasti komunikacni sité jsou opatfeni, které
ve svém dusledku pfispivaji ke spInéni faktoru, ktery byl respondenty dotaznikového prazkumu

MrLviv s

i

2.5.1-1 Problematika tahu silnice 1/11 v oblasti Os trava —

Vitkovice.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Silnice a dalnice — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostrava.

Popis problému

Nedostac¢ena vykonnost prujezdniho Useku silnice 1/11, ktery je
v Useku zapadné kfizovatky se silnice 1/56 (ul.Plzefiskou) trasou,
po niz je navic v sou¢asné dobé veden stavajici motiv tzv.“Slezského
kiize" tvofici patef komunikacni ho sité kraje.

Na Uzemi kraje pIni tato komunikace v souasné dobé funkci
vyznamné pricky, zajistujici zapado — vychodni vazby a v sou€asné
dobé je trasou zafazenou do tzv.motivu ,slezského kfize“.

ZatiZzeni v Ostravé v Useku mezi Vitkovicemi a Kun&icemi dosahuje
az 45000 — 50000 voz/24 hod v pracovnim dni a Uroviiové svételné
kfizovatky v oblasti Vitkovic jsou jiz na hrané jejich vykonnosti a jsou
zdrojem kongesci dopravy.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Vznik dopravnich kongesci, ¢asové ztraty individualni automobilové
dopravy, Casove ztraty vefejné osobni dopravy, zvySena produkce
emisi, zvySena dopravni nehodovost.
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Pfi odkladu feSeni dojde k prohlubovani problémd a vétSim
komplikacim pfi jejich feSeni (dostavbé).

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investini opatfeni na prijezdnim Gseku silnice 1/11 v Useku
ul.Zavodni — Vratimovska.

Podrobnéji jsou aspekty navrhovaného feSeni specifikovany
v grafické pfiloze B.3.12. Soubor pfiloh feSeni vybranych prvkd
komunikacni sité.

Konkretizace

Navrh rekonstrukce a modernizace silnice I/11 prezentujici Gpravu
komunikaéni sité, zejména pak prestavbu uUroviovych kfiZzovatek
na mimodrovrnove, odpovidajici funkénimu zatfidéni tahu 1/11 dle
CSN 73 6110 mezi rychlostni komunikace.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady budou vysoké, podrobnéjSi upfesnéni je
podminéno zpracovanim studie a moZnostmi etapizace.

V navrhu dostavby je preferovan princip, umozfujici rozdéleni
relativné velkého objemu finanénich prostfedkl do dil¢ich kroka.

Pfinosy

Navrh reélné etapizace prestavby tahu I/11 a jeho prosazeni je velmi
aktuélni zejména z hlediska funkceschopnosti méstského dopravniho
okruhu Ostravy, po némz je v tomto Useku veden tah tzv.“Slezského

kiize“. Dullezita je i jeho vazba na probihajici revitalizaci centra a
navazné &asti Vitkovic.

PFinosy se projevi

Okam?zité po realizaci prvnich etap opatfeni.

Navrhovany princip postupného budovani dopravni infrastruktury
musi zohlednit planovanou revitalizace Uzemi Dolni oblasti Vitkovic

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Nezbytné bude v prvni fazi zpracovani dopravné inzenyrské studie,
ktera by provéfila realnou etapizaci opatfeni na silnice 1/11 v Useku
ul.Zavodni — ul.Vratimovska a vyhodnotila ramcové naklady opatfeni
a jejich pfinos.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, spravce pozemni komunikace, Magistrat mésta
Ostravy.
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1/11, Ostrava — Vitkovice

Obrazek 2.10 — Problémovy Usek prihrani¢ni pricky ,Slezského kfize", prdjezdni usek silnice
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Obrazek 2.11 — Stavajici vedeni pfihraniéni pricky ,Slezského krize" v Useku R48 — Opava pres

Ostravu Vitkovice
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Obrazek 2.13 — Ideové schéma moZné etatizace Uprav silnice I/11 a cilového feSeni v oblasti
Ostrava Vitkovice, kfizovatka silnice 1/11, ul.Rudné x 1/56, ul.Mistecka
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' ' 2.5.1-2 Etapoveé upravy silnice 1/48 ve Frydku-Mist  ku.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Silnice a dalnice — infrastruktura.

Region Oblast Ostravsko, podoblast Frydek — Mistek.

Silnice 1/48 je soucasti patefni sité, vyznam této komunikace
postupné roste nejen v disledku hospodarského rozvoje, ale i nartstu
preshrani¢ni, zejména nakladni dopravy, v disledku otevieni hranic.
Vyrazny nardst intenzit vede k tomu, Ze na silnice 1/48 na pratahu
Frydkem-Mistkem dochazi v obdobi dopravnich Spicek k vyCerpéani
kapacity komunikaci a ke kongescim dopravy. Cilem etapovych
opatfeni je omezeni problém(, vyplyvajicich z ¢asového skluzu
kompletace dopravni sité.

Na Uzemi kraje plni tato komunikace v souCasné dobé funkci
vyznamné pFicky zajistujici zapado — vychodni vazby a v sou€asné
dobé&, do doby vystavby jizniho obchvatu Frydku-Mistku, je trasou

v

zarazenou do tzv. ,slezského kfize"“.

Zatizeni 1/48 ve Frydku-Mistku dosahuje az 45000 voz/24 hod
v pracovnim dni a Uroviova Fizena kfizovatky v centru je jiz na hrané
své vykonnosti a je zdrojem kongesci dopravy.

Popis problému

Aktualnost téchto opatfeni podtrhuji i poznatky z Gdaji automatickych
s€itacl spravce pozemni komunikace, které signalizuji trvaly rast
intenzit dopravy na pratahu Frydkem — Mistkem.

Zavaznost problému Vysoka.

Vznik dopravnich kongesci, ¢asové ztraty individualni automobilové
dopravy, Casove ztraty vefejné osobni dopravy, zvySena produkce

Dusledky problému emisi, zvysena dopravni nehodovost.

V pripadé odkladu feSeni dojde k prohlubovani stavajicich probléma.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Investi¢ni opatfeni na prajezdnim Useku silnice 1/48 v€. navrhu Gprav
na navaznych usecich komunikaéni sité mésta, kterd ve svém

Druh opat feni
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ddsledku mohou pozitivné ovlivnit rezim na silnice 1/48.

Za nejdulezitéjSi jsou povazovany niZze uvedené oblasti, jejichz
lokalizace je doloZena situacni pfilohou:

* A —silnice 1/48, usek ul.Hlavni tfida — Janackova — PFiborska
* B -—ul.l7.listopadu — J.Opletala — Revoluéni — T.G.Masaryka,
e C —silnice 1/56, ul.Beskydska — Frydlantska
e D —ul.8.péSiho pluku — ul.Ostravska.

Pro tyto oblasti byly vytipovany ideové pracovni naméty

Podrobnéji jsou aspekty navrhovaného feSeni specifikovany
v grafické pfiloze B.3.12. Soubor pfiloh feSeni vybranych prvki
komunikacni sité.

Konkretizace

Jedné se o organizacni opatfeni s malym podilem stavebnich Gprav,
navrhovana ve prospéch propustnosti hlavniho tahu 1/48 s cilem
zajistit funkceschopnost komunikaéni sité v¢&.dopravnich naroku
vyvolanych investici Hyundai.

Naklady, pozadavky

Ekonomické naklady s ohledem na rozsah opatfeni jsou v prvni etapé
cca 15mil.K¢ + DPH

Pfinosy

Navrh reélnych uprav komunikacni sité Frydku — Mistku a jejich
prosazeni je velmi aktualni zejména z hlediska funkceschopnosti tahu
tzv. ,Slezského kfize", ktery je patefi komunikaéni sité kraje. Dllezity
je i pfinos navrzenych Uprav pro zajisténi funkceschopnosti po dobu
planované rekonstrukce mostni estakady silnice 1/48 v centru mésta.

Navrh etapizace opatfeni preferuje feSeni s maximem efektu za
relativné malé naklady.

Soucasné s tim je ale sledovano, aby provedené opatfeni neztratila
své opodstatnéni a logiku ani po vybudovani obchvatu tahu R48._

Pfinosy se projevi

Okam?zité po realizaci prvnich etap opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani konkrétnich projektd pro realizaci. T.C. je projekéné
pfipravovana dostavba bypassu na okruzni kfizovatce silnice 1/56 x
rampa silnice 1/48

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, spravce pozemni komunikace, Magistrat mésta
Frydek — Mistek, spravce pozemni komunikace.
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" 2.5.1-3 Zajist éni funkceschopnosti dopravy na 1/11 a 1/68
v Useku R 48 — Jablunkov.

i

1. Aktualni stav

Systém dopravy Silnice a dalnice — infrastruktura.

Region Oblast Tfinecko, podoblast Tfinec.

Soucasna silnice 1/11 vede v nevyhovujicich parametrech centry sidel
Hradku, Bystfice a Vendryné, pres okrajovou cast Trince dale
smérem na Ropici, StfitéZ a Hnojnik. V dusledku hospodarského
rdstu a rozvoje ekonomickych vazeb mezi Ceskou republikou,
Slovenskem a Polskem je stavajici dvoupruhova vozovka pfetizena a
napf. V pratahu Vendryni dosahuje jeji zatizeni intenzit vice cca
25000. vozidel/24 hod v pracovnim dni. ZatiZzeni zpusobuje kongesce
dopravniho proudu, jizdu v kolonach a zpomaleni az zastaveni
silniéni dopravy. Sou¢asné s tim dochazi k pfimému plsobeni hluku,
otfesu, exhalaci na pfilehlé obytné Uzemi, zpomaleni verejné
autobusové dopravy a zvySeni dopravni nehodovosti. MoZnosti
ochrany kvality Zivota jsou ve stavajicim uspofadani silnice 1/11

Popis problému v podstaté vyCerpany.

Na Uzemi kraje plni tato komunikace v souCasné dobé funkci
vyznamné pricky, zajiStujici vazby na Slovensko, s ohledem
na geomorfologii terénu nema tato komunikace v zasadé Zadnou
alternativni trasu s vyjimkou nékolika dc€elovych a mistnich
komunikaci. Trasa je soucasti tzv. ,slezského krize".

Cilem etapovych opatfeni je omezeni problémud, vyplyvajicich
z Casového skluzu kompletace dopravni sité aZz po zahajeni provozu
tovarny Hyundai v NoSovicich a reakce nadramaticky nardst
pFeshrani¢ni dopravy. Jedn& se o opatfeni navrhovana s cilem zajistit
dopravni funkci komunikaéni sité a obsluhu Uzemi. Situace v3ak neni
feSitelna bez pfipravované investice do statni silni¢ni sité na tazich
I/11 a I/68 a modernizace traté ¢.322.

Zavaznost problému Vysoka.

Vznik dopravnich kongesci, ¢asové ztraty individualni automobilové
dopravy, Casove ztraty vefejné osobni dopravy, zvySena produkce

Dusledky problému
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emisi, zvySena dopravni nehodovost.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Do doby, nez bude vybudovana prelozka 1/11 je tfeba vhodnymi
opatfenimi zajistit co nejvétsi prujezdnost stavajici sil 1/11:

« zlepSeni fazeni v kfizovatkach, vytvoreni samostatnych pruhu
pro levé odboc&eni na vybranych kfizovatkach

* event.Upravy stavajiciho svételného signaliza¢niho zafizeni
(SSZ) pro zvyseni vykonnosti (prodlouzeni délky cyklu)

* navrh osazeni SSZ na vybranych kfiZzovatkach

* Upravy pficnych péSich v€. nasvétleni a dalSich Upravy pro
zvySeni bezpecénosti dobudovani chodnikt podél silnice 1/11

Vv oe

* prestavba kfizovatky silnice 1/11 x 111/4681 v Tfinci (,U
Napoleona®) na okruzni v&. péSich vazeb — stavba v pfipravé

e prestavba kfizovatky silnice 1/11 x MK ul.Lidick4d. V TF#inci
(,Kamionka“) na okruzni v&. péSich vazeb - zahajeny
projekéni prace

* prestavba kfizovatky silnice 1/11 x 111/01143 v Bystfici
nafizenou kfizovatku v¢.zastdvek a péSich vazeb -
pfedpoklad, Ze budou zahajeny projekéni prace

* vystavba chodniku podél silnice 1/11 v Tfinci v dseku
kfizovatka u Napoleona — zahajeny projekéni prace

» event.Upravy fizené kfizovatky silnice 1/11 x 11/468 pro zvy3eni
kapacity uzlu (napf.aprava signalniho planu)

Podrobné&ji jsou aspekty navrhovaného feSeni specifikovany
v grafické pfiloze B.3.12. Soubor pfiloh feSeni vybranych prvki
komunikacni sité.

Konkretizace

V souasné dobé& zahajené prace sméruji k posileni vykonnosti
komunikaci a kfizovatek a bezpec€nosti dopravy. Problémem zlstane
stavajici fizena kfizovatka silnice I/11 x 11/468, pro kterou zatim neni
k dispozici Zadny konkrétni navrh aprav pro zvySeni vykonnosti.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady dosud nebyly specifikovany.

PFinosy

Aktualnost téchto opatfeni podtrhuji i poznatky z Gdaji automatickych
s¢itacll spravce pozemni komunikace, které signalizuji trvaly rast
intenzit dopravy na tahu 1/11 v oblasti Vendryné.
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Je ale sledovano, aby provedend opatfeni neztratila své opodstatnéni
a logiku ani po vybudovani obchvatu tahu R48.

PFinosy se projevi

OkamZité po realizaci prvnich etap opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Dokonéeni vySe uvedenych zahajenych projektd.
Provéfeni moznych Uprav pro zvySeni vykonnosti stavajici fizené
kfizovatky silnice /11 x 11/468 v Tfinci.

Provéfeni mozné dostavby chodniku podél silnice 1/11 v Useku TFinec
— Vendryné.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, spravce pozemni komunikace, MU Tfinec,
spravce pozemni komunikace, dotcené obce.

piestavba kizowv atk& sil 111 x /46381 v T"mca{ U Napoleona™) na okruini vé. pesmh

vareb — stavba v pHpravé
prestavba kizovatly sl 11 x ME ul Lidicka. v Trina (. Eamignka”) na okmini ve.
pésich vazeb — zahajeny projekén prace

prestavba kizovatlyy s 1711 x OI01 143 v Bystiict na fizenou KiZovatlu vézastavek a
pésich vazeb — ptedpoklad zahajeni projekénich praci v £.2010

vystavha chodnilu podél il T'1 D v Thined v aselm ldizovatka u Napoleona — zahajeny
projekéni prace

gvent.apravy fizené kiifovathy sil1/11 x 11468 pro ovySeni kapacity uzlu {napf oprava
signalniho planu) — zatim nefeseno

Obrazek 2.16 — Prehledna situace potencialnich etap Gprav na prdjezdnim Useku silnice 1/11
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2.5.1-4 Zajist éni funkceschopnosti dopravy silnice I/11,

prutah Opava, Opava-Komarov.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Silnice a dalnice — infrastruktura.

Region

Oblast Opavsko, podoblast Opava.

Popis problému

Na Uzemi kraje plni tato komunikace v souCasné dobé funkci
vyznamné pricky, zajiStujici zapado - vychodni vazby.
v Useku Opava, Komarov byla pGvodné sledovana homogenizace
Siftkového  uspofadani  stavajici  dvoupruhové  komunikace
s intenzitami RPDI cca 15000 voz/24 hod na ¢tyfpruhovou nedélenou
komunikaci v kategorii MS 15,5/80, v€. vybudovani podjezdu pod trati
SZDC &. 316 v Opavé — Koméarové. Toto Fedeni je v souasné dobé
pfehodnocovano (severni a jizni obchvat a verze pfestavby profilu ve
stavajici trase.

Zavaznost problému

Vysoka.

Na UOzemi kraje pIni tato komunikace v souasné dobé funkci
vyznamné pricky, zajisStujici zapado — vychodni  vazby, je trasou
zafazenou do tzv.motivu ,slezského kfize". Stavajici zatizeni
se pravdépodobné zvysi v dlisledku narlGstu atraktivity tahu 1/11
po vybudovani prelozky v Useku Mokré Lazce — Ostrava (oCekavan je
narast dopravy o cca 20-25%).

Dusledky problému

ZvySend produkce emisi, zvySena dopravni nehodovost, mozné vyssi
kongesce ve dvoupruhovém (seku od ul.KyleSovicke, zvySené
nebezpedi kolizi s pé&Simi a cyklisty.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Stavebni Gpravy souvisejici s dobudovanim chybgjicich péSich tras
podél silnice 1/11 a moZné organiza¢ni Upravy pro vybudovani
délenych  pfechodl, pfipadné osazeni SSZ na vybranych
kfizovatkéach.

Konkretizace

Predpoklad vyuziti dfive zpracovanych navrh(.
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Naklady, poZadavky Naklady nebyly specifikovany.

ZvySeni bezpecnosti dopravy péSich a cyklistl, diléi omezeni

P¥inosy .bariérového efektu” v tzemi, kapacitni feSeni kfizovatek napojujicich
Gzemi.
P¥inosy se projevi OkamZité po realizaci prvnich etap opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace Zpracovani konkrétnich projektd pro realizaci.

Moravskoslezsky kraj, spravce pozemni komunikace, Magistrat mésta

ZOcastn éné organizace , , .
Opavy, spravce pozemni komunikace
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Obrézek 2.17 — Ideovy navrh okruhd etapovych Uprav na prutahu silnice 1/11
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2.5.2 Uzemni stabilizace

Zamérem téchto opatfeni je dokonceni Uzemni stabilizace vybranych prvkd komunikaéni sité.
Vysledky budou podkladem pro hajeni potfebnych liniovych koridord a jejich zapracovani
do Zasad uzemniho rozvoje a do navaznych stupnu Uzemné-planovaci dokumentace.

i

2.5.2-1 Problematika tahu R67 (p Felozka 1/68) v oblasti

Havirov — Orlova — Rychvald — D1.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Silnice a dalnice — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko

Popis problému

V dosud hajeném koridoru tahu R67 (dnes sledovano spravce
pozemni komunikace jiz jen jako preloZka silnice 1/11 a 1/68) existuje
nékolik problematickych usekd. v soucasné dobé byla dokoncena
studie Useku prelozky silnice I/11 v aseku od R48 po Havifov.
Navazny Usek, charakterizovany jako preloZka silnice 1/68, dosud
jednoznaéné podrobngji studii stabilizovan neni. Usek od MUK ve
Vrbici po Rychvald Ize povaZzovat za stabilizovany, navazny usek
od Rychvaldu po Havifov vede sloZitym Uzemi a v koncové casti
predpoklada vedeni tahu v zasadé narozhrani katastrd Orlové a
Petfvaldu, s prdchodem pres tzv.Pezgovsky les, tj. mimo uUzemi
postizené dualni ¢innosti. Za problémové Ize oznadit i feSeni tahu
v oblasti Havifova s pomérné sloZitym uspofadanim mimouroviovych
kiizovatek, svedenim prodlouzené komunikace silnice 1/11
od rondelu u nadrazi k tahu.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

V souCasné dobé je voblasti komunikaéni vystavby prioritni,
v souladu svladnim usnesenim ¢&.550, vystavba dalnice D1,
kompletace tahu R 48 a prelozka 1/11 a 1/67 v useku R48 -
Jablunkov. Spolu s 1/11 Ostrava — Opava se jedna o t.€. sledovanou
kompletaci vybrané €asti motivu ,slezského kfize", jejiz soucasti by
mélo byt i dofeSeni kfizovatek na ul.Rudné v Ostravé, Vitkovicich.
Cilem by mélo byt vyuZiti obdobi cca 10 — 15 let na stabilizaci trasy
tahu R67 (1/68) a systémové koncepéni ,uvolfiovani“ uzemi pro fazi,
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kdy zaCne byt redlna vystavba tahu R 67 v Useku od R 48 po D1.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Zpracovani studie pro stabilizaci trasy prelozky silnice 1/68.
Podrobnéji jsou aspekty navrhovaného feSeni specifikovany
v grafické pfiloze B.3.12.

Konkretizace

Pfedpoklad zpracovani dopravné-inzenyrské prelozky v podrobnosti
studie pro pfedchozi Usek R48 — Havifov.

Naklady, pozadavky

Nespecifikovany.

PFinosy

Stabilizace trasy je potfebna nejen z hlediska upfesnéni vlastniho
dopravniho koridoru, ale i rozvoje okolniho Uzemi, po které je poloha
komunikace ur€ujici. Pokud by tato trasa z néjakého divodu nebyla
v Uzemi potvrzena, znamenalo by to zasah do uspofadani motivu

»Slezského kfize" s dopadem na podobu pateini sité v oblasti Karviné
a Orlové.

PFinosy se projevi

Vyhledoveé.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani dopravné-inzenyrské studie.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, spravce pozemni komunikace.
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Obrazek 2.18 — Problémovy Usek prihrani¢ni pricky ,Slezského kfize*, pfelozka silnice 1/68
(pdvodné R67) v Useku Havifov — D1

Obrazek 2.19 — Vzajemna vazba zaméru R67 (prelozka 1/68) a prestavby 1/59 na hranici
Havifova, Orlové a Karviné
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Obréazek 2.22 — Vedeni pfihranicni pficky ,Slezského kfize" v Useku R48 — Opava
po vybudovani pfelozky silnice 1/68 v Useku Havifov — D1
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Obréazek 2.23 — Vedeni pfihranicni pficky ,Slezského kfize* v Useku R48 — Opava
po vybudovani prfelozky silnice 1/56 v Useku Ostrava — Opava
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2.5.2-2 Rekonstrukce 1/59 v Useku R67, Pet fvald —1/67,

Karvina na d élenou €éty¥pruhovou.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Silniéni infrastruktura.

Region

Oblast Karvinsko.

Popis problému

V soucasné dobé jsou zahajovany prvni kroky k obnové funkce
krajiny postizené vlivy téZby, kterd se nachazi mezi Karvinou a
Orlovou - wvystavba golfového areédlu, uvahy o vybudovani
primyslové zény, zaloZeni obory, vystavba cyklistickych stezek
v oblasti podél silnice 1/59 a.j. Komunikaéni patefi uzemi je silnice
/59, ktera je dle platné UPD sledovana k pFestavbé na ¢tyfpruhovou
smérové délenou komunikaci. Pozadavky upfesfiuje zadani UP
Karviné, které tento pozadavek doplfiuje o mimouroviové kfizovatky.
Pro tento zdmér vSak neexistuji zadné podrobnéjSi predstavy, pro
zamér neni hajen ani jasnéji definovatelny koridor.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Probihajici a pfipravovana zastavba Uzemi se mlZe dostat a nékde
se zfejmé jiz dostava do kolize stimto za&mérem, nejsou jasné
deklarovany principy cilového feSeni ani jeho mozné etapy.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Zpracovani dopravné-inzenyrské studie pro stabilizaci trasy pfelozky
silnice  1/59. Podrobnéji jsou aspekty navrhovaného feSeni
specifikovany v grafické pfiloze B.3.12.

Konkretizace

Doporu€eni na zpracovani studie, pfijejimz feSeni by mély byt
zohlednény zavéry studie prelozky silnice 1/68 v Useku Havifov —
dalnice D1.

Naklady, pozadavky

Nespecifikovany.

Pfinosy

Stabilizace trasy je potfebnéd nejen z hlediska upfesnéni vlastniho
dopravniho koridoru, ale i rozvoje okolniho Uzemi, pro které jsou
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ploSné naroky event.cilové prestavby komunikace uréujici.

PFinosy se projevi Vyhledové.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace Zpracovani dopravné-inZzenyrské studie.

Zlcastn éné organizace | Moravskoslezsky kraj, mésto Karvina, spravce pozemni komunikace.

Obréazek 2.24 — Sirsi dopravni vazby zaméru prestavby 1/59 (ideové schéma)
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Obrazek 2.26 — Prehledna situace zameéru na vystavbu cyklistickych stezek podél silnice 1/59
(projekt ,Po stopéch staré Karviné®)
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2.5.2-3 Problematika tahu 1/57 v iseku Kunin — Novy

Jiéin.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Silniéni infrastruktura.

Region

Oblast Novoji¢insko, podoblast Novy Ji¢in.

Popis problému

Pfestavba tahu 1/48 na rychlostni komunikaci zruSila planované
napojeni prelozky na R48 novou MUK, ktera méla byt dle UP Senov
u Nového Ji¢ina dle puavodni koncepce sledované spravce pozemni
komunikace napojena prostfednictvim kolektorovych komunikaci.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Po zruSeni MUK na katastru obce UP Senov u Nového Jigina nejsou
jasné deklarovany principy cilového feSeni 1/57 ani jeho mozné etapy.
Nékteré prezentované Gvahy nevylu€uji ani zkraceni puvodné
planované prelozky silnice 11/57.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Zpracovani dopravné-inzenyrské studie pro stabilizaci trasy pfelozky
silnice 1/57. Podrobnéji jsou aspekty navrhovaného FeSeni
specifikovany v grafické pfiloze B.3.12.

Konkretizace

Pfedpoklad zpracovani studie v jejimz FeSeni by mély byt zohlednény
i vysledky vyhodnoceni smérovani dopravy v feSeném Uzemi Kunina
a Senova u Nového Ji¢ina. s ohledem na ogekavanou problémovou
efektivitu stavby by bylo vhodné provéfit i mozné etapové Upravy
na stavajicim pratahu 1/57 pres Gzemi vySe uvedenych obci.

Néaklady, poZzadavky

Nespecifikovany.

PFinosy

Stabilizace trasy je potfebna nejen z hlediska upfesnéni vlastniho
dopravniho koridoru, ale i rozvoje okolniho Gzemi, pro které je poloha
komunikace urcujici.

Pfinosy se projevi

Vyhledové.
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3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani dopravné-inZzenyrské studie.

Zu€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, mésto Novy Ji¢in a obce Senov u Nového
Ji¢ina a Kunin, spravce pozemni komunikace.
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Obréazek 2.27 — Problematika obchvatu /57 — Kunin, Senov u Nového Jié¢ina s pavodni
koncepci napojeni na R48 a naméty na vyvolané ukonéeni na stavajici trase 1/57 (varianta A, B)

Obrazek 2.28 — Ideové naméty zapojeni prelozky silnice 1/57 do stavajici mimourovriové

kAiZzovatky na tahu R 48
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" 2.5.2-4 Stabilizace trasy p felozky komunikace 1/47 (11/647)

i

Odry.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Silniéni infrastruktura.

Region

Oblast Novaji¢insko, podoblast Odry.

Popis problému

Hajeny koridor prelozky 11/647 je z hlediska nakladd neobhajitelny.
Stavajici vedeni pratahu pres historické namésti neni cilovym feSeni
privadéce na dalnici D1.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Absence hjeni realné stopy mozné prelozky silnice 11/647.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Zpracovani dopravné-inzenyrskeé studie pro stabilizaci trasy pfelozky
silnice 11/647.

Konkretizace

Navrh na zpracovani studie do jejihoZ feSeni by mély byt zohlednény i
vysledky vyhodnoceni smérovani dopravy k dalnici D1. Doporuéeno
je provéfit i mozné etapové Upravy na stavajicim prutahu.

Néaklady, poZzadavky

Nespecifikovany.

PFinosy

Stabilizace trasy je potfebna nejen z hlediska upfesnéni vlastniho
dopravniho koridoru, ale i rozvoje okolniho Gzemi, pro které bude
potencialni poloha uréujici.

PFinosy se projevi

Vyhledoveé.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani dopravné-inzenyrské studie.

Zucastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mésto Odry
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Obrazek 2.30 — Dosud sledovana trasa obchvatu Oder 11/647
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" 2.5.2-5 Problematika tahu 11/483 Frenstat p.R. — Fr  ydlant

i

n.0. — ,Podbeskydsky p Fivad é¢".

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Silniéni infrastruktura.

Region

Oblast Novoiji¢insko, podoblast Frenstatsko; oblast Ostravsko,
podoblast Frydlantsko.

Popis problému

Stabilizace trasy "podbeskydského pfivadéce" — prelozka 11/483
voblasti Celadné, potencidlni dpravy kfizovatek a k¥izeni
na prutazich, zohlednéni Uprav silnice 1/58 v oblasti Frenstatu p.R.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Doporuceni na stabilizaci trasy v uzemi, které probihd pomérné
velkym rozvojem obytného Uzemi - vystavba obytnych lokalit
v atraktivnim podhorském tzemi.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Zpracovani dopravné-inzenyrské studie.

Konkretizace

Pfedpoklad zpracovani studie do jejihoz FeSeni by meély byt
zohlednény i readlné moznosti feSeni sporné trasy prelozky silnice 1/58
v oblasti Frenstatu p.R.

Néaklady, poZzadavky

Nespecifikovany.

PFinosy

Stabilizace trasy je potfebnd nejen z hlediska upfesnéni vlastniho
dopravniho koridoru, ale i rozvoje okolniho Gzemi.

Pfinosy se projevi

Vyhledové.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani dopravné-inZenyrské studie.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, dotéena meésta a obce.
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Obrazek 2.31 — Problémové Useky tahu 11/483 Frenstat p.R. — Frydlant n.O., oblast Frenstat
p-R.
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Obréazek 2.32 — Problémové Gseky tahu 11/483 Frenstat p.R. — Frydlant n.O., oblast Celadna
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2.5.3 Organiza €ni opat feni k zamezeni pr Gjezdu t &zké nakladni dopravy

Organizacni opatfeni se promita v zasadé i do navrhu opatfeni na zvySeni funkceschopnosti.
Do kapitoly ,Organizacnich opatfeni“ byly zafazeny proto jen ostatni oblasti a to omezeni
tranzitu na komunikacni siti vedené v soubéhu s dobudovanymi silni¢nimi tahy (omezeni jizd
pfes obytné Uzemi se snahou o neplaceni mytného) a dale pak dopravni nehodovost. Pro jeji
objektivni analyzu by bylo potfebné provést hodnoceni po¢tu DN a jejich nasledkld ve vztahu
k intenzité dopravy. Optimalni by bylo vyhodnoceni na podkladu uzlové sité silni¢ni databanky,
obsahujicim jiz aktualni udaje ze scitani v r.2010.

" 2.5.3-1 Problematika omezeni nakladni tranzitni dop  ravy
na vybranych Usecich silni  éni sité.

i

1. Aktualni stav

Systém dopravy Silniéni infrastruktura

Region Moravskoslezsky kraj

Cilem opatfeni je zajistit dusledné vyuzivani dobudované
komunikaéni sité nakladni dopravou a zabranit nezadoucimu
.Zkracovani“ jizd prijezdem pfes obytna Uzemi s cilem uSetfit
poplatky za mytné. Koneéné stanovisko Policie CR k ,pilotnimu®
opatfeni bude podkladem pro realizaci obdobnych opatfeni i na jinych
mistech kraje.

Popis problému

Zavaznost problému Stiedni.

Zvysené zatizeni obytného Uzemi téZkou nakladni dopravou, nizsi

Dusledky problému vrr . . . . O
yP vyuziti k tomu ucelu budované nadfazené komunikacni sité.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Opatieni organiza¢niho charakteru pro omezeni tranzitu nakladni
vozidel tondze nad 12 tun s vyjimkou dopravni obsluhy pfes obytna
GUzemi, pro které byly vybudovany obchvatové komunikace.
Podrobnéji jsou aspekty navrhovaného feSeni specifikovany
v grafické pfiloze B.3.12. Soubor pfiloh feSeni vybranych prvki
komunikacni sité.

Druh opat feni
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Konkretizace

Organizacni opatfeni v oblasti svislého dopravniho znaceni. Jako
,pilotni projekt* byl zpracovan navrh pro Gzemi Horni Sucha — Cesky
Tésin — Tranovice.

Néaklady, poZzadavky

Nespecifikovany.

Pfinosy

Omezeni zbytné nakladni dopravy, zejména kamionové na prutazich
sidel.

Pfinosy se projevi

OkamZité po realizaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani konkrétnich projektd Gprav DZN.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, spravce pozemni komunikace, Policie CR,
spravce pozemni komunikace.
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Obrazek 2.33 — Lokalizace komunikacnich usekd s dokonéenou nebo probihajici vystavbou,

na nichz Ize omezit tranzit nakladni dopravy
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Obrazek 2.34 — Ukazka navrhu Gprav DZN v oblasti Ceského TéSina pro omezeni tranzitu
nékladni dopravy
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i

2.5.3-2 Opatfreni pro zvySeni bezpe €nosti dopravy.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Silniéni infrastruktura.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Opatfeni na dopravné nehodovych Usecich a lokalithich podminéné
objektivnim vyhodnocenim pocétu nehod a nasledkd DN ve vztahu k
intenzité dopravy.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Ztraty na Zivotech, zdravi a majetku.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni s malym podilem stavebnich Uprav.

Konkretizace

Nespecifikovany.

Naklady, pozadavky

Nespecifikovany.

Pfinosy

ZvySeni bezpeénosti a omezeni ztrat na Zivotech, zdravi a majetku.

Pfinosy se projevi

Okamzité po realizaci, predpokladano je prabézné vyhodnoceni
prinosl opatfeni umoznujici pfipadnou korekci Uprav.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani konkrétnich projektt pro realizaci opatfeni.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, spravce pozemni komunikace, Policie CR,
spravce pozemni komunikace
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Obrazek 2.35 — Ukazka vyhodnoceni lokalizace dopravnich nehod se smrtelnym zranénim za
obdobi 2007-2009
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Obréazek 2.36 — Ukéazka vyhodnoceni lokalizace dopravnich nehod se tézkym zranénim za
obdobi 2007-2009
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2.6 Staticka doprava

2.6.1-1 Zavedeni telematickych systému pro navad  éni

ridi €U na verejna parkovist é.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Statick& doprava.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

Nekoordinované Fizeni dopravnich proudu, chybi informaéni vazba
na aktualni vyuZiti parkovist.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Omezeny pocet parkovacich mist ve mésté se projevuje na narastu
jizdnich dob pfi hledani volnych parkovacich stani. pfi zachovani
soucasného trendu rastu IAD v centru mésta se bude situace nadale
zhorSovat.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Telematicky informacni systém reaguje na aktudlni vytizenost
jednotlivych odstavnych ploch a na sdélovacich svételnych tabulich
umisténych na hlavnich komunikacich interpretuje fidi€um aktualni
stav. Informaéni tabule on-line indikuji stav poc¢tu volnych mist
na konkrétnich parkovistich, v pfipadé zaplnéni nékterého z nich
fidiCe operativné navadéji na mista s dostate¢nou kapacitou.

Informacéni systém muze dale podavat sdéleni o aktualni dopravni
situaci a napomahat ke smérovani dopravnich proudd na nezatizené
komunikace.

V soucasné dobé se v Ostravé rozbiha pilotni projekt.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady na vystavbu sdélovacich informac¢nich tabuli a
bran systému, zafizeni pro snimani situace na parkovistich a
centralni Fidici systém (logicka jednotka).
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Efektivni smérovani cilovych vozovych proudd na zachytna parkovisté

PFinosy R i . | L.
a operatlvnl reseni dopravnlch situaci ve meste.

P¥inosy se projevi Po pIném zavedeni systému.

3. Problematiku rozpracovat

Vyhodnoceni planovanych pilotnich projekta.
Druh dokumentace

~ rv

Zpracovani konkrétnich projektd pro rozsifeni systému.

Zucastn éné organizace Dotéena mésta, spravci silni¢ni komunikace.
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2.7 Cyklisticka doprava

S—

o

2.7.1-1 ZvySeni priority vystavby cyklostezek pro
pravidelné dojizd éni do zam éstnani.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Cyklisticka doprava.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

V soucasné dobé je podporovana cyklistickd doprava zejména
v roviné volného ¢asu (cykloturistika), nikoliv jako jeden ze systému
plnohodnotné dopravy uréené pro kazdodenni dojizdéni do prace a
Skol.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Trasovani a sméfovani nové budovanych cyklostezek bere v Gvahu
pouze turistické (vikendové vyuZziti), tedy relace typu meésto-pfiroda.
Méné je bran ohled na potiebu kaZzdodenniho dojizdéni v relacich
meésto-mésto, sidlisté-pramyslova zéna, sidlisté-centrum mésta.

Cestovani do prace a kol je tak ztizeno, resp. znemoznéno nutnosti
vyuzit frekventované pozemni komunikace. Pfipadné chybi
na vhodnych mistech kratké spojovaci useky mezi cyklostezkami.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Provedeni prizkumu — vytipovani vhodnych lokalit pro zavedeni
cyklistickych stezek jakoZto systému individualni dopravy. Cyklisticka
doprava je konkurenceschopnd az dovzdalenosti 8-12 km,
v méstskych aglomeracich je parametry (rychlost) srovnatelnd s MHD,
v nékterych muze byt jesté lepSi (spolehlivost).

Néaklady, poZzadavky

Nutno stanovit konkrétnim projektem.

Pfinosy

Pokles individualni automobilové dopravy na vybranych relacich
na Ukor rostouci cyklistické dopravy, v zimnim obdobi pak nahrazené
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vefejnou dopravou.

Poklesem IAD a prabéznym rastem cyklistické dopravy po zbudovani

PFinosy se projevi - ; ,
Y S€ pro) konkrétnich spojnic ve vytipovanych oblastech.

3. Problematiku rozpracovat

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

Druh dokumentace

Zacastn éné organizace | Moravskoslezsky kraj, dot¢ena mésta a obce.

S—

% 2.7.1-2 Zabezpe €eni vzniku parkovacich mist pro cyklisty
v atraktivnich lokalitach m  ést.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Cyklisticka doprava.

Region Moravskoslezsky kraj.

PFi budovani novych vefejnych staveb neni zohlednén trend rlstu
obliby cyklistické dopravy. Vzhledem kvhodnym geografickym
podminkdm mésta je jako nepfimy podnét pro rozvoj cyklistické

Popis problému dopravy mozno pouzit kvalitni rozsah sluzeb pro Ucastniky tohoto
druhu dopravy — cyklisty. Jednim z motivacnich opatieni je
dostate¢na nabidka bezpecnych parkovacich mist u mist cild cest
obc¢anu.

Zavaznost problému Stiedni.

Potencialni cestujici cyklistickou dopravou ji nebudou vyuZivat
Dusledky problému v pfipadé nedostate¢né, nebo malo kvalitni (bezpecné) sité plosné
rozmisténych bodl parkovacich stani.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni Investi¢ni opatfeni.

Rozvoj parkovacich stani pro jizdni kola unové budovanych
Konkretizace verejnych budov, obchodnich zén a zejména prestupnich uzli verejné
dopravy a parkovist.
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Spoluprace navytipovani konkrétnich mist se zaméstnavateli-
podniky, Skolami, knihovnami, obchodnimi centry apod.

Néaklady, poZzadavky

Naklady na konkrétni parkovaci stdni nutno stanovit pfimo
v projektech.

Soucinnost s projekty na vystavbu a rozvoj cyklostezek.

PFinosy

Pokles individualni automobilové dopravy na vybranych relacich
na ukor rostouci cyklistické dopravy, v zimnim obdobi pak nahrazené
vefejnou dopravou.

Pfinosy se projevi

Postupnym poklesem IAD a prabéznym ruastem cyklistické dopravy
po zbudovani konkrétnich spojnic ve zvolené oblasti.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pFispévek
z EU.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, konkrétni mésta, spravci silni¢nich komunikaci.
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2.8 Pési doprava

2.8.1-1 Rozvoj p éSich zon.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Pé&si doprava.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

P&3i doprava neni brana jako plnohodnotny dopravni systém,
prestoZze praktické zkuSenosti dokazuji, Ze navzdalenost do 1

viivs

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Chodci jsou limitovani vaé&i ostatnim druhdm dopravy, jsou nuceni
pouZzivat podchody a naro¢né obchazet kfizovatky. Timto vSak nejsou
vytvareny predpoklady k plynulé chdzi.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Podpora chlze spociva ve zkracovani vzdalenosti, které je tfeba
prekonavat, vcetné zvySeni pohodinosti a bezpecénosti. Jen tak
mohou byt vytvofeny podminky pro to, aby se chlize stala atraktivni
alternativou pro motorizované formy pfemistovani.

V nékterych pfipadech je proto tfeba i upfednostnit Groviiové FeSeni
prechodl pro chodce s jejich vyraznou preferenci pfed silniénim
provozem.

Néaklady, poZzadavky

Naklady na konkrétni pé&Si zony stani nutno stanovit pfimo
v projektech.

Soucinnost s projekty na vystavbu a rozvoj cyklostezek a stezek pro
péSi a projekty na rozvoj zachytnych parkovist Park & Ride.

Pfinosy

ZlepSeni kvality pFistupovych cest knadrazim, zastavkdm a
prestupovych navaznosti mezi Zeleznici, autobusem, jizdnim kolem
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nebo autem tak muze pfispét ke zvySeni poctu zakaznik( vefejnych
dopravnich prostredku.

Pfinosy se projevi

U obcanl preferujici péSi dopravu okamzité, u ostatnich skupin
v zavislosti na marketingu a motiva¢nich kampanich.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, konkrétni mésta, spravci silni¢nich komunikaci.

2.8.1-2 ZlepSeni navaznosti chodnik G na zastavky ve rejné

dopravy.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Pé&si doprava.

Region

Moravskoslezsky kraj.

Popis problému

v~

PésSi doprava neni brana jako plnohodnotny dopravni systém,
pfestoze kazda jizda vefejnou dopravou (a mnohdy i IAD) zacina a
kon¢i chuzi do vychozi stanice a konéi chlizi z cilové stanice do mista
urceni.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Cestujici vefejnou dopravou je nucen pouZivat sloZitych (mnohdy
nebezpecnych) pfistupovych cest, Spatné se orientuje pfi pfichodech
k prostfedkim vefejné dopravy a ztraci Cas pfiCekani davani
pfednosti preferovanym dopravnim systémum.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Uprava pfistupovych cest k zastavkam MHD, Zeleznice, pfiméstské
autobusové dopravy. Resit vztah mezi parkovisti a zénami pro pési,
zjednoduSeni pfistupovych cest, minimalizace vertikalnich pfesuna,
zohlednéni moZznosti pohybu handicapovanych osob, apod.

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 110




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

Néaklady, poZzadavky

Naklady na konkrétni Gpravy nutno stanovit pfimo v projektech.

Soucinnost s projekty na vystavbu a rozvoj cyklostezek a stezek pro
pé&si a projekty na rozvoj zachytnych parkovist Park & Ride.

PFinosy

ZlepSeni kvality pFistupovych cest knadrazim, zastavkdm a
pFestupovych navaznosti mezi Zeleznici, autobusem, jizdnim kolem
nebo autem tak muze pfispét ke zvySeni poctu zakaznik( vefejnych
dopravnich prostredku.

PFinosy se projevi

Postupné, v souvislosti s aplikaci ostatnich opatfeni podpory pési
dopravy a marketingovymi nastroji ve vztahu k verejnosti.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, konkrétni mésta, spravci silni¢nich komunikaci.

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 111




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

3 PREHLED NAVRHOVANYCH RESENI PRO SPECIFICKE

OBLASTI

3.1 Zakladni oblast Bruntalsko a jeji charakteristi ka

3.1.1 Podoblast Bruntalsko

. Pocéet | Rozloha Pov éfena o L I
Bruntalsko 2 Vybrané vyznamné cile cestujicich
obyvatel v km obec
Andélska Hora 390 16 Bruntal
BilGice 248 24,3 Bruntal
Ufad obce s rozSifenou puasobnosti, stredni
Bruntal 17 700 30,1 Bruntal Skoly, okresni soud, nemocnice, zamek,
vyznamni zaméstnavatelé (pramysl)
g}‘f;'ﬁ?io" nad 504|  203| Bruntal
Dlouhé Stran 64 2,2 Bruntal
Dvorce 1448 24,2 Bruntal vyznamné zdravotnické zafizeni
Horni BeneSov 2 457 20 Bruntal stfedni Skoly
Horni Zivotice 331 11,4 Bruntal
Karlova Studanka 230 15 Bruntal lazné
Karlovice 1112 21 Bruntal
Kfistanovice 278 44 Bruntal
Leskovec nad Mor. 492 15 Bruntal
Lomnice 544 27 Bruntal
Ludvikov 336 22 Bruntal
Mezina 256 11,3 Bruntal
Milotice nad Opavou 406 19,2 Bruntal
Moravskosl. Ko¢ov 487 14 Bruntal
Nova Plan 44 1,7 Bruntal
Nové Hefminovy 281 11 Bruntal
Oborna 316 53 Bruntal
Razova 508 31,8 Bruntal
Roudno 204 22 Bruntal
Rudna pod .
Prads dgm 382 22| Bruntal
Staré Hefminovy 240 24,2 Bruntal
Staré Mésto 767 42,4 Bruntal
Svétla Hora 1505 42 Bruntal
Svopodne 53| 372| Bruntl
Siroka Niva 585 37 Bruntal
Véclavov u Bruntalu 490 25 Bruntal
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ValSov

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

261 9 Bruntal

Vrbno pod Prad.

stfedni Skoly, vyznamny zaméstnavatel

5910 68 Bruntal s
(pramysl)

Celkem

39 306 702,5

s

Tabulka 3.1 — Charakteristika podoblasti Bruntalsko (zdroj: Krajsky Grad)

3.1.1-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Bruntalsko (trat é 310/311 + autobusové linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Bruntalsko, podoblast Bruntalsko.

Popis problému

Patefni linky podoblasti — Zelezni¢ni traté 310 (Opava — Olomouc) a
311 (Milotice n.Opavou — Vrbno p.Pradédem) zajiStuji velmi Spatné
spojeni mezi dvéma nejvyznamnéjSimi mésty regionu. Do Bruntalu je
tfeba cestovat s pfestupem v Miloticich n.Opavou a Vrbno pod
Pradédem je charakterizovano dlouhou péSi dochéazkou z nadraZzi
do centra mésta a zejména dalSich okrajovych Casti (severozapad,
severovychod).

Zavaznost problému

Extrémni.

Dusledky problému

PfestozZe je Zelezni¢ni trat mezi Miloticemi a Vrbnem ve velmi dobrém
technickém stavu, tak Zeleznini spojeni mezi Bruntdlem a Vrbnem
neni dostateC¢né vyuZivano. Moravskoslezsky kraj navic dotuje i
soubé&znou autobusovou linku.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni patefnich Zelezni¢nich linek (trati 310 a 311).
Vytvoieni navaznych (napajecich) autobusovych linek.

- P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu
k zakladni dopravni obsluZznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit prepravu zaku zakladnich skol.
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- Stanoveni rozsahu dopravy, pfestupnich uzli a navaznosti.

- Zavedeni osobni dopravy natrati 311 po vieCce k (nebo do)
byvalého dfevokombinéatu ve Vrbné p. Pradédem.

- Vybudovani Zelezni¢ni zastavky Vrbno - mésto.

- Vybudovéani pfestupniho uzlu v centru Vrbna pod Pradédem
pro prestup z Zelezni€¢ni na autobusovou dopravu.

- Posoudit moznost prodlouzeni nékterych vlakd z Vrbna pod
Pradédem po trati SZDC, s.0., do Bruntalu v pracovni dny.

Naklady, pozadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Vazba na navrhované projekty Stanoveni standard( kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzl vefejné dopravy.

Soucinnost s navrhy na projekty vystavby lehké kolejové dopravy
do Karlovy Studanky.

PFinosy

ZvySeni vyuziti Zelezni¢ni dopravy a uUspora dotaci na soub&znou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni ndvazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, Zelezni¢ni
dopravce Viamont, a.s., autobusovi dopravci.
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3.1.1-2 Zavedeni lehké kolejové dopravy v relaci Vr  bno
p.Prad édem — Karlova Studanka.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region Oblast Bruntalsko, podoblast Bruntélsko.

Veskeré dopravni vazby v relaci Vrbno pod Pradédem (resp. Bruntal)
— Karlova Studanka jsou v souCasné obé provadény pouze silniéni
dopravou (autobusy). Orientace jen na autobusovou dopravu
se vuvedeném pfipadé ukazuje zejména z hlediska Zivotniho
prostfedi jako neperspektivni. Tato fakta potvrdil i provedeny prazkum

Popis problému preferenci ob&an( (viz analyticka &ast studie).

Turisticky atraktivni region si zaslouZi kvalitni dopravni sluzbu ve
formé kolejové dopravy. Soucasna Zelezniéni sit' je ukon€ena jiz v Zst.
Vrbno p.Pradédem, prestoZe je do stanice zalsténa nevyuZivana
vle€ka s potencialem dalSiho rozvoje pro osobni dopravu.

Zavaznost problému Stiedni.

ZvySujici se pozadavky na dopravu Vv aglomeraci vyvolavaji rast
individualni automobilové dopravy, feSeni pouze autobusy je
Dusledky problému z pohledu c¢etnosti, kapacity i ekologie nedostate¢né. ZvySena
hybnost vyvolava negativni Uc¢inky — kongesce, nehodovost, prasnost,
hluk (vliv na Zivotni prostfedi).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni Investi¢ni opatfeni.

Zavedeni lehké kolejové dopravy narameni Bruntadl — Milotice nad
Opavou — Vrbno p.Pradédem — Karlova Studanka.

0. Etapa - Zapracovani tras lehké Kkolejové dopravy

) do prislusnych tzemnich planud (kraj, obce).
Konkretizace P Yy p (kraj )

1. Etapa — prodlouZeni pravidelné osobni dopravy do severni
Casti mésta Vrbno p.Pradédem pfi vyuZziti sou¢asné Zelezni¢ni
vlecky Drevarskych zavodd. Pouziti stavajicich (béznych)
kolejovych vozidel.
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2. Etapa — vybudovani nové trati ve sméru Karlova Studanka.
PouZiti novych vozidel lehké kolejové dopravy.

3. Etapa — uvézit prodlouzeni do Malé Moravky.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady nutno stanovit v projektu.

Pfinosy

ZvySeni atraktivity a dostupnosti vychodni ¢asti Jesenik(l z ostatnich
Casti Moravskoslezského kraje. ZlepSeni dopravni obsluZnosti,
bezpfestupové spojeni mezi vyznamnymi lokalnimi centry. Vyhodnost
v ramci dopravni a pfepravni integrace (ODIS). Dostupnost taktové
prepravy pfinasi zlepSeni zivotniho prostredi i kvality Zivota ob&anu.
Podstatné zvySeni konkurenceschopnosti hromadné kolejové dopravy
vuci individualni dopravé.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, EIA.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, konkrétni dotéena mésta a obce, SZDC, s.o.,
dopravci CD, a.s., DPO, a.s., AWT, a.s., SFDI, KODIS, s.r.o.

3.1.1-3 Posouzeni vyuziti potencialu Zzelezni  €ni trati 312

Bruntal — Mala Moravka.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Zelezniéni doprava — regionalni.

Region

Oblast Bruntalsko, podoblast Bruntalsko.

Popis problému

Na Zelezni¢ni trati z Bruntalu do Malé Moravky byl z ddvodu Spatnych
provozné-ekonomickych ukazateld provozu (vysoké naklady
na provoz, nizké vyuziti) zastaven provoz.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Neni stanovena koncepce vztahu kraje k této trati. Je podporovan
zdejSi turisticky ruch, ale zaroven je znemoZnéna preprava turistd
do atraktivnich lokalit viakem.
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Neni rozhodnuto, zda by trat mohla byt provozovana jako turisticka
atrakce se sezénnim provozem (ale mimo zavazek verejné sluzby
MSK).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Posouzeni moznosti vyuZziti Zelezni¢ni trati pro konani pravidelné
dopravy historickym motorovym vozem (o vikendech v letni sez6ng).
Vyuziti pro dopravu navstévnik Jesenikl (véetné navazné kyvadlové
autobusové dopravy Mala Moravka — Hvézda — Ov¢éarna).

Néaklady, poZzadavky

Nizké. Pozadavek na komplexniho posouzeni problematiky provozu
trati (nejen ekonomickych charakteristik provozu, ale ve vztahu ke
specifikim regionu a mozZnostem rozvoje cestovniho ruchu).

Moznost prFispévku kraje na pfipadny provoz turistické dopravy.

PFinosy

Podpora nostalgickych vlakd (turistické dopravy) slibuje moZnost
vyraznych pfinost nepfimé pfidané hodnoty. Ocekava se moZznost
dalSiho zviditelnéni regionu jako celku a podpora atraktivni oblasti
kraje jako turistického cile.

Pfinosy se projevi

Pfidand hodnota potencidlu z pohledu cestovniho ruchu bude
narlstat postupné (v zavislosti na aplikaci marketingovych opatfeni
apod.). Pfedpoklad do 5 let od znovuobnoveni dopravy.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.o0., CD, a.s., Slezské zemské drahy,
0.p.s., KODIS, s.r.o., dotéené obce regionu.
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3.1.2 Podoblast Ryma Fovsko

Rymafovsko Pocet ROZItha Povérena Vybrané vyznamné cile cestujicich
obyvatel | vkm obec
Bfidlicna 3777 25,8 Rymarfov | vyznamny zaméstnavatel (primysl)
Dolni Moravice 360 22,2 Rymarov
Horni Mésto 1024 31 Rymarov
Jifikov 308 35 Rymarov
Mala Moravka 753 61,5 Rymarov rekreacni oblast
Mala Stahle 148 2,8| Rymarov
Rymarov 9 060 60 Rymafov gliztljyobce s rozSifenou plsobnosti, stfedni
RyZovisté 673 18 Rymarov
Stara Ves 530 44 Rymarov
Tvrdkov 232 19,8 Rymarov
Velka Stahle 351 9| Rymarov
Celkem 17 216 329,2

Tabulka 3.2 — Charakteristika podoblasti Rymarovsko (zdroj: Krajsky urad)

3.1.2-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Rymarovsko (trat & 310/311 + autobusové linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Bruntalsko, podoblast Rymarovsko.

Popis problému

Paterni linky podoblasti — Zelezni¢ni traté 310 (Opava — Olomouc) a
311 (ValSov - Rymarov) zajiStuji pfimé spojeni mezi dvéma

vivos

nejvyznamnéjSimi mésty regionu.

Zelezni¢ni stanice Rymafov se nachazi na okraji mésta, pficemz
v dlouhé dochazkové vzdalenosti, navic s velkym vySkovym rozdilem,
je centrum mésta i autobusové stanovisteé.

Zavaznost problému

Extrémni.

Dusledky problému

Zelezniéni spojeni mezi Bruntdlem a Rymafovem neni dostateéné
vyuzivano. Zelezniéni doprava je neatraktivni a nema vazbu
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s autobusovou dopravou.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Nutnou vstupni podminkou je posouzeni efektivity sou¢asnych
patefnich Zelezni¢nich linek (trati 310 a zejména 311),
pfipadné trasovani néhradni péatefni linky ve formé
autobusové dopravy. Vytvofeni navaznych (napajecich)
autobusovych linek.

- PFi optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu
k zdkladni dopravni obsluznosti Gzemi — napf. povinnost
zajistit prepravu zaku zakladnich Skol.

- Stanoveni rozsahu dopravy, pfestupnich uzll a navaznosti.

Posouzenim dalSi budoucnosti trati 311 a mozZnostmi zachovani
provozu, resp. vznikem nahradni linky autobusové dopravy se zabyva
samostatny projekt. V pfipadé rozhodnuti zachovani provozu se
doporuduje:

- Vystavba prestupniho uzlu nakonci kolejisté Zelezni¢ni
stanice Rymafov pro pFestup z Zelezni¢ni do autobusové

dopravy.

- Uprava organizace autobusové dopravy tak, aby linky
z okolnich obci dojizdély k Zelezni¢ni stanici a od kazdého
vlaku existovalo navazné spojeni autobusem k namésti a
do dalSich mistnich ¢asti Rymarova.

- UvaZit zvySeni cestovni rychlosti zruSenim zastavek Bfidlicna
lesy a BFidlicna.

Naklady, pozadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na Posouzeni provozu traté
ValSov — Rymarov (navrzeno jako samostatny projekt). Na zakladé
jeho zavéru pfijmout odpovidajici opatfeni.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzlG vefejné dopravy.

Pfinosy

ZvySeni vyuziti Zelezni¢ni dopravy a Uspora dotaci na soub&znou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuzit
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k posileni navazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace Studie, DUR, DSP.

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,

ZOc¢astn éné organizace , .
a.s., autobusovi dopravci.

3.1.2-2 Posouzeni provozu trati 311 ValSov — Ryma Fov a
moznosti ndhrady vlak @ autobusy.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy Zelezniéni doprava — regionalni.

Region Oblast Bruntalsko, podoblast Bruntélsko.

Regionalni drdha z ValSova do Rymafova je v soucasné dobé
charakterizovana Spatnymi provozné-ekonomickymi ukazateli provozu
(vysoké néklady na provoz a sou€asné nizké vyuZiti spoji ze strany
Popis problému cestujicich).

| pFes racionalizacni opatfeni provedend v poslednich letech
se sledované ukazatele nelepSi, pocet cestujicich stagnuje, nebo
mirné klesa.

Zavaznost problému Stredni.

Neni zfejmé, ktery z duvodl je zasadni pro nizké vyuziti vlaku.
Doposud nebylo provedeno detailni posouzeni trati a jejich silnych a
Dusledky problému slabych stranek (urCeni, zda je davodem nevyuZivani nedostate¢na
dopravni nabidka, kvalita sluzeb vefejné Zelezni¢ni dopravy, paralelni
vedeni autobusovych linek, poloha zastavek apod.).
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2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Je nutné posoudit, zda ma tato trat nadale perspektivu v zajisténi
zakladni dopravni obsluznosti Uzemi a hledat mozné cesty k jejimu

~ v s

vySSimu vyuZiti ze strany pravidelné pfepravy mistnich obyvatel.
Posoudit mozZnost zavedeni opatfeni pro ekonomické Uspory provozu
z pohledu dopravce pfi zajiSténi provozovani drazni dopravy.

Posoudit mozZnost zavedeni pouze vikendového (turistického)
provozu nebo efektivitu moznosti nahrady vSech dosavadnich
Zelezni¢nich spoju autobusy.

Néaklady, poZzadavky

Nizké. Pozadavek na komplexniho posouzeni problematiky provozu
trati (nejen ekonomickych charakteristik provozu, ale ve vztahu ke
specifikim regionu a mozZnostem rozvoje cestovniho ruchu).

Pfinosy

V pfipadé zastaveni pravidelné dopravy ekonomické uspory. V
pfipadé uplatnéni racionalizanich opatfeni dojde ke zlevnéni
provozu. V pfipadé nalezeni vhodnych opatfeni ke zvySeni potencialu

x v s

trati dojde k narlstu prfepravy osob a nizSi ztratovosti provozu.

Pfinosy se projevi

Ekonomické Uspory v pfipadé zastaveni dopravy a nahrazeni vlaku
autobusy se projevi okamzité. V pfipadé uplatnéni racionalizanich
opatfeni klesnou ekonomické poZadavky také okamzité. V pfipadé
stimulu k ristu prepravnich vykont bude efekt poklesu ekonomickych
nakladl provozu postupny.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.o., CD, a.s., KODIS, s.r.o., dotéené
obce regionu.
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3.1.3 Podoblast Krnovsko

Pocet | Rozloha Pov éfena o L .
Krnovsko 2 Vybrané vyznamné cile cestujicich
obyvatel v km obec

BohuSov 482 20,6 Krnov

Brantice 1251 26 Krnov

Bykov-LarySov 146 9 Krnov

Cakova 314 11 Krnov

Divéi Hrad 290 11,9 Krnov

Hefmanovice 390 42,8 Krnov

Hlinka 241 8,7 Krnov

HolGovice 721 40 Krnov

Hostéalkovy 642 27 Krnov

Janov 343 11 Krnov

Jindfichov 1486 34 Krnov

Krasov 334 25,7 Krnov
Ufad obce s rozSifenou pusobnosti, stfedni

Krnov 25 305 44 Krnov Skoly, okresni soud, vyznamné zdravotnické
zafizeni, vyznamni zaméstnavatelé (pramysl)

Lichnov 1070 27 Krnov

Liptan 467 20,2 Krnov

Mésto Albrechtice 3625 65 Krnov stfgdni :E;koly, vyznamneé zdravotnické
zarizeni

Osoblaha 1160 18 Krnov

Petrovice 135 11 Krnov

Rusin 160 14,2 Krnov

Slezské Pavlovice 198 23,1 Krnov

Slezské Rudoltice 642 13 Krnov

TremeSna 953 20 Krnov

Uvalno 939 14,7 Krnov

Vysoka 303 17 Krnov

Zator 1200 19 Krnov

Celkem 42 797 574,5

Tabulka 3.3 — Charakteristika podoblasti Krnovsko (zdroj: Krajsky trad)
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3.1.3-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti
Krnovsko I. (tra t' 292 + autobusoveé linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Bruntalsko, podoblast Krnovsko.

Popis problému

Patefni Zelezni¢ni linka oblasti — trat 292, nema plné vyuZit potencial.
V relaci Krnov — Jindfichov ve Slezsku existuje cela fada soubéznych
dotovanych autobusovych linek.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni spojeni mezi Krnovem a obcemi v severni ¢asti podoblasti
(v&etné Mésta Albrechtic) neni dostate¢né vyuzivano.

Zelezni¢ni doprava je neatraktivni a nema vazbu na autobusovou
dopravu.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- ZlepSeni infrastruktury traté 292, aby zde mohlo dojit ke
zvySeni tratové rychlosti.

- Vystavba pfestupniho uzlu u Zelezniéni stanice Krnov
pro pfestup z Zelezni¢ni do autobusové dopravy.

- Vystavba prestupniho uzlu u Zelezniéni stanice Mésto
Albrechtice pro pfestup z Zelezni¢ni do autobusové dopravy.

- Uprava organizace autobusové dopravy tak, aby linky
z okolnich  obci dojizdély k Zelezni¢ni stanici Mésto
Albrechtice.

- P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu
k zakladni dopravni obsluZznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit prepravu zaku zakladnich skol.
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Naklady, pozadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na ZvySeni rychlosti a zkraceni
jizdnich dob na draze Krnov — Jindfichov.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzlG vefejné dopravy.

Pfinosy

Zvyseni vyuZziti Zelezni€ni dopravy a Uspora dotaci na soubé&Znou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni ndvazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.

3.1.3-2 ZvysSeni rychlosti a zkraceni jizdnich dob n  a trati

292 v useku Krnov — Jind Fichov ve Slezsku.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Bruntalsko, podoblast Krnovsko.

Popis problému

Uroven vy3e tratovych rychlosti na celostatni trati hluboce zaostava
za urovni rychlostnich limita v silniéni dopravé (v€etné obci). Pfiinou
je nejen smérové usporadani a Spatny technicky stav svrSku, ale i
trvala omezeni rychlosti na znaéném mnozZstvi prejezdl. Stav trati je v
soucasné dobé takovy, Ze pfestoZze mame moderni vozidla schopné
doséhnout vysSich rychlosti, dosahujeme rychlosti obdobnych jako v
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dobé parni trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrzen poZzadavek narychlost pfepravy (viz prazkum),
Zeleznice se stdvd nekonkurenceschopnou, dochazi k odlivu
cestujicich.

Kvuli nemoznosti zkraceni jizdnich dob v fadu jednotlivych minut neni
na frekvenéné opravnénych spojich neni mozno zavést pravidelny
takt dopravy a smysluplné pfipojové vazby (obraty). Tim dochéazi
k nepfipojim v pfestupnim uzlu Krnov a prodluzovani dob, ¢ekani
na prestup a celkové doby prepravy.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Uvedeni trati do normového stavu, odstranéni trvalych omezeni
tratové rychlosti, rekonstrukce (obnova svrsku), popf. Upravy
sméroveho usporadani trati scilem zasadniho zvySeni tratoveé
rychlosti.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady relativné nizké, nutno stanovit v projektu.
Pfedpoklad pfispévku SFDI, moznost pfispéni Moravskoslezského
kraje (napf. na pofizeni projektové dokumentace); u piejezdu
prispévek spravce silniéni komunikace.

Moznost vazby na daldi navrhovana opatfeni (vznik prestupnich
termindld v Krnové, Mésté Albrechticich a Jindfichové ve Slezsku).

Pfinosy

Zvyseni rychlosti prepravy a standardu kvality a
konkurenceschopnosti  vuéi  individualni  dopravé.  ZlepSeni
bezpecnosti na pfejezdech, zlepSenim vlivu na Zivotni prostfedi —
snizenim hlu¢nosti — dojde i k zlepSeni kvality Zivota pro ob&any.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

Zucastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, dotéend mésta a obce, SZDC, s.o., SFDI,
spravce silniéni komunikace.
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3.1.3-3 Nova Zelezni éni zastavka Krnov-Horky
na trati 292.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Bruntalsko, podoblast Krnovsko.

Popis problému

Historicky vybudovand infrastruktura v€etné zastavek neodpovida
zménadm UGzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zdlvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochazkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencidl mozné poptavky.

Oblast Krnov-Horky je obytnou c&tvrti. Funkci spadového nadrazi
v souCasné dobé zajiStuje Zst. Krnov, které neni v dochazkové
vzdalenosti pési dopravy. Pro cestu na nadrazi je nutno vyuzit MHD,
coZz znamena narust doby prepravy a komplikaci cestovani. To

odrazuje ¢ast potencialnich cestujicich od prepravy po Zeleznici.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava (obecné hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prazkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupnd pfeprava sniZzuje kvalitu Zivota
obc¢an.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky Krnov-Horky.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje.

Niz8i naklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

Pfinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
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zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni dopravé.
ZvySeni moznosti prepravy kocarkd, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mé&sto Krnov, SZDC, s.o., SFDI, CD, a.s.

3.1.3-4 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Krnovsko Il. (tra t' 298 + autobusove linky).

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Bruntalsko, podoblast Krnovsko.

Popis problému

Uzkorozchodna Zelezniéni trat Treme3na ve Slezsku — Osoblaha ma
komparativni nevyhodu v deli trase, avSak s ohledem na turisticky
potencial a slabou dopravni obsluznost regionu je Zadouci zachovat
provoz této Zeleznicni trati.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava je neatraktivni a nema vazbu s autobusovou
dopravou.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Nutnou vstupni podminkou je posouzeni efektivity sou¢asné
Zelezniéni linky (trat’ 298), pfipadné trasovani nahradni paterni
linky ve formé autobusové dopravy. Vytvofeni navaznych
(napéjecich) autobusovych linek.

Posouzenim dalSi budoucnosti trati 298 a moznostmi zachovani
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provozu, resp. vznikem nahradni linky autobusové dopravy se zabyva
samostatny projekt. V pfipadé rozhodnuti zachovani provozu se
doporucuje:

- Vystavba pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Osoblaha pro
prestup z Zelezni¢ni do autobusové dopravy.

- Uprava organizace autobusové dopravy tak, aby linky
z okolnich obci dojizdély k Zelezni¢ni stanici Osoblaha,
pfipadné k dalSim, a plnily funkci nadvazné dopravy.

- P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zdkona ve vztahu
k zakladni dopravni obsluZznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit pfepravu 2aka zékladnich skol.

Néaklady, poZzadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na Posouzeni provozu traté
298 (navrzeno jako samostatny projekt). Na zékladé jeho zavéru
pFijmout odpovidajici opatfeni.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani prestupnich uzlG vefejné dopravy.

PFinosy

ZvySeni vyuziti Zelezni¢ni dopravy a uUspora dotaci na soub&znou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni navazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.
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3.1.3-5 Posouzeni vyuziti potencialu technické pama  tky —

trati 298 T remeSna — Osoblaha.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezni¢ni doprava — regionalni.

Region

Oblast Bruntalsko, podoblast Krnovsko.

Popis problému

Uzkorozchodna regionalni draha z Tfemesné ve Slezsku do Osoblahy
je  vsouCasné dobé& charakterizovana Spatnymi  provozné-
ekonomickymi ukazateli provozu (vysoké naklady na provoz, nizké
vyuziti) a problematicky zvladatelnym provozem (atypicky rozchod,
zastaraly lokomotivni a vozovy park).

Na druhé strané je jedine¢nou pamétkou svého druhu v kraji a jednou
z méla v republice. V poslednich letech nabyva lokalita OsoblaZska
vCetné Zeleznice intenzivniho rozvoje cestovniho ruchu. ktomu
pFispivaji jizdy zvlastnich vlaka.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni stanovena koncepce vztahu kraje k této technické pamatce. Je
podporovan zdejsi turisticky ruch, ale zaroven je pravidelny provoz
postupné redukovan. Neni rozhodnuto, zda bude trat provozovéana
nadale jako zakladni sou¢ast systému dopravni obsluhy Gzemi, bude
provozovana pouze jako turistickd atrakce se sezdénnim provozem,
nebo nadale jako kombinace obou uvedenych.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Je nutné posoudit, zda ma tato trat nadale perspektivu v zajisténi
zakladni dopravni obsluznosti Uzemi a hledat mozné cesty k jejimu
vyS8imu vyuZiti ze strany pravidelné pfepravy mistnich obyvatel. Dale
je tfeba posoudit efektivitu mozZnosti nahrady dosavadnich
Zelezni¢nich spoju autobusy.

Cilem by mélo byt stanoveni doporuceni, zda by mél byt na trati
zachovan pouze muzejni provoz, a to tfeba za cenu prevedeni traté
(v&etné provozu) do vlastnictvi soukromého subjektu.
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Vzhledem k soucasnym aktivitam ve vztahu k jizdam zvlastnich viak
je nutné posoudit efektivitu mozného prodlouzeni traté do Polska,
které planuji Slezské zemské drahy. Tento krok by mohl mit pozitivni
dusledek na mozném zvySeni pfeshrani¢niho turistického ruchu.

Néaklady, poZzadavky

Nizké. Pozadavek na komplexniho posouzeni problematiky provozu
trati (nejen ekonomickych charakteristik provozu, ale ve vztahu ke
specifikim regionu a mozZnostem rozvoje cestovniho ruchu).

MozZnost pfispévku kraje.

Pfinosy

V pfipadé zastaveni pravidelné dopravy ekonomické uspory. V
pfipadé uplatnéni racionalizaCnich opatfeni dojde ke zlevnéni
provozu. V pfipadé nalezeni vhodnych opatfeni ke zvySeni potencialu
trati dojde k narastu pfepravy osob a nizsi ztratovosti provozu.

Podpora nostalgickych vlaka (turistické dopravy) slibuje moZznost
vyraznych pfinost nepfimé pfidané hodnoty. Ocekava se moznost
dalSiho zviditelnéni regionu jako celku a podpora atraktivni oblasti
kraje jako turistického cile.

Pfinosy se projevi

Ekonomické Uspory v pfipadé zastaveni dopravy a nahrazeni vlaku
autobusy se projevi okamzité. V pfipadé uplatnéni racionalizaCnich
opatfeni klesnou ekonomické poZadavky také okamzité. V pfipadé
stimulu k rdstu prepravnich vykont bude efekt poklesu ekonomickych
nakladl provozu postupny.

Pfidand hodnota potencidlu z pohledu cestovniho ruchu bude
narlstat postupné (v zavislosti na aplikaci marketingovych opatfeni
apod.). V pfipadé prodlouZzeni traté do Polska bude hodnota
potencialu cestovniho ruchu znasobena.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.o0., CD, a.s., Slezské zemské drahy,
0.p.s., KODIS, s.r.0., dotéené obce regionu.
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3.1.3-6 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Krnovsko lll. (tra t' 310 + autobusove linky)

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Bruntalsko, podoblast Krnovsko.

Popis problému

Patefni Zelezni¢ni linka oblasti — trat 310, nema plné vyuZzit potencial.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezni¢ni spojeni mezi Krnovem a obcemi v jizni ¢asti podoblasti —
smérem na Bruntal. Zelezni¢ni doprava je neatraktivni.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- ZlepSeni infrastruktury traté 310, aby zde mohlo dojit ke
zvySeni tratové rychlosti.

- Uvazit pfipadnou vystavbu Zelezni¢ni zastavky Brantice
zastavka.

- P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zdkona ve vztahu
k zakladni dopravni obsluznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit pfepravu 2aka zékladnich skol.

Naklady, pozadavky

V pripadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.

Pfinosy

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.
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ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.0., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.

3.2 Zzakladni oblast Opavsko a jeji charakteristika

3.2.1 Podoblast Opavsko v €etné MHD

Opavsko Pocet ROZItha Povérena Vyznamné cile cestujicich
obyvatel | vkm obec
Branka u Opavy 1083 6,0 Opava
Bratfikovice 175 3,0 Opava
Brumovice 1456 25,0 Opava
BudiSovice 561 7,0 Opava
Dolni Zivotice 1136 11,0 Opava
Haj ve Slezsku 3325 13,0 Opava
Hlavnice 620 11,0 Opava
Hlubocec 555 9,0 Opava
Hnévosice 1025 6,0 Opava
Holasovice 1361 16,0 Opava
Hrabyné 1216 10,0 Opava vyznamné zdravotnické zafizeni
Hradec n.Moravici 5167 43,0 Opava zamek, vyznamny zaméstnavatel (pramysl)
Chlebic¢ov 1080 3,0 Opava
Chvalikovice 686 4,0 Opava
Jakartovice 1046 50,0 Opava
Jezdkovice 230 3,6 Opava
Kyjovice 828 6,9 Opava
Lhotka u Litultovic 200 50 Opava
Litultovice 768 10,0 Opava
Mikolajice 252 7,0 Opava
Mladecko 165 2,0 Opava
Mokré Lazce 1096 10,0 Opava
Neplachovice 907 50 Opava
Nové Sedlice 487 1,0 Opava
OldfiSov 1300 15,0 Opava
Opava 61 145 90.6 Opava gfad obcve s rlovzéifenou pt‘]spbnosti, vysokél_
Skola, stfedni Skoly, okresni soud, nemocnice
Otice 1322 7,2 Opava
Pusta Polom 1439 16,0 Opava
Radun 965 8,0 Opava zamek
SkFipov 995 20,0 Opava
Slavkov 1785 11,0 Opava
SluZovice 815 50 Opava
Sosnova 422 13,0 Opava
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Stébofice 1349 17,0 Opava

Stablovice 616 13,1 Opava

Stitina 1176 3,0 Opava

TéSkovice 835 9,2 Opava

Uhlifov 365 3,0 Opava

Velké Heraltice 1650 39,3 Opava stfedni Skoly
Velké Hostice 1748 10,0 Opava

VrSovice 468 8,0 Opava

Celkem 103 820 555,9

Y

Tabulka 3.4 — Charakteristika podoblasti Opavsko (zdroj: Krajsky Grad)

3.2.1-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Opavsko 1. (tra t’ 315 + autobusové linky)

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Opavsko, podoblast Opavsko.

Popis problému

Soubézné s péatefni Zelezni¢ni trati 315 Opava — Hradec nad Moravici
je vedeno nékolik dotovanych autobusovych linek.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava je neatraktivni vaci soub&zné autobusové
dopravé

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

Stanoveni patefni Zeleznic¢ni linky (trat 315). Vytvoieni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

Pfi optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zdkona ve vztahu
k zkladni dopravni obsluznosti Gzemi — napf. povinnost
zajistit pfepravu 2aka zékladnich skol.

ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvySeni
tratové rychlosti.
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- Prfipadné znovuvybudovani Zelezni¢ni zastavky Hradec nad
Moravici zastavka.

- Vybudovani pfestupniho uzlu u stanice Hradec n.Moravici.

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické naklady nizké.

Néklady, pozadavky Soucinnost s navrhovanym projektem na ZvySeni rychlosti a zkraceni
jizdnich dob na drdze Opava — Hradec nad Moravici.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardd kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzl vefejné dopravy.

Zvyseni vyuZziti Zelezni€ni dopravy a Uspora dotaci na soubéZnou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni ndvazné autobusové dopravy.

Pfinosy
ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).
Pfinosy se projevi Okam?zité po aplikaci opatfeni.
3. Problematiku rozpracovat
Druh dokumentace Studie, DUR, DSP.

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,

ZUcastn éné organizace ) )
a.s., autobusovi dopravci.

3.2.1-2 Zvyseni rychlosti a zkraceni jizdnich dob
na trati 315 Opava — Hradec n.Moravici.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region Oblast Opavsko, podoblast Opavsko.

Uroven vy3e tratovych rychlosti na regionalni trati zaostava za arovni
Popis problému rychlostnich limit( v silniéni dopravé (v¢etné obci). PFiinou je nejen
sméroveé usporadani a Spatny technicky stav svrSku, ale i trvala
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omezeni rychlosti na znaéném mnozstvi prejezda.

Stav trati je v souCasné dobé takovy, Ze pfestoZze mame moderni

Nt

vozidla schopné dosahnout vysSich rychlosti, dosahujeme rychlosti
obdobnych jako v dobé parni trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrzen pozadavek narychlost pfepravy (viz prazkum),
Zeleznice se stdvd nekonkurenceschopnou, dochazi k odlivu
cestujicich.

Kvali nemoznosti zkraceni jizdnich dob neni na frekvenéné
opravnénych spojich neni mozno zavést zvySeni frekvence spojl
v obdobi dopravnich Spic¢ek. Tim dochéazi k nepfipojim v pfestupnim
uzlu Opava vychod a prodluZzovani dob, ¢ekani na prestup a celkové
doby prepravy.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Uvedeni trati do normového stavu, provéfeni moznosti zvySeni
tratoveé rychlosti na 80-90 km/h.

Zabezpeceni vytipovanych prejezd(, realizace opatfeni pro zlepSeni
rozhledovych pomérd, umozZiujici zvySeni rychlosti, resp. zruSeni
prejezdu. Redukce, resp. lepSi zabezpeceni vytipovanych prejezdd.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady relativné nizké, nutno stanovit v projektu.
Pfedpoklad pfispévku SFDI, moznost pfispéni Moravskoslezského
kraje (napf. na pofizeni projektové dokumentace); u pFejezdu
prispévek spravce silniéni komunikace.

MozZnost vazby na dalSi navrhovana opatieni (vznik pfestupniho uzlu
v Hradci nad Moravici).

Pfinosy

Zvyseni rychlosti prepravy a standardu kvality a
konkurenceschopnosti  vuc¢i  individualni  dopravé.  ZlepSeni
bezpecnosti na pfejezdech, zlepSenim vlivu na Zivotni prostfedi —
snizenim hlu¢nosti — dojde i k zlepSeni kvality Zivota pro ob&any.

Zvyseni tratové rychlosti umoZzni zavedeni az 30 minutového intervalu
ve Spickach pracovnich dni.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.
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3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, dotéend mésta a obce, SZDC, s.o., SFDI,
spravce silniéni komunikace.

3.2.1-3 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti
Opavsko Il. (tra t’ 314 + autobusove linky)

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Opavsko, podoblast Opavsko.

Popis problému

ZruSenim Useku paterni Zelezni¢ni linky Opava — Jakartovice v Useku
Svobodné Hefmanice — Horni BeneSov se vyrazné sniZilo vyuZiti této
Zelezni¢ni trati.

Zavaznost problému

Extrémni.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava je neatraktivni vaci soub&zné autobusové
dopravé

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Nutnou vstupni podminkou je posouzeni efektivity sou¢asné
Zelezni¢ni linky (trat 314), pfipadné trasovani ndhradni patefni
linky ve formé autobusové dopravy. Vytvofeni navaznych
(napéjecich) autobusovych linek.

- PFi optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu
k zkladni dopravni obsluznosti Gzemi — napf. povinnost
zajistit prepravu zaku zakladnich Skol.

- Stanoveni rozsahu dopravy, pfestupnich uzll a navaznosti.
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Posouzenim dalSi budoucnosti trati 314 a moznostmi zachovani
provozu, resp. vznikem nahradni linky autobusové dopravy se zabyva
samostatny projekt. V pfipadé rozhodnuti zachovani provozu se
doporucuje:
- ZlepSeni infrastruktury traté 314, aby zde mohlo dojit ke
zvySeni tratové rychlosti.
- Pfipadné vybudovani Zelezniéni zastavky Dolni Zivotice
zastavka.
- Provéfit moznost obnovy tratového Useku Svobodné

Hefmanice — Horni BeneSov (ve vyhledu) a pfipadna ochrana
koridoru v uzemnich planech kraje a obci.

Néaklady, poZzadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické naklady nizké.

Soucginnost s navrhovanym projektem na Posouzeni provozu traté
314 (navrzeno jako samostatny projekt). Na zakladé jeho zaveéra
pFijmout odpovidajici opatfeni.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardd kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzlG vefejné dopravy.

Pfinosy

Zvyseni vyuZziti Zelezni€ni dopravy a Uspora dotaci na soubéZnou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni ndvazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.
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3.2.1-4 Posouzeni provozu trati 314 Opava — Jakarto vice

a moznost nadhrady vlak G autobusy.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezni¢ni doprava — regionalni.

Region

Oblast Opavsko, podoblast Opavsko.

Popis problému

Regiondlni drdha z Opavy do Jakartovic je v souCasné dobé
charakterizovana Spatnymi provozné-ekonomickymi ukazateli provozu
(vysoké naklady na provoz a soucasné nizké vyuZziti spoji ze strany
cestujicich).

| pFes racionalizani opatfeni provedena v poslednich letech
se sledované ukazatele nelepSi, pocet cestujicich stagnuje, nebo
mirné klesa.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni zifejmé, ktery z dlvodu je zasadni pro nizké vyuziti viakd.
Doposud nebylo provedeno detailni posouzeni trati a jejich silnych a
slabych stranek (uréeni, zda je divodem nevyuzivani nedostate¢na
dopravni nabidka, kvalita sluZzeb vefejné Zelezni¢ni dopravy, paralelni
vedeni autobusovych linek, poloha zastavek apod.).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Je nutné posoudit, zda ma tato trat nadale perspektivu v zajisténi
zakladni dopravni obsluznosti Gzemi a hledat mozné cesty k jejimu
vy88imu vyuZiti ze strany pravidelné pfepravy mistnich obyvatel.

Posoudit moznost zavedeni opatfeni pro ekonomické Uspory provozu
z pohledu dopravce pfi zajiSténi provozovani drazni dopravy.

Posoudit moZnost zavedeni pouze vikendového (turistického)
provozu nebo efektivitu mozZnosti nahrady vSech dosavadnich
Zelezni¢nich spoju autobusy.

Néaklady, poZzadavky

Nizké. Pozadavek na komplexniho posouzeni problematiky provozu
trati (nejen ekonomickych charakteristik provozu, ale ve vztahu ke

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 138




Dopravni
projektovani
spol. sr.o.

Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

specifikim regionu a mozZnostem rozvoje cestovniho ruchu).

V pfipadé zastaveni pravidelné dopravy ekonomické uspory. V
pfipadé uplatnéni racionalizaCnich opatfeni dojde ke zlevnéni
provozu. V pfipadé nalezeni vhodnych opatfeni ke zvySeni potencialu
trati dojde k narastu pfepravy osob a nizsi ztratovosti provozu.

PFinosy

Ekonomické Uspory v pfipadé zastaveni dopravy a nahrazeni vlaku
autobusy se projevi okamzité. V pfipadé uplatnéni racionalizanich
Piinosy se projevi opatfeni klesnou ekonomické poZadavky také okamzité. V pripadé
stimulu k ristu prepravnich vykont bude efekt poklesu ekonomickych
nakladl provozu postupny.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace Studie.

Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.o., CD, a.s., KODIS, s.r.0., dotéené

ZOc¢astn éné organizace ,
obce regionu.

3.2.1-5 Zvyseni rychlosti a zkraceni jizdnich dob
na trati 314 Opava — Jakartovice.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region Oblast Opavsko, podoblast Opavsko.

Uroven vySe tratovych rychlosti na regionalni trati hluboce zaostava
za urovni rychlostnich limitG v silniéni dopravé (v€etné obci). Pfi€inou
je nejen smérové usporadani a Spatny technicky stav svrsku, ale i
Popis problému trvala omezeni rychlosti na znaéném mnozZstvi prejezdl. Stav trati je v
soucasné dobé takovy, Ze pfestoZze mame moderni vozidla schopné
doséhnout vysSich rychlosti, dosahujeme rychlosti obdobnych jako v
dobé parni trakce.

Zavaznost problému Vysoka.

Neni dodrzen pozadavek narychlost pfepravy (viz prazkum),
Zeleznice se stdvd nekonkurenceschopnou, dochazi k odlivu

Dusledky problému
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cestujicich.

Kvuli nemoznosti zkraceni jizdnich dob v fadu jednotlivych minut neni
na frekvenéné opravnénych spojich neni mozno zavést pravidelny
takt dopravy a smysluplné pfipojové vazby (obraty). Tim dochéazi
k nepfipojum v pfestupnim uzlu Opava vychod a prodluZzovani dob,
¢ekani na prestup a celkové doby prepravy.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Uvedeni trati do normového stavu, provéfeni moznosti zvySeni
tratove rychlosti.

Zabezpeceni vytipovanych prejezd(, realizace opatfeni pro zlepSeni
rozhledovych pomeérd, umoziujici zvySeni rychlosti, resp. zruSeni
prejezdu. Redukce, resp. lepSi zabezpeceni vytipovanych prejezdu
s trvalym omezenim rychlosti (10-30 km/h).

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady relativné nizké, nutno stanovit v projektu.
Predpoklad pfFispévku SFDI, moZnost pfispéni Moravskoslezského
kraje (napf. na pofizeni projektové dokumentace); u prejezdu
pFispévek spravce silni¢ni komunikace.

MozZnost vazby na dalSi navrhovana opatfeni (vznik pfestupniho uzlu
v Jakartovicich).

Pfinosy

Zvyseni rychlosti prepravy a standardu kvality a
konkurenceschopnosti  vi¢i  individualni  dopravé.  ZlepSeni
bezpecnosti na pfejezdech, zlepSenim vlivu na Zivotni prostfedi —
snizenim hluénosti — dojde i k zlepSeni kvality Zivota pro ob&any.

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, dotéend mésta a obce, SZDC, s.o., SFDI,
spravce silniéni komunikace.
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3.2.1-6 Nova Zelezni éni zastavka Opava-Jakta F
na trati 310.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Opavsko, podoblast Opavsko.

Popis problému

Historicky vybudovand infrastruktura v€etné zastavek neodpovida
zménadm UGzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zdlvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochazkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencidl mozné poptavky.

Oblast Opavy-Jaktafe je obytnou d&tvrti. Funkci spadového nadrazi
v souCasné dobé zajistuje Zst. Opava zapad, které neni v dochazkové
vzdalenosti péSi dopravy. Pro cestu na nadraZzi je nutno vyuzit MHD —
trolejbusovych linek, coz znamena narlst doby prepravy a komplikaci
cestovani. To odrazuje €ast potencialnich cestujicich od pfepravy

po Zeleznici.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava (obecné& hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prizkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupna preprava sniZzuje kvalitu Zivota
obc¢an.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky Opava-Jaktar.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pFispévku
kraje.

Niz8i naklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluZzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).
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Pfinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni dopravé.
ZvySeni moznosti pfepravy koc¢éarkul, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mé&sto Opava, SZDC, s.o., SFDI, CD, a.s.

3.2.1-7 Nova zelezni éni zastavka Smolkov na trati 321.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Opavsko, podoblast Opavsko.

Popis problému

Historicky vybudovana infrastruktura vcetné zastavek neodpovida
zménadm (zemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zddvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochézkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencial mozné poptavky.

Zelezniéni stanice H4j ve Slezsku na trati 321 je vzdaleno od mistni
¢asti Smolkov. To odrazuje ¢ast potencialnich cestujicich od pfepravy
po Zeleznici, nebot je tfeba vyuZivat autobusovou dopravu a
prestupovat, coZ prodluzuje dobu cestovani.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava (obecné hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prazkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni pfepravy koc&arku, kol,
handicapovanych pak nedostupné preprava sniZuje kvalitu Zivota.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky Smolkov.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pFispévku
kraje.

Niz8i naklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluZzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

Pfinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni dopravé.
ZvySeni moznosti prepravy koc¢arkd, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MoZnost
terminalu s pfestupem vlak-bus-MHD, Park & Ride, Bike & Ride.

Moznost zruSeni soubé&zné dotované autobusové dopravy v Hji ve
Slezsku (mozno vyuzit k posileni ostatni autobusové dopravy).

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

Zucastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, dotéena mésta, SZDC, s.o., SFDI, CD, a.s.

3.2.2 Podoblast Vitkovsko

Vitkovsko Pocet ROZItha Poverena Vybrané vyznamné cile cestujicich
obyvatel | vkm obec
Brezova 1320 38 Vitkov
BudiSov nad Bud. 3182 94 Vitkov
Cermna ve Slezsku 355 12,3 Vitkov
Kruzberk 276 8 Vitkov
Melé 649 14 Vitkov
Moravice 278 11,1 Vitkov
Nové Lublice 234 6,8 Vitkov
Radkov 516 15,3 Vitkov
Staré Téchanovice 148 7,4 Vitkov
Svatonovice 313 16,4 Vitkov
Vétrkovice 759 17 Vitkov
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Vitkov

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

Ufad obce s rozSifenou pusobnosti, stfedni

6 200 55 Vitkov N ;
Skoly, nemocnice

Celkem

14 230 295,5

RS

Tabulka 3.5 — Charakteristika podoblasti Vitkovsko (zdroj: Krajsky Grad)

3.2.2-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Vitkovsko (tra t’ 276 + autobusové linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Opavsko, podoblast Vitkovsko.

Popis problému

Soubézné s Zeleznicni trati jsou vedeny dotované autobusové linky a
autobusova doprava nema Zadnou vazbu na Zelezni¢ni dopravu.

Zavaznost problému

Extrémni.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava je neatraktivni vici soubé&zné autobusové
dopravé.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni pétefni Zelezni¢ni linky (trat 276). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

- Uprava organizace autobusové dopravy tak, aby linky
Z okolnich obci dojizdély k Zelezni¢nim stanicim Vitkov a
BudiSov n. B. a navazovaly na Zelezni¢ni dopravu.

- PFi optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zdkona ve vztahu
k zkladni dopravni obsluznosti Gzemi — napf. povinnost
zajistit pfepravu 2aka zékladnich skol.

- ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvySeni
tratové rychlosti (jde zejména o Upravu zelezni¢nich prejezd
a instalaci samovratnych vyhybek v Zelezniéni stanici Vitkov).
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- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Vitkov.

- Vybudovani Zelezniéni zastavky BudiSov nad BudiSovkou
mésto.

- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice BudiSov nad
BudiSovkou.

Naklady, pozadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na ZvySeni rychlosti a zkraceni
jizdnich dob na drdze Suchdol — BudiSov n.BudiSovkou a projekty
na vystavbu novych zastavek.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzl vefejné dopravy.

Pfinosy

Zvyseni vyuZiti Zelezni€ni dopravy a Uspora dotaci na soubéZnou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni ndvazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.0., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

3.2.2-2 Nova zelezni éni zastavka BudiSov nad
BudiSovkou vychod na trati 276.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Opavsko, podoblast Vitkovsko.

Popis problému

Historicky vybudovand infrastruktura v€etné zastavek neodpovida
zménadm UGzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zdlvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochazkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencidl mozné poptavky.

Vychodni Cast mésta BudiSov nad BudiSovkou se nenachazi
v dosahu Zelezni¢ni dopravy. PrestoZe ji prochazi Zelezni¢ni trat
Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou, funkci spadového
nadrazi v sou¢asné dobé zajiStuje Zelezni¢ni stanice lokalizovana
v zapadni casti mésta. Ta neni v dochazkové vzdalenosti pési
dopravy. To odrazuje ¢ast potencialnich cestujicich od prepravy
po Zeleznici.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava (obecné& hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prizkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupna preprava sniZzuje kvalitu Zivota
ob¢anu.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky BudiSov nad BudiSovkou vychod.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje.

NizSi néklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

sluzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

PFinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni dopravé.
ZvySeni moznosti pfepravy koc¢éarku, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MoZnost
terminalu s pfestupem viak-bus.

Dopravni dostupnost se zlepSi pro podstatnou ¢ast mésta, véetné
centralni lokality namésti.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, M&sto BudiSov nad BudiSovkou, SZDC, s.o.,
SFDI, CD, a.s.

3.3 Zakladni oblast Novoiji

¢insko a jeji charakteristika

3.3.1 Podoblasti Novoji €insko

Novoji €insko Pocet ROZItha Povérena Vybrané vyznamné cile cestujicich
obyvatel | vkm obec
BartoSovice 1 606 24| Novy Ji€in
Bernartice n.Odrou 857 9,5| Novy Ji€in
Hladké Zivotice 940 15| Novy Jigin
Hodslavice 1694 10,8| Novy Ji¢in
HostaSovice 700 9,2| Novy Ji€in
Jesenik nad Odrou 1908 28| Novy Ji¢in
Kunin 1853 17| Novy Ji¢in |zamek
Morkov 2418 10| Novy Ji¢in
Novy Jigin 26 464 44| Novy Jigin gfad obce s rgzéifenou pt‘]sobnosti, stfedni
Skoly, okresni soud, nemocnice
Rybi 1071 9| Novy Jic¢in
Sedlnice 1344 13,7| Novy Ji¢in
Stary Ji¢in 2 453 33| NovyJi¢in |hrad
Suchdol nad Odrou 2548 23| Novy Ji€in
Senov u N.Ji¢ina 2 064 15| Novy Ji¢in | stfedni Skoly
Zivotice u N.Ji¢ina 570 9| Novy Jigin
Celkem 48 490 270,4

Tabulka 3.6 — Charakteristika podoblasti Novoji¢insko (zdroj: Krajsky Grad)
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

3.3.1-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Novoji €insko (tra t' 279 + autobusové linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Novoji¢insko, podoblast Novoji¢insko.

Popis problému

Péatefni Zelezni¢ni linka €. 279 — Suchdol — Novy Ji€in je
charakterizovana nepfiznivymi parametry (zejména tratovou rychlosti
a omezenimi z duvodu existence zbytnych Zelezni¢nich prejezdu).

Jako pétefni linka zajiStujici spojeni na severozipadni podoblasti
oblasti Novy Ji¢in nezajiStuje optimalni spojeni.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava je neatraktivni viici autobusové dopraveé a IAD.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni pétefni Zelezni¢ni linky (trat 278). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

- P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu
k zakladni dopravni obsluZznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit prepravu zaku zakladnich skol.

- ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvy3eni
tratove rychlosti
- Stanoveni rozsahu dopravy, pfestupnich uzll a navaznosti.

- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Novy Ji¢in
mésto.

- Uvazit moznost Upravy kolejisté ve stanici Suchdol n. Odrou
tak, aby mohly byt vedeny prabé&zné osobni viaky Fulnek —
Novy Ji¢in mésto.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

Naklady, pozadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Soucinnost s projektem na ZvySeni rychlosti a zkraceni jizdnich dob
na draze Suchdol n.O. — Novy Ji€in.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani prestupnich uzlG vefejné dopravy.

Pfinosy

Zvyseni vyuZiti Zelezni€ni dopravy a Uspora dotaci nha soubé&Znou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni ndvazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, CD, a.s.,
autobusovi dopravci.

3.3.1-2 Posouzeni moznosti Upravy t élesa trati 326

HostaSovice — Novy Ji  €in pro jiné u €ely.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Zelezniéni doprava — regionalini.

Region

Oblast Novoji¢insko, podoblast Novoji¢insko.

Popis problému

Trat’ je nesjizdna z dadvodu poskozeni povodni a z divodu nizkého
vyuZiti neni uvazovano s jeji obnovou.

Zavaznost problému

Nizka.

Dusledky problému

Trat je v procesu navrhu na zruSeni. Je tfeba posoudit, zda Ize
objekty a téleso drdhy moZzno wvyuzit pro jiné UcCely
(napt. cyklostezka).
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Vyhodnotit moznosti dalSiho vyuziti ruSené Zeleznice.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady vyplynou z konkrétniho projektu.

PFinosy

V pfipadé rozhodnuti o vzniku cyklostezky zvySeni bezpecénosti
cyklistické dopravy v oblasti, zvySeni turistické atraktivity regionu.
ZruSeni Zelezni€nich prejezdd (financni Uspora).

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatieni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.0., dotéené obce.

3.3.1-3 Zvyseni rychlosti a zkraceni jizdnich dob

na trati 278 Suchdol n.O. — Novy Ji  €in.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Novoji¢insko, podoblast Novoji¢insko.

Popis problému

Uroven vySe tratovych rychlosti na regionalni trati hluboce zaostava
za Urovni rychlostnich limitd v silniéni dopravé (v€etné obci). PFicinou
je nejen smérové usporadani a Spatny technicky stav svrdku, ale i
trvald omezeni rychlosti na znaéném mnoZzstvi pfejezdl. Stav trati je v
soucasné dobé takovy, Ze pfestoZze mame moderni vozidla schopné
doséahnout vyssich rychlosti, dosahujeme rychlosti obdobnych jako v
dobé parni trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni
Zeleznice

dodrzen pozadavek narychlost prepravy (viz prazkum),
se stava nekonkurenceschopnou, dochazi k odlivu
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spol. sr.o.

Dopravni
projektovani

cestujicich.

Kvuli nemoznosti zkraceni jizdnich dob v fadu jednotlivych minut neni
na frekvenéné opravnénych spojich neni mozno zavést pravidelny
takt dopravy a smysluplné pfipojové vazby (obraty). Tim dochéazi
k nepfipojiim v pfestupnim uzlu Suchdol nad Odrou a prodluzovani
dob, ¢ekani na prestup a celkové doby prepravy.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Uvedeni trati do normového stavu, provéfeni moznosti zvySeni
tratove rychlosti.

Zabezpeceni vytipovanych prejezd(, realizace opatfeni pro zlepSeni
rozhledovych pomeérd, umoziujici zvySeni rychlosti, resp. zruSeni
prejezdu. Redukce, resp. lepSi zabezpeceni vytipovanych prejezdu
s trvalym omezenim rychlosti (20-30 km/h).

Naklady, pozadavky

Ekonomické naklady relativné nizké, nutno stanovit v projektu.
Predpoklad pfFispévku SFDI, moZnost pfispéni Moravskoslezského
kraje (napf. na pofizeni projektové dokumentace); u prejezdu
pFispévek spravce silni¢ni komunikace.

MozZnost vazby na dalSi navrhovana opatfeni (vznik pfestupniho uzlu

v v

v Novém Ji¢iné).

Pfinosy

Zvyseni rychlosti prepravy a standardu kvality a
konkurenceschopnosti  vi¢i  individualni  dopravé.  ZlepSeni
bezpecnosti na pfejezdech, zlepSenim vlivu na Zivotni prostfedi —
snizenim hluénosti — dojde i k zlepSeni kvality Zivota pro ob&any.

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, dotéend mésta a obce, SZDC, s.o., SFDI,
spravce silniéni komunikace.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

3.3.2 Podoblast Odersko

Odersko obP;v(:él R\(/)T(Ir%hza Po(\)/be ergna Vybrané vyznamné cile cestujicich
Fulnek 6 020 68 Odry zamek, muzeum
Hefmanice u Oder 339 11 Odry
Hefmanky 170 3 Odry
Jakubc&ovice n.Odr. 693 3 Odry vyznamny zameéstnavatel (t&€zba)
Lubomé&f 390 7 Odry
Mankovice 593 10 Odry
odry 7 400 74 odry gFad obce s ro_zéiFenpu pﬂsqbnostvi, stfedni
Skoly, nemocnice, vyznamny zaméstnavatel
Spélov 911 19 Odry
Vrazné 850 15 Odry
Vrchy 238 10,5 Odry
Celkem 17 604 220,5

Tabulka 3.7 — Charakteristika podoblasti Odersko (zdroj: Krajsky Grad)

3.3.2-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti
Odersko I. (tra t' 277 + autobusové linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Novoji¢insko, podoblast Odersko.

Popis problému

Soubézné s patefni Zelezniéni trati 277 Suchdol — Fulnek jsou vedeny
dotované autobusové linky, které zajistuji pfimé spojeni s Novym
Ji¢inem.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava je neatraktivni viéi autobusové dopravé.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Nutnou vstupni podminkou je posouzeni efektivity sou¢asné
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Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

Zelezniéni linky (trati 277), pfipadné trasovani ndhradni paterni
linky ve formé autobusové dopravy. Vytvofeni navaznych
(napéjecich) autobusovych linek.

- PFi optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zdkona ve vztahu
k zkladni dopravni obsluznosti Gzemi — napf. povinnost
zajistit pfepravu 2aka zékladnich skol.

- Stanoveni rozsahu dopravy, pfestupnich uzll a navaznosti.

Posouzenim dalSi budoucnosti trati 277 a moznostmi zachovani
provozu, resp. vznikem nahradni linky autobusové dopravy se zabyva
samostatny projekt. V pfipadé rozhodnuti zachovani provozu se
doporucuje:

- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Fulnek.

- Uprava kolejisté ve stanici Suchdol n. Odrou tak, aby mohly
byt vedeny pribé&zné osobni viaky Fulnek — Novy Ji¢in mésto.

Néaklady, poZzadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néaklady nizké.

Soucginnost s navrhovanym projektem na Posouzeni provozu traté
277 (navrzeno jako samostatny projekt). Na zakladé jeho zaveéra
pFijmout odpovidajici opatfeni.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardd kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzlG vefejné dopravy.

Pfinosy

Zvyseni vyuZziti Zelezni€ni dopravy a Uspora dotaci na soubéZnou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni ndvazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.
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Dopravni
projektovani
spol. sr.o.

Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

3.3.2-2 Posouzeni provozu trati 277 Suchdol n.Odrou  —
Fulnek a moznosti nahrady vlak G autobusy.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Zelezniéni doprava — regionalni.

Region Oblast Novoiji€¢insko, podoblast Odersko.

Regionalni drdha ze Suchdola nad Odrou do Fulneka je v sou¢asné
dobé charakterizovana Spatnymi provozné-ekonomickymi ukazateli
provozu (vysoké naklady na provoz a soucasné nizké vyuziti spoju
Popis problému ze strany cestujicich).

| pFfes racionalizacni opatfeni provedena v poslednich letech

se sledované ukazatele nelepSi, pocet cestujicich stagnuje, nebo
mirné klesa.

Zavaznost problému Vysoka.

Neni zifejmé, ktery z dlvodu je zasadni pro nizké vyuziti viakd.
Doposud nebylo provedeno detailni posouzeni trati a jejich silnych a
Dusledky problému slabych stranek (uréeni, zda je divodem nevyuzivani nedostate¢na
dopravni nabidka, kvalita sluZzeb vefejné Zelezni¢ni dopravy, paralelni
vedeni autobusovych linek, poloha zastavek apod.).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni Organizacni opatfeni.

Je nutné posoudit, zda ma tato trat nadale perspektivu v zajisténi
zakladni dopravni obsluznosti Gzemi a hledat mozné cesty k jejimu
vy88imu vyuZiti ze strany pravidelné pfepravy mistnich obyvatel.

Posoudit moznost zavedeni opatfeni pro ekonomické Uspory provozu

Konkretizace v ey . P
z pohledu dopravce pfi zajiSténi provozovani drazni dopravy.

Posoudit moZnost zavedeni pouze vikendového (turistického)
provozu nebo efektivitu mozZnosti nahrady vSech dosavadnich
Zelezni¢nich spoju autobusy.

Nizké. Pozadavek na komplexniho posouzeni problematiky provozu
trati (nejen ekonomickych charakteristik provozu, ale ve vztahu ke

Néaklady, poZzadavky
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Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

specifikim regionu a mozZnostem rozvoje cestovniho ruchu).

PFinosy

V pfipadé zastaveni pravidelné dopravy ekonomické uspory. V
pfipadé uplatnéni racionalizaCnich opatfeni dojde ke zlevnéni
provozu. V pfipadé nalezeni vhodnych opatfeni ke zvySeni potencialu
trati dojde k narastu pfepravy osob a nizsi ztratovosti provozu.

Pfinosy se projevi

Ekonomické Uspory v pfipadé zastaveni dopravy a nahrazeni vlaku
autobusy se projevi okamzité. V pfipadé uplatnéni racionalizanich
opatfeni klesnou ekonomické poZadavky také okamzité. V pfipadé
stimulu k ristu prepravnich vykont bude efekt poklesu ekonomickych
nakladl provozu postupny.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, SZDC, s.o., CD, a.s., KODIS, s.r.0., dotéené
obce regionu.

3.3.2-3 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Odersko Il. (tra t 276 + autobusové linky)

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Novoiji€¢insko, podoblast Odersko.

Popis problému

Soubézné s patefni Zelezniéni trati Suchdol — BudiSov n.BudiSovkou
jsou vedeny dotované autobusové linky a autobusova doprava nema
Zadnou vazbu na Zelezni¢ni dopravu.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava je neatraktivni vici soubé&zné autobusové
dopravé.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni patefni Zelezni¢ni linky (trat 276). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.
- Uprava organizace autobusové dopravy tak, aby linky

z okolnich obci dojizdély k Zelezniéni stanici Odry a
navazovaly na Zelezni¢ni dopravu.

- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Odry.

- ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvySeni
tratové rychlosti (jde zejména o Upravu Zelezni¢nich prejezdu).

Néaklady, poZzadavky

V pripadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na ZvySeni rychlosti a zkraceni
jizdnich dob na drdze Suchdol — BudiSov.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani prestupnich uzlG vefejné dopravy.

PFinosy

ZvySeni vyuziti Zelezni¢ni dopravy a uUspora dotaci na soub&znou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni navazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.
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Dopravni
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3.3.2-4 Zvyseni rychlosti a zkraceni jizdnich dob

na trati 276 Suchdol n.Odrou — BudiSov n.Bud.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Novoji¢insko, podoblast Novoji¢insko + podoblast Odersko;
oblast Opavsko, podoblast Vitkovsko.

Popis problému

Uroven vy3e tratovych rychlosti na celostatni trati hluboce zaostava
za Urovni rychlostnich limitd v silniéni dopravé (véetné obci). PFicinou
je nejen smérové usporadani a Spatny technicky stav svrsku, ale i
trvald omezeni rychlosti na znaéném mnoZzstvi prejezdl. Stav trati je v
soucasné dobé takovy, Ze pfestoZze mame moderni vozidla schopné
doséahnout vyssich rychlosti, dosahujeme rychlosti obdobnych jako v
dobé parni trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrzen pozadavek narychlost pfepravy (viz prazkum),
Zeleznice se stdvd nekonkurenceschopnou, dochazi k odlivu
cestujicich.

Kvuli nemoznosti zkraceni jizdnich dob v fadu jednotlivych minut neni
na frekvenéné opravnénych spojich neni mozno zavést pravidelny
takt dopravy a smysluplné pfipojové vazby (obraty). Tim dochéazi
k nepfipojum v pfestupnim uzlu Suchdol nad Odrou a prodluZzovani
dob, ¢ekani na prestup a celkové doby prepravy.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Uvedeni trati do normového stavu, odstranéni trvalych omezeni
tratové rychlosti, rekonstrukce (obnova svrSku), popf. Upravy
sméroveho usporadani trati scilem zasadniho zvySeni tratoveé
rychlosti.

Zabezpedeni vytipovanych prejezdl, realizace opatfeni pro zlepSeni
rozhledovych pomeérd, umoziujici zvySeni rychlosti, resp. zruSeni
pfejezdu. Redukce, resp. lepSi zabezpeceni vytipovanych prejezdu
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

s trvalym omezenim rychlosti (20-30 km/h).

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady relativné nizké, nutno stanovit v projektu.
Predpoklad pfFispévku SFDI, moZnost pfispéni Moravskoslezského
kraje (napf. na pofizeni projektové dokumentace); u pfejezdu
pFispévek spravce silni¢ni komunikace.

Moznost vazby na daldi navrhovana opatfeni (vznik prestupnich
terminalt v Odrach, Vitkové a BudiSové nad BudiSovkou).

PFinosy

Zvyseni rychlosti prepravy a standardu kvality a
konkurenceschopnosti  vuéi  individualni  dopravé.  ZlepSeni
bezpec€nosti na prejezdech, zlepSenim vlivu na Zivotni prostfedi —
snizenim hlu¢nosti — dojde i k zlepSeni kvality Zivota pro ob&any.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, dotéend mésta a obce, SZDC, s.o., SFDI,
spravce silniéni komunikace.

3.3.2-5 Nova zelezni ¢ni zastavka Mankovice st red

na trati 276.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Novoji¢insko, podoblast Odersko.

Popis problému

Historicky vybudovana infrastruktura vcetné zastavek neodpovida
zménam Uzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zddvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochézkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencial mozné poptavky.

Vychodni ¢ast obce Mankovice se nenachazi v dosahu Zelezni¢ni
dopravy. PFestozZe ji prochazi Zelezni¢ni trat Suchdol nad Odrou —
BudiSov nad BudiSovkou, funkci spadoveho tarifniho bodu v soucasné
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spol. sr.o.

Dopravni
projektovani

dobé zajistuje zastavka Mankovice, lokalizovana v zapadni casti
katastru obce. Ta neni v dochazkové vzdalenosti pé&Si dopravy pro
vychodni &ast obce. To odrazuje c&ast potencialnich cestujicich

od pfepravy po Zeleznici.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava (obecné& hromadnd doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prizkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupna preprava sniZzuje kvalitu Zivota
obc¢anu.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky Mankovice stfed.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje.

>~

NizSi néklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluZzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

Pfinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni dopravé.
ZvySeni moznosti pfepravy koc¢éarkul, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi.

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Obec Mankovice, SZDC, s.o., SFDI, CD, a.s.
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3.3.3 Podoblast Frenstatsko

vz Poéet | Rozloha Pov érena - oo -
Frenstatsko 2 Vybrané vyznamné cile cestujicich
obyvatel | vkm obec
Bordovice 544 6| Frenstat p.R.
Frenstat p.Radh. 11 243 11| Frenstat p.R. lfrad ob§e s rozsirénou pusobnosu,nstredm
Skoly, vyznamny zaméstnavatel (pramysl)
Lichnov 1359 12| Frenstat p.R.
Ticha 1630 16 | Frenstat p.R.
Trojanovice 2218 37| Frenstat p.R. | rekreacni oblast
Verfovice 1946 16,5 | Frenstat p.R.
Celkem 18 940 98,5

Tabulka 3.8 — Charakteristika podoblasti Frenstatsko (zdroj: Krajsky trad)

3.3.3-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti
Frenstatsko (tra t' 323 + autobusové linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Novoji€insko, podoblast Frenstatsko.

Popis problému

Ve Frenstaté p. Radhostém je Zelezni¢ni trat vedeny v dotyku
s centrem mésta, avSak neni zde zelezniéni zastavka.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava je neatraktivni vici autobusové doprave.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:
- Stanoveni pétefni Zelezni¢ni linky (trat 323). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

- P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

k zkladni dopravni obsluznosti Gzemi — napf. povinnost
zajistit prepravu zaku zakladnich skol.

- ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvySeni
tratové rychlosti — predpoklad elektrizace (a nejlépe
zdoukolejnéni) trati.

- Vybudovéani prestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Frenstat
p.Radhostém.

- Vybudovani Zelezni¢ni zastavky Frenstat p. R. mésto.

- Prfipadné vybudovani  Zelezniéni  zastavky  Kungice
p.Ondiejnikem stfed.

Néaklady, poZzadavky

V pripadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické naklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na Elektrizaci trati Ostrava —

vvvvv

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzl vefejné dopravy.

PFinosy

ZvySeni vyuziti Zelezni¢ni dopravy a uUspora dotaci na soub&znou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni navazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.0., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.
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3.3.3-2 Nova Zelezni éni zastavka Frenstat p.Radhost ém

meésto na trati 323.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Novoji¢insko, podoblast Frenstatsko.

Popis problému

Historicky vybudovand infrastruktura v€etné zastavek neodpovida
zménadm UGzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zdlvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochazkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencidl mozné poptavky.

Nadrazi Frenstat p.RadhoStém natrati 323 je vzdaleno od centra
mésta a neni tak v dochazkové vzdalenosti pési dopravy. To odrazuje
¢ast potencialnich cestujicich od pfepravy po Zeleznici.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava (obecné hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prizkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupna preprava sniZzuje kvalitu Zivota
ob¢anu.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky Frenstat pod RadhoStém mésto dle
.Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury MSK*.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje.

>~

NizSi néklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

PFinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni doprave.
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ZvySeni moznosti prepravy koc¢arkd, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MozZnost
terminalu s pfestupem vlak-bus.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace

DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mé&sto Frenstat p.Radhostém, SZDC, s.o.,
SFDI, CD, a.s.

3.3.4 Podoblast Kop fFivnicko

Kop Fivnicko Pocet | Rozloha Povafena Vybrané vyznamné cile cestujicich
P obyvatel | vkm 2 obec y y I

Katefinice 624 5| Kopfivnice
Ufad obce s rozSifenou pusobnosti, stfedni

Kopfivnice 23 843 27| Kopfivnice |Skoly, vyznamné zdravotnické zafizeni,
muzeum, vyznamni zaméstnavatelé (pramysl)

MoSnov 682 16| Kopfivnice |mezinarodni letiSté

Petfvald 1774 12,5| Kopfivnice

PFibor 8 756 22| Kopfivnice | stfedni Skoly, muzeum

Skotnice 670 9| Kopfivnice

Stramberk 3497 9,4 Kopfivnice tuvr|vst|cka oblast, vyznamny zaméstnavatel
(t&Zba)

Trnavka 688 6| Kopfivnice

ZaviSice 812 6| Kopfivnice

Zenklava 928 10,6| Kopfivnice

Celkem 42 274 123,6

Tabulka 3.9 — Charakteristika podoblasti Koprivnicko (zdroj: Krajsky Grad)

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2

163




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

3.3.4-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Kop Fivnicko (tra t' 325 + autobusoveé linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Novoji¢insko, podoblast Kopfivnicko.

Popis problému

Na pétefni Zelezni€ni lince (trati 325) je nizk& tratové rychlost v useku
Stramberk — Vefovice a rozhodujici pfepravni vztahy v podoblasti
zajistuji autobusové linky.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava je neatraktivni viéi autobusové dopravé.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni patefni Zelezni¢ni linky (trat 325). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

- PFi optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zdkona ve vztahu
k zkladni dopravni obsluznosti Gzemi — napf. povinnost
zajistit pfepravu 2aka zékladnich Skol.

- ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvySeni
tratové rychlosti.

- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Kopfivnice.

- Elektrizace traté v Useku Studénka — Kopfivnice (zaroven
se zamérem vybudovani kolejového napojeni letist€¢) a
pfipadné vedeni prabéznych vlaki Kopfivnice — Ostrava-
Svinov alespon ve Spicce.

Naklady, pozadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické naklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na Elektrizaci trati Studénka —
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Vefovice a projektem vystavby trati Studénka - Letisté LeoSe
Janacka.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardd kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzl vefejné dopravy.

PFinosy

ZvySeni vyuziti Zelezni¢ni dopravy a Uspora dotaci na linku Kopfivnice
— Ostrava. Usporené financni prostfedky je mozno vyuZit k posileni
navazné autobusové dopravy.

ZlepSeni poZadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.0., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.
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Dopravni
projektovani
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3.4 zakladni oblast Ostravsko a jeji charakteristik

3.4.1 Podoblast Ostravsko v ¢etné MHD

Pocet | Rozloha Pov éfena o L .
Ostravsko 2 Vybrané vyznamné cile cestujicich
obyvatel v km obec

Cavisov 461 4,1 Ostrava

Dolni Lhota 1360 5 Ostrava

Horni Lhota 644 4 Ostrava

Klimkovice 3871 14 Ostrava lazné

Olbramice 562 5 Ostrava
krajské mésto, Ufad obce s rozSifenou

Ostrava 315 442 214 Ostrava pﬁs_ob[wosti, vysoka é’kola, stfedni ék_oly,
krajsky soud, okresni soud, nemocnice,
vyznamni zaméstnavatelé (pramysl)

Stara Ves nad Ond. 2 550 18 Ostrava

Senov 5585 16 Ostrava

Vaclavovice 1605 5 Ostrava

Velka Polom 1620 11 Ostrava

Vratimov 6 826 14 Ostrava

Vfesina 2 362 8 Ostrava

Zbyslavice 550 7,4 Ostrava

Celkem 343 438 325,5

s

Tabulka 3.10 — Charakteristika podoblasti Ostravsko (zdroj: Krajsky urad)

3.4.1-1 Rozvoj p festupniho uzlu Ostrava Svinov.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS — spole¢né problematika.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

Priméstské autobusové linky jsou vedeny soubézné s MHD do centra
meésta nebo jsou ukonéeny v mistech bez zazemi pro cestujici.

Neni dokonCena vystavba dopravniho uzlu Svinov. Zastavky
jednotlivych dopravnich systém( jsou roztfistény do nékolika poloh.
Chybi jejich odpovidajici spojeni, ndvaznost na parkovaci plochy.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

Uroven prestupniho mista zaostava za soucdasnymi pozadavky
na kvalitni cestovani.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Nutnost dotovani soubéznych autobusovych linek nebo snizeni
atraktivity vefrejné dopravy pro cestujici.

Nejsou umoZznény prestupni vazby v odpovidajici kvalitativni Grovni.
Chybi mozZnost pfestupl pro handicapované osoby (eskalatory,
vytahy, rampy).

Neni dodrZzen poZadavek na dostupnost a pohodli cestovani (viz
prizkum).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Cilem je vytvofit dopravni terminal nadregionalniho vyznamu, ktery
propoji vlakovou dopravu, individualni automobilovou dopravu,
dalkovou autobusovou dopravu s méstskou hromadnou dopravou
autobusovou i tramvajovou.

N&vaznost na jiz realizovanou rekonstrukci nadrazni haly CD, a.s.,
v€etné pfimého pfednadrazniho prostoru.

Vprvni fazi dojde kvybudovani nového bezbariérového
autobusového termindlu pod Svinovskymi mosty (zastavky a
odstavné plochy pro dalkové autobusy a autobusy méstské hromadné

dopravy).
Druhou fazi projektu je samotna rekonstrukce prostoru autobusovych

a tramvajovych zastavek na Svinovskych mostech a pfistupt k témto
zastavkam.

Do projektu spadaji silnice II. a lll. tfidy - vybudovéani dvou okruznich
kfizovatek na ulici Bilovecké (sjezd z ulice Opavské a kfizeni
s prodlouzenou c&asti Peterkovy ulice v severni &asti projektu) a
rekonstrukce Svinovskych mosta.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady vysoké. Odhad generalniho projektanta ve vysi
815 milionu K&.

Pfinosy

Zvyseni atraktivity vefejné dopravy a moZznost redukce dotované
autobusové dopravy (mozno vyuZit k posileni autobusové dopravy
v pfiméstské oblasti).

Vyrazné zlepSeni navaznosti mezi jednotlivymi dopravnimi systémy.
Vyrazné zlepSeni kultury cestovani. Dodrzeni parametrd prizkumu
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mezi obd&any (rychlejSi moZnost prestupu, zlepSeni dostupnosti,
pohodli prepravy). ZvySeni pocCtu parkovacich stani — moZnost
uplatnéni principt Park & Ride.

Okamzité po spusténi nového terminalu. Nepfimy vliv na podporu

PFinosy se projevi ., . .
y seprol vefejné dopravy jako takové.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace Zpracovani studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

Moravskoslezsky kraj, Mésto Ostrava, KODIS, s.r.o.,, DPO, a.s.,

ZOc¢astn éné organizace L L, . .
spravci komunikaci, autobusovi dopravci.

Obrazek 3.1 — Prestupni terminal Ostrava-Svinov — souc¢asny stav
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Obrazek 3.2 — Prestupni terminal Ostrava-Svinov — vizualizace cilového stavu
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

3.4.1-2 Rozvoj p festupniho uzlu Ostrava Hrane ¢€nik.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS - spole¢na problematika.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

Pfiméstské autobusové linky jsou vedeny soubézné s MHD do centra
mésta nebo jsou ukonéeny v mistech bez zazemi pro cestujici.

Zastavky jednotlivych dopravnich systéma v souCasné prestupni
lokalit¢ Hrane¢nik jsou roztfiStény do nékolika poloh. Chybi jejich
odpovidajici spojeni, ndvaznost na parkovaci plochy.

Urover pfestupniho mista zaostava za soucasnymi pozadavky
na kvalitni cestovani.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Nutnost dotovani soubéZnych autobusovych linek nebo snizeni
atraktivity vefrejné dopravy pro cestujici.

Nejsou umoznény prestupni vazby v odpovidajici kvalitativni Grovni.
Chybi moznost prestupt pro handicapované osoby.

Neni dodrZzen poZadavek na dostupnost a pohodli cestovani (viz
prizkum).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Vystavba prestupniho terminadlu Hrane¢nik v&etné navazujici
trolejbusové trati.

Cilem je vytvofit dopravni terminal nadregionalniho vyznamu, ktery
propoji individudlni automobilovou dopravu, dalkovou autobusovou
dopravu s méstskou hromadnou dopravou autobusovou i
tramvajovou.

Dojde k vybudovani nového bezbariérového autobusového terminalu
(zastavky a odstavné plochy pro dalkové autobusy a autobusy
méstské hromadné dopravy), rekonstrukci stavajici tramvajové trati a

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 170




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii
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smycCky, vystavby novych tramvajovych zastavek, odstavnych koleji
pro tramvaje, parkovacich stani pro osobni automobily.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady vysoké. Nutno stanovit v projektu.

PFinosy

ZvySeni atraktivity vefejné dopravy a moznost redukce dotované
autobusové dopravy (mozno vyuZit k posileni autobusové dopravy
v pfiméstské oblasti).

Vyrazné zlepSeni navaznosti mezi jednotlivymi dopravnimi systémy.
Vyrazné zlepSeni kultury cestovani. Dodrzeni parametri prdzkumu
mezi obc&any (rychlejSi mozZnost prestupu, zlep3eni dostupnosti,
pohodli pFepravy). ZvySeni poctu parkovacich stdni — moZznost
uplatnéni principt Park & Ride.

PFinosy se projevi

Okamzité po spusténi nového terminalu. Nepfimy vliv na podporu
verejné dopravy jako takové.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mésto Ostrava, KODIS, s.r.o., DPO, as.,
spravci komunikaci, autobusovi dopravci.

Obréazek 3.3 — Prestupni terminal Ostrava-Hranecénik — schéma cilového stavu
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spol. sr.o.

3.4.1-3 Rozvoj p festupniho uzlu Ostrava hlavni nadrazi.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS - spole¢na problematika.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

Pfiméstské autobusové linky jsou vedeny soubézné s MHD do centra
mésta nebo jsou ukonéeny v mistech bez zazemi pro cestujici.

Neni dokonéena vystavba dopravniho uzlu Ostrava hlavni nadraZzi.
Zastavky jednotlivych dopravnich systémd jsou roztfiStény
do nékolika poloh. Chybi jejich odpovidajici spojeni, navaznost
na parkovaci plochy. Soucasny pfestupni uzel neumoziiuje prestup

na autobusové linky MHD.

Hlavni nadrazi krajského mésta neumoZziuje bezbariérovy pfistup na
nastupisté handicapovanym ob&anum (chybi vytahy, plosiny).

Uroven pfestupniho mista zaostava za soucasnymi pozadavky
na kvalitni cestovani.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Nejsou umoZnény prestupni vazby v odpovidajici kvalitativni Grovni.
Chybi moznost prfestupl pro handicapované osoby (eskalatory,

vytahy, rampy).

Neni dodrZzen poZadavek na dostupnost a pohodli cestovani (viz
prizkum).

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Cilem je vytvofit dopravni terminal nadregionalniho vyznamu, ktery
propoji vlakovou dopravu, individuaini automobilovou dopravu
s méstskou hromadnou dopravou autobusovou, tramvajovou a
trolejbusovou.

Predpoklad realizace projektu v nékolika fazich:

1. Uprava zastfeSeni pfednadraznich zastavek trolejbust a
tramvaji a prednadrazich ploch — vystavba parkovisté
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v systému Park & Ride (t.€. v realizaci).

2. Vytvofeni nové smyCky tramvaji v odsunuté poloze.
Prodlouzeni tramvajové trati na ulici Sokolskou/Hlu€inskou.
Stavebni Upravy pfednédrazi, vznik tramvajovych zastavek
Vv noveé poloze.

3. Néavaznost na planované projekty lehké kolejové dopravy.
Napojeni tramvajové trati na Kkolejisté Zst. Ostrava hl.n.
(umoznéni jizd ve sméru do Orlové a Hluc€ina).

Soubézné s uvedenymi body feSit pristupnost objektu odbavovaci
haly wvypravni budovy Zst. Ostrava hl.n. pro pFepravu
handicapovanych ob&ani (osoby s omezenou schopnosti pohybu,
orientace apod.). Realizace vystavby vytah( a ramp pro vertikalni
presuny cestuijicich.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady vysoké.

Soucginnost s navrzenymi projekty na Lehkou Kkolejovou opravu
v Useku Ostrava — Orlovd a Ostrava — Hlucin, Zavadéni systému
.Park & Ride" v Ostravé, Zavadéni zonace parkovani v Ostrave.

Navaznost na navrZzené projekty Stanoveni standardd kvality dopravni
sluzby a Vytipovani prestupnich uzlG vefejné dopravy.

Pfinosy

Vyrazné zlepSeni navaznosti mezi jednotlivymi dopravnimi systémy.
Vyrazné zlepSeni kultury cestovani. Dodrzeni parametri prdzkumu
mezi ob&any (rychlejSi mozZnost prestupu, zlep3eni dostupnosti,
pohodli pFepravy). ZvySeni poctu parkovacich stdni — moZznost
uplatnéni principt Park & Ride.

Zasadni  zlepSeni pfistupnosti  Zelezni¢ni dopravy osobam
s handicapem.

PFinosy se projevi

Okamzité po spusténi nového terminalu. Nepfimy vliv na podporu
vefejné dopravy jako takové.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mésto Ostrava, KODIS, s.r.o0., Ceské drahy,
a.s., DPO, a.s., SZDC, s.0., spravci komunikaci.
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3.4.1-4 ZvysSeni potencialu linky €. 5 MHD Ostrava.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Méstska hromadna doprava.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

V rdmci zapadni spadové oblasti mésta Ostravy neni plné vyuZit
potencial drazni dopravy ve formé tramvajové linky 5. Totéz uzemi
obsluhuji také dotované autobusové linky vedené prubézné az
do Ostravy.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Nutnost dotovani soubéznych autobusovych linek a vysoka ztratovost
tramvajove linky 5.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Optimalizace  linkového vedeni v oblasti.  Nutnost dpravy
autobusovych linek v okoli tramvajové linky €. 5 jako napajeci.

Uvaha o prodlouzeni linky &. 5 do centra Ostravy (po trase linky &. 8).

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady nizké.

Soucinnost s vystavbou piestupniho uzlu Zatisi.

Pfinosy

SniZeni ztratovosti tramvajové linky 5 a moznost redukce dotované
autobusové dopravy (finan¢éni Uspory mozno pouzit na navaznou
dopravu). ZlepSeni dopravni obsluznosti, navySeni poctu spoju bez
nutnosti narstu finanénich poZzadavku na provoz.

ProdlouzZeni linky €. 5 zlepSi konkurenceschopnost vefejné dopravy
vuci individualni dopravé. Odstranéni prestupu v Porubé napomize
ziskat nové cestuijici.

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.
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3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, DPO, a.s.,
autobusovi dopravci.

3.4.1-5 Lokalizace mist vhodnych pro preferenci pro  vozu

MHD Ostrava.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Méstska hromadnéa doprava.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

Narust intenzit dopravnich proudd ve Spi¢kovych hodinach znamena
negativni ovliviiovani provozu MHD. V pIné mife seto tyka
subsystémi MHD majicich spole¢nou dopravni cestu s IAD (tedy
autobusu a trolejbusu), ¢astecné pak tramvajové dopravy (v pfipadé,
Ze neni provozovana na samostatném draznim télese).

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

Vlivem mimoradnosti v provozu silniéni dopravy (kongesce, nehody
apod.) dochazi k pfenaSeni dopadl na spoje MHD. Vefejna doprava
je poté cestujicimi oznaCovana jako nespolehlivA a pomald (viz
prizkum), byt primarni zdroj vzniku zpozdéni se nachazi mimo tento
dopravni systém.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Jako efektivni opatfeni v zahrani€i se uplatriuji nasledujici opatfeni:

1. Preference provozu — vozidla MHD (autobusy) maji vyhrazeny
na pozemnich komunikacich s vice jizdnimi pruhy zvlastni
jizdni pruh. Toto opatifeni je mozné doplnit o povoleni jizdy
silniénich vozidel obsazenych ur€itym poctem osob (napf. 3-4)
ve vyhrazeném pruhu. ZneuZiti vyhrazenych ¢asti pozemnich
komunikaci ostatnimi ucastniky silniéniho provozu je vyrazné
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sankcionovano.

2. Segregace provozu — je vysSSim stupném preference. Snahou
je maximalné oddélit jednotlivé dopravni systémy v mistech
vysoké koncentrace vozidel a mistech €astého ovliviiovani
MHD silniéni dopravou. Je tfeba uvaZzit napf. zahloubeni
tramvajové trati MHD Ostrava v Useku Krajsky Ufad — Hulvaky
s vyfeSenim vazby na silné zatiZzenou kfiZzovatku u Vodarny.

V pfipadé organizacnich opatfeni nizké.
Néaklady, poZzadavky
V pfipadé investi¢nich opatfeni vysoké.

Vyrazné zlepSeni spolehlivosti méstské hromadné dopravy a
v dusledku jeji vySSi vyuziti ze strany obc&ant (splnéni pozadavki
na rychlost a pfesnost).

Pfinosy
Cilena motivace k vysSimu vyuZiti vozidel IAD pro prepravu vice
osob, kterd v dusledku bude znamenat vyhody pro osoby, které

se rozhodnou k pfepravé osobnim automobilem ve vétSim poctu.

Postupné — v zavislosti na marketingu a komunikaci problematiky vici

PFinosy se projevi . ., )
ob&anum cilovych skupin.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP.

ZOé&astn éné organizace | Mésto Ostrava, DPO, a.s., spravce silni¢ni komunikace.

3.4.1-6 Nova zelezni ¢ni zastavka Ostrava-Zab reh
na trati 321.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Historicky vybudovana infrastruktura vcetné zastavek neodpovida
zménadm Gzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zddvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochézkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna

Popis problému
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nabidkou pokryt vysoky potencial mozné poptavky.

Rozsahlym urbanizovanym Uzemim méstského obvodu Ostrava-Jih
prochazi trat 321 Ostrava-Svinov — Cesky T&Sin. NejblizSimi
nadrazimi jsou stanice Ostrava-Svinov a Ostrava-Vitkovice. Cesta
vlakem je ob¢anum komplikovana nutnosti vyuzit MHD s minimalné
jednim prestupem. PfestoZe je uvedenou lokalitou trasovana trat 321,
nebylo doposud vyuZito moznosti zfidit zastavku v této oblasti.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava (obecné& hromadnd doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prizkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni pfepravy koc&arku, kol,
handicapovanych pak nedostupna preprava sniZuje kvalitu Zivota
obc¢an.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky Ostrava-Zabreh dle ,Koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury MSK*.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pFispévku
kraje.

Niz8i naklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluZzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

PFinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni dopravé.
ZvySeni moznosti pfepravy koc¢éarkul, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MoZnost
terminalu s pfestupem vlak-bus-MHD, Park & Ride, Bike & Ride.

Vyrazné zlepSeni dostupnosti Zeleznice pro obyvatele ostravskych
casti Zabreh, Bélsky les a VySkovice.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

Zucastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mé&sto Ostrava, SZDC, s.o., SFDI, CD, a.s.
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3.4.1-7 Dostavba tramvajovych a trolejbusovych trat i

v Ostrav é.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Méstska hromadna doprava.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

Nedobudovana struktura sit¢ MHD systému elektrické dopravy
(tramvaje a trolejbusy). Nedostatecnd sit tramvajovych trati
se vyskytuje zvlasté v oblasti Poruby.

V trolejbusové siti chybi dokoncit nékteré koncové Useky.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Chybéjici koncové Useky sité snizuji efektivitu tramvajového a
trolejpusového systému, protoZe je nutno vést ¢astecné soubéznou
autobusovou dopravu. To je spojeno s ekonomickymi naroky na jejich
provoz. Cestujici jsou nuceni pFfestupovat mezi systémy elektrické
vozby a napdjecimi linkami autobusu. To odrazuje nékteré potencialni
cestujici.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Vystavba tramvajovych trati po tfidé 17. listopadu, Opavské ulici a
v oblasti 3. obvodu Poruby.

Dobudovani kolejového propojeni u Mostu Mladeze

Vystavba trolejbusovych trati k Vystavisti (cilové do rozvojové oblasti
Karolina) a v oblasti Hefmanic.

Nasledna optimalizace vedeni soucasnych napajecich
(autobusovych) linek.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady extrémni.

Pfinosy

ZvySeni atraktivity MHD vG¢&i IAD nabidkou pfimého spojeni bez
prestupu.
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ZvySeni efektivity systému elektrické trakce.

Omezeni negativnich vlivll dopravy na Zivotni prostredi.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o0., Mésto Ostrava, DPO, a.s.

3.4.1-8 Zavad éni systému ,Park & Ride" v Ostrav ~ é.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Statické doprava.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

Neni regulovan vjezd individualni automobilové dopravy do centra
mésta Ostravy. Chybi kapacitni zachytna parkovisté na periferii
mésta. Dochazi k poklesu vyuziti spoji MHD dojizdéjicimi.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Dochazi k pretizeni péatefnich komunikaci, zejména v obdobi
dopravnich Spi¢ek. Saturovany dopravni proud zpusobuje nartst ¢asu
pfepravy z periferie mésta do centra. Ve vyhledu hrozi ,ucpani®
meésta. Negativné je ovliviiovana i MHD v Usecich s nesegregovanym
provozem.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Predpokladem pro Uspésné omezeni cilové individualni automobilové
dopravy z pohledu stifedu aglomerace mésta Ostravy je vybudovani
systému zachytnych parkovist v rozhodujicich smérech jejich
pFijezdd. k zachytnym parkovistim jsou pfivedeny linky kapacitniho
subsystému MHD (nejlépe kolejové dopravy) zajistujici kvalitni
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prepravu z periferie do centra mésta. Soucasti poplatku parkovného
je vydani jizdenky MHD. Parkovisté Park & Ride nabizi nejlevnéjsi
ceny parkovani v rdmci zonace parkovani v Ostravé.

Na zakladé zpracovani namodelovanych pfepravnich proudd byly
jako zésadni lokality pro vznik zachytnych parkovist uréeny
nasledujici oblasti:

1. Park & Ride Poruba (Globus) — pro smér z Opavy -
s navaznosti na MHD (tramvaj).

2. Park & Ride Svinov (nadrazi) — pro smér z Klimkovic, Bilovec
s nadvaznosti na Zelezni¢ni dopravu a MHD (tramvaj, bus).
Zachytné parkovisteé jiz provozovéano.

3. Park & Ride Dubina (Interspar) — pro smeér BruSperk, MoSnov,
PFibor s navaznosti na MHD (tramvaj).

4. Park & Ride Hrabuvka (ul. Mistecka-Dr.Martinka) — pro smér
Frydek-Mistek s ndvaznosti na MHD (tramvaj).

5. Park & Ride Hrane¢nik (ul. TéSinska-Pocate¢ni) — pro smér
Petfvald, Havifov s ndvaznosti na MHD (tramvaj, bus).

6. Park & Ride HruSov (ul. Orlovska-Bohuminskd) — pro smér
Bohumin, Orlovd) — pro smér Hlu€in, Bohumin, Rychvald
s navaznosti na MHD (trolejbus, bus).

7. Park & Ride Pfivoz (ul. Hluginskd) — pro smér HIucin,
Bohumin, D1 s névaznosti na Zelezni¢ni dopravu a MHD
(tramvaj).

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady na vystavbu zachytnych parkovist a navaznych
komunikaci. Tfeba definovat v konkrétnich projektech parkovist.

PoZadavek na soucinnost s vybudovanim telematického systému pro
navadeni fidi€u a projektu zénace parkovani mésta Ostravy.

Pfinosy

Pokles automobilové dopravy v centru, zlepSeni prujezdnosti mésta,
vySSi vyuZziti MHD. Zajisténé misto k parkovani u pfijezdové trasy,
uvolnéni parkovacich stani v centru.

Pfinosy se projevi

Prabézné s oteviranim jednotlivych parkovist a v zavislosti na zvySeni
atraktivity navazné dopravy MHD (jizdni doklad v cené parkovného,
slevy pro drZitele pfedplatnich jizdenek, marketingové akce atd.).

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie vlivu zavedeni zachytnych parkovist na eliminaci
IAD v centru mésta a chovani fidicu.
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Zpracovani konkrétnich projektl vystavby parkovist v konkrétnich
lokalitach.

Moravskoslezsky kraj, Mésto Ostrava, DPO, a.s., KODIS, s.r.0.,

ZOc¢astn éné organizace , e .
spravce silniéni komunikace.

Obrazek 3.4 — Predpoklad navaznosti parkovist' Park & Ride na systém ostravské MHD
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3.4.1-9 Zavadeéni systému ,Park & Go" v Ostrav ~ é.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Staticka doprava.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

Neni regulovan vjezd individualni automobilové dopravy do centra
meésta Ostravy. Chybi kapacitni zachytna parkovisté s vazbou na pési
zony v centru meésta.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Dochézi k pretizeni patefnich komunikaci, zejména v obdobi
dopravnich Spi¢ek. Saturovany dopravni proud zpUsobuje narast ¢asu
prepravy z periferie mésta do centra. Ve vyhledu hrozi ,ucpani”
mésta. Negativné je ovlivhovana i MHD v Usecich s nesegregovanym
provozem.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Predpokladem pro Uspé&Sné omezeni cilové individuélni automobilové
dopravy z pohledu stfedu aglomerace mésta Ostravy a zvysSeni
atraktivity péSi dopravy je vybudovani zachytného parkovisté. Na
parkovisté lokalizované v idedlni poloze v navaznosti na paterni
komunikaci jsou navazany komunikace pésich zén a stezek.

Jako optimalni lokalita byla vybrana oblast ul. 28. fijna (Frydlantské
mosty). UmozZniuje navaznost na oblast péSich z6n v centru mésta,
nové budované centrum Karolina, pfipadné nadalSi dopravni
systémy (pfestupni uzel MHD Frydlantskych mosti, UAN Ostrava,
Zst. Ostrava stfed a zastavka Ostrava-Stodolni).

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady na vystavbu zachytného parkovisté a navaznych
komunikaci. Tfeba definovat v konkrétnim projektu parkovisté.

PoZadavek na soucinnost s vybudovanim telematického systému pro
navadeni fidi€u a projektu zénace parkovani mésta Ostravy.
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PFinosy

Pokles automobilové dopravy v centru, zlepSeni prijezdnosti mésta,
vyS8Si vyuziti MHD. Zajisténé misto k parkovani u pfijezdové trasy,
uvolnéni parkovacich stani v centru.

PFinosy se projevi

Prabéznym nardstem po otevieni parkovisté a v zavislosti na zvySeni
atraktivity navaznych komunikaci a stezek pro pési.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovéani konkrétnich projektl vystavby parkovist a navazujicich
komunikaci.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mésto Ostrava, spravce silniéni komunikace.

3.4.1-10 Vystavba parkovacich dom 0 v Ostrav é.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy

Statické doprava.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

Neni centralné regulovano parkovani v Ostravé a jejich méstskych
obvodech. Nedostatek parkovacich stani v centru mésta i periferii.
Cenné pozemky jsou v centru vyuzZivany jak parkovisté. Aktualné
chybi 18 tisic parkovacich stani, do 5 let vzroste deficit na 26,5 tisice.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Dochazi k pretizeni dosavadnich parkovist, zejména v centru mésta,
ale i nasidlistich a v obytnych c¢tvrtich. V souvislosti s trendem
nérlstu motorizace a poklesem podilu hromadné dopravy na dojizdce
obyvatel do centra Ostravy bude problém déle nabyvat na aktuélnosti.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Lokalizace mist vhodnych k umisténi parkovacich domud a kapacitnich
vicepodlaznich parkovist.
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Pfedpoklada se jejich umisténi pfedevsim v zénach | a Il

Néaklady, poZzadavky

Naklady nutno stanovit v konkrétnich projektech.

V soudinnosti s navrhovanym projektem zdnace parkovani a
vystavbou parkovist Park & Ride .

PFinosy

Snizeni poctu parkujicich automobild pfimo v ulicich a na nevhodné
umisténych parkovistich ve vnitroblocich a mistech vhodnych k dalSi
vystavbé. Podpofi strategii parkovani ve vztahu k z6novému
uspofadani mésta. Ve spojitosti se zavedenim progresivniho
parkovani v zénach I, 11, lll umozni usmérfiovat cilové proudy vozidel
na vybrana parkovisté s ndvaznosti na MHD.

Pfinosy se projevi

Okamzité pfi otevirani novych parkovacich lokalit, ale vzhledem
k rdstu stupné motorizace budou nova stani vyuzita prirGstkem

sy s

novych vozidel a pouze &astené snizi souCasny deficit mist.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP.

ZUcastn éné organizace

Mésto Ostrava, spravce silniéni chkomunikaci.

3.4.1-11 Zo6nace parkovani v Ostrav é.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Staticka doprava.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

Neni centralné regulovano parkovani v Ostravé a jejich méstskych
obvodech pro navstévniky (nerezidenty). Chybi koncepce zoénace
parkovani a jeho zpoplatnéni.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Dochézi k pfetizeni dosavadnich parkovist, zejména v centru mésta.
Soucasny systém je zejména v centru ¢asto zneuZzivan. V souvislosti
s trendem nardstu motorizace a poklesem podilu hromadné dopravy
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na dojizdce obyvatel do centra Ostravy bude problém déale nabyvat
na aktualnosti.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Pozadavky na narlst parkovacich mist souvisejici s ristem stupné
motorizace (deficit vroce 2015 cca. 26 100 stani) nebude moZzné
pokryt pouze vystavbou. Je tfeba vyvinout snahu pro eliminaci vjezdu
cilové dopravy nerezidentl a jeji odklonéni na zachytna parkovisté
na periferii.

Pfedpokladem pro UuUspéSné organizovani parkovani v Ostravé
se proto predpokladad rozdéleni meésta (zénace) do 3 zakladnich
skupin:

4

1. Zoéna | (Cervend) — predpokladaji se ,nejcenngjsi* lokality
v centru mésta. Parkovani umoznéno, ale za nejvyssi ceny.

2. Zona 1l (modra) — vybrané parkovaci plochy v obvodech
Moravska Ostrava, PFivoz, Marianské Hory, Vitkovice, Jih,
Poruba. Parkovani zpoplatnéno, nizsi sazby nez v zéné I.

3. Zobna lll (zelend) — kapacitni zachytna parkovisté na periferii
meésta v systému Park & Ride (8x) a parkovisté systému Park
& Go v centralni ¢asti (1x). Parkovani zpoplatnéno, nizsi sazby
nez v zéné Il, vyrazné slevy pro drzitele pfedplatnich jizdenek

MHD a ODIS a dalSi vyhody.

Naklady, pozadavky

Ekonomické naklady na zpracovani konkrétniho projektu zonace,
vCetné procesu pfidélovani (alokace) jednotlivych parkovacich ploch
dozon |, Il alll.

Pozadavek na soucinnost s vybudovanim telematického systému pro
navadéni fidi€u a projektl zavadéni systéml Park & Ride a Park &
Go.

Pfinosy

Pokles automobilové dopravy v centru, zlepSeni prijezdnosti mésta,
vySSi vyuziti MHD. Zajisténé misto k parkovani u pfijezdové trasy,
uvolnéni parkovacich stani vcentru. Cilovd doprava je mimo
vyjime€né a nutné pfipady ukon€ena na zachytnych parkovistich a
cestujici frekvence pokracuje do centra mésta MHD.

Pfinosy se projevi

Prabéznym poklesem vjezdu IAD do centra, rdastem vynost za
parkovani po zavedeni systému a Vv souvislosti s postupnym
zapojenim jednotlivych méstskych obvodu.
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3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace Zpracovani konkrétniho projektu zénace parkovist.

Zlcastn éné organizace | Mésto Ostrava, spravce silni¢ni komunikace.
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Obrazek 3.5 — NavrZzena zénace parkovani v Ostravé véetné parkovist Park & Ride
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3.4.1-12 Cyklostezka podél Ostravice.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Cyklisticka doprava.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko.

Popis problému

V soucasné dobé chybi souvisla sit’ cyklostezek spojujicich sever a jih
Ostravy. Podél feky Ostravice se nabizi idealni moznost zbudovani
dopravniho koridoru uréeného pro pési a cyklisty.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Z pohledu pravidelného dojizdéni chybi moZznost pfimého spojeni
mezi centrem mésta, vyznamnym prumyslovym aredlem
na jihovychodé mésta (ArcellorMittal) a obytnymi zénami méstského
obvodu Ostrava-Jih. Cyklisticka doprava je pro bé&zného obcana
nekonkurenceschopna vuaci individualni automobilové doprave.
Absence pfimého spojeni demotivuje potencialni zajemce o tento
druh dopravy pfi pfepravé z mist bydlisté (centrum mésta, Ostrava-
Jih) do mist zaméstnani (centrum mésta, ArcellorMittal) nebo Skol
(centrum mésta).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Vystavba cyklostezky podél Ostravice. Navazani stezky najiz
vybudované a provozované useky.

Zohlednéni moZznosti vazby pési a cyklistické dopravy na linky MHD.

Néaklady, poZzadavky

Nutno stanovit konkrétnim projektem.

PFinosy

Vystavbou stezek uréenych pro cyklisty dojde k propojeni celého
Uzemi se stavajicimi stezkami a cyklistickymi trasami. po zprovoznéni
celé stavby bude umoznén bezpecny a komfortni tranzit celym
GUzemim ve sméru sever-jih. Vystavbou dojde k zvySeni bezpecnosti
cyklistd i chodcl v Uzemi, dojde k jejich segregaci a vymisténi z
prostoru vozovky.
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Trasa navaze na planovanou Greenway Odra — Morava — Dunaj a
cyklostezku Ostrava — Beskydy.

Vybudovanim ramp u lavky na Kamenec bude umoZznéno propojeni
cyklistické stezky s lavkou. Zfizenim lavky pfes feku Lucinu bude
umoznén pfistup na nové navrzenou tramvajovou zastavku ,Hrad" a
lavka bude vyuzivana k prevedeni cyklisti pres feku. Dopravni
zklidnéni oblasti pfed Krajskym soudem.

Dojde k poklesu individualni automobilové dopravy na vybranych
relacich na ukor rostouci cyklistické dopravy, v zimnim obdobi pak k
nahradé verejnou dopravou.

Pfinosy se projevi

Postupnym poklesem IAD a prabéznym ruastem cyklistické dopravy
po zbudovani konkrétnich spojnic ve zvolené oblasti.

Nezanedbatelny pfinos i v oblasti cykloturistiky.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mésto Ostrava, spravce silni¢nich komunikaci.

3.4.2 Podoblast Hlu €insko v €etné provozu LKD do Ostravy

- Poéet | Rozloha Pov éfena . . -
Hlu &insko 2 Vyznamné cile cestujicich
obyvatel | vkm obec
Béla 704 2,8 Hlucin
Bohuslavice 1592 15,4 Hlucin
Bolatice 4238 13,0 Kravare
Darkovice 1232 5,0 Hlucin
Déhylov 708 50 Hluc&in
Dobroslavice 706 7,0 Hlucin
Dolni BeneSov 4 356 14,0 Hlucin vyznamni zameéstnavatelé (pramysl)
Hat 2561 15,0 Hlucin
HIugin 14 319 21.0 HIugin lv]Fad obce s rozsifenou pusobnosti, stfedni
Skoly

Chuchelna 1285 8,9 Kravare vyznamné zdravotnické zafizeni
Kobefice 3229 17,0 Kravare vyznamny zameéstnavatel (t&€Zba)
Kozmice 1800 10,0 Hlucin
Kravare 6 838 19,0 Kravare Ufad obce s rozSifenou pusobnosti, zamek
Ludgerovice 4627 10,8 Hluc&in
Markvartovice 1795 6,8 Hlucin
pist 2 097 15,7 Hlucin
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Rohov 625 6,6 Kravare

Strahovice 907 5,0 Kravare

Sudice 674 9,0 Kravare

Silhefovice 1549 21,0 Hlugin stredni $kola
Stépankovice 3058 12,5 Kravare

Trebom 207 29,5 Kravare

Vfesina 1370 6,0 Hlugin

Zavada 602 5,0 Hlugin

Celkem 61 079 281,1

s

Tabulka 3.11 — Charakteristika podoblasti Hlu¢insko (zdroj: Krajsky urad)

3.4.2-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti
Hlu€insko (tra t 317 + autobusové linky).

1. Aktudlni stav

Systém dopravy IDS ODIS.

Region Oblast Ostravsko, podoblast Hlu€insko.

SoubéZzné s patefni Zelezni¢ni trati 317 Opava — Hlucin jsou vedeny
dotované autobusové linky. Autobusova doprava nema Zadnou vazbu
na Zelezniéni dopravu a schazi kolejové napojeni Zelezni¢ni trati
smérem na Ostravu.

Popis problému

Zavaznost problému Extrémni.

Zelezniéni doprava je neatraktivni vici soub&Zné autobusové

Dusledky problému .
dopravé.
2. Navrhovany sm ér feSeni
Druh opat feni Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni pétefni Zelezniéni linky (trat 317). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

Konkretizace - P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti

Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu
k zakladni dopravni obsluznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit pfepravu zaku zakladnich Skol.
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- Uprava organizace autobusové dopravy tak, aby linky
Z okolnich obci dojizdély k Zelezni€nim stanicim Kravafe ve
Slezsku a Dolni BeneSov a navazovaly na Zelezni¢ni dopravu.

- ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvySeni
tratové rychlosti.

- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Kravare ve
Slezsku.

- Vybudovani Zelezni¢ni zastavky Dolni BeneSov U kapce.
- Pripadné vybudovani Zelezni¢ni zastavky Kravare stfed.

- Vybudovani pFestupniho uzlu u Zelezniéni stanice Dolni
BeneSov.

Vybudovéni kolejového propojeni Opava, Hlu€ina a Ostravy pomoci
lehké kolejové dopravy.

Néaklady, poZzadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické naklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na ZvySeni rychlosti a zkraceni
jizdnich dob na drdze Opava — Hlucin.

Soucinnost s projektem na lehkou kolejovou dopravu Ostrava —
HIugin.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzlG vefejné dopravy.

PFinosy

Zvyseni vyuziti Zelezni€ni dopravy zlepSenim jeji atraktivity a moznost
redukce dotované soubé&zné autobusové dopravy.

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.
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3.4.2-2 Zavedeni lehké kolejové dopravy Ostrava —
Hlu¢in.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko + Hlu¢insko.

Popis problému

Po zruSeni historické tramvajové linky Ostrava — HIu¢in schazi
dostate¢né rychlé, Cetné a kapacitni spojeni natomto rameni.
Veskeré dopravni vazby jsou provadény pouze silniéni dopravou.
Hlu¢in ma silné vazby na krajské mésto Ostravu, pficemz vefejna
doprava je v této relaci zajiSténa pouze autobusy. Orientace pouze
na autobusovou dopravu se v uvedeném pfipadé ukazuje jako
neperspektivni (kongesce, kapacita, Zivotni prostfedi). Tato fakta
potvrdil i provedeny prizkum preferenci obcéanl, kde obcané
zdlraznovali sou¢asné nevhodné spojeni mezi Hlu¢inem a Ostravou.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

ZvySujici se pozadavky na dopravu v aglomeraci vyvolavaji rast
individualni automobilové dopravy, feSeni pouze autobusy je
z pohledu c¢etnosti, kapacity i ekologie nedostate¢né. ZvySena
hybnost vyvolava negativni u€inky — kongesce, nehodovost, prasnost,
hluk (vliv na Zivotni prostfedi).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zavedeni lehké kolejové dopravy na rameni Ostrava — Hlugin.
Nabizi se feSeni v ndvaznosti sou¢asnou sit tramvaji DPO, a.s.

Vprvni fazi je nutné vytyCené trasy lehké kolejové dopravy
zapracovat do pfislusnych tzemnich plana (kraj, obce).

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady nutno stanovit v projektu.

Plan vystavby nutno koordinovat s dalSimi obdobnymi projekty
v regionu — lehké kolejové dopravy v relacich Ostrava — Havifov a
Ostrava — Orlova.
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PFinosy

Rychlé spojeni centra Ostravy a HIlucina kolejovou dopravou
provazené s tramvajovou siti MHD v Ostravé. Predpoklad nasazeni
modernich nizkopodlaznich vozidel s vysokymi standardy kvality.
ZlepSeni dopravni obsluznosti, bezpfestupové spojeni mezi
vyznamnymi centry. Vyhodnost vramci dopravni a pfepravni
integrace (ODIS). Dostupnost taktové prepravy pfinasi zlepSeni
Zivotniho prostfedi i kvality Zivota obcand. Podstatné zvysSeni
konkurenceschopnosti hromadné kolejové dopravy vuéi individualni
dopravé.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, EIA.

ZOcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, konkrétni dotéena mésta a obce, SZDC, s.o.,
dopravci CD, a.s., DPO, a.s., AWT, a.s., SFDI, KODIS, s.r.o.

Obrazek 3.6 — Navrh doplnéni tzemi Ostravské aglomerace lehkou kolejovou dopravou
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3.4.2-3 Zvyseni rychlosti a zkraceni jizdnich dob

na trati 317 Opava — Hlu ¢&in.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Opavsko, oblast Ostravsko, podoblast Hlu¢insko.

Popis problému

Uroven vy3e tratovych rychlosti na regionalni trati hluboce zaostava
za Urovni rychlostnich limitd v silniéni dopravé (v€etné obci). PFicinou
je nejen smérové usporadani a Spatny technicky stav svrdku, ale i
trvald omezeni rychlosti na znaéném mnoZzstvi pfejezdl. Stav trati je v
soucasné dobé takovy, Ze pfestoze mame moderni vozidla schopné
doséahnout vyssich rychlosti, dosahujeme rychlosti obdobnych jako v
dobé parni trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrzen pozadavek narychlost pfepravy (viz prazkum),
Zeleznice se stavA  nekonkurenceschopnou, dochazi k odlivu
cestujicich.

Kvuli nemoZznosti zkraceni jizdnich dob v Fadu jednotlivych minut neni
na frekvenéné opravnénych spojich neni mozno zavést pravidelny
takt dopravy a smysluplné pfipojové vazby (obraty). Tim dochazi
k nepfipojum v pfestupnim uzlu Opava a prodluzovani dob, ¢ekani
na prestup a celkové doby pfepravy.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Uvedeni trati do normového stavu, provéfeni moznosti zvySeni
tratové rychlosti.

Zabezpeceni vytipovanych prejezdl, realizace opatfeni pro zlepSeni
rozhledovych pomérd, umozZiujici zvySeni rychlosti, resp. zruSeni
prejezdu.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady relativné nizké, nutno stanovit v projektu.
Pfedpoklad pfispévku SFDI, moznost pfispéni Moravskoslezského
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kraje (napf. na pofizeni projektové dokumentace); u prejezdu
prispévek spravce silniéni komunikace.

MozZnost vazby nadalSi navrhovana opatfeni (vznik pFestupnich
termindla v Kravafich, Dolnim BeneSoveé a HIuging).

PFinosy

Zvyseni rychlosti prepravy a standardu kvality a
konkurenceschopnosti  vuc¢i  individualni  dopravé.  ZlepSeni
bezpec€nosti na prejezdech, zlepSenim vlivu na Zivotni prostfedi —
snizenim hlu¢nosti — dojde i k zlepSeni kvality Zivota pro ob&any.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, dotéend mésta a obce, SZDC, s.o., SFDI,
spravce silniéni komunikace.

3.4.2-4 Nova Zelezni éni zastavka Dolni BeneSov-U kaple

na trati 317.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Hluginsko.

Popis problému

Historicky vybudovana infrastruktura vCetné zastavek neodpovida
zménam Uzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zddvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochézkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencial mozné poptavky.

Zapadni ¢ast mésta Dolni BeneSov se nenachazi v dosahu Zelezni¢ni
dopravy. PfestoZe ji prochazi Zelezni¢ni trat Opava vychod — Hlucin,
funkci spadového tarifniho bodu v souasné dobé zajistuje Zst. Dolni
Bene3ov, lokalizovana ve vychodni ¢asti mésta. Stanice neni
v dochazkové vzdalenosti péSi dopravy pro zapadni ¢ast mésta. To
odrazuje ¢ast potencialnich cestujicich od pfepravy po Zeleznici.
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Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava (obecné& hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prizkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupna preprava sniZzuje kvalitu Zivota
obc¢an.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky Dolni BeneSov-U kaple.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pFispévku
kraje.

Niz8i naklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluZzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

Pfinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni dopravé.
ZvySeni moznosti pfepravy koc¢éarkul, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MoZnost
terminalu s pfestupem vlak-bus, MHD.

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mé&sto Dolni BeneSov, SZDC, s.o., SFDI, CD,
a.s.
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3.4.3 Podoblast Bilovecko

. Poc€et | Rozloha Pov érena - . o
Bilovecko 2 Vybrané vyznamné cile cestujicich
obyvatel | v km obec

Albrechticky 683 3,9 Bilovec

Bilov 555 10 Bilovec

Bilovec 7 688 493 Bilovec lv]Fad obce s ro_zéiFen’ou pusobnosti, stfedni
Skoly, nemocnice, zamek

Bitov 404 4 Bilovec

Bravantice 788 25 Bilovec

Jistebnik 1487 15 Bilovec

Kujavy 551 9 Bilovec

Pustéjov 962 8 Bilovec

Slatina 720 18 Bilovec

Studénka 10 257 30,0| Bilovec | Stedni Skoly, muzeum, vyznamny
zaméstnavatel (t.€. nevyrabi)

Tisek 923 8 Bilovec

Velké Albrechtice 987 13 Bilovec

Celkem 26 005 194,1

Tabulka 3.12 — Charakteristika podoblasti Bilovecko (zdroj: Krajsky Grad)

3.4.3-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti
Bilovicko (tra t' 279 + autobusoveé linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Bilovecko.

Popis problému

Soubézné s péatefni Zelezniéni trati 279 Studénka — Bilovec je vedeno
nékolik dotovanych autobusovych linek.

Na trati je nizka tratova rychlost a rozhodujici pfepravni vztah Bilovec
— Ostrava zajistuji autobusove linky.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava je neatraktivni viéi autobusové dopravé
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2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni pétefni Zelezni¢ni linky (trat 279). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

- P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu
k zakladni dopravni obsluZznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit prepravu zaku zakladnich skol.

- ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvy3eni
tratove rychlosti.

- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Bilovec.

- Vybudovani pfestupniho uzlu Ill. kategorie u Zelezni¢ni stanice
Studénka (u Biloveckého nastupisté) pro autobusovou
dopravu ze zépadni ¢€asti podooblasti s moznosti pFestupu
(podchodem Zelezni¢ni stanice) na drazni dopravu.

Néaklady, poZzadavky

V pripadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na ZvySeni rychlosti a zkraceni
jizdnich dob na draze Studénka — Bilovec.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzlG vefejné dopravy.

PFinosy

ZvySeni vyuZziti Zelezni¢ni dopravy a Uspora dotaci na autobusovou
linku Ostrava — Bilovec. Uspofené finan¢ni prostfedky je mozno
vyuZzit k posileni ndvazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

3.4.3-2 Zvyseni rychlosti a zkraceni jizdnich dob

na trati 279 Studénka — Bilovec.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Bilovecko.

Popis problému

Uroven vy3e tratovych rychlosti na regionalni trati hluboce zaostava
za Urovni rychlostnich limitd v silniéni dopravé (v€etné obci). PFicinou
je nejen smérové usporadani a Spatny technicky stav svrdku, ale i
trvald omezeni rychlosti na znaéném mnoZzstvi pfejezdl. Stav trati je v
soucasné dobé takovy, Ze pfestoze mame moderni vozidla schopné
doséahnout vyssich rychlosti, dosahujeme rychlosti obdobnych jako v
dobé parni trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrzen pozadavek narychlost pfepravy (viz prazkum),
Zeleznice se stavA  nekonkurenceschopnou, dochazi k odlivu
cestujicich.

Kvuli nemoZznosti zkraceni jizdnich dob v Fadu jednotlivych minut neni
na frekvenéné opravnénych spojich neni mozno zavést pravidelny
takt dopravy a smysluplné pfipojové vazby (obraty). Tim dochazi
k nepfipojum v pfestupnim uzlu Studénka a prodluzovani dob, ¢ekani
na prestup a celkové doby prepravy.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Uvedeni trati do normového stavu, odstranéni trvalych omezeni
tratové rychlosti, rekonstrukce (obnova svrsku), popf. Upravy
smérového usporadani trati s cilem zasadniho zvySeni tratové
rychlosti.

Zabezpeceni vytipovanych prejezd(, realizace opatfeni pro zlepSeni
rozhledovych pomeérd, umoziujici zvySeni rychlosti, resp. zruSeni
prejezdu. Redukce, resp. lepSi zabezpeceni vytipovanych prejezdu
s trvalym omezenim rychlosti (20-30 km/h).
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Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Ekonomické néklady relativné nizké, nutno stanovit v projektu.
Predpoklad pfFispévku SFDI, moZnost pfispéni Moravskoslezského
kraje (napf. na pofizeni projektové dokumentace); u prejezdu

Naklady, pozadavky piispévek spravce silni¢ni komunikace.

Moznost vazby na dalSi navrhovana opatfeni (vznik pfestupnich uzl{
ve Studénce a Bilovci).

Zvyseni rychlosti prepravy a standardu kvality a
konkurenceschopnosti  vi¢i  individualni  dopravé.  ZlepSeni

PFinos . . __— . - . "
Y bezpecnosti na pfejezdech, zlepSenim vlivu na zivotni prostfedi —
snizenim hluénosti — dojde i k zlepSeni kvality Zivota pro ob&any.
PFinosy se projevi Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek

Druh dokumentace
z EU.

Moravskoslezsky kraj, dotéend mésta a obce, SZDC, s.o., SFDI,

Zu€astn éné organizace 3 o .
spravce silniéni komunikace.

3.4.3-3 Nova zelezni €ni zastavka Pust éjov na trati 270.

1. Aktudlni stav

Systém dopravy Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region Oblast Ostravsko, podoblast Bilovecko.

Historicky vybudovana infrastruktura véetné zastavek neodpovida
zménam UGzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zdlvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochazkové
Popis problému vzdalenosti z ddvodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencidl mozné poptavky.

V okoli patefni Zelezni¢ni trati 270 lezici obec Pustéjov prozatim
nema moznost vyuzivat Zelezniéni dopravu.

Zavaznost problému Stredni.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava (obecné& hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prizkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupna preprava sniZzuje kvalitu Zivota
obc¢an.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pFispévku
kraje.

Niz8i naklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

PFinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni doprave.
ZvySeni moznosti prepravy koc¢arkl, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MozZnost
termindlu s prestupem vlak-bus-MHD, Park & Ride, Bike & Ride.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mé&sto Havifov, SZDC, s.o0., SFDI, CD, a.s.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

3.4.3-4 Nova zelezni éni zastavka Sedlnice zastavka
na trati 325.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Bilovecko.

Popis problému

Historicky vybudovand infrastruktura v€etné zastavek neodpovida
zménadm UGzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zdlvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochazkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencidl mozné poptavky.

Zelezniéni stanice Sedinice je vzdalena od obytnych &asti
stejnojmenné obce. To odrazuje ¢€ast potencialnich cestujicich
od pfepravy po Zeleznici. PfestoZze severni casti obce prochazi
zelezniéni trat Studénka — Verovice, neni zde zfizen tarifni bod.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava (obecné hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prazkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupnad pfreprava snizuje kvalitu Zivota
obc¢anu.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky SedInice zastavka.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje. Niz8i néklady v pfipadé neobsazeni zastdvky a omezeni
rozsahu sluzeb (pouze pristfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

Pfedpoklada se souginnost s navrzenymi projekty na napojeni
Zeleznice na LetiSté L.Janacka Ostrava a elektrizaci trati Studénka —
Verovice.
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Dopravni
projektovani
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PFinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni dopravé.
ZvySeni moznosti pfepravy koc¢éarku, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MoZnost
terminalu s pfestupem vlak-bus.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZOcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Obec Sedinice, SZDC, s.o., SFDI, CD, a.s.

3.4.4 Podoblast Karvinsko v ¢éetné MHD Karvina a Havi fov, Orlova v ¢éetné vyhledu LKD

. Poc€et | Rozloha Pov érena - o oo
Karvinsko 2 Vybrané vyznamné cile cestujicich
obyvatel | v km obec

Albrechtice 3959 12 Havifov
Ufad obce s rozSifenou pusobnosti, stfedni

Bohumin 23 000 31 Bohumin Skoly, nemocnice, vyznamni zaméstnavatelé
(pramysl)

Cesky TE&IN 25 492 33,8| Cesky T&sim lerad obce s rozsifenou pusobnosti, stfedni
Skoly, nemocnice

Dé&tmarovice 3 864 13 Karvina vyznamny zameéstnavatel (elektrarna)

Dolni Lutyné 4 684 24 Orlova

Doubrava 1487 7 Orlova vyznamny zameéstnavatel (t&€Zba)

Havifov 85 502 32 Havifov lerad obce s rozsirenou puso_bnostl, stfedni
Skoly, okresni soud, nemocnice

Horni Bludovice 1815 8,9 Havifov

Horni Suchéa 4433 9 Havifov

Chotébuz 1 064 10| Cesky Té&sin
Ufad obce s rozSifenou pusobnosti, vysoka

Karvina 64 483 57 Karvina skola, st_rednl’sk(v)ly, 0 kresni ,SOUd’ .
nemocnice, lazné, zdmek, vyznamni
zameéstnavatelé (pramysl)

Orlova 33427 o4 Orlova lerad obce s rozsirenou pusobnosti, stfedni
Skoly, nemocnice

Petrovice u Karviné 4 406 20 Karvina stfedni Skoly

Petfvald 7 052 12 Orlova

Rychvald 6 804 17 Bohumin vyznamny zameéstnavatel (pramysl)

Stonava 1728 13 Karvina vyznamny zameéstnavatel (t&€zba)
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Térlicko

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

4132 24,6 Havifov

Celkem

277 332 348,4

Tabulka 3.13 — Charakteristika podoblasti Karvinsko (zdroj: Krajsky urad)

3.4.4-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Karvinsko I. (tra t' 321 + autobusové linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Karvinsko.

Popis problému

V okoli patefni Zelezniéni trati 321 Ostrava — Cesky Té&Sin leZi nékteré
obce ¢i Casti obci, avdak jejich obané ji nemohou vyuZivat, nebot
zde chybi Zelezni¢ni zastavka.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

SniZzeni wvyuZiti Zelezniéni dopravy a potieba vétSiho rozsahu
soubézné autobusové dopravé

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni pétefni Zelezni¢ni linky (trat 321). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

- P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu
k zakladni dopravni obsluZznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit prepravu zaku zakladnich Skol.

- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Havifov.
- Vybudovani Zelezni¢ni zastavky Havifov nemocnice.
- Vybudovani Zelezni¢ni zastavky Ostrava-Zabreh.

- Prfipadné vybudovani Zelezni¢ni  zastdvky  Ostrava—
ArcellorMittal.
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Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

- PFipadné preloZeni zastavky Senov.

Néaklady, poZzadavky

V pripadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardd kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzl vefejné dopravy.

Pfinosy

Zvyseni vyuZziti Zelezni€ni dopravy a Uspora dotaci na soubéZnou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni ndvazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.

3.4.4-2 Nova zelezni ¢ni zastavka Havi rov-nemocnice

na trati 321.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Karvinsko.

Popis problému

Historicky vybudovana infrastruktura vcetné zastavek neodpovida
zménadm U(zemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zddvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochézkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencial mozné poptavky.

Zelezniéni stanice Havifov na trati 321 je vzdaleno od centra mésta a
neni tak v dochazkové vzdalenosti péSi dopravy. To odrazuje Cast
potencialnich cestujicich od pfepravy po Zeleznici, nebot je tfeba
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spol. sr.o.

Dopravni
projektovani

vyuzivat hromadnou dopravu a pfestupovat, coz prodluZuje dobu
cestovani. PrestoZze severovychodni ¢asti mésta prochazi trat 321,
nebylo doposud vyuZito moznosti zfidit zastavku v lokalité ocekavané
silné pfepravni poptavky — u nemocnice.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava (obecné& hromadnd doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prizkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupna preprava sniZzuje kvalitu Zivota
obc¢anu.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky Havifov nemocnice dle ,Koncepce
rozvoje dopravni infrastruktury MSK*.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje.

>~

NizSi néklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluZzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

Pfinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni doprave.
ZvySeni moznosti pfepravy koc¢éarku, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MoZnost
terminalu s pfestupem vlak-bus-MHD, Park & Ride, Bike & Ride.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mé&sto Havifov, SZDC, s.o0., SFDI, CD, a.s.
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3.4.4-3 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Karvinsko Il. (tra t' 320 + autobusové linky)

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Karvinsko.

Popis problému

V okoli patefni Zelezniéni trati 320 Bohumin — Cadca leZi nékteré
obce ¢i Casti obci, avdak jejich obané ji nemohou vyuZivat, nebot
zde chybi Zelezniéni zastavka.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

SniZzeni wvyuZiti Zelezniéni dopravy a potieba vétSiho rozsahu
soubézné autobusové dopraveé.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni pétefni Zelezni¢ni linky (trat 320). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

- P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zdkona ve vztahu
k zakladni dopravni obsluZznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit pfepravu 2aka zékladnich Skol.

- Prfipadné vybudovani Zelezni¢ni zastavky Ostrava-HruSov.
- Prfipadné vybudovani Zelezni¢ni zastavky Bohumin-Vrbice.
- PFipadné vybudovani Zelezni¢ni zastavky Bohumin-Skiecon.

- Pripadné vybudovani Zelezniéni zastavky Cesky T&Sin-
Svibice.

Naklady, pozadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické naklady nizké.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardd kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzlG vefejné dopravy.
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Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Zvyseni vyuZiti Zelezni€ni dopravy a Uspora dotaci na soubé&Znou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuzit
k posileni nadvazné autobusové dopravy.

PFinosy
ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).
P¥inosy se projevi OkamZzité po aplikaci opatfeni.
3. Problematiku rozpracovat
Druh dokumentace Studie, DUR, DSP.

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.0., dotéené obce, dopravce CD,

Zu€astn éné organizace ; .
a.s., autobusovi dopravci.

3.4.4-4 Zavedeni lehké kolejové dopravy Ostrava —
Havifov.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko + Karvinsko.

Vyznamné sidlo regionu, mésto Havifov ma napojeni na kolejovou
dopravu ve formé& Zelezniéni trati 321 Ostrava — Cesky Té&Sin.
Zelezniéni stanice Havifov je od centra mésta pomérné vzdalena, coz

pro cestujiciho znamena nutnost pouziti navazného autobusu MHD.
Popis problému
DalSimi moZzZnostmi sou€asného spojeni do Ostravy jsou pfimé

autobusové spoje. Orientace pouze na autobusovou dopravu
se vuvedeném prfipadé ukazuje jako neperspektivni, (kongesce,
kapacita, Zivotni prostiedi).

Z&avaznost problému Vysoka.

Zvysujici se pozadavky na dopravu v aglomeraci vyvolavaji rast
individualni automobilové dopravy. Souc¢asné feSeni pouZiti Zeleznici
spojeného s nutnosti prestupu a tim spojenych jizdnich dob (véetné
rizika ujeti pfipoje) odrazuje €ast cestujicich. Zaroven je v rozporu

Dusledky problému

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 207




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

s pozadavky cestujicich (viz priizkum preferenci ob&an(). Reseni
spojeni pouze pfimymi autobusy je z pohledu Cetnosti, kapacity i
ekologie nedostate¢né.

ZvySend hybnost vyvolava negativni u€inky — kongesce, nehodovost,
prasnost, hluk (vliv na Zivotni prostiedi).

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zavedeni lehké kolejové dopravy na rameni Ostrava — Orlova.

V soucCasné dobé se pfipravuje vznik tramvajové dopravy ve mésté
Havifové. Nabizi se tedy mozZnost feSeni v ndvaznosti na komplex
Karolina a napojeni na tramvajovou sit v Ostrave.

0. Etapa - Zapracovani tras lehké Kkolejové dopravy
do pfislusnych Gzemnich plana (kraj, obce).

1. Etapa - zavedeni lehké kolejové dopravy v Havifové
s pfestupem v Zst. Havifov do Zelezni¢nich kolejovych vozidel
hrana-hrana.

2. Etapa — zavedeni pfimé vozby lehkou kolejovou dopravou
Z centra Havifova ve sméru Ostrava bez prestupu. Nasazena
budou kolejova vozidla umoZiujici jizdu  souprav
po tramvajove i Zelezni¢ni draze.

Zaroven s realizaci postupné reorganizovat autobusovou sit' v regionu
na doplrikovou (napdjeci) funkci.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady nutno stanovit v projektu.

Plan vystavby nutno koordinovat s dalSimi obdobnymi projekty
v regionu — lehké kolejové dopravy v relacich Ostrava — Orlova a
Ostrava — Hlu¢in.

Pfinosy

Rychlé spojeni centra Ostravy a Havifova kolejovou dopravou
provazené s tramvajovou siti MHD v Ostravé. Predpoklad nasazeni
modernich nizkopodlaZznich vozidel s vysokymi standardy kvality.
ZlepSeni dopravni obsluznosti, po zavedeni 2. etapy bezpfestupové
spojeni mezi vyznamnymi centry. Vyhodnost vramci dopravni a
pfepravni integrace (ODIS). Dostupnost taktové prepravy pFinasi
zlepSeni zivotniho prostredi i kvality zivota ob&anll. Podstatné zvySeni
konkurenceschopnosti hromadné kolejové dopravy vuci IAD.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.
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3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace Zpracovani studie, DUR, DSP, EIA.

Zl&astn 8né oraanizace Moravskoslezsky kraj, konkrétni dotéena mésta a obce, SZDC, s.o.,
J dopravci CD, a.s., DPO, a.s., AWT, a.s., SFDI, KODIS, s.r.o.

Obrazek 3.7 — Vizualizace moZzného feSeni lehké kolejové dopravy v Havifové.
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3.4.4-5 Zavedeni lehké kolejové dopravy Ostrava —
Orlova.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko + Karvinsko.

Popis problému

Vyznamné sidlo regionu, mésto Orlova, nema napojeni na kolejovou
dopravu zajistujici prfepravu osob. VeSkeré dopravni vazby jsou
provadény pouze silni¢ni dopravou. Orlova ma silné vazby na krajské
meésto Ostravu, pficemz vefejna doprava je vtéto relaci zajiSténa
pouze autobusy. Orientace pouze na autobusovou dopravu
se vuvedeném pfipadé ukazuje jako neperspektivni, (kongesce,
kapacita, Zivotni prostiedi).

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

ZvySujici se pozadavky na dopravu Vv aglomeraci vyvolavaji rast
individualni automobilové dopravy, feSeni pouze autobusy je
z pohledu c¢etnosti, kapacity i ekologie nedostate¢né. ZvySena
hybnost vyvolava negativni u€inky — kongesce, nehodovost, prasnost,
hluk (vliv na Zivotni prostfedi).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zavedeni lehké kolejové dopravy na rameni Ostrava — Orlova.

Nabizi se feSeni v ndvaznosti sou¢asnou sit tramvaji DPO, a.s.
Vprvni fazi je nutné vytyCené trasy lehké kolejové dopravy
zapracovat do pfislusnych tzemnich plana (kraj, obce).

Zaroven s realizaci postupné reorganizovat autobusovou sit' v regionu
na doplrikovou (napdjeci) funkci.

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické naklady nutno stanovit v projektu.

Plan vystavby nutno koordinovat s dalSimi obdobnymi projekty
v regionu — lehké kolejové dopravy v relacich Ostrava — Havifov a
Ostrava — Hlugin.
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PFinosy

Rychlé spojeni centra Ostravy a Orlové kolejovou dopravou
provazené s tramvajovou siti MHD v Ostravé. Predpoklad nasazeni
modernich nizkopodlaznich vozidel s vysokymi standardy kvality.
ZlepSeni dopravni obsluznosti, bezpfestupové spojeni mezi
vyznamnymi centry. Vyhodnost vramci dopravni a pfepravni
integrace (ODIS). Dostupnost taktové prepravy pfinasi zlepSeni
Zivotniho prostfedi i kvality Zivota obcand. Podstatné zvysSeni
konkurenceschopnosti hromadné kolejové dopravy vuéi individualni
dopravé.

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, EIA.

ZOcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, konkrétni dotéena mésta a obce, SZDC, s.o.,
dopravci CD, a.s., DPO, a.s., AWT, a.s., SFDI, KODIS, s.r.o.

3.4.4-6 Zavedeni lehké kolejové dopravy Havi Fov — Orlova

— Karvina.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Ostravsko + Karvinsko.

Popis problému

Veskeré dopravni vazby v relaci Havifov — Orlova a Havifov — Karvina
jsou v soucasné obé provadény pouze silniéni dopravou (autobusy).
Orientace pouze na autobusovou dopravu se v uvedeném pfipadé
ukazuje jako neperspektivni, (kongesce, kapacita, Zivotni prostfedi).
Tato fakta potvrdil i provedeny pruzkum preferenci ob&anl (viz
analyticka ¢ast studie).

Silné vazby mezi uvedenymi mésty jsou patrné i z modelu
pFepravnich proudd uvedenych v analytické ¢asti studie.

Zavaznost problému

Stredni.

Dusledky problému

ZvySujici se pozadavky na dopravu Vv aglomeraci vyvolavaji rast
individualni automobilové dopravy, feSeni pouze autobusy je
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z pohledu cetnosti, kapacity i ekologie nedostate¢né. ZvySena
hybnost vyvolava negativni 4c¢inky — kongesce, nehodovost, prasnost,
hluk (vliv na Zivotni prostfedi).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zavedeni lehké kolejové dopravy narameni Havifov — Orlova —
Karvina.

V prvni fazi je nutné vytyCené trasy lehké kolejové dopravy
zapracovat do pfisluSnych tzemnich planua (kraj, obce).

Zéaroven s realizaci postupné reorganizovat autobusovou sit' v regionu
na doplrikovou (napajeci) funkci.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady nutno stanovit v projektu.

Plan vystavby nutno koordinovat s dalSimi obdobnymi projekty
v regionu — lehké kolejové dopravy v relacich Ostrava — Havifov a
Ostrava — Orlova.

Nutnym pozadavkem je také stabilizace Uzemi po ukonceni ddlni
¢innosti v feSeném regionu, coz se predpoklada nejdfive po r. 2030.

Pfinosy

Rychlé spojeni center Havifova, Orlové a Karviné s navaznosti
na ostatni planované traté lehké kolejové dopravy (z Havifova
do Ostravy a z Orlové do Ostravy. Pfedpoklad nasazeni modernich
nizkopodlaznich vozidel s vysokymi standardy kvality. ZlepSeni
dopravni obsluznosti, bezpfestupové spojeni mezi vyznamnymi
centry. Vyhodnost vramci dopravni a prepravni integrace (ODIS).
Dostupnost taktové prepravy pfinasi zlepSeni Zivotniho prostfedi i
kvality Zzivota obcanu. Podstatné zvySeni konkurenceschopnosti
hromadné kolejové dopravy vuci individuélni doprave.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, DUR, DSP, EIA.

ZOcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, konkrétni dotéena mésta a obce, SZDC, s.o.,
dopravci CD, a.s., DPO, a.s., AWT, a.s., SFDI, KODIS, s.r.o.
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3.4.4-7 Zfrizeni MHD v Bohumin é.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Méstska hromadna doprava.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Karvinsko.

Popis problému

Soucasna dopravni obsluha vyznamného mésta Bohumina (23 000
obyvatel) je zajiStovana pouze linkami regionélni autobusové dopravy
(dopravce CSAD Karvina, a.s., CSAD Havitov, a.s. a Veolia Transport
Morava, a.s.).

Nékteré periferni ¢asti mésta nemaji zajisténu dopravni obsluznost
v poZzadované kvalité a kvantité.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Ztizena preprava obyvatel z okrajovych ¢tvrti o centra mésta.
Nedostupnost prepravy a chybéjici garantované nizkopodlazni linky
(nebo aspon spoje) znamenaiji snizeni kvality Zivota ob&anda.

Neni dodrZzen pozadavek na pohodli pfepravy, coz dokazuji vysledky

7 w7

prizkumu mezi ob&any (viz analyticka ¢ast).

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Organizacni opatfeni.

Konkretizace

Uvazit zavedeni linek méstské hromadné dopravy. Jejich konkrétni
vedeni a poZadavky na parametry dopravni obsluhy (véetné
pozadovanych vozidel) je nutno stanovit v konkrétnim projektu.
Pfedpoklada se zajisténi provozu vozidly a fidi¢i nékterym z jiz
existujicich dopravct vzesSlym z vybérového Fizeni.

Néaklady, poZzadavky

Predpoklad hrazeni ztrat spojenych z provozovani této dopravy ze
strany Mésta Bohumina.

PFinosy

ZvySeni standardu kvality a konkurenceschopnost individualni
dopravé zejména v perifernich &astech mésta Bohumina. ZvySeni
moznosti pfepravy koc¢ark(l a handicapovanych.
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Pfinosy se projevi

OkamZité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

Z(é€astn éné organizace | Mésto Bohumin, vybrany dopravce, KODIS, s.r.o.

3.4.5 Podoblast Frydecko-Misteckov €éetné MHD

Poc€et | Rozloha Pov éfena - Lo -
Vybrané vyznamné cile cestujicich

Frydecko-Mistecko obyvatel | vkm? obec

BaSka 3413 12,8 | Frydek-Mistek
BruSperk 3718 10| Frydek-Mistek
Bruzovice 734 15,9 | Frydek-Mistek
Dobréa 2933 8| Frydek-Mistek
Dobratice 1042 7 | Frydek-Mistek
Dolni Domaslavice 1060 7,3 | Frydek-Mistek
Dolni ToSanovice 303 3,6 | Frydek-Mistek
FryCovice 2 244 16 | Frydek-Mistek

Frydek-Mistek

Ufad obce s rozSifenou pusobnosti, stfedni
60 821 51| Frydek-Mistek | Skoly, okresni soud, nemocnice, vyznamni
zameéstnavatelé (pramysl)

Horni Domaslavice 630 5| Frydek-Mistek

Horni ToSanovice 498 5| Frydek-Mistek

Hukvaldy 1905 20| Frydek-Mistek | turisticka oblast

Kanovice 236 2 | Frydek-Mistek

Kozlovice 2 840 21| Frydek-Mistek

Krasna 654 45| Frydek-Mistek

Krmelin 1972 5| Frydek-Mistek

Lhotka 489 7 | Frydek-Mistek

Lucina 1178 7,4 | Frydek-Mistek

Moravka 1052 87 | Frydek-Mistek

Nizni Lhoty 258 3| Frydek-Mistek

NoSovice 970 6,4 | Frydek-Mistek | vyznamni zaméstnavatelé (pramysl)

Palkovice 2916 21| Frydek-Mistek

Paskov 3814 11 | Frydek-Mistek vyzn:';lmné zdra}votnické zarfizeni, vyznamni
zaméstnavatelé (pramysl)

Pazderna 256 3,2 | Frydek-Mistek

Prazmo 969 3| Frydek-Mistek

RaSkovice 1768 8,6 | Frydek-Mistek

Repisté 1619 8| Frydek-Mistek

Sedlisté 1309 9,9 | Frydek-Mistek

SobéSovice 820 3| Frydek-Mistek

Staré Mésto 1278 4| Frydek-Mistek

Stafi¢ 1899 18,9 | Frydek-Mistek | vyznamni zaméstnavatelé (primysl)

Sviadnov 1400 4| Frydek-Mistek
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TFanovice 981 8| Frydek-Mistek

Vojkovice 519 4,8 | Frydek-Mistek

Vysni Lhoty 762 11| Frydek-Mistek

Zaben 614 3| Frydek-Mistek

Zermanice 247 3,4 | Frydek-Mistek | rekreacni oblast
Celkem 110 121 470,7

AR

Tabulka 3.14 — Charakteristika podoblasti Frydecko-Mistecko (zdroj: Krajsky urad)

3.4.5-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti
Frydecko-Mistecko (tra t' 323 + autobusoveé linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Frydecko-Mistecko.

Popis problému

Zelezniéni trat je z hlediska cestovni rychlosti ve srovnani s expresni
autobusovou linkou vedenou po rychlostni komunikaci pfilis pomala.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezniéni doprava je neatraktivni vici soub&Zné autobusové
dopravé.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

Stanoveni pétefni Zelezni¢ni linky (trat 323).
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

Vytvoreni

PFi optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu
k zakladni dopravni obsluZznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit prepravu zaku zakladnich Skol.

ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvySeni
tratové rychlosti — predpoklad elektrizace (a nejlépe
zdoukolejnéni) trati.

Pfipadné vybudovani Zelezni¢ni zastavky Staré Mésto.
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- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Frydek-
Mistek.

Néaklady, poZzadavky

V pripadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na Elektrizaci trati Ostrava —

vvvvv

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzl vefejné dopravy.

PFinosy

Zvyseni vyuZiti Zelezni€ni dopravy a Uspora dotaci na soubéZnou
expresni autobusovou linku Frydek-Mistek — Ostrava. Usporené
finanéni prostfedky je moZzno vyuZit k posileni navazné autobusové

dopravy.
ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —

garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.

3.4.5-2 Nova Zelezni €éni zastavka Frydek-Mistek-Slezska

na trati 322.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Frydecko-Mistecko.

Popis problému

Historicky vybudovana infrastruktura vcetné zastavek neodpovida
zménadm Uzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zddvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochézkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
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nabidkou pokryt vysoky potencial mozné poptavky.

Nadrazi Frydek-Mistek na tratich 322 a 323 je vzdaleno od centra
meésta a neni tak v dochazkové vzdalenosti pési dopravy. To odrazuje
¢ast potencidlnich cestujicich zejména ze severovychodni casti

mésta.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava (obecné hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prazkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupnad pfeprava sniZzuje kvalitu Zivota
obc¢anu.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky Frydek-Mistek-Slezska.

Naklady, pozadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pfispévku
kraje.

>~

NizSi néklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluZzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

Pfinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni doprave.
ZvySeni moznosti pfepravy koc¢éarkul, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MozZnost
terminalu s pfestupem vlak-bus, MHD.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, Mé&sto Frydek-Mistek, SZDC, s.o., SFDI, CD,
a.s.
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3.4.5-3 Nova zelezni ¢ni zastavka NoSovice na trati 322.

1. Aktualni stav

Systém dopravy Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region Oblast Ostravsko, podoblast Frydecko-Mistecko.

Historicky vybudovand infrastruktura véetné zastavek neodpovida
zménadm UGzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zdlvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochazkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna

nabidkou pokryt vysoky potencidl mozné poptavky.
Popis problému
Nové vybudovana pramyslova zéna NoSovice je vyznamnym cilovym

mistem cestujicich-zaméstnancu. Matematické modely zpracované
v analytické ¢asti studie toto dokazuji. Chybéjici Zelezni¢ni zastavka
pFipravuje Zelezni¢ni dopravu o €ast potencialnich cestuijicich, ktefi by
méli zajem dojizdét po Zeleznici.

Z&avaznost problému Vysoka.

Zelezni¢ni doprava (obecné hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prazkum),

Dusledky problému , . . . oy “ sl o
yP hrozi odliv cestujicich. V ddsledku omezeni pfepravy koc¢arkd, kol,
handicapovanych pak nedostupnd pfeprava sniZzuje kvalitu Zivota
obc¢an.
2. Navrhovany sm ér FeSeni
Druh opat feni Investi¢ni opatfeni.
Konkretizace Realizace vystavby zastavky No3ovice.

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pFispévku

kraje.
Néaklady, poZzadavky
Niz8i naklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu

sluzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

Prinosy ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
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zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni dopravé.
ZvySeni moznosti prepravy kocarkd, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MoZnost
terminalu s pfestupem vlak-bus.

Pfinosy se projevi Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace

Druh dokumentace . .. o .
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

ZGéastn éné organizace | Moravskoslezsky kraj, Obec NoSovice, SZDC, s.o., SFDI, CD, a.s.

3.4.6 Podoblast Frydlantsko

. Poéet | Rozloha Pov éfena - . -
Frydlantsko obyvatel | vkm 2 obec Vybrané vyznamné cile cestujicich
Bila 312 56 | Frydlant n.O. |rekreacni oblast
Geladna 2 970 64| Frydiant n.O. vyznamné zdravotnické zafizeni, rekreacni
oblast
Frydlant n.Ostravici 9774 22 | Frydlant n.O. gli?)?y()bce s rozsirenou pusobnosti, stredni
Janovice 1736 13| Frydlant n.O.
Kuncice pod OndF. 2 010 21| Frydlant n.O.
Malenovice 490 13| Frydlant n.O. |rekreacni oblast
Metylovice 1 556 11| Frydlant n.O. | vyznamné zdravotnické zafizeni
Ostravice 2 285 28| Frydlant n.O. |rekreacni oblast
Przno 762 2| Frydlant n.O.
Pstruzi 725 7| Frydlant n.O.
Staré Hamry 562 85| Frydlant n.O.
Celkem 22 482 322

Y

Tabulka 3.15 — Charakteristika podoblasti Frydlantsko (zdroj: Krajsky urad)

Studie: Perspektivni feSeni dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — ¢ast A.2 219




Moravskoslezsky kraj — kraj bez periferii

Dopravni
projektovani

spol. sr.o.

3.4.6-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Frydlantsko I. (tra t' 323 + autobusové linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Frydlantsko.

Popis problému

Patefni Zelezni¢ni linka — trat 323 je z hlediska cestovni rychlosti ve
srovnani s IAD vedenou po rychlostni komunikaci pfili§ pomala.

Nevhodné umisténa stanice BaSka.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava je neatraktivni vici IAD.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni patefni Zelezni¢ni linky (trat 323). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

- PFi optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu

k zkladni dopravni obsluznosti Gzemi — napf. povinnost
zajistit prepravu zaku zakladnich Skol.

- ZlepSeni infrastruktury trat&, aby zde mohlo dojit ke zvySeni
tratové rychlosti — predpoklad elektrizace (a pfFipadné
zdoukolejnéni) trati.

- Vybudovéani prestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Frydlant
n.Ostravici.

- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni zastavky Przno.

- Pripadna preloZka zastavky Baska.

Naklady, pozadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické naklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na Elektrizaci trati Ostrava —

vvvvv
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Dopravni
projektovani
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Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardu kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzlG vefejné dopravy.

Pfinosy

Zvyseni vyuZziti Zelezni€ni dopravy a Uspora dotaci na soubé&Znou
autobusovou linku. Uspofené finanéni prostfedky je mozno vyuZit
k posileni nadvazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.

3.4.6-2 Zvyseni rychlosti a zkraceni jizdnich dob

na trati 324 Frydlant nad Ostravici — Ostravice.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Frydlantsko.

Popis problému

Uroven vySe tratovych rychlosti na regionalni trati hluboce zaostava
za urovni rychlostnich limitd v silniéni dopravé (v€etné obci). PFicinou
je nejen smérové usporadani a Spatny technicky stav svrSku, ale i
trvald omezeni rychlosti na znaéném mnoZzstvi pfejezdl. Stav trati je v
soucasné dobé takovy, Ze pfestoZze mame moderni vozidla schopné
doséahnout vyssich rychlosti, dosahujeme rychlosti obdobnych jako v
dobé parni trakce.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni dodrzen pozadavek narychlost pfepravy (viz prazkum),
Zeleznice se stdvd nekonkurenceschopnou, dochazi k odlivu
cestujicich.
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Dopravni
projektovani
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Kvuli nemoznosti zkraceni jizdnich dob v fadu jednotlivych minut neni
na frekvenéné opravnénych spojich neni mozno zavést pravidelny
takt dopravy a smysluplné pfipojové vazby (obraty). Tim dochéazi
k nepfipojum v pfestupnim uzlu Frydlant nad Ostravici a prodluZzovani
dob, ¢ekani na prestup a celkové doby prepravy.

2. Navrhovany sm ér FeSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Uvedeni trati do normového stavu, odstranéni trvalych omezeni
tratové rychlosti, rekonstrukce (obnova svrSku), popf. Upravy
sméroveho usporadani trati scilem zasadniho zvySeni tratoveé
rychlosti.

Zabezpedeni vytipovanych prejezdl, realizace opatfeni pro zlepSeni
rozhledovych pomeérd, umoziujici zvySeni rychlosti, resp. zruSeni
pfejezdu. Redukce, resp. lepSi zabezpeceni vytipovanych prejezdu
s trvalym omezenim rychlosti (20-30 km/h).

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady relativné nizké, nutno stanovit v projektu.
Predpoklad pfFispévku SFDI, moZnost pfispéni Moravskoslezského
kraje (napf. na pofizeni projektové dokumentace); u piejezdu
pFispévek spravce silni¢ni komunikace.

Moznost vazby na dalSi navrhovana opatfeni (vznik pfestupnich uzl{
ve Frydlantu nad Ostravici a Ostravici).

PFinosy

Zvyseni rychlosti prepravy a standardu kvality a
konkurenceschopnosti  vi¢i  individualni  dopravé.  ZlepSeni
bezpec€nosti na prejezdech, zlepSenim vlivu na Zivotni prostfedi —
snizenim hluénosti — dojde i k zlepSeni kvality Zivota pro ob&any.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie, (popf. DUR), DSP, projektu pro Zadost o pfispévek
z EU.

ZOc€astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, dotéend mésta a obce, SZDC, s.o., SFDI,
spravce silniéni komunikace.
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3.4.6-3 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

Frydlantsko Il. (tra t' 324 + autobusové linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Ostravsko, podoblast Frydlantsko.

Popis problému

Patefni Zelezni¢ni trat 324 je charakterizovana Spatnymi technickymi
parametry — zejména nizkou tratovou rychlosti.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zelezni¢ni doprava je neatraktivni vici IAD.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

- Stanoveni patefni Zelezni¢ni linky (trat 324). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

- P¥i optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zakona ve vztahu

k zakladni dopravni obsluZznosti Uzemi — napf. povinnost
zajistit pfepravu zaku zakladnich skol.

- ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvy3eni
tratove rychlosti — pfedpoklad elektrizace traté.

- Vybudovani prestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Frydlant
n.Ostravici.

- Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Ostravice.

Naklady, pozadavky

V pfipadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické naklady nizké.

Soucinnost s navrhovanym projektem na Elektrizaci trati Frydlant —
Ostravice.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardd kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzl vefejné dopravy.
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PFinosy

ZvySeni vyuziti Zelezni¢ni dopravy zavedenim pfimych vlaku
do Ostravy. Optimalizaci linek autobus( usporené finanéni prostredky
je mozno vyuzit k posileni ndvazné autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —
garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZUcastn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.0., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.
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3.5 Zzakladni oblast T rinecko a jeji charakteristika

3.5.1 Podoblast T finecko

- Poéet | Rozloha Pov éfena - . -
Tr¥inecko 2 Vybrané vyznamné cile cestujicich
obyvatel | vkm obec

Bocanovice 431 3,7| Jablunkov

Bukovec 1360 18| Jablunkov

Bystfice 5142 16,2 Tfinec

Dolni Lomna 891 27| Jablunkov

Hnojnik 1471 6 Tfinec

Horni Lomna 382 24| Jablunkov

Hradek 1773 9| Jablunkov

Hrcava 248 27| Jablunkov

Jablunkov 5918 10| Jablunkov 9Fad Ob(,:e S roz%iFenou pﬂ_sotfnosvt,i, stF/edni
Skoly, vyznamné zdravotnické zafizeni

Komorni Lhotka 1139 25 Tfinec

KoSafiska 388 17 Tfinec

Milikov 1295 9,15| Jablunkov

Mosty u Jablunkova 4008 33| Jablunkov

Navsi 3822 19,6 | Jablunkov

Nydek 1920 28 Tfinec

Pisecna 810 2| Jablunkov

Pisek 1787 15| Jablunkov

Ropice 1380 10 Tfinec

Reka 470 13 Tfinec

Smilovice 625 7,8 Tfinec

Stfitez 1 007 6,1 Tfinec
Ufad obce s rozSifenou pusobnosti, stfedni

Tfinec 38 000 85,1 TFinec Skoly, nemocnice, vyznamny zaméstnavatel
(pramysl)

Vélopoli 250 3 Tfinec

Vendryné 4 000 21 Tfinec

Celkem 78 517 435,8

s

Tabulka 3.16 — Charakteristika podoblasti Tf/inecko (zdroj: Krajsky Grad)
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Dopravni
projektovani
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3.5.1-1 ZlepSeni dopravni obsluznosti v podoblasti

TFinecko (tra t' 320 + autobusové linky).

1. Aktualni stav

Systém dopravy

IDS ODIS.

Region

Oblast Tfinecko.

Popis problému

Soub&Zné s patefni Zelezniéni trati 320 Bohumin - Cadca je vedeno
nékolik dotovanych autobusovych linek.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Neni vyuZity potencial Zelezni¢ni trati po jeji modernizaci v ramci
stavby llI. koridoru.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni a organiza¢ni opatfeni.

Konkretizace

Zpracovani studie na optimalizaci linkotvorby v podoblasti:

Stanoveni patefni Zelezni¢ni linky (trat 320). Vytvoreni
navaznych (napajecich) autobusovych linek.

Pfi optimalizaci linek autobusové dopravy zohlednit povinnosti
Moravskoslezského kraje vyplyvajici ze zdkona ve vztahu

k zkladni dopravni obsluznosti Gzemi — napf. povinnost
zajistit pfepravu 2aka zékladnich Skol.

ZlepSeni infrastruktury traté, aby zde mohlo dojit ke zvySeni
tratové rychlosti.

Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezniéni stanice Tfinec.
Vybudovani pfestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Bystfice.
Vybudovani prestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Navsi.

Po dokon&eni vystavby Ill. koridoru redukovat soubéZnou
autobusovou dopravu v Useku Navsi — Bystfice — T¥inec .

Provéfit moznost vybudovani kolejové spojky mezi stanicemi
TFinec-Konské a Ropice a vlaky od Frydku-Mistku odklonit
do Tf¥ince (vyuZiti téZ pro nakladni dopravu Hyundai).
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- Vybudovat Zelezni¢ni zastavku Tfinec-LyZbice.

Néaklady, poZzadavky

V pripadé investi¢nich opatfeni ekonomické naklady vysoké.
V pfipadé organizacnich opatfeni ekonomické néklady nizké.

Vazba na navrhovany projekty Stanoveni standardd kvality dopravni
sluzby a Vytipovani pfestupnich uzl vefejné dopravy.

PFinosy

Zvyseni vyuZziti Zelezniéni dopravy a Uspora dotaci na soubézné
autobusové linky Navsi — Bystfice — Tfinec a Tfinec — Frydek-Mistek.
Usporené finanéni prostfedky je mozZno vyuZzit k posileni navazné
autobusové dopravy.

ZlepSeni pozadovanych parametrd dopravy (rychlost, navaznost —

garantované prestupni vazby, pravidelnost, dostupnost, moderni
vozidla atd.).

PFinosy se projevi

OkamZzité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Studie, DUR, DSP.

ZOc¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, KODIS, s.r.o., dotéené obce, dopravce CD,
a.s., autobusovi dopravci.

3.5.1-2 Nova zelezni éni zastavka T Finec-LyZbice

na trati 320.

1. Aktualni stav

Systém dopravy

Zelezniéni traté — infrastruktura.

Region

Oblast Tfinecko, podoblast Tfinecko.

Popis problému

Historicky vybudovana infrastruktura vcetné zastavek neodpovida
zménam Uzemniho rozvoje a osidleni. Zelezniéni doprava tak
zddvodu nedostate¢né hustoty zastavek (velké dochézkové
vzdalenosti z divodu schazejiciho tarifniho bodu) neni schopna
nabidkou pokryt vysoky potencial mozné poptavky.

Nadrazi Tfinec natrati 320 je vzdaleno od centra mésta a neni tak
v dochazkové vzdélenosti péSi dopravy. To odrazuje cast
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potencialnich cestujicich od pfepravy po Zeleznici.

Zavaznost problému

Vysoka.

Dusledky problému

Zeleznini doprava (obecné hromadna doprava) se stava
nekonkurenceschopnou v dané lokalité, neni dodrZzen poZadavek
na dostupnost, rychlost, ¢etnost a pohodli pfepravy (viz prazkum),
hrozi odliv cestujicich. V dusledku omezeni prepravy kocarkul, kol,
handicapovanych pak nedostupnad pfeprava sniZzuje kvalitu Zivota
ob¢anu.

2. Navrhovany sm ér feSeni

Druh opat feni

Investi¢ni opatfeni.

Konkretizace

Realizace vystavby zastavky Tfinec-LyZbice dle ,Koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury MSK".

Néaklady, poZzadavky

Ekonomické néklady je nutno stanovit v projektu. MoZnost pFispévku
kraje.

Niz8i naklady v pfipadé neobsazeni zastavky a omezeni rozsahu
sluzeb (pouze pfistfeSek popf. vydejni automat jizdenek).

PFinosy

ZlepSeni dopravni obsluznosti, zkraceni dochazkové vzdalenosti,
zvySeni standardu kvality, konkurenceschopnost individualni doprave.
ZvySeni moznosti prepravy kocarkd, kol, handicapovanych. ZlepSeni
kvality Zivota pro ob&any. ZlepSeni vlivu na Zivotni prostfedi. MozZnost
terminélu s prestupem vlak-bus-MHD, Park & Ride, Bike & Ride.

Pfinosy se projevi

Okam?zité po aplikaci opatfeni.

3. Problematiku rozpracovat

Druh dokumentace

Zpracovani studie jednotlivych zastavek, nasledné dokumentace
DUR, DSP, projektu pro Zadost o pfispévek z EU.

Zug¢astn éné organizace

Moravskoslezsky kraj, M&sto T¥inec, SZDC, s.o., SFDI, CD, a.s.
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4  ZAVER NAVRHOVE CASTI

Navrhova ¢éast studie se zabyvala moznostmi zlepSeni sou¢asného a budouciho stavu. Navrhy
byly FfeSeny ve dvou hladinach Urovné pojeti krajské dopravy. Na arovni prvni hladiny —
.celokrajské" — byla doprava v MSK rozdélena podle jednotlivych dopravnich systéml a
subsystéma.

DosSlo ke zpracovani navrhd pro oblast hromadné dopravy, zastoupené jednak IDS ODIS
(integrujiciho vnitrokrajskou Zelezni¢ni, autobusovou a méstskou hromadnou dopravu) a dale
vazbami mezi MSK a sousednimi kraji (resp. zemémi) ve vztahu k Zelezni¢ni a autobusové
linkové dopravé. Zminény byly systémy letecké a vodni dopravy.

Individualni doprava v MSK byla rozdélena na systémy automobilové (osobni a nékladni),
cyklistické a pési dopravy.

V nezpochybnitelné interakci jak k hromadné, tak individudlni dopravé, je dopravni
infrastruktura. Pro potfeby studie byla definovana v oblastech Zelezni¢ni, silnini, statické
(parkovaci plochy) infrastruktury, péSich stezek a cyklostezek.

Obecné Ize konstatovat, Ze v takto zpracované prvni hladiné feSeni studie jsou obsazeny
navrhy, které lze aplikovat pausalné pro cely MSK. Jedn& se o opatieni, ktera maji obecny
charakter (napf. zpoplatnéni pozemnich komunikaci nizSich tfid), nebo maji a€innost v rdmci
celokrajského zastfeSeni vefejné dopravy vramci IDS ODIS. Coz je pfiklad tarifni integrace,
vedeni paternich Zelezni¢nich linek, standard( kvality vefejné sluzby atd.

Druha hladina zohlednila rozdily v jednotlivych oblastech MSK a navrhla specifickd feSeni pro
problémy konkrétnich regiond. Na zékladé internich vazeb v rdmci kraje, jeho mést a obci,
soucasné se zohlednénim spadovosti obci a sou¢asnému (a nové navrhovanému) linkovému
vedeni, byl Moravskoslezsky kraj rozdélen do péti zakladnich oblasti.

Toto zakladni déleni se stala obsahovou kostrou v dalSich fazich reSeni navrhové ¢asti.

Byly definovany nésledujici dopravni oblasti: Bruntélsko, Opavsko, Novoji¢insko, Ostravsko a
TFinecko. Tyto regiony byly pro potfeby moZnosti detailné&jSich navrha dale rozdéleny na celkem
16 podoblasti. Jmenovité Bruntalsko, Rymafovsko, Krnovsko, Opavsko, Vitkovsko,
Novoji¢insko, Odersko, Frenstatsko, Kopfivnicko, Ostravsko, Hlu€insko, Bilovecko, Karvinsko,
Frydecko-Mistecko, Frydlantsko, Tfinecko.

V kazdé z téchto oblasti byly nastinény moznosti feSeni jejich vnitfnich problémd, souvisejici
vazby na sousedni oblasti a podoblasti a samoziejmé vazba na krajské mésto. Navrzené
projekty byly specifikovany obdobné jako u prvni hladiny. V navrZzenych projektech proto
pFevazuji navrhy regionélnich pfestupnich uzld, dprava infrastruktury pro zkraceni jizdnich dob,
doporuceni k novému vedeni lokalnich linek nebo FfeSeni problému statické dopravy.

Jako vstupy pro feSeni navrhové Casti poslouzily zejména zavéry zpracované SWOT analyzy
(prezentované v kapitole analytické c&asti), dale vyhodnoceni soucasné infrastruktury (z jiz
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zpracovanych krajskych dokumentl), vedeni linek a zejména pfepravni proudy zpracované
na zakladé matematickych metod.

PFfi stanoveni navrht byly aplikovany i osobni poznatky zfeSenych oblasti stanovené
na zakladé lokalniho Setfeni a konzultacemi s odborniky konkrétnich dopravcu, spravcu
infrastruktury a odbord mistni samospravy.

Pfi feSeni navrhové casti studie byl jako jeden z dlleZitych faktort slouzicich pro vytipovani
problémd nutnych k feSeni také vysledek dotaznikové Setfeni mezi ob&any Moravskoslezského
kraje. Z provedeného prizkumu (podrobné rozebraného v analytické Casti studie) je patrné,

se mél brat ohled pfi rozhodovéni o prioritach vefejné dopravy.

Vysledky prazkumu pomohly uréit obecné charakteristiky dopravnich systém, které by mély
sledovany a u kterych by méla byt vyvinuta snaha jejich kvalitativni stav zlepsit. Ob&ané kraje
vytipovali obecné vlastnosti, feSitelé studie je aplikuji na konkrétni systémy a lokality.

vvvvvv

se dokazala spravnost nastavenych pozadavk( na zrychleni jednotlivych dopravnich systéma
v ramci MSK tak, jak bylo definovano v jiz dfive zpracovanych studiich (napf. Koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje). Podrobnéjsi tipy, jak (a za jakou cenu)
aplikovat zrychleni dopravy do praxe, prezentuji uvedené navrhy. Projekty byly stanoveny tak,
aby zajistily poZzadavek na zrychleni vefejné dopravy, avSak pfi zachovani dalSich kvalitativnich
ukazatell jako dostupnost, pFistupnost, ekologi¢nost a samoziejmé bezpecnost, ale i za cenu
minimalnich investi¢nich nakladd a maximalizaci opatfeni organizacné-spravniho radzu. Zvyseni
rychlosti dopravy napomohou nejen investice do zlepSeni parametrd dopravni cesty, ale také
opatfeni ve vedeni linek, zlepSeni pfipoju a navaznosti jednotlivych druht dopravy. Pfinosem
budou i definované a planované prestupni uzly.

vvvvvv

objevovat pouze nepfimo. Dopravclim neni mozno z pohledu MSK taxativné stanovit konkrétni
ceny za prepravu. Upravu cen vedouci ke spokojenosti cestujicich Ize v3ak aplikovat pomoci
navrzenych tarifnich Uprav pfi odbaveni v IDS ODIS. To se mlzZe projevit zejména ve vztahu
k dlouhodobym ¢&asovym jizdenkéam pfi tarifni integraci vice dopravch v oblastech, které
doposud integrovany nebyly.

MrLviv s

nabidku bude mozné uskute¢nit pomoci opatfeni vedoucich k optimalizaci linkového vedeni,
navySenim finan¢nich prostfedkd do novych spoju. Ty mohou byt zavedeny na ukor
v soucasnosti vedenych soubéznych linek, aniz by bylo nutno zvySovat pozadavky na finan¢ni
naroky na kryti ztrat vefejné dopravy. Cetnost spoju v uréitych silné poptavanych relacich je
mozno zvysit i pouhym prodlouZenim vozebnich ramen do mist pfepravni poptavky.

Ctvrty ukazatel ,Dostupnost zastavek® byl v navrzich zohlednén jednak v oblasti auditu
soucasné Zelezni¢ni sité, kde by mély byt vyhodnoceny soucasné tarifni body ve vztahu
k dostupnosti obyvatel, hustoty osidleni a souéasnym pozadavkum na kvalitu pfepravy. Bude
tfeba definovat lokality nevyhovujici, kde je mozné zastavku zruSit nebo lokalizovat

v

do vhodnéjSi polohy. Samostatnou kapitolou je pak vznik novych zastavek ,na zelené louce*
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v oblastech vystavby a rozvoje prdmyslovych zon, nebo mist, kde se oCekéavaji silngjsi
pFepravni proudy cestujicich (sidlisté, centra mést apod.) a kde dosud tarifni bod chybi.

Pétici kvalitativnich pozadavk( na dopravni sluzbu v Moravskoslezském kraji z pohledu ob¢anu
uzavrelo ,Pohodli pfepravy“. Tento faktor je spojen zejména s Urovni nabizenych dopravnich
prostfedkl a vozidel. V navrhoveé ¢asti jsou proto uvedeny zpusoby, jak tento stav FeSit a zlepSit.
Soucasny zastaraly vozovy park zejména v ZelezniCni dopravé blokuje pfistup novych
zakaznik(l do tohoto segmentu dopravy a tim i do celého systému vefejné dopravy MSK.
NavrZzené zavedeni standard( vozidel vefejné dopravy je vhodnym nastrojem pro stanoveni
kvalitativni irovné dopravy.
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