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VYSTAVBA DALNIC VLETECH 1938-1950
NA UZEMI CECH A MORAVY



UVODNI SLOVO

Mezi pocatkem vystavby a dokoncovanim Ceskych dalni¢nich tahi je propastnych 70 let. Jsem rad, Ze existuje
kniha, ktera se zabyva vysvétlenim situace predvalecné, valecné a povale¢né vystavby dalnic na naSem tizemi.
Je dobré védét, na co nase souasnd ¢innost navazuje, ze Ceskoslovensko bylo jednim z prvnich statd svéta,
ktery zacal budovat dalnice a pro¢ jiz ddvno tahy, které pravé dokoncujeme nejsou jiz desitky let v provozu.
Tési mé, Ze se realizace této knihy autorti Vaclava Lidla a Tomédse Jandy povedla uskute¢nit pravé ve spolupraci
s Reditelstvim silnic a ddlnic. Stejné tak mé tedi, Ze se plany nasich predchtidct z Generalniho Feditelstvi stavby
dalnic z minulého stoleti i pfes neptizeri osudu pieci jen v téchto letech naplriuji.

Ing. Petr LausSman
Generdlni Feditel Reditelstvi silnic a ddlnic CR

PREDMLUVA K 2. VYDANT

Kdyz v roce 2002 spattilo svétlo svéta 1. vydani této knizky, doufal jsem, Ze alespon ¢aste¢né zaplni dlouho-
dobou informaéni mezeru o za¢atcich vystavby dalnic na izemi Ceské republiky. Podle ohlasti soudim, Ze tento
ucel byl naplnén. Navic, k mému ptekvapent, tato knizka odstartovala zdjem badatelt mnoha generaci.

Nejzanicenéj$im z nich je pfedstavitel mladé badatelské generace Tomas Janda, ktery v poslednich letech,
p¥i patrani po historii dalnic, ziskal velké mnozstvi informaci a dokladd véetné autentickych textovych i fo-
tografickych dokumentd. Nékteré jsem po dohodé s nim doplnil jako dvé samostatné kapitoly do druhého
vydani mé knizky, kterou jinak ponechavam v ucelené formé v jejim ptivodnim znéni. Najdete je v kapitolach
Dotvofeni novymi poznatky Toméase Jandy a Némeckd priichozi délnice — Ctyfmosti, jeZ je zaroveri upoutavkou
na publikaci o nedokoncéené némeckeé dalnici Vratislav — Viden, kterou Tomds Janda p¥ipravuje.

Vdclav Lidl
19.7.2006
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PROLOG

Na prazdniny k babicce do Brna a jesté k tomu letadlem. Nezapomenutelny zaZitek pro patnactiletého kluka. O¢i po cely
kratky let ptikované k okénku letadla. VSechno vypada shora zpocatku nezvykle, ale uz za chvili za¢ina prevladat dojem GZasné pie-
hlednosti krajiny.

Pozornost ptildka hned od po¢atku vyrazny pruh tzemi, ktery se tdhne severné od drahy letu. Je sice porostly travou a sem tam ke¥i,
ale souvisld linie se nedd zaptit. Z¥etelné jsou zatezy i nasypy a dojem umocriuje mnozZstvi mostt. Nékteré jsou i z té vysky skutecné
obrovské. Asi v poloviné letu tato linie kon¢i. Letadlo uz za¢ina klesat, kdyZ se tésné pred Brnem objevuje podobna linie, tentokrat kol-
mo na drahu letu.

Zalinaji letni prazdniny roku 1962 a v mysli se vynofuje poznani: kdysi se uz u nds stavély dalnice, ale zastaly nedokoncené! Jedno-
tlivé vzpominky z détstvi se zatazuji do mozaiky. Vysoky pili¥ nad fekou Svratkou u Brnénské prehrady, prochazky s dédeckem po zem-
nim télese nedokonéené dalnice v okoli Brna, obrovsky obloukovy most u Senohrab, objeveny p¥i zajizdéni prvniho auta rodic.

Hned prvni nedéle v novém $kolnim roce je ve znameni nedockavé cesty na okraj Prahy, do mist, kde by podle odhadu z letadla méla
rozestavéna dalnice zacinat. Spravné misto je brzy nalezeno a dojem je ohromujici. AZ za obzor se tdhne velkorysd Siroka linie. Jak
postupuji kilometry pésiho prizkumu, pfehupuje se i za nasledujici horizonty. Dokoncené zemni téleso, lehce porostlé travou, pte-
klenuté mnoha elegantnimi $tihlymi mosty pro k¥iZujici silnice a oZivené promenujicimi obyvateli okolnich obci, poskytuje nedefino-
vatelny bizarni pohled. A kdyz se pied oima vynoti tsek, na némz jsou uz vybetonovany odstavné pruhy, ovladne clovéka pocit jaké-
hosi obraceni béhu ¢asu. Jako by opusténa stavba dalnice byla poslem zapomenuté budoucnosti. A tehdy zacalo moje patrani po historii
stavby ddlnic u nés ...




KAPITOLA 1
PRVNI MYSLENKY

Pocatek vystavby dalnic u nés je v obecném povédomi Casto spojovan s obdobim konce Sedesatych let. Ve skutecnosti
jsme zacali se stavbou dalnic uz pfed druhou svétovou vélkou jako druhy stit na svété zaroven s Belgii a Nizozemskem (po Némec-
ku; silniéni magistraly v Italii ani v USA nebyly dalnicemi v na$em slova smyslu).

Myslenky stavby dalkové silnice spojujici nasi republiku od zdpadu na vychod se v konkrétni podobé objevily v roce 1935. Tehdy vypra-
covala dopravni komise p¥i Ceskoslovenském regionalistickém ustiedi, sloZena z ¢lent SIA (SdruZeni inZenyri a architektil), projekt
»Narodni silnice Plzen — KoSice“. Nezavisle na tom podal brnénsky region navrh na silni¢ni magistralu Cheb — Chust. Ta se v useku
Cheb - Kosice skladala ze severniho a jizniho tahu, z Kosic pak pokracovala jedinym tahem do Chustu. Tyto navrhy byly p¥ipraveny pro
1. celostatni hospodaiskou konferenci. Vefejnost p¥ijala oba navrhy p¥iznivé, ptislusné statni ifady se k nim vsak stavély zaporné.

Vyznamny impulz pro oZiveni mySlenky silni¢ni magistraly pFiSel od J. A. Bati" v roce 1937. Ten vydal knihu ,Budujme stat pro
40 000 000 lidi“. Kniha podéva pomérné konkrétni ndvrh na zptisob celkového hospodatského rozvoje Ceskoslovenska. Za nutnou pod-
minku je v knize povazovano vybudovani modernich a kapacitnich dopravnich siti s vyuzitim vSech druhi dopravy. Silniéni pate¥i sta-
tu s mimotadné protahlym tvarem se ma stat dalkova silnice ,Cheb — Velky Bockov“. J. A. Bata nechal dokonce vlastnim nakladem vypra-
covat podrobny projekt té ¢asti magistrély, ktera by spojovala Moravu se Slovenskem. To, Ze projekt byl schvilen ministerstvem vefejnych
praci i ministerstvem narodni obrany, signalizovalo zménu postoje vlidnich organa k silniéni magistrale.
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Silniéni magistrila — ndvrh brnénského regionu.




Jan Antonin Bata.

Obélka knihy J. A. Bati.

Silni¢ni magistrala — névrh J. A. Bati.




KAPITOLA 2

USILOVNA PRiPRAVA
(30. za¥i 1938 — 1. kvétna 1939)

CINNOST VELITELSTVi STAVBY DALKOVYCH SILNIC

Ptichazi podzim 1938. Prvni Ceskoslovenské republika proZiva posledni dny své existence. Mnichovska dohoda 30. 9. 1938
znamend odstoupeni zna¢né ¢asti ceskoslovenského tizemi Némecku a v malé mi¥e i Polsku. Uzemni{ zmény jsou provedeny vyhradné
na principu narodnostnim a tak je dopravni infrastruktura zmenseného statu zna¢né naruSena. Navaznost Zelezni¢ni dopravy je brzy
CasteCné vyresena dohodami s Némeckem a Polskem o pedzi (soucasné pouzivini dopravni cesty riznymi subjekty) Gseku trati, které
byly pferuseny. Silniéni doprava se vsak bez ndkladnych novych staveb neobejde.

Vlada (5. #ijna 1938 abdikuje prezident republiky Dr. Edvard Benes, predsedou vlddy ziistdvd generdl Jan Syrovyf) neprodlené schva-
luje pFipravu a zahdjeni velkych dopravnich staveb, zejména nové Zelezni¢ni trati Brno — Némecky Brod (dnes Havlickuv Brod), silni-
ce Plzen - Moravska Ostrava tak, aby vedla pouze Ceskoslovenskym tizemim a silni¢ni automobilové magistraly z Prahy do Velkého Boc-
kova (na Podkarpatské Rusi). 20. ¥ijna 1938 vyzyva ministr vefejnych praci divizni general Karel Husarek?® brigddniho generila Zen.
Ing. Vaclava Noska zorganizovanim tfadu pro stavbu magistrély a povéfuje ho technickym vedenim p¥ipravnych praci i celkovym vede-
nim stavby. General Nosek projednéava 24. Fijna s generalem Aloisem ElidSem (tehdy pracovnikem ministerstva ndrodni obrany) GCast
tzv. vojenskych osob p¥i stavbé autostrady. 25. Fijna je uloZeno Zemskému tfadu v Praze povsechné vyieseni trasy magistrdly mezi Pra-
hou a Jihlavou a okruhu kolem Prahy. (Tuto praci provedli tfednici silni¢niho a mostniho oddéleni pod vedenim vlddniho rady Dr. Kar-
la Valiny® takovym tempem, Ze jiZ 5. listopadu jsou k dispozici pozadované trasy v mapach v métitku 1 : 25 000). 28. ¥ijna 1938 schva-
luje ministerskd rada vlady navrh ministerstva vefejnych praci na obnovu a doplnéni silni¢ni sité prerusené ]
ztratou Gzemi. Souhlas se stavbou autostrady podmiriuje projednanim projektu s ministry vnitra a financi | ':1
a s ¢leny vlady ze Slovenska a Podkarpatské Rusi.

Dalsi naruseni dopravniho systému naseho statu pfinasi 2. listopadu 1938 Videriska arbitraz. Rozhoduje
o odstoupeni daliho Uzemi, tentokrat Madarsku. Podkarpatska Rus tak pfichazi nejen o své pivodni hlav-
ni mésto Uzhorod, ale i o Zelezni¢ni spojeni s ostatnimi ¢astmi republiky (s Madarskem dojde k dohodé o pea-
Zi mnohem pozdéji a tak prvni pfimy rychlik Praha — Chust vyjede az 10. tnora 1939).

4. listopadu 1938 schvaluje ministerskd rada navrh na zavedeni jizdy vpravo od 1. kvétna 1939. To zna-
mend, Ze veskeré projek¢ni prace na autostradé respektuji tuto zménu. Téhoz dne uklada ministerskd rada
vlady ministru vefejnych praci, aby z¥idil Velitelstvi stavby dalkovych silnic (dale VSDS). Toto velitelstvi (pro-
zatim pro zemé Ceskou a Moravskoslezskou), z¥izené jako samostatny odbor ministerstva vefejnych praci,

)

. 5 ool o0 ) o o / oo o Div. gen. Karel Husérek,
sidli v budové Generdlniho Stabu v Praze-Dejvicich a jeho Feditelem je jmenovan brigadni generdl Zen.  ministr vefejngch praci

Ing. Vaclav Nosek®. Organiza¢né je velitelstvi budovano dle osvéd¢eného vzoru Reditelstvi opeviiovacich  do 30. listopadu 1938.
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Generalni $tab ceskoslovenské armady v Praze-Dejvicich,
prvni sidlo Velitelstvi stavby dalkovych silnic.

Brig. gen. zen. Ing. Viclav
Nosek, povéteny fizenim

Velitelstvi stavby
délkovych silnic.

Stétni prezident
Dr. Emil Hacha.

Ministersky rada

Ing. Karel Misa,
prednosta

I. (technického) odboru.

Y W
Dominik Cipera,
ministr vefejnych praci
od 1. prosince 1938.

praci (dale ROP). Z&mér prevést k VSDS vsechen personal ROP mohl byt rea-
lizovan jen Casteéné, protoze Vojenskd sprava potfebuje stile jesté mnoho
zaméstnanct, zejména inzenyra Zenijniho vojska, pti likvidaci opeviiovacich
praci. Ing. Nosek si tedy musi vyZadat potfebné pracovniky od ostatnich resor-
ta statni spravy. Nejvyznamnéjsim z nich je ministersky rada Ing. Karel Misa?,
ktery dosud pracoval na ministerstvu vefejnych praci pravé na p¥ipraveé stav-
by Ceskoslovenské silni¢ni magistraly. Ten je povéfen vedenim projekéniho
oddéleni a jmenovan zastupcem Feditele. VSDS je rozdéleno na 6 oddéleni,
kterd vedou jednotlivi prednostové:

1. oddéleni (vSeobecné) — plk. Zen. Ing. Dr. Vladimir Hajek®

2. oddéleni (studijni) — pplk. Zen. Ing. Antonin Sames

3. oddéleni (projekéni) — ministersky rada Ing. Karel Misa

4. oddéleni (stavebni) — vrchni odborny rada Ing. Miloslav Klement

5. oddéleni (pravni) — $kpt. just. JUDr. Franti$ek Soudny

6. oddéleni (prac. atvara) - pplk. gst. Jan Vesely

Jako pomocné organy jsou zatim vyuzivani i dosud neuvolnéni pracovnici
ROP, kteti prace na VSDS provadéji nad ramec svyich sluZebnich povinnosti.

Jesté téhoz dne (4. listopadu) vecer jsou telefonicky vyzvani prazsti pro-
jektanti na schtzku s generdlem Noskem. Na této schiizce je 5. listopadu
1938 dohodnuto vypracovéani generalnich i detailnich projektd. Detailni pro-
jekty Casti trasy maji byt hotovy do 15. dnora 1939.

Trasa v Cechdch a na Moravé je rozdélena na jednotlivé traté, které jsou
dale rozdéleny na stavebni tseky (dily) po péti aZ deseti kilometrech:
Prazsky okruh dily 1 az 4
Trat I Praha - Jihlava dily 5 az 14
Trat II Jihlava - Zast¥izly dily 15 az 20
Trat III Zast¥izly - hranice Slovenska dily 21 aZ 25 (zatim jen po LuZnou).
Pro vypracovani generalniho ndvrhu stanovi VSDS tyto zakladni technické
podminky:

1) maximalni dopravni rychlost 120 km/hod.

2) vozovka s dvéma jizdnimi pruhy pro kazdy smér jizdy

3) mimourovniové kiiZzeni s ostatnimi komunikacemi

4) smér jizdy vpravo

5) nejvétsi podélny sklon 6 %, v horském terénu 8 %

6) nejmensi polomér smérovych obloukt v rovinatém terénu 600 m, v hor-

ském terénu 400 m
7) oblouky jednostranné klopené podle velikosti polomért az do 8 %

8) nejmensi poloméry zakruZovacich obloukti lomii podéInych sklond vozov-
ky ve vrcholech 5000 m a v ddolich 3000 m (v horském terénu vyjimec-

né 1000 m)
o £, ““\«H 9) siika pricného fezu v koru-
r P it RN T - ST e né 21 m
e ] 7 - A 'L 10) odchylky od téchto smér-
- - L nic je mozné provést jen

ve velmi obtiznych terén-

nich pomérech po pred-

chozim schvéleni VSDS.
19. listopadu 1938 je podepsdna
ramcovéa dohoda mezi vlada-
mi Ceskoslovenska a Némec-
ka o stavbé némecké autostrady
z Breslau (dnes Wroclaw, Pol-
skd republika) pres izemi nase-
ho statu do Vidné (Wien — ve

Pivodni trasa silniéni automobilové magistraly.

sledovaném obdobi na tehdej-
Sim tizemi Némecka, dnes opét

- JB



Rakousko). S nasi dalnici se bude k¥iZit u Brna. Tou-
to dohodou podminuje némecka vldda zdruku hra-
nic naseho oklesténého statu.

0 tfi dny pozdéji uz nese nase tzv. druha republi-
ka (0znaceni naseho stdtu v obdobi od 1. fijna 1938
do 16. brezna 1939) novy nazev Cesko-Slovensko.
22. listopadu totiZ vstupuje v platnost dstavni zdkon
¢. 229 o autonomii. V ném je zakotvena jak auto-
nomie Slovenska, tak Podkarpatské Rusi. Ta ma od
toho dne nazev Zakarpatska Ukrajina.

30. listopadu 1938 je vyraznou vétsinou hlast zvo-
len prezidentem Cesko-Slovenska Dr. Emil Hacha.

Hned 1. prosince 1938 jmenuje novou tzv. dstied-
ni vladu (vldda sidli v Praze a md pravomoci pro celé
Cesko-Slovensko. Jejimi ¢leny jsou i minist#i auto-
nomnich vidd Slovenska a Zakarpatské Ukrajiny)
v Cele s ministerskym predsedou Rudolfem Beranem”.
Novym ministrem vetejnych praci se stava Dominik
Cipera®, ministrem dopravy (zpo¢atku jesté minis-
terstvo Zeleznice a posty) Ing. Alois Elias®.

Téhoz dne (1. prosince 1938) zahajuji Némci u Che-
bu vystavbu tzv. sudetské autostrady, coz je ovsem uz
na uzemi odstoupeném Némecku. Trasa této auto-
strady odboCuje u obce Streitau nedaleko mésta Bay-

reuth z tehdy jiz provozované autostrady Berlin - Lip-
sko - Norimberk - Mnichov a pies Cheb - Karlovy Vary
- Lovosice - Ceskou Lipu a Liberec se u mésta Gor-
litz p¥ipojuje na Castecné dokoncéenou trasu z Drazdan. Stavba je
budovana v neobvykle velké Sitce, v koruné zemnitho télesa 32 m.

POD TAKTOVKOU GENERALNIHO REDITELSTVI
STAVBY DALNIC

23. prosince 1938 prosazuje ministr vefejnych pra-
cf Dominik Cipera vydani vladniho nafizeni ¢. 372 o esko-sloven-
skych dalnicich. Velitelstvi stavby dalkovych silnic je pFejmenova-
no na Generalni feditelstvi stavby dalnic (ddle GRSD) a je tfedné
zaveden nézev ,délnice“. Autorem nazvu je Skpt. Ing. Karel Chmel"
(pracovnik 6. oddéleni VSDS). Oficidlni navrh slova délnice zaslalo
tehdejsi Velitelstvi stavby dalkovych silnic na Ministerstvo narodni
obrany jiz 15. listopadu.

Vladni na¥izeni ¢. 372 obsahuje dulezZita ustanoveni, ukazujici
jaké financni a organiza¢ni podminky jsou pro stavbu dalnice vy-
tvoreny:

1) VSeobecny projekt dalnice schvaluje vlada.

2) Podrobny projekt vypracuje Generalni feditelstvi stavby dalnic.

3) Povoleni ke stavbé udéluje ministr vefejnych praci, ktery téz vyda-
va schvalovaci vymér po dokonceni stavby a pouZivaci souhlas

s uréenim doby, od které Ize délnici pouZivat.

4) Generalni feditel, kterého jmenuje prezident republiky, podléha
p¥imo ministru vefejnych praci.

5) Jako vykonné organy Generalniho feditelstvi stavby dalnic budou
z¥izena stavebni feditelstvi dalnic (ta maji byt v Praze, Brné,
Zliné, Ziliné, Popradé, na zatim neurceném misté na hranici

Slovenska a Zakarpatské Ukrajiny, a v Chustu).

6) Stavebni spravy v pottebném poctu z¥izuje generalni feditel stav-
by déalnic.

Trasa sudetské autostrady.
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Prof. Ing. Dr. Frantisek
Klokner, ¢len poradniho
shoru.

Budova Generalnﬂlo feditelstvi stavby dalnic v Kartouzské
ulici €. 5 v Praze na Smichové.

7) Na generalni feditelstvi prechdzi veskera
pravomoc, kterd by ve vécech souvisejicich
s témito stavbami podle platnych pfedpi-
st jinak nalezela ministerstvu vefejnych
praci a ufadiim jemu pod¥izenych.

8) Ministr vefejnych praci mizZe p¥i general-
nim feditelstvi zfidit poradni sbor odbor-
nika.

9) Generdlni feditelstvi ma pravo poukazo-
vaci.

10) Uhrada stavebnich nékladdi na dalnici bude
kazdorocné vlozena do statniho rozpoctu
Castkou odpovidajici prabéhu stavby tak,
aby tato stavba byla dokoncena do Cty¥ let.

11) Rozpocet stavby délnice je samostatny
a Castka vloZend do tohoto rozpoctu pro
urcity rozpocétovy rok nepropada, i kdyz
se v tom roce nevyuzije.

Celkovy ndklad se predpokladd 3,5 miliardy korun. (pozn. aut.)

Prednosta
II. (vSeobecného) odboru
plk. Zen. Ing. Dr. techn.
Vladimir Hajek.

Detail vchodu.

Generalni feditel a pfednostové odbori. Zleva: plk. Zen.
Ing. Dr. techn. Vladimir Hajek (II. odbor), generalni feditel
brig. gen. Zen. Ing. Viclav Nosek, ministersky rada

Ing. Karel Misa (I. odbor).

12) Na navrh generalniho feditelstvi mazZe byt provedeno vyvlastnéni pro tcely dalnice podle pfedpist opatfeni Stalého vyboru ze dne

16. listopadu 1938.

13) Platnost vladniho nafizeni je jen pro zemi Ceskou a Moravskoslezskou.
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Tak zvany d¥edni nivrh ¢esko-slovenské dalnice.
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Podivejme se, co napovidaji nékteré body ustanoveni.

Bod 2 vypovidé o vysoké odbornosti pracovnikd GRSD.

Poradni shor odborniku je dle bodu 8 skutecné ustaven a nechybéji zde tak zvuénd jména jako prof. Ing. Dr. Franti$ek Klokner',
prof. Ing. Dr. Otakar Kallauner, prof. Ing. Dr. Stanislav Bechyné, prof. ing. arch. Konrdd Hruban, Ing. Leopold Vesely, vlddni rada
Ing. Dr. techn. Karel Valina nebo Ing. Dr. techn. Josef Konérza.

Z bodt 10 a 11 vyplyvé dostate¢né a pruzné financovani stavby i pfedpokladana velmi kratka doba vystavby.

Ke znaénému omezeni pratahd p¥i moznych potiZich s vykupem pozemkt mize byt vyuZito bodu 12.

Tak kon¢i rok 1938. GRSD mé jiz 108 zaméstnanct. Nastavaji pro né prostorové problémy. Ministerstvo narodni obrany potfebuje
nyni Gfadovny ROP v budové Generalniho §tabu v Praze-Dejvicich, které zaptijéilo 4. listopadu 1938 Velitelstvi stavby dalkovych silnic,
pro vlastn{ slozky. Ministerstvo vefejnych praci proto pro GRSD najima a nechava upravit budovu byvalé Mautnerovy tovarny v Praze
na Smichové, v Kartouzské ulici ¢. 5 (dnes poliklinika v Kartouzské 6). Tam se generalni feditelstvi stéhuje ve dnech 6. az 8. ledna 1939.

9. ledna 1939 se zalin4 realizovat nova organizace GRSD. P¥itom se ukazuje, jak velky vyznam je v Cesko-Slovensku stavbé délnice
ptikladan. Generéla Ing. Viclava Noska totiZ do funkce generalniho feditele jmenuje prezident republiky Dr. Emil Hicha, pfednosty
odbor® ministr vefejnych praci Dominik Cipera.

I. odbor ma pusobnost ryze technickou a jsou mu podfizeny slozky 2. (studijniho), 3. (projekéniho) a 4. (stavebniho) oddéleni byva-
1ého Velitelstvi stavby dalkovych silnic a v jeho Cele stoji pFednosta ministersky rada Ing. Karel Misa.

I1. odbor ma ptisobnost vSeobecnou a administrativni a jsou mu podfizeny slozky 1. (spravniho), 5. (pravniho) a 6. oddéleni (pra-
covnich ttvart) byvalého VSDS a odbor vede pfednosta plk. Zen. Ing. Dr. techn. Vladimir Hajek. Pro pomocné a kancela¥ské préace celé-
ho generalntho feditelstvi jsou ponechény tsttedni kancela¥ a pomocna kancelar.

13. ledna 1939 predklada ministr vefejnych praci Dominik Cipera tzv. dfedni névrh trasy dalnice Praha - Jihlava - Brno - slovenské
hranice. Trasa byla od svého vzniku 5. listopadu 1938 projednavana, podrobovana kritice a byla navrhovana alternativni vedeni, zejmé-
na v moravské Casti v okoli Brna. Vlada, po seznameni s témito fakty, jesté téhoz dne Gfedni navrh trasy svym usnesenim schvaluje.
Zaroven dava souhlas k p¥ipravnym pracem zatim na nezpochybnovanych dsecich trati I z Chodova u Prahy (dnes soucdst Prahy) do
Humpolce a IIT od Zasttizel po Luznou (u Vsetina).

Na toto usneseni reaguje usty premiéra VoloSina vlada Karpatské Ukrajiny (dalsi zména ndzvu 31. 12. 1938), kterd vzhledem k jiz
zminénému pieruseni Zelezni¢niho spojeni svého nového hlavniho mésta Chust se Slovenskem pozaduje zafadit do téchto p¥ipravnych
praci také tsek od své hranice se Slovenskem po Chust, a tim alespori takto zajistit spojeni s ostatnimi ¢astmi Cesko-Slovenska.

V déisledku tohoto vlddniho usneseni natizuje GRSD svym projektant@m dokon¢it co nejd¥ive detailni projekty trati I a III, aby moh-
ly byt hned na jafe zahdjeny stavebni prace.

16. ledna osamostatriuje ministr vefejnych praci p¥ipravu prazského okruhu a trati II (Humpolec - Zast¥izly), aby se generalni fedi-
tel mohl zamé¥it na traté I a III.

V druhé poloviné ledna je nase republika po oblevé bez snéhové pokryvky. Zaroven je detailni projekt ¢asti trati III prakticky hotov.
Proto maze byt 24. ledna v 7 hodin rdno zahdjeno pfedbézné kaceni lesa v Chiibech, symbolicky pravé autorem slova dalnice skpt. Zen.
Ing. Karlem Chmelem. Kuridzni je, Ze zaroven existuje fotografie techn. rady Ing. Cyrila Karase také udajné p¥i prvnim zdseku.

21. tnora 1939 dochazi ke zméné prednosty II. (vSeobecného) odboru. Za odchazejiciho plk. Zen. Ing. Dr. techn. Vladimira Hajka je
ustanoven ptednostou odboru plk. stav. Ing. Josef Hubalek'?.

Propagaci stavby dalnice je vénovéna zna¢na pozornost. Vedouci pracovnici GRSD potadaji prednéasky pro $irsi technickou vetejnost.
Je ustanoven rozhlasovy referent GRSD Ing. Josef Hons™ a vefejnost je o stavbé dalnice informovéna v pravidelném rozhlasovém okén-
ku. Klub prétel dalnic rozesila 22. inora motoristickym organizacim 60 000 propagacnich transparentt se symbolem délnice a napi-
sem: ,Dalnice mostem republiky“. Transparenty jsou urceny k vylepeni za pfedni skla vozidel. Od 12. bfezna 1939 je na prazském vysta-
visti v palaci ,,strojovna“ instalovdna vystava o stavbé dalnice. Hlavni atrakci je vérny model tseku dalnice v mé¥itku 1: 1 s kompletnim
vybavenim i s automobily na vozovkéch.

V této dobé je viak jiz jasné, Ze i dny Cesko-Slovenské druhé republiky jsou secteny. Projevem politické beznadéjnosti situace je i to,
Ze 13. bfezna opousti republiku velky propagator dalnic zlinsky velkoprimyslnik J. A. Bata.

P¥iprava stavby dalnice navzdory tiZivé politické situaci probiha plnym tempem. 14. bfezna 1939 jsou vynosem ministerstva vefe;j-
nych praci ustanovena dvé ze sedmi pldnovanych stavebnich feditelstvi délnic a to v Praze (Zitnd ul. 8) a v Brné (Divadelni ul. 3). Sta-
vebnim feditelem v Praze je jmenovdn plk. stav. Ing. FrantiSek Balaté'?, v Brné vrchni technicky rada Ing. Volfgang Flek™ . Price sta-
vebnich feditelstvi vSak byla v pIném proudu jiz p¥ed jejich oficidlnim ustanovenim.

14. brezna 1939 je také vyhlasen samostatny Slovensky $tét a tak se p¥iprava stavby dalnice v piisobnosti GRSD omezuje definitivné
na prostor tzv. historickych zemi (zemé Ceskd a zemé Moravskoslezskd).

POKRACUJEME I PO ZTRATE STATNi SAMOSTATNOSTI

15. bfezna 1939 obsazuje némecka armada zbytek nasi republiky. Veskerou moc na okupovaném tzemi piebiraji proza-
tim velitelé okupacnich vojsk. V Cechéch general péchoty Blaskowitz, na Moravé general péchoty List. 16. bfezna druhd republika zani-
ka i formalné a je vyhladen Protektorat Cechy a Morava jako sou¢ast Némecka. 18. bfezna je jmenovan ¥i$skym protektorem Konstan-
tin von Neurath a stiva se pfedstavitelem nejvyssi politické moci v protektordtu (zafim jesté sidli v Berliné). Prezident republiky

11




Plk. stav. Ing. Josef Plk. stav. Ing. FrantiSek  Vrchni technicky rada

Hubalek, prednosta Balité, stavebni feditel ~ Ing. Volfgang Flek,

vieobecného odboru GRSD  dalnic v Praze. stavebni Yeditel dalnic
v Brné.

(po 21. dnoru 1939).

GEMERALNI REDITELSTVI STAVBY DALNIC
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Jmenovéni do funkce.

Zavedeni jizdy vpravo v Praze 26. 3. 1939.

Dokonéovani detailnich projektu dalni¢nich trati I a ITI
v rysovné Generalniho Feditelstvi stavby dilnic (leden 1939).

Skpt. Zen. Ing. Karel Chmel (autor slova DALNICE) zahajuje
24. ledna 1939 v 7 hod. rino kéaceni lesa pro dilniéni prasek
na Moravé v Chtibech.

Jedna z ptednisek generlniho feditele Ing. Noska v ramci
propagace dalnice (Masaryktv lidovychovny dstav v Praze
14. Ginora 1939).




Generalni inspektor
némeckych silnic
Ing. Dr. Fritz Todt.

Dr. Emil Hacha ve funkci zastavd, ovSem pouze jako tzv. statni prezident. Také Cesko-slovenska vlada je uzna-
na, i kdyZ jen jako vlada protektoratni (samozrejmé bez ministri Slovenska a Karpatské Ukrajiny). Ptedsedou
vlady zatim zGstava Rudolf Beran.

Némecka okupacni moc ma pro prvni tydny protektoratu pfisny pokyn k tzv. smitlivé politice. Proto hospo-
darsky chod zemé v zdsadé neni prerusen. S prechodem na jizdu vpravo se necekalo az na planovany 1. kvéten,
ale je nafizen jiZ od 17. bfezna, pro Prahu pak 26. bfezna 1939. 29. bfezna 1939 se rozhoduje o postupu pla-
novani a vystavby ¢eskych délnic ve zménénych statopravnich pomérech. V Praze se kond porada generalniho
inspektora némeckych silnic Ing. Dr. Fritze Todta'® s ministrem vefejnych praci protektordtni vlady Domini-
kem Ciperou za G¢asti generalniho feditele stavby délnic a vedoucich Gfednikd generdlniho feditelstvi. Dr. Todt
schvaluje postup p¥ipravnych praci i organizaci naSeho Generalniho feditelstvi stavby délnic. Jedna okolnost
vSak signalizuje omezeni i nasi hospodarské suverenity. Generalni inspektor némeckych silnic totiZ ustano-
vuje svou spojku s nasim generalnim feditelstvim. Je jim dipl. Ing. E. Hartmann, ktery okamzité zaujima sv{j
ufad na Generalnim feditelstvi stavby dalnic.

Tato porada md i technické dasledky. ProtoZe naSe dalnice maji byt zaclenény do sité némeckych ¥iskych
dalnic, je nutno p¥izplsobit nase ndvrhové parametry prisnéjsim némeckym. Parametry, stanovené pro pro-
jektovani 5. listopadu 1938, musi tedy byt v nékterych bodech uvedeny do souladu s fisskymi dalnicemi. Zasad-
ni zména je v navrhové rychlosti. Ta je zvySena ze 120 km/hod. na 160 km/hod. Z toho vyplyvaji nasledujici

technicka opatfeni:

— pavodné navrhovana sitka ddlnice v koru-
né (celkovd Sitka ddlnice mezi hornimi
hranami naspu popf. rigolu) 21 m bude

i zvysena v tiseku Chodov u Prahy - Len-
sedly a ve tticetikilometrovém dseku
v okoli Brna na 28,5 m, ve zbyvajicich
usecich na 22 m

—vozovky budou mit $itku 7,5 m namis-
to pavodnich 7 m

— maximalni podélny sklon nivelety dal-
nice bude sniZen z pavodnich 8 % na
6 % (v Némecku je vsak v té dobé pro
noveé navrhované délnice povolen maxi-
malni podélny sklon jiZ jen 5 %)

. — minimalni polomér smérovych oblou-
ki bude zvysen ze 400 m na 600 m

— jednostranny p¥icny sklon vozovek do
6 % dle velikosti poloméru oblouku.

VSechna ujednani mezi na$im ministrem

vefejnych praci a generdlnim inspekto-

rem némeckych silnic schvaluje protek-
toratni vldda.

Ma-li byt dodrZen predpokladany ter-
min zahdjeni stavebnich praci (2. kvétna
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P¥i¢ny profil dilnice pro $itku 28,5 m.

1939), je tteba vyvinout velké tsili na pte-
pracovani projektu.

K V té dobé je téZ vypracovana a schvale-
na koncepce ceské dalni¢ni sité i v navaz-
nosti na mezinarodni spoje. Dal$imi dal-
ni¢nimi spoji maji postupné byt: trat IV:
Praha - Lovosice (-Drazdany), trat V: Pra-
ha - Plzen (-Norimberk), trat VI: Praha -

/I/'E"_

- -

=

P¥i¢ny profil dalnice pro $itku 22 m.

Néchod (-Kladsko) a trat VII: Praha - Ces-
ké Budéjovice (-Linec). Zvazuje se pfimé
spojeni Berlina s Vidni pomoci dopliiuji-
ciho tseku Jihlava - Viden.

5. dubna ptijizdi do Prahy fissky pro-
tektor Konstantin von Neurath a ujimé
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Ing. Lozovsky

(firma Hrabé a Lozovsky).

Div. gen. Ing. Alois
Eli4s, od 27. dubna
1939 do 27. fijna 1941
predseda protektoratni

vlady.

Trasa déalnice Breslau - Wien.

P¥epracovani projektt dle némeckych pozZadavki.




se funkce ve své ufadovné na Prazském hradé. V protektoratu se tento prechod z vojenské moci na civilné politickou nijak vyrazné
neprojevi.

Dle d¥ive zminéné mezivladni dohody (19. listopadu 1938 jesté mezi viddami Ceskoslovenska a Némecka) p¥ipravovala Reichs-
autobahngesellschaft (statni organizace zabyvajici se vedenim vystavby dalnic v Némecku - dale RAG) vystavbu své dalnice Breslau -
Wien, kterd méla prochazet z velké ¢asti Uzemim nyni jiz Protektoratu Cechy a Morava. V dobé po¢atku p¥ipravy méla oviem délni-
ce prochézet pes tizemi Cesko-Slovenska, tedy stéle jesté suverénniho jiného stétu. Potfebné pozemky méla zdarma poskytnout nase
republika, zatimco vystavbu méla provést RAG vlastnim nakladem. Dalnice méla byt celné uzaviena, avSak na Cesko-slovenském tze-
mi by ji mohli nasi motoristé bezplatné pouzivat. Nékteré stavebni tseky byly zaddvany prevazné Ceskym stavebnim firmdm jiz
od ledna 1939, aby bylo moZno v¢as pFipravit stavenisté véetné ubytoven délnika.

Ptipravné a projekéni prace postoupily jiz natolik, Ze stavba této dalnice sever - jih je 11. dubna 1939 zahajena, zatim v délce 83,5 km,
z toho asi 76 km na Gzemi protektoratu (ve skutecnosti pak uz stavby jinjch isekii neZ tohoto nikdy zahdjeny nebyly). Vedenim
stavby je pové¥en Ing. Hans Lorenz'™. Pro tuto stavbu, narozdil od nasi délnice, plati jiz dfive zminéné sniZeni maximalniho podél-
ného sklonu na 5 %.

Stavba za¢ind protektoratu ihned odCerpavat mnoho pracovnich sil, jak délnikq, tak inZenyrd. Pracuji na ni vétSinou stavebni fir-
my sidlici v okoli trasy na Moravé, ale tfeba i prazska firma Hrabé a Lozovsky. Tato némeckd dalnice md byt uvedena do provozu
do konce roku 1940, proto se pracuje na dvé smény po deseti hodinach.

Také pocatek vystavby eskych dalnic se blizi. Koncem dubna 1939 za&ind GRSD na zékladé oferty (vgibérové #izeni na zhotovitele
dila s presné vymezenymi zaddvacimi podminkami) zadavat stavebnim firmam prvni dily délnice Praha - Brno - slovenska hranice.
24. dubna 1939 je dil 11/1 v oblasti Dolnich Kralovic (piivodni mésto dnes zatopeno vodami Zelivky v ddolni nddrZi Svihov) zadén
berounské firmé Jelinek a synové za zadavaci ¢astku 18 331 782 K, 25. dubna je zadan dil 5/1 u Prahy prazské firmé Hrabé a Lozov-
sky za obdobnou ¢astku a dil 12/1 v okoli Hotic prazské firmé Kress a.s. za zadavaci ¢astku 25 470 000 K. Z vySe astky je patrna terén-
ni obtiZnost tohoto tseku. 26. dubna je zaddn dil 5/2 u Prahy prazskym firmam Ing. Dr. Maly a Ing. Vlk a Velden za celkovou zada-
vaci ¢astku 10 710 346 K (Castka je pomérné nizkd vzhledem k p¥ihodnému terénu) a dil 11/2 v oblasti Dolnich Kralovic berounské
firmé Ing. Emil Stérba za ¢astku 12 716 180 K. V souvislosti se zaddvanim staveb je na misté zminit jesté jedno praktické opatfeni.
Zadavaci ¢astky mohou byt v odiivodnénych ptipadech prekroCeny az do vyse tzv. ¢astek povolenych (rozdil ¢ini v praméru 2 az 5
miliont korun). Tim ma byt zabranéno ¢asovym pratahtm p¥Fi prokazatelnych necekanych technickych potizich, které se objevi
béhem stavby.

P¥iznivy impulz pro vystavbu délnic se da olekavat i od jmenovani dosavadniho ministra dopravy divizniho generala Ing. Aloise
Elid$e do funkce predsedy protektoratni vlady, uskute¢néného 27. dubna 1939.

Nékteré z dild, zadanych ke stavbé jiz v dubnu 1939, maji byt uvedeny do provozu do 31. fijna 1940. (Takové tempo vystavby se
ndam dnes miize jevit jako utopie, ale uvédomime-Ii si rychlost vijstavby Ceskoslovenského opevnéni, kde prdvé vétSina stavebnich
firem budujicich ddlnici pFedtim pracovala, mohl byjt termin uvedeni do provozu rediny. Hacek byl vsak v tom, Ze po celou dobu
budovdni opevnéni byl dostatek pracovnich sil, stavebniho materidlu i pohonnijch hmot.) Stavebni firmy proto p¥ipravuji stavenis-
té i kapacitni ubytovny pro stavebni délniky. Pro splnéni terminu uvedeni do provozu musi totiZ byt na kazZdém pétikilometrovém
Useku zaméstnano 600 osob.

Oferta je nyni pfipravena v $ir§im mé¥itku a tak jiZ nic nebrani zahajeni stavby.




KAPITOLA 3

STAVIME DALNICI
(2. kvétna 1939 - 30. dubna 1942)

PRVNiI MESICE STAVBY A PRVNi POTIiZE

Je slunny den, dtery, 2. kvétna 1939. V nékterych stavebnich dilech jsou jiz svezeny stavebni stroje a natadi, kolejnice
pro polni drazky, lokomotivy i vozy, zafizeni pro lamani kamene apod. Na tfetim kilometru budouci trasy, u Prihonic, pronasi gene-
ralni Yeditel Ing. Viclav Nosek slavnostni projev. V 9 hodin sam vykonava prvni vykop. U dalsich vykopt mizZeme sledovat minister-
ského radu Ing. Karla MiSu, Ing. Lozovského, jehoZ firma bude tento dil stavét a déInika Suchopdra. Vykop stavebniho feditele v Praze
Ing. Frantiska Balaté zstdva ¢astecné utajen — v dobovém filmovém tydeniku je vystfiZen. VSichni Giastnici véetné generdla Ing. Nos-
ka jsou v civilu. Nase armdda totiz v té dobé jiz neexistuje (rusiji nepfimo ¢l. 7 ,Vijnosu viidce a risského kanclére o Protektordtu Cechy
a Morava“ ze dne 16. brezna 1939, pFicemz nase tzv. viddni vojsko je ustaveno az 25. Cervence 1939), stejné jako neexistuje nase stat-
ni samostatnost. Stavba dalnice je jednou z oblasti, kde mize Cesky narod uplatnit svou technickou a hospoda¥skou silu. Proto nese
mala slavobrana napis ,Dalnice - narodni cesta“. Po slavnostnich vykopech zac¢ina 150 délni-
ki béZné prace na délnici. Do prace je zafazeno i celé pocatecni strojni vybaveni firmy Hrabé
a Lozovsky pro stavebni dil 5/1: 6 izkokolejnych lokomotiv, 250 ndkladnich tzkokolejnych
voziku, 3 silni¢ni valce, 6 ndkladnich aut a 2 kompresory.

V dobé rozbihajicich se praci se podepisuji do pamétni knihy hosté a ob¢ané. Kromé zastup-
cu statnich arada a zastupct hlavniho mésta Prahy (oznaceni hlavni mésto se na zacdtku oku-
pace jesté uzivalo) jsou to napt. okresni hejtman Dr. Broz, starosta Prihonic Dr. Landovsky,
predseda autoklubu Dr. Stransky a chybét ov§em nesmi (z moci Gfedni) zdstupce inspek-
tordtu némeckych silnic, staly pfidélenec u naseho Generalniho Feditelstvi stavby dalnic
dipl. ing. Hartmann.

Na péti dosud zadanych dsecich za¢ind v§edni pracovni ruch. Opustme vSak na chvili stave- i
nisté a obratme pozornost na to, jak organiza¢né a technicky zajistuje vystavbu délnic GRSD. Ing. Nosek p¥i slavnostnim projevu.
Vychazi z d¥ive uvedeného vladniho natizeni o dalnicich z 23. 12. 1938.

V souvislosti s timto nafizenim vypracovali podrobny projekt trati I (Praha - Jihlava)
a Casti trati ITI (Z&sttizly - hranice Slovenska) vlastni projektanti I. odboru GRSD (0bdob-
né jako vypracovaly podrobné projekty objektu Ceskoslovenského opevnéni viastni sloz-
ky ROP). Zde je na misté zdiiraznit, Ze GRSD se podafilo soustiedit mnoho $pi¢kovych
projektant, ktefi praci na p¥ipravé dalnice povazovali za prestizni zéleZitost. Vzhle-
dem ke kratkému terminu na vypracovani detailnich projekt(i, museli u mnohych ¢in-
nosti hledat zptisob vyrazného zefektivnéni. Nap¥iklad pro projektovani mosta pres dal-
nici a béznych délniénich mosth byly ve spolupraci s prazskou firmou Ing. Ferdinand
Véavrovsky vytvoreny tzv. normalie, tj. vzory objektt véetné statickych vypocta a vSech
konstrukénich tidaji. Projekty jednotlivich mosta pak sta¢i v nutné mite pouze pti-
zpusobit konkrétnim mistnim pomértm. Velké mostni objekty ovsem vyZaduji ,,zv1ast-
ni YeSeni® (fermin, uZivany v dobové dokumentaci) a p¥i jejich projektovani se pocita
se spolupraci I. odboru GRSD s renomovanymi mostatskymi firmami.

Kromé podrobnych projektd muselo GRSD ptipravit podminky pro vefejnou obchod-
ni soutéZ na zhotovitele jednotlivych tseka (dilG) stavby délnice. Zakladem jsou Vse-
obecné podminky pro stavby provadéné v plisobnosti Generalniho feditelstvi stavby
délnic. Zde jsou uvedena obecnd, zejména pravni a finanéni pravidla, kterymi se zho-
tovitelé musi Fidit.

P¥i vlastnim provadéni stavby musi stavebni firmy samoziejmé dodrZovat platné
statni normy. Navic v§ak GRSD stanovi technické podminky pro jednotlivé stavebni
¢innosti. Ty jsou vypracovany az neuvéfitelné podrobné a to pro vSechny obory. Niko-
ho neptekvapi Zvlastni podminky pro vozovky z cementového betonu (maji byt zfizo-
vany v Usecich s podélnym sklonem max. 4,5 %), Zvlastni podminky pro dlazdéné
vozovky (maji byt zfizovany v tsecich s podélnym sklonem nad 4,5 %), Zvlastni pod-
minky pro mosty a Zvlastni podminky pro ozelenéni. Jsou ale vypracovany p¥esné pod-
minky i pro takovou oblast, jako je ubytovéni a stravovani pracovniki.

Stavebni firmy, které jsou schopny vsechny pomérné ndrotné podminky splnit, se  Ngsleduje vykop stavebniho Feditele v Praze,
mohou p¥ihlasit do soutéZe (viz dobovy vijraz oferta). Na stavbu dalnice se proto dostd-  Ing. Frantiska Balaté.
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Zahéjeni praci.
Polni drizka.

va mnoho stavebnich firem, které svého Casu budovaly éeskoslovenské opevnéni pro ROP Vybér
Problémy vsak zcela neCekané prichazeji v oblasti pracovnich sil. PrestozZe vedlejSim hospo-
Slavobréna. da¥skym p¥inosem stavby dalnice mélo byt podstatné sniZeni nezaméstnanosti, nen{ paradoxné
o praci na dalnici mezi délniky velky zajem, a tak se na Zadném ze zatim budovanych stavebnich
usekt neda¥i ziskat planovanych 600 pracovnika. Skuteény stav — cca 150 az 200 pracovnikil na jednotlivych stavebnich dilech - zna-
mend kriticky nedostatek. Natolik kriticky, Ze po necelych dvou mésicich probihajicich stavebnich praci se objevuji opodstatnéné pochyb-
nosti 0 moznosti véasného dokonceni stavby.
ProtozZe Cty¥lety plan obnovy silnicni sité pocita s provozovanim dalnice Praha - Brno - slovenska hranice do Cty¥ let od zahdjeni stav-
by, snazi se odvratit ohroZeni terminu dokonceni vlada. Na schizi jeji ministerské rady dne 23. ¢ervna 1939 jsou zjistény dvé hlavni
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pri¢iny nedostatku délnictva. Prvni z nich je nabor délnikd do ,Rise“ (mysleno do Némecka) a druhou nevyhodné kolektivni smlouvy
a z nich vyplyvajici nizké mzdy v mnoha nepriimyslovych okresech na trase délnice.

Zastaveni naboru pracovniki ze stavby délnice na prace v Némecku ma byt feSeno na vladni drovni. Kolektivni smlouvy, li§ici se
mnohdy mezi jednotlivymi okresy maji byt nahrazeny na celé stavbé délnice jednotnou, nejvyhodnéjsi kolektivni smlouvou, coZ je ovsem
podminéno schvalenim ministerstvem zdravotni a socialni spravy.

Generalni feditelstvi stavby délnic usilovné dokoncéuje vybérova fizeni. V rychlém sledu mohou byt zadany dalsi stavebni tuseky dal-
nice v trati I.

27. ¢ervna je zaddna stavba velkého mostu pres tdoli Zelivky u obce Pist viznamné prazské mostaiské firmé Ing. Brazdil™® a Dr. Jes™.
Podstatné mensi stavbu mostu p¥es Boti¢ u Prahonic v dilu 5/1 dostavd 10. Cervence prazska firma Ing. Urban a 14. Cervence staveb-
ni dil 6/2 u Prahy v okoli Mnichovic prazska firma Litickd a.s. Nasledujici den obdrZi prazska firma Kapsa® a Miiller zakazku na
dil 7/1 mezi MiroSovicemi u Prahy a Lensedly, plzefiské firma Mandaus, Ing. Svajcr a spol. na dil 10/1 nedaleko Trhového Stépanova
a prazské firma Ing. Botkovec na sousedni dil 10/2. Hned 16. ¢ervence je zadan dil 6/1 jizné od Ri¢an u Prahy prazské firmé
Ing. T. Prazdk a spol.

19. Cervence na Moravé na trati III v Chtibech je to dil 21/1 v okoli obce St¥ilky prazské firmé Ing. Fri¢ a Ing. Branberger.

V trati I je 21. ¢ervence zadana stavba druhého z velkych mostt a to pfes tdoli Sedlického potoka v dilu 10/2 prazské firmé
Ing. J. Domansky. 16. srpna obdrzi prazska firma Ing. J. Matousek zakdzku na dil 8/1 na planich u Ostfedku u BeneSova.
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Obalka podminek pro stavby providéné v paisobnosti GRSD.

Charakteristick stavebni kanceld¥ firmy Je§
a Brazdil provizela most pres ddoli Zelivky
po celou dobu jeho vystavby.

Ing. Jaroslav Brazdil.
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Zprava o postupu praci pro statniho prezidenta Dr. Emila Hichu. Organizaéni schéma GRSD, 31. srpna 1939.

0d poéatku p¥ipravy délnice si byli vedouci pracovnici GRSD védomi toho, Ze rozsah
stavebnich praci bude obrovsky. Mnohem vétsi nez na kterékoliv z velkych staveb minu-
losti. Ze bude zapotiebi zejména mnoZstvi strojii pro ztizovani dalni¢nich vozovek
z cementového betonu. ProtoZe vSak stavebni firmy, pracujici na stavbé dalnice, tako-
vymi stroji v potfebném mnoZstvi ani kvalité nedisponuji, ukazuje se ti¢elnéjsi, kdyz si
potfebné strojni vybaveni opatii GRSD a bude je nasazovat na trasu podle postupu stav-
by. Tim budou stroje mnohem Iépe vyuZity, nez kdyby si mély strojni vybaveni doplnit
vSechny jednotlivé stavebni firmy.

V dobé pted némeckou okupaci bylo vaZzné uvazovano o dovozu stroji ze Spojenych
statt americkych. V rdmci protektordtu je vSak pro nds uz jediny mozny zdroj - Némec-
ko. 17. srpna 1939 jsou stroje pro zfizovani cementobetonovych vozovek (finisery), po
vyhodnoceni nabidek némeckych firem, skutecné objednany.

Dne 22. srpna 1939 vychézi vladni nafizeni ¢. 189 pozménujici dosud platné popu-
larni vladni nafizeni ¢. 372 z 23. prosince 1938. Zména spociva predevsim v upFesnéni
postupu tzemné spravnich fizeni, kterd ov§em provadéji zemské tfady a nikoliv pra-
covnici GRSD. K tzv. mistnimu jednani musi byt pozvani zastupci Gfadd, jejichZ ¢in-
nost bude dotcena projektem dalnice. Minimalné 15 dni pfed mistnim jedndnim musi
byt v obcich, jejichz katastralnim tzemim ma dalnice prochézet, vyhlaskou oznameny
termin a misto konani. Po celych 15 dni musi mit zicastnéné instituce i ob¢ané moz-
nost nahlédnout do projektt, tykajicich se mistniho jednani. Jakmile je vSak jiz podrob-
ny projekt ddlnice schvélen, nejsou proti nému p¥ipustné namitky.

Starost o dodrZeni terminu dokonceni dalnice Praha - Brno - slovenska hranice pro-
jevuje i prezident Dr. Emil Hacha. Prostiednictvim své kanceldfe si od generdlniho fedi-
tele stavby dalnic vyzadal pisemnou zpravu o postupu praci na této dalnici i o stavu pfi-
pravy celé ddlni¢ni sité. GRSD ji kancelafi statniho prezidenta ptredkldda 23. srpna 1939.

Stavebni prace jsou v pIném proudu na sedmi stavebnich dilech trati I (Praha - Jihla- !
va), na jednom dilu trati III (Z4stfizly - slovenskd hranice) a na dalSich péti trati I jsou  price v okoli parabolického propustku u Hofic
prévé zahajovany. (stavebni dil 12/1), srpen 1939.
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Detailni projekty jsou pochopitelné hotovy pro celou trat I, pro ¢ast trati III (jen po feku Moravu) i pro prazsky okruh. V trati II (Jihla-
va - Zast¥izly) se vlekly rozpory o vedeni trasy, zejména v oblasti Brna. Ty byly definitivné vyfeSeny az na schiizi ministra pro hospo-
da¥ské otazky 26. Cervence a od té chvile se intenzivné pracuje na detailnich projektech, aby byly i pro trat II hotovy do konce roku
1939.

Pro trati IV (Praha - Lovosice) a V (Praha - Plzen) je jiZ navrZzen povsechny smér trasy a hned po skonceni polnich praci hodlaji pra-
covnici GRSD provést vyméFovaci préce v terénu tak, aby mohl byt ptes zimu vypracovén jejich generalni projekt.

Pro trati VI (Praha - Nachod) a VII (Praha - Ceské Bud&jovice) a pro dopliiujici tsek Jihlava - Znojmo se p¥ipravuji studie tras.

Ve zpravé jsou také vysvétlovany p¥iCiny problému, ktery vystavbu dalnice od zaCatku provazi. Tim je samoziejmé trvaly a znaény
nedostatek délnikd. Davody jsou stéle stejné. Odvod pracovnikil do Némecka, nizké vydélky na velké Casti trasy a zilové préace, které
prechodné odvadéji ze stavby dalnice vétsSinu mistniho obyvatelstva. Pro pfedstavu jsou uvedeny stavy pracovnik( na osmi nejvice roz-
pracovanych stavebnich dilech:

stavebni dil mistni prespolni ubytovani na stavhé celkem

5/1 84 57 70 211
5/2 84 164 0 248
6/2 12 94 0 106
10/2 87 4 0 91
11/1 130 86 75 291
11/2 12 125 20 157
121 79 41 26 146
21/1 71 141 0 212
celkem 559 712 191 1462

Problémy naopak nejsou, diky legislativé, se ziskavanim pozemku pro stavbu, ani s finan¢nim krytim vystavby. Tolik obsah zpravy.

Konec srpna 1939 je na dlouhou dobu poslednim obdobim mirového Zivota v Evropé. Jesté stale plati mirova kritéria hospodatskych
hodnot, jesté stale se pfiklada vyznam odbornému personalnimu obsazeni statnich ifadt véetné Generdlniho Feditelstvi stavby délnic.
Podivejme se jak vypada jeho organizacni schéma ke dni 31. 8. 1939. Prednosta I. odboru Ing. Karel Misa je i nadale zastupcem gene-
ralniho feditele. Vojenské hodnosti byvalych pracovnik ROP jsou v organizaénim schématu ze setrvacnosti stale jesté uzivany.

PREDSTAVY O PROVEDENI STAVBY A SMELE PLANY NA VYUZITi DALNICE

Protektoratni vlada ve své hospoda¥ské politice vychdzi v srpnu 1939 z dosavadnich mirovych materidlnich a technic-
kych moznosti, které aplikuje i na pfedpoklddany rozvoj p¥istich let. To se obrdZi i v pojeti, jakym Generalni feditelstvi stavby délnic
fesi vystavbu, vybaveni, budouci idrzbu dalnic i jejich vyuZiti pro hromadnou vefejnou dopravu.

P¥i vlastni vystavbé jsou feSeny technologie jak pro provadéni zemnich praci, tak pro mosty i pro zfizovani vozovek. Pro tyto tech-
nologie je nutno zvolit a opattit vhodné strojni vybaveni. Pravé do silné mechanizace jsou vkladany nadéje na urychleni postupu pra-
ci, protoze je zfejmé, Ze potfebny stav pracovnikl se na Zadném ze stavebnich tisekt nepodati naplnit ani z poloviny. Kromé toho dosa-
vadni zkuSenosti z vystavby dalnic v Némecku ukazaly, Ze strojni praci lze dosahnout vyrazné vyssi presnosti nez praci ruéni. P¥i rozsahlé
liniové stavbé o velké §itce, kde se pfedpoklada plynulé a soustavné vyuZiti stroja, je jejich nasazeni i hospodarnéjsi.

Zemni préce p¥i stavbé dalnice zatim probihaji tak, Ze se zemina rozpojuje bud ru¢né nebo lZicovymi rypadly o dennim vykonu 600
az 800 m® zeminy, kterymi jsou stavebni firmy béZzné vybaveny. Na misto urceni se zemina dopravuje na vozicich polnich drazek a jed-
notlivé vrstvy nasypu jsou hutnény parnimi valci. Pro urychleni a zkvalitnéni zemnich praci se vSak pocitd s postupnym zavedenim
nové technologie, kdy jediny pracovni stroj provadi rozpojovani i prepravu zeminy. Na kratké vzdalenosti (do asi 50 m) ma byt nasazen
planyrovaci pluh, p¥i del§i rozvozové vzdalenosti (az do 1000 m) skrabédk (anglicky ndzev ,scraper pochopitelné nemiiZe byt v té dobé
pouZit). Hutnéni parnimi vélci samoziejmé zustava.

Vozovky dalnic maji byt asi na dvou tietinach své délky betonové, na zbyvajici tfetiné dlazdéné.

Pro poklddku betonovych dalni¢nich vozovek je zvolen v Evropé obvykly zptsob - tzv. mirné zavlhlou betonovou smési. V souladu se
,Zvlastnimi podminkami pro vozovky z cementového betonu“ vydanymi GRSD maji byt vozovky dvouvrstvé. Z vlastnosti betonu viak
soucasné vyplyva nutnost zfizovani podélnych i p¥i¢nych spar. Spary budou vytvareny pomoci ocelovych vloZek natfenych asfaltem, kte-
ré se fixuji do budouci vozovky jesté pied piejezdem finiSeru (dobovy ndzev dokoncovac nebo dodéldvac). Po zabetonovani a tiplném
zatvrdnuti betonu se asfalt rozpusti horkou parou, vlozka je pak z betonu vyjmuta a tim spara vytvofena. P¥i¢né spary jsou zfizovany na
vzajemnou vzdalenost 12,5 m (fato pfilis velkd vzddlenost se ukdzala jako jedna z pficin pozdejsich poruch cementobetonovijch vozo-
vek v Némecku) a jsou kluznym zptisobem kotveny kotevnimi Zelezy délky 700 mm a praméru 22 mm. Naproti tomu podélné spary jsou
kotveny napevno. Betonové vozovky vyzaduje GRSD v celé délce (mimo Gsekéi na skalnim podloZi) vyztuZovat Zeleznymi rohoZemi.

Koncem srpna 1939 jsou oekavany finiSery Dingler objednané v Némecku. Ty zpracovavaji betonovou smés systémem dusacim a pra-
cuji na §itku 7,5 m. Souprava Dingler se sklada z rozhrnovace, finiSeru pro spodni vrstvu vozovky, finiSeru pro horni vrstvu vozovky,
dvou michacek o obsahu 1500 litrti s rozdélovaci (systém Sonnthofen), a z p¥islusného mnozstvi kolejnic. Tyto, na prvni pohled doko-
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nalé finiSery, maji pro naSe poméry
dvé nevyhody. Jednak stédle jesté nejsou
pro stavbu dalnice k dispozici poné-
vadz jejich dodavka zavisi do zna¢né
miry na némeckém vyrobci (resp. na
némeckych hospodarskych ttadech).
Druha nevyhoda spoCiva paradoxné
ve velké §itce poloZené betonové
vozovky. Tohoto finiSeru Ize sice vybor-
né vyuzivat p¥i stavbé a opravé dal- e
nic a pfi novostavbéch silnic, ale pro

sN 2y

né tkony, totiZ opravu jiZ provozo-
vanych silnic, kdy je mozna prace jen
na polovicni §ifce vozovky, je nepou-
Zitelny.

Z téchto davoda se na stavbé dal-
nice uplatni i finiSer Ceského vyrob-
ce Ornstein a Koppel, pracujici systé-
mem ot¥asacim. Sika jeho zabéru je
maximalné 3,75 m betonového povr-
chu. Souprava Ornstein a Koppel se
sklada ze t¥i finiSert, dvou michacek
systému Kaiser, kazda se samostat-
nym rozdélovacem a opét samoziejmé z p¥islusného mnozstvi kolejnic.

V tsecich s podélnym sklonem nad 4,5 % md byt pouZita thlopfi¢na dlazba z tzv. velkych (hrana cca 20 cm) Zulovych popt. drobo-
vych kostek na betonovém podkladu a pruzném piskovém loZi.

Délnice je uvazovana jako komunikace po vSech strankach na kvalitativné vyssi trovni neZ silnice. Tomu musi odpovidat jeji vyba-
veni sluzbami pro uZivatele. Planuje se soustfedéni sluzeb na tzv. zasobisté (z dnesniho hlediska by to byla obdoba piné vybavenijch
velkijch odpocivek). Zasobisté jsou situovana v mistech p¥ipojek silnic na dalnici, aby vozidla mohla natankovat hned p¥i vjezdu na dal-
nici. Jsou navrZeny dva standardni typy zasobisteé.

Velky typ ma spravni budovu se sluZebni mistnosti a pokojikem spravce, s autoopravnou, skladem oleji a pohonnych hmot, ¢ekar-
nou pro cestujici tzv. ddlnicovych autobusii a motoristy Cekajici na opravu svého vozidla, telefonnimi hovornami, zichody a umyvar-
nami. Na ploSe zasobisté jsou dvé Cerpaci stanice (pro vjezd a pro vyjezd) kazdé o tfech cerpadlech. Podle konkrétni dopravni situace
se poCitd v prostoru zasobisté velkého typu i s umisténim zastavky dalnicového autobusu, pfizptsobené pro pfestup na navazujici mist-
ni autobusové linky.

Maly typ je vybaven podobné, avSak bez autoopravny, bez pokojiku spravce a ma pouze jednu Cerpaci stanici.

Vyznamnou tlohu pro krat$i oddych budou plnit malé odpocivky, situované na pfihodnych mistech. Pocita se i se z¥izenim rekreac-
nich mist pro velky pocet osob, nap¥. u vodnich nadrzi apod.

Pfedstavy o budoucim provozu na délnici poéitaji s vozovkami bezvadné sjizdnymi nepfetrzité po cely rok. Z tohoto predpokladu
vychazi koncepce udrzovaci a hlasné sluzby.

Diagonélni dlazba.

Situace zasobisté velkého typu. fi

i | Situace zasobisté malého typu.
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Projekt zasobisté velkého typu.
Projekt zasobisté malého typu.

Délnice ma byt rozdélena na tseky v délce nejvyse 60 km, které budou spravovany cestmistrem. Areal cestmistrovstvi (alternativni
navrh ,dalmistrovstvi“) bude mit spravni budovu s kanceldfemi, garaZemi (pro sluZebni osobni auto cestmistra, 2 nakladni auta, sné-
hové pluhy a zametaci natadi) a se sluZzebnimi byty cestmistra (dalmistra) a ostatnich stalych zaméstnanct, pokud pro velkou vzdale-
nost nebudou moci dojizdét.

Cestmistrovi budou pod¥izeni cestati. Cestarstvi maji byt ziizena pro tseky dlouhé 7 az 10 km. Jejich technické vybaveni musi umoz-
nit pohotovou ddrzbu (zejména v zimé) p¥idéleného tseku. Vzhledem k nutnosti nepfetrzité ptitomnosti cestafe na svém tseku dél-
nice je na kazdém cestatstvi po¢itano se sluzebnim bytem. Ve zvlasté odlehlych oblastech bude Gi¢elné umoznit vyuzivat malého zemé-
délského hospodarstvi, které bude v tom p¥ipadé soucasti objektu.

Zkusenosti z dalni¢niho provozu v Némecku ukazuji, Ze také na
délnicich dochézi k dopravnim nehodam, i kdyZ v mnohem men-
§i mife neZ na silnicich. Pro rychlé p¥ivolani pomoci pti nehoddch
aporuchéch vozidel ma slouZit hlasna sluzba. Ve vzdjemnych vzda-
lenostech 20 az 30 km se pocita se zfizenim jejich tstfeden. Pro-
toZe provoz v Ustfednach hlasné sluzby musi byt nepretrzity, budou
pticlenény k velkym zasobistim, k zasobistim spojenym s cestar-
stvim a k jinym za¥izenim vyZadujicim stalou pfitomnost pracov-
nik(. P¥iméfenou pomoc pak dle mistnich podminek za¥idi tele-
fonicky popt. jinym zpGsobem (napf. s vyuZitim sluZebniho vozidla
cestmistra apod.) sluzbu konajici pracovnik hldsné sluzby.

; P ol RO Pro hldsnou sluzbu se pocitd s vedenim samostatného kabelu
N ve strednim délicim pasu. SluZebni stanice napojené na dstfedny

i hlasné sluzby maji byt po 10 az 15 kilometrech a to v mistech

cestarskych domk, zasobist a stanic dalnicovych autobust. V dal-

vvvvvv

Piiklad vyuziti prostoru kiizovatky pro umisténi cesta¥stvi. lenostech 2 a7 3 km (v souladu s pozadavkem automobilovych
organizaci). Navic bude sit hlasné sluzby konstruovana tak, aby
Iy se na ni mohli pracovnici adrzby p¥ipojit vlastnimi p¥istroji. Vozid-
B la cestmistri a stalé dalnicové autobusy maji byt vybaveny pre-
Blesruend STARRT WTHEE B BE .
A L e nosnymi telefony.
jre Kabel ve st¥ednim délicim pasu bude moZno vyuZit i pro vefej-

f nou telefonni sit, p¥icemz pro dalkové hovory bude zabudovéino
| wzesileni“ (tzv. pupinizace - snizovani utlumu ve vedeni pomoci

b | 3 civek).
-':-'-,.-I','.. Autobusova doprava je v Protektoratu Cechy a Morava dilezi-
[ tym a rozsahlym doplrikem dopravy Zelezniéni. Proto je vypraco-
._ . van pomérné dimyslny systém vyuZiti dalnice pro vefejnou auto-
» ;.:::_:;;E;, ;::'f"';. ‘::-.1 =1 busov/ou.dop}ravu. Dilkové lmky vedené po c/leilnici a pO}lii\/;}jici
e e e e e L tzv. dalnicové autobusy (po€ita se s postupnym zavedenim vyro-
e et RO -..-' : ¥ by specidlnich autobust s vy3§i obsaditelnosti a vyssi trvalou rych-

X losti) maji zastavovat v té ¢asti zastavek, kterd je situovana rov-
e nobézné s dalnici. Druhd Cast zastavek je na odboclujicich
komunikacich, aby byl umoznén snadny pfestup na mistni auto-
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busové linky. Autobusovou dopravu provozuji jednak Ceskomoravské drahy (CMD), coz jsou dréhy statni, jednak Jihoceské podniky pro
automobilovou dopravu (JAS), coZ je akciovd spole¢nost s vysokou statni icasti. V zdjmové oblasti ddlnice mezi Chodovem (u Prahy)
a Luznou (u Vsetina) je v provozu 33 linek CMD, 7 linek JAS a 6 linek jinych koncesovanych dopravct. Tim je v zdsadé urcena sit dal-
ni¢nich zastavek a navazujicich linek vefejné autobusové dopravy.

STAVBA V POCATECNIM OBDOBI DRUHE SVETOVE VALKY

0d téchto velkorysych plani v§ak musime obratit pozornost k politické situaci v Evropé. 1. za¥i 1939 napada Némecko
Polsko a ndsledkem toho vyhla$uje 3. za¥{ Velka Britanie a Francie Némecku valku. Druha svétové vilka zdecimuje béhem p¥istich let
postupné hospodafstvi vétsiny ztcastnénych zemi. V Protektoratu Cechy a Morava viak nenf zpo&atku jeji vliv p¥ilis vyrazny.

Zatim se i stavenisté dalnice prodluZuje o nové zadané tseky na tratich I a III. 6. za¥i 1939 je prerovské firmé Ing. Benes a spol. zadan
21/3b k hranici okresu Zlin firmé Brat¥i Spackové ze Slezské Ostravy (stavba tohoto tiseku vsak, kromé vykdceni lesniho priseku za
obci Kostelany, nebyla nikdy zahdjena). 19. zati je zadana stavba dal$iho velkého mostu v trati I. Obloukovy most pFes hluboké uidoli
potoka Smejkalky u Senohrab v dilu 7/1 bude stavét prazska firma Dr. K. Skorkovsky? dle projektu Ing. St. Bechyné. V trati III je
20. za¥{ zadan zbyvajici tsek v Ch¥ibech - dil 21/3a mezi Bunéi a obci Kostelany - brnénské firmé Posista a.s.

Zacina se rozbihat stavba prvnich dalni¢nich mostt. Pfitom ale vznikaji problémy s tim, Ze prodejna Sdruzenych Zelezaren neni
schopna dodrzet zavazné sjednané terminy dodavek oceli do betonu. PotiZe m4 vSak zatim pouze s tzv. zarucenou oceli (oznacenou jako
ocel C37). Situaci se snazi fesit vedeni GRSD na poradé prednost(i obou odborti, pfednostti oddéleni a skupin se stavebnimi fediteli
v Praze a Brné konané 9. ¥ijna 1939 za Gcasti zastupct ministerstva vefejnych praci. Pfednosta mostni projekéni skupiny I. odboru
GRSD odborny rada Ing. Schumandl® navrhuje na prechodnou dobu a zcela vyjime&né uréité snizeni pozadavk( na kvalitu oceli pro
nosné konstrukce mensiho rozpéti (tramy do 12 metra a klenby do 10 metri), protoZe dodavky méné jakostni oceli (druhu Cb) by se
nezpozdovaly. Zastupce ministerstva vefejnych praci takové feSeni zamita a rozhoduje o nutnosti navrhovani mostnich konstrukci
uspornym zpusobem p¥i dcelném vyuZiti jakosti stavebnich hmot. V Zadném p¥ipadé nepovoluje pouzivani stavebnich hmot podfadné
jakosti.

Generalni Feditel Ing. Nosek uznava v této dobé za vhodné informovat generalniho inspektora némeckych silnic Dr. Todta o hlavnich
pFi¢indch pomalejsiho nez predpokladaného tempa vystavby. V dopise takticky zddrazriuje vyznam nasi dalnice pro ,Ri$i“ a hned nava-
— stale trvajici nedostatek délnikd (misto nutnych 600 jich pracuje na jednotlivych p¥iblizné pétikilometrovych stavebnich tsecich jen

100 az 200)

- nedostatek pracovnich strojt. Ceské firmy nejsou vybaveny a stroje, objednané v Némecku, stéle nep¥ichézeji
- maly p¥idél pohonnych hmot

- nedostate¢né zasobovani kantyn potravinami

- omezena moznost pouZivani sluZebnich aut.

Dopis odevzdava v Berliné 11. #{jna osobné Ing. Bernhard Grothe, nové spojka mezi GRSD a Generdlnim inspektoratem némeckych
silnic, ovSem s honosnym titulem zmocnénec (der Beauftragte) generalniho inspektora.

Hned 13. fijna je Ing. Nosek p¥ijat i statnim prezidentem Dr. Hachou a informuje ho o postupu a stavu stavby dalnice.

Téhoz dne je v tésném sousedstvi jiz ¢tvrt roku budovaného obloukového mostu ptes tdoli Sedlického potoka v trati I pobliz Dolnich
Kralovic zaddna stavba trdmového mostu ptes Sedmpansky potok v dilu 10/2 prazské firmé Ing. J. Nebesky.

ProtoZe se pocita s pokladkou cementobetonovych vozovek na mnohych stavebnich tsecich béhem stavebni sezony roku 1940, ptso-
bi vedoucim pracovnikiim GRSD starost nejisty termin doddvky stavebnich strojii. Generdlni feditel Ing. Nosek predavé 16. ¥ijna osob-
né ministru vetejnych praci Dominiku Ciperovi znepokojujici zpravu o tom, Ze zidna z némeckych firem, u nichz jsou silni¢ni stroje
objednéany od 17. srpna v celkovém nékladu 1 849 300 K, nepotvrdila do 16. ¥ijna zavazné p¥ijeti objednavky.

Zadavan{ dalsich staveb vSak pokracuje. 19. fijna
je to most ptes Bozkovsky (nyni Zlaty ¢i Kunicky)
potok u Bozkova v dilu 6/2, jehoZ stavbou je pové-
Fena prazska firma Ing. Radim Matolin.

V té dobé je samoziejmé v pIném proudu i vystav-
ba némecké dalnice Breslau - Wien. Jeji projektanty
znepokojuje p¥ilis ostry thel k¥iZeni této dalnice —t |
s trasou tzv. Gfedniho navrhu nasi dalnice u Brna
v katastru obce Bosonohy (dnes soucdst Brna), coz
by znemoznilo vyvinout dopravné p¥iznivym zpa- — = - -
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sobem k¥iZovatku (mél byt pouzit typ zvany Cty¥lis-
tek) obou délnic. Pod vedenim ministerského rady
Ing. Karla Misi jsou I. odborem GRSD vypracovény
dvé jiznéjsi varianty nasi dalnice a k¥iZovatka obou
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Névrh mostu pres tdoli potoka Smejkalky u Senohrab.
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dalnic je situovana k obci Nebovi-
dy. Pfi jednani v Brné je 23. fijna
1939 rozhodnuto neprodlené zamé-
fit obé pozmeénéné jiznéjsi varian-
ty, aby bylo mozné vcas urcit defi-
nitivni feSeni.

Na témze jednani je spole¢né se
zastupci Brna piedbézné dohodnu-
to napojeni mésta na nasi i némec-
kou délnici.

Problematice k¥iZovatky délnic
u Brna je ptikladan velky vyznam.
Proto se hned 27. ¥ijna kond dalsi
Napojeni Brna na dalnici Breslau - Wien. jednanf véetné obhlidky navrzené-

ho mista k¥iZzeni u Nebovid. P¥i jed-
nani mizeme spatfit mnoho vyznamnych veli¢in v oboru silni¢niho hospodafstvi. Je to zastupce generdlniho feditele stavby délnic
ministersky rada Ing. Karel MiSa, dile Ing. Bernhard Grothe, v tomto p¥ipadé dokonce v zastoupeni ¥iSského protektora, zmocnénec

~~~~~

(Oberste Bauleitung der Reichsautobahnen - vrchni vedeni stavby ¥iSskych dalnic) Ing. August Schollkopp, jsou zde zastupci mésta
Brna a pracovnici Stavebniho feditelstvi dalnic v Brné v Cele s Feditelem, vrchnim technickym radou Volfgangem Flekem. PoZadavky
na Ctyflistkovou kiiZovatku jsou na misté upfesnény a vypracovanim podrobného projektu je povéreno OBR Viden.

1. listopadu 1939 odjizdi skupina vedoucich pracovnik Generalniho feditelstvi stavby dalnic, Stavebniho feditelstvi dalnic v Praze
spolu se zastupci nékterych stavebnich firem zdcastnénych na stavbé dalnice na étyrdenni studijni cestu do Némecka. Utastnici exkur-
ze, jejimz patronem je Ing. Grothe se pfimo v terénu seznamuji s rdznymi metodami zfizovani betonovych dalni¢nich vozovek, zejmé-
na na velkych mostech, s pIné mechanizovanym provadénim zemnich praci, areilem pravé dokoncovaného cestmistrovstvi (v soucas-
né dobé se u nds pro toto zatizeni pouZivd ponékud kostrbaty ndzev ,Stredisko sprdvy a udrZby ddlnice* zatimco v Némecku se stdle
pouzivd termin Autobahnmeisterei, Cemuz by odpovidalo Ceské slovo ,ddimistrovstvi“), ale i feSenim p¥ipojeni Berlina na okruzni dal-
nici a celkovou organizaci prace na stavbach provadénych v pasobnosti Reichsautobahngesllschaft.

Vétsi vyznam neZ vlastni exkurze ma porada generalniho feditele Ing. Noska a ministerského rady Ing. Misi u generalniho inspekto-
ra némeckych silnic Dr. Todta, konana 3. listopadu vecer v Berling, na které je projednavano mnoho zéleZitosti tykajicich se stavby
nasich dalnic. Poradé je pFitomen také Ing. Hoffmann, ktery vede na Generalnim inspektoratu némeckych silnic referat pro cizi traté
délnic.

Dr. Todt slibuje odpomoci stéle pfetrvavajicimu nedostatku délnik(i na stavbé nasi dalnice prostfednictvim zkuseného pracovnika
svého inspektordtu Dr. Birkenholze, ktery je v té véci povéten jednat s p¥isluSnymi ministerstvy protektoratu a v zastoupeni ¥i§ského
protektora i s vladou jako celkem. (Ani foto opatieni vSak nedostatek pracovniki neodstranilo.)

P¥i poradé se objevuje i navrh Ing. Hoffmanna na tangentni ¥eSeni prazského dalni¢niho okruhu. Maji byt preferovany sméry Lovo-
sice - Ceské Budéjovice (resp. v evropském métitku Berlin - Linec - Terst) a Plzefi - Nachod (resp. Norimberk - Vratislav) a zbyvajici
Cast okruhu md mit pouze dopliujici funkci. Dr. Todt vSak prohlasuje na$ pavodni navrh také za vyhovujici a ponechava rozhodnuti
o vybéru z obou alternativ na pozdéjsi dobu.

P¥i jednani o situacnim FeSeni k¥iZovatky dalnic Breslau - Wien a nasi dalnice u Brna zpochybnuje Dr. Todt pfedchozi ,definitivni“
rozhodnuti o pfeloZeni kiiZovatky na planiny u obce Nebovidy a doporucuje ptvodni navrh na umisténi k¥iZzovatky u obce Bosonohy.
Pro odstranéni ostrého thlu k¥iZeni obou dalnic musi byt trasa nasi dalnice pozménéna do tvaru pismene ,S“ a tak bude dosazeno tihlu
k¥izeni 83°. (Podle tohoto ndvrhu se kfiZovatka pozdéji zacala stavét, avsak jen v malém rozsahu.)

Vratme se na stavbu na$i délnice na trat I. Tam je v listopadu 1939 zahdjena betondZ odstavnych pruhi na kratkém dseku dilu 5/2.
Souvisly postup vSak zatim neni mozny, protoZe staveni$té mostt dalni¢nich i p¥es dédlnici znemoZiuji prijezd finiSera.

V zévéru stavebni sezony je 25. listopadu zadan ke stavbé velky most ptes tidoli Bozkovského (Zlatého) potoka v dilu 6/2 u obce Kuni-
ce Ceskomoravské stavebni a.s. v Praze.

V té dobé buduje firma Ing. Otto Metzl dvoukolejnou spojovaci Zeleznici v tésném okoli Prahy, a to z Malesic do Béchovic (dnes vse
soucdst Prahy). U obce Kyje (dnes soucdst Prahy) kiizi tato Zeleznice trasu pivodniho ndvrhu prazského okruhu a tak musi byt doda-
te¢né zménén projekt Zeleznice a zatazena stavba Zelezni¢niho mostu p¥es planovany okruh. Je to prvni (a bohuZel i jedind) stavba na
prazském okruhu. ZdrZeni tim zptsobené oddali uvedeni spojovaci Zeleznice do provozu.

29. listopadu je vyhlaskou ministerstva socidlni a zdravotni spravy zvySena nejnizs$i mzdova a platovd sazba o 10 %. Ani po tomto
opatfeni se pocet délnikt na dalnici nezvysi.

Koncem roku pracuje na stavbé nasi dalnice jiz 21 stavebnich firem. Pramérny celkovy stav v roce 1939 je 1846 pracovnikd, v nej-
silnéj$im mésici listopadu pak 2673 pracovnici. Generalni Feditelstvi stavby dalnic véetné stavebnich feditelstvi ma na konci roku 1939
celkem 443 zaméstnance.
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Varianty prazského okruhu:

nas navrh a Némci prosazované ,,tangentni“ Yeseni.
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Uprava trasy nasi dalnice v misté k¥iZzeni s némeckou dalnici
Breslau - Wien (zipadné od Brna) tak, aby bylo mozZno
vyvinout ¢tyflistkovou kiZovatku.
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Poéet déInikd v roce 1939.

Bemerdlnl Peditelsti stavby dilnic
K ] 209-08.~ tech..1940

Wrdbal tachobeky radn

Ing. Frantifek MAREK:

Vedeni staveb
na dalnici

Predoeseo 38, srpag 1639 v iebnem kursa peo by, dtshajnity
fenljnibo Tolka & stavebn] sindby gen. tedinelstv] stavby ddlnle.

Praha 1940

Rarmnafens Ilhu- rulsopis.

Obilka zavazného pokynu pro vedeni staveb na dalnici.

Na zacatku roku 1940 se rozbiha p¥iprava dalsich dalnic.
Protoze ¢innost studijniho i projekéniho oddéleni General-
ntho feditelstvi stavby dalnic je jiz omezena pouze na studie
a povsechné projekty, je vypracovani podrobnych projekt( dal-
nic Praha - Lovosice (trat IV) a Praha - Plzen (trat V) zadina
v lednu 1940 po dsecich jednotlivym stavebnim firmam. Dal-
nici Praha - Lovosice takto p¥ipravuji nap¥. firmy Skarpisek,
Jelinek a Gettner, ddlnici Praha - Plzenl zejména firmy MoZis,
Krulis a Silota a.s. Pracovnici téchto firem je§té béhem zimy
provadéji v terénu zaméfovaci prace nutné pro vypracovani
podrobnych projektt svych tsekt. Vzhledem k neobvykle vel-
kému mnozstvi snéhu je v nékterych zejména vyse poloZe-
nych zalesnénych oblastech tato ¢innost neproveditelnd, pro-
toZe se neda¥i vykacet zaméfovaci praseky. Pro dalnici Praha
- Plzen predkladd dopravni skupina studijntho oddéleni GRSD
ideovy navrh Situa¢niho planu provoznich za¥izeni.

Pro trati VI (Praha - Nachod) a VII (Praha - Ceské Budéjo-
vice) se zatim provadéji studie.

22. ledna p¥i personalné silné obsazeném jedndani o p¥ipo-
jeni Brna na némeckou délnici je rozhodnuto také o tom, Ze
Cty¥listkovou k¥izovatku v prostoru Bosonohy - Troubsko,
vCetné piislusné Casti nasi dalnice, bude stavét Reichsauto-
bahngesellschaft a tento tsek v kiiZovatce bude ovsem doda-
te¢né vytctovan GRSD.

Vleklé problémy s dodavkami stavebni oceli se maji alespori
Castedné Yesit ¥izenym hospodafenim s timto materidlem, tak-
7e od 20. btezna 1940 je na p¥idél. GRSD musi nyni do zna¢-
nych podrobnosti planovat postupy jednotlivych stavebnich
akci, aby véasnou objednavkou ziskalo nadéji na zafazeni do
planu hospodafeni.

Soucasti stavebnich feditelstvi dalnic jsou Spravy stavby
délnice v Cele se stavebnim spravcem vzdy pro Gtyti tseky tra-
sy, se stavebnimi dozory pro jednotlivé dily. Dozo¥i GRSD sid-
li vétsinou ve stavebnich aredlech firem, které buduji p¥i-
slu§nou ¢ast dalnice. Pomuckou pro spravce staveb a dozory
ma byt predpis ,Vedeni staveb na délnici, jehoZ autorem je
vrchni technicky rada Ing. FrantiSek Marek®'.

Nebude moZnd bez zajimavosti podivat se podrobnéji nap¥i-
klad na plzeriskou firmu Mandaus, Ing. Svajcr a spol., kterd
stavi dsek 10/1 v oblasti Trhového Stépanova. Sidlo firmy je
v obci Soutice v tésné blizkosti trasy. Nejd¥ive se sezndmime
s profesnim sloZenim a po¢tem zaméstnanct v konkrétni den
- 4. bfezna 1940. Nalezneme zde jednoho stavitele, dva inZe-
nyry, dva asistenty, tfi poliry, jednoho tesate, ¢ty¥i Fidice, jed-
noho ,bagrmistra“, dva kovare, osmnact lamacd kamene a jede-
nact délnikd. Pocet délnikl je pomérné maly, protoZe v bfeznu
nebyva stavebni sezona jesté v plném proudu.

Pak si mazeme prohlédnout stavebni dvar v Souticich. Sta-
vebni kancelaf firmy ma t¥i mistnosti, kancela¥ stavebnich
dozori (pracovnikt GRSD, konkrétné Stavebniho feditelstvi
dalnic v Praze) ma dvé mistnosti, je zde i laborato¥. Z praktic-
kych daivodd je kanceldf firmy i na rozestavéné dalnici a dal-
$i v kamenolomu. V aredlu je umisténo i pét ubytovacich bara-
kt (dva pro tufedniky a poliry a t¥i pro délniky) se zachody
a umyvérnou s lazni a sprchami. V oploceném prostoru jsou
sklady: cementu, obkladovych hmot, uhli a koksu a pohon-
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nych hmot. Nezbytnym doplrikem pro zajisténi vSestranné sobéstacnosti stav-
by je pochopitelné kantyna a také vlastni studna. Pro zajisténi provozu stroj-
niho vybaveni ma zde firma dilny: jednu strojni se soustruhem a dvé kovaf-
ské. Pro ochranu a dobrou moznost adrzby strojniho zafizeni slouzi Cty¥i
garaze pro auta a traktor a jedna garaz pro lokomotivy. P¥i takové stavbé jako
je dalnice je nutno mit k dispozici dostate¢né silny vlastni zdroj energie. Pro-
to plzenska firma umistila do stavebniho dvora $est lokomobil o vykonech
5k (3,7 kW), jednu silnou lokomobilu s vykonem 30 k (22 kW) s generdtorem
na vyrobu elektrického proudu a natahla vlastni elektrické rozvody. Pro umoz-
néni prace pfi nizkych venkovnich teplotach slouzi dvé polni vyhné. Hned na
pocatku vystavby si firma z¥idila p¥ijezdovou silnici ke stavebnimu taboru.

Vybaveni stavebnimi stroji je pfekvapivé pocetné. Typicka je polni drdzka
se dvéma lokomotivami pohdnénymi naftovymi motory, s padesatideviti
vagonky a s mnoZstvim kolejnic, vyhybek a s nékolika to¢nami. Dal$i vybaveni tvo¥i ¢erpadla ruéni i motorova, dva ryhovaci valce pro
zemni prace, lZicovy bagr, dvé beranidla, dva drti¢e kamene, tFidi¢ kamene, t¥i kotle na asfalt, kompresor, kropicka, traktor, dvé naklad-
ni a jedno osobni auto a t¥i motocykly.

Pfednosta II. (vSeobecného) odboru Generdlniho feditelstvi stavby dalnic Ing. Josef Hubalek zodpovida samoziejmé i za plynuly p¥i-
sun stavebnich hmot na vSechna staveni§té dalnice. Proto na poradé konané 27. bfezna poZaduje zdvazné rozhodnuti, budou-li v pra-
béhu roku 1940 skute¢né zfizovany betonové vozovky v dilech 5/1 a 5/2. Na tom pravé zavisi rozsah objednavky materialu, zejména
uzkoprofilové oceli pro kotveni spar ve vozovce a pro rohoZe k vyztuZzeni vozovek. Pfece jen se jesté do jisté miry pocita s tim, Ze dva
nejblizsi seky u Prahy (dily 5/1 a 5/2) budou uvedeny do provozu do konce ¥ijna 1940 a navazujici Gseky (6/1 a 6/2) do konce roku
1941, stejné jako dily 11/1 a 11/2 pobliz Dolnich Kralovic.

Na Moravé v nizkém poho¥i Chfiby stavba ddlnice pokracuje v Gseku Zast¥izly - Kostelany a ¢asteéné (kdcenim lesa) v iseku Koste-
lany - Nova Dédina. AvSak sestup z Ch¥ibu k fece Moravé neni zatim pies veskerou snahu uspokojivé vyfesen. I finan¢né nejnikladné;j-
§i varianta klesd podélnym sklonem 6,2 % a navic ve svazivém tzemi.

Dalsi pokracovani délnice smérem na vychod je je$té komplikovanéjsi. ProtoZe piechod feky Moravy je, vzhledem k obtiZim pred-
choziho dseku, mozny vpodstaté jen u Napajedel, je uréen i celkovy smér pfechodu dalnice na Slovensko. Dalnice ma vést jizné od Zli-
na po jiznich svazich Vizovickych vrch a po pfekonani pticného tdoli feky Senice prejit na Slovensko v Lyském prasmyku.

V tomto pov§echném sméru se snaZila vyhledat trasu zlinska projekéni kancela¥ pod vedenim technického komisafe Ing. Karla Gol-
dy. Vzhledem k terénni a geologické obtiZnosti Gizemi vSak nelze ani p¥i maximdalnim Usili najit trasu, kterd by byla v celém uvedeném
useku technicky proveditelna.

Tento problém je hlavnim bodem porady vedoucich pracovnikt GRSD s ministrem vetejnych praci, konané 30. brezna 1940. Ministr

vvvvv

nakladt na rozestavéném tseku v Chfibech, rozhoduje o okamzitém zastaveni projekénich i stavebnich praci na vychod od Brna. Roze-
stavény usek v Ch¥ibech ma byt pfedan ministerstvu vefejnych praci a nadale budovan pouze v parameterch statni (resp. protektoratni)
silnice. Hlavni Gsili m& GRSD vénovat vystavbé délnice Praha - Brno az po kfizovatku s némeckou délnici Breslau - Wien u Brna. P¥i-
prava ostatnich délnic z Prahy (na Plzeni, Lovosice atd.) bude zajistovéna i nadéle a to malym studijnim oddélenim GRSD.

V dal$fm bodu porady uklddd ministr vypracovat novou organizaci GRSD tak, aby byl s redukovanym po¢tem osob zajistén tento ome-
zeny program vystavby dalnic.

Vsechny zainteresované statni instituce vyvijeji snahu zachovat dle moznosti vystavbu dalnic i v horsich podminkach. Proto se hned
11. dubna kona dalsi porada s ministrem vefejnych praci.

Zde se jednd o doddvce souprav finiSert pro zfizovani cementobetonovych vozovek, objednanych u némeckych firem a o dodévce oce-
li. Celkové mnozstvi pfidélené v rémci statniho hospodateni bude zachovdno a GRSD si dokonce bude moci dle vlastni potieby rozdé-
lit stroje i ocel na jednotlivé acely.

V dal$fim bodu jednani rozhoduje ministr vefejnych praci Dominik Cipera, po vyslechnuti ndzoru generalniho teditele Ing. Noska
a po zapracovani pfipominek zastupcti Nejvyssiho déetniho kontrolniho dtadu (dale NUKU), o zjednoduseni organizace Generalniho
Feditelstvi stavby dalnic takto:

oddéleni I — Stavebni:

1) silni¢éni

2) mostni

3) vSeobecné

oddéleni IT — Pravné spravni:

1) osobni

2) pravni

3) rozpoctové a Gvérové

oddéleni III - Studijni
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V dal$im jiz tradi¢nim bodu porady navrhuje ministersky rada Ing. MiSa stavét Gisek na Moravé v Ch¥ibech i nadle jako dalnici, avSak
s méné prisnymi technickymi parametry (minimdlni polomér smérovych obloukd 300 m, maximalni podélny sklon 7 % atd.), se zem-
nim télesem i mostnimi objekty na plnou $i¥i, ale s vozovkou prozatim na polovicni Sitku.

Stavba i pFiprava dalnic jiz proziva znacny tstup ze slavy. Porady u ministra vefejnych praci, konané v rychlém sledu, maji za cil sta-
bilizovat organizaci vystavby v soustavné se ménicich hospodatskych pomérech.

Na dal3i poradé, tentokrat 16. dubna, prosazuji zastupci NUKU ndvrh na zruSeni stavebnich feditelstvi ddlnic jako mezi¢lanku
Fizeni a doporucuji podfidit planované stavebni spravy jednotlivych ¢asti dalnice pfimo generalnimu Feditelstvi tak, jak je tomu napt.
u Zeleznic.

Opét je oZivena otdzka délnice v Ch¥ibech. Je dohodnuto pokracovat ve stavbé pteci jen na plny profil dilnice, avSak s mirnéjsimi
parametry, navrZenymi pti minulém jednani s tim, Ze stavba zdstane i nadale v pisobnosti GRSD. Toto Yeseni mé byt jesté predloZeno
ke schvéleni spojce s Generalnim inspektoratem némeckych silnic Ing. Grothemu.

Porada pokracuje jesté 17. dubna, kdy jsou projednavany otazky pravni a otazky rozdéleni kompetenci ministerstva vefejnych praci
a Generalniho Feditelstvi stavby dalnic.

Chvilkové odlehéent tizivé atmosféry na GRSD zptisobi v té dobé navrh Narodniho autoklubu Cech a Moravy na vyuziti ¢asti dalnice
pro zavodni drahu. M4 to byt v trati I dilu 6/2 pobliZ obce Kunice. Pro zavodni okruh by byl pouZit jeden dopravni pas dalnice a tak by
musela byt vZdy béhem zdvodu pfevedena obousmérna doprava do zbyvajiciho dopravniho pasu. Navrh na prvni pohled pusobi s ohle-
dem na situaci az nerealisticky. V Protektoratu je vSak nase hospodétstvi stale pomérné vykonné. Automobilky produkuji nové vozy
a naptiklad Skoda dava pravé v roce 1940 na trh své modely Favorit 2000 OHV typ 923 a Superb 4000 OHV typ 919. Generalni feditel-
stvi stavby délnic je tedy nuceno vzit tento navrh zcela vazné na védomi.

Vratme se na stavenisté dalnice. V Ch¥ibech jsou po mésici ne¢innosti obnoveny 30. dubna 1940 stavebni prace. Ing. Grothe totiz trva
na dodrZeni ptivodniho projektu a tak je 7. kvétna 1940 vynosem ¢. 6679-1-1940 GRSD potvrzeno, Ze rozestavéné tseky v Ch¥ibech mezi
obcemi Zasttizly a Kostelany budou stavény nadale jako dalnice a to s ptivodnimi nezmirnénymi navrhovymi parametry.

ObéZnik prezidia ministerstva vefejnych praci ze dne 9. kvétna 1940 je jen vysledkem predchozi série porad u ministra. Do ptsob-
nosti ministerstva vefejnych praci je timto obéznikem vélenéno velké mnozstvi zaleZitosti, tykajicich se ¢innosti Generalniho Feditel-
délnic, schvalovani kazdoroc¢nich stavebnich program, schvalovani projektt, udileni povoleni ke stavbé délnic a jejich tseku, vydava-
ni schvalovacich vyméra ,za Gcelem odevzdani dalnice nebo jejiho Gseku k vefejnému uzivani“. V pravomoci ministerstva je dokonce
i vnitini organizace a personalni politika GRSD poéinaje funkcemi pfednostt oddéleni a prednost( planovanych stavebnich sprav.

Organizaci Generalniho Feditelstvi stavby dalnic stanovuje ministr vefejnych praci jesté tspornéji nez bylo navrhovéano pt¥i pfedcho-
zich jednanich: V cele uradu zUstava generalni feditel a bezprostfedné jemu jsou pod¥izeny: Gictarna, pomocna kanceldft a studijni oddé-
leni novych dalnic. Veskerd podstatnd ¢innost generalniho feditelstvi je vtésnana do péti oddéleni:

1) silni¢ni, 2) mostni, 3) v§eobecné, 4) pravni a 5) osobni.

Stavebni reditelstvi dalnic zGstava jen v Brné, stavebni spravy dalnic, které vzniknou na ¢eském tseku, budou podfizeny pfimo gene-
ralnimu teditelstvi. Tato redukce ma byt kompenzovéana tim, Ze III. odbor (silnice a mosty) ministerstva vefejnych praci bude celkové
posilen a bude p¥i ném z¥izeno oddéleni pro stavbu dalnic.

V kvétnu konci na stavbé délnice preskolovani vysokoskolaku, ktefi po uzavieni vysokych $kol neméli stalé zaméstnani. P¥eskolova-
ni probihalo od tinora 1940 na stavebnich tsecich 5/2, 6/2 a na Moravé v Chibech. Akce po vsech strankach zklamala ocekavani. Spat-
na pracovni morélka byvalych vysokoskoldkd, ovlivnénd do jisté miry spiSe zapornou motivaci, a ptirozeny sklon k nezvladatelnému
nepofadku v ubytovnach, zptsobily v dobé jejich zapracovani stavebnim firmam spiSe ztraty. BEhem p¥eskolovani si také vétsina byva-
lych studentd postupné nachdzela zaméstnani, kterd l1épe odpovidala jejich ambicim a tak z pavodniho poétu 140 pracovnikd jich jen
nékolik pfechdzi v poloviné kvétna do trvalého pracovniho poméru na stavbé dalnice.

Nové organizace GRSD i ministerstva vetejnych praci, uréend obéznikem z 9. kvétna, mé platit od 1. Cervence 1940. Proto odchéze-
ji nékte¥{ vedouci pracovnici GRSD na ministerstvo vetejnych praci, mezi nimi i ministersky rada Ing. Karel Mi3a, ktery je tam jme-
novan piednostou II. skupiny III. odboru (silnice a mosty).

V Cervnu jsou jiz obnoveny projekéni prace mezi Brnem a slovenskou hranici. Trasovaci sekce se sidlem v obci Novd Dédina u Otro-
kovic prepracovava trasu ve stavebnim tseku 21/4, ve snaze p¥ijatelnym zpusobem vyresit sestup dalnice z Ch¥ib do udoli feky
Moravy.

0 néco zapadnéji v dilu 21/1 pracuje prazska firma Ing. Fri¢ a Ing. Branberger. Ta dostdva 6. Cervna zakdzku i na stavbu vétsich mos-
td ve svém tseku.

V Cechéch, v okoli Trhového Stépanova v dilu 10/1, je plzetiské firmé Mandaus, Ing. Svajcr rozsifena 16. Cervna zakazka i na stavbu
vétsich mostnich objektd, avSak ve spolupréci s rokycanskou firmou Ing. Ludvik Nesnidal.

V Cervnu 1940 uz stoji za to prohlédnout si nékterd stavenisté. Na levé strané od silnice mezi obcemi Chodov u Prahy (dnes soucdst
Prahy) a Seberov se do nedohledna tdhne pas budouci dalnice. Je to stavebni tGsek 5/1. Zemni prace méd prazska firma Hrabé a Lozov-
sky hotovy zhruba z 80 %. Do konce Cervence maji byt dokonceny, aby se od zaFi mohlo zacit s poklddkou cementobetonovych vozo-
vek. Pro né je materidl zaji$tén az na 20 t Zeleza pro kotveni spar ve vozovce. Se stavbou malych mostnich objekta (CtyF propustka) je
firma, aZ na povrchovou upravu nékterych z nich, hotova. T¥i velké mostni objekty, které buduje firma Ing. Dr. Urban z Prahy, jsou
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rozestavény. Prvni je éty¥polovy most pres délnici na silnici z Ujezda u Pra-
honic (dnes soucdst Prahy) do Prithonic, nasleduje dalni¢ni most pfes potok
Boti¢ a posledni ptevadi délnici pFes silnici Uh¥inéves (dnes soucdst Pra-
hy) - Prihonice. Pokud se nepodati do zati 1940 dokondit oba dalniéni mos-
ty, bude znemoznéno pojizdéni finiSert a tim i souvislé kladeni betonovych
vozovek v tomto dseku.

Za zatackou pusobi stavba jesté hotovéjsim dojmem. Firma Ing. Dr. Maly
z Prahy ma takika hotové jak zemni prace, tak malé mostni objekty. Beto-
nové vozovky maji byt v tseku 5/2 po celé délce poloZeny do konce za¥i
1940. Opét ale neni na stavbé Zelezo, hlavné 15 vagont vyztuZujici m¥izo-
viny. Vét3i objekty, zejména mosty pres délnici na silnicich Cestlice - Prd-
honice a Cestlice - Dob¥ejovice, jsou rozpracovany natolik, Ze je prazska
firma Ing. Vlk a Velden hodla dokon¢it do zacatku srpna. V iseku mezi obé-
ma mosty zvyraziiuji linii budované dalnice odstavné pruhy, vybetonované  u Kunic (stavebni dil 6/2) v srpnu 1940 (kotveni vyztuze
jiz koncem roku 1939. pevnych stojek).

Na diléfm vrcholu stoupani, u obce Doubravice jizné od Ri¢an u Prahy,
zalind dalsi usek, dil 6/1, ktery stavi prazska firma Ing. T. Prazak a spol.

vy,

té zdaleka nejsou hotovy. Stavba malych objektt se rozbihd, avsak s vétsi-
mi mosty (dva pres dalnici a dva délni¢ni) mé firma Ing. J. Smetana z Ces-
ké Skalice problémy vyplyvajici ze stalych zmén projektt, vyvolanych jednak
nutnosti spory Zeleza, jednak pfehodnocovanim vyznamu silnice Jeseni-
ce - Ricany. Treti a nejvétsi most, pies prelozku silnice Strancice - Velké
Popovice a Zelezni¢ni vlecku do pivovaru ve Velkych Popovicich (obé stav-
by budované v rdmci vystavby dalnice), ktery ma stavét opét firma Prazdk,
je na tom z hlediska zmén projektt nejhure.

V nejvyssim misté ¢asti dalnice mezi Prahou a fekou Sazavou zalind tsek
th1Cke a.s.}z Pl:ahy. Raz kra,]m}j Jev tomt? usve klvl 02 J? s.te/hor/n ateyst n/ez Stavba mostu ptes tdoli Bozkovského (Zlatého) potoka u
\Y predchomm dilu, ale zemni _prace na prvnich cty.rech pétinach dseku zdar- Kunic (stavebni dil 6/2) v srpnu 1940 (kotveni viztuZe kyv-
né pokracuji. Za zminku stoji velky zafez u Kunic v klesani do tdoli Boz- nych stojek).
kovského (nyni Zlatého) potoka a pravostranny skalni odfez ve svahu vysi-
ny ,Na vr$ich“. Naproti odfezu se rysuje prostor pro budouci levostrannou odpocivku. Se stavbou malych mostnich objekti nema firma
velké problémy. V tseku jsou vSak planovany dva viadukty ptes tidoli BoZkovského potoka. Prvni z nich, u obce Kunice, tramové kon-
strukce o délce 172 m, je dilo Ceskomoravskeé stavebni a.s. P¥idél Zeleza pro vyztuz do betonu tohoto mostu je dostate¢ny a tak se na
vybetonované zakladové pasy kotvi vyztuz pevnych a kyvnych pilita. S druhym viaduktem, u BoZkova, ma prazska firma Ing. Radim
Matolin potiZe, protoZe je nutno piepracovat projekt na konstrukci méné narocnou na spotiebu oceli. Za Bozkovskym potokem zatim
budouci trasu naznacuje jen Cerstvy prusek v lese.

Utednici GRSD stale jesté v pomérné znaéné mite pouzivaji pfi plnéni svich pracovnich povinnosti sluZebni auta. 16. dervna 1940 je
vSak pod tlakem situace v zdsobovani pohonnymi hmotami vyddno na¥izeni o omezeni jizd sluZebnimi osobnimi vozy po Praze a o slu-
Zebnich cestaich mimo Prahu.

ORGANIZACE VYSTAVBY V MENiCiCH SE PODMINKACH

1. éervence 1940 vstupuje v platnost novd organizace Generalniho feditelstvi stavby déalnic. Do funkce generalniho fedi-
tele se stdle poCitd s Ing. Noskem.

Pfednostou silni¢niho oddéleni se stava vrchni technicky rada Ing. FrantiSek Marek (jeho vijznam vzroste pozdéji, v obdobi povd-
lecné snahy o dostavbu ddlnice) a jeho zastupcem vrchni rada Ing. FrantiSek Balaté ze zruseného Stavebniho Yeditelstvi v Praze. V oddé-
leni nachazeji uplatnéni i prednostové byvalych oddéleni studijniho (rada Ing. Antonin Sames) a stavebniho (vrchni technicky rada
Ing. Jan Némecek), dale byvaly technicky tajemnik generalniho feditele Ing. Noska, vrchni komisa¥f Ing. Leopold JeZek a nékdejsi roz-
hlasovy referent GRSD technicky komisa¥ Ing. Josef Hons.

Pfednostou mostniho oddéleni je jmenovéan vrchni odborny rada Ing. Miloslav Klement, jeho zastupcem renomovany mostni odbor -
nik odborny rada Ing. Frantisek Schumandl.

Do ¢&ela vieobecného oddéleni je postaven vrchni rada Ing. Josef Hubélek (d¥ive pfednosta II. odboru GRSD), kterému tak z{istava
jeho prace, avSak ve formdlné niZsi funkci. Ve svém oddéleni ma k dispozici nap¥. radu Jaroslava Sikytu (byvalé spravni oddéleni) a radu
Stanislava Suledra (byvalé oddéleni socialni).

Oddéleni pravni v organizaci zistava i se svym piednostou vrchnim odbornym radou JUDr. Markem Cahou, zatimco osobni oddéle-
nf vede odborny rada Ing. FrantiSek Kostrhun (d¥ive osobni skupina II. odboru GRSD).
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Organizacni schéma Generilniho Yeditelstvi stavby délnic v roce 1940.

Pfednostou malého studijniho oddéleni novych délnic je vrchni technicky rada Ing. FrantiSek P¥ibyl a v oddéleni pracuje i vynikaji-
ci odbornik v oboru trasovani (a autor slova ,dalnice“) vrchni komisa¥ Ing. Karel Chmel.

U¢tarna je zachovana i s pfednostou vrchnim Géetnim tajemnikem Vaclavem Horejcem. Prednostou spréavy pomocnych tGfadd se sté-
va dosavadni osobni tajemnik generéalniho feditele vrchni tajemnik Eugen Rabas.

Z uvedeného vyctu je patrné, Ze se i ve zménéné struktute GRSD da¥i udrzet vétsinu osvédeenych pracovnikd v ptiméfenych a uzi-
tecnych odbornych funkcich. Také stoji za povSimnuti zptasob, jakym jsou hodnosti byvalych vojenskych osob nahrazeny civilnimi
tituly.

Nejvyraznéjsi zménu v organizaci 1ze ov§em spat¥it pfimo na rozestavéné trase v jejimz okoli jsou zFizovany Stavebni spravy dalni-
ce. Ty jsou nastrojem dozoru pracovnik Generalniho feditelstvi stavby dalnic nad postupem a kvalitou stavebnich praci. Jak jiz bylo
uvedeno dfive, zastavaly dosud tuto praci Spravy stavby dalnice, které byly soucdsti Stavebnich feditelstvi dalnic. Jednotlivé Stavebni
spravy, v jejichz Cele stoji pfednostové, maji vétSinou kolem t¥iceti pracovniku a jejich ptisobnost je stanovena pro ¢tyfi sousedici sta-
vebn{ Useky. Mostni stavebni dozory a polni stanice pro zkoumani zemin jsou na kazdé spravé pro vSechny Ctyti aseky spolecné.

Pro prvni &tyfi tseky trati I je Stavebni sprava umisténa v Ri¢anech u Prahy. Dozo¥i viak sidlf i na jednotlivich stavebnich tsecich.
Pro dil 5/1 je to v obci Ujezd u Prtthonic (dnes soucdst Prahy), pro dil 5/2 v Cestlicich, dozor dilu 6/1 sidl{ ve Vsechromech a dilu 6/2
v Kunicich.

Stavebni sprava dalnice v Senohrabech dohlizi na dily 7/1 (dozor v Senohrabech spole¢né s dozorem pro ¢ast dilu 7/2), 7/2, 8/1 (dozor
v Ostiedku u BeneSova spolecny s ¢asti dilu 7/2) a 8/2 (dozor bude ztizen pozdéji).

V obci Hulice (pobliZz Dolnich Kralovic) je ziizena Stavebni sprava délnice pro dily 9 a 10. (Zminku si zaslouZi jeji pfednosta vrchni
ministersky komisar Ing. Jiti Neuvirt**, po obnovent ddlnicni vijstavby v roce 1967 dlouholety pracovnik Reditelstvi ddinic Praha, kde
muZeme nalézt i dalsi nékdejsi pracovniky stavebni sprdvy v Hulicich. Jsou to prednostovi pridéleny smluvni ¥idic Vdclav Vacek a tech-
nicky koncipient Ing. Ferdinand Studeny z mostniho dozoru.) Stavebni dozory pro dily 9/1 a 9/2 budou z¥izeny pozdéji, dozor pro dil
10/1 sidli v Souticich a pro dil 10/2 v obci Borovsko (u Dolnich Kralovic).

Ve mésté Dolni Kralovice na fece Zelivce nachézi GitoCisté Stavebni sprava pro navazujici stavebni tseky. Dozor dilu 11/1 je umistén
v obci Loket, dilu 11/2 v obci Studeny a dilu 12/1 ve vsi Hotice. Dozor dilu 12/2 ma pracovat aZ pozdéji.

Stavebni sprava v Humpolci bude zfizena az v souvislosti se zaddnim tsekt 13 a 14 stavebnim firmam.

Tyto Stavebni spravy na Ceském tseku stavby dalnice jsou v souladu s nafizenim ministra vefejnych praci pfimo fizeny Generalnim
Feditelstvim v Praze. Na Moravé je pro zajisténi vétsi operativnosti (p¥ilis velka vzdalenost od Prahy) zachovino Stavebni feditelstvi dal-
nic v Brné. Pfednostou (oznaceni ,stavebni feditel“ je zruseno) je vrchni technicky rada Ing. Volfgang Flek, jeho zastupcem vrchni
technicky rada Ing. Eduard Dvorak®.

Stavebni sprava pro vSechny dily v Ch¥ibech (v trati III) se usidluje v méstecku Zdounky leZicim na protektoratni silnici Kyjov - Kro-

vvsv

métiZ. Dozor pro dil 21/1 je umistén do obce Zasttizly na zapadnim okraji rozestavéného tseku. Dozor dilu 21/2 sidli v romantickém
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prostfedi u turistické chaty na Bunci na hiebeni Ch¥ibt a dozor dilu 21/3 v obci Kostelany nedaleko Kro-
métiZe. Stavba dilt 21/4 a 21/5 neni dosud zaddna Ziadnym firmam.

PtestoZe je p¥i vytvateni nové organizace GRSD disledné uplatnén poZadavek personalnich redukci,
pocet pracovnikd p¥ili§ neklesd. Stav na konci roku 1939 byl 443 a nyni ma GRSD 411 zaméstnancd.
V zévislosti na planovaném zadavani dal$ich Gsekt dalnice stavebnim firmam se pocitd spiSe s nartistem
stavu pracovnika tak, jak budou zFizovany dalsi Stavebni spravy.

Jesté v prabéhu cervence 1940, po splnéni vSech nafizenych organizacnich zmén, podava generalni
feditel Ing. Nosek opét zprdvu o postupu praci na stavbé délnice stitnimu prezidentovi Dr. Emilu Hacho-
vi. Po obvyklém jmenovitém vyctu rozestavénych tsek( a dokoncovanych podrobnych projekt na dal-
nici Praha - Brno - slovenskd hranice, projek¢ni a studijni ¢innosti na ostatnich p¥ipravovanych dalni-
cich a tradiénim zdGvodnéni zaostavani tempa vystavby za pavodnim zamérem, nasleduje neobvykle
oteviend a odvazn4 kritika z&sah® nad¥izenych slozek do ¢innosti GRSD.

V technické roviné je to zména trasy prazského okruhu v jeho jizni ¢asti, kde Planovaci komise pro
hlavni mésto Prahu a okoli v ¢ele se svym prezidentem architektem R. Niemayerem (za podpory tfadu
Fisského protektora) prosazuje znacné pfibliZzeni okruhu ku Praze na jizni svah Gdoli Kunratického poto-
ka. Zménu zdivodnuje tim, Ze nova varianta trasy umozni motoristim neotfelé pohledy na Prahu. Véc-
né namitky odbornikd z GRSD, zdGraziiujici dopravni nevyhodnost takového vedeni okruhu jsou zcela
pominuty.

Ministersky komisaf Ing. Ji¥i
Neuvirt, pfednosta Stavebni
spravy v Hulicich (stavebni
tiseky 9/1, 9/2, 10/1 a 10/2).

V administrativni roviné Ing. Nosek ostfe napadd nové organiza¢ni poje-
ti Generdlniho Yeditelstvi stavby dalnic, které mu bylo oficidlné natizeno
ministerstvem vefejnych praci, ovSem za vydatného prispéni Nejvyssiho
ucetniho a kontrolniho Gfadu i dfadu ¥iSského protektora. Vnucena orga-
nizaéni zména vyrazné degraduje GRSD. ZvySenim pod¥izenosti minister-
stvu vefejnych praci je rozhodujicim zptisobem zpomaleno mnoho ¢innosti
generdlniho feditelstvi. Ing. Nosek se obavd, Ze tento nasilny zasah bude
mit destruktivni vliv na vystavbu délnic v Protektoratu Cechy a Morava.

V té dobé trva sice jiz vice nez rok némecka okupace, avsak v povédomi
nasich obyvatel stale pretrvavé pocit Ceskoslovenska. Projevuje se toiu GRSD,
zejména v oznaceni budov, vyzdobé, pouzivanych mapach apod. Minister-
stvo vefejnych praci pod tlakem ze strany Gfadu fi$ského protektora vyda-
va natizent, kterym se ukladé odstranit z vetejné p¥istupnych prostor GRSD
a to jak budov, tak stavenist dalnice v$e, co by jen trochu pfipominalo byva-
lou Ceskoslovenskou republiku. Generalnimu feditelstvi stavby dalnic pak

jesté ptipada nevdécna povinnost propracovat ministerské natizeni do detai-
1t a v oblasti své pisobnosti je realizovat. Nejndpadnéjsim dopadem jsou
némeckoceské napisy, povinné nyni v§ude tam, kam ma p¥istup vefejnost.
Resi se i takové malichernosti jako nahrazovéani slova ,statni“ slovem , pro-
tektoratni“ a diisledné oznaceni Zeleznic namisto CSD zkratkou ,CMD*
(Ceskomoravské drahy).

Vyslovné je také pracovnikiim zakazano pouzivani jejich vojenskych hod-
nosti (byvalé Cesko-slovenské armady). Kontroly nezistane usetfena ani
soukromd vyzdoba kancelai. I novy oficidlni organizaéni prehled GRSD -
vetné nazva jednotlivych sloZek - musi byt uvddén v némeckoceské
podobé.

Zacatkem Cervence 1940 vyuziva svych sluzebnich pravomoci zmocné-
nec generalniho inspektoratu némeckych silnic Ing. Bernhard Grothe a vyda-
va se na kontrolni prohlidku stavebnich usekt 5/1, 5/2, 6/1 a 6/2. Vysoka i
funkce mu umoznuje vyjadrit se bez obalu a tak jeho hodnoceni nasi vystav- 3 .
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by dalnice vyzniva vice nez nep¥iznivé. Hodnoceni vsak neni vyrazem nad- . I":l -y
fazeného postoje Fisského Némce k Ceské praci, nybrz vyctem zcela kon-
krétnich a ve velké vétsiné bohuzel pravdivych nedostatka.
Prvni skupinu zdvad vidi v samotném navrhovani trasy. To na néj pliso-
bi dojmem projektovani podle mapy bez mistnich prohlidek. V dasledku
Frabw, Ssreesss Y,

toho jsou nap¥. propustky pro mistni potoky umistovany v méné vhodnych

Baparidled feditaleiwd siaviy bdlsie.
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mistech a zbyte¢né velké. Svahy zatezl a nasypu jsou mnohdy navrhova-

ny piili§ strmé a nemohou pak byt trvale stabilni. Také systém odvodnéni  Dr. Emila Hachu.

Zprava o postupu praci pro statniho prezidenta
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Casto nerespektuje skute¢né mistni poméry. Nevhodné, s ohledem na p¥edpo-
klddanou tézkou ndkladni dopravu, se zda Ing. Grothemu i pouZivini maxi-
malniho Sestiprocentniho stoupani na delSich tsecich (pFipomerime si, Ze na
némeckych ddlnicich je v béZném terénu od roku 1939 povolen maximaini
podélny sklon nivelety ddinice jen 5 %). V rozporu s pozadavky bezpecnosti
a plynulosti jsou p¥ili$ malé navrhované poloméry oblouk ve vétvich k¥izo-
vatek délnice s jinymi silnicemi.

Druhad skupina zévad s prvni tzce souvisi. Je to nevyhodné umisténi pro-
pustk® a mostd, navic ¢asto nepfiméreného konstrukéniho typu. Navrzena izo-
lace mostnich objektt proti vlivu vlihkosti a vody je zcela nedostate¢nd a jaksi
zastarala, véetné dplné absence ochrany zakladd.

Do tfeti skupiny ¥adi Ing. Grothe nedostatky p¥i vlastnim provadéni praci na
Vystavba délnice Breslau - Wien v okoli Cerné Hory. stavenisti. Alarmujici je mald autorita stavebnich dozort Generalniho feditel-
Pracuje zde firma Hrabé a Lozovsky, kterou jiZ zndme stvi stavby délnic u vedoucich pracovnik( stavebnich firem. P¥i provadéni jed-
ze stavebniho dilu 5/1 (u Prahy) nasi dalnice. ., . ., oo R ,

notlivych praci je vidét negativni dopad snahy pracovnika usnadnit si nékteré

postupy. Napfiklad nevhodné uloZeni ornice ze skryvky pro téleso dalnice, coz
pozdéji ztiZi jeji pouZiti pro ozelenéni svahti a stfedniho déliciho pasu. Skladovéani stavebniho materialu véetné cementu pro vozovky
a mostni objekty pfimo na hlinité zemi, coZ by vedlo k jeho znehodnoceni. Kamenivo p¥ipravené do betonu nema podle Grotheho sub-
jektivniho odhadu spravnou zrnitost. Na bednéni pohledovych ploch mostnich objektt se pouZiva nekvalitné p¥ipravenych neocisté-
nych prken a ¢asto se opomiji nutnost naolejovat bednéni pred zacitkem betonovani. Za zcela nevhodné povaZzuje zmocnénec Grothe
uplné prerusovani betonaze mostt pii polednich prestavkach, coz zptsobuje na hotovém betonu viditelné neodtivodnéné spary. P¥i pro-
hlidce jiz od podzimu loriského roku hotové urovnané zemni plané budouci dalnice znepokojuji Grotheho provaleni a vybouleni mno-
hych mist béhem zimniho obdobi. P¥i¢inou je to, Ze na dalni¢ni pldni s padou choulostivou na promrzani nebyly pfed zimou poloZe-
ny materialy z nenamrzajicich zemin - tzv. protimrazovd vrstva. Ta je pod jednotlivymi dopravnimi pasy (o $itkach 7,5 m) projektovana,
avSak pod zpevnénymi krajnicemi (odstavnymi pruhy) o $itkach 2,25 m, které jsou jiz ve stavebnim tseku 5/2 ¢iste¢né vybetonovany,
se s ni v projektu viibec nepocita (fenfo posledni nedostatek, respektive jeho zjisténi zplnomocnéncem generdiniho inspektordtu némec-
kijch silnic, bude mit pfimy vliv na pldnovdni celého dalsiho postupu zfizovdni ddinicnich vozovek).

Grotheho hodnoceni nasi vystavby pisobi zdanlivé dojmem p¥ikrého odsouzeni, ale jeho smyslem je spiSe snaha o odstranéni nedo-
statk® a uréeni dalstho zpGisobu kvalifikované préce stavebnich dozort GRSD. V souvislosti s Grotheho vyrokem, pronesenym bezdéky
v hnévu pfi prohlidce nasich stavebnich tsekd - S tak nekvalitni praci na délnici jsem se nikde v RiSi nesetkal“ - neni mozné neza-
brousit pravé na stavenisté jiz dfive zminéné némecké dalnice Breslau - Wien na Gzemi protektoratu. Stavbé, jakozto délnici ,i§ské,
prikladd némecka vlada podstatné vétsi vyznam, nez budovéani nasi ,,pouhé protektoratni“ dalnice. Tomu tedy odpovida snaha Reichs-
autobahngesellschaft o mohutnéjsi zajisténi stavebnim materidlem, pohonnymi hmotami i pracovnimi silami. Stavba je viak ve vétsi
mife postihovana sabotdZemi. Postup i tohoto preferovaného dila zaostdva za planem a ani zde nebudou v roce 1940 (a pfedbéhneme,
Ze uz ani nikdy pozdéji) kladeny dalnicni vozovky.

Rozdilu celkového pojeti architektury Ceskych a némeckych staviteltt odpovida jiz na prvni pohled patrny odlisny vzhled staveb na
nasi a na némecké dalnici. Némecka dalnice je budovéana jaksi tézkopadnéji (ovsem §itka v koruné ma byt v celé trase 28,5 m a je kla-
den vy3§i poZadavek na tinosnost vozovek), se snahou o starobylejsi az zdmecky vzhled, s piskovcovymi obklady vétsiny mostnich sta-
veb (jedna se ve skutecnosti o tzv. technologii ztraceného bednéni), s astym uZitim parabolickych mostt. Vysledkem by bylo dobré
zaClenéni do krajiny a potlaceni rusivého ,technického“ vzhledu délnice. Stavenisté nasi dalnice dava tusit podstatné modernéjsi vzhled,
s vyuzitim elegantnich §tihlych mostnich staveb, at uz tramovych s velmi pasobivou cementovou omitkou (tzv. umély kamen, i kdyz
obkladiim z pFirodniho kamene se stavebni firmy také zcela nevyhybaji), nebo velkych obloukovych mostt. Zaclenéni do krajiny za
némeckymi dalnicemi nijak nezaostava a tak mizZeme konstatovat, Ze obé tato zcela rozdilna architektonicka pojeti dopravnich staveb
pusobi nakonec shodné p¥iznivym dojmem.

8. Gervence 1940 jedna o zavadach oznamenych Ing. Grothem gremialni shromazdéni prednosttt GRSD véetné prednosts Stavebnich
sprav, ktefi dostanou za kol zajistit ndpravu vsech uvedenych zavad. (Zde neni mozné nezabrousit ponékud do budoucnosti. Zavady
zjisténé pri inspekci byly dle moznosti vétsinou odstranény a v dalsi vystavbé se takrka neopakovaly a tak jsme mohli pti prohlidce
opusténého stavenisté ddlnice, konané v padesdtijch a Sedesdtich letech obdivovat provedeni, zachovalost i architekturu mostnich

veys

desdtijch letech mohli jen nechat zddt.)

Ing. Grothe referuje v rdmci svého sluzebniho zafazeni o problémech p¥i vystavbé nasi ddlnice na generdlnim inspektoratu némec-
kych silnic. Tento ufad ma zdjem na zddrném prabéhu stavby protektoratni dalnice. Je proto ucinéno opatfeni, aby délnici, pracujici
na dalnici, nepodléhali ndbortim provadénym trady préce.

Jesté ani béhem srpna 1940 neshledava ministersky rada Ing. Karel MiSa (nyni jiZ pracovnik ministerstva vetejnych praci) dalni¢ni
plan ve stavebnich dsecich 5/1 a 5/2 jako dostate¢né ptipravenou a podava na svém ministerstvu navrh na zakaz z¥izovani betonovych
vozovek. Jeho jednani je také ovlivnéno obavou z nedostatku oceli pro kotveni spar a pro vyztuz vozovek. Vynosem GRSD ¢&.j. 46-111/8-
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Vzhled mostu délnice pies okresni silnici, budovaného v letech 1939 Vzhled dalniéniho mostu p¥es silnici ITI. t¥idy, budovaného na pfelomu
az 1941, dokonéeného v roce 1949. Sedesatych a sedmdesatych let.

1940 je 20. srpna zakaz skutecné vyhlasen. V dilu 5/2 tedy zGstava
jen kratky usek vybetonovanych odstavnych pruhii a dalsi betondz
vozovek se odklada az na stavebni sezonu v roce 1941. (Disledky
tohoto drastického zdsahu do harmonogramu vystavby ddlnic se
svym zpusobem budou projevovat po nékolik dalsich desetileti.)

Béhem za¥i 1940 jsou zadany ke stavbé dalsi dseky dalnice. V oblas-
ti Yeky Sazavy u obce Hvézdonice je dil 7/2 rozdélen na dvé Casti.
Blizsi od Prahy dostava firma Kapsa a Mtiller, ktera jiz ptes rok budu-
je sousedni dil 7/1, vzdalenéjsi bude stavét firma Ing. Jan Matou-
Sek, kterd zase pracuje v nasledujicim dilu 8/1. Stavba tseku 9/1
(v okoli Ceského Sternberka) je pfidélena osvédcené firmé Jelinek
a synové z Berouna. Stavbou dilu 13/1 v tésné blizkosti Humpolce ! o il '.':'Lh;’ T
je povéfena firma Ing. Jakub Domansky, kterd, jak jiz bylo uvede-  Most pies mistni potok u Zastiizel (trat III - Chiiby) po dokonceni
no, buduje v dilu 10/2 velky obloukovy most ptes ddoli Sedlického ~ hrubé stavby v roce 1940.
potoka.

V za¥{ 1940 je vydano natizeni signalizujici dal3i zostfeni pomért v protektoratu. Viichni zaméstnanci statnich Gfadd a tedy i GRSD
totiz musi predloZit tzv. rodové doklady. Je to novy stupen diskriminace osob nedrijského pvodu.

18. z&¥i povoluje ministr vefejnych praci Dominik Cipera svym oficidlnim rozhodnutim generalnimu fediteli Ing. Noskovi tH{mési¢ -
ni zdravotni dovolenou a soucasné povétuje zatimnim vedenim Generalniho feditelstvi stavby dalnic vrchniho odborného radu
Ing. Roberta Ballona®, do té doby prednostu oddéleni 8 (stavba dalnic) III. odboru ministerstva vefejnych praci.

24. z4¥i je vrchni rada Ing. FrantiSek Balaté prelozen ze silni¢niho oddéleni do oddéleni vieobecného, kde je jmenovan zastupcem
prednosty.

Délnici firmy Ing. Jakub Domansky zahajuji 7. ¥ijna prace na nové ptidéleném tseku 13/1, prozatim na okraji Humpolce v prostoru
k¥izovatky se silnici Humpolec - Pelhfimov.

V fijnu se také mazeme podivat na Moravu na dil 21/1 - nejzapadnéjsi dobfe pFistupnou ¢ast rozestavéného dseku. Pracovnici praz-
ské firmy Ing. Fri€ a Ing. Branberger pracuji na mosté €. 2104 (Mosty dalnicni i pres dalnici jsou znaceny v kazdém stavebnim useku
zvlast. Proni Cislice, v tomto pripadé 21, znamenaji ¢islo useku, dalsi, v tomto pfipadé 04, znamend poradové ¢islo mostu v daném
useku pocitano ve sméru staniceni.) pres ¥iCku Litavu a pfelozku polni cesty, stavba mostu 2106 ptes silnici Kyjov - Kromé¥iz ani pre-
lozky této silnice neni dosud zahdjena. Zemni téleso dalnice se jiZ za¢ind rysovat, i kdyz tseky v okoli rozestavénych mostt jsou zatim
vzdy vynechdny. Most 2107 ptes polni cestu na okraji obce Zast¥izly se teprve stavi, avSak asi o kilometr ddle najdeme jiZ v hrubé stav-
bé hotovy most 2108 pfes mistni potok. Zbyva jesté provést omitku z umélého kamene a samoziejmé z obou stran dosypat zemni téle-
s0 aZz k mostu. Za mostem zacind trasa dalnice stoupat do krasnych, byt obtizné dostupnych chtibskych lesq.

S postupujicim dokoncovanim nékterych tsekt zemniho télesa ddlnice se stava aktudlni otazka kvalitniho ozelenéni svaht zéafez
a nasypt a stfedniho délictho pasu. V ¥ijnu 1940 je tedy p¥izvan ke GRSD jako odborny poradce pro sadové tpravy Friedrich Schaub
z Brna, ktery jiz tuto praci vykonava pro RAG p¥i vystavbé ddlnice Breslau - Wien. Ten ma za tikol ve spolupraci s Ceskym specialistou
v tomto oboru profesorem Dr. Jaromirem Klikou zpracovat projekt vegeta¢niho doprovodu dalnice Praha - Brno - slovenska hranice.
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Prace to neni jednoducha, protoZe zelen pouZzitd v tak bezprostiedni blizkosti dalni¢nich vozovek musi odo-
lat $kodlivym vliviim zplisobenym jak provozem délnice, tak jeji idrzbou. Také je nutno p¥ihlédnout k vhod-
nosti jednotlivych druhti pro znaéné rozdilné nadmotské vysky, kterymi trasa dalnice prochazi.

20. Fijna 1940 odchézi od GRSD vyznamnd opora - Ing. Josef Hubélek. Jeho dosavadni zastupce Ing. Fran-
tisek Balaté je 10. prosince ministrem vefejnych praci ustanoven prednostou vseobecného oddéleni s titu-
lem vrchni administrativni rada. Soucasné je vrchni technicky rada Ing. FrantiSek Marek jmenovan do kuri-
6zni funkce jakéhosi ,zastupce zastupce“. Ma totiz opravnéni zastupovat Ing. Roberta Ballona, zastupce
generdlniho feditele v dobé jeho nep¥itomnosti. P¥ed koncem roku ptichdzi jesté formalni organizacni zmé-
na. Funkce pfednosty Stavebniho Feditelstvi dalnic v Brné je opét oznacena jako ,feditel“.

V #{jnu 1940 zadinaji na celé stavbé vaznout dodavky cementu. Nap¥. v dilu 10/1 neni zatim moZné pro
Vrchni administrativni jeho nedostatek dokondéit opérnou zed v zalatku useku. Zapasit s nedostatkem cementu musi firma Man-
rada Ing. FrantiSek daus, Ing. Svajcr a spol. také p¥i stavhé nosné konstrukce klenutého mostu na konci svého dilu. Zaklady jsou
Balit jako prednosta hotovy jiz od 11. ¥ijna a 8. listopadu je dokon&eno pomérné slozité bednéni pro klenbovou nosnou konstrukei.
v§eobecného oddéleni. ) e 1 . . . , vy . ,

Pisek a §térk jsou na stavbé pripraveny, cement vSak chybi. Je zfejmé, Ze v roce 1940 se uZ nosnd konstruk-
ce betonovat nebude. Proto dava firma Mandaus, Ing. Svajcr a spol. hoto-
vé bednéni a v§echna souvisejici za¥izeni pojistit u akciové pojistovny Lipa
na dobu ptl roku, pocinaje 30. fijnem 1940.

14. listopadu nafizuje stavebni firmé zastupce Stavebni spravy v Huli-
cich komisa¥ Ing. Karel Beran provést na bednéni takova opatteni, aby nedo-
§lo k jeho seddni béhem zimy. Rozestavény most je odsouzen k ¢ekani.

Stavebni dozor GRSD se snazi o diisledny vykon své funkce. Ve staveb-
nim dseku 11/1 se provadéji, stejné jako v mnoha dalsich dilech, izolace jiZ
vybetonovanych mostnich objekt. O dodrzovani technologickych postu-
pt pracovniky firmy Jelinek a synové panuji pochybnosti. Proto se na pro-
hlidku provadéni izolaci svislych rubovych ploch mostu ptes Zelezni¢ni trat
Benesov - Dolni Kralovice vypravi kromé stavebniho dozoru celd komise

e - -

j £ - v Cele s technickym komisafem Ing. Jaromirem Kazdou z mostniho oddé-
Izolace opéry mostu pies Zelezniéni trat BeneSov - Dolni leni GRSD. P¥i prohlidce se pod t¢astniky komise z¥iti pracovni leSeni. Pte-
Kralovice u zastavky Borovsko (stavebni dil 11/1) v prosinci stoze nikdo neni vaznéji zranén, dojem seriéznosti firmy je naruen. Béhem
1940.

dokonceni prohlidky tohoto mostu a p¥i prohlidkach dalsich mosti jsou
skutecné zjistény vazné nedostatky pti izolacnich pracech. Napt. neocisté-
né nosné konstrukce pred pokladkou izolaci, vynechdvani nékterych asfaltovych natért, nevhodny asfalt, prace za mrazu atd. Pracov-
nici GRSD nekompromisné trvaji na napravé (bude vsak jesté chvili trvat, ne se dockaji provedent izolaci podle svijch predstav).

Rok 1940 kondi. Nelze nevidét, Ze nadéje na vyrazny postup ve vystavbé ddlnice se splnily jen ¢astecné. Generalni Feditelstvi stavby
dalnic, které ma nyni 408 zaméstnanc, se vSak v prabéhu celého roku muselo potykat s potiZemi zptisobenymi neovlivnitelnymi moc-
nymi vnéjsimi vlivy. Ani za téchto podminek neni rozsah praci, dosud provedenych na dalnici, nikterak zanedbatelny. Na mnoha sta-
vebnich dsecich jsou zemni prace takika hotové a pocCita se s pokladkou vozovek ve stavebni sezoné roku 1941, fada mostnich objekta
se dokoncuje, jiné jsou ve stavbeé.

Na Ceském tseku dalnice je stavba v plném proudu na jedendcti tsecich a na t¥ech se pravé rozbihd. Na Moravé probihaji stavebni
prace na tfech dsecich.

JESTE DALNICI NEVZDAVAME

Rok 1941 je uz od za¢atku poznamendn Gspornymi a regulanimi opatfenimi, ktera ve stale vétsi mite ovlivriuji celé nase
narodni hospodéa¥stvi. Pro Generalni feditelstvi stavby dalnic to znamend nutnost uvolnit od 1. inora ¢ast kanceldtskych prostor ve své
prazské budové v Kartouzské ulici. Zaroven je zruseno samostatné studijni oddéleni novych dalnic. Jeho ¢innost vak stile jesté pokra-
Cuje, a to v ramci oddéleni silni¢niho. Praktické potieby postupujici vystavby si naopak vynucuji z¥izeni samostatného zemémé¥ické-
ho oddéleni, které vyuziva ¢asti prostor zruseného Stavebntho teditelstvi dalnic v Praze (Zitnd ul. ¢.8). Jeho pfednostou je vinosem
prezidia ministerstva vefejnych praci jmenovan vrchni mé¥icky komisa¥ Ing. Jaroslav Payer. (Tento muZ dle sdéleni pamétniku z okru-
hu jeho zndmijch psal v Sedesdtych letech ,Historii ddinice” pro stavebni fakultu CVUT, tam se vsak prdce nedostala a rukopis se nikdy
nepodarilo nalézt.) Zde je namisté pfipomenout koncepci scelovani ¢asti pozemkil podél trasy, které vznikly rozbitim pozemki ptivod-
nich, zdborem nutnym pro stavbu dalnice. Tato ¢innost se ukazala jako velmi zdlouhavd a je proto ponechdna na pozdéjsi dobu. Vykup
(popf. vyvlastnéni) ploch, nutnych pro stavbu dalnice, je zatim FeSen s jednotlivymi soucasnymi majiteli zminénych pozemka.

Pfedstavu o organizaci Generdlniho feditelstvi stavby dalnic, které je v inoru 1941 stéle je$té pomérné funkénim stitnim dfadem,
dava tabulka.

V tnoru se také ve znacné mite rozbihaji nékteré specidlni dokoncovaci zemni prace. Napt. v dseku 10/1 jsou zfizovany nasypy za
opérami téch mostf, které jsou jiz dokonceny. GRSD podnikateléim dodate¢né natizuje provést za rubem opér délni¢nich mostt zpev-
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Organizacni schéma generilniho feditelstvi stavby délnic v roce 1941.

néné nasypové kliny hutnéné podrobné uréenym zptsobem a s pouZitim kameniva a zemin pfesné vymezenych vlastnosti, aby se zabra-
nilo dodate¢nému sedani. Toto opatfeni ma omezit vytvafeni nerovnosti vozovky pti pfechodu z mostniho objektu na zemni téleso dal-
nice. Firmy ve svych ptvodnich nabidkich pochopitelné s touto praci nepocitaly, a proto se Fesi zpisob a vyse dodatecnych ptiplatka.

V bieznu 1941 se opét obraci pozornost stavebni firmy Mandaus, Ing. Svajcr a spol. i stavebniho dozoru GRSD na rozestavény most
na konci tseku 10/1, kde jsou prace pro nedostatek cementu preruseny od podzimu 1940. Nyni je cementu ve skladisti firmy ve sta-
vebnim dvote dostatek. Stavebni dozor GRSD proziravé kontroluje stav pohotovostniho skladisté, umisténého u rozestavéného mostni-
ho objektu. Skladisté shledava ve $patném stavu a 15. b¥ezna natizuje jeho opravu tak, aby do prostoru pro cement nezatékalo a nemohl
do néj byt navat snih. 17. bfezna je pak pracovniky stavebniho dozoru i stavebni firmy prohlédnuto bednéni pro nosnou klenbovou kon-
strukci rozestavéného mostu a natizeny opravy zavad vzniklych ,pfezimovanim®. 26. biezna je kone¢né po vice nez péti mésicich obno-
vena betonaz mostu. Zaroven se po stejné pfestavce pokracuje v betonovani opérné zdi na zacatku aseku.

Ve stavebnim tseku 11/1 uZ v bfeznu 1941 zemni prace pokrocily natolik, Ze u firmy Jelinek a synové vrcholi p¥ipravy na pokladku
cementobetonovych vozovek. S ohledem na vyrazné omezeni moznosti pouziti nakladnich aut k dovozu materiélu, je firma nucena z¥i-
dit mnohem mohutnéjsi za¥izeni stavenisté nez predpoklddala, s velkymi zasobniky v kamenolomu i na stavhé a musi pozddat GRSD
o zapujceni vétsiho mnozstvi strojniho zafizeni a o zvy$eni zalohy na pokryti narastu vydaja.

31. bfezna 1941 odchazeji do trvalé vysluzby takové pilite Generalniho feditelstvi stavby dalnic jako sim generdlni feditel Ing. Vac-
lav Nosek, vrchni administrativni rada Ing. FrantiSek Balaté, vrchni ucetni tajemnik Vaclav Horejc a administrativni rada Josef Sikyta.
Podle natizeni tGfadu ¥i$ského protektora je stanoven omezeny stavebni program, ktery bude mit za nasledek sniZeni poctu zamést-
nanct mnohych statnich Gfadt véetné GRSD. Proto néktefi pracovnici odchézeji, maji-li z néjakého dtvodu tu moznost, do vysluzby
v pomérné mladém véku (nap¥. Ing. FrantiSek Balaté) a zachovavaji tak pracovni mista v ifadé pro své kolegy.

Mezi projektanty GRSD a referentem pro cizi traté délnic na Generalnim inspektoratu némeckych silnic Ing. Hoffmannem existoval
nézorovy rozdil na feSeni dvou staveb. U jedné z nich, kiiZovatky nasi a némecké dalnice u Brna, byl nakonec schvalen nas navrh, avsak
v ptipadé prazského okruhu je tzv. tangentni feeni s preferenci smérii Lovosice - Ceské Budéjovice a Plzeti - Nachod uznano za vyhod-
néjsi. V souladu s timto projektem jsou na jafe prazskym firmam zadany nésledujici dseky: na prazském okruhu dil 4/1 od Vitavy po
nové urceny zaCatek dalnice v Praze na Spotilové (dsek uz nebyl rozestavén, dnes vede po veétsi Casti pldnované trasy stfedni okruh),
na dalnici Praha - Brno - slovenska hranice dil 5/0 mezi posunutym a ptvodnim zacitkem dalnice (v krdtkém dseku jizné od starého
Sporilova bylo pozdéji provedeno zemni téleso).
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Stavenis§té mostu pres ddoli BoZkovského (Zlatého) potoka
u Kunic (stavebni dil 6/2) v dubnu 1941.

Budovani skruZe levého mostu pres tdoli Bozkovského
(Zlatého) potoka u Kunic (stavebni dil 6/2) v dubnu 1941.

e e i il e o L |

Téleso rozestavéné dalnice Breslau - Wien mezi Cernou Horou a Lysicemi.

Stavebni prace ztéZuje na jate 1941 silna snéhova pokryvka. Nap¥iklad na stavbé mostu ptes tidoli Bozkovského (nyni Zlatého) poto-
ka u Kunic v dilu 6/2 je sice vybudovana ¢ast leSeni pro levou mostni konstrukci, avSak deponie $térku a pisku do betonu i zdkladové
pasy jsou pod snéhem a neni mozno provést ani betondz stojek.

Stavba némecké dalnice Breslau - Wien pokracuje na celém rozestavéném tfiaosmdesatikilometrovém tseku, i kdyZ také zde postup pra-
ci vyrazné zaostava za pavodnim predpokladem. Reichsautobahngesellschaft jiz za¢ind provadét prace na k¥iZovatce této délnice s délnici
Praha - Brno - slovenska hranice v prostoru obci Troubsko a Bosonohy véetné k¥izovatkového tseku nasi délnice (podle dohody z 22. led-
na 1940). Ktizovatka spadd do ¢asti stavebnich dseki 18/6 a 19/1 Ceské dalnice. Soucasti téchto dilt je nejen vlastni stavba dalnice za hra-
nicemi k¥izovatkového tseku budovaného RAG, ale i nékteré dopliiujici stavby nutné pro zachovani ptistupu obci Bosonohy, Troubsko
a Ostopovice z Zelezni¢ni zastavky Troubsko. Proto je 20. dubna z¥izena Stavebni sprava 19 v obci Bosonohy (dnes soucdst Brna). Zde je
na misté zminka o tom, Ze celkovy rozsah staveb, které maji zabréanit nep¥fiznivym vliviim zptsobenym dlouhou liniovou stavbou, je znac-
ny. Kromé uz zminéného prikladu opatieni proti rozdélen krajiny (v tom jde projektant mnohdy tak daleko, Ze jsou budovany i podcho-
dy pro zvéf - zejména v ch¥ibskych lesich) musi byt pfedem vyfeSena naprava veskerych dal$ich negativnich dopadii dalnice. V ramci téch-
to akci je nap¥. budovan novy méstsky vodovod v Humpolci, protoZe pramenisté ptivodniho je zniceno ve stavebnim tseku 13/1. Jiz dfive
uvedené prace ve stavebnich tsecich 18/6 a 19/1 u Brna jsou 15. kvétna 1941 zadany brnénské firmé Ing. Jan Bednatik.

V kvétnu odchazi do trvalé vysluzby vrchni technicky rada Ing. Volfgang Flek a 1. Cervna je tedy povéfen zatimnim vedenim Staveb-
niho Feditelstvi dalnic v Brné vrchni technicky rada Ing. Eduard Dvotak.

Prestoze se v ¢ervnu 1941 uZ zalind pro hospodétské poméry v Protektoratu Cechy a Morava uzivat polooficialni termin ,mimo¥ad-
né“, neznamena to, zZe by Ceské a moravské firmy, pracujici na délnici, néjak omezily své stavebni tsili. Naopak, zdsoby cementu se
podatilo doplnit v souladu se stavebnim programem, pohonné hmoty pro strojni za¥izeni a ndkladni auta zatim, p¥i velmi peclivém hos-
podateni, taktka dostacuji.
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Pro priklad mazZeme jit opét na stavebni tisek 11/1 u Dolnich Kralovic, kde
firma Jelinek a synové pracuje od dubna 1939. Jak jiZz bylo uvedeno, konaji se
zde uz od bfezna predbézné p¥ipravy na pokladku vozovek. V zacatku dseku je
na nékolika mistech trasy zhotoveno nékolik zasobnikt na material pro cemen-
tobetonové vozovky. S hrubou stavbou v§ech mostt a propustkt na vlastni dal-
nici je firma hotova. Na nékterych mostech se dokoncuje izolace mostovek (je
pouzito dvou vrstev nepiskované lepenky a t¥i vrstev asfaltového natéru), na
jinych se uz nanasi na hotové izolace ochrannd omitka. Za rubové strany most-
nich opér je uklddana kamennd rovnanina. Dokoncuji se deskové propustky
v odbocujicich ramenech k¥iZovatky Loket (zde se md dainice Praha - Brno -
slovenskd hranice kiiZovat s ddlkovou silnici Plzeri - Moravskd Ostrava, v té
dobé také budovanou).

Zemni prace sice na ojedinélych mistech teprve zaCinaji, ale na vét$iné use-
ku se uz upravuje pFi¢ny profil pro uloZeni protimrazové piskové vrstvy, je
vytvaten profil stfedniho déliciho pasu (p¥i hutnéni pouzivd Jelinkova firma
pfistroj Vibramax), svahy zafezl a nasypu jak dalnice, tak upravovanych kii-
zujicich komunikaci véetné polnich cest jsou pokryviny humusem a osévany
travou, je kompletovano odvodnéni. Pro ten dcel se pfimo na stavbé vyrdbéji
pomérneé slozité betonové vyrobky jako monolitické trouby o primérech od 20
do 80 cm (pro nékteré tcely i dérované) a betonova korytka. Je také ptipraven
prostor pro odpocivku Lhota-Bubenec. P¥idé]l pohonnych hmot dovoluje pte-
pravu materidlu ndkladnimi auty pouze v rozsahu planovanych praci. Pokud
vyvstane néjaka neocekavana potfeba odvozu navic, nezbude neZ pouzit kon-
skych potahd.

Nikterak se nezanedbavd ani kontrola jakosti provadénych praci. Nap¥iklad
pFi betonovani nosné konstrukce mostu pres polni cestu Brzotice - Némdice
byly 7. kvétna odebrany tti zkuSebni krychle z betonu, pouZivaného pro Zele-
zobetonovou desku mostu, a odesldny do Vyzkumného a zkusebniho dstavu
hmot a konstrukci stavebnich v Praze. 26. Cervna p¥ichdzi formou vysvédéeni
C. 826/1941 vysledek zkouSek. Zjisténa pramérna krychelna pevnost je
173 kg/cm? a prevySuje tedy predepsanou hodnotu 170 kg/cm?

ZaCatkem Cervence se jiZ na stavbé dalnice v§eobecné vi o p¥ipravovaném
omezeni praci po 1. srpnu 1941. Pfednostové Stavebnich sprav proto vymezu-
ji konkrétni prace, které je nutno na jednotlivych dilech stavby dokoncit do
1. srpna a tim zabranit znehodnocovani dosud vykonaného dila. Z¥izovani vozo-
vek uZ samoziejmé v tomto vy¢tu nenajdeme. Na Zadném tseku stavby se zatim
pocet pracovnikd nesnizuje.

Léta v roce 1941 lze vyuzit k prohlidce staveni$t nékterych vétsich dalnic-
nich mostd, které nebyly zadany podnikatelim budujicim p¥Fislusny stavebni
usek, nybrz specializovanym mostafskym firmam.

Z Prahy je osobnim vlakem dob¥e p¥istupna stavba velkého obloukového mos-
tu pres tdoli potoka Smejkalka u obce Senohraby v dilu 7/1. Z taméj$iho nad-
razi a po prudkém vystupu z HruSova se 1ze dostat na jihlavské pfedmosti. Odtud
se naskytne ohromujici pohled na tdoli s rozestavénym mostem. Firma
Dr. Karel Skorkovsky zde pracuje od podzimu 1939. Na prazskeé strané jsou vybe-
tonovéany vsechny pilite obou mostt (dalni¢ni mosty se vesmés skladaji ze dvou
samostatnych objektd, vidy jednoho pro kazdy smér jizdy), je hotova skruz
oblouku pravého mostu (divame se proti sméru staniCeni) a probiha jeho beto-
naz. P¥i pohledu z adoli je vidét, Ze i sama skruz, a¢ pouhd pomocna konstrukce,
je velkym inZenyrskym dilem. Rozpéti oblouku 120 m je nejvétsi ze vech oblou-
kovych most(, planovanych na dalnici Praha - Brno - slovenskd hranice.

Dal3i mosty se stavi v obtizné p¥istupné oblasti feky Zelivky v okoli Dolnich
Kralovic. Stavbu mostu pfes Sedmpansky potok v dilu 10/2 provadi prazska fir-
ma Ing. J. Nebesky. Zde je vidét typicky p¥iklad postupu vystavby tramového
mostu. Nejdfive je budovano (nebo jsou budovana) stiedni pole s konzolovy-
mi pfesahy smérem k opéram. Opéry jsou pak betonovany dodate¢né.

Stavba mostu pres tidoli potoka Smejkalky (stavebni dil
7/1) v roce 1941 (betonéZ pravého oblouku).

Stavba mostu pres tidoli potoka Smejkalky (stavebni dil
7/1) v roce 1941 (pohled z ddoli).

Stavba mostu pres tidoli potoka Smejkalky (stavebni dil
7/1) v roce 1941.

Stavba mostu pres Sedmpansky potok (stavebni dil 10/2)
vroce 1941.
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Stavba mostu pres tdoli Sedllckeho potoka (stavebm dil 10/2), skruZ oblouku pravého mostu v roce 1941.

Misto vhodné k piekonani
tdoli Zelivky.
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Skruz levého mostu (pohled proti sméru stani¢eni) pres ddoli Zelivky
u Pisté (stavebni dil 12/1) v 1été€ 1941. Oblouky pravého mostu jsou v té
dobé jiz vybetonovany.

Stavba mostu pres tidoli Zelivky u Pisté (stavebni dil 12/1) v roce 1941.

0 400 m dale, za dzkym h¥bitkem, pies hluboké tidoli Sedlického potoka stavi velky obloukovy most prazska firma Ing. Jakub Doman-
sky se stavbyvedoucim Ferdinandem Culikem. Pohledu z tdoli vévodi skruz pravého mostniho oblouku o rozpéti 100 m, ktery se jiz
zalind betonovat. Na bednéni monolitickych obloukovych mosti je zapotfebi nepfedstavitelné mnoZstvi dfeva a protoZe jeho dovoz do
této nep¥istupné oblasti je, zvlasté ve vale¢nych podminkdach, téZko proveditelny, zakoupila podnikatelska firma ptimé¥ené velkou plo-
chu lesa pfimo v nejbliz§im okoli staveniste.

Dali obloukovy most, pres tdoli Zelivky ve stavebnim tseku 12/1, je o 16 km déle po trase dalnice smérem k Jihlavé. Reka je v této
Casti svého toku hluboce zatiznuta. Projektanti nalezli jedno z mala mist, kde je mozZno tdoli rozumnym zptsobem piekonat. Na praz-
ské strané od obce Ho¥ice vyuzivaji k sestupu bo¢niho tidoli malého bezejmenného p¥itoku Zelivky, na jihlavské strané navrhuji vystup
trasy po aboéi ostrohu utvoreného velkym meandrem feky. Tento viadukt, ktery stavi firma Ing. Brazdil a Dr. Je§ (stavbyvedoucim je
zde rusky emigrant Sergej Usakov), je ze vSech velkych most na nejvy$sim stupni rozestavénosti. Oblouk pravého mostu je jiz vybe-
tonovan, pro levy je pfipravena skruz. Zajimavy je pohled na oblouk o rozpéti 90 m i z idoli. Zhruba Ctyti kilometry za stavenistém
mostu pres Zelivku koni, s v§jimkou drobnych praci u Humpolce v dilu 13/1, rozestavény tsek v Cechéch.

UZ JEN VYJIMKA ZE ZAKAZU STAVEB

1. srpna 1941 se obavy naplfiuji a o¢ekdvany zakaz staveb skute¢né p¥ichdzi. Velkorysy plian rozvoje dopravni infra-
struktury je pravdépodobné zmaven. Na tizemi Protektoratu Cechy a Morava je v té dobé ve stavbé 153 km délnic, z toho 77 km Geské
dalnice Praha - Brno - slovenska hranice v ptisobnosti Generalniho feditelstvi stavby ddlnic a 76 km némecké dalnice Breslau - Wien
v ptisobnosti Reichsautobahngesellschaft. (Na dnesnim tzemi Ceské republiky to bylo jesté vice - 188 km. Je totiZ nutno p¥ipocist jes-
té dalsich 7 km na dainici Breslau - Wien a 28 km na tzv. sudetské dainici, oboji na tehdejsim némeckém uzemi.) Na eské délnici pra-
cuje 25 stavebnich firem, zatim na osmnadcti dsecich.

Stavebni zdkaz nedopadd jen na stavbu délnic. Postihuje i jednu z nejvétsich Zelezni¢nich staveb - dvoukolejnou trat Brno - Némec-
ky Brod (novd trat Brno - Havli¢kiiv Brod byla po vdlce dokoncena: provoz po jedné koleji v roce 1953, dvoukolejnyj provoz na celé
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trati v roce 1958), prestavbu trati Brno - Veseli nad Mora-
vou (pfestavba dokoncena v roce 1950) a spojovaci Zelez-
nici Vizovice - Valasska Poljanka (po vdlice se ve stavbé
pokracovalo, avsak v roce 1950 byla zastavena a sta-
venisteé zustalo trvale opusténé). Na rozestavéné silni-
ci Plzen - Moravskd Ostrava jsou jiz dokonce nékteré
kratké useky v provozu (pozdéji bylo uvedeno do pro-
vozu jesté nékolik dilcich usekd, ale ve své vélSing zuista-
la silnice nedokoncena ¢dstecné i proto, Ze jako celek
uz neméla v povdlecném Ceskoslovensku pivodni
vyznam). V disledku stavebniho zakazu je zrusena i Kan-
celar prazského metra, kterd uz ma v té dobé vypraco-
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PP van podrobny projekt prvni z planovanych ¢ty tras pod-
L T zemn{ drahy.

TR P o Hospoda¥stvi v protektoratu neni valecnymi udélost-
SRR mi jesté tolik zasazeno a tak se stavebni zékaz v dobé
svého vydani jevi jako nepodloZeny. Predstavitelé firem
pracujicich na dalnici proti zdkazu protestuji. Vzdyt jejich
nl prevedent ateviy wyfslufs ; zésoby stavebniho materidlu a pohonnych hmot by, i bez
ok o ihenl pet ! dalsich dodavek, umoznily provést jesté znaény objem
oty praci. Nehledé na drahé strojni vybaveni, které maji pod-
fanl nikatelé icelnym zpasobem rozmisténo na jednotlivych
hoeily usecich a na pomérné velké mnoZstvi pracovnikd, nesnad-
no ziskanych pro praci v odlehlé krajiné.

Generalni feditelstvi stavby dalnic Zzada prostiednic-
tvim ministerstva vefejnych praci o udéleni vyjimky ze
zdkazu staveb pro vSechny rozestavéné useky. (Stejné
postupuje i vedenti Zeleznicnich staveb.) Této Zadosti je
promptné vyhovéno a ministerstvo socidlni a zdravotni
spravy udéluje dne 11. srpna 1941 vyjimku ¢. 111/164
a dava v souladu s vladnim natizenim ¢. 166/41 Sb. a po
schvaleni ¥i§skym protektorem Konstantinem von Neu-
rathem souhlas s pokracovanim praci na rozestavénych
dilech dalnice.

Vyjimka ov§em neznamend plnohodnotné pokracovani vystavby. Neposkytuje narok na opatfeni pracovnich sil, na pfidél pohonnych
hmot pro stavebni stroje a nakladni auta. Stavebni zakaz po udéleni vyjimky vykrystalizoval spiSe v jakysi zakaz novostaveb. Vynosem
¢. 38.300-1-1941 je stanoven tzv. schvaleny (nékdy nazyvany povoleny) stavebni program. V ném je zakotveno jednak dokonéeni hru-
bé stavby a izolace téch mostt, u kterych by pieruseni praci vedlo ke znehodnoceni rozestavéného objektu, jednak pokradovani zem-
nich praci véetné pokladky protimrazové vrstvy (pouziva se pisku nebo granulované piskové strusky) a odvodnéni (nékdy nouzového)
tam, kde by jinak hrozilo poskozeni jiZ hotového zemniho télesa. Kromé toho se v programu pocitd i s ipravou komunikaci pfetinaji-
cich stavenisté dalnice tak, aby bylo mozné pouzivat bud definitivnich pfeloZek nebo prozatimnich tprav.

Tomuto programu odpovidaji zasoby stavebniho materidlu a pohonnych hmot a pro jiné tzv. nepovolené dalni¢ni stavby nelze pouzit
ani pfipadnych pfebytkd. Tak nemize naptiklad firma Ing. T. Prazak a spol. v dilu 6/2 provést zafez v km 12,5 az 13, piestoZe ma dosta-
tek nafty pro své 1zicové rypadlo. Hloubeni tohoto zafezu nebylo totiZ dosud zahdjeno a tak, jako tzv. novostavba, nepatii mezi povole-
né stavby. (Tento zdrez nebyl proveden ani po vdlce do ,definitivniho“ zastaveni stavby v roce 1950 a tak toto misto zustalo nadlouho
Jedinym pferusenim jinak souvislého osmndctikilometrového tseku dalnicniho télesa.) Ze stejného diivodu nemiize Liticka a.s. v dilu
6/2 provést zarez za kilometrem 18.

Na Moravé v Chibech, kde byla v minulosti stavba Casto zpochybriovdna, maji naopak na vsech tfech rozestavénych tsecich probi-
hat préace v pIném rozsahu i po 1. srpnu 1941.

Stavebni firmy se snazi i v ramci schvdleného omezeného stavebniho programu pokud moZno zhodnotit rozpracované dilo. Mnohdy
Zadaji o povoleni k provedeni praci nad ramec tohoto programu, pokud je pokladaji za nutné pro zabezpeceni stavby. VétSinou se vSak
dockaji zamitnuti prostfednictvim ¥i$ské spojky Ing. Grotheho. Na rozestavénych velkych mostech probihaji zatim prace v nezméné-
ném rozsahu.

V této dobé bohuzel klesne nase autonomie o dalsi stupen. Dosavadni ¥i$sky protektor Konstantin von Neurath Zada o uvolnéni
z funkce ze zdravotnich davoda (jak hlasa oficidlni verze) a zastupujicim ¥i$skym protektorem je jmenovan general policie SS Ober-
gruppenfithrer Reinhard Heydrich, ktery ptijizdi do Prahy 27. zafi a o den pozdéji je uveden do funkce. 27. za¥i je vSak také zaten
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Povoleni vyjimky ze zikazu staveb.




predseda vlady Alois Elias, coz signalizuje chmurnou vyhlidku na pokles realnych pravomoci protektoratni vlady. S nastupem Heydri-
cha se hospodarska politika jesté vice podfizuje vojenskym zajmim Némecka.

Projevuje se to i na stavbé dalnice. Snahy stavbaid jsou zmrazeny 20. ¥ijna zdkazem pouZivani cementu, ktery je GRSD nuceno z na¥i-
zeni Ufadu FiSského protektora vyhlasit obéznikem 72/1941 ¢I. 2. Stavebni sezona roku 1941 je proto ukoncena 31. fijna, kdy jsou zasta-
veny silni¢ni prace. Pouze na tfech rozestavénych velkych mostech je pouZivini cementu povoleno a prace na nich pokracuji.

Na konci roku 1941 je Generalni Feditelstvi stavby délnic stale je$té pomérné mohutny afad, ktery ma 307 zaméstnancu. Nikdo z nich,
stejné jako nikdo z pracovnikt stavebnich firem, uZ nevéfi ve vyrazny postup stavby dalnice v nejblizsich letech.

Na zacatku roku 1942 je zruSeno ministerstvo vefejnych praci a ¢ast jeho resortu véetné Generalniho feditelstvi stavby délnic pre-
chazi do pasobnosti ministerstva dopravy a techniky. Na tomto ministerstvu ptisobi vrchni odborny rada Ing. Ballon a na jim uvolné-
né misto zastupce generalniho feditele stavby ddlnic nastupuje vrchni technicky rada Ing. FrantiSek Marek.

Na jafe 1942 nastupuje na stavbu dalnice jiZ jen maly poCet pracovnik(. Primérné t¥icet délnik na kazdém stavebnim useku p¥i-
pravuje stavenisté k zahdjeni praci v nové stavebni sezoné. 17. biezna ustupuje GRSD od zadéni tseku 19/1 (soucast k¥izovatky s némec-
kou dalnici u Brna) pro ,mimotadné poméry“. Stavebni prace na vSech zadanych dsecich probihaji zatim jen v nepatrném rozsahu.




KAPITOLA 4

NUCENA PRESTAVKA
(kvéten 1942 - fijen 1945)

A DAL NIC

15. dubna 1942 je ministerstvo dopravy a techniky nuceno na nétlak G¥adu ¥i$ského protektora podstatné zp¥isnit kri-
téria pro udélovani vyjimek ze zakazu staveb (vynosem €. 4/65-111/6-1942) a platnost dosud udélenych vyjimek je omezena do 30. dub-
na. Ministerstvo dopravy a techniky sice podava u dradu fisského protektora Zadosti o moznost pokracovani ve stavbé na vsech roz-
pracovanych usecich délnice i po 30. dubnu, tyto Zadosti v§ak nemohou byt z ¢asovych divoda véas vyfizeny. Vrchnimu odbornému
radovi Ing. Ballonovi proto nezbyva nic jiného, nez 28. dubna, tedy v nejzaz$im mozném terminu, telefonitem na Generalni feditelstvi
stavby ddlnic nafidit zastaveni vSech praci na ddlnici ve ¢tvrtek 30. dubna vecer. Na zakladé tohoto telefondtu je pak vypracovana pise-
mnaé zprava pro vedouc{ pracovniky GRSD.

Podnikatelé musi dle platného natizeni neprodlené odhldsit své délniky na mistné p¥islusnych pobockach tG¥adu prace. Utad prace
v nékterych mistech odmita délniky prevzit a tak je navrZeno stanovit oficidlni termin zastaveni stavby dalnice na 5. kvétna 1942, mimo
jiné také proto, aby pracovnikiim mohl byt zaplacen svéatek prace. 9. kvétna jsou jiz urady prace prevzati vSichni délnici, které podni-
katelé odhlasili.

Zastaveni praci se netyka t¥{ obloukovych mostd: ptes idoli Smejkalky v dilu 7/1, ptes idoli Sedlického potoka v dilu 10/2 a ptes tdo-
If Zelivky v dilu 12/1. Ty se totiz podafilo jiZ d¥ive zatadit mezi tzv. stavby nejvyssi dileZitosti, a tak prace na nich sméji pokracovat i po
30. dubnu. Také na nékterych mensich mostech jsou povoleny uklizeci a zajistovaci prace. Postupné jsou pYece jen udélovany vyjimky
ze zakazu staveb pro vSechny rozestavéné tseky dalnice, povoluji vSak pouze udrZovaci a rekultivacni prace s minimalnim poctem pra-
covnikd. V prabéhu kvétna se GRSD snazi vytesit tdrzbu Cerstvé ozelenénych svaht zatez( a nésypd jejich prondjmem ob&antim byd-
licim v okoli trasy.
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Dokument o zastaveni praci na dalnici v kvétnu 1942.




Vedeni GRSD stale jesté udr-
Zuje p¥i zivoté mySlenku, Ze
preruseni vystavby je docasné
a Ze dalnice bude nékdy
v budoucnu pfece jen dokon-
Cena. Ve snaze zabranit zne-
hodnocovani rozestavéného
dila, at jiz p¥irodnimi vlivy ¢i
lidskou rukou, zFizuje 29. kvét-
na 1942 ,Stavebni dozor po
dobu zastaventi praci®.

Nésledujiciho dne je nafi-
zeno zastaveni stavby mosta
pres tdoli Sedlického potoka
a pres tdoli Zelivky, jsou ukon-
Ceny uklizeci a zajistovaci pra-
ce na mensich mostech a tak
ve stavbé zstava uz jen most
pres tidoli Smejkalky u Seno-
hrab. Smlouvy mezi stavebni-
mi firmami a GRSD na stavby
jednotlivych dalni¢nich se-
ka jsou zruseny 2. Cervna. Plat-
nost vyjimky, kterd povoluje udrZovaci a rekultivaéni prace konci
7. Cervence a pak uz na viech stavenistich (kromé mostu pies Smej-
kalku) zavladne na dlouhou dobu ni¢im neruseny klid. Nedavno
ustanoveny ,,Stavebni dozor po dobu zastaveni praci“ organizuje
hlidaci sluzbu, kterd bude v dalsich t¥ech letech jedinou ¢innosti

vvvvv

mnozstvi jinych aktudlnich problému a tak skute¢ny dopad zasta-
veni stavby délnice neni dostate¢né docenén (diisledky nedokonce-
ni ddlnice Praha - Brno - slovenskd hranice v tomto obdobi vyjstav-
by se budou po dlouhou dobu negativné projevovat v letech mnohem
pozdéjsich).

V prosinci 1942 je zabavena veskera zbyvajici betonaiska ocel
a mostn{ oddélen{ GRSD zastavuje prace i na dosud stéle budova-
ném mosté pres tdolf Smejalky v dilu 7/1. Ten je v tu dobu hotov Rozestavény most pres ddoli Zelivky (stavebni dil 12/1) v roce 1943.
ze 42 %. Oblouk pravého mostu je vybetonovdn, pro levy se poda-  dskruzeni oblouki levého mostu bylo nakonec povoleno.
filo dokonit skruz a jsou jiZ zabetonovany patky.

0 néco blize k Praze je tramovy most ptes tdoli Bozkovského (nyni Zlatého) potoka u Kunic v dilu 6/2 hotov ze 70 %. V oblasti Zeliv-
ky je v dilu 10/2 most pfes Sedmpansky potok rozestavén ze 70 % a sousedni most pres tidoli Sedlického potoka ze 33 %. Z oblouko-
vych mostd je nejvice dokoncen most ptes tdoli Zelivky v dilu 12/1, kde jsou vybetonovany oblouky obou mostnich objektt, p¥iemz
pravy most je v hrubé stavbé Castené hotov. Oblouk levého mostu vSak neni odskruzen, coz vyvolava obavy o osud konstrukce v p¥i-
padé vétstho pohybu ledovyich ker na Zelivce. (ProtoZe odskruZeni jako tzv. nepovolend prdce uz nesmélo byt provedeno, byl problém
vyteSen vtipnym ndhradnim zpiisobem a nebezpeci poSkozeni ledem bylo odvrdceno).

Generalni feditelstvi stavby ddlnic md v zavéru roku 1942 jesté 253 zaméstnance a sidli stle v ¢asti své budovy v Praze na Smichové.

Béhem roku 1943 zajistuje Generalni feditelstvi stavby ddlnic hlidaci sluzbu na vSech rozestavénych dsecich. Na stavenistich velkych
mostd probihaji v minimalnim rozsahu udrZovaci prace. Urad musi opustit svou budovu v Kartouzské ulici v Praze na Smichové a nacha-
zi Gto¢isté v objektu Ministerstva dopravy a techniky v Praze II na Svehlové nébezi 12 (dnes Ndbrezi Ludvika Svobody 12 v Praze 1).
Stav zaméstnanct klesne do konce roku na 131. Do tohoto poctu je vSak nutno zapocitat pracovniky ,,Stavebniho dozoru po dobu zasta-
veni praci“, ktefi pravé hlidaci sluzbu zajistuji.

Priblizme si praci dozora, pracovnika GRSD, ktery zodpovidd za staveni§té délnice véetné uloZeného materialu, pfevzatého (po zru-
$eni smluv) od stavebnich firem. Dohledem nad dily 5/1, 5/2, 6/1, 6/2, 7/1 a 8/1 tedy nad tseky na zacatku dalnice od Chodova u Pra-
hy (dnes soucdst Prahy) k Ostfedku u BeneSova za fekou Sazavou je 1. inora 1944 povéten adjunkt Ing. Vladimir Rélis, ktery sem
prechdzi ze zrusené Stavebni spravy 19 v Bosonohéch (dnes soucdst Brna). Kancelat i ubytovnu mu GRSD p¥idéluje v objektu byva-
1é Stavebni spravy v Senohrabech. Jeho ¢innost je po mnoha strankach netypicka. Neobvyklé je uz to, Ze Ing. Rali§ je jedinym osa-
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: | : mocenym zastupcem a zdroveii pracovnikem GRSD na viech
;i . }; y 1 "4 Sesti svéfenych dilech. Jemu jsou podizeni hlidaci, kte¥i maji
Y it R : na starosti jednotlivé tseky. Na stavenisti ddlnice je co hli-
i - t_; s S . 2z dat. Stavebni materidl, nékterd za¥izeni, kterd firmy z rdz-
biedster X el 2 it e '5""” : e} nych divodd neodvezly, opusténé stavebni tabory a také mohut-
,’%}_,M 4/_.; " nou dfevénou skruz pFiprfaveqou pro betonaz oblouku levého
mgad mostu pres tdoli potoka Smejkalka (v dilu 7/1). V dilech 5/1,
,f; Fo / o ,d 5/2 a 6/2 slouzi hlida¢i denni i no¢ni, v dilech 6/1, 7/1 a 8/1
e Al EEE .,..-:4'.-:-'.-:- i Ay P, ey jen denni.
-"-";.-.r'" el ‘:.'éfff.-- e ""'"'-v-l'{n..r-"-'rlﬂfq' .-""‘-'-:--:'J'.-'G::-h' D 5 I : o
o . 7 I ovzor GRS? Ivng. Ralg/s ma za p.cv)vvmrfos.t kontro/lovat}pru-
“ "ff' i Y ASE A *”"’ - A bézné celou ptidélenou ¢ast stavenisté dalnice, ktera neni spo-
f'i'A g '!’*-" ""? " "5-“; Pilesdanc) oue & | jita, pficemz rozestavéné tseky maji celkovou délku 25 km.
-:; -'“'-"'f A e o --’--=- Dt i ’r-‘J e fJ g Ovsem vzdalenost (po trase dalnice) od za¢atku dilu 5/1 a kon-
FAF, Mis B R ﬁ r"?r'f "'fn{’- £ : e 3 'F ce dilu 8/1 je 34 km. Doprava uz je v této dobé mozna pouze
ot f "*ﬂ" AP -f- ---'nﬁ‘m'ir #5 "’f"«-' . kombinaci osobniho vlaku a dobrych nohou.

& Sriredad] "' r’i:« g i ~r~; il Castou ¢innosti dozora je nucend spoluprace s vojenskou
-fhr.r.-z‘:ar s ..:e.;. _,.;5‘-".-' o .-cm,; ¢ Siber rﬁ:'.ﬂiw komisi, kterd ¢as od ¢asu v ramci nafizeni okupacnich Grada
vt i ..-'-'rr ?:‘i’rf . el A rozhoduje o odvozu stavebniho materialu, rizného zafizeni
Pl Seaenieie et BdE 0 sec mses Fasi i barakd ze stavebnich tabord pro véle¢né Gcely. V roce 1944
Fy -"If-r ’-’-:r s APy ,i-':-ff-:a Ak d .-'.'-f.-e:: -:.’:w. uz musi byt Gfedni agenda GRSD vedena jen v ném¢ing, tak-
-::5'-':-5- dﬂffﬂ? e A .-iru ﬂ-t-:f, i Ze 1 Ing. Rali§ musi svaj stavebni denik psat némecky.

/. i ’ Pozdéji jsou vojenskou komisi prevzati i sami hlidaci a tak

Fhimard) irr 0 f ity - ot P jsou, po¢inaje 18. anorem 1944, na hlidani najati pomocni

- Y e i) déInici z fad mistnich obyvatel. Na téch dilech, kde byli i no¢-

B o » | ni hlidaci, je zaméstnano po dvou délnicich, na ostatnich dilech

G e Rl .r!,;-;’ po jednom. Tito délnici jsou podle platného vynosu zatazeni

in HL L S ey jako téZzce pracujici. Jejich ndrok na zvySeny pridél potravi-

) ;:!.r A novych listki v§ak musi dozor opakované zafizovat v Praze na
b 4 GRSD.

7= :_’?’M{} b - il roma P HIidéni je nutno brét vazné, protoze v poslednich letech val-

. e :m;l" /-' ky je v hospodarskeé politice stale p¥isnéji dbano na ti¢elné vyu-

| ziti vSech ubyvajicich zdroji. Tak jsou velmi tvrdé postihova-

Stavebni denik dilii 5 az 8 z roku 1944. ny i zdanlivé drobné kradeZe, napt. humusu uloZeného v kuZelich

podél trasy dalnice.

»Stavebni dozory po dobu zastaveni stavby“ funguji obdobné na celé rozestavéné dalnici takika do poslednich dna véalky. Na Moravé,
v Chfibech, vSak ndhodné zahyne pracovnik hlidaci sluzby, kdyzZ je stavebni tabor na Bunéi spolecné s turistickou chatou a hajovnou
vypalen gestapem, v ramci odvetné akce za pomoc partyzanim (oddil Olga) p¥i ukryvani uneseného némeckého generdla Wolfa pravé
v chaté na Bundi.

Situace na stavenisti némecké dalnice Breslau - Wien se nijak nelisi od situace na nasi dalnici. Snad jenom tim, Ze Zadny ze ¢ty¥ via-
duktt, pldnovanych na tizemi protektordtu neni natolik rozestavén, aby jejich staveni§té bylo nutno néjak zvlast stezit, i kdyz celko-
vé je stavba némecké déalnice oproti Ceské mozna na vy$s§im stupni rozpracovanosti.

PRVNI MiROVE MESICE

Ptichézi 9. kvéten 1945 a s nim konec okupace. Po obnoveni Ceskoslovenské republiky mizi v propadlisti d&jin oznade-
nf , Protektorat Cechy a Morava®“, které bohuzel dosavadni obdobi vystavby délnic provazelo.

Na naSem Gzemi se tedy nachazeji t¥i nedokoncené dalnice v thrnné délce 188 km. Kromé dalnice Praha - Brno - slovenska hranice
s celkovou délkou rozestavénych tsekt 77 km je to dalnice z byvalého némeckého mésta Breslau, nyni vSak polské Wroclawi, do opét
jiz rakouské Vidné souvisle rozestavéna mezi obcemi Méstecko-Trnavka u Moravské Tfebové a Ledce u Rajhradu u Brna v délce 83 km
a sudetskd délnice, jejiz rozpracované tseky u Chebu a Liberce maji délku 28 km.

V prvnich dnech po osvobozeni panuje na vSech uvedenych stavenistich do jisté miry bezvladi. Vznikaji vSak nastésti jen ojedinélé
Skody. Napfiklad skladisté firmy Ing. Dr. Maly v dilu 5/2 je poskozeno sovétskou arméadou.

Koncem ¢ervna 1945 postupné prohliZi vSechny rozestavéné dseky dalnice mezi Prahou a Humpolcem vrchni ministersky komisaf
Ing. Jiti Neuvirt, byvaly prednosta Stavebni spravy pro dily 9 a 10 v Hulicich (po zastaveni stavby ddlnice za okupace byl prefazen na
stavbu vodniho dila Orlik, kde, jakoZto na ,stavbé nejuyssi duleZitosti“, pokracovaly prdce na dokonceni provizorniho obtokového
kandlu). 7 jeho prohlidky vyplyva zavér, Ze je nutno dle moznosti co nejd¥ive obnovit udrzovaci prace na zemnim télese, zejména zaji-
stit funkénost odvodnéni a dokoncit ¥adu takika hotovych béznych mostnich objektti. Dal$im ponechanim rozestavéné délnice svému
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osudu by dochézelo ke stalému znehodnocovani dila. UdrZovaci prace na rozestavénych tsecich dalnice béhem ¢ervence 1945 skutec-
né zacinaji, byt v minimalnim rozsahu a zatim jaksi neoficidlné.

Zastupce generalniho Feditele stavby dalnic vrchni technicky rada Ing. FrantiSek Marek zasild 7. zaf{ 1945 na ministerstvo dopravy-
vefejnou spravu technickou (po osvobozeni na kratkou dobu nad¥izeny organ Generalniho feditelstvi stavby dalnic) navrh na zahdjeni
sanacnich a udrZovacich praci na rozestavénych tsecich mezi Prahou a Humpolcem (zatim nikoliv na Moravé v Chiibech) a p¥iprav-
nych praci na mezilehlych, dosud nezahajenych tsecich. Ing. Marek také navrhuje zadat tyto prace firmam, které pracovaly na dalnici
do roku 1942.

Na pokracovani stavby Zdné z obou némeckych dalnic na nasem tzemi nemé Ceskoslovenska republika zdjem. Jsou pro to jednak
davody emotivni, jednak by tyto ddlnice nemély pro povale¢nou Evropu dopravni vyznam ptredpokladany v dobé vzniku projektd. Sta-
veni$té obou délnic proto zlistanou trvale opusténd (nepocitdme-Ii ndhradni dopravni vyuZiti nékolika krdtkich tseki v letech mno-
hem pozdéjsich).

Most v planované kfiZovatce se silnici ITI/36612 u Jevicka. Most ptes dalnici na silnici 1I/372 u Velkych Opatovic.

Detail koryta a klenby mostu pies ¥icku Kufimku u Moravskych Kninic. Rozestavény viadukt p¥es tidoli Svratky u Knini¢ské prehrady.
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Nedokonceny most se samostatné klopenymi vozovkami v oblouku
u Nebovid.

B s ; ) "’Lr‘

Nedokonceny propustek v Karlové pod Jestédem.

Nedokonéeny most p¥es polni cestu u Ostopovic.

Stredova kanalizace v nedokonéeném st¥ednim délicim pasu.
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KAPITOLA 5

POSLEDNI POKUS
(Fijen 1945 - ? 1950)

NADEJE

-----

funkce prezident Dr. Edvard Benes. JiZ jako predstavitel exilové vlady v Londyné pouzival zvlastni formu
zakonodarné ¢innosti - prezidentské dekrety. Ty byly ¢asto jedinou moznosti aktudlniho feSeni riznych situa-
ci, které vyvstaly v mimotadnych pomérech. Bez téchto dekretdl, jako jednoho ze zplsobt Fizeni statu, se
nebylo mozné z nejraznéjsich diivodil obejit ani v prvnim obdobi po skonceni vélky. Jesté pied rozhoduji-
cimi dekrety o zndrodnéni bank, pojistoven a tézkého pramyslu vydava prezident Bene$ dne 1. ¥jna 1945
dekret ¢. 88, ve kterém se mimo jiné nafizuje dostavba dalnice Praha - Brno - slovenska hranice.

Na své schuizi, konané 27. listopadu 1945, uznava, p¥i projednavani problému dalkovych silnic, nase vla-

vvvvvv

tické uskuteénéni jeji vystavby.

Ministerstvo dopravy-vefejnd sprava technickd zahajuje hned 28. listopadu poradu o dostavbé délnice  prezident Dr. Edvard
prozatim v iseku Praha - Humpolec. Porady se zd¢astni zastupci ministerstva dopravy-vefejné spravy tech-  Benes.
nické (vrchni odborny rada Ing. Krupsky poradu ¥idi, vrchni odborny rada Ing. Ballon a vrchni minister-
sky komisaf Ing. Neuvirt jako zapisovatel) a dale ministerstev financi, narodni obrany a pramyslu. Jsou zde také zastupci Nejvyssiho
ucetniho kontrolniho Gfadu, Statniho Gfadu planovaciho, Hospodafské rady, Silni¢éni spole¢nosti a Generalniho Feditelstvi stavby dal-
nic (zastupce generalniho feditele vrchni technicky rada Ing. Marek, vrchni technicky rada Ing. Semerad a vrchni technicky komisa¥
Ing. Widemann).

Vsichni ztéastnéni uzndvaji nutnost vybudovéni silni¢ni magistraly, zejména dostavby tseku Praha - Humpolec. Celkovy duch pora-
dy vsak ovliviiuje v povale¢ném obdobi velmi roz§ifena predstava, Ze motoristicka exploze t¥icatych let se jiz nikdy nebude opakovat
a parametry dalnice, stanovené 29. biezna 1939 (p¥i jednani s generalnim inspektorem némeckych silnic Ing. Todtem), jsou tedy zby-
tecné velkorysé. Objevuji se ruzné znehodnocujici navrhy. Naptiklad zastupce Statniho Gfadu planovaciho navrhuje postavit komuni-
kaci jen na poloviéni §itku, zastupce Hospodaiské rady navrhuje vybudovat zemni téleso a ¢astecné i mostni objekty na plny profil dal-
nice, kdeZto vozovku poloZit zatim pouze na jedné poloving $itky a druhou polovinu télesa zakonzervovat pro mozné pozdéjsi ztizeni
druhé vozovky. Tyto mySlenky zdstupci ministerstva dopravy zavrhuji s odivodnénim, Ze p¥ipravovand normalie silni¢nich §itek poci-
ta pro dopravné dilezité spoje s Ctyfpruhem a kromé toho by vznikly znacné naklady p¥i idrzbé ptipravené zemni plané.

Nakonec se tcastnici porady shoduji na zaméru vybudovat dalnici Gspornéji, s nasimi ptivodnimi, méné p¥isnymi parametry, nez
jaké nam v bfeznu 1939 natidil Generalni inspektorat némeckych silnic. Znamena to sniZeni navrhové rychlosti ze 160 km/hod. na
120 km/hod., zmens$eni $iky télesa dalnice na 21 m, sniZeni velikosti minimalnich polomér smérovych obloukii na 500 m a zvySe-
ni maximalnich podélnych sklond na 7 % (zde se uznava, Ze navrat na pavodnich 8 % neni vhodny). Je potlacen i vyznam odstavnych
pruhd, které maji byt zpevnény pouze makadamem.

Pokles poctu motorovych vozidel béhem valky i maly silni¢ni provoz v roce 1945 ve srovnani s rokem 1939 davaji zdanlivé témto roz-
hodnutim za pravdu. Pouze zastupce Silni¢ni spole¢nosti Dr. Ing. Loskot se neztotozZiuje se v§eobecnym nazorem a ocekava naopak
mohutny rozmach motorismu. Doporucuje ztstat u $ir§iho p¥icného profilu z roku 1939 véetné betonovych odstavnych pruht s tak-
tickym poukazem na nové sovétské normy pro dalkové silnice (fo vSak byl moznd od néj trik, protoZe v Sovétském svazu se v dalSich
desetiletich ddlkové silnice nebudovaly jako smérové rozdélené).

Zvazuji se pochopitelné i finan¢ni hlediska. Porovndva se suma 350 000 000 K, coZ je hodnota praci na stavbé délnice dosud prove-
denych, s cifrou 980 000 000 K¢s coZ je odhad ndkladu na dokonéeni dalnice. Obé poloZzky jsou viak nesoumé¥itelné, protoze hodnota
nasi povalecné mény je podstatné nizsi nez hodnota koruny v roce 1942. Protoze je délnice zatazena do p¥ipravovaného celostatniho
silni¢niho planu, je jiz ve statnim rozpoctu na rok 1946 vyclenéno 107 000 000 KCs na pokracovani v jeji vystavbé.

Program dostavby ddlnice mezi Prahou a Humpolcem je rozdélen na t¥i dseky: Praha - Senohraby, Senohraby - Dolni Kralovice a Dol-
ni Kralovice - Humpolec. Ministerstvo pramyslu doporucuje peclivé zvazit charakter provadénych praci, aby mohly byt, p¥i dosud ome-
zenych moznostech ndrodniho hospodatstvi Ceskoslovenské republiky, spolehlivé zajistény potiebné stavebni hmoty.

Zavéry porady jsou predloZeny vladé a jsou jesté do konce roku 1945 v zasadé schvaleny.

Na zacatku roku 1946 uz sidli Generalni feditelstvi stavby ddlnic na dal$im misté a to v Praze XIX-Dejvicich v ulici Dr. Albina Bréfa 23
(dnes Praha 6, ul. Ceskoslovenské armddy).

Béhem roku 1946 uz probihaji udrZovaci prace na vsech rozestavénych dilech, i kdyZ v rizném rozsahu. Na velkych samostatné zada-
nych mostech obnovuji svoji ¢innost ptvodni stavebni firmy.

V Cervenci 1946 dochazi k vyrazné organiza¢ni zméné, ktera je formdlni predzvésti snizeni viznamu stavby délnic v Ceskoslovensku.
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Soupis mechanizace potfebné pro stavbu mostu u Kunic (ve stavebnim
dilu 6/2) z roku 1946.

Soupis mechanizace potfebné pro stavbu mostu pres tidoli potoka
Smejkalky (stavebni dil 7/1) z roku 1946.
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Stavba mostu pies Sedmpansky potok, strinka stavebniho deniku
z listopadu 1946.

Je totiZ zruSeno Generalni feditelstvi stavby dalnic jako ufad vytvo-
feny v dobé nesvobody, coZ je souhrnné oznaceni pro obdobi dru-
hé republiky a némecké okupace. Jako organ, ktery bude zajisto-
vat dokoncovani délnice je 8. Cervence 1946 vynosem ministerstva
dopravy-vefejné spravy technické z¥izena Stavebni sprava dostav-
by dalnice jako podfizend slozka ministerstva techniky. Jeji per-
sonalni obsazeni i kanceldfe zastavaji zatim stejné jako u zruse-
ného GRSD.

Jednim z prvnich dkol nového tfadu je prepocteni projekth
mostl na zvysené zatiZeni v souladu s poZadavky ministerstva
narodni obrany. Na zméné projektt pracuje od 31. ¢ervence sku-
pina odbornik( pod vedenim Ing. Lukédse. Zména se pochopitel-
né tyka jen mostd, které zatim nemaji provedenou nosnou kon-
strukci, nikoliv mostt hotovych.

Zatimco o dostavbé nasi dalnice se jiz zda byt s kone¢nou plat-
nosti rozhodnuto kladné, jsou rozpracované stavby obou némec-
kych délnic (sudetska a byvald ,Breslau - Wien“) na naSem tzemi
definitivné zavrzeny. Objevuje se dokonce navrh, pozadovat na
némeckém statu uvedeni staveni$té do pavodniho stavu, coz by
znamenalo rozebrani jiz hotového zemniho télesa, zbofeni mos-
th a rekultivaci celého pasu tizemi, kterym stavba prochazi. To se
nepodafi prosadit a tak probihd pouze tzv. likvidace stavby, tedy
odvoz zbylého stavebniho materidlu a stavebnich zafizeni, nakla-
dem Ceskoslovenského statu.

Stav praci na dostavbé nasi ddlnice si lze pfedstavit po nahléd-
nuti do prehledu z 31. srpna 1946. NejbliZe u Prahy, v dilu 5/1,
dokoncuji 42 délnici firmy Hrabé a Lozovsky zemni prace a od-
vodnéni a buduji ubytovnu. Kromé toho zde pracuje na mostech
dalni¢nich i pres dalnici firma Ing. Vlk (kterd vysttidala firmu
Ing. Dr. Urban) a ma nyni na starosti mosty v dilech 5/1 1 5/2. Zaji-
mava je konstrukce typického Ctyfpolového mostu pres dalnici.
V okamZiku zastaveni stavby v dobé okupace byly nékteré tyto

mosty v hrubé stavbé véetné izolace hotovy, avSak chybéla vloZena pole mezi opérami a hlavnim spojitym nosnikem. V srpnu 1946 uz
firma Ing. Vlk ve svych Gsecich 5/1 a 5/2 zacind postupné betondz téchto vloZenych poli. Na v§ech mostech vSak musi byt vyménovany
izolace, protozZe od roku 1941 zdegenerovaly natolik, Ze by jejich funkce nebyla spolehliva. V dilu 5/2 provadi firma Ing. Dr. Maly zatim
jen udrZovaci préace se sedmi délniky, ale zde byly zemni prace v dobé zastaveni stavby nejvice hotové.

V dilu 6/1 pracuje jen 12 déInfkia firmy Ing. T. Prazék a spol. V sousednim tseku 6/2 disponuje Liticka a.s. s 25 pracovniky. V tomto
tseku také dokoncuje Ceskomoravskd a.s. velky tramovy most pies idoli Bozkovského (dnes Zlatého) potoka u Kunic.

Na dilu 7/1A, po vélce zadaném firmé Posista a.s., se zatim nic nedéje. Zato v ¢asti 7/1B pracuje ptvodni firma Kapsa a Miiller s 33
déIniky. Zde jsou rozpracované velké zemni prace, zejména nasyp a skalni zafez u Lensedel. V tomto dilu také pokracuje firma Dr. Karel
Skorkovsky ve stavbé velkého obloukového mostu ptes tddoli potoka Smejkalky u Senohrab. Zfizuje mostovku nad pravym mostnim
obloukem, hotovym jiZ od roku 1942. Skruz levého oblouku, také p¥ipravena od roku 1942, je opravena a zacina betonaz oblouku.

V dilu 8/1 zatim pracuje 6 délnikd firmy Ing. Jan Matousek.

V dilu 9/1 v oblasti feky Blanice pracuje 19 délnikt berounské firmy Jelinek a synové. Usek byl zadan ke stavbé az v za¥i 1940 a tak
je jeho rozestavénost velmi nizka. Pracuje se na velkém zatezu p¥i sestupu trasy do tdoli Blanice.

Na svij dsek 10/1 nasazuje plzetiskd firma Mandaus, Ing. Svajcr 30 délnik. Tento tsek je témé¥ na tak pokro¢ilém stupni vystavby
jako dil 5/1 u Prahy. Na nasledujicim tseku 10/2 je velky stavebni ruch. Firma Ing. Bofkovec zde sice provadi se 13 délniky vice méné
pouze udrzZovaci prace, ale na dvou samostatné zadanych mostech probihaji prace ve velkém rozsahu. Plati to jak pro tramovy most

vvvvvv

doby vybetonovéan pravy mostni oblouk a nyni se p¥ipravuje betondz stojek.

Sousedni dil 11/1 pFevzala po firmé Jelinek a synové firma Ing. R. Fri¢. Ta zde zatim provadi udrZovaci a zajistovaci prace se 16 dél-
niky. Na dil 11/2 se vraci berounské firma Ing. Emil Stérba a udrzovaci prace tam vykonava 17 pracovnikg.

Usek 12/1 v oblasti Feky Zelivky je po valce rozdélen. Cast 12/1A je nové zadéna prerovské firmé Ing. Benes a spol., kterd méa na tom-
to dilu zatim k dispozici 13 délnikd. Na ¢ast 12/1B se vraci firma Kress a.s., avSak zde jsou zemni prace malo pokrocilé a tak udrzova-
cf prace provadi jen 4 déInici. Na hranici ¢asti A a B lezi stavba obloukového mostu pres tdoli Zelivky, kde firma Ing. Brazdil a Dr. Je§

obnovuje prace v plném rozsahu.
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0 osudu stavebnich dsekd rozpracovanych na Mora-
vé v Chfibech neni dosud rozhodnuto, avak i zde pro-
vadéji pavodni stavebni firmy udrZovaci prace s malym
poctem délnikd. V dilu 21/1 firma Ing. Fric zahajuje se
6 délniky prace na dokonceni t¥i mostt v katastru obce
Zasttizly v nejzapadnéjsi ¢asti tiseku a v okoli tietiho
z nich klade podkladni stérkové vrstvy. Sousedni dil 21/2
udrZuji 3 délnici firmy Ing. Benes a spol. V dilu 21/3 vak
pracuje 13 délnikd firmy Posista a.s.

0 tom, Ze firmy, pracujici v tsecich u Prahy, uz berou
dostavbu dalnice vazné, svédci personalni obsazeni napf.
dilu 5/1. 21. listopadu 1946 najdeme v tomto tseku stav-
byvedouciho, stavitele, 3 dilovedouci, tesafe, strojnika,
kovate, dva hlidace, Zenu (svérdznd dobovd kategoriza-
ce pracovniku) a 45 délnikt. Béhem listopadu a prosin-
ce zde probihd rozprostirani makadamu v okoli t¥etiho
kilometru, jako podkladni vrstvy vozovek.

Celkovy rozsah praci, provedenych na stavbé dalnice
béhem roku 1946, neni zanedbatelny, i kdyZ pochopitel-
né vibec nesnese srovnani s vystavbou v letech 1939 az 1941 (jeSté tak se zaCatkem roku
1942). Vypovidajici mtzZe byt i finanéni vyjadieni hodnoty nékterych praci (je v$ak nutno
vzit v tvahu aktudlni casovou hodnotu Ceskoslovenské koruny). Naklad na nejvétsi jed-
notlivou déIni¢ni stavbu - most pres tdoli potoka Smejkalky u Senohrab v dilu 7/1 &ini za
cely rok 9 000 000 K¢s. Nejvétsi naklad je vsak v roce 1946 vynaloZen na stavbu mostu
pres tdoli Sedlického potoka u Borovska v dilu 10/2, celych 27 500 000 K¢s.

Rokem 1947 zacina dvoulety plan obnovy narodniho hospoda¥stvi, jehoZz soucdsti je
i dostavba délnice. Program investic p¥i stavbé dalnice je sestaven podle racionalnich

vy,

Dokoncovéni mostu pies tdoli Zelivky (stavebni dil 12/1) firmou Ing. Brizdil
a Dr. Jes v roce 1947.

vSech k¥izujicich a ndhradnich komunikaci tak, aby mohly byt pouzivany v definitivni
podobé a tim vyloudit poSkozovani zemniho télesa dalnice mlcky trpénym provozem po
nékterych ¢astech stavenisté. Nutné je i dokonéeni popt. oprava odvodnéni, aby se zabra-
nilo vymilani dalni¢ni pldné a zaplavovani p¥ilehlych pozemki p¥ivalovou vodou. Zdro-  Dokon&ovani mostu ptes tdoli Zelivky

veil mé byt provedena kone&na tprava (véetné ohumusovani) svahti jiz hotovyich zem-  (stavebni dil 12/1) firmou Ing. Brézdil

nich praci. V méné pokrodilyich &stech stavby must byt dokoncovany zemni prace. Uvedeni @ D- JeS v roce 1947 (pravy most).

do definitivniho provozu nahradnich a ktizujicich komunikaci je podminéno jesté vybu-

dovanim nosnych konstrukei téch mostt, kde byly do zastaveni stavby v roce 1942 provedeny jen opéry a pilite.

Vsechny tyto prace maji byt v roce 1947 provadény ve vétsim rozsahu pouze v dilech 5/1 az 7/1, kde je pocitano se zfizovanim vozo-
vek v letech 1948 a 1949. Tim je sledovan dil¢i cil - spojeni Prahy s Posdzavim. V tomto investi¢nim programu se pfedem realisticky
pocita s nedostatkem pracovnich sil a proto se uvazuje o maximalnim nasazeni mechanizace p¥i provadéni vSech praci.

Skute¢ny rozsah praci je vSak jesté niZ$i nez stanovuje investi¢ni program. Ve stavebnich tisecich od 7/1 vy$e probihaji totiz jen udr-
Zovaci prace, jako nap¥. hubeni plevele, s jednim az péti délniky. Tato okolnost je znepokojujici zejména v dilu 7/1, protoZe tim se zamér
na brzké dalni¢ni spojeni Prahy s Posazavim stava nerealnym.

Prace na stavbé velkych i nékterych dal$ich mostt pokracuji pomérné plynule. Jako pfiklad mazZeme sledovat dostavbu mostu pies
tdoli Zelivky u Pi§té v dilu 12/1. Pravy most je v hrubé stavbé hotov, oviem zatim bez opéry na prazském biehu. Nad oblouk levého
mostu zFizuje firma Ing. Brazdil a Dr. Je§ skruZ i armaturu pro pilite. Déle, u obce Vojslavice jsou dva bézné dalni¢ni mosty. Mensi
z nich (pfes mistni komunikaci) je v hrubé stavbé hotov jiz od roku 1941. Vétsi, pfes planovanou ptelozku okresni silnice Vojslavice -
Koberovice nema provedenu nosnou konstrukci. Zde uplatiiuje Stavebni sprava dostavby dalnice novou technologii. P¥i dostavbé mos-
tu je poprvé v Ceskoslovensku pouzita na dalnici konstrukce z pfedpjatého betonu. (Predpjaté konstrukce maji vijznam spise pro mos-
ty o vétsim rozpéti a v Némecku bylo jimi od druhé poloviny tficdtijch let Feseno premosténi ddlnic, nebylo-li z nejriznéjsich divodi
mozné pouZit pilite ve stfednim délicim pdsu.) Na podzim je vazana skruz mostovky a piliti levého mostu pres udoli BoZkovského
(dnes Zlatého) potoka u Kunic v dilu 6/2. Jsou betonovdny opéry pravého i levého mostu a obkladany tzv. kopakovym zdivem. Dopra-
va materidlu na této stavbé charakterizuje povale¢né poméry. Jeden nakladni viiz patti mezinarodni organizaci UNRRA (zaméfené na
hospoda¥skou pomoc statim poskozenym za 2. svétové valky), druhy mistnimu soukromému dopravci.

Vroce 1947 uz ministerstvo techniky nejen zamezilo snahdm o zhor$eni trasovacich parametr(i dalnice, ale prosazuje i nékteré pozi-
tivni Gpravy, nap¥. zvétSeni poloméra zakruzovacich oblouki (zejména vrcholovych) v kopcovitém dilu 6/1.

V témZe roce je po vale¢né p¥estdvce obnoveno s¢itani dopravy, provadéné pfedtim pravidelné od roku 1928.
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Néklady na udrZovaci prace v tsecich, kde neni obnovena vystavba, jsou pomérné malé. Napt. na Moravé v Chtibech v dilu 21/1 je to

jen 85 000 K¢s za cely rok.

Na zacatku roku 1948 je jiz jisté, Ze po dokonceni dvouletého planu obnovy bude nasledovat, po¢inaje rokem 1949, pétilety hospo-
datsky plan. Své navrhy predkladaji jednotlivé politické strany kromé lidovci, ktefi maji k ¥izenému hospodéatstvi urcité vyhrady. Minis-
terstvo techniky ma za dkol navrhy posoudit, porovnat a vytvotit podklad pro statni pétilety plan. Pomérné zajimavé je posouzeni navr-
hu Komunistické strany Ceskoslovenska. Jednak tim, jak ostfe je mu vytykan nedostatek realistického p¥istupu tviirct, jednak
v pFipominkach ke konkrétnim bodiim nivrhu upozoriiuje ministerstvo techniky na nutnost zabudovat do planu dostavbu délnice,
dokonceni dvoukolejné Zelezni¢ni trati Brno - Havlickiv Brod, ale na jiném misté také zahdjeni vystavby prvni trasy prazského metra
(linka A Dejvice - Pankrac) podle projektu z roku 1941. 24. Ginora akceptuje ministerstvo techniky ,Program pétiletého planu na stav-
bé dalnice Praha - Humpolec* vypracovany vlastni slozkou ministerstva - Stavebni spravou dostavby déalnice (vedenou Ing. Frantiskem

Markem).

MARNA SNAHA

Ptichdzi vSak 25. dnor 1948 a s nim zména politické i hospoda¥ské orientace statu. Nejvétsi dopad na stavbu dalnice,
kterd je povazovana za budouci spojeni se Sovétskym svazem a proto jako takova neni zatim nikterak zpochybnovana, méa znarodnéni

stavebnich firem. Jednotlivym podnikiim zpocatku nékdy ztstava ptivodni nézev (s pfidomkem ,narodni pod-
nik®), vétsi ¢ast ptivodniho vedeni a jsou formalné sdruZeny do nové vytvoteného narodniho podniku Ces-

koslovenské stavebni zavody.

Ministrem techniky se v potinorové vladé stdva Ing. Dr. Emanuel Slechta?”. 29. dubna 1948 méni minister-
stvo vynosem prezidia ¢. 44/25 organizaci Gifadi a Ustava ve svém resortu. Stavebni sprava dostavby délnice
je p¥i¢lenéna k Reditelstvi pro stavbu vodnich cest (déle RVC) jako skupina VII. Zamé¥en{ této skupiny mé byt
ve vnéjsim styku vyjadfeno daslednym oznacovanim ,Dostavba dalnice“. Vedoucim pracovnikem pro dostav-
bu dalnice se stava vrchni technicky rada Ing. FrantiSek Reif. Rozsahla agenda dostavby délnice vyuZiva i jinych
oddéleni RVC. Zemémétické prace provadi oddéleni VI/4 v Cele s vrchnim mé¥ickym radou Ing. Jaroslavem
Payerem, dlouholetym pracovnikem nékdejstho GRSD. Vlastni skupina VII se skldd4 z oddélen VII/1-silni¢-
niho (pfednosta vrchni technicky rada Ing. FrantiSek Reif), z oddéleni VII/2-mostniho (pfednosta vrchni tech-
nicky komisa¥ Ing. Old¥ich Hurych) a z oddéleni VII/3-vieobecného. Ucetni agendu zajistuje pro dostavbu dél-
nice oddéleni U/3. Do skupiny VII patii i Stavebni spravy dalnice véetné stavebnich dozorg.

Ing. Emanuel Slechta,
ministr techniky
v potinorové vladé.
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Titulni strana programu 1. pétiletého plinu na stavbé délnice,

vypracovaného Stavebni spravou pro dostavbu dalnice.
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Pridomek ,,narodni podnik* za ndzvem staveb-
ni firmy.

Stavebni denik z dubna 1948, z doby pfi¢lenéni
Stavebni spravy pro dostavbu dalnice k Reditel-
stvi pro stavbu vodnich cest.

Stavebni denik z éervna 1948 (z¥izovani dvou-
vrstvé cementobetonové vozovky na mosté pies
délnici).
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Stavebni denik z roku 1948 (odebirani
zkuSebnich kostek).

Zépis ve stavebnim deniku o rozvazéani pracov-
niho poméru se stavbyvedoucim Ferdinandem
Culikem a jeho Zenou.

Budovani skruZe pro oblouk levého mostu pres
tdoli Sedlického potoka.

Na stavenistich neni organizaéni zména vibec zaznamendna. Nap¥. na stavbé mostu ptes ddlnici na za¢atku ¢tvrtého kilometru dilu
5/1 (béhem let 1946 a 1947 byla doplnéna chybéjici vloZena pole mezi opérami a hlavni konstrukci) pokldda v dubnu firma Ing. Vlk
novou izolaci mostovky, nahrazujici izolaci ptvodni, zdegenerovanou béhem stavebni pfestavky od roku 1941. Na hotovych ¢astech
izolace je okamzité zFizovana ochranna vrstva z cementové omitky a zaroveri jsou provadény dalsi dokoncovaci prace. Zapis ve staveb-
nim deniku ze dne 29. dubna se nijak neli$i od zapist ze kteréhokoliv jiného dne. P¥estoZe na tomto mosté pracuji jen ¢ty¥i az pét dél-
nik( véetné mistra, pokracuji jednotlivé stavebni tikony velmi rychle.

Zménu rezimu v Ceskoslovensku ma potvrdit tzv. Gstava 9. kvétna, tu viak prezident Dr. Edvard Bene§ odmita podepsat a tim se mu
dafi ji docasné blokovat. 7. ¢ervna 1948 téZce nemocny prezident abdikuje a novou tstavu podepisuje prezident Klement Gottwald, zvo-

leny do funkce 14. ¢ervna.

Politické zmény zatim dostavbu délnice nijak vyrazné neovlivriuji. Stavenisté dalnice jsou pomérné Casto navstévovina vedoucimi
pracovniky Reditelstvi pro stavbu vodnich cest. Na dostavbé mostu ptes dalnici v dilu 5/1, kterou podrobnéji sledujeme od dubna, se
objevuje vladni rada Ing. Jan Rosik, dale za skupinu VII vrchni technicky rada Ing. FrantiSek Reif - pfednosta silni¢niho oddéleni a vrch-
ni technicky komisa¥ Ing. Oldtich Hurych - pfednosta oddéleni mostniho. Kvalitu prace délnika své stavebni firmy Casto kontroluje
Ing. Vlk. Prace na tomto mosté smétuje k rychlému p¥evedeni silnice Chodov (dnes soucdst Prahy) - Priihonice na p¥elozku vedenou
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Stavba mostu pres tdoli Zelivky (stavebni dil 12/1)
firmou Ing. Brazdil a Dr. Je$ v roce 1948 (bednéni
mostovky levého mostu).

Stavba mostu pres tdoli Zelivky (stavebni dil 12/1) firmou Ing. Brézdil a Dr. Je§ v roce

1948.
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Podfizeni dostavby délnice krajskym nirodnim vyborim se ve
stavebnim deniku nijak neprojevi.

po mosté a tim k uvolnéni dalni¢niho télesa. Na mosté je zFizovana beto-
nova dvouvrstva vozovka s vlozkou vyztuze o praméru 8 mm, chodniky
a zabradli. Velka pozornost je vénovana povrchové tpravé pohledovych
ploch mostu. Je zvolena pracna ve tficatych a Ctyticatych letech obvykla
omitka z umélé kameniny. Jejimi pfednostmi jsou takika neomezena trvan-
livost a pékny Cisty vzhled, takZe mostni objekty dob¥e zapadaji do krajiny.

Reditelstvi pro stavbu vodnich cest vyZaduje od firem pracujicich v oblas-
ti své ptisobnosti vysokou kvalitu praci. Povinnosti stavbyvedoucich je napf.
odebirani zkuSebnich betonovych kostek p¥i kazdé betonazi a jejich odesi-
lani k posouzeni krychelné pevnosti do Zkusebniho tdstavu hmot.

Podobnym zptsobem jako na tomto mosté ptes dalnici postupuji stavebni
prace na ostatnich mostech tseku 5/1 i v Usecich 5/2, 6/1 a 6/2. Zde pokra-
Cuje stavba velkého tramového mostu pres tidoli Bozkovského (nyni Zlatého)
potoka u Kunic betonovanim mostovky na poslednich polich levého mostu.

V dilu 7/1 dokoncuje firma Dr. Karel Skorkovsky, nyni vsak jiz zaclené-
né do n.p. Konstruktiva, nejvétsi rozestavéné mostni dilo - obloukovy most
pres tdoli potoka Smejkalky u Senohrab.

Prace kulminuji i na dvou mostech v dilu 10/2. U mensiho, tramového
mostu pies Sedmpansky potok jsou dokoncovany opéry, na vétsim, oblou-
kovém mosté ptes tdoli Sedlického potoka u obce Borovska se betonuji
stojky nad pravym obloukem, zacind betonaz pravé mostovky a stojek v tra-
mové ¢asti na jihlavské strané. Na této stavbé se objevuje kuridzni vyjim-
ka v tom, Ze na stranky stavebniho deniku pronika zdsah podnorové poli-
tické moci. Na zdkladé stiznosti zaméstnanct na stavbyvedouciho Ferdinanda
Culika je totiz 31. 3. 1948 svoléna celozavodni schiize zaméstnanct (teh-
dy se jeSté musi spokojit s Casem, ktery jim poskytuje poledni prestavka)
za Ucasti mistopredsedy Okresniho akéniho vyboru z Ledée nad Sézavou.
Ten na misté autoritativné rozhoduje o tom, %e Ferdinand Culik (stavbu

mostu vedl od jejiho zadani 21. 7. 1939) i jeho manZelka musi do 24 hodin opustit stavenisté.

Nového stavbyvedouciho se uz nepodati jmenovat. (Ironii osudu se Ferdinand Culik doZivd vysokého véku a tak se v poloviné deva-
desdtijch let s nostalgii prochdzi po mosté, ktery byl i po jeho odchodu dokoncen, avsak nyni je soucasnou trasou ddlnice opustén,
2z diwodu Cdstecného zaplaveni vzdutim vodni nddrZe Svihov na Zelivce.) Teprve v roce 1948 se buduje skruz pro oblouk levého mos-
tu. Zaroven je z obou stran budovan hluboky zatez v Gzkém hibitku, oddélujicim oba mosty.

V diflu 12/1 za¢ind v 1été 1948 betondz mostovky levého mostu pres Gdolf Zelivky u Pisté.

Je zde dob¥e patrny obvykly postup vystavby. P¥estoZe je pravy most v hrubé stavbé kromé zabradli dokoncen a odskruzZen, neni zatim
pro opéru na prazské strané proveden ani vykop. V té dobé je dokoncena v témze dilu nosnd konstrukce z p¥edpjatého betonu na nej-
vzdalenéj$im rozestavéném mosté na ¢eském useku délnice - pFes planovanou p¥elozku silnice Vojslavice - Koberovice.
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Nedokonéené krajni (jihlavské) pole mostu p¥es tdoli Zelivky
u Pisté (foto v roce 1956).

Pokles skruZe a vyztuZe nedokonéeného krajniho (jihlavského)
pole mostu pes tdoli Zelivky u Pi§té (foto v roce 1958).

Odstranéna poklesla skruZ a vyztuZ krajniho (jihlavského)
pole mostu pies tdoli Zelivky u Pisté (foto v roce 1965).
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Posledni price na stavbé mostu pies tidoli Sedlického potoka u Borovska.

Nedokoncena izolace Pragobit na obou mostovkich prazské strany
mostu p¥es ddoli potoka Smejkalky u Senohrab.
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Likvidace staveni$té mostu p¥es ddoli Sedlického potoka u Borovska
na jare 1951.
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Ustanoveni kolaudacniho ¥izeni mostu ptes tidoli Sedlického potoka na

22. az 24. prosince 1952.

DALNICE V ROCE 1950

188 kilometrii rozestavénych a opusténych dalnic v roce 1950.
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Rok 1949 neza¢ind pro dostavbu délnice po organizaéni strance nijak dobfe. Na zdkladé vladniho usneseni ze dne 8. ledna o omeze-
nf poétu zaméstnancd statnich d¥ada je 29. ledna 1949 (kupodivu v sobotu) zrudeno Reditelstvi pro stavbu vodnich cest. Dostavba ddl-
nice v Useku Praha - Humpolec je podfizena Krajskym narodnim vyboriim (dale KNV) v Praze a v Jihlavé. Rozestavény tsek na Mora-
vé v Ch¥ibech je definitivné ponechdn svému osudu.

Navzdory této organizacni degradaci dostavba délnice stale jesté pokracuje v prakticky nezménéném malém rozsahu. Stavebni denik
mostu pFes potok Botic¢ v dilu 5/1 z konce ledna 1949 Zidnou zménu nadtizeného organu nezaznamendva.

V roce 1949 je uz zfejmé, Ze zdaleka nebude splnén ani skromny investiéni program z roku 1947. Béhem stavebni sezony je zcela
dokonceno (v¢etné definitivnich dprav pohledovych ploch a p¥islu§nych zemnich praci) mnoho béZnych dalni¢nich mostt a nékolik
mostt ptes dalnici. Pfevedeni komunikaci k¥izujicich dalni¢ni stavenisté na pfelozky (véetné mostt) pres ¢i pod dalnici se da¥i jen
nékde. Dokoncovani zemniho télesa se uz provadi jen na nemnoha mistech a v nepatrné mite. Stale je naptiklad z obou stran hlouben
zéafez mezi mosty pres Sedmpansky a Sedlicky potok v dilu 10/2, ov§em jako soucast staveb téchto mostd. Béhem roku 1949 je konec-
né vybetonovan i oblouk levého mostu pres ddoli Sedlického potoka. Koncem stavebni sezony se tak vSechny Ctyti rozestavéné velké
mosty mezi Prahou a Humpolcem bliZi dokonceni.

Ptichazi rok 1950. Stavebni sezona se jesté na nékterych mistech stavenisté dalnice rozbiha. Béhem roku vsak prace na dalnici nahle
ustavaji, pfestoze nevychazi Zadné oficidlni nafizeni o zastaveni stavby dalnice a jesté v zafi 1950 se dokoncuje pfevod ucetni agendy
dostavby délnice ze zruseného RVC na KNV Praha. Ministerstvo techniky si dokonce vymitiuje zpravu o priibézném hospodafen dostav-
by délnice v roce 1950.

19. prosince 1950 je zruSeno ministerstvo techniky. Nékteré jeho pravomoci piechazeji na ministerstvo stavebniho primyslu, ale
s dostavbou dalnice uZ se nepodita.

Stavba délnice je zastavena zbyte¢né néhle. Tak na mosté pies tidoli Zelivky ve stavebnim tseku 12/1 jiz nemohou byt vybetonovéna
vloZena mostni pole pravého ani levého mostu mezi opérami na jihlavské strané a hlavni konstrukci, ackoliv bednéni i armatura jsou
jiZ p¥ipraveny a pottebny rozsah dalSich praci je zanedbatelny. (Pozdéji bednéni i armatura poklesly a koncem padesdtijch let byly
odstranény.) Na mosté pres idoli Smejkalky u Senohrab jiz nemize byt poloZena izolace Pragobit na posledni asi sedminé plochy obou
mostovek. V iseku 5/2 u Prahy se nedafi pfevést k¥izujici komunikace na mosty p¥es dalnici, ackoliv pfelozky i mosty jsou prakticky
hotové. Obdobné je tomu i u nékterych dalni¢nich mostt na dal$ich stavebnich dsecich.

Stavebni prace vsak kupodivu pokracuji na mosté pres tidoli Sedlického potoka u Borovska v dilu 10/2, ktery je dokoncen v listopa-
du 1950 a dklid stavenisté probihd az do 12. dubna 1951. Provadéci firma Ing. Jakuba Domanského uZ nese v té dobé nazev: Ceskoslo-
venské stavebni zavody, narodni podnik zavod SVIS. Kolaudaci stavby provede KNV Jihlava (ref. XI/3-Silnice a mosty) az v prosinci 1952.

Stavenisté dalnice je zcela opusténo a pomalu za¢ina zartstat vegetaci. V krajiné mezi Prahou a Humpolcem a na Moravé v Ch¥ibech
zustava 77 kilometr zemniho télesa dalnice na rtizném stupni rozpracovanosti a ptes 60 mostti. U Prihonic (u Prahy) jsou v kratkém
useku, jako pamdatka na betondz v roce 1939, hotovy odstavné pruhy v obou smérech.

Prakticky jiZ od roku 1942 jsou opusténa stavenisté obou némeckych délnic na nasem Gizemi v celkové délce 111 kilometr(. Celkem
je tedy v roce 1950 odsouzeno na tizemi Ceskoslovenska k postupnému chatran{ neuvéfitelnych 188 kilometr@ rozestavénych dalnic.

Nase predni pozice ve vystavbé délnic, kterou jsme ziskali na konci t¥icatych let, je navzdy ztracena. Reseni dopravnich problémd se
tak odsouvd do mnohem pozdéjsich obdobi. Impozantni opusténa stavenisté nasii obou némeckych dalnic zastévaji po mnoho let némou
pFipominkou promarnéné p¥ilezitosti:

PRAZSKY OKRUH.

Most Zelezniéni traté MaleSice - Béchovice pies prazsky okruh.




STAVEBNI DiL 5/1, FIRMA HRABE A L0ZOVSKY, PRAHA; MOSTY NAD 6 M FIRMA ING. DR. URBAN
(PO VALCE ING. VLK, PRAHA).

- 5 | =
Délniéni téleso v okoli mostu pres dalnici na silnici Ujezd - Prithonice
(I11/0037).

= & g

Dilniéni téleso v okoli mostu pies Boti¢.

Délniéni téleso v oblouku u Prahonic.




STAVEBNI DIL 5/2, FIRMA ING. DR. MALY, PRAHA; MOSTY NAD 6 M FIRMA ING. VLK A VELDEN, PRAHA
(PO VALCE ING. VLK, PRAHA).

B s T ' 2R W)

Most pes dalnici na silnici Prithonice - Cestlice (IT1/0039).

Diélniéni téleso s vybetonovanymi odstavnymi pruhy u Cestlic.

Most pres dalnici na silnici ITI/00311 u Cestlic.




STAVEBNI DiL 6/1, FIRMA ING. T. PRAZAK A SPOL., PRAHA; MOSTY NAD 6 M ING. J. SMETANA,
CESKA SKALICE.

Most ptes dalnici na silnici JaZlovice - PYedbor (I11/00321).

Most pires mistni komunikaci u VSechrom.




STAVEBNI DIL 6/2, FIRMA LITICKA A.S., PRAHA.

Most pies polni cestu u Kunic.

Most pes ddoli Zlatého potoka u Kunic (firma Ceskomoravska
stavebni a.s., Praha).

Prazské opéra mostu pres tdoli Zlatého potoka u Kunic (firma Cesko-
moravské stavebni a.s., Praha).
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Most p¥es ddoli Zlatého potoka u Kunic (firma Ceskomoravski stavebni a.s., Praha).
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Podhled mostu pres tidoli Zlatého potoka u Kunic (firma Ceskomoravska

stavebni a.s., Praha). Ptodh]l)ed’ most; gies) tidoli Zlatého potoka u Kunic (firma Ceskomoravska
stavebni a.s., Praha).

Délniéni téleso v okoli mostu u Kunic.

Nedokonéeny most ptes tidoli Zlatého potoka u Bozkova
(firma Ing. Radim Matolin, Praha).




STAVEBNI DIL 7/1, FIRMA KAPSA A MULLER, PRAHA.

Pravi strana mostu p¥es tidoli Smejkalky u Senohrab
(firma Dr. K. Skorkovsky, Praha).

Podhled mostu ptes tidoli Smejkalky u Senohrab
(firma Dr. K. Skorkovsky, Praha).




Most pres tidoli Smejkalky u Senohrab — feSeni pfesahu mostovky
(firma Dr. K. Skorkovsky, Praha).

Most pies polni cestu u Lensedel.




STAVEBNI DIL 8/1, FIRMA ING. JAN MATOUSEK, PRAHA.

Most ptes polni cestu u Bél¢ic.

STAVEBNI DIL 10/1, FIRMA MANDAUS, ING. SVAJCR A SPOL., PLZEX.

‘. .J i i'.“ b=

Most ptes silnici Vlasim - Zrué nad Sdzavou u Soutic. Dilni¢ni téleso u Soutic.
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STAVEBNI DIL 10/2, FIRMA ING. BORKOVEC, PRAHA.

L

Most pes tdoli Sedlického potoka u Borovska (firma Ing. J. Domansky,
Praha).

Pohled z tdoli Sedlického potoka na most u Borovska
(firma Ing. J. Domansky, Praha).

Podhled mostu pies tidoli Sedlického potoka u Borovska
(firma Ing. J. Domansky, Praha).

Spolupusobeni mostovky s obloukem na mosté pies tdoli Sedlického
potoka u Borovska (firma Ing. J. Domansky, Praha).




STAVEBNI DIL 11/1, FIRMA JELINEK A SYNOVE, BEROUN,
(PO VALCE ING. R. FRIC, PRAHA A ING. EMIL STERBA, BEROUN).

A _— = ..:r,-;- il T '.1‘.-

— z Ll /1
Most pies Zelezniéni trat BeneSov - Dolni Kralovice v blizkosti zastivky
Borovsko.

Most p¥es silnici I. tfidy, plinovanou jako dilkovy spoj Plzefi - Moravska
Ostrava v misté rozestavéné kiiZovatky u obce Loket.

STAVEBNI DIL 11/2, FIRMA ING. EMIL STERBA, BEROUN.

Most pres dalnici na lesni cesté Dékanovice - Lhota-Bubenec.

Most pfes silnici Dékanovice - Studeny.




STAVEBNI DIL 12/1, FIRMA KRESS A.S., PRAHA.

Most pies dalnici na silnici Hofice — Zahradka.
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Klesani z Ho¥ic do ddoli Zelivky.

Most pies tdoli Zelivky u Pisté ve smérovém
(firma Ing. Brazdil a Dr. Jes, Praha).

Most ptes adoli Zelivky u Pi§té (firma Ing. Brézdil a Dr. Jes, Praha). Most pies silnici Vojslavice - Koberovice




STAVEBNI DIL 19/1 (v PUSOBNOSTI RAG)

e

Rozestavéna kiiZovatka dilnice Praha - Brno - slovenska hranice
s némeckou délnici Breslau - Wien u Ostopovic (dnes Brno).




STAVEBNI DIL 21/1, FIRMA ING. FRIC A ING. BRANBERGER, PRAHA.

Propustek v lesich u Zastfizel.

2
.

Propustek ve stoupani k hajovné VI¢ik




STAVEBNI DIL 21/2, FIRMA ING. BENES A SPOL., PREROV.




STAVEBNI DIiL 21/3A, FIRMA POSISTA A.S., BRNO.

Propustek nedaleko hajovny Zamogidla. Most pies planovanou pieloZku silnice I11/43220 v Kostelanech
(s docasnym nihradnim vyuZitim pro kulnu).

"
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Propustek na plinované pielozce silnice I11/43220 v Kostelanech,
v pozadi nasep dalnice s propustkem. Velky nasep s propustkem u Kostelan.




USEKY DALNICE PRAHA - BRNO - SLOVENSKA HRANICE ZADANE STAVEBNIM FIRMAM.

Dil |Délka v m| Druh prace Mezi obcemi Firma Datum zadani
5/0 | cca3500 | zemni téleso Praha-Spofilov — Chodov ? 2/1941
51 5088 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m | Chodov — Prihonice Hrabé a Lozovsky, Praha 4/1939

objekty nad 6 m Ing. Dr. Urban, Praha 711939
po vélce objekty nad 6 m Ing. Véclav VIk, Praha

52 3767 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m | Priihonice — Doubravice Ing. Dr. Maly, Praha 4/1939
objekty nad 6 m Ing. Vlk a Velden, Praha 711939
6/1 5000 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m | Doubravice — Viechromy Ing. T. Prazak a spol., Praha 711939
objekty nad 6 m Ing. J. Smetana, Ces. Skalice 8/1939
most u V3echrom Ing. T. Prazék a spol., Praha 10/1939
6/2 5368 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m | Vsechromy — MiroSovice Litick4 a. s., Praha 711939
most pies Bozkovsky potok u Kunic Ceskomoravské stav. a. s., Praha | 10/1939
most pfes BoZkovsky potok u BoZkova Ing. Radim Matolin, Praha 9/1939
mn 4921 | zemni téleso, vozovka, objekty do6m | MiroSovice — Lensedly Kapsa a Miller, Praha 711939
most pres tdoli Smejkalky u Senohrab Dr. K. Skorkovsky, Praha 9/1939

po vdlce 7/1 A Posista a. s., Brno

7/18 Kapsa a Miiller, Praha
most pfes Zel. trat Mirosovice Bariskd a hutni a. s. /1947
712 4270 | zemni téleso, objekty do 14 m Lensedly — Hvézdonice Kapsa a Miller, Praha 9/1940
Hvézdonice — Vranov Ing. Jan Matousek, Praha 9/1940
8/1 5191 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m | Vranov — Ostfedek Ing. Jan Matousek, Praha 8/1939
objekty nad 6 m Ing. Jan Matousek, Praha 9/1940
91 6660 | zemni téleso, objekty do 14 m Sternov — Pséfe Jelinek a synové, Beroun 9/1940
10/1 5225 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m | Stfechov — Soutice Mandaus, Ing. Svajcr, Plzen 7/1939
objekty nad 6 m Mandaus, Ing. Svajcr, Plzeft 6/1940
Ing. Ludvik Nesnidal, Rokycany

1012 5221 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m | Soutice — Bernartice Ing. Borkovec, Praha 711939
objekty nad 6 m Ing. Borkovec, Praha 6/1940
most pes Sedmpansky potok Ing. J. Nebesky, Praha 10/1939
most pres Udoli Sedlického potoka Ing. J. Domansky, Praha 7/1939
11N 5000 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m Bernartice — Lhota-Bubenec Jelinek a synové, Beroun 4/1939
objekty nad 6 m Jelinek a synové, Beroun 711939

po valce objekty nad 6 m Ing. R. Fric, Praha

112 4955 | zemnf téleso, vozovka, objekty do 6 m Lhota-Bubene¢ — Dékanovice Ing. Emil Stérba, Beroun 4/1939

objekty nad 6 m Ing. Emil Stérba, Beroun 711939

1211 7050 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m | Dékanovice — Koberovice Kress a. s., Praha 4/1939

objekty nad 6 m Kress a. s., Praha 711939
most pres tdoli Zelivky u Pisté Ing. Brézdil a Dr. Jes, Praha 5/1939
po valce 12/1 A Ing. J. Domansky, Praha

12/1B Kress a. s., Praha

131 6300 | zemni téleso, objekty do 14 m Jifice — Komorovice Ing. J. Domansky, Praha 9/1940

18/6 vyvolana investice: prelozka okresni silnice Bosonohy — Ostopovice Ing. Jan Bednatfik, Brno 5/1941

191 vyvolané investice: requlace Liskoveckého potoka Ing. Jan Bednafik, Bro 5/1941

stavba chodniku pro pési z Bosonoh k Z. st. Troubsko

211 6812 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m | Zastfizly — ViIcak Ing. Fri¢ a Ing. Branberger, Praha 7/1939

objekty nad 6 m Ing. Fri¢ a Ing. Branberger, Praha 5/1940

2112 5238 | zemni téleso, vozovka, objekty do 6 m | VItak — Bun¢ Ing. Benes a spol., Prerov 9/1939

objekty nad 6 m Ing. Benes a spol., Prerov 6/1940
21/3a 4180 | zemnf téleso, vozovka, objekty do 6 m Bun¢ - Kostelany Posista a. s., Brno 9/1939
objekty nad 6 m Posista a. s., Brno 6/1940




EPILOG

Léto 1981. Zase k babicce do Brna, i kdyZ davno ne na prazdniny. Tentokrit autem, letadlo uz do Brna neléta. Cesta vak
nyni netrvd o mnoho déle nez dtive let, kdyZ k nému p¥ipocteme dopravu na letisté a z letisté. Z Prahy do Brna uz totiZ jezdime po
délnici.

Jak je to mozné? Vzdyt stavba dalnic byla pfece v roce 1950 definitivné zastavena. Doba vSak pFinesla rast motorizace, ktery mohut-
né predCil nejodvaznéjsi predpovédi. Takovd situace si nakonec obnoveni vystavby ddlnic vynutila. A tak ,zapomenutd budoucnost*,
objevena kdysi p¥i prohlidkich opusténych stavenist nedokonéenych délnic, postupné splyva s p¥itomnosti.

Dilnice D1 v témZe misté v osmdesatych letech.




Opusténé zemni téleso dalnice, prerusené zatim nepreloZenou silnici Prithonice - Cestlice, v oblouku u Prithonic v poloviné Sedesatych let.

Délnice D1 v oblouku u Prihonic v osmdesatych letech. Topol napravo je stile skoro stejny.
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Most p¥ipraveny pro prevedeni silnice Prithonice - Cestlice p¥es dalnici v poloviné Sedesatych let.

Dilnice D1 prochizejici pod mostem v osmdesitych letech.




N

Porostlé dalni¢ni téleso u Prithonic mif¥i na vzdaleny horizont. Je zde patrna velk:
Na obzoru preklenuje trasu most pro silnici Cestlice - Dobiejovice.

Dilnice D1 u Prihonic v osmdesatych letech. Do Brna zbyva 190 km.

2 X2y

4 Sitka v koruné (28,5 m), navrZena pro tento tsek u Prahy.
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V listopadu 1939 se zacalo s betonaZi vozovek. U obce Cestlice byly v kratkém tiseku vybetonovény odstavné pruhy o Sitce 2,25 m. Pies zimu vsak
doslo k poskozeni dilniéni plané p¥ipravené pod budouci vozovky a tak nebylo na jare 1940 moZné pokracovat v betonaZi vozovek. V poloviné

Sedesitych let tento tisek nejvice navozoval predstavu budouci dalnice. Na snimku prava strana.

Dilnice D1 v témZe tiseku (rozsitena o ,,stoupaci pruh®) v osmdesatych letech.




Odstavny pruh na levé strané v poloviné Sedesatych let.

Dilnice D1 v témZe misté v osmdesatych letech.
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Oba vybetonované odstavné pruhy pii pohledu z mostu pro silnici Cestlice - Dobfejovice (ta na néj prozatim neni prevedena a rusivé pretina téleso
délnice) smérem ku Praze. Na levé strané obrizku lze posoudit estetické puisobeni Siroké nezpevnéné krajnice. Je listopad 1966.

ws

A to je dilnice D1 p¥i stejném pohledu v roce 1988. Horizont zcela zménilo velké prazské sidlisté Jizni Mésto.




ey | i L - \ L =
Most pro silnici Cestlice - Dobyejovice v poloviné Sedesatych let.

P e
S EST e

Dilnice D1 pod timto mostem v osmdesatych letech.
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Pohled z mostu pro silnici Cestlice - Dob¥ejovice smérem od Prahy. Vegetaci porostlé dalni¢ni téleso, mi¥ici k nasledujicimu horizontu, neni bohuzel

ve vzdalengjsi ¢asti vlivem poSmourného podzimniho pocasi roku 1966 prili§ zfetelné. Vrazné jsou vSak nékteré detaily: omitka z umélého kamene
na sloupcich zibradli, RT tyCe, cementobetonova (dvouvrstva) vozovka na mosté.

s
il P TR g e

L A TR
e

Osmdesata léta. V pravém dopravnim pasu délnice D1 je vidét piechod z asfaltové vozovky na cementobetonovou. Na mosté nebyla betonové vozovka
p¥i obnoveni stavby dilnice akceptovana a je potaZena asfaltem a omitka z umélého kamene byla znehodnocena latexovym natérem (nastésti jen
docasné - latex beze stopy zmizel, umély kimen se opét vyloupl v plné krase).
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Most pies porostlé dalni¢ni téleso u Doubravic na silnici Ricany - Jesenice v poloviné Sedesatych let.

e T R, A,

Osmdesata léta. Most pes dalnici byl pfi jeji dostavbé na ptelomu Sedesatych a sedmdesétych let roz
a to tak citlivé, Ze puvodni architektonicky dojem mostu zustal zcela zachovan.

siren s 0

hledem na po ném vedouci silnici II/101,
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Dlouhy p¥imy tsek mezi osadou Doubravice a obci VSechromy se ztrici v podzimnim oparu roku 1966.

Dilnice D1 v osmdesatych letech.




Délnice D1 na mosté u Senohrab v osmdesatych letech.

Ale to uZ je jind kapitola dalni¢ni historie.
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ZIVOTOPISY

1 JAN ANTONIN BaTa

Nar. 7. 3. 1898; nevlastni bratr Tomase Bati, po jehoZ timrti v roce 1932 prevzal koZedélny podnik ve Zliné. Uplatnil
nejmodernéjsi organizaéni metody i nejnovéjsi technologie své doby. Konkrétni ¢innosti se snaZil o hospodatské pozvednuti Valasska
i nékterych oblasti Slovenska a vyty¢il realistické zasady pro celkovy rozvoj Ceskoslovenska. V roce 1938 obdrZel na Vysoké skole tech-
nické v Brné titul dr. techn. honoris causa.

13. bfezna 1939, kdy si byl védom neodvratitelnosti némecké okupace, opustil spolu se svym nevlastnim synovcem Tomasem repub-
liku.

Jeho véle¢né a povale¢né podnikatelské aktivity vSak byly poznamendny ztratou realistického pohledu na svét. Spole¢nost uz béhem
valky de facto vedl pravé jeho nevlastni synovec Tomas, ktery ji postupné p¥ivedl k dal$imu vyraznému rozmachu.

J. A. Bata zem#el v roce 1965.

2 D1viZNi GENERAL KAREL HUSAREK

Nar. 31. 1. 1893 v Cehovicich u Prostéjova. V letech 1912 az 1914 studium oboru stavebniho inZenyrstvi na Vysoké
Skole technické v Brné, avsak 3. 8. 1914 odveden jako jednoro¢ni dobrovolnik. Do roku 1915 $kola na Zenijni distojniky v zaloze
v Kremzi.

V 1. svétové valce velitel Cety sapérské roty na ruské fronté. 4. 6. 1916 zajat, téhoz roku ptijat do ¢sl. legii, kde pasobil v raznych veli-
telskych funkcich. V letech 1918 az 1920 v oblasti sibifské magistraly v ramci Gajdovy sibifské armddy tcast v boji s bolSeviky, v roce
1919 jako general zvlastniho urcent.

Névrat do Ceskoslovenska 1920 se zatazenim k Zenijnimu vojsku. V letech 1924 az 1926 Vysoka kola véle¢na v Paiizi. Pak, az do roku
1932, vysoké velitelské funkce na Slovensku. Pozdéji ve velitelskych funkcich na Generalnim §tabu CSA. V roce 1936 hodnost divizni-
ho generala. Od 31. 12. 1937 feditelem opevriovacich praci.

0d 4. 10. 1938 do 1. 12. 1938 ministrem vefejnych praci (vyst¥iddn batovcem Dominikem Ciperou). 1. 12. 1939 do vysluzby (vojen-
ské). Za vélky pracoval na Slovensku v poboéce Skodovych zdvod@ v Dubnici nad Vahom.

Po valce nebyl povolan do ¢inné sluzby, byl souzen Narodnim soudem a neodiivodnéné zbaven hodnosti, z vySetfovaci vazby byl vsak
propustén. V padesatych letech pracoval jako pfekladatel z rustiny ve Statnim nakladatelstvi technické literatury.

Zemiel 26. 7. 1972. V roce 1991 mu byla vricena hodnost divizniho generala.

% DR. ING. KAREL VALINA

Nar. 27. 12. 1883 v Bozdalovicich pod Bezdézem. Jeho zasluhy o zahdjeni stavby dalnic jsou velké, avSak v obdobi tésné po
vélce zacal uplatiiovat neproziravé nazory na rozvoj silni¢niho provozu. Po vélce zatCen pro kolaboraci, pozdéji byl vsak rehabilitovan.

Y D1viZNi GENERAL ING. VAcLAV NOSEK

Nar. 30. 9. 1887 v Taliné u Pisku. Studium obor(i zemémé¥ictvi a kulturni inZenyrstvi na Ceské vysoké skole technické
v Praze v letech 1905 az 1910. V r. 1910 povolan do ¢inné sluzby jako jednoroéni dobrovolnik.

Ucast v 1. svétové vélce na ruské fronté. Zajat 17.9. 1916. 0d 27. 9. 1916 v &sl. legiich postupné ve velitelsko-inZenyrskych funkcich.

V Ceskoslovensku do roku 1921 v Zenijnim vojsku, od 11. 10. 1921 na Ministerstvu narodni obrany.

V roce 1928 povysen do hodnosti brigddniho generala. Od roku 1931 velitelem zemského Zenijniho vojska v Praze. 4. 10. 1938 az
31. 3. 1941 generalnim Feditelem VSDS resp. GRSD. Pak do civilniho déchodu. Byl d¢astnikem odboje, nebyl nikdy prozrazen, cast-
nil se prazského povstani. 1. 2. 1946 sice povolan zpét do ¢inné sluzby, avsak 1. 4. 1946 ptelozen do vysluzby.

Zemfel 29. 8. 1953 v Praze.

% ING. KAREL MiSa

Nar. 20. 5. 1883 v Brné. Pro jeho ¢innost na Ministerstvu vefejnych praci a na GRSD muiZe byt pravem nazyvan otcem
délnice.




® PLUKOVNIK ZEN. ING. VLADIMIR HAJEK

Nar. 18. 10. 1889 na Krélovskych Vinohradech (dnes Praha). V letech 1908 az 1914 studia na Ceské vysoké kole tech-
nické v Praze (II. statni zkouska az 1916). V roce 1910 (béhem studia) odveden jako jednorocni dobrovolnik. Do roku 1911 skola pro
zalozni dustojniky u 4. pevnostniho délostfeleckého pluku v Pulji (Istrie).

A7 do konce 1. svétové valky velitel Cety mozdita raze 210 mm.

V Ceskoslovensku vojenské kariéra, po absolvovani kurzu pro $tabni kapitény Zenijniho vojska (v roce 1925) stéle vice zamé¥ena na
technické funkce. V roce 1930 dosahl na Ceské vysoké Skole technické v Praze titulu Dr. techn. Od roku 1936 je velitelem Zenijniho
udilisté v Litomé¥icich. V roce 1937 povysen do hodnosti plukovnika Zenijnich vojsk.

V dobé mnichovskeé krize prevelen k 1. Zenijnimu pluku v Tereziné. V letech 1938 aZ 1939 na Velitelstvi stavby dalkovych silnic resp.
Generalnim teditelstvi stavby délnic. Jeho osud po odchodu z funkce pfednosty veobecného oddéleni GRSD (21. 3. 1939 nahrazen
plk. stavebniho inZenyrstvi Josefem Hubalkem) neni znam.

” RUDOLF BERAN

Nar. 28. 12. 1887 v Pracejovicich (okr. Strakonice). Roku 1905 absolvoval hospodafskou Skolu ve Strakonicich. Od r. 1906
aktivni ¢len agrarni strany v jiznich Cechach. Pro své vyborné organiza¢ni schopnosti se stal blizkym spolupracovnikem piedsedy stra-
ny Aloise Svehly. V letech 1918-1933 dstiedni tajemnik Republikénské strany ¢eskoslovenského venkova (od roku 1919 oficidlni nazev
agréarni strany); vybudoval dobte fungujici sit stranického aparatu, od roku 1927 (po onemocnéni A. Svehly ¥idil chod strany. 1933-1935
ufadujici mistoptedseda, 1935-1938 predseda strany, 1918-1939 poslanec Narodniho shromézdéni. V druhé poloviné t¥icatych let zastan-
ce dohody a spoluprace se Sudetonémeckou stranou. Po mnichovské dohodé prosazoval politickou koncentraci v okle$téné republice;
od listopadu 1938 do biezna 1939 predseda Strany narodni jednoty, od 1. 12. 1938 do 15. 3. 1939 ptedseda vlady Cesko-Slovenska, od
16.3.1939 do 27. 4. 1939 predseda vlady Protektoratu Cechy a Morava. Poté odstoupil z politického Zivota, aviak ztistal ve styku s domé-
cim odbojem, ktery finan¢né podporoval. V kvétnu 1941 zatéen gestapem a v ¢ervnu 1942 odsouzen v Berliné k 10 letam Zalate, v pro-
sinci 1943 propustén do domaciho vézeni (pobyval v rodnych Pracejovicich). 14. 5. 1945 zatéen a obvinén z tikladt proti ¢s. statu a kola-
borace s ném. okupanty. V dubnu 1947 odsouzen k 20 letim téZkého Zalare.

Zemfel ve vézeni v Leopoldové 28. 2. 1954.

9 DomiNik CIPERA

Nar. 3. 8. 1893 v Praze. Roku 1911 maturita na obchodni akademii v Praze. Od r. 1919 ve sluzbach Batovych zavodi ve

Z1iné (obchodni a finanén{ vedent firmy Bata). Pozdéji se stal generdlnim feditelem firmy Bata a.s. Clen spravnich rad mnoha firem
a soucasné predseda starostenského shoru soudniho okresu Zlin, pfedseda stalé rady moravskoslezského spolku a mistopfedseda Spo-
le¢nosti dunajsko-oderského praplavu. R. 1932 starosta Zlina, znovu zvolen r. 1938 (vybudoval Novy Zlin). 1. 12. 1938 az 15. 3. 1939
ministr vefejnych praci.

16. 3. 1939 az 19. 1. 1942 ministr vefejnych praci v protektoratni vladeé.

V dubnu 1947 souzen v Uherském Hradisti (obvinén z kolaborace). Zpro§tén viny pro prokazatelnou vykonstruovanost obzaloby. P¥ed
unorem 1948 odesel do exilu. Pozdgji v Kanadé spolupracoval s T. Batou ml. p¥i budovani firmy Bata shoe organization.

Zemfel 3. 9. 1963 v Kanadé.

® DIvIZNi GENERAL ALoIS ELIAS

Nar. 29. 9. 1890 v Praze. 10. 3. 1911 statni zkouska inZenyrsko-zemémé¥icské na Ceské vysoké skole technické v Praze.

Uast v 1. svétové vélce, od 29. 8. 1914 v ruském zajeti. Pracoval jako vojensky technicky tfednik v ruskych sluzbach na stavbé Zelez-
nic. V srpnu 1917 vstoupil do ¢sl. legii v Rusku, v fijnu p¥esel k ¢sl. legiim ve Francii.

V lednu 1919 se vratil do Ceskoslovenska. Aktivné se ztGcastnil bojii s Polaky na Tésinsku a s Madary na Slovensku. V letech 1921-
-1923 studoval na Vysoké skole valecné v Pafizi. V dalSich letech zastaval vojenské, ale i diplomatické funkce, nap¥. na Hlavnim $tabu
v Praze nebo na odzbrojovaci konferenci Spole¢nosti ndrodi v Zenevé. V roce 1929 doséhl generalské hodnosti. R. 1933 se stal velite-
lem divize v Litomé¥icich a r. 1935 velitelem sboru v Trenéiné.

Béhem mobilizace na podzim 1938 velel zaloZnimu shoru na jizni Moravé, pak ptsobil na Ministerstvu narodni obrany.

V prosinci 1938 se stal ministrem Zeleznic a po$t (teprve pozdéji nazev ,ministerstvo dopravy“). Od 27. 4. 1939 byl ministerskym
predsedou v Protektoratu Cechy a Morava. Funkce vyZadovala velkou odvahu. Na jedné strané totiz musel vystupovat navenek loajalné
k novému statopravnimu uspotfadani (jen tak mohl udrzZet alespon néjakou autonomii protektoratni vlady), na druhé strané se jako
Einitel odbojového hnuti (Obrana naroda, UVOD) podilel na protinémecké ¢innosti a jejim organizovani. Jiz p¥i nastupu do funkce
si byl (dle svédki) védom toho, Ze bude d¥ive ¢i pozdéji popraven. 27. 9. 1941 byl zatéen Némci, 1. 10. 1941 odsouzen k trestu smrti
a 19. 6. 1942 popraven.

V ¥ijnu 1946 byl povysen in memoriam na armadniho generala, v ¥jnu 1996 obdrzel Rad Bilého Iva in memoriam.
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19 STABNI KAPITAN ING. KAREL CHMEL

Nar. 27. 3. 1908 na Krélovskych Vinohradech (dnes Praha). 1926 az 1932 CVUT v Praze, p¥i¢emz v letech 1929 az 1932
prezentovan k vykondvani sluzby jako frekventant Vojenské inZenyrské koleje v Praze.

V letech 1932 az 1937 v Zenijnim vojsku se specializaci pro stavbu silnic a praci na polnim opevnéni. 15. 10. 1938 p¥idélen k Velitel-
stvi stavby dalkovych silnic resp. Generalnimu feditelstvi stavby dalnic v hodnosti $tabniho kapitdna. Je autorem slova dalnice. 1. 2.
1942 do vysluzby.

Ucastnik prazského povstani. 11. 5. 1945 navrat do ¢inné sluzby (béhem roku 1948 i tcast v ROP). 1. 10. 1949 hodnost plukovnik
Zenijnich vojsk.

Zemfel 17. 7. 1983.

) ING. FRANTISEK KLOKNER

Nar. 10. 11. 1872 v Praze. Maturita na realce v Karliné roku 1892, II. statni zkouska odboru stavebniho inZenyrstvi na
Ceské vysoké $kole technické v Praze. V letech 1897-1899 asistent Josefa Solina na téZe $kole, 1899-1920 konstruktér Prazské mostar-
ny, 1902-1908 vyucoval na Statn{ primyslové $kole v Plzni, 1909-1939 ptisobil na CVUT v Praze (od r. 1917 profesor), r. 1921 zaklada-
tel a do r. 1939 ptednosta Vyzkumného dstavu hmot a konstrukei stavebnich (Kloknertv dstav). Clen Ceskoslovenské akademie véd
auméni, od r. 1952 akademik CSAV. Zabyval se statikou stavebnich konstrukci a teorif betonovych a Zeleznych konstrukei. Z dila: Navod
k statickému vypoctu, navrhu a stavbé tovarnich komina (1904), Vyztuzeny beton (spoluautor, 1909), Novodobé silnice (spoluautor,
1929), Statika stavebnich konstrukei (1946).

Zemfel. 8. 1. 1960 v Praze.

12 PLUKOVNIK STAV. ING. JOSEF HUBALEK

Nar. 27. 3. 1886 v Lukavicich okres Zamberk. Roku 1910 stétn{ zkouska na Ceské vysoké kole technické v Praze, obor
stavebniho inZenyrstvi.

V letech 1910-1911 jednoro¢ni dobrovolnik. 7. 1. 1913 absolvoval v Krakové $kolu pro fortifika¢ni dustojniky v zdloze. Zaméstnan
jako projektant vodnich staveb u stavebni firmy v Usti nad Orlici. V roce 1913 pro Ministerstvo valky jako smluvni zaméstnanec vedl
stavbu tvrze na hranici Rakouska-Uherska v Hercegoviné.

Ucastnil se 1.svétové valky jako fortifikacni déstojnik.

V Ceskoslovensku vedouci referatu specidlnich staveb ve stavebnim oddéleni na Ministerstvu narodni obrany. Od prosince 1934 do
btezna 1939 vedeni stavebné administrativniho oddéleni Reditelstvi opeviiovacich praci. 1. 1. 1937 povysen do hodnosti plukovnik
stavebniho inZenyrstvi.

1939-1941 Generalni feditelstvi stavby dalnic. V roce 1941 odchod do dichodu. Jako vojensky dtchodce vedl stavbu nové ¢asti bar-
randovskych filmovych ateliérd. Po osvobozent (stdle jako diichodce) prace ve stavebnictvi az do roku 1958.

Zemtel 17. 2. 1976 v Praze.

13 ING. JOSEF HONS

Nar. 25. 2. 1888 v Novém Bydzové. Svou propagaéni a informaéni ¢innosti na GRSD podstatné zved] obecné povédomi
o dalnicich.

19 PLUKOVNiK STAV. ING. FRANTISEK BALATE

Nar. 11. 2. 1889 v Ceském Brodé. Roku 1911 II. statni zkouska na Ceské vysoké skole technické v Praze (obor stavebni-
ho sméru vodohospodarského). 1911-1912 jednoroéni dobrovolnik.

Ucast v 1. svétové vélce. Od roku 1916 v legiich v Rusku, od r. 1918 ve Francii a v Italii. Béhem své ¢innosti v legiich obdrzel 11 vyzna-
menani.

V Ceskoslovensku prednosta Zemského vojenského stavebniho feditelstvi v Brné. 1. 5. 1928 hodnost plukovnik stavebniho inzenyr-
stvi. Vletech 1936-1938 stavebnim feditelem III. sboru, v letech 1937 a 1938 ¢lenem zku$ebni komise pro II. statni zkousky odbor inZe-
nyrského stavitelstvi sméru vodohospoda¥ského a kulturniho p¥i Vysoké $kole technické Dr. Edvarda Benese v Brné.

1938-1941 Velitelstvi stavby dalkovych silnic resp. Generalni Feditelstvi stavby dalnic. 1. 4. 1941 do vysluzby.

Po osvobozeni opét aktivovan - sluzba na MNO. 1. 4. 1947 do vojenské vysluzby. Pozdéji zaméstnan jako stavebni dozor na letisti ve
Kbelich.

Zemfel 25. 11. 1965.




15 ING. VOLFGANG FLEK

Nar. 4. 9. 1881 ve Vidni. Od roku 1901 Zil v Novém Mésté na Moravé, v Brné od roku 1913.
V dobé piisobeni u GRSD mél titul vrchni technicky rada. V roce 1941 odesel do vysluzby.

19 DR. FriTZ ToDT

Nar. 4. 9. 1891 v Pforzheimu (Baden - Némecko). Studoval na vysokych skolach technickych v Mnichové a v Karlsruhe
a promoval jako Dr. Ing. Prvni svétové valky se ztcastnil jako distojnik péchoty a také jako dustojnik letectva.

V Némecku po prvni svétové vélce pracoval pfedevsim jako konstruktér a stavbyvedouci. V roce 1923 vstoupil do NSDAP. V r. 1928 se
stal technickym vedoucim firmy zabyvajici se stavbou silnic. P¥i svych rozséhlych cestich po evropskych statech (véetné CSR) studo-
val poméry pti stavbach silnic a zicastnil se vyvoje planu dalni¢ni sité Némecka jiz p¥ed r. 1933. Ve vedeni NSDAP zastdval rtizné tech-
nické funkce, nap¥.: odborny poradce pro stavbu silnic v oddéleni hospoda¥ské techniky. Od r. 1933 vedl (ve funkci generalniho inspek-
tora Fi$skych silnic) vystavbu dalnic. Od roku 1936 byl vedoucim diadu technické védy némecké pracovni fronty (DAF). Vytvo¥il vikonnou
pracovni organizaci, jejiz zaklad tvofili smluvné vazani délnici. V roce 1938 byl jmenovan zmocnéncem pro regulaci stavebnictvi. V tno-
ru 1940 se stal generalnim inspektorem pro zvlastni tkoly ve ¢tyfletém hospodarském planu. 17. 3. 1940 jmenovén do funkce 1. fi§-
ského ministra pro vyzbroj a munici a od 7. 8. 1941 generalnim inspektorem pro vodu a energii. Mél rozhodujici slovo i p¥i vystavbé
délnic v protektoratu, pfi¢emz projevil vécné odborné stanovisko a ve spornych p¥ipadech dal ¢asto za pravdu ¢eskym ndvrhim.

Zemfel 8. 2. 1942 p¥i nevyjasnéné letecké havarii nedaleko Hitlerova hlavniho stanu (,,VI¢iho doupéte) ve Vychodnim Prusku.

' ING. HANS LORENZ

Jeho oficidlni titul v némciné zni: Oberregierungsbaumeister. Tento vynikajici silni¢ni odbornik byl po druhé svétové
vélce profesorem na némecké technice. Napsal knihu o trasovani délnic.
Zemiel v roce 1972.

1% ING. JAROSLAV BRAZDIL

Nar. 9. 4. 1896 v Tabote. Maturita na 1. Ceské realce v roce 1914. Studium na Ceské vysoké $kole technické v Praze.
V letech 1916-1918 sluzba v rakousko-uherské armadeé. V r. 1920 absolutorium s vyznamenanim (uZ) na Vysoké $kole stavebniho inZe-
nyrstvi CVUT. Stipendium ve Francii u projekéni firmy. Projektuje betonové konstrukce pro valkou zpustosenou Francii. Po ndvratu do
Prahy stavbyvedoucim vodnich a obytnych staveb u Vieobecné stavebni a Ceskomoravské stavebni. Ziskdvé autorizaci civilniho inZe-
nyra a r. 1926 otvira samostatnou projekéni kanceldt. V roce 1928 zakladd se svym pfitelem statikem Stépanem JeSem stavebni spoleé-
nost Ing. Brazdil a Dr. Jes. Firma postavila mnoho vyznamnych budov, nap¥. hvézdarnu na Ondfejové, Narodni technické muzeum v Pra-
ze, zahradn{ ¢tvrt Barrandov. V mostnim stavitelstvi obloukové mosty: v Tébote a dalni¢ni ptes Zelivku. Po zndrodnéni firmy v roce
1948 se ¢innost J. Brazdila pfesouvé na pole stavebni ekonomiky, metodiky, normalizace, typizace a racionalizace. Po za¢lenéni své fir-
my do ndrodniho podniku Rudné doly zastavd technickym vedoucim. Od roku 1949 je nucen st¥idat rtznd pracovisté, od r. 1964 do
konce Zivota pracuje v Ustavu racionalizace ve stavebnictvi.

Zemfel 16. 6. 1968 v Praze.

19 ING. DR. STEPAN JES

Nar. 26. 12. 1895 v Tabote. Maturita na taborské redlce, pak studium na Ceské vysoké $kole technické v Praze, tam v letech
1918-1920 asistentem profesora Kloknera. Ve 20. letech pracoval u nékolika stavebnich firem v PaFiZi a v Praze; 1928-1948 spolumaji-
telem prazské stavebni firmy Brazdil a Jes (stavba zahradni ¢tvrti Barrandov, Narodniho technického muzea v Praze, silni¢niho mostu
v Tabote, dalni¢ntho mostu pres Zelivku aj.). 1945-1948 predseda InZenyrské komory a poslanec Narodniho shromézdéni za narodné
socialistickou stranu; 1946-1948 predseda technického viboru Ustavodarného NS. V roce 1952 vystéhovan z Prahy do Liberce, kde pra-
coval jako projektant v nékolika projekénich tstavech a stavebnich zavodech.
Zemfel 3. 12. 1966 v Liberci.




20 ING. DR. Lumir Karsa

Nar. 2. 4. 1887 v Praze. Studium na 1. eské redlce v Praze, od roku 1906 na Ceské vysoké $kole technické, r. 1911
I1. statni zkouska a studijni cesta Svycarsko (Zelezovy beton) a PatiZ (filtrace pitné vody, splavné kanaly), r. 1912 dalii studijni cesta po
mnoha zemich Evropy. Zaméstndn jako samostatny stavbyvedouci a plnomocnik firmy Kapsa a Miiller. V r. 1914 doktorat technickych
véd (statické feSeni kopuli). V roce 1921 zaloZena pobocka firmy v Bratislavé, na Slovensku od roku 1930 zna¢na ¢ast ¢innosti firmy.
Ucast na stavbé &s. opevnéni (tvrze Adam a Dobro$ov) a na stavbé dalnice.
Zemfel 1. 1. 1946 ve Spindlerové Mlyné.

2 ING. KAREL SKORKOVSKY

Nar. 17. 4. 1881 v Humpolci. Studoval stavebni inZenyrstvi na Ceské vysoké Skole technické v Praze, kde pozdéji praco-
val jako asistent. V letech 1906-1910 konstruktér u réiznych eskych i némeckych firem (Ceskomoravska strojirna, Hriiza a Rosenberg
v Praze, Baumhold a Kossel v Bréméch, AST ve Vidni); studijni cesty Holandsko, Francie, USA. V r. 1911 vlastni podnik pro Zelezobe-
tonové stavby v Praze s filidlkou v PYerové, pozdéji prestéhovanou do Brna. Za prvni svétové valky v ¢sl. legiich v Rusku (technické for-
mace). Po valce povysil brnénskou pobocku na samostatnou spolecnost a v r. 1923 zalozZil spole¢nost i v Bratislavé. Vyznamné stavby:
Veletrzni paldc, Liberisky most, paldc Postovni spofitelny, Géast na &s. pohrani¢nim opevnéni, ddlniéni most p¥es tidoli Smejkalky. Po
unoru 1948 vystéhovan z Prahy.

Zemfel 28. 9. 1959 v Rokycanech.

22 ING. FRANTISEK SCHUMANDL
Nar. 19. 2. 1861 v Srbsku. Jako ptedni mostni odbornik pIné nalezl uplatnéni u GRSD.

23 ING. FRANTISEK MAREK

Nar. 8. 10. 1885 v Dacicich. U GRSD pracoval od jeho vzniku, avsak ke konci valky a v povale¢ném obdobi vykonaval fak-
ticky funkci generalniho feditele.

2 ING. JIRI NEUVIRT

Nar. 1. 11. 1905 v Tyné nad Vltavou. Po absolvovani readlného gymnazia studoval v letech 1925-1930 na Vysoké $kole inZe-
nyrského stavitelstvi v Praze (smér konstruktivni a dopravni). V letech 1930-1937 pracoval ve vetejné sluzbé stavebni Zemského tra-
du v Praze. V roce 1937 silni¢ni a mostni odbor ministerstva vefejnych praci, r. 1938 Generalni feditelstvi stavby délnic (az do staveb-
niho zdkazu v roce 1941).

Po skonceni 2. svétové valky v Kancelati pro statni silnicn{ plan ministerstva dopravy. V r. 1957 Vyzkumny dstav dopravni (techno-
logie vystavby silni¢nich vozovek).

R. 1967 do vysluzby. Od roku 1968 Reditelstvi dalnic Praha, kde vytvatel fotografickou a filmovou dokumentaci.

Zemfel 23. prosince 1990 v Praze.

%) ING. EDUARD DVORAK

vvvvv

V Brné bydlel od 8. 3. 1939. U GRSD mél titul vrchni technicky rada.

26) ING. ROBERT BALLON

Nar. 7. 12. 1883 v Brné. Po skonéeni studii na technice pracoval delsi dobu v Bratislavé, kde ho zastihla i okupace. V ¢er-
venci 1939 se prestghoval do Prahy. U GRSD mél titul vrchni odborny rada.




) ING. DR. EMANUEL SLECHTA

Nar. 18. 12. 1895 v Kutné Hote. Vysokou $kolu strojniho inZenyrstvi absolvoval v roce 1921. V letech 1923-1926 studo-
val v USA na univerzité ve Filadelfii; r. 1929 jmenovan doktorem technickych véd. Od r. 1935 docent CVUT. Polit. ¢inny v ndrodné socia-
listické strané, 1938-1939 ve Strané narodni jednoty, r. 1939 ¢len vyboru Narodniho sourucenstvi. 1939-1945 véznén v koncentraénim
tabote Buchenwald. Od 1. 1945 profesorem CVUT; 1945-1948 ¢len ptedsednictva nérodné socialistické strany, od r. 1948 ptedseda Ces-
koslovenské strany socialistické a poslanec NS. 1945-1948 ministr techniky, po jeho zruSeni v roce 1950 ministr stavebnictvi. Od za¥i
r. 1956 ministr-pfedseda Statniho vyboru pro vystavbu.

Zemfel (sebevrazda) 17. 3. 1960.
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30, 36

27

27

24, 38, 51, 55
30

8

16

Studeny Ferdinand Ing.
Suchopér
Syrovy Jan

Slechta Emanuel Ing. Dr.

Spacek Ing.
Stérba Emil Ing.
Suledr Stanislav
Svajer Ing.

Todt Fritz Ing. Dr.
Urban Ing. Dr.
Usakov Sergej Ing.
Vacek Vaclav
Valina Karel Dr.

Vavrovsky Ferdinand Ing.

Vesely Jan

Vesely Leopold Ing.
Velden Ing.

Vik Ing.

Volosin Augustin
Widemann Ing.

31

16

7

53

24

15, 51

30

18,27, 35, 36, 51
13, 24, 25, 49
18,30, 51

40

31

7,11

16

8

11

15, 30

15, 30, 51, 54
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KariTOLA 6

DOTVORENT NOVYMI POZNATKY TOMASE JANDY

FiniSer Orenstein & Koppel

: = * .'.-"I
Dingler typ C - star$i provedeni

Dingler typ D

BETONOVE DALNICNI VOZOVKY

Jiz od pocatku planovani vystavby dalniéni sité si Generalni fedi-
telstvi stavby dalnic (dale jen GRSD) uvédomovalo, Ze strojni vybaveni naprosté
vétsiny firem je pro zfizovéani kvalitnich betonovych vozovek naprosto nevhodné.
Stroje na ziizovani vozovek, které ve velké vétsiné vlastnily stavebni firmy, byly
zastaralé a nebyly aZ na vyjimky schopny vyrobit vozovku pozadovanych vlastnosti.
Pouze nékolik firem vlastnilo finiSery firmy Orenstein & Koppel vyrdbéné v Praze
Vysocanech v licenci belgické firmy S. G. M. E. FiniSery S. G. M. E. byly od polovi-
ny t¥icatych let pouZivany na stavbach belgickych a holandskych silnic a dalnic.
Nevyhodou téchto finiSerti bylo z¥izovani dalni¢ni vozovky po polovinich. Néktef{
tehdejsi odbornici vsak tento zpisob ztizovani dalni¢nich vozovek povaZovali za
lepsi nez betonovani dalni¢nich vozovek v celé $i¥i.

Vzhledem k vy$e popsanym problémdm s vybavenim firem stroji na z¥izovani
betonovych vozovek, jakoZ i ke zna¢né pofizovaci hodnoté téchto stroji, bylo
rozhodnuto, Ze tyto nakoupi do svého majetku GRSD a bude je jednotlivym firmdm
pracujicim na stavbé dalnice pronajimat.

Po zkuSenostech, ziskanych na stavbé némeckych dalnic, bylo rozhodnuto
o nakupu finiserti znacky Dingler. Tyto finiSery produkovaly 80 % betonovych
vozovek nanémeckych dalnicich a pracovaly na principu dusacim. Finiser Dingler
typ ,,C*, uréeny pro betonovéani spodni vrstvy, byl vybaven srovnavaci kladinou,
fadou dusacich kladiv, dal$i dusaci kladinou a vibraénim srovnavacem povrchu.
FiniSer Dingler typ ,,D*, uréeny pro betonovani horni vrstvy, mél stejné vybavent,
avsak bez fady kladiv.

Pro potteby zfizovani dalni¢nich vozovek bylo dale rozhodnuto nakoupit v Né-
mecku michacky systému Sonnthofen s rozdélovaci betonu, naradi na vytahovani
sparovnic a kolejnice s lyZinami a bednénim pro betonovani vozovek.

Ceské firmy méli GRSD dodat parni a benzinové valce pro tipravu télesa délnice
pred pokladkou vozovek, vodici kolejnice pro betonovéni krajnic a pojizdné stiechy
pro ochranu betonovych vozovek.

GRSD predpokladalo zahdjent stavby betonovych vozovek na tsecich dalnice
pobliZ Prahy jesté na podzim 1939 a proto byla objednéavka strojii v Némecku
nékolikrat urgovana. Stavebni stroje vSak byly dodany az na jafe 1940 avzhledem
k nartstajicim problémtim zptsobenych vale¢nym konfliktem nedoslo nikdy k je-
jich nasazeni (pouze valce byly zaptjéeny firmdm pracujicim na stavbé dalnice).
Stroje byly uskladnény v prostorach dnesniho Strahovského stadionu a preckaly
zde celou dobu valky. Po valce se opét predpokladalo jejich nasazeni p¥i dostavbé
rozestavéné dalnice. Poslednim dokumentem, ktery hovoti o téchto stavebnich
strojich, uskladnénych stale v prostorach Strahovského stadionu, je soupis stroju
provedeny ministerstvem techniky v rdmci ptipravy dvouletého planu hospoda¥ské
obnovy (dvouletka).

Podle svédectvi pamétnika, ktery pracoval na dostavbé Strahovského stadionu
po valce a pozdéji zde plsobil jako idrzbat, byly stroje nékdy koncem ¢ty¥icitych
let jakoZto zdroj kvalitni oceli pfevezeny do huti.




PLANOVANE VOZOVKY V JEDNOTLIVYCH STAVEBNICH DiLECH DALNICE USEK

STROJE A ZARIZENi ZAKOUPENE GRSD PRrO STAVBU

Prana - HumpoLEC VOZOVEK
Dil Mezi obcemi lli)seeuli: D’“h(‘(’iz:;";yr:’l edtar:z:;l dilu Typ stroje Pti(cset Vyrobce
5/1 | Chodov — Priihonice 5088m |V celém dilu betonovd vozovka Valec silnicnf parnf 1| Krélovopolskd . s.,
5/2 | Prlhonice — Doubravice 3767m |V celém dilu betonovd vozovka typ ,Bro” 1518 tun Bmo
6/1 | Doubravice — Vsechromy 5000m |V celém dilu betonovd vozovka Vélec silnicni benzinovy 2 | Pragaa.s, Praha
6/2 | Vsechromy — MiroSovice 5368m | 0-1875 beton, 1875-3 050 dlazba, »Praga” 9 tun
3 0505 368 beton Finiser ,,Dingler” 2 | Dinglerwerke a. s,
7/1 | MiroSovice — Lensedly 4921m | Plény vozovek tohoto dilu se na Gpravu pldné typ ,A" llsenburg, Némecko
nedochovaly (dle rozpoctu cca 40 % Finiger ,Dingler” pro betono- | 2 | Dinglerwerke a. s,
dlazba, 60 % betonovd vozovka). vani spodnf vrstvy typ (" llsenburg, Némecko
712 | Lensedly — Vranov 4270m |V celém dilu dlazdénd vozovka Finiger ,Dingler” pro betono- | 2 | Dinglerwerke a. s,
8/1 | Vranov — Ostredek 5191m |0-0,250 dlazba; 0,250—5 197 beton vdnf vrchni vrstvy typ D" lIsenburg, Némecko
8/2 | Ostiedek — Sternov 5413m | 1405m délky Useku mélo mit Michacka na beton 3| Bayerische
dlazdéné vozovky, zbytek vozovky ,Hannover-Alfeld” 1500l Hilttenwerke,
betonové, presny pldn se nedochoval. s nucenym michanim Mnichov, Némecko
9/1 | Stermov — Pséfe 6660 m |V celém dilu dldzdénd vozovka Rozdélovac betonu 4 | Bayerische Hittenwerke,
9/2 | Psdfe — Stfechov 5224m | Plany vozovek tohoto dilu se nedo- Hannover-Alfeld” 15001 Mnichov, Némecko
chovaly. Sada ndfadi na vytahovéni 2 | Lindhoff a. s., Berlin-
10/1 | Stiechov — Soutice 5225m |0-2 175 dlazba, 2 1755 225 beton| | spérovnic , Lindhoff” Tempelhof, Némecko
10/2 | Soutice — Bernartice 5227m |0-1165 beton, 1 165—4 120 dlazba, Kolejnice s lyZinami a bedné- | 990 m | Krupp a. s.,
4120-5 221 beton nim pro betonovani vozovek Rheinhausen, Némecko
11/1 | Benartice — Lhota Bubene¢ | 5000m | 0—2 800 beton, 2 800—4,075 dlazha,
4075-5000 beton
11/2 |Lhota Bubene¢ — Dékanovice| 4 955m |V celém dilu betonové vozovka '
12/1 | Dékanovice — Koberovice 7050m | 0-800 beton, 800—4 300 dlazba,
43007 050 beton 1
12/2 | Koberovice — Jifice 7220m | Plany vozovek tohoto dilu
se nedochovaly. .
13/1 | Jifice — Komorovice 6300m |0-200 beton, 200750 dlazba,

750—4 000 beton, 4 000—6 185
dlazba, 6 185—6 300 beton
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Kolejnice s lyZinou
a bednénim na
betonovini vozovek

Betonaz vozovky na Némecké dalnici 1938
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PRAZSKY DALNICNI OKRUH — PREMOSTENI VLTAVY U ZLiCHOVA

Vramci planovéni prazského dalni¢niho okruhu (tangentni varianté, navrzené a prosazené PraZzskou planovaci komisi), byla
pfipravovanai stavba dalni¢niho mostu pres Vltavu u Zlichova. PYes nesouhlas GRSD (Generalni feditelstvi stavby délnic) prosazuje Prazska
planovaci komise (na rozdil od GRSD kolaborujici s okupanty) zna¢né tipravy tohoto mostu. Mimo dopravu dalni¢ni ma byt na most déle
pievedena mistni automobilova doprava, Zelezni¢ni traf Praha — Louny a méstska rychlodrdha (metro). Kromé toho mé byt na mosté jesté
cyklisticka stezka a chodnik pro pési.

Pro tento Gicel je navrZeno zi{zeni mostu patrového. Ve spodnim patie povede dvojkolejnd Zelezniéni trat, dvojkolejnd méstskd rychlodrdha
(metro) a budou zde zFizeny chodniky pro pési. Vhornim patte budou dvé normalni vozovky délnice, dvé vozovky pro mistni automobilovou
dopravu, dvé cyklistické stezky, stfedni délici pruh a dva metry Sirokd krajnice.

Zakladni technické tdaje mostu:

Délka 920 m
Sitka horntho patra 32m
Sitka dolniho patra 27,6m

Vyska horniho patra nad hladinou Vltavy  cca 75m
Jelikoz se jednd o mostni konstrukci obrovskych rozmért, svolava Prazska planovaci komise konferenci, kterd ma pomoci vytesit vzniklé

problémy. Konferenci pfedseda prof. Wiinderlich, viceprezident Prazské planovaci komise a i¢astni se ji velké mnoZstvi technickych odbor-

nikd. Zavéry této komise se daji shrnout do nékolika vét.

Vzhledem k pokracujicimu valeénému konfliktu neni mozné v dohledné dobé zahgjit takovouto stavbu. Doporucuje se proto pokracovat
v projekéni p¥ipravé tak, aby tato byla ke stavbé mostu co nejlépe p¥ipravena.

V ramci této ptipravy je rozhodnuto o vytvoFeni vizualizaci mostu Rankeho metodou prostorového vyobrazeni. Vtomto p¥ipadé se jedna
o prvni vizualizaci dalniéni stavby na Gizemi dne$ni Ceské republiky. (Nepo&itame-li vizualizace Némecké priichozi délnice provedené v letech

1939-1941).
Projekéni prace na mosté jsou zastaveny v roce 1943 a veskeré projektovd a spisova dokumentace konciv archivu. Z provedenych péti vi-

zualizaci se do dne$ni doby dochovaly pouze dvé.
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1) Perspektivni vyobrazeni ptedmosti Pankrac:
Obraz byl vypracovan pomoci Rankeho metody prostorového vyobrazeni z vyse 1,5 m nad niveletou st¥edu pravé vozovky délnice. V per-
spektivnim obraze mostu se objevuje situa¢ni oblouk mostu, sméfujici vpravo na pankrackou plan. Vse ostatni z télesa dalnice a ostatnich
komunikaci je zakryto stavajicim zastavénim pankracké plané. V levé ¢asti obrazu je zakresleno budouci zastavéni pankracké plané obyt-
nymi bloky podle regulaéniho planu Pankrice véetné prvniho obytného bloku vpravo od délnice. V pravé ¢asti obrazu je vynesena stavajici
zastavba.

Pohled na Pankrac

2)Perspektivni vyobrazeni pfedmosti Zlichov:

Podobné jako pfedchazejici je i toto provedeno Rankeho metodou prostorového vyobrazeni z vy$e 1,5 m nad niveletou stfedu pravé vozovky
dalnice. V perspektivnim obraze mostu se objevuje smérovy oblouk délnice o poloméru 3 500 m sméfujici vlevo a soucasné navazujici na
tdolnicovy oblouk o poloméru 8000 m, kterym prechézi stoupani mostu z 1% do 5%, v zatezu planiny nad Zlichovem. Nejvétsi hloubka
zafezu je 14,5 m. Udolnicovy oblouk ptisobi v obraze ponékud tvrdé a déld dojem , kolena“. Pro odstranéni tohoto dojmu by bylo tfeba zvétsit
udolnicovy oblouk. V levé ¢asti obrazu se objevuje levy oblouk mistni komunikace, kterd ihned za mostem opousti ddlnici a je pfevedena
pres dalnici zobrazenym objektem, aby se v pravé ¢asti obrazu tato mistni komunikace spojila s pravym obloukem této mistni komunikace.
Spojené vétve mistni komunikace poté pokracuji v pravé ¢asti vyobrazeni.

Pohled na Zlichov

NE ViIDY SE VSE POVEDE

Ptipad prvni:

Dne 26. 4. 1939 zadalo GRSD na zakladé v§bérového ¥izeni stavebni prace v dilu 5/2 dalnice Praha-Brno—slovenska hranice
prazské stavebni firmé Ing. Dr. Maly za nabidnutou cenu 9 874 498,50 K. Za tuto cenu méla firma provést zemni téleso dalnice, dalni¢ni
vozovky a mensi ddlniéni mosty do svétlosti 6 m. Stavba vétsich dalni¢nich mostia mostt p¥es dalnici je zaddna samostatné prazské stavebni
firmé Ing. Vlk a Ing. Velden.

Most Cislo 523 patii k mensim dalni¢nim mosttim. Most o svétlosti 3mavysce 3,5 m mél slouzit pro prevedeni polni cesty pod dalnici. Pilite
a kolma k¥idla mostu maji byt z prostého betonu. Nosna deska ma byt Zelezobetonova. Stavba mostu je zahajena 3.8.1939.
Postup praci:

Vykop pro zdklady mostu: 3. 8.1939-28. 8.1939

Betonaz zaklad mostu: 21.9.1939-23.9. 1939

BetondZ pili¥G mostu: 26.9.1939-7. 10. 1939

Betonaz Zelezobet. mostovky 14. 4. 1940-19. 4. 1940

Pocatkem kvétna 1940 byla stavba mostu dokoncena. Dalo by se predpokladat, Ze stavebni firma praci odvedla peclivé, bohuzZel tomu bylo
jinak. V 1été 1940 provadéji pracovnici ministerstva vefejnych praci podrobnou kontrolu praci provedenych na dalnici. Nachéazeji mnoho
dil¢ich nedostatk, které se vSak daji jednoduse napravit. Nedostatky zjisténé na stavbé mensich mosta dilu 5/2 dalnice jsou vyhodnoceny
jako nejhorsi. Vpili¥ich a k¥idlech mostu ¢islo 523 jsou nalezena Stérkova hnizda, mostni ¥imsy nejsou rozdéleny dilata¢ni sparou a v mistech
uloZeni mostni desky se trhaji. Vlastni mostni Zelezobetonovd deska ma nedostate¢né podbetonovanou ocel a je v ni také nalezeno nékolik
stérkovych hnizd. Firma je penalizovana a rozhoduje se o dal$im osudu mostu. Na jafe roku 1941 se provadi dalsi prohlidka mostu za p¥i-
tomnosti soudniho znalce a jsou zjistény dal$i nedostatky a pocinajici celkova destrukce objektu. P¥i této prohlidce je potizena fotograficka
dokumentace a zapis o stavu mostni konstrukce.

99 B3



Zapis (kraceno):

Pti prohlidce mostu bylo zjisténo otevieni dilatacni
spary uprostied pilitt a velka trhlina v jizni ¢asti jihlav-
ské opéry tak, jak to ukazuji snimky 1 a 2 na vnitfnim
lici pilite a snimky 3 a 4 na rubu pilife. Pohyb ¢asti
pilite je ziejmy z fotografii 5 a 6, které ukazuji pokles
fimsy na jihlavské strané a zaroven trhlinu v ¥imse nad
prazskou opérou. Nafotografii 2 je ziejmé, Ze nasledkem
pohybu pilife neni jiz ¢ast desky najizni jihlavské strané
podpirdna pilifem, nebot mezi nimi je oteviend spara.
Konec jihlavského kfidla ukazuje fotografie 7.

Sondovanim o hloubce zaloZeni obou opér bylo dale
zjisténo, Ze zaklad nema vSude stejnou vysku. Podle
plant méla byt hloubka zaloZeni 95 cm, ve skute¢nosti
je v8ak misty pouze 40 cm (plany T-1 a T-2).

Na zakladé tohoto zapisu a dali prohlidky mostu je
v dubnu 1941 rozhodnuto o jeho odstranéni bez na-
hrady. Demolici mostu provedla stavebni firma na své
néklady. Polni cesta byla preloZena podél délni¢niho
télesa k nejblizsimu dlniénimu mostu.

3 - spara z rubu

5 — sklonéni ¥imsy nad skleslou éasti pilife

6 — detail ¥imsy s trhlinou nad nepokles-
Iym pilifem

7 - detail konce kiidla

- 'l-|:|-

rrE

Ha#

Mﬁ{m e N e i

=

L .
i-,;q.
. "
- —— ---
¥

|

R—

Plan T1

Plan T2

B3 100



Ptipad druhy:
Fotografie byly potizeny v ramci inspekce ing. Grotheho po stavenistich dilt15/1-6/2. Jedna se o stavenisté mostu v dilu 5/1, most
pes dalnici na silnici Ujezd - Prithonice. Konkrétné se jednd o $patné ulozeni oceli, jeji vmackavani do pady atd. Vse vyplyva z fotografii.

O DVOU MOSTECH OBRAZEM

Stavba mostu pres Boti¢ u Prithonic (fotografie z obdobi 1939 az 1941).
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Z pTACi PERSPEKTIVY

Ujezd u Prahy 1947 (most Ujezd - Priihonice je ve stavhé a pfedchazejici most bliZe ku Praze ma provedené pouze zemni price. Stavba vlastniho
mostu nebyla zahijena).
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Most pies tdoli potoka Smejkalka u Senohrab 1949

Y

Most pies tidoli Sedlického potoka 1949

Mimotiroviiova kifiZovatka Soutice a likvidovany stavebni dvar
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Mimotiroviiova kfiZovatka u obce Loket 1949
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KaprroLa 7
NEMECKA PRUCHOZI DALNICE — ,,CTYRMOSTI"

HISTORIE PROJEKTU

Projekt Némecké prachozi dalnice byl vypracovan na sklonku roku 1938, jesté pred obsazenim zbytku naseho statu némeckymi
vojsky na jate 1939. Do cesty némecké dalnice se pobliz mésta Cernd Hora u Brna stavi vybéZek Hornosvratecké vrchoviny. P¥i prvnich ob-
hlidkach trasy dalnice némecti projektanti poéitali s prichodem dalnice vychodnéji od pozdéji schvalené trasy, a to i za cenu velkych zemnich
praci v neptiznivém terénu. Po p¥ichodu Ing. Dr. H. Lorenze na misto vladniho rady povéfeného vystavbou této dalnice byla trasa délnice
prehodnocena a po zvazeni nékolika dalsich variant bylo rozhodnuto piekonat nahorni plosiny zapadné od Cerné Hory takika ptimkou, a to
iza cenu velkych zemnich praci véetné stavby dvou (resp. ¢ty¥) velkych dalniénich mostd. Pvodné se pocitalo s tim, Ze hluboka tdoli ¥icky
Lubé a Hlubockého potoka ptekona délnice dvéma Zelezobetonovymi obloukovymi mosty. V p¥ipadé stavby mostti v této podobé by doslo
k likvidaci p¥irodni pamétky Krkata Baba. Proto p¥istoupil Ing. Dr. Lorenz k rozdéleni dalnice do dvou samostatnych téles. Osy samostatnych
téles byly od sebe vzdaleny cca 140 m, p¥irodni pamatka Krkata baba by se nachazela mezi témito télesy. Tim by doslo i k rozdéleni mostt
abyly by postaveny ¢ty¥i samostatné mosty. Po vypuknuti vale¢ného konfliktu byl projekt mostt pfehodnocen a konstrukce mostt zménéna
na mosty betonové s malym rozpétim oblouki obloZenych velkymi kamennymi kvadry. Jednalo se o ponékud archaické feseni. P¥i stavbé
takovychto mostti nebylo tfeba velké mnozstvi oceli, kterd byla pfednostné dodavana pro vojenské tcely.

Na jate 1940 je rozhodnuto postavit prozatim pouze jedno ze samostatnych dalni¢nich téles a provoz po ném vést docasné obousmérné.
Stavebni prace na stavbé délnice probihaji az do pocatku roku 1942, kdy byly k 30.4.1942 zastaveny. Stavebni zatizeni a ¢ast pracovnich Cet
byla poté pFevedena na rizné préace pro vojenské ticely.

Po vélce je v letech 1945-1947 provedena demontaz zbylych stavebnich za¥izeni a odvezen pouZitelny stavebni material. Od té doby je
stavenis$té dalnice opusténo.

gAOCKE LUBi - WEET

R lls,. . ¥ .. . . b
Tuto kresbu provedeni projektu Cty¥mosti mél Lagerfiihrer Karl Petschke v predsini své kancelite v tibote Vierbriicken L. V tomto tibove byl také

umistén model celého projektu Ctyfmosti. Co se s timto modelem stalo se nevi. Cel§ ndpis na horni strané je nisledujici: Perspektive Baustellenrich-
tung Briicke Lubie-West (Perspektiva stavebniho provedeni mostii Lubé-zépad).
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ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Zacatek popisovaného dseku dalnice:
dalniéni kilometr 483

(staniCeni od Berlinského dalni¢niho okruhu — k¥iZovatka Schonefelder Kreutz)

Konec popisovaného dseku délnice:
dalniéni kilometr 493

(staniCeni od Berlinského dalni¢niho okruhu — k¥iZovatka Schonefelder Kreutz)

Mosty pies adoli Lubé:
(Talbriicke Lubie)
Zdpadni most: (Talbriicke Lubie West)
Délka: 360 m
Sitka: 16 m
Pocet oblouka: 14
Vyska: 53 m

Délka mostu je poitana véetné severnich mostnich kiidel.
Na hibeté mezi obéma mosty byla mostni k¥idla obou mostt spojena a dalnice byla vedena ve vy$ce cca 5m nad trovni hibetu.
Délka téchto spojenych mostnich kiidel byla 100 m.

Vijchodni most: (Talbriicke Lubie Ost)
Délka: 414 m
Sitka: 16 m
Pocet obloukd: 15
Vyska: ???
Délka mostu véetné obou mostnich
kiidel (severni a jizni)
Dalnice mezi obéma mosty méla byt ve-
denav terénnim zarezu o délce 120 m.

Mosty pies doli Hlubockého potoka:
(Talbriicke Schluchtgraben)
Zdpadni most:
(Talbriicke Schluchtgraben West)
Délka: 350 m
Sitka: 16m
Pocet obloukd: 14
Vyska: 42 m
Délka mostu v€etné jiznich mostnich
k¥idel (viz Zapadni most pfes udoli
Lubé)

Vijchodni most:
(Talbriicke Schluchtgraben Ost)
Délka: 290 m
Sitka: 16 m
Pocet obloukt: 9
Vyska: ???
Délka mostu véetné obou mostnich
kiidel (severni a jizni)

Nejvétsi rozestup obou dalni¢nich téles:
140 m (na hibeté mezi obéma tdolimi)
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Vozovky:
km 483-485,6 betonova vozovka
km 485,6-486,05 diagonalni dlazba
km 486,05-490,25 betonovd vozovka
km 490,25-491,7 diagondlni dlazba
km 491,7-493 betonova vozovka

Realizace:
Stavebni dil ,,Erdbaulos 34 Schwarzenberg* Hrabé & Lozovsky a. s. Praha
Stavebni dil ,,Erdbaulos 35 Lubie-West* Polensky & Zollner a. s. Berlin

Stavebni dil ,,Erdbaulos 36 Schluchtgraben-West“  Hrab& & Lozovsky a. s. Praha

PoPiS VEDENI DALNICE

Podrobny popis Giseku za¢iname v tidol{ Zertistkého potoka severozapadné od Cerné Hory. Zde konéi stavebni dil (Erdbaulos)
33, budovany sdruzenim firem Pittel & Brausewetter a Lanna a. s. a za¢ina dalsi stavebni dil, ktery realizovala prazskd stavebni firma Hrabé
& Lozovsky. Délnice nejprve stoupé z udoli Zertistkého potoka. Nedokoncenym zafezem obchazi vyvyeninu Mucednik a velkym naspem
piekondvd tdoli bezejmenného potoka. Nasleduje dalsi, tentokrat jiz témé¥ dokonceny zafez, ve kterém je jiz zfetelny dalni¢ni profil s pro-
hloubenim v mistech planovanych betonovych vozovek. Za timto zafezem méla dalnice dalniénim mostem p¥ekonavat prelozku silnici
Bykovice — Cernd Hora. Stavba ptelozky silnice byla dokoncena. Samotnd stavba mostu nebyla zahajena. V mistech planovaného mostu byl
postaven pouze provizorni dfevény most pro stavebni drazku. Za mostem nasleduje kratky nasep a poté dalnice pokracuje v mélkém zarezu.

Pohled na stavbu dilnice v misteh k¥izeni se silnici Cerni Hora — Bykovice

Préce na dalnici severns od silnice Cernd Hora — Bykovice
10. 11. 1940

Detailni pohled na most pro stavebni driZku
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Zemni prace u ¥icky Bykovky v roce 1940, na snimku Vedouci pracovnici firmy Hrabé & Lozovsky Ing. V. Cer-
vidime dva pasové traktory Hanomag mék (k¥iZek) a Ing. Jifi Schneider

2 vov

Pohled do doli ¥icky Bykovky na jate 1940: Za staveni$tém dalnice je délnicky pracovni tabor Postdam, ve kterém byli ubytovani délnici firmy Hrabé
& Lozovsky.

Pésovy traktor znacky Hanomag typ KG 48, vykon motoru  Nedokonceny parabolicky propust u Zernovnika
50 K. V pozadi zimek v Cerné Hote.
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Dokonéeny trubni propust u Zernovnika

Zitez u Malé Lhoty, v pozadi préisek pro dalnici Stupiiovity propustek u Malé Lhoty

Ze zatezu prechdzi dalnice do dlouhého vysokého naspu planované délky cca 600 m. Tento nasep neni dosypan do planované vysky (17m) a dva
mosty, které se v ném mély nachazet, jsou pouze zaloZeny. Dokoncen je pouze trubni propust. Nasep nad timto propustkem neni dosypan
do planované vysky. Dalsi stavbou mél byt most pres potok Bykovka. V ramci stavby dalnice byla provedena regulace tohoto potoka. Vlastni
most pies potok ma vybetonované pouze zaklady. Most mél byt parabolicky. Planovana délka pfemosténi byla 2 m a svétld vyska 3 m. Soucasti
stavby délnice byla i stavba prelozky komunikace Cerna Hora — Zernovnik. Tuto komunikaci méla dlnice pfekonat dlni¢nim mostem. Pre-
lozka silnice byla dokonéena, dalni¢ni most ptes tuto preloZku je pouze zaloZen. Planovand délka pfemosténi byla 9 m a svétla vyska 4,5 m.
Vtéchto mistech se vpravo od ddlnice nachédzel pracovni tdbor (viz Délnické pracovni tabory) a vlevo stavebni dvar firmy Hrabé & Lozovsky
(viz Stavebni zdzemi). Za timto nedokoncenym mostem piechdzi dilnice z planovaného ndspu do hluboké zafezu. Divodem naplanovéani
téchto zemnich praci bylo pfekonani strmého stoupani na ndhorni plosiny. Zarez dalnice neni ve své posledni tfetiné dokoncen. Planovana
délka zatezu byla 450 m a hloubka az 18 m. Vtéchto mistech se dostavame do tseku dalnice, ktery byl malo rozestavén a vétsina zemnich praci
byla v Sedeséatych letech rekultivovana. Zde nalezneme nejprve nedokonceny parabolicky propust a o néco dale dokonéeny trubni propust.
Tento trubni propust je velmi zajimavy, jelikoZ jako jedna z mala staveb na této dalnici je oznacen letopoctem (1941) a to na vytokové strané
méla pfekonat mostem pies dalnici. Stavba mostu ani p¥elozky silnice nebyla zahdjena. Stavbu této p¥elozky méla realizovat firma Polensky
& Zollner. V mistech nepteloZené silnice Zernovnik — Mald Lhota kon¢f stavebni dil dalnice realizovany firmou Hrabé & Lozovsky a za¢ina
usek realizovany firmou Polensky & Zéllner. V prvni ¢asti tseku nebyly stavebni prace vibec zahdajeny, pouze severozipadné od obce Mala
Lhota byl postaven trubni propust o prameéru 0,8 m, ktery vsak byl v Sedesatych letech zlikvidovan.

Zemni préce byly provadény aZ od polni cesty z Malé Lhoty do obce Lubé. Zde nalezneme nedokonceny zafez pro dalnici o délce cca 400
m. Asi 50 m pfed po¢atkem tohoto zd¥ezu byl planovan v mistech dne$ni polni cesty z Malé Lhoty do Lubé trubni propust o priméru 0,8 m.
Stavba tohoto propustku nebyla zahdjena. Vlastni zafez neni dokoncen. Asiv poloviné délky tohoto zatezu mélo dojit k rozdéleni dalnice do
dvou samostatnych téles. Budovana byla pouze zapadni vétev dalnice. Vychodni vétev byla budovana pouze v ndvaznosti na vétev zapadni
atov délce cca 0,5 km. Obé vétve dalnice jesté spolecné prekondvaji mélké udoli jihozapadné od obce Mala Lhota. V tomto tdoli se nachazi
nedokonceny parabolicky propust. Planovana délka propustku byla vzhledem ke konstrukci ddlnice témé¥ 90 m. Samostatné zipadni dalni¢ni
téleso poté mi¥i pFimo k tidoli Lubé. Zemni prace v tomto tiseku jsou rekultivovany. Asi 200 m p¥ed ddolim ¥icky Lubé nalezneme rozestavény
dvakrat vyskové lomeny propust a o cca 200 metra dale betonové ziklady pro kabelovy jefab. Vlevo od dalniéniho télesa se nachazelo stavebni
zdzemi staveni$té mostu a muzeme zde dodnes nalézt betonové patky pro uchyceni stavebnich stroji apod. Stavba vlastniho mostu nebyla
az na sondazni a vykopové prace zahdjena. Do dnesni doby se nedochovaly Zadné pozastatky po této Cinnosti. Po prekonani hlubokého tdoli
nalezneme na hibeté mezi obéma tidolimi betonové pojezdy pro kabelovy jetab. Na hibeté kon¢il stavebni dil realizovany firmou Polensky &
Zollner a zacinal sek realizovany opét firmou Hrabé & Lozovsky. Asi 500 m zapadné od téchto betonovych zdkladi smérem k obce Hluboké
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Pohled z ddoli Lubé na konstrukci
kabelového jerabu 1942: V didoli a na
strani jsou znatelné provedené zemni

a sondazni prace. Tyto price byly dle
vypravéni pamétniki provadény v celé
délce plinované stavby mosti a to véetné
spojenych mostnich kiidel na hibeté
mezi tidolim ¥icky Lubé a ddolim Hlu-
bockého potoka. Hloubka nékterych sond
byla az 18 metru.

Stuptiovity propustek na severnim pfedmosti zipadniho
viaduktu

Konstrukce kabelového jetabu na severni Stavenisté mostu pies tdoli Hlubockého potoka, v pozadi konstrukce kabelového jefabu na severni
strané ddoli ¥icky Lubé strané ddoli ¥icky Lubé

Pétiprocentni klesani do ddoli mistniho potoka Konec popisovaného tiseku
u obce Skalicka u obce Skalicka

Dvory miizeme na kraji lesa nalézt poztstatky pracovnich tabor Vierbriicken I a II (viz. Délnické pracovni tabory). Veskeré dalsi pozistatky
po staveni ¢innosti na stavbach mostt p¥es tidoli Lubé a Hlubockého potoka se do dne$ni doby nedochovaly a i lesni priisek pro tuto stavbu
je jiz zcela zarostly. Dalsi pozistatky po stavebni ¢innosti se nachéazeji aZ za tdolim Hlubockého potoka. Nalezneme zde nedokonceny zatez

vy

pro zipadni vétev planované dalnice. Asi po 300 metrech se obé télesa dalnice méla spojit v béZny dalni¢ni profil. Jesté pied spojenim obou
samostatnych téles zacina témé¥ 1,4 km dlouhé 5% klesani délnice z nahornich plosin. Vtomto klesani se mély nachazet dva propustky. Mista
kde se mély propustky nachézet snadno nalezneme. Je pro né v dalni¢nim télese p¥ipraven zarez. Stavba téchto propustk® nebyla zahdjena. Na

konci klesani se mél nachézet ve vysokém naspu (12 m) parabolicky most pro polni cestu z Hlubokych Dvora do Skalicky, ktery mél zarovern
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Osazenstvo pracovniho tibora Postdam: Horni fada zleva:
Rudi Marx, pi Necasova (Zernovnik), pi NeCasové (Cerna
Hora), p. Knotek, pi Slavi¢kova (Zernovnik), pi Pokorna,
p. Pokorny, p. Zelezny, p. Pollich. Spodni ¥ada zleva: Hans
Marx, pi Marxova, Horst Marx, Bruno Marx ($éfkuchar),
Lagerfiihrer Karl Drobek a jeho pes Rolf, zdravotnik Kos-
chabek, pi Wetcha, Karel Cisa¥, Matal (oba Zernovnik)

slouzit k prevedeni potoka pod dalnici. Z planované délky pfemosténi 4,5 metru byl
1m urcen pro koryto potoka a zbylych 3,5 m pro polni cestu. Asi 0 100 m déle byl
planovan trubni propust o prameéru 1 m. Stavba mostu ani propustku nebyla aZ na
piipravné zemni prace zahajena. Vtomto tseku byly provadény pouze zemni prace,
které jsou dodnes dobte dochovany. Zemni prace provedené v navazujicim tseku
smérem k obci Vsechovice byly v Sedesatych letech rekultivovany. Na konci popiso-
vaného tseku se mél pobliz silnice VSechovice — Skalicka nachazet trubni propust.
Vykopové prace pro tento propust se daji tusit v mistech malého rybnicku, ktery se
nachazivlevo od silnice VSechovice — Skali¢ka. Komunikaci VSechovice — Skalicka
méla délnice pfekonat mostem o délce pfemosténi 9 m a svétlé vysce 4,5 m. Stavba
mostu byla zahdjena, avsak byly provedeny pouze vykopové prace pro zaklady mostu,
ze kterych se dodnes nic nedochovalo. Za timto mostem popisovany tsek dalnice
konéi a koncil zde i isek realizovany firmou Hrabé & Lozovsky.

DELNICKE PRACOVNI TABORY

Stavba dalnice zaméstnavala velké mnoZstvi pracovnich sil. Z tohoto
davodu byly podél stavby kazdé tehdy budované dalnice ztizovany pracovni tibory
pro délniky, kteti nemohli denné dochazet ze stavby do svych domovi. Pro tyto
pracovniky byly vytvareny takové podminky, aby si na stavbé vydélali vice nez ve
svém bydlisti (dvodem tohoto bylo ptilakat na stavbu délnice co nejvétsi pocet
déInik(, na jednom kilometru délnice pracovalo pramérné 250 az 500 délnika,
takovyto poCet délniki se nedal témé¥ nikdy naplnit pouze z mistniho obyvatelstva).
Tohoto se dosahovalo nékolikerym zptisobem. Délnici dostavali bud cestovné (Wel-
gegeld) nebo priplatek pro Zenaté (Trennungsgeld), pokud bydli v pracovnim tabofe,
pFi¢emz musi za stravu a ubytovani platit. Socidlné slabsim délnikdam (otctim od
pocetnéjsich rodin apod. ) bylo propléceno i noclezné (Ubernachtungsgeld). Tim
byla hrazena reZie délnika, vyplyvajici z odlouceni od rodiny a mzda délnika tak
byla vy$si nez v jeho bydlisti.

Zaubytovani a celodenni stravu platili délnici v pfepoétu asi 1,20 RM denné a to
jen za Sest dni, sedmy den méli vSe zdarma. Ve skutecnosti tedy stal pobyt v tabote
denné pouze asi 1 RM.

V popisovaném tseku se nachézely Ctyti (pét) pracovni tdbory. Pracovni tdbory
stavéla ,,Némecka statni spole¢nost pro stavbu a provoz dalnic (Reichsautobahn-
geshelschaft).

Pracovni tabory se nachazely vidy pobliz vlastniho staveni§té délnice a skld-
daly se z fady rozkladacich baraka s dvojitymi sténami, ve kterych byli celoroéné
ubytovani délnici. Soucasti tabora bylo déle socidlni zatizeni (umyvarna s teplou
astudenou vodou, splachovaci toalety), kuchyn s jidelnou, které zaroven slouzila
jako kulturni mistnost a byla vybavena rozhlasovym p¥ijimac¢em. Kazdy tabor
mél svaj vlastni zdroj pitné vody. V nékterych taborech se dale nachazely sklady
stavebniho materialu, budovy stavebniho dozoru apod.

Pracovni tabor Postdam: (kat. éizemi Zernovnik)
T4bor se nachdzel vpravo od silnice Cernd Hora — Zernovnik v mistech odbocky
k mlynu.

Stavba tdbora byla zahdjena v dubnu 1939 a v ¢ervnu téhoz roku byl tabor do-
koncen. Byli zde ubytovéni déInici firmy Hrabé & Lozovsky. Po ukonceni stavby
dalnice byl tabor postupné zlikvidovan v letech 1942-1943. V mistech, kde tdbor
stal, se dodnes nachézeji pozistatky po tomto tabote (betonové ziklady, studna,
zasobarna na vodu, terénni Gpravy apod.).

Tébor se skladal ze ¢ty¥ ubytovacich bardki pro délniky, kuchyné a jidelny, toalet,
umyvarny a skladu materialu. PobliZ tibora byla vybudovédna studna, na kterou
bylo umisténo ¢erpadlo, které Cerpalo vodu do betonového zasobniku nad tabo-
rem, odkud byla samospadem rozvadéna po tabore. Lagerfithrerem byl brnénsky
Némec Karl Drobek.
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Pracovni tabor Steinbriick: (kat. izemi Zernovnik)

Tabor se nachazel zdpadné od obce Zernovnik nedaleko silnice z této obce do obce
Brfov. O stavbé tabora bylo rozhodnuto na podzim 1940 a na jate 1941 byl postaven.
V tdboie byli ubytovani zaméstnanci firmy Polensky & Zollner. Po zastaveni praci
na dalnici byl tdbor postupné zlikvidovan v letech 1942-1943. V lese pobliZ silnice
Zernovnik — Brfov se dodnes nachazeji poztistatky po tomto tabote.

Pracovni tibor Vierbriicken I a II: (kat. tizemi Hluboké Dvory)
Jednd se o nejvétsi pracovni tabor postaveny v rdmci stavby délnice. Jeho celkova
kapacita po dostavbé na jafe 1941 byla cca 800 délniku (tato kapacita nebyla nikdy
vyuzita). Stavbu zahajili v kvétnu 1939 a dokoncena byla na podzim 1939. V této
dobé byl postaven tabor ,,Vierbriicken I“. Vzhledem k narocnosti stavby a planova-
nému velkému nasazeni déIniki bylo na podzim 1940 rozhodnuto o stavbé tabora
., Vierbriicken IT“, Tento tdbor pfimo sousedil s tiborem Vierbriicken I. Stavba tdbora
II byla zahdjena na jafe 1941 a tabor byl v kvétnu 1941 dokoncen. Po ukonéeni
stavebnich pracina ddlnici byly tdbory na jate 1943 zlikvidovény. Velitelem tibora
I (Lagerfiihrer) byl Karel Pesek (brnénsky Némec Karl Petschke). Velitel tibora Il

vy

byl ¥i$sky Némec pan Lorenc.

Pracovni tibor Briickenstein: (kat. izemi Hluboké Dvory)

Stavba pracovniho tdbora zaCala na jare 1941 av 1été byl tabor dokoncen. Vtdbote byli
ubytovani délnici, kte¥i pracovali v lomu u obce Hluboké Dvory. Lze pfedpokladat,
Ze tabor byl zlikvidovan na jafe 1943 spole¢né s tabory Vierbriicken.

Zbytky tabora Steinbriick u Zernovnika
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Studna tibora Briickenstein
Osazenstvo tibora Vierbriicken I a IL
Identifikace osob na fotografii osazenstva kuchyné (barak fy. Hrabé & Lozovsky): Horni ¥ada (stojici) zleva — 1. adrzbéf fy. Polensky & Zollner,
2. Gdrzbat fy. Polensky & Zollner, 3. Panek Josef ¢. 39, skladnik a ddrzbat fy. Hrabé & Lozovsky, 4. Gdrzbat fy. Polensky & Zollner, 5. kucha¥
z C. Hory, 6. kucha¥ z . Hory, 7. kuchat p. Chlup z Mor. Trebové, 8. pracovnik z Mor. Trebové, 9. zéstupce Lagerfiihrera, 10. pracovnik z Mor. Tte-
bové, 11. Panadek Karel &. 22, ddrzba¥, 12. pracovnik z Mor. Tebové; 13. p. Sarticky, Stiedni ¥ada — 15. Lagerfiihrer fy. Polensky & Zollner (nikoliv
K. Petschke, ale pan Lorenc-fi§sky Némec) s 14. manZelkou, Spodni ¥ada (leZici na zemi) zleva — 16. Zemanové Frantiska ¢. 37, 16.A Kotouckova
Marie &. 5, 16.B neidentifikovand osoba, 17. Cerméakovi/Maulova Marie &. 38, 18. schovanka hajného Zachovala &. 10, 19. Zachovalova/Bilkova Marie
¢. 42, 20. pracovnice z Ujezda u C. Hory, 21. Ka$parcovi Emerencie ¢. 21, pracovnice z ijezda u C. Hory.

Th

Tabor Briickenstein (1941)
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STAVEBNI ZAZEM{

Firma Polensky & Zollner.
Hlavni zazemi firmy se nachazelo v obci
Zernovnik, kde bylovybudovano velké prekladisté materidlu
a veSkeré zazemi firmy. Od nadrazi v Réjci-Jestiebi mély
cement a dal3i stavebni materidl na Zernovnik dopravovat
velké nakladni automobily. Od lomu, ktery se nachézel
uobce, byla postavena stavebni drazka do prekladisté, kde
bylo vybudovano malé nddrazi. Zde se mél soustiedovat
veSkery materidl potfebny pro stavbu dédlnice. Od tohoto
skladového zazemi byla postavena stavebni drazka podél
stavby dalnice aZ na stavenisté mostu ptes tiidoli Lubé.
Na stavenisti samotného mostu (lokalita ,,Na holém*)
bylo vybudovano nékolik budov (sklady, budova pro tied-
niky, budova pro ubytovani délnika, kovarna atd.), bylo
z¥izeno prekladi$té materialu ze stavebni drazky, byly zde
umistény michacky na beton a vztycena konstrukce kabe-
lového jerabu. Z obce Mala Lhota bylo postaveno vedeni
elektrického proudu. Na druhé strané adoli bylo p¥ipraveno
stanovisté pro kabelovy jerdb a pokacen les pro planované
stavebni zazemi.

Firma Hrabé & Lozovsky.

Stavebni firma v popisované ¢asti provadéla
stavbu dvou nenavazujicich asekd. Pro kazdy stavebni iisek
bylo vybudovidno samostatné
stavebni zazemi. Prvni stavebni
zazemi se nachazelo u silnice
Cernd Hora — Zernovnik. Zde
se nachazely kancelate firmy,
garaze, sklady, dilny a vytopna
pro parni lokomotivy. Na tom-
to dseku méla firma nasazené
velké mnozstvi techniky. Podél
celé délky této stavby byla po-
stavena trat uzkorozchodné
dréhy. Koleje stavebni drazky

Most stavebni drazky
u Zernovnika
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Stavebni kancelife stavebniho dvora Hrabé & Lozovsky pod
Zernovnikem




byly postaveny i z lomu v Zernovniku p¥imo na stavenisté dalnice (na této trati bylo viak z déivodu velkého stoupani pouzito k prepravé voziki
specialni za¥izenti, kdy naloZené voziky byly spoustény z lomu na staveni$té dalnice a jako protizavazi vytahovaly do lomu prazdné voziky).

Druhé stavebni zazemi méla firma u obce Hluboké (dnes Hluboké Dvory). Zde se nachazel lom na kimen. Z lomu byla postavena stavebni
drézka na stavenisté dalnice. Déle zde firma méla dilny, sklady stavebniho materidlu a rozsahlé za¥izeni pro stavbu mostu pies idoli Hlu-
bockého potoka.

Michacka na beton. Staveni$té mostu pies tidoli Hlubockého potoka
vyroby 1939. Staveni§té dalnice u Hlubokych Dvoru 1941

PLANY CTYRMOSTI







PRAMENY 2

Statni asttedni archiv Praha
Archiv autortl (Lid]l a Janda)
Moravsky zemsky archiv Brno

FOTOGRAFIE

Tomas Janda
Vaclav Lidl
Ing.Karel Odehnal
Jan Slovik
Dr.Osvald Trtilek
Petr Chaloupek
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