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Zájmy klubu p � átel hornických tradic - Kladno o.s. 
 
Cht� li bychom, aby náš zpravodaj p�inášel p�ísp� vky, které by mohly 
uspokojit širší zájmy našich � len� . Nosným programem stále bude nový 
pohled na širokou oblast hornické historie, zvlášt�  z Kladenska, ale nejen 
odtud. 
 Mimo klasické hornictví bychom cht� li p�iblí�it i ostatní odv � tví 
pracující v hornickém prost�edí. Materiál�  je sice relativn�  dost, ale jejich 
zpracování není tak jednoduchá zále�itost. Byli byc hom rádi, kdyby se toho 
zú� astnil širší okruh dopisovatel� .  
 Nejprve práce horník�  spo� ívala ve vyhledávání a t� �b �  u�itkových 
nerost� , hlavn�  rud drahých kov� , ale i ostatních rud. Pozd� ji, po jejich 
vy� erpání blízko povrchu, se muselo postupovat stále hloub� ji a rozší� ilo se 
dobývání i na jiné horniny a minerály. Také povrchové dobývání je hornická 
� innost, která nás zajímá. U nás v 19. a 20. století objemov�  p�eva�ovalo 
uhelné hornictví. 
 Hornictví jako takové bylo a je v podstat�  destruk� ní � innost a d� lní 
díla byla budována jako díla do� asná, slou�ící po dobu ne� byly vyt � �eny 
u�itkové horniny a minerály. I v hlubinném hornictv í se vytvá�ely ur� ité 
stavby in�enýrského charakteru, jako byly odvod � ovací štoly (pro své 
dlouhodobé budování a pou�ívání zvané „d � di� né“). V pozd� jších obdobích 
to byla velkoprostorová díla � erpacích stanic, rozvoden elektrického proudu, 
remiz d� lních lokomotiv a opravá�ských dílen d� lního za�ízení. 
 Ji� od po � átku byl i mezi odborníky rozpor, jestli jsou výše 
jmenovaná d� lní díla nebo podzemní stavby in�enýrského charakte ru. Na 
rozdíl od d� lních d� l je celá škála podpovrchových in�enýrských staveb 
hornického charakteru, které se budují na dlouhou dobu ne-li natrvalo. 
Mohou a musí se zde uplat� ovat moderní architektonické prvky podzemního 
urbanismu. Mezi tyto podpovrchové stavby za�azujeme stavby dopravní, 
nap�. �elezni � ní a silni� ní tunely, metra a r� zné druhy podchod� . Stavby: 
kanaliza� ní stoky, vodovodní tunely, spojovací kanály, p�ivad�� e k turbinám 
hydroelektráren, v neposlední �ad�  podzemní kolektory in�enýrských sítí 
apod. Toto vše m� �eme v širším smyslu pova�ovat za p �edm� t hornických 
tradic, tedy práce v hornickém prost�edí, hornickým zp� sobem.  
 Naléhavé problémy rozvoje velkých m� st vyvolaly pot�ebu jejich 
�ešení v podzemní úrovni. Celosv� tov�  je trend vylid� ování venkova             
a nár� st m� st a m� stských aglomerací. Pro budování infrastruktury,             
tj. staveb ve�ejného zájmu, jsou uvnit� m� st k dispozici v� tšinou jen 
podzemní prostory. 
 Nebráníme se ani za�azování hornických kulturních tradic, 
p�ipomínajících �ivot horník �  v ur� itém období. Málokdo v Kladn�  ví, �e 
v letošním roce prob� hne ji� 11. Setkání hornických m � st a obcí, tentokrát 
v Horním Slavkov�  a po�ádají je i daleko menší m� sta n� � je Kladno. A �  
chceme nebo ne, s Kladnem je spjat slogan „M� sto uhlí a �eleza“, i kdy� je 
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to dnes ji� minulost. V �� íme, �e n � kdy v nejbli�ší budoucnosti se i Kladno 
stane hostitelem tohoto representativního a slavnostního setkání zástupc�  
hornických m� st. 
 
N� kolik poznámek o budování podzemních drah v Evrop� : 
První metro bylo vybudováno ji� v letech 1860 – 186 3 v Londýn� , m� lo a� 
do roku 1890 parní pohon. Dnes má 270 stanic a na 400 km tratí. V roce 
1896 bylo metro vybudováno v Budapešti, v roce 1898 ve Vídni a roce 1900 
v Pa�í�i.  
V sou� asné dob�  má pra�ské metro délku 54 700 m s 54 stanicemi              
a zahájilo provoz v roce 1974, p�ed 33 lety. V sou� asnosti je tento dopravní 
systém zaveden ve více jak 95 velkom� stech po celém sv� t� . 

 
Karel Melichar 
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Káva od Porazil �  chutnala i prezidentu Masarykovi 
 

Dlouhá, Královská, Masarykova, Hlavní, � eskoslovenské armády   
a znovu Masarykova. Všechny tyto názvy vyst�ídala b� hem jednoho a p� l 
století ulice vedoucí z kladenského nám� stí p�es n� kdejší Rakovnické 
p�edm� stí k rozd� lovské cest�  a je tak jedním ze sv� dk�  prom� ny 
nevelkého m� ste� ka obklopeného lesy v jedno z významných pr� myslových 
center habsburské monarchie a poté i � eskoslovenska. 

Za� n� me tím, jak vypadalo Kladno v polovin�  19. století. A� do té 
doby vymezovaly m� stské hradby a brány jen prostor dnešního nám� stí 
Starosty Pavla a zástavby v prostoru mezi jeho ji�n í stranou a dnešním 
Poštovním nám� stím. Na severní stran�  k nám� stí p�iléhal hospodá�ský 
dv� r b�evnovských benediktin� . Tak vidíme Kladno i na známé kresb�  Karla 
Springlera, kterou vytvo�il coby ilustraci k � lánku kladenského fará�e             
a regionálního historika Josefa Mottla.1 Není divu, �e se n � kte�í historikové 
dodnes ptají, pro�  vlastn�  v roce 1561 král Ferdinand I. Habsburský           
na �ádost Ji �ího � 	 árského ze � 	 áru povýšil Kladno na m� stys. Zjevn�       
to byl výraz dobrých vztah�  mezi panovníkem a majitelem kladenského 
panství, nikoli velikosti a významu samotné osady.2 Zda m� lo Kladno u� 
p�ed tímto panovníkovým aktem charakter m� sta s pravidelným 
� ty�úhelníkovým nám� stím, jak tvrdil D. Líbal, z� stává ale i nadále otázkou. 
Nástupce Ji�ího � 	 árského ze � 	 áru, jeho synovec Ctibor Tiburcí spolu 
s man�elkou Sibylou Hradiš �skou z Ho�ovic pak u cesty za Rakovnickou 
branou z�ídil špitál a chudobinec. U n� j pak další z majitel�  kladenského 
panství Florián Jet� ich � 	 árský ze � 	 áru zalo�il v roce 1630 kapli 
zasv� cenou svému patronu sv. Floriánovi a patronce jeho man�elky Al�b � ty 
Korony z Martinic sv. Al�b � t� . Krom�  špitálu a kaple pak podél cesty 
vyr� staly jen stodoly, seníky a sušárny.  

Rakovnické p�edm� stí se za� alo prom�� ovat a� za nových majitel �  
kladenského panství, jimi� byli od roku 1705 b �evnovští benediktini. V roce 
1769 souhlasil b�evnovsko-broumovský opat Bed�ich Grundtmann                
s výstavbou osmi domk�  v Bukovce a obec pak povolila další výstavbu na 
tomté� severním svahu, � ím� byl dán základ k nyn � jšímu Podpr� honu (d�íve 
té� nazývanému Podskalí). V polovin �  19. století uvolnil po�ár stodol prostor 
pro výstavbu d� lnické � tvrti s hustou sítí uli� ek ji�n �  od dnešní t�ídy               
T. G. Masaryka. To byla i doba, kdy byla zbo�ena Rakovnická brána             
a p�edm� stí se spojilo s m� stysem v jeden celek. Zanedlouho za� ala mezi 

                                                 
1 MOTTL, Josef: Kladno za pán�  � � árských ze � � áru (Od r. 1543 – 1670). In: Výro� ní 
zpráva � eských m� š�anských i obecných škol na Kladn�  za školní rok 1879 – 1880. 
Praha b. d., s. 3-25. 
2 ŠIM� NEK, Robert: � � árští ze � � áru (1543–1670/1705) a povýšení Kladna na m� stys 
(1561). In: Historický atlas m� st. 16. Kladno. Praha 2007 (v tisku). 
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rozd� lovskou cestou (dnes � s. armády) a Podpr� honem vyr� stat další � tvr�  
nazvaná Nové Kladno, v n� m� byly ulice ozna � ovány nikoli jmény, ale 
� íslovány �ímskými � íslicemi I a� XVI. Dobové fotografie nám ukazují, j ak se 
nízká spíše venkovská stavení s krámky a dílni� kami �emeslník�  za� ala 
v poslední � tvrtin�  19. století m� nit v patrové m� š�anské domy, jejich� 
p�ízemí zaujímaly obchody a hostince a v dalších � ástech dom�  m� li své 
provozovny �ivnostníci nejr � zn� jších profesí. Podle adresá�� , které 
vycházely od roku 1895 do roku 1935, si m� �eme ud � lat p�edstavu o tom, 
jak se m� nili majitelé dom�  a jaké �ivnosti se v t � chto domech provozovaly.3  

Nejv� tšího rozkv� tu dosáhly podnikatelské aktivity ve druhé 
polovin�  t� icátých let 20. století, jak se pozná p�i procházce touto ulicí 
rekonstruovanou podle dobových adresá��  a vzpomínek pam� tník� . 
Výjimkou nebylo, �e v jediném dom �  bylo n� kolik obchod�  a �ivností. V roce 
1935, z n� j� pochází poslední p �edvále� ný adresá�, dr�el v tomto sm � ru 
prvenství d� m � p. 96, kde byl koloniál Vojt� cha Jelínka, modistství Františky 
Jelínkové, obchod s dámskou konfekcí Jind�icha Jelínka, výroba prádla        
a p�edtisky vzor�  ru� ních prací Marie Löflerové, papírnictví Františka Krause 
a komer� ní kancelá� Julia Soukeníka. Dnes je v tomto dom�  jediná firma 
SAT – AN EC Group s. r. o. Více firem bylo také v dom�  � p. 268, a to 
autoprodejna a autoopravna Auto Praga, fotoateliér Josefa Richtera, obchod 
galanterním a módním zbo�ím Bo�eny Holubové, modist ství Julie Šubrtové, 
prodejna obuvi a pneumatik firmy Ba�a a dámská konfekce Anny Vojkovské. 
Dnes v tomto � ísle popisném najdete šest firem – Mobil Blue, Alpine Pro, 
Krachcen, Fornetti, Dámská a pánská móda a Casino.  
 D� ti samoz�ejm�  lákaly p�edevším obchody s cukrovinkami            
a hra� kami. Miroslav Porazil, potomek staré kladenské obchodnické rodiny, 
nap�íklad ješt�  dnes vzpomíná na cukrárni� ku na rohu nám� stí a dnešní 
Olbrachtovy ulice, kde prodávali do papírových kornoutk�  zmrzlinu a k ní 
p�idávali malé aluminiové l�i � ky. Mnohé d� ti práv�  kv� li t� mhle l�i � kám 
chodily kupovat zmrzlinu jenom tam. I kdy� je nyní Masarykova t�ída 
sou� ástí p� ší zóny, musejí se na ní chodci � ím dál � ast� ji vyhýbat 
projí�d � jícím nebo parkujícím aut� m. Dávno pry�  jsou idylické doby, kdy 
podle vzpomínek Miroslava Porazila touto ulicí projelo jedno, dv�  auta, tak�e 
tam místní kluci mohli hrát bez obav ze st�etu s autem fotbal.  
 Miroslav Porazil je jedním z mála potomk�  kladenských 
podnikatel� , který se po roce 1989 rozhodl obnovit tradici rodinné firmy, její� 
historie je od konce 19. století spojena s domem � p. 97. D� m se zavedeným  

                                                 
3 VESELÝ, Václav: Adresá� královského horního m� sta Kladna. Kladno 1898; 
STEJSKAL, Karel: Adresá� královského hor. m� sta Kladna. Kladno 1905–6; 
STEJSKAL, K.: Adresá� královského horního m� sta Kladna. Kladno 1911; ADRESÁ�  
HORNÍHO M	 STA KLADNA. Kladno 1922; ADRESÁ�  HORNÍHO M	 STA KLADNA. 
Kladno 1932; SOUKUP, František: Orienta� ní kniha Kladenska. Policejní obvod 
Kladno, Kro� ehlavy, Dubí a Rozd� lov s p�ilehlými obcemi Moty� ín – Hnidousy. Kladno 
1935. 
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koloniálním obchodem na tehdejší Královské t�íd�  koupil v �íjnu roku 1898 
Eduard Porazil od man�el �  Jana a Anny Beránkových.  I kdy� název obchod 
se zbo�ím koloniálním nazna � oval, �e je v n � m k dostání zbo�í dová�ené    
z tehdejších kolonií (nap�. ko�ení a � aj), p�evá�nou v � tšinu sortimentu tvo�ily 
nejb� �n � jší potraviny. Eduard Porazil ale tento b� �ný sortiment ozvláštnil 
z�ízením vlastní pra�írny kávy. Inspirátorem této ino vace byl z�ejm�  starší 
syn Josef, který po otcov�  smrti v roce 1912 vedl – vzhledem k p�ed� asné 
smrti ale jen dva roky – rodinný obchod. Proto�e st aršímu Josefovu synovi 
bylo v dob�  otcova úmrtí jen osm let, vedla obchod matka Kristina 
Porazilová, a to a� do roku 1928, kdy ho p �evzal Josef Porazil mladší. V této 
dob�  došlo ke specializaci obchodu na prodej pra�ené ká vy, � aj� , vybraných 
druh�  vín a alkoholických nápoj� , sladkostí a lah� dek, tedy sortimentu, který 
obchod nabízí i dnes. Díky této specializaci se m� nili i zákazníci. Obchod 
za� aly pravideln�  navšt� vovat majetn� jší vrstvy obyvatel, kterých bylo v té 
dob�  v Kladn�  díky hospodá�ské prosperit�  u� dostatek. Ostatní lidé 
p�icházeli do obchodu k Porazil� m p�i  sváte� ních p�íle�itostech.  

A� koli na po� átku 30. let zasáhla také � eské zem�  hospodá�ská 
krize, Porazil� v závod ji p�ekonal bez v� tší újmy a v roce 1934 mohl jeho 
majitel dokonce p�istoupit k p�estavb�  domu a novému za�ízení interiéru 
obchodu. Základem sortimentu se stala vlastní pra�e ná káva, které obchod 
nabízel 45 druh� . Káva se také dostala do nového obchodního znaku 
podniku – jsou jím t�i � ernoušci ve fezech a širokých kalhotách, z nich� dv a 

  
Zakladatel rodinné obchodní tradice 
Eduard Porazil s vnukem Josefem,  
kolem 1910 

Pr�� elí obchodu Josefa Porazila ve  
30. letech 20. století 
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nesou šálky s kou�ící kávou a t�etí konvici. K proslulosti kávy od Porazil�  
p�isp� la v polovin�  30. let vyjí� 	 ka prezidenta T. G. Masaryka z Lán           
do Kladna. Na hlavní t�íd�  nesoucí u� tehdy jeho jméno si prohlí�el výklady 
obchod�  a zastavil se u výkladní sk�ín�  Porazilova obchodu, kterou majitel 
práv�  upravoval. Vzhled obchodu i rozhovor s jeho majitelem uspokojil 
prezidenta natolik, �e Josefu Porazilovi nabídl, ab y podával kávu                  
v zámeckém parku v Lánech p�i setkání legioná�� . Tohoto úkolu se Josef 
Porazil zhostil s velkým úsp� chem a díky tomu se podstatn�  rozší� il okruh 
zákazník�  jeho firmy. Nap�íklad ka�dé pond � lí odesílala firma Porazil          
do Grandhotelu Pupp v Karlových Varech dva �oky � erstv�  pra�ené kávy, 
ka�dý po 50 – 70 kilogramech. Podnik, kde v po � átcích stával za pultem jen 
sám majitel, se rozrostl a� na 5 zam � stnanc� , 2 a� 3 obchodní p �íru� í          
a 2 u� edníky.  

Zájem o pra�enou kávu p �im� l majitele firmy, aby si v roce 1938 
po�ídil automatickou linku na pra�ení kávy od firmy Ja nka v Radotín� , 
moderní za�ízení, kterých bylo i v rámci republiky v provozu jen minimum. 
Bohu�el, tuto velkou investici zma �ily události následujících let. Náš stát 
nejprve v �íjnu 1938 p�išel o pohrani� í, kde z� stal i Grandhotel Pupp             
v Karlových Varech, a válka, která vypukla o rok pozd� ji, znamenala i konec 
obchodu s kávou. Všechny zásoby kávy, její� produk � ní centra byla mimo 
dosah Velkon� mecké �íše, byly zkonfiskovány a místo nich obchody 
nabízely pouze kávové náhra�ky. Sortiment Porazilov a obchodu se zm� nil 
na b� �né potraviny prodávané na p �íd� l, a ani t� ch nebyl dostatek. Rychlou 
zm� nu k lepšímu ale nep�inesl ani konec války. P�íd� lový systém na lístky 
z� stal a s kávou a � ajem se lidé v prvních povále� ných letech setkávali jen  
v dodávkách organizace UNRRA4 a p�i slavnostních p�íle�itostech. A kdy� 
op� t za� aly p�icházet dodávky kávy, pra�írna u Porazil �  u� sv � j provoz 
neobnovila. Káva se pra�ila v n � kolika velkých podnicích tzv. balírnách        
a do drobného prodeje byla dodávána u� upra�ená v b alí� cích. Byla to jedna 
z p�edzv� stí likvidace �ivnostník �  u nás, která naplno za� ala po p�evzetí 
moci komunisty v únoru 1948. Ti okam�it �  p�istoupili k vyvlast� ování 
drobných výrobc�  a obchodník�  a 1. � ervence 1949 došlo také na firmu 
Porazil. Obchod i d� m byl rodin�  zkonfiskován a jeho p� vodní majitel Josef 
Porazil ml. vykonával nyní ve státním obchod�  funkci vedoucího. Ale jen     
do konce roku 1949. Poté byl p�elo�en do koloniálu na rohu Olbrachtovy 
ulice a Poštovního nám� stí, ale i tam mohl spolu s man�elkou Marií setrvat  

                                                 
4 UNRRA = United Nations Relief and Rehabilitation Administration, organizace 
vytvo�ená z iniciativy prezidenta USA F. D. Roosevelta ješt�  p�ed koncem druhé 
sv� tové války proto, aby bylo mo�no zajistit základní prost�edky pomoci a obnovy 
zemím zni� eným válkou. Do 31. � ervence 1947 bylo do 
 SR dodáno nap�. 780.378 
tun potravin, tuk� , oleje, krmiva a tabáku, 8.602 tun léka�ského materiálu a pot�eb, 
60.125 tun šat� , textilu a  obuvi v� etn�  surovin, na obnovu pr� myslu byla 
 SR 
prost�ednictvím UNRRA p�id� lena � ástka tém��  872 milión�  dolar� . Údaje p�evzaty 
z knihy UNRRA V 
 ESKOSLOVENSKU. Praha 1948.  
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jen dva roky. Man�elka byla p �elo�ena do prodejny potravin v Kro � ehlavech 
a on sám kv� li zdravotnímu stavu pracoval a� do odchodu do penz e jako 
skladník v n. p. Pr� mstav. Návratu domu i obchodu rodin�  se u� Josef 
Porazil nedo� kal. Zem�el 24. kv� tna 1989.  

D� m i s obchodem byly rodin�  vráceny v restituci v roce 1991         
a nástupcem rodinné obchodnické tradice se stal Josef� v mladší syn 
Miroslav, v té dob�  pracující v technicko – obchodní funkci v Poldi Kladno. 
Po základní adaptaci byl obchod v srpnu 1991 otev�en a záhy se poda�ilo     
z n� j op� t vytvo�it špi� kový obchod s kávou, � ajem a dalšími pochutinami     
a lah� dkami. Dotvrdila to první cena v sout� �i firmy Teekanne o nejlepší 
prodejnu � aje v � SFR. První obchodní úsp� chy vytvo�ily p�edpoklad              
i k razantn� jší obnov�  obchodu, jeho� výkladní sk �ín�  dnes p�ipomínají 
secesi, tedy období, kdy obchod na tehdejší Královské t�íd�  vznikl,               
a za�ízení interiéru 30. léta, kdy pro�íval nejv � tší rozkv� t. Dnes, bohu�el, 
situace obchodu u Porazil�  p�ipomíná období první republiky, kdy zákazníci 
p�icházejí v� tšinou jen p�i sváte� ních p�íle�itostech. Cenami toti� takovýto 
obchod nem� �e konkurovat super- a hypermarket � m � i diskont� m. Najdete 
tu ale n� co jiného, co vám ony obchodní �et� zce nabídnout nemohou: pocit, 
�e stejn �  jako v dob�  první republiky platí heslo: Náš zákazník, náš pán.       
A pokud p�icházíte nerozhodnuti, co byste cht� li koupit, u Porazil�  vám v�dy 
poradí se znalostí v� ci.  

PhDr. Zden� k Kuchy� ka 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
   Návrh reklamního diapozitivu firmy Porazil z 30. let  
   20. století, archiv Sláde� kova vlastiv� dného muzea  
   v Kladn�  
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Kladensko-nu � ická dráha 
 
 P�ed 150 lety 28. � ervence 1857 byla zalo�ena Pra�ská �elezá �ská 
spole� nost, p� vodn�  ozna� ovaná n� mecky Prager-Eisen-Industrie 
Geselschaft (PEIG). Vznikla spojením Kladenského t� �a �stva (od roku 
1848), Kladenského �elezá �ského t� �a �stva (od roku 1854) a p�istoupením 
n� kolika dalších podílník� . Nap�íklad firmy Florentina Roberta, vlastnícího 
doly Ludvík, Nad� je a Vítek-Václav, mezi Dubím a Cvr� ovicemi. Dále to byl 
Herrmann Ditrich Lindheim, vlastnící n� které doly v Západních � echách      
a He�manovu hu�  ve Vlkýši u Ný�an. 
 Bezprost�edním opat�ením této nov�  vzniklé spole� nosti byla 
urychlená výstavba �elezni � ního spojení s jejich �elezorudnými doly v oblasti 
Nu� ic, rovn� � pak s vápencovými lomy u Tachlovic. Bylo z �ejmé, �e vy �ešení 
dopravy rudy a vápence je rozhodující otázkou rozvoje �elezá �ství, jemu� 
dosavadní povoznický zp� sob dopravy ji� nedosta � oval.  
 Dráha za� ínala ve stanici Staré Kladno, v prostoru mezi Vojt� šskou 
hutí a dolem Václav v Újezdu pod Kladnem. Sem ji� k oncem roku 1855 byla 
dovedena Bušt� hradská dráha ze stanice Dubí. Po pom� rn�  mírných 
stoupáních v areálu pozd� jších hutí následoval úsek se zna� ným stoupáním, 
kterému se n� kdy �íkalo „Kladenský semerink“. Další stanicí byla „Vejhybka“, 
podle a poblí� stejnojmenného nádra�í na Pra�sko-lá nské kon� zp�e�ce, 
v prostoru nyn� jší Americké ulice v Kladn� -Kro� ehlavech. Pozd� ji byla tato 
stanice rozší�ena na rozsáhlé „šrotišt� “ �elezáren. 
 Zde byla také propojka do nádra�í „Vejhybka“ na ko n� zp�e�ce, 
která v dob�  výstavby ji� pat � ila Bušt� hradské dráze, ale teprve v roce 1863 
byla p�em� n� na na parní trakci. Bylo to mezi lety 1858 - 1872 jediné spojení 
mezi dv� mi � ástmi Bušt� hradské dráhy. 

Teprve v roce 1872 byla otev�ena spojka Bušt� hradské dráhy          
ze stanice Dubí do stanice „Vejhybka“ (nyn� jší Kladno - hlavní nádra�í), 
kolem dol�  Kübeck, Thinnfeld, Engerth a Bresson. 

Kladensko-nu� iská dráha pokra� ovala sm� rem Pletený Újezd. 
Ur� itou raritou trat� , mo�ná v té dob �  dokonce i evropskou, byla úrov� ová 
k�i�ovatka, v dob �  výstavby ješt�  s kon� sp�e�nou u Pleteného Újezda. 
Kladensko-nu� ická dráha byla druhou dopravní spole� ností na Kladensku, 
provozující parní �elezni � ní dopravu a byla ve vlastnictví Pra�ské �elezá �ské 
spole� nosti. Kon� zp�e�ka p �ešla od roku 1863 na parní trakci. P�ednost 
v jízd�  Kladensko-nu� ické dráhy na úrov� ové k�i�ovatce údajn �  z� stala. 

Tra�  pokra� ovala mezi Pavlovem a Unhoští do � erveného Újezda  
a p�es Úhonice do Ho�elic, kde byla na 20. km �elezni � ní stanice. Dále byla 
na 21,2 km odbo� ka k nu� ickým �elezorudným dol � m v délce 1,6 km. 
Kone� ná stanice byly Tachlovice ve vzdálenosti 22,7 km od po� átku. Práv�  
tento údaj je zajímavý, nebo�  p�edstavuje vzdálenost tehdy pou�ívaných      
t� í poštovních mílí, (jedna poštovní míle = � ty� i zem� pisné míle, zem� pisná 
míle = 1 896,5 m). Tra�  byla postavena ji� s „normálním“ rozchodem            
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1 435 mm, tehdy se ovšem �íkalo � ty� i stopy a osm a p� l palce anglické 
míry.  

Ji� v � ervnu 1858 byl zahájen provoz na této trati, n� které prameny 
uvád� jí, �e to bylo ji� d �íve. Osobní vlaky, resp. p�ídavný osobní vagón, 
za� aly jezdit a� v roce 1864. Tra �  slou�ila p �evá�n �  k doprav�  �elezné rudy 
z Nu� icka a vápence z oblasti Mo�iny. Zp� t se také dopravovalo surové 
�elezo do Ho �elic, odtud pak po ose (povozy) ke zkuj� ování do Západních 
� ech.  

Kladensko-nu� ická dráha p�isp� la významn�  k rozvoji kladenských 
�elezáren. V období deseti let od roku 1857 do roku  1867 vzrostla výroba 
surového �eleza z asi  90 000 tun na 250 000 tun za  rok. Pra�ská 
�elezá �ská spole� nost se p�edevším svými kladenskými závody a doly,       
se zázemím �elezných rud, stala jedním z nejvýznamn � jších podnik�  
v našich zemích. 

Od 1. srpna 1864 byl D� l Amálie v Kladn� , pat�ící Pra�ské 
�elezá �ské spole� nosti, p�ipojen �elezni � ní vle� kou o délce 2390 m 
s Kladensko-nu� ickou dráhou. Vle� ka Kladensko-nu� ické dráhy na D� l Max 
v Libušín�  (P�S) byla vedena od Amálské vle � ky v prostoru u dnešního 
zimního stadionu v délce 4,42 km. Poblí� nemocnice vedla vle� ka              
po p�emost� ní p�es spojku Bušt� hradské dráhy Kladno-Dubí. Celková délka 
vle� ky z Dolu Max na nádra�í „Vejhybka“ byla 6,81 km. B yla zprovozn� na od 
13. 8. 1890, dva m� síce po skon� ení hloubení jámy Max. Vlastní vle� ka      
na D� l Amálie skon� ila provoz v roce 1896, kdy skon� ila i t� �ba tohoto dolu. 

Jamou Max se od roku 1890 do roku 1974 vyt� �ilo 34 334 000 tun 
uhlí. Ne všechno bylo odvezeno po vle� ce. Kdyby tomu tak bylo, 
p�edstavovalo by to 85 835 vlak�  o dvacetitunových vagónech. Obrazn�  
�e� eno, byl by to vlak po 50. rovnob� �ce p �es p� l zem� koule, v délce asi   
17 000 km.  

Doprava z Ho�elic do Kladna byla zastavena v roce 1968. 
V šedesátých letech minulého století se za� aly uplat� ovat motorové 
lokomotivy. Poslední parní lokomotiva na Kladensko-nu� ické dráze dojezdila 
v roce 1980. Vle� ka na D� l Max v Libušín�  byla v provozu do roku 1974,    
do doby kdy p�estala tato jáma t� �it.V roce 1990 byl zastaven provoz             
i v posledním úseku Semmerink Kladno - Vejhybka.  

 
Karel Melichar 

 

Pou�itá literatura:  
KREJ
 Í� , Mojmír:  Po stopách našich �eleznic, 1990 
ŠOREL,  Michal a kol.: 150 let parostrojní �eleznic e na Kladn� , 2005 
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65 let od nejv � tší d � lní katastrofy 
 

V letošním roce uplynulo p � tašedesát let od tragédie, která            
se smutn �  zapsala do historie sv � tového hornictví. Dne 26. dubna 1942 
zahynulo 1550 horník �  a 224 bylo t � �ce zran � no p � i výbuchu metanu          
a uhelného prachu na dole Honkejko v � ernouhelném revíru Pehn-Sih 
v tehdejším stát �  Mand�usko. 

 
 Jedná se o nejv� tší d� lní katastrofu v d� jinách sv� tového hornictví 
a to jak po� tem ob� tí, tak i po� tem zran� ných. Po 36 letech p�edstihla do té 
doby nejot�esn� jší nehodu na severofrancouzských dolech spole� nosti 
Courrières v kamenouhelném revíru Pas-de-Calais, kde p�i výbuchu 
uhelného prachu dne 10. b�ezna 1906 zahynulo 1 099 horník� . 
Zde je nutno poznamenat, �e údaje o po � tu usmrcených a zran� ných                 
se pon� kud rozcházejí. Výše uvedený údaj vychází z toho, � e první zpráva  
o zásahu záchraná��  uvád� la, �e z dolu bylo vyneseno 268 poran � ných, 
z nich� v dalších dnech 22 podlehlo následk � m svých zran� ní. V další 
zpráv�  bylo uvedeno 1 527 vyprošt� ných ob� tí. V první zpráv�  byla té� 
zmínka o jedné ob� ti na povrchu dolu. V jámové budov�  byl tlakovou vlnou 
z dolu usmrcen jeden pracovník. Spory jsou rovn� � o p �esném datu nehody, 
nebo�  n� které zdroje uvád� jí i  26. únor 1942. Nep�esnostem napomohlo           
i to, �e tato událost byla dlouho utajována jak p �ed sv� tovou ve�ejností, tak         
i p�ed japonskou vládou. 
 Dnešní � ínská provincie Chejlung Tiang se nachází                               
na severovýchod�  � íny, ji�n �  od hranic s Ruskou federací, na �ece Amur. 
Mand�uové pat �í k mongoloidním obyvatel� m, kte�í do této � ásti � íny p�išli 
z Mongolska v 17. století. Od roku 1900 do roku 1902 bylo toto území 
obsazeno Ruskem a po rusko-japonských válkách bylo v roce 1907 
rozd� leno mezi ob� , p�edtím mezi sebou vál� ící, strany. V roce 1932 
obsadili území Mand�uska Japonci a vytvo �ili zde loutkový stát, který byl pak 
proklamován jako císa�ství, v jeho� � ele stál i nomináln�  poslední � ínský 
císa�. Okupace Mand�uska Japonskem trvala a� do jedné z posledních 
operací 2. sv� tové války – mand�uské operace, která se uskute � nila 
v období od 9. do 25. 8. 1945. Definitivní uspo�ádání Mand�uska se však 
datuje a� od roku 1948. Kdy� Japonci obsadili Mand� usko, bylo jejich hlavní 
snahou získat zde pro své cíle nerostné suroviny z bohatých naleziš�                    
a hlavn�  dostatek kvalitního koksovatelného � erného uhlí. T� �ba se tak 
v Mand�usku b � hem deseti let zvýšila ze 7,5 na 30 milion�  tun. V dolech 
pracovali p�evá�n �  cizinci, vesm� s vále� ní zajatci. Technický dozor zde 
zajiš�ovali Japonci. 
 T� �ba uhlí v � ernouhelném revíru Penh – Sih byla zahájena 
v sedmdesátých letech 19. století. Na dole Honkejko bylo v roce 1941 
dobýváno velmi plynující koksovatelné uhlí s obsahem 18% prchavých látek. 
Japonské vedení dolu však nepokládalo d� l za nebezpe� ný výbuchem 
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metanu ani uhelného prachu, a proto zde nebyl uhelný prach nijak 
zneškod� ován. Bylo však známo, �e zde v d �ív� jších dobách došlo 
k n� kolika místním výbuch� m a vzplanutím metanu i uhelného prachu. 
T� �ba v  roce 1941 dosahovala výše 900 000 tun a v do le pracovalo 
celkem 4 400 horník� . Dobývány byly � ty� i sloje s úklonem okolo 20°. 
Poruby byly vedeny sm� rným st� nováním se základkou. Vyt� �ené uhlí bylo 
z porub�  dopravováno h�eblovými dopravníky na hlavní t� �ní chodbu, kde 
bylo nasypáno do voz� . Vozy pak byly odt� �eny lanovkami s nekone � ným 
lanem a� k úpatí � ty� úklonných jam. Zde bylo uhlí p�esypáno na pasové 
dopravníky a dopravováno na povrch. V� trání dolu zajiš�ovaly � ty� i hlavní 
ventilátory, které byly umíst� ny na povrchu u v� trních komín� . Za ú� elem 
stabilizace v� trání byly v dole rovn� � nainstalovány pomocné ventilátory. 
 V kritický den 26. dubna 1942 bou�e doprovázená silným v� trem 
zp� sobila n� kolik poruch na p�ívodním elektrickém vedení k dolu. Z tohoto 
d� vodu vydal japonský závodní dolu p�íkaz k vypnutí p�ívodu elektrické 
energie do dolu a na�ídil opravy škod zp� sobených v� trem. Do dolu však 
nebyla o odstávce p�ívodu energie podána �ádná informace. Po dobu oprav  
byly hlavní i pomocné ventilátory zastaveny. Po asi jednohodinovém 
p�erušení dodávky elektrické energie byla celá energetická sít� op� t uvedena 
do provozu. V okam�iku zapojení elektrické energie do dolu se z hlubin 
ozvala hromová rána a z jedné t� �ní úklonné jámy vyrazila na povrch 
tlaková vlna doprovázená zplodinami výbuchu. Jámová budova nad ústím 
této jámy byla rozmetána a v troskách zahynul i jeden povrchový pracovník. 
 Závodní dolu se v okam�iku výbuchu nacházel nedale ko                       
od zni� ené budovy, vid� l jak její destrukci, tak i usmrcení pracovníka. Jeho 
první reakcí byl proto p�íkaz k okam�itému zastavení práv �  se rozbíhajících 
� ty� hlavních ventilátor� . Své rozhodnutí pozd� ji od� vod� oval tím, �e tak 
cht� l zabránit ší�ení po�áru, jeho� vznik po výbuchu v dole p �edpokládal.            
S vlastním zahájením záchranných prací však závodní dolu stále otálel.              
I kdy� ihned po výbuchu vyšel vlastními silami z do lu jeden horník, nebyl 
vyslechnut a byl poslán dom� . Teprve za dv�  a p� l hodiny byla do dolu 
vyslána první záchraná�ská � eta v dýchacích p�ístrojích. Ta se však pro 
nefunk� nost dvou p�ístroj�  v krátké dob�  vrátila z úklonné jámy.                          
Po n� kolikahodinovém vy� kávání a nerozhodnosti dal závodní dolu p�íkaz 
k op� tovnému spušt� ní hlavních ventilátor�  a k obnovení dodávky elektrické 
energie do dolu, aby tak byly do chodu uvedeny i podp� rné ventilátory 
v podzemí. Záchranné práce pak pokra� ovaly ze strany vta�ných v � tr�  bez 
dýchacích p�ístroj� . Našt� stí nevznikl po výbuchu v dole �ádný po�ár.                  
P�i prvních záchranných pracích bylo z dolu vyvedeno a vyneseno                   
268 zran� ných a p�iotrávených horník� , z toho 246 bylo zran� no t� �ce.            
Na následky zran� ní v nejbli�ších hodinách 22 horník �  podlehlo. Zapo� alo 
náro� né zmáhání následk�  tragického výbuchu. B� hem deseti dn�  bylo              
na povrch dopraveno 1 527 t� l ob� tí. Mnoho z nich bylo otráveno oxidem 
uhelnatým a na jejich t� le nebyly zjišt� ny �ádné stopy popálení nebo 
mechanických zran� ní.  V� tšina ob� tí byla nalezena v chodbách vedoucích 
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k t� �ním vta�ným jámám. Pozd � jší vyšet�ování potvrdilo, �e pokud                     
by nebylo v� trání záhy po výbuchu zastaveno, m� li tito horníci reálnou šanci 
na záchranu vlastními silami únikem na povrch. 
 Vyšet�ování p�í� in a okolností vzniku výbuchu probíhalo sou� asn�  
s vyproš�ovacími pracemi. Bylo prokázáno, �e došlo k výbuchu  místního 
nahromad� ní metanu u elektrického styka� e pohonu porubového 
h�eblového dopravníku. Spína�  styka� e byl nalezen v otev�ené poloze 
s volnými neizolovanými konci vodi��  p�ívodního kabelu. Podle výpov� di 
horníka obsluhujícího h�eblový dopravník v jiné sm� n� , byl tento styka�  
� asto v poruše. Proto byla vyslovena oprávn� ná domn� nka, �e horník 
obsluhující pohon h�eblového dopravníku se po výpadku elektrické energie 
domníval, �e došlo k obvyklé poruše a tu se sna�il opravit sám, jak to ud� lal 
ji� n � kolikrát p�edtím. Otev�el sk�í�  styka� e a náhodn�  ponechal konce 
vodi��  v takové vzdálenosti, �e p �i obnovení dodávky elektrické energie 
mezi nimi p�esko� ila elektrická jiskra. 
 Hodinové p�erušení v� trání umo�nilo místní nahromad � ní sm� si 
metanu se vzduchem ve výbušné koncentraci. Vzniklý elektrický oblouk pak 
snadno tuto sm� s zapálil a inicioval tak primární výbuch. V dole, kde nebyl 
zneškod� ován uhelný prach, došlo p�i lokálním výbuchu metanu p� sobením 
vzdušné rázové vlny k jeho rozví�ení a následným šlehnutím plamene byl 
iniciován i výbuch uhelného prachu. Výbuch se p�enesl a� na povrch, nebo �  
v dole nebyly instalovány �ádné protivýbuchové uzáv � ry. Povýbuchové 
zplodiny s vysokým obsahem oxidu uhelnatého a s malým obsahem kyslíku 
pak ji� jen tragédii završily.  
 Tragédie na Honkejku  je, nehled�  na moderní zabezpe� ovací 
techniku a zlepšené pracovní podmínky, dodnes vá�ný m mementem. 
Mimo�ádné události z posledních let sv� d� í o tom, �e k soub � hu rizikových 
situací p�i selhání lidského � initele m� �e dojít i v sou � asnosti. 
 

Ing. Vlastimil Neliba 
 
Pou�itá literatura: 
HÁJEK, L.: Nejv� tší d� lní katastrofa v d� jinách sv� tového hornictví, � asopis 
Záchraná� � . 3/1997 
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10 let od ukon � ení t � �by na Dole Mayrau a Ronna 

 30. � ervna letošního roku jsme si p � ipomn � li okam�ik, kdy         
na dvou nejstarších dolech v Kladenském revíru byla  ukon � ena t � �ba  
a v minulém � ísle jsme se v � novali popisu Dolu Ronna, který                     
by v letošním roce oslavil 125 let od svého zalo�en í. V tomto � ísle 
Zpravodaje se budeme v � novat historii patrn �  nejznám � jšího dolu 
v Kladenském revíru a to Dolu Mayrau.  
 Velká konjunktura koncem šedesátých a za� átkem sedmdesátých 
let devatenáctého století p�inesla další rychlý r� st kladenské uhelné pánve. 
Poptávka po uhlí v prudce se rozvíjející Praze, v nov�  budované �elezni � ní 
síti a v kladenských hutích rostla tak rychle, �e i  prudký vzestup t� �by               
na kladenských dolech ji t� �ko mohl uspokojit. Z tohoto d � vodu byly 
urychlen�  otevírány další uhelné zásoby a byl vybudován základ komplexu 
zdejších dol� , který byl pozd� ji dopln� n jen n� kolika jamami                                
na severozápad�  a západ�  revíru. Celková t� �ba t �í zdejších uhelných 
spole� ností (Bušt� hradské císa�ské doly, Spole� nost státní dráhy, Pra�ská 
�elezá �ská spole� nost) vzrostla od roku 1865 do roku 1871 dvojnásobn� . 
P�edstihovala t� �bu ostravského revíru a p �edstavovala tém��  t�etinu 
veškeré t� �by � erného uhlí v � eských zemích. Na vzestupu t� �by 
v kladenském revíru se p� vodn�  podílela rovnom� rn�  všechna zdejší 
t� �a �stva. Avšak od druhé poloviny osmdesátých let devatenáctého století 
se díky dol� m Engerth, Bresson a Barré do � ela dostává Spole� nost státní 
dráhy. V roce 1880 tato spole� nost vykazuje t� �bu 629 000 tun, 
Bušt� hradské císa�ské doly vykazují t� �bu pouze 381 000 tun a doly 
Pra�ské �elezá �ské spole� nosti dokonce jen 317 000 tun. Tento nepom� r 
t� �by v ostrém konkuren � ním boji donutil vedení Pra�ské �elezá �ské 
spole� nosti k tomu, aby v� as p�istoupila k rozsáhlému vrtnému pr� zkumu  
na svých d� lních polích sm� rem na západ od Kladna. Kdy� za 40 000 
zlatých zakoupila další uhelné pole pat�ící doposud Spole� nosti státní dráhy 
(která p�edpokládala, �e v této tektonicky slo�ité oblasti b ude t� �ba 
nerentabilní), dala se do hloubení svého nejv� tšího dolu u obce Vina�ic - 
Dolu Mayrau. T� �bou na tomto vydatném dole p �edstihla Pra�ská 
�elezá �ská spole� nost ostatní t� �a �e a na dlouhou dobu si zajistila první 
místo v t� �b �  v celém kladenském revíru. 
              První pokusy nalézt uhlí v okolí obce Vina�ice byly u� in� ny ji� v roce 
1852, kdy mlyná� J. Šašek hloubí štolu u cesty vedoucí na vrch Syrovátka. 
Tento pokus skon� il neúsp� chem, nebo�  po 36 metrech nará�í na � edi� ovou 
vrstvu. Neúsp� chem kon� í i pokus Pra�ské �elezá �ské spole� nosti                
o hloubení jámy na úpatí kopce Syrovátka z období listopad 1871 - duben 
1872. Jáma byla vyhloubena do hloubky 30 m, z ní byl provád� n vrtný 
pr� zkum, a proto�e uhelná sloj nebyla zasti�ena, bylo další hloubení 
zastaveno a jáma zasypána. Po zakoupení dolových polí od Spole� nosti 
státní  dráhy  byl  proveden  nový  vrtný  pr� zkum a 1. srpna 1874 se  d� lníci  
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Pra�ské �elezá �ské spole� nosti dávají na vrchu Homolce do hloubení nové 
jámy, která pak byla dosud nejhlubším dolem spole� nosti. Nové jám�                  
se lidov�  �íkalo „Trhanka“ to proto, �e p �i hloubení tu pracoval p�echodný 
d� lný lid – trhani, zam�� ený na trhání skal p�i hloubení jam � i stav� ní 
�elezni � ních tratí. Na hloubení pracovali i haví� i, kte�í sem byli dosazováni            
z jiných dol�  spole� nosti, nap�. z Dolu Layer. Z p� vodního projektu nového 
závodu, který byl vypracován 31.5.1874 a pod � íslem 144 zapsán do horních 
knih, vyplývá, �e vedení Pra�ské �elezá �ské spole� nosti se domnívalo,              
�e otev �ením tohoto nového d� lního pole o rozloze cca 1 400 000 m2                   
a mocnosti uhelné sloje 5 m, bude mo�no vyt � �it p � ibli�n �  7 milión�  tun uhlí 
a �ivotnost dolu odhadli na 50 – 60 let. 
 Zatímco nedaleko dokon� ovaná jáma Dolu Barré, která pat� ila 
konkuren� ní spole� nosti Státní dráhy, byla hloubena ješt�  v obdélníkovém 
pr�� ezu, p�i hloubení této jámy byl ji� zvolen moderní kruhový  profil                   
se zd� nou výstrojí. Hloubením jámy byl pov�� en ing. J. Karlík, který m� l 
s touto � inností zna� né zkušenosti nejen z hloubení jámy Stehel� eves,              
ale i z n� meckých revír� . Sv� tlost jámy v celé hloubce byla 5, 848 m. Jáma 
byla hloubena a sou� asn�  zd� na a po dosa�ení hloubky 12,8 m byla 

T� �ní v � � Dolu Mayrau, so � asný stav, foto: ing. Vlastimil Neliba 
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postavena t� �ní v � � s lanovnicemi. Nutno poznamenat, �e v pevných 
horninách byla jáma hloubena o hrubém pr� m� ru 4,583 m. P�i dosa�ení 
m� kkých hornin byl pr� m� r rozši�ován, aby bylo mo�no pou�ít dostate � n�  
silnou vyzdívku jámy.  Rozpojené horniny byly do hloubky 6 m t� �eny ru � ním 
vrátkem a koncem srpna 1874 byla dána do provozu lokomobila. Do konce 
roku 1874 bylo vyhloubeno a vyzd� no 80 m jámového komínu. Dvoj� inný 
parní vrátek byl uveden do provozu v b�eznu 1875 a tého� roku byl nahrazen 
t� �ním strojem na ploché lano, který sem byl p �evezen z jámy Stehel� eves. 
Do hloubky 64 m se odvod� ování jámy provád� lo ru� ními � erpadly, která 
obsluhovalo dev� t mu� � . P�ítok vody do hloubení však stále stoupal a tak 
bylo v jám�  umíst� no dvojité pístové parní � erpadlo. Na odvod� ování byly 
p�ibli�n �  po 50 m zará�eny výklenky pro umístn � ní � erpadel. V � ervenci 
1875 bylo parní pístové � erpadlo umíst� no na ji� zhotoveném III. pat �e, kam 
bylo zavedeno parní potrubí a dva �ády výtla� ného potrubí pro � erpání vod. 
Zvláštní v� trání � elby pracovišt�  p�i hloubení zavád� no nebylo, bylo zde 
vyu�íváno toho, �e vzduch byl oh �íván od parního potrubí a v d� sledku 
oh�evu cirkuloval.  
Uhelná sloj byla odkryta v hloubce 515,2 m dne 28. zá�í 1877 a tato událost 
byla pat�i� n�  oslavena. Nový d� l byl slavnostn�  pojmenován po p�edsedovi 
správní rady Pra�ské �elezá �ské spole� nosti, JUDr. Kajetánu Mayerovi, 
svobodnému pánu z Mayrau, který se p�edevším zaslou�il o zakoupení 
nových dolových polí od Spole� nosti státní dráhy západn�  od Dolu Barré. 
Hloubení dolu bylo ukon� eno 8. �íjna 1877                    a kone� ná hloubka 
� inila 527,5 m. D� l Mayrau m� l celkem 4 patra, která zde byla � íslována 
pon� kud netypicky podle p�íbramského vzoru. T�etí patro               se 
nacházelo v hloubce 152 m, páté v hloubce 254 m, sedmé ve 400 m              
a desáté v hloubce 520 m. T�etí a páté patro slou�ilo pro umíst � ní � erpadel 
a pozd� ji p� i hloubení jámy Robert. V roce 1878 byly pro d� l objednány 
hlavní vodot� �né stroje podle návrhu prof. Riedlera z víde � ské polytechniky. 
Za ú� elem hospodárného vyt� �ení dodate � n�  zjišt� ných uhelných zásob             
a zlepšení v� trání, p�istoupilo vedení Pra�ské �elezá �ské spole� nosti 
v letech 1881 – 1884 k hloubení druhé jámy. Tato jáma, která se nachází              
o padesát metr�  východn� ji, byla hloubena o pr� m� ru 3 m a byla 
pojmenována po Florentinu Robertovi, spoluzakladateli Pra�ské �elezá �ské 
spole� nosti. Tato jáma byla jako první v revíru hloubena oboustrann� . 
P�esto�e bylo vše pe � liv�  vym�� eno, došlo k odchylce, která se projevila 
malým lomem v šachetním komínu. Jáma Robert slou�il a jako jáma vta�ná      
a byla vybavena dvouetá�ovým t � �ním za �ízením. Jáma Mayrau byla jamou 
výdušnou a byla vybavena t�íetá�ovým t � �ním za �ízením. Krom�  
t�íetá�ových klecí bylo ve východní � ásti jámy zabudováno tzv. malé t� �ní 
odd� lení, které slou�ilo pouze pro dopravu d �eva do dolu. Velikost klecí byla 
na jám�  Robert i Mayrau jednotná – do ka�dé etá�e se vešel  1 v� z t� �by 
nebo 6 osob. Po dohloubení obou jam nastává další technické 
zdokonalování, k dolu byla zavedena �elezni � ní vle� ka, která spojovala d� l 
s tratí Kladno – Kralupy nad Vltavou. Roku 1896 byl postaven na místo 
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provizorní t�ídírny moderní úpravárenský komplex  od firmy             
Schüstermann & Kremer z Bochumu. Úpravna a uhelné prádlo m� ly 
kapacitu 55 tun uhlí za hodinu a v provozu byly a� do roku 1940, kdy t� �ba 
byla p�evedena spojovacím p�ekopem na D� l Max. Definitivn�  byl 
úpravárenský komplex na Dole Mayrau zbourán v roce 1955. Další 
technické zdokonalování dolu nastává v roce 1901, kdy byla na dole 
vybudována vlastní elektrická úst�edna a pokra� uje p�edevším 4. � ervna 
1906, kdy byl p� vodní t� �ní stroj na jám �  Mayrau nahrazen nov�  
zakoupeným t� �ním strojem od firmy Ringhoffer Smíchov. Zdokonalo vání  
se týká i � erpání vod; v roce 1916 je vybudována nová podzemní � erpací 
stanice nedaleko od jámy Robert a v ní je umístn� no první elektrické 
vysokotlaké odst�edivé � erpadlo. Druhé � erpadlo je sem instalováno v roce 
1927 a pocházelo z ji� uzav �eného Dolu Jan v Libušin� . Modernizace 
� erpání vod pak byla dokon� ena v roce 1934 a p� vodní parní � erpadla byla 
vy�azena z provozu. Vzhledem k neustálému rozši�ování a modernizaci dolu 
elektrická úst�edna ji� neposta � ovala a proto byl d� l v letech 1926 – 1928 
elektrickým dálkovým vedením propojen se �elezárnam i P�S a s elektrárnou 
Dolu Schoeller. Sou� asn�  bylo p�istoupeno k elektrifikaci podzemí dolu                 
a na úrovni 7. patra byla vybudována nová strojovna pro ventilátory, které 
sem byly v roce 1933 nainstalovány. Tyto ventilátory o výkonu 1600 m3/min 
byly na dole v provozu a� do sedmdesátých let dvacá tého století, kdy byla 
na povrchu naproti jám�  Mayrau postavena ventilátorovna s novým 
ventilátorem. P� vodní t� �ní stroj na jám �  Robert byl v roce 1933 nahrazen 
elektrickým t� �ním strojem, vyrobeným Škodovými závody v Plzni. V  roce 
1936 zakoupila  Pra�ská �elezá �ská spole� nost veškeré akcie Spole� nosti 
státní dráhy a od 1.1. 1937 získává do svého majetku doly Engerth, Barré, 
Kübeck, Theodor a Jan v Otvovicích. Ješt�  p�edtím, p�ibli�n �  od poloviny 
roku 1936, je zapo� ato s ra�bou spojovacího p �ekopu mezi Doly Mayrau              
a Ronna a � ást uzav�eného pole Robert I, byla Dolu Ronna p�edána 
k dobývání.   
 V protokolu sepsaném v roce 1935 revírním bá� ským ú�adem               
ve Slaném se mimo jiné uvádí, �e dolové pole Dolu M ayrau má rozlohu 
6 658 205 m2 a nachází se v severní � ásti kladenské uhelné pánve                   
na katastru obcí Vina�ice, Moty� ín, T�ebichovice a v menší mí�e zasahuje  
na katastry obcí Kladna a Hnidous. Nadlo�í je 500 –  540 m mocné a skládá 
se z pískovc� , slepenc� , b�idlic a jíl� . V dolovém poli je vyvinuta jedna 
uhelná sloj o mocnosti 3 a� 9 m a je porušena velko u poruchou ve sm� ru            
od jihovýchodu k severozápadu. Tato porucha shazuje uhelnou sloj o 80 m  
a d� lí tak d� lní pole na dv�  � ásti, z nich� jihozápadní � ást tvo�í vlastní pole 
Mayrau a � ást severní pole Robert. V severovýchodní � ásti pole Robert              
je sloj porušena � edi� ovou pr� rvou stejného sm� ru jako výše uvedená 
porucha. Jak v poli Robert, tak i v poli Mayrau, je uhelná sloj porušena 
silurskými h�bety, pni a � edi� ovými �ílami. Podlo�í uhelné sloje je tvo �eno 
p�evá�n �  b�idlicemi a místy je vyvinuta základní kladenská sloj, která však 
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kv� li zne� išt� ní je tém��  nerubatelná. Pole Robert bylo otev�eno severním 
p�ekopem, pole Mayrau pak p�ekopem západním. 
 P� vodn�  byl d� l Mayrau ucelenou a samostatnou jednotkou a to jak 
po stránce správní, tak i po stránce technologické. Neexistovala koncentrace 
t� �by, úpravy, expedice a zp � sob provozu dolu se tak zásadn�  lišil od stavu, 
který mnozí z nás pamatují. V srpnu 1939 p�ikro� ila Pra�ská �elezá �ská 
spole� nost k zásadnímu kroku a to ke koncentraci t� �by na dolech Mayrau  
a Max. Od roku 1940 je uhlí, které bylo na Dole Mayrau vyt� �eno, 
dopravováno spojovacím p�ekopem na D� l Max a od roku 1973                           
je dopravováno a� na D � l Schoeller. Vybavení dolu na za� átku dvacátého 
století odpovídalo tehdejšímu stavu bá� ské techniky. Hlavní pohonnou 
energií pro t� �bu a � erpání byla p� vodn�  pára. Pro zajímavost uvádím,       
�e v tomto období stará kotelna Dolu Mayrau byla vy bavena 19 kotli. 
Budovaný elektrický rozvod m� l atypický kmito� et 21, pozd� ji 25 Hz. 
Doprava v dole je provád� na lanovkami a hojn�  se vyu�ívá i d � lních koní, 
kterých bylo v podzemí p�ibli�n �  70. Poslední kon�  byli na povrch vyta�eni 
a� v prosinci 1957 a jmenovali se Karel a Baron. 
 Klasickou dobývací metodou na Dole Mayrau bylo p� vodn�  tzv. 
kladenské pilí�ování plné mocnosti na zával. V dosud celistvých                     
a nerozrušených dolových polích byly i dobré stropní podmínky, tak�e 
vyrubané prostory dosahovaly nevídaných rozm� r� . S postupnou 
modernizací dolu byly postupn�  zavád� ny a zkoušeny i jiné dobývací 
metody. Tak nap�. v archivních materiálech dolu se uvádí, �e v roce  1932 
z d� vodu zamezení zápar� , zvýšení bezpe� nosti práce a pro zmenšení 
poklesu nadlo�ních vrstev, byla zavád � na metoda st� nování s plnou 
foukanou základkou za pomoci strojní soustavy BEIEN. V� tší spot�eba 
vzduchu (cca 85 m3/min) si na povrchu dolu vy�ádala postavení dalších  
kompresor�  o celkovém výkonu 344 m3/min. Touto dobývací metodou 
uhelná sloj byla rubána ve dvou a� t �ech lávkách vysokých okolo 2 metr� . 
Postup dobývání byl odspodu nahoru. Po vyrubání a zafoukání spodní lávky 
bylo p�ikro� eno k rubání lávky vrchní. K p�íprav�  základky byl v roce 1934   
na odvalu dolu nainstalován ku�elový drti �  na drcení hlušiny. Tato dobývací 
metoda ovšem nep�inesla o� ekávaný a �ádoucí efekt nebo �  � ásti uhelné 
sloje tvo�ily pom� rn�  malé bloky s velkým mno�stvím starých d � lních d� l. 
Vzhledem ke zna� né náchylnosti uhlí k samovznícení docházelo � asto 
v nep�ístupných dílech k zápar� m a tím k uzav�ení celého porubu. Dalšími 
dobývacími metodami, které na Dole Mayrau byly pou� ity  k  dobývání,  jsou: 
 
 

·  Zátinkování se zp� tným sest�elem - tato dobývací metoda               
se na Dole Mayrau pou�ívala a� do konce �ivotnosti dolu 

·  Zátinkování s pou�itím hydraulických stojek 
·  Pilí�ování s pou�itím škrabákového naklada � e a individuálních 

hydraulických stojek 
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·  Hydromechanizace – s ov�� ovacím provozem této dobývací 
metody na Dole Mayrau a na Dole Max bylo zapo� ato v letech 1959 
a� 1960. Prvn �  vytryskl proud vody z hydromonitoru pod tlakem           
50 - 60 atm na Dole Mayrau v revíru 183. svá�ná                                    
a hydromechanizace pro dobývání byla pou�ívána a� d o � ervna 
1976. 

·  St� nování za pou�ití posuvné výztu�e 2 MKE a dobývacíh o 
kombajnu KŠ – 1KG 

Z uvedených zp� sob�  dobývání je z�ejmé hledání a ov�� ování nových 
metod a st�ídání metod v závislosti na konkrétních podmínkách. Od �ady 
dobývacích metod bylo ustoupeno pro velmi nep�íznivé podmínky                       
ve spodních lávkách, kdy � astá vyhlušení, nesoudr�né stropy a mno�ství 
starých chodeb nedovolovaly pot�ebné vyu�ití modern � jších dobývacích 
metod.  

Nejkriti� t� jším obdobím ve 123-leté historii dolu bylo období 1940 
a� 1945. V tomto období byly rubány ty nejlepší a n ejp�ístupn� jší uhelné 
partie. St� nování probíhalo i v ochranném pilí�i jam bez ohledu na to, jaké 
následky to bude mít pro p�íští hospodárné dobývání uhlí na dole.                           
Stav dolu po ukon� ení války nebyl tedy nikterak valný, a proto byla 
tehdejším ministerstvem paliv a energetiky uvoln� na ur� itá finan� ní � ástka    
a pracovní síly pro sanaci dolu. Smysl této sanace byl vy�adit a zazdít 
veškeré nepot�ebné chodby, obplavit sta�iny a po�á �išt� , rozší� it profily 
hlavních a výdušných chodeb a na místo d�ev� né výztu�e pou�ít výztu� 
ocelovou - TH. V souvislosti se zvýšeným pou�íváním  záplavu v podzemí 
byla provedena modernizace i vodního hospodá�ství.  

V roce 1976 pokleslo mno�ství vyt � �itelných zásob na 1 177 000 
tun a �ivotnost dolu byla odhadována do roku 1987. V této souvislosti byl 
zahájen geologický pr� zkum starých ji� dobývaných prostor s cílem 
maximálního vyu�ití všech zásob v d �íve zanechaných spodních lávkách             
a v ochranných a izola� ních pilí� ích. V roce 1977 byla prozkoumána 
tektonická porucha odd� lující pole Mayrau od pole Robert, avšak 
s negativním výsledkem. Samostatnou kapitolu tvo�í pak investi� ní otvírka 
zbytkových zásob na demarkaci dol�  Max, Mayrau a Engerth, která byla 
zahájena v roce 1982. Jednalo se o ra�bu výdušného p�ekopu na úrovni              
7. patra dolu a dovrchního vta�ného p �ekopu, který byl ra�en ze spojovacího 
p�ekopu Mayrau – Schoeller na 10. pat�e. Po propojení v� trního okruhu bylo 
zapo� ato s rozsáhlým pr� zkumem a s následnou t� �bou, která v tomto 
revíru byla ukon� ena v dubnu 1996.  

Tak jako v roce 1974 horníci z Dolu Max byli p�evedeni na D� l 
Mayrau a odtud dojí�d � li na svá pracovišt�  spojovacím p�ekopem, byli            
i horníci z Dolu Mayrau v únoru 1997 p�evedeni na D� l Schoeller                      
a na Mayrovku za� ali dojí�d � t spojovacím p�ekopem. V d� sledku zna� né 
dojezdové vzdálenosti  na  pracovišt�   dochází  k  poklesu t� �by  a  stále  se  
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zhoršující stav d� lních d� l v d� sledku tlakových pom� r�  p�ináší po� átkem 
� ervna 1997 rozhodnutí o ukon� ení t� �by na Dole Mayrau. Poslední v � z  
z dolu, který za svých 123 let existence vyt� �il tém ��  35 milión�  tun 
kvalitního � erného uhlí, byl vyt� �en 30.6.1997. Ovšem vyt � �ením posledního 
vozu s uhlím �ivot na dole nekon � í. V podzemí probíhaly rabovací práce, 
které byly ukon� eny postavením ochranných m�í�í v okolí obou jam 10. 12. 
1997.  

Kola na t� �ní v � �i se definitivn �  p�estala otá� et 14. 12. 1997,              
kdy byl zastaven hlavní ventilátor a klece na jám�  Robert byly vyta�eny               
na povrch. Ješt�  po n� kolik dní bylo mo�no pozorovat, jak teplý vzduch 
vycházející z dolu se srá�í v páru, poslední známka  �ivota dolu. Provoz dolu, 
který � lov� k vyhloubil, aby z hlubin dostal � erné bohatství, byl u konce. 

Ing. Vlastimil Neliba 
Pou�itá literatura:  
STEHLÍK, Václav: Stoletá šachta slavných tradic 
UVÁ� EK, Jan: 120 let dolu Mayrau 
Kolektiv autor� , Dobývání uhlí na Kladensku, 2006 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

    foto: Josef Seifert 
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foto: Josef Seifert 

foto: archiv Dušana Piedermana 
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Poslední v � z t� �by na Dole Mayrau 
 
 Je tomu u� 10. let od zastavení t � �by na Dole Mayrau. V pátek           
13. � ervna 1997 jsme se dozv� d� li rozhodnutí správní rady 
� eskomoravských dol�  (� MD). Rada stanovila den ukon� ení t� �by na naší 
starobylé krasavici a „kurva šacht� “ - jak jsme jí také mezi sebou �íkali,              
na 30. � ervna 1997. 
 Od poloviny února jsme ji� fárali na Dole Schoelle r a vlá� kem jsme 
jezdili t� �it ochranný pilí �  Mayrovky. Cesta vlakem trvala asi p� l hodiny, 
kolem Maxovky a� na Mayrovku. Koleje u� ani nevedly  k jamám, ale kon� ily 
asi 400 m od nich. P� šky jsme došli na základnu kolem „šibíku“ do výklenku 
rovna� ky úseku Mayrau (pozd� ji revíru Ohradník).  
  V pond� lí 30. � ervna na odpolední sm� n�  jsme ji� všichni v � d� li, 
kam a na který úsek Dolu Schoeller nastupujeme. Nálada byla hodn�  
mizerná, proto�e jsme v � d� li, �e rozhodnutí od „zeleného stolu“ nebylo 
správné. P� vodn�  po� ítalo s t� �bou minimáln �  do roku 2001. St�elmist�i 
vyjeli pro st�elivo, proto�e sklad trhavin na Mayrau vydával do p osledního 
dne. Mezitím jsem rozd� lil lidi na jednotlivá pracovišt� , ale bylo to více mén�  
jenom symbolické gesto. Bylo jasné, která bije. V� d� lo se, �e nám vedení 
� MD není naklon� no a Mayrovka musí p�ed� asn�  padnout. 
 Haví� i se zvolna rozcházeli na svá pracovišt� , uv� domili jsme si,            
�e to po 120 letech t � �by padlo na nás. Za chvíli zahouká výstra�ný pasov ý 
signál a pasy se rozjedou. Nahlásil jsem se dispe� erovi a vydal                      
se na kontrolu revíru. Všechny pracovišt�  u� se stahovaly – bylo povoleno 
„chodbicování“. Prob� hl jsem revír, s �emeslníky, naposledy zkontroloval 
� erpadla, zastavil se naho�e na „šibíku“ (šibík byl 17m dlouhý zásobník, 
z n� ho� se uhlí sypalo do voz � ) u fotobu� ky. T� �ba b � �ela a já na základn �  
zaevidoval sm� ny. �ádná v � tší kvalita uhlí po pasech neb� �ela a tak jsem 
vyrazil op� t na obch� zku. Ani jsem se nedostal na všechny pracovišt� , kdy� 
kolem 19. hodiny jsem za� al potkávat haví�e, kte�í se stahovali na základnu. 
Jenom jsme vztekle mávli rukou a bylo nám jasné  - je konec. 
 Na základn�  bylo jako po poh�bu. Osádka posedávala, ob� as padlo 
jadrné slovo. Po 20. hodin�  jsme se pomalu zvedali a odcházeli k vlá� ku, 
kde jsme jen ml� ky � ekali a� bude � as k odjezdu.  
 Po t� ch deseti letech u� si nepamatuji, kolik voz �  se nasypalo,             
ale byla to bída. Tehdejší vedoucí závodu se ani nenamáhal p�ipravit 
slavnostní „poslední v� z“. Já jsem u násypu popsal k�ídou poslední v� z             
a sedl si také do vlaku. Ten poslední v� z jsem ješt�  p�íští týden vid� l na 
Dole Schoeller ve vlaku plném voz� , ale u� obíhal revíry jinde. Za pár dn �    
se k�ída smazala. O ned� stojném konci Mayrovky se p�i náhodném setkání 
s bývalými haví� i u� ani nebavíme.   
 Pár lidí – „rabovací parta“: ti kte�í demontovali stroje a za�ízení 
z dolu, pracovali do prosince 1997. Poté také p�estoupili na D� l Schoeller 
v Libušín� . Poslední sv� j štajgrovský notes jsem nezahodil, mám                   
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jej schovaný a díky tomu známe jména haví��  z poslední t� �ební sm � ny             
na Dole Mayrau: 
Sou� ek, Roubal, � e� ko, Srba, Nenáhlo, Pastej�ík, Lefner, Strejc, Jank� , 
Pfeifer, Cingroš, Hn� dkovský, Marek, Ha�linský, st �elmist� i: Král, Nosek, 
Horák, revírník: Piederman. 

Dušan Piederman 
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Technické zajímavosti skanzenu Mayrau, Karlík � v 
tachograf 
 

V minulém � ísle Hornického zpravodaje jsme našim � tená�� m 
p�edstavily unikátní t� �ní stroj od firmy Ringhoffer a v tomto � ísle se budeme 
v� novat popisu p�ístroje, bez n� ho� by byl provoz t � �ního stroje tak �ka 
nemyslitelný – tachografu. 

                           
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Zpo� átku byly tachografy vyráb� ny p�ímo v dílnách na Dole 
Mayrau, pozd� ji, kdy� jejich výroba zaostávala za poptávkou, byl a jejich 
výroba zadávána do strojírenské dílny Michl ve Slaném. Tachografy byly 
nakonec vyráb� ny v továrn� , kterou Ing. Karlík zalo�il a která sídlila v Praz e 
Dejvicích. Zhotovené tachografy jsou odesílány na místa, kde mají být 
zabudovány a vlastní montá� a se �ízení provádí pan Šaroch. V roce 1901 
jsou tachografy nasazovány nejen v revíru kladenském, ale i v revíru 
severo� eském a v ostravsko-karvinském. Zpráva o vynálezu tachografu              
se rozší� ila i do ciziny a tachografy jsou montovány na t� �ních strojích 
v N� mecku, Belgii, Francii, Rusku. Jak uvádí � asopis Hornické listy z roku 
1915 „tachograf zdomácn� l i v Americe, Africe, � ín� , Japonsku a v Austrálii“. 

Základní sou� ástí Karlíkova tachografu je trojramenná litinová 
nádoba v podob�  lyry, která je do poloviny napln� na rtutí. Nádoba                   
je umíst� na v lo�isku rámu a je opat �ena �emeni� kou. Pohon tachografu pak 
zajiš�oval ko�ený �emínek z hlavní h�ídele t� �ního stroje. P �i otá� ení lyry 
vzniká odst�edivá síla a dochází ke zvedání hladiny rtuti v obou postranních 
nádobách, v prost�ední nádob�  pak hladina rtuti klesá. V prost�ední nádob�  
je umíst� n plovák, spojený systémem pá� ek a táhel s ru� i� kou ukazatele 
rychlosti a zapisovacím perem v registra� ním systému tachografu. Pr� m� ry 
kanálk�  ve spojitých nádobách jsou vypo� teny tak, aby ru� i� ka rychlom� ru  
a zapisovací perko registra� ního za�ízení lineárn�  ukazovaly pr� b� h 
rychlosti. Velkou výhodou Karlíkova tachografu je ta skute� nost, �e stupnice 
a ukazatel rychlosti jsou dost velké na to, aby je strojník t� �ního stroje mohl 
dob�e sledovat. Registra� ní za�ízení je tvo�eno plechovým válcem o obvodu 
jednoho metru a ší�ky t�iceti centimetr� . Tento válec se záznamovým 

 

Jednoduše �e� eno tachograf je p�ístroj, který    
je sou� ástí t� �ního stroje a ukazuje 
a zaznamenává rychlost t� �ních nádob v jám �  
v ka�dém okam�iku jízdy. Tachograf �  je n� kolik 
systém� , nejrozší�en� jším je však druh 
tachografu, který si nechal patentovat  na za� átku 
dvacátého století Ing. Jan Karlík, závodní Dolu 
Mayrau. Na vývoji tachografu však Ing. Karlík 
nepracoval sám, ale vyvíjel jej spole� n�  s panem 
Vojt� chem Šarochem, tehdejším  záme� nickým 
mistrem Dolu Mayrau.  
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papírem je umíst� ný na svislé h�ídeli se závitem, pohon je zajišt� n 
hodinovým strojkem a pohybuje se rychlostí jeden centimetr za minutu; 
svislý pohyb válce sm� rem dol�  je zajišt� n vlastní vahou válce. 

Jako ka�dé za �ízení tak i tachograf byl n� kolikrát vylepšen. 
Jedním z prvních vylepšení spo� ívalo v zabudování druhého registra� ního 
pera, ovládaného dv� ma cívkami, které zapisovalo signály z hlavního                
a spodního nárazišt�  dolu. P�i signalizaci z horního nárazišt�  se pero 
vychýlilo nahoru, p�i signalizaci ze spodního nárazišt�  pak sm� rem dol� . 
Nevýhodou tohoto vylepšení však bylo to, �e na zázn amním papíru 
v� tšinou nešlo rozeznat po� et daných signál� , nebo�  zapsané � árky spolu 
splývaly. Dalším vylepšením tachografu bylo zabudování hrotového doteku 
na táhlu plováku. V p�ípad�  p�ekro� ení povolené rychlosti dotek sepnul 
signální zvonek na tachografu a strojníka na p�ekro� ení rychlosti upozornil. 

Dalším vývojovým typem tachografu byl typ vyvinutý v roce 1960  
a ozna� ený jako „tachograf 600“, výrobek podniku Laboratorní p�ístroje 
Praha, Novinkou zde bylo nové registra� ní za�ízení se svitkem 
registra� ního papíru o délce p�ibli�n �  16 metr� . D� vodem k tomuto 
vylepšení bylo napln� ní stále p�ísn� jších bezpe� nostních p�edpis�                    
o provozu t� �ních stroj � . Záznam obsahoval diagram rychlosti a pr� b� hu 
jízdy, p�esný po� et signál�  pomocí vpich�  a záznam dalších šesti údaj�                
o provozu t� �ního stroje. Lyra a stupnice ukazatele rychlosti z � stala tak,  
jak byla navr�ena v prvním tachografu autora patent u Ing. Jana Karlíka. 
S dalším zdokonalením p�ichází podnik Laboratorní p�ístroje Praha v roce 
1970 a tento typ je ozna� ován jako typ 607. V tomto typu ji� není pou�ita 
p� vodní tzv. Karlíkova lyra, ale na hlavním h�ídeli t� �ního stroje                         
je zabudováno tachodynamo. Otá� ením h�ídele vzniká v tachodynamu 
stejnosm� rný proud, který se p�ivádí do registra� ního p�ístroje. Diagram 
pr� b� hu jízdy, registrace signál�  a dalších šesti funkcí z� stávají stejné jako 
u p�edešlého typu. Tachograf byl v tomto období v� tšinou dopln� ný 
magnetofonovým záznamem telefonních hovor�  mezi obsluhou jámy                
a strojníkem t� �ního stroje. Poslední t � �ní stroje na Dole Schoeller                     
a na Dole Tuchlovice ji� byly vybaveny nejmodern � jší �ídící technikou               
a po� íta� ový systém �ídil nejen jejich automatický provoz, ale i monitoroval 
všechny funkce t� �ního stroje. 

Všechny t� i t� �ní stroje Dolu Mayrau byly p � vodn�  vybaveny 
tachografy s Karlíkovou lyrou a jako první byl tachograf pou�it pro t � �ní stroj 
jámy Robert. V sou� asné dob�  m� �eme p � vodní Karlíkovy tachografy 
zhlédnout ve strojovn�  t� �ního stroje jámy Mayrau. Nejstarší tachograf, kter ý 
je zde vystaven, pochází z roku 1900 a byl p� vodn�  sou� ástí t� �ního stroje 
na Dole Kübeck. Dalším je pak p�ístroj z dolu Max, vyrobený v roce 1930. 
Na vlastním t� �ním stroji Ringhoffer m � �eme nyní shlédnout tachograf typu 
600, vyrobený v roce 1960, ve strojovn�  jámy Robert tachograf 
s tachodynamem typu 607. P� vodní Karlík� v tachograf je mo�no spat � it              
ve strojovn�  t� �ního stroje Koeppe. 

Ing. Vlastimil Neliba a Josef Chládek 
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      Pou�itá literatura:  
      Hornické a hutnické listy, 1907, str. 105 
      SMR�, J.: Šachetní a t � �ní za �ízení, 1934 

 
        Nejstarší tachografy ve strojovn�  t� �ního stroje na jám �  Mayrau, vlevo  
        tachograf  z Dolu Kübeck, vpravo z Dolu Max, foto: V. Neliba 
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Záchrana malého t � �ního stroje 
 

V opušt� né úvodní štole Magdalena bývalého skarnového dolu               
na t� �bu �elezné rudy - magnetitu ve Vlast � jovicích u Zru� e nad Sázavou 
byl instalován p� vodní malý t� �ní stroj z období exploatace tohoto lo�iska 
v první polovin�  20. století. 

Stroj, ur� ený pro dopravu materiálu v úklonné jám�  o sklonu                  
45 stup��  byl pohán� n stla� eným vzduchem a byl umíst� n v záhlaví této 
jámy ve vyra�ené podzemní strojovn � . 
  Z technického hlediska lze stroj charakterizovat jako dvoj� inný, 
dvoj� itý pístový vzduchový stroj, s le�atými písty se šo upátkovým rozvodem 
a válcovým lanovým bubnem. Pro konstrukci byla p�evzata koncepce 
parního stroje a upravena pro pohon stla� eným vzduchem. Pro Pra�skou 
�elezá �skou spole� nost ho vyrobila v letech 1915-1918 firma Královodvorské 
�elezárny u Berouna a na tuto lokalitu byl instalov án v období okolo roku 
1939. Do té doby byl v provozu na jiné lokalit�  P�S, pravd � podobn�                     
na n� kterém lo�isku sedimentárních �elezných rud v okolí  Berouna. Stroj               
je v dnešní dob�  svojí konstrukcí ji� unikátní a bylo nep �ijatelné p�ipustit jeho 
zni� ení. 

P�i postupu t� �by v lomu spole � nosti Tarmac CZ a.s., majitele lomu 
a d� lního díla se p�edpokládá, �e p �i provedení dalšího t� �ebního �ezu 
v nejvyšší � ásti lomu dojde k odt� �ení skalního masivu pomocí clonových 
odst�el�  i v míst�  štoly Magdalena a tím i k likvidaci komory, kde se stroj 
nacházel. Vzhledem k jeho historické hodnot�  bylo rozhodnuto po�ádat 
zástupce firmy Tarmac CZ a.s. o pomoc a pokusit se o záchranu tohoto 
za�ízení provedením jeho demontá�e a vyvezením na povr ch.  

Proto ve dnech 11. a� 13. kv � tna 2007 prob� hla akce na záchranu 
tohoto stroje z hlubin zem� . Celé akci p�edcházela projektová p�íprava, 
zpracování provozní dokumentace a konzultace s vedením spole� nosti 
Tarmac CZ a.s. a místn�  p�íslušným OBÚ Kladno. 

V pátek dne 11. kv� tna bagr uvolnil ústí štoly, pracovníci bá� sko-
historické spole� nosti Montanika o.s. provedli zajišt� ní portálu výd�evou, 
obtrhání a vy� išt� ní díla a� do podzemní strojovny a ve štole bylo 
nainstalováno el. osv� tlení. Jako zdroj el. energie slou�il generátor,                      
a to nejen pro osv� tlení, ale i pro pohon el. nástroj� . 

P�ed zahájením vlastních demontá�ních prací bylo v so uladu 
s technologickým postupem provedeno zajišt� ní zhlaví úpadní jámy p�ed 
pádem pracovník�  kolektivním zabezpe� ením – lanovou sítí. 

Poté byl stroj o� išt� n, zdokumentován pomocí schemat a fotografií, 
rozmontován na bezpe� n�  transportovatelné montá�ní celky a vynesen             
na denní sv� tlo. P�ekvapením byla snadná demontá� strojních díl � ,                  
kdy i po tém��  70 letech bylo mo�no v � tšinu šroubových spoj�  bez problém�  
rozebrat a zjišt� ní, �e stroj je v podstat �  v provozuschopném stavu.  
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Nejv� tším o�íškem bylo vyprošt� ní lanového bubnu, proto�e                  
se ho vlivem koroze díl�  nepoda�ilo rozebrat. P�i doprav�  na povrch pomocí 
vále� k�  na d�ev� ných saních,  byl buben tak nat� sno, �e bylo nutno provést 
prohloubení po� vy v ústí štoly a ší�ka chodby v betonové fálkové výztu�i byla 
jen o cca 2 cm v� tší, ne� byl pr � m� r bubnu.  

Veškeré transportní práce bylo nutno provád� t ru� n� , proto�e v díle 
nejsou po likvidaci t� �by koleje. Celá akce byla úsp � šn�  ukon� ena v ned� li 
13. kv� tna ve ve� erních hodinách likvidací ústí štoly v souladu s p�edpisy. 
Stroj bude po celkové rekonstrukci vystaven v prostorách nov�  z� izovaného 
hornického skanzenu v Jílovém u Prahy. 
  
Montanika o.s. 
Hledíková 191 
252 42 Jesenice - Osnice 

 
V. Pravda, P. Malý  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    foto: P. Škácha, J. Bro�ek 
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Ve štole Josef je v � da nad zlato 
 

P�ed léty opušt � ná experimentální štola Josef u obce 
Chotilsko na P � íbramsku se op � t probudila k �ivotu. � ást tém ��                    
9 kilometr �  dlouhého podzemního komplexu, který byl v 80. lete ch 
minulého století postupn �  budován v rámci geologického pr � zkumu 
zlatonosných lo�isek � elina a Mokrsko, mohla být zp � ístupn � na díky 
akciové spole � nosti Metrostav, je� na vlastní náklady zajistila a  pro 
u�ívání Fakulty stavební � VUT v Praze nále�it �  vybavila p � ibli�n �                
600 metr �  dlouhý úsek podzemního labyrintu. Škole a dalším i nstitucím 
budou prostory slou�it jako Podzemní výukové st � edisko Josef,               
nad jeho� provozem podle tradice dr�í ochrannou ruk u i patronka 
horník �  svatá Barbora, její� vysv � cenou sošku ulo�il p � i slavnostním 
ceremoniálu do portálu štoly velmistr Rytí � ského � ádu k � í�ovník �  
s � ervenou hv � zdou Ji � í Kopejsko.  

„Poda�ilo se nám zrealizovat to, co mnozí pova�ovali za p ouhou 
utopii,“ �ekl p�i slavnostním otev�ení prof. Ing. Jaroslav Pacovský, CSc., 
vedoucí Centra experimentální geotechniky Fakulty stavební � VUT v Praze, 
který má hlavní zásluhu na tom, �e se pro tuto prvn í etapu a z�ejm�  i další 
fáze projektu unikátního v� deckého a vzd� lávacího pracovišt� , které nebude 
mít v Evrop�  obdobu, poda�ilo získat finance také z EU a vládního rozpo� tu. 

Myšlenka vytvo�ení podzemní multidisciplinární laborato�e vznikla 
v roce 2003 v Centru experimentální geotechniky FSv � VUT. Intenzivní 
práce na zp�ístupn� ní � ásti podzemního komplexu, jeho� páte �ní štola m�� í 
p�es 1800 m, za� aly v roce 2006, kdy Metrostav nejprve odstranil všechny 
zátarasy, betonové st� ny i zavá�ky zamezující amatérským zlatokop � m 
p�ístup do podzemí. Jen betonu zde bylo bez pou�ití t rhavin vybouráno              
na 40 m3. P�ítomnost kysli� níku uhli� itého v zadních � ástech štoly                      
pak vyvolala nutnost neustálého monitoringu kvality ovzduší. 

Po o� išt� ní p� vodního výrubu a zajišt� ní mén�  stabilních � ástí 
štoly, byly v prostoru ur� eném pro výuku a výzkum vybudovány nové 
betonové podlahy, rozvody vody a elekt�iny i systémy odv� trání. Všechny 
upravené prostory také musely být bezpe� n�  odd� leny od zbývajících � ástí 
štol a zajišt� n, zpevn� n a odvodn� n byl i svah nad portály. Dílo je také              
jak technicky, tak i stálou ostrahou trvale zabezpe� eno proti vstupu 
ne�ádoucích návšt � vník� . 

Tato lokalita byla vybrána zejména proto, �e štola prochází nap�í�  
širokým spektrem hornin, tak�e na pom � rn�  malém prostoru je zde mo�né 
názorn�  demonstrovat � innosti související se stavebním in�enýrstvím 
v r� zných geologických podmínkách. Jedním z dalších kritérií byla také 
snadná dostupnost z Prahy, proto�e v podzemní labor ato�i pob� �í od zá �í 
2007 pravidelná jedno a� t � ídenní výuka zam�� ená p�edevším na podzemní 
stavby, mechaniku hornin, materiálové zkušebnictví, in�enýrskou geologii, 
geodézii a mapování a fakult�  umo�ní provád � t specializovaný 
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experimentální výzkum v p�írodním „in situ“ prost�edí. Technické                            
a technologické zázemí UEF Josef je krom�  � VUT p�ipraveno rovn� � slou�it 
také dalším vysokým školám a výzkumným institucím nejen z � eské 
republiky, ale také dalších zemí Evropské unie. 

„Absolventi, kte�í se rozhodli v� novat podzemním stavbám, 
odcházejí ze školy pom� rn�  dob�e teoreticky vybaveni, realita podzemí               
je však pro n�  velkou neznámou. V�� ím, �e díky tomuto pracovišti se mnohé 
zm� ní a � VUT pro nás za� ne vychovávat po všech stránkách p�ipravené 
odborníky,“ �íká generální �editel Metrostavu Ji�í B� lohlav, a sou� asn�             
tak vysv� tluje hlavní d� vod, pro�  se nejvýznamn� jší � eská firma v segmentu 
podzemního stavebnictví rozhodla projekt podzemního výukového st�ediska 
podporovat.  
Více informací na www.uef-josef.eu 
 

PhDr. Blanka Hrdinová, Metrostav, a.s. 
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Vápenné pece v Kladn �  mohou být kulturní památkou 
 

Vápenné pece v areálu bývalé Vojt� šské huti - Kon� v v Kladn�  mají 
šanci stát se kulturní památkou. � ízení o prohlášení Ministerstvo kultury 
zahájilo za� átkem � ervna tohoto roku. Vápenky jsou jakýmsi hmotným 
symbolem celého areálu. Staly se úst�edním motivem pro 3. mezinárodní 
bienále industriální stopy konané v Kladn�  a v Praze v roce 2005 a RNDr. 
Václav Cílek je ozna� il v knize Makom, kniha míst, za chrám sv. Trojice. 
Fotografie jejich v� �í se objevují v novinách a odborných publikacích, navíc 
výrazn�  dopl� ují krajinný ráz Kladenska. Práv�  silueta industriální dominanty 
je základním motivem pr� myslem poznamenané krajiny. Vápenné pece stály 
dlouho na okraji zájmu a nebyly zcela náhodn�  zbo�eny. P�išly sice o své 
technické za�ízení, neztratily však nic na své stavební podstat� . Vápenné 
pece jsou typické pro místa, kde se vápenec p�ímo t� �í. Kladno je výjimkou. 
Pro Pra�skou �elezá �skou spole� nost (P�S) 1) bylo výhodn� jší pálit vápno 
p�ímo v Kladn�  a vyu�ít k tomu vysokopecní plyn, který druhotn �  
produkovala. Tavení kyselých nu� ických rud vy�adovalo neoby � ejn�  velké 
mno�ství vápence ve vsázce a �ivotní otázkou �elezá ren byl koks, který P�S 
musela dová�et. Kladenské sloje spékaného uhlí byly  toti� vy � erpány u� 
v roce 1886. Vojt� šská hu�  odebírala vápenec z najatých, pozd� ji i vlastních 
lom� , p�edevším v Tachlovicích, kde byl velmi vhodný vápenec pro hutní 
ú� ely. V mezivále� ném období byl na Berounsku t� �en nejv � tší lom v � SR 
Amerika u Mo�iny. Lom pat�il P�S. Jednalo se vlastn �  o celý komplex lom� , 
ze kterých se denn�  vyvá�elo n � kolik set vagón�  vápence, odvá�eného 
vlastní �elezni � ní tratí Kladno-Nu� ické dráhy do kladenských hutí. P�S 
vlastnila další dva lomy polo�ené mezi Srbskem a Be rounem. Vápenec 
odtud sm�� oval do vysokých pecí v Králov�  dvo�e.      
    V letech 1927-1929 byly na míst�  bývalé rudné aglomerace 
postaveny � ty� i velké šachtové vápenné pece do t� sné blízkosti 
vnitropodnikového nádra�í (KND) zvaného Semmering. První dv�  byly 
postupn�  uvedeny do provozu v srpnu a zá�í 1928 a další dv�  v �íjnu 1929. 
S rozší�ením vysokých pecí � ty� i vápenné pece nesta� ily a musela být 
postavena nová pec � . V, která byla dokon� ena 30. 1. 1940. Postavila je 
firma Pittel a Brausewetter Praha, podle plánu firmy Oberschlesische-
Industrie-Bau A. G., Gleiwitz. Násypy provedla firma Skorkovský, p�íst�ešek 
b�í Prášilové. 
     Pece se skládají ze dvou � ástí - násypné komory a t� lesa vlastní 
pece. N� kolik metr�  vysoké terénní vlny mezi nádra�ím a �elezárnami by lo 
vyu�ito k zahloubení stavby �elezobetonových komor na surový vápenec. 
Strop násypek tvo�í �elezobetonové p �eklady v podob�  roštu, na kterém byly 
p�ipevn� ny kolejnice. Drobný vápenec dová�ený po �elezni � ní vle� ce KND 
byl sypán p�ímo do komory. Kruhovou monolitickou podstavu ka�dé  pece 
tvo�í šest podp� r, spojené v horní � ásti prstencem, který podstavu p�esahuje 
a slou�il jako obslu�ný ochoz. Ve vnit �ním prostoru podstavy byla k ústí pece 
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p�ipevn� na ocelová násypka, do které se šesti otvory samo� inn�  vypoušt� lo 
vypálené vápno. Na podstavu nasedá šachtová pec, vyzd� ná v n� kolika 
vrstvách. Zdivo pece p�icházející do styku se �árem je ze šamotových cihel , 
vn� jší zdivo pece je z � ervených cihel „zvonivek“. Pec se skládá z n� kolik 
metr�  vysokého válce na který nasedají t� i komolé ku�ele postupn �                   
se zmenšujícího pr� m� ru a� do kone � né výšky 31,430 m. Zdivo pecí je               
na �ad�  míst sta�ené ocelovými pruty proti rozpínavosti. V nit�ní ku�elovitý 
prostor (šachta) má dole ø 6 metr�  a do její poloviny sahá vnit�ní ku�el                 
o pr� m� ru 4 metry. Vápno se pálilo v prostoru mezi zdivem pece                    
a vnit�ním ku�elem hrub �  � išt� ným kychtovým plynem p�ivád� ným potrubím 
od vysokých pecí do okru�ního plynového kanálu pece . Z okru�ního kanálu 
se plyn rozvedl pr� duchy bu	  p�ímo nebo vnit�ním ku�elem do prostoru           
na pálení vápna. Vzduch se p�ivád� l otvory na vn� jším obvodu pece, 
umíst� nými nad plynovými pr� duchy. K regulování p�ívodu plynu a vzduchu, 
stejn�  tak k � išt� ní šachty, slou�ily � etné otvory po obvodu pece. � ada 
z nich je dodnes osazena litinovými dví�ky. P�ístup k t� mto otvor� m 
zabezpe� ovalo sedm �elezných ochoz �  a n� kolik pracovních plošin 
v r� zných výškách, které byly mezi sebou spojeny schodišti. Ka�dá pec m � la 
sv� j výtah umíst� ný v prostoru mezi pecí a násypkou, do kterého                        
se vypoušt� l �labem ze zásobník �  vápenec. Spálené plyny byly stahovány 
do sb� rného okru�ního kanálu pod kychtou, odkud byly odsá vány potrubím 
do �elezných komín �  ve výši 43 metr�  nad úrovní �elezáren a pak 
p�echázely do volného vzduchu. T�íd� ný prach a drobné vápno                          
se vypoušt� lo do skláp� cích voz� , které byly výtahem vyzdvi�eny na koleje 
v úrovni �elezáren a p �esouvaly se dále úzkorozchodnou drahou p�ímo 
k vysokým pecím.  Na základ�  poznatk�  provedených p�i provozu prvních 
pecí bylo u pece � . V. pou�ito slabšího zdiva, zato byla celá pec vyz tu�ena 
plechovým nýtovaným plášt� m. Pracovní plošiny pece � . V. se p�ipojily na 
zvláštní nosnou konstrukci z nýtovaných �elezných s loup�  a byly ve stejné 
úrovni jako ochozy u pece � . III.  a IV., tak�e se na n �  mohlo p�echázet. 
V d� sledku zeslabeného zdiva nebyl vysokopecní plyn, kterým se pec 
vytáp� la, p�ivád� n do pece okru�ním kanálem ve zdivu, ale okru�ním 
plechovým vedením zav� šeným vn�  pece. Strojní za�ízení odpovídalo 
strojnímu za�ízení ostatních pecí. 
     P�epálené vápno ve vsázce m� lo zpo� átku také své nevýhody.             
P�i vysoké zásaditosti byla struska citlivá na p�evápn� ní, co� se projevovalo 
na potí�ích p �i chodu pece a také jakosti �eleza. Jen � áste� n�  se tyto potí�e 
poda�ilo pozd� ji odstranit. Hlavní úkol, uspo�it co nejvíce koksu, však 
p�epálené vápno rozhodn�  splnilo. 
    Ukon� ení provozu vápenných pecí souviselo se zastavením výroby 
surového �eleza v Kladn �  v roce 1975, kdy výroba p�epáleného vápna 
ztratila smysl. Na p�elomu 60. a 70. let byly zbo�eny první dv�  pece 
s ozna� ením � . I. a II. Do za� átku roku 1997 bylo z vápenných pecí � . III., IV. 
a V. odstran� no vše �elezné, v � etn�  mostk� , výtah� , kou�ovod�  a veškeré 
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strojní technologie. Z ka�dé pece bylo sneseno p � t ochoz�  a V. pec p�išla               
o spodní � ást svého ocelového plášt� . Zbo�en byl také p�íst�ešek zásobník� . 

Sou� asný stav t�etí a � tvrté pece je srovnatelný. Drobné praskliny 
na vn� jším zdivu vá�n �  neohro�ují stabilitu pece, navíc konstrukce pecí              
je na �ad�  míst sta�ena ocelovými pruty. Pátá pec postrádá ve  své dolní 
� ásti ocelový pláš� , který ji chránil a dochází k uvol� ování cihel a erozi zdiva. 
Patrn�  nejvá�n � jší problém nastal v od�ezání n� kterých � ástí nosníku 
�elezobetonového mostu  u páté v � �e, jeho� sou � asný stav bych pova�oval 
za kritický. Podp� rné nosníky bude pravd� podobn�  nutné zajistit, aby                 
se zabránilo zhroucení mostní konstrukce. Vápenné pece byly stav� ny na 
dynamické  zatí�ení, provozní tlaky a vysoké teplot y, tak�e nehrozí 
bezprost�ední samovolná destrukce zp� sobená pov� trnostními vlivy.                 
Po ur� itém � asovém intervalu bude nejspíš nutné zhodnotit jejich stav                         
a p�ípadn�  provést ur� itý stabiliza� ní zásah. 
     V sou� asné dob�  je na území � ech jen malé mno�ství 
dochovaných, zd� ných, šachtových vápenných pecí a �ádná z nich 
nedosahuje takové velikosti jako ty ve Vojt� šské huti. Dnešní provozy, které 
zpracovávají vápenec prošly rozsáhlou p�estavbou a vyu�ívají moderní 
technologie a pracovní postupy. Vývoj ve vápenictví m� �eme sledovat            
i v kladenských �elezárnách a vápenné pece jsou d � le�itým dokladem 
pokroku ve výrob�  20. a 30. let 20. století. Ten je patrný zejména na rozdílu 
vápenných pecí � . III., IV., dosud zd� ných, ve srovnání se zdokonalenou 
vápennou pecí � . V. jedine� nou svým slabým zdivem a celokovovým 
plášt� m. Vše je navíc dolo�eno kompletní stavební dokumen tací, v� etn�  
podrobných stavebních plán� , statických výpo� t�  a technických zpráv.  
Jejich p� vodní podobu m� �eme sledovat i na �ad�  zachovaných fotografií. 
     Zájem o industriální stavby ve Vojt� šské huti ka�doro � n�  stoupá. 
P�ízna� né stopy zaniklé � innosti se zde staly estetickou hodnotou. Ty by             
se mohly uplatnit i v památkové hodnot�  vápenných pecí s u�itím motivu 
kontrolované industriální ruiny, podobn�  jako u z�ícenin st�edov� kých hrad� . 
A� na po � áte� ní zajišt� ní nevy�adují pece p �ílišné udr�ovací práce. Podobný 
metodický postup se uplat� uje nap�íklad ve Völklingenu, kde byl komplex 
bývalých hutí za�azen na seznam památek UNESCO. V areálu kladenských 
�elezáren se dodnes nacházejí stavby, které pocháze jí ze samého po� átku 
huti a mají historickou hodnotu. K nejcenn� jším objekt� m pat�í budova 
prádla uhlí � p. 265 z roku 1865, kde je zachováno � len� ní budovy                   
a ve fasád�  z opukového zdiva jsou patrné p� vodní záklenky z � ervených 
cihel. Mezi nejstarší budovy pat�í d� m �editele � p. 1817 postavený p�ed 
rokem 1869 s p� vodními architektonickými prvky (� len� ní štít� , komíny), 
s �adou zachovaných �emeslných detail�  – vstupní dve�e. Zachován z� stal 
rovn� � štít první konvertorové Bessemerovy ocelárny z ro ku 1875 
v novorománském neomítaném zdivu. Velkou pozornost si zaslou�í i hala 
sklad�  z let 1911-1912 v Dubici, navr�ené ve stylu modern y s náro� n�  
�ešenou subtilní konstrukcí ocelového krovu, jeho� p rojekt pochází z pra�ské  
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     Plán vápenných pecí, archiv SOA Chodov, karton 10/28, fond P�S 
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kancelá�e Brat�i Prášilové a Co. Nejp� sobiv� jší jsou trosky staveb koksoven, 
rudného zásobníku s �elezobetonovým mostem a poz � statek kdysi 
nejvyššího plynojemu u nás. V tomto sm� ru je nutno zd� raznit citelnou 
absenci studie, která by �ešila budoucí vyu�ití celé Vojt � šské huti jako celku 
a zhodnotila stavební fond nejen z pohledu památkové pé� e, ale také 
v návaznosti na blízké m� stské centrum. 

Tomáš Voldráb 
 
Poznámky : 
1) Pra�ská �elezá �ská spole� nost existovala a� do znárodn � ní v roce 1946, kdy byly 
�elezárny a ocelárna Poldi slou � eny ve Spojené ocelárny n. p. Kladno. 
Pou�itá literatura:  
SOA Chodov, fond P�S  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

     Vápenné pece dnes, 2007, foto: T. Voldráb 
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Umoun � né  vzpomínky:  
Josef Janouš, poslední vedoucí oh � a��  na Mayrovce 
 
Tak, jak to u Vás s tou haví � inou vlastn �  za� alo? 
Základní školu jsem vychodil ve Sme� n� , kde jsme  tehdy  bydleli. Po škole 
to byla St�ední pr� myslová škola  hornická v Kladn� ,  v roce 1960 maturita, 
následná  praxe na Dole Stalin v Ostrav�  a odtud po roce na tehdejší D� l 
Gottwald II. ve Vina�icích. Nejd�íve jako st�elmistr, pozd� ji dispe� er, 
z dispe� era zpátky pod zem na revírníka a vedoucího oh� a�� , který 
sou� asn�  vykonával i funkci  velitele záchranného sboru. 
 
Být záchraná �em nebylo v té dob �  nic jednoduchého. Mnohdy musel 
� lov � k zapomenout na osobní volno a být v�dy p � ipraven nastoupit          
do práce. Co Vás p � im� lo vykonávat takovéto nesnadné povolání? 
Tehdy to nebylo v� bec jednoduché. Ohn� , zápary a výrony plyn�  byly 
prakticky na denním po�ádku a jedin�  jejich v� asnou  sanací se da�ilo 
zajiš�ovat plánované úkoly. V� tšinou k této práci je zapot�ebí i st�elmistra          
a tak jsem absolvoval záchraná�ský kurz  a stal se � lenem záchranného 
sboru. To mi bylo 25 let. 
 
Co tomu � íkala man�elka, �e jste víc v práci, ne� doma u rod iny? 
Asi jako ka�dá. Nejd �íve nadávala, ale pozd� ji ji ji� ani nep �ekvapovalo,           
�e mnohdy docházelo  n � kolikrát v  týdnu k mému odvolání na šachtu. I p�es 
velké pracovní vytí�ení nám man�elství vydr�elo a� dodnes a zato,             
�e man�elka se mnou m � la velkou trp� livost, ji mnohokrát d� kuji. U oh� a��   
byla tehdy celkem dobrá parta. Pravideln�  jsme  se scházeli, p�ipravovali  
zájezdy na podniková rekrea� ní st�ediska  a sna�ili  se tak  alespo �  
� áste� n�  vynahradit rodin�   naši � astou pracovní zaneprázdn� nost.  
 
Vím, �e Mayrovka a Ronnovka byly šachty s nejv � tším procentem 
d� lních po�ár � . N� kdy se poda � ilo po�ár lokalizovat pom � rn �  hladce, 
ale v n � kterých p � ípadech docházelo k velmi nebezpe � ným situacím. 
Ano to je pravda. Vzpomínám si na velmi t� �kou akci na úseku Mayrau,           
kdy koncentrace kysli� níku uhelnatého p�ekra� ovala 14 %, co�                           
se vzduchem tvo�í výbušnou sm� s. Ka�dou chvíli hrozila mo�nost výbuchu   
a z t� chto d� vod�  musely být sana� ní práce provád� ny  velmi opatrn�             
a s rozvahou. Bylo rozhodnuto celý úsek Mayrau uzav�ít, plavenými zátkami 
zamezit p�ístup vzduchu k po�á �išti a tímto zp� sobem po�ár zlikvidovat. 
Nejd�íve sana� ní práce zajiš�ovalo p�i ka�dém zásahu 6 záchraná �ských � et             
/30 záchraná�� /, pozd� ji, p�i plavení uzáv� r, se pravideln�  st�ídaly 3 � ety. 
Teprve po t�ech m� sících intenzivní práce se poda�ilo tento velký                         
a nebezpe� ný po�ár zdolat. P �i t� chto velmi t� �kých akcích, byly tehdy 
poprvé na Kladensku pou�ity nové masky od firmy Drä ger, vybavené 
dorozumívací technikou. � eta� v zásahu se mohl kdykoliv p�es mikrofon 
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zabudovaný v masce domluvit s vedoucím základny a sou� asn�  se tento 
hovor p�enášel i do dispe� inku, kde byl nahráván. 
 
Zkušenosti záchraná ��  z dol �  Mayrau a Ronna byly vyu�ívány                       
i p � i n � kterých t � �kých haváriích mimo Kladenský revír. 
To bylo v Rosickém uhelném revíru na dole Jind�ich  v Zastávce u Brna.              
Na tomto dole došlo k po�áru ve st � novém porubu,  který byl veden šikmo 
z patra do patra. P�i  velmi rozsáhlém po�áru se vytvo �ila na inkriminovaném 
pracovišti výbušná sm� s a vedení dolu rozhodlo celý st� nový porub uzav�ít. 
Po� et místních záchraná��  a jejich zkušenosti však neposta� ovali 
k provedení takového náro� ného úkolu a z t� chto d� vod�  bylo rozhodnuto 
povolat do Brna kladenské záchraná�e. Nejd�íve vyjela hotovost na Hlavní 
bá� ské záchranné stanici /HBZS/, kterou tvo�ila jedna � eta profesionálních  
a dv�  � ety závodních záchraná�� . Pozd� ji se tito záchraná�i vyst�ídali                   
s ostatními � etami ze všech kladenských dol� . Doprava do Brna a zp� t byla 
zajiš�ována autobusem HBZS a kyvadlov�  � SAD Kladno. P�i cest�  do Brna 
došlo na dálnici  ke kuriosní situaci. Houkající sirénou a modrým majákem 
ozna� ený autobus HBZS p�edjela Tatra 603 s policejním doprovodem. 
N� kte�í záchraná�i toto p�edjetí provázeli r� znými úšklebky a gesty.                   
Po n� kolika kilometrech však byl autobus zastaven policií a jedin�  
vysv� tlení, �e se jedná o nebezpe � í z prodlení p�ivedlo strá�ce zákona 
k tomu, �e tehdy z incidentu nevyvodili  �ádný záv � r.      
                  
Kdy� to tak spo � ítám, tak jste odcházel do d � chodu ve stejném roce, 
kdy došlo k uzav �ení Dolu Mayrau 
Skon� ili jsme oba v jednom m� síci. Já oslavil 2. � ervna 1997 55. narozeniny 
a na šacht�  byla  30. � ervna 1997 ukon� ena t� �ba. Ješt �  p�ed tímto datem 
však bylo nutné zajistit provedení veškerých p�ípravných prací spojených            
s uzavírkou celého dolu. Po odchodu do d� chodu jsem ješt�  pracoval               
na n� kolika místech, ale letos, po dovršení 65.let  ji� s prací definitivn�  
kon� ím. Novým, velkým koní� kem se mi stal internet a zahrádka.     
 
Jste dlouholetý � len Klubu p �átel Hornického skanzenu Mayrau – jak  
se díváte na sou � asné d � ní ve Skanzenu a co by se dalo zlepšit 
v � innosti Klubu p �átel hornických tradic (KPHT)? 
Jako pracující d� chodce jsem se nemohl n� kterých akcí po�ádaných Klubem 
p�átel zú� ast� ovat. Nyní, doufám, budu mít na kamarády ze šachty více 
� asu. Po vzniku nového Klubu p�átel hornických tradic – Kladno o.s. jsem 
p�esv� d� en, �e výbor KPHT je schopný �ešit vznikající problémy a úsp� šn�  
tak zajiš�ovat veškerou � innost tohoto Klubu. Rád si p�e� tu i Hornický 
zpravodaj, který za� al pravideln�  vycházet a odrá�í historii  dolování uhlí            
na Kladensku. Obsah Hornického zpravodaje je vyvá�e ný a publikované 
� lánky jsou zajímavé.  
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Redak� ní rada Hornického zpravodaje d� kuje  panu Josefu Janoušovi               
za poskytnutý rozhovor a dodate� n�  blahop�eje k jeho �ivotnímu jubileu            
65. let, které oslavil 2. � ervna 2007. P�ejeme hodn�  zdraví, stálý �ivotní 
optimismus a mnoho št� stí a rodinné pohody.   

 
 Jaroslav Grubner 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Josef Janouš na Mayrau v roce 2007, foto: Jan Uvá� ek 
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P� edstavujeme kolektivní � leny Klubu p � átel 
hornických tradic (KPHT) Kladno o.s. 
 
 
Metrostav, a.s. 
 

Akciová spole� nost Metrostav, � len nadnárodní skupiny DDM 
Group, pat�í k nejv� tším a tradi� n�  stabilním � eským stavebním firmám. 
Vznikla v roce 1971 jako úzce specializovaná spole� nost na stavbu 
pra�ského metra a p �edevším v 90. letech 20. století se transformovala v 
univerzální stavební firmu, která se na domácím trhu i v zahrani� í zam�� uje 
na generální dodávky staveb. Na � eském trhu však z� stává 
nejvýznamn� jším dodavatelem vysoce specializovaných prací provád� ných 
hornickým zp� sobem, jakými jsou ra�by tunel �  a štol nejr� zn� jších 
parametr� . P�i realizaci projekt�  vyu�ívá nejen své bohaté zkušenosti s prací 
v podzemí, ale také progresivní technologie, o jejich� nesporném p �ínosu se 
ji� p �esv� d� ila �ada investor�  v � eské republice, na Slovensku i jinde v 
zahrani� í.  

Mnohé stavby, na nich� Metrostav zanechal svou pe � e� , se zapsaly 
do kroniky technických unikát�  a jejich výjime� nost potvrzují i presti�ní 
ocen� ní, která spole� nost získala v domácích i zahrani� ních sout� �ích. 

Jen v poslední dob�  firma realizovala hned n� kolik významných 
tunelových staveb – tunel Mrázovka na M� stakém okruhu v Praze, trasu 
metra IV. C1 z Holešovic do Ládví, její� sou � ástí jsou unikátní vysouvané 
tunely pod Vltavou a v� bec první ra�ená jednolodní stanice Kobylisy, 
dálni� ní tunely Panenská a Libouchec na dálnici D8 a tunel Valík na 
dálni� ním obchvatu Plzn� , �elezni � ní tunely Krasíkov Hn� vkovský II na II. 
�elezni � ním koridoru � i tunel u B�ezna, který je nejdelším a jednokolejným 
tunelem v � R. Ve fázi dokon� ení je �elezni � ní tunel pod pra�ským Vítkovem, 
tunel u Klimkovic na dálnici D47 a po stavební stránce bude dokon� ena i 
celá trasa IV. C2 pra�ského metra. Metrostav však n estaví pouze v � eské 
republice, ale také dva silni� ní tunely o celkové délce cca 11 km na Islandu a 
dálni� ní tunel v Chorvatsku.    

Zahájena byla také výstavba tzv. tunel�  Blanka na 
v severovýchodní � ásti pra�ského M � stského okruhu, která pat�í k nejv� tším 
dopravním projekt� m v metropoli. 
 
 

PhDr. Blanka Hrdinová, Metrostav, a.s. 
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Timex Zdice s.r.o. 
 
 Spole� nost byla zalo�ena v roce 1994. Svými pracemi p �ímo 
navázala na � innost bývalého státního podniku Geoindustria. Od svého 
zalo�ení pracovala spole � nost na zakázkách pro r� zné tuzemské                          
i zahrani� ní subjekty a to hlavn�  v oblasti lo�iskové geologie - od zpracování 
projekt�  a� po samotnou realizaci pr � zkumných a vyhodnocovacích  prací. 
Krom�  � eské republiky byly provád� ny práce té� v N � mecku, Burkina Faso,  
Makedonii a Uzbekistánu.  
 Od zalo�ení spole � nosti v roce 1994 zam�� ení na provád� ní 
lo�iskového pr � zkumu jak  rudních tak nerudních a netradi� ních surovin.              
Do roku 1997 práce specializované p�evá�n �  na Au rudy, dále wollastonit, 
spongility, št� rkopísky a další suroviny. V následujících  letech, kdy nastal 
útlum prací zam�� ených na vyhledávání lo�isek rudních surovin v � eské 
republice a to jednak v d� sledku  stagnace a poklesu cen, jednak um� le 
vykonstruovanými protestními kausami, provád� la spole� nost tyto práce 
v zahrani� í. Krom�  lo�iskové geologie provádí spole � nost hornické práce                  
a práce provád� né hornickým zp� sobem spo� ívajícím hlavn�  v zabezpe� ení 
a sanaci starých d� lních d� l i jiných podzemních prostor. 
 V sou� asné dob�  provádí spole� nost lo�iskový pr � zkum                         
na Mo rudy v pr� zkumném území na Rakovnicku a na �ivcové suroviny               
na P�íbramsku. 
Stru� ný vý� et prací: 
Pr� zkum nerostných surovin: -Au rudy – Petrá� kova hora, 

wollastonity, aktivní p�ísady     
do cementu, polymetalické rudy 
– Chraštice, Kasejovice, 
geochemická prospekce Au-rud, 
Mo-rudy – � istecko jesenický 
masiv, �ivcová surovina. 

Ú� elové geologické mapování: -jílovské pásmo 
Posudková � innost: -databáze pasport�  lo�isek pro 

registr nerostných surovin 
ú� elové databáze  

     � R (pro Geofond Praha) 
-vyhledání a revize starých              
a opušt� ných d� lních d� l            
(M�P � R)  
-rebilance lo�isek nerostných 
surovin, výpo� et zásob 

     Au-rudy (Voltý�ov, Deštno) 
     št� rkopísky (Bohdane� ) 

stavební kámen, dekora� ní  
kámen 
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Environmentální geologie: ropné látky – Desta D�� ín,   
objekty armády � R, 
technologický pokus získávání 
Hg ze zemin v okolí elektrolýzy 
– Spolchemie Ústí nad Labem 
(spolupráce s firmou KAP) 

Zahrani� ní práce:   
 
N� mecko Geochemická prospekce Au rud 

v oblasti Schiefer Gebirge – 
Durynsko, Bavorsko 

Burkina Faso    prospekce Au rud 
Makedonie Geochemická prospekce Au rud 

v oblasti Kratovo a Kavadarci 
Slovensko rešerše výskyt�  rud Au, Ag  

epidermálního  
charakteru st�edního a 
východního Slovenska 

Balkán     rešerše epidermálních Au  
        lo�isek v oblastech Slovenska,  

Ma	 arska, Rumunska a 
Bulharska 

Uzbekistán Environmentální zhodnocení  
Ferganské kotliny  
z hlediska vodních zdroj�  

 
RNDr. Olga Bubníková, Timex Zdice s.r.o. 
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Zavos s.r.o. 

    Zajišt� ní havarovaného IV. patra starého grafitového dolu Arnošt, které slou�í k odvod- 
   n� ní osmipatrového d� lního díla v 
 eském Krumlov� , foto: archiv Timex Zdice s.r.o. 
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Zavos  s.r.o. 
 
 Vznik spole� nosti je spojen s transformací p� vodní investorsko-
in�enýrské organizace Výstavba in�enýrských staveb (VIS Praha) v první 
polovin�  devadesátých let 20. století. Spole� nost Zavos s.r.o., zalo�ená 
v roce 1994, navázala na dlouholeté zkušenosti s p�ípravou a realizací 
in�enýrských staveb, zejména v oblasti staveb vodoh ospodá�ských, staveb 
kolektor�  a technické vybavenosti. 
 Spole� nost zajiš�uje v rámci svých komplexních slu�eb pro 
investory prakticky celý rozsah � inností, od p�ípravy staveb, p�es jejich 
realizaci a� po kolaudaci, právní slu�by, odborné p osudky, geodetické 
� innosti a �adu dalších. In�enýrské � innosti spole� nost zajiš�uje jak pro 
hl.m� sto Prahu, tak pro jednotlivé m� stské � ásti i jiné investory. S m� stskými 
� ástmi  spolupracuje rovn� � p �i vytvá�ení a up�es� ování plán�                             
na modernizaci � i rozší�ení technické infrastruktury. Pro zajišt� ní takovýchto 
náro� ných úkol�  disponuje Zavos s.r.o. odborn�  zdatnými a zkušenými 
pracovníky, v� etn�  autorizovaných in�enýr �  a technik� , dr�itel �  �ady 
speciálních osv� d� ení,  kte�í pokrývají celé spektrum obor�  -  od pozemního 
stavitelství, vodohospodá�ských staveb, podzemních staveb                                
a technologických vybavení a� po odborníky v majetk oprávní  oblasti,  
geodetických � innostech a zajišt� ní n� kterých oblastí geotechnického 
monitoringu. 
 V oblasti projek� ní Zavos s.r.o. vyu�ívá �ady renomovaných 
projek� ních atelier�  a spole� ností, p�i realizaci staveb, pak  mnoha 
stavebních firem, které p�edstavují ve svém oboru skute� nou špi� ku, 
namátkou spole� nosti Subterra a.s., Metrostav a.s., Pragis a.s., Skanska CZ 
a.s., EKIS s.r.o., � ermák a Hrachovec a.s., NAVATYP a.s., Energie stavební 
a bá� ská a.s., Pr� mstav a.s. a �ada dalších. Nezanedbatelnou oblastí                 
je i spolupráce s odbornými pracovišti � VUT – Fakulta stavební. 
 Za t� ináct let, které uplynuly od vzniku spole� nosti,  je mo�no 
p�edstavit mnoho zajímavých a � asto i unikátních staveb, na jejich� vzniku 
se nemalou m� rou podílela. Z t� ch nejv� tších � i nejzajímav� jších jmenujme 
alespo�  kanaliza� ní sb� ra� e G, CLX a CL, rekonstrukci vodovodní sít�               
na pra�ských Vinohradech, vodovodní �ady Jesenice – Kopanina                    
1. a 2. stavba, III. vodovodní �ad Káraný – Praha,  výstavba �ady nových              
a intenzifikaci stávajících � istíren odpadních vod. Velmi zajímavou stavbou, 
a to i z hlediska architektonického, byla tém��  jeden a p� l miliardová 
rekonstrukce Podolské vodárny. Zejména v posledních letech je zajiš�ována 
v �ad�  pra�ských okrajových � tvrtí výstavba � i rekonstrukce kanalizace   
vodovod� , v� etn�  následných celkových rekonstrukcí vozovek i chodník�            
a výsadby zelen� . Takto ji� byly zkrášleny ulice i celé � tvrti nap�íklad                    
v Horních Po� ernicích, Dub� i, Kbelích, � akovicích, Lipencích, Zbraslavi, 
Št� rboholech, 
 áblicích a �ad�  dalších míst. K jiným aktivitám spole� nosti 
Zavos s.r.o. v oblasti vodohospodá�ské  pat�í i rekonstrukce vodojem�                   
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a � erpacích stanic, nap�. vodojem a � erpací stanice Jesenice II, na Brusce, 
Vyhlídky. 
 Stranou nez� stává ani oblast dopravních staveb, v rámci ní� jso u 
rekonstruovány nebo nov�  budovány zejména místní komunikace, v� etn�  
odvodn� ní, parkoviš� , úprav vodote� í  a výsadby nové zelen� . 
 K technicky nejzajímav� jším a zárove�  nejnáro� n� jším stavbám 
pat�í bezesporu výstavba kolektor�  v centrální oblasti hl.m. Prahy. Výstavba 
kolektorové sít�  byla v souladu s Generelem kolektorizace zahájena 
v centrální oblasti Prahy v polovin�  80-tých let minulého století. Od té doby 
se rozrostla do délky mnoha kilometr�  a to s nemalým p�isp� ním práv�  
spole� nosti Zavos s.r.o. K ji� hotovým a provozovaným kol ektor� m Centrum 
I., C I.A, Nová radnice, Tylovo divadlo, Celetná, P�íkopy a Rudolfinum se ji� 
v tomto roce p�i�adí další, kolektor Vodi� kova. Zárove�  probíhá intenzivní 
p�íprava dalších kolektorových staveb, namátkou kolektory Centrum - 
Smíchov, Hlávk� v most, Revolu� ní. V rámci výstavby vlastních kolektor�  
byla realizována i výstavba prostor Centrálního dispe� inku kolektor� , v� etn�  
podzemního objektu a s tím spojená zda�ilá úprava Senová�ného nám � stí 
v Praze 1 s parkovou úpravou, kašnou i socha�skou výzdobou. Z dalších 
staveb, které z� stávají ukryty v podzemí pat�í dokon� ený kabelovod 
v Revolu� ní ulici a také v sou� asné dob�  rozestav� né kabelové tunely 
Smíchov jih a Vltava s náro� ným podchodem �eky.  V oblasti pozemního 
stavitelství se Zavos s.r.o. podílel a podílí na výstavb�  bytových dom�  
nap�íklad v 
 áblicích, Radotín� ,  Miškovicích, Dub� i a Dolních Po� ernicích. 
Ke zda�ilým, a na rozdíl od ryze technických d� l i pohledným stavbám, pat�í   
i postavené domy s pe� ovatelskou slu�bou v Radotín � , Zli� ín� , B� chovicích, 
Zbraslavi a Kbelích. Samostatnou kapitolou byly i � innosti spojené s likvidací 
následk�  katastrofálních povodní v srpnu 2002, zejména rekonstrukce 
kolektor� , které byly povodní zasa�eny � i likvidace skládky povod� ových 
odpad�  v Lipencích. Na tuto � innost navazuje i p�íprava a realizace 
n� kterých � ásti systému protipovod� ové ochrany hl.m. Prahy. I z tohoto 
stru� ného vý� tu je patrno, �e záb � r spole� nosti Zavos s.r.o. je skute� n�  
velmi široký a spole� nost se doká�e pohotov �  p�izp� sobit poptávce na trhu 
investi� ních zakázek. 
 Sídlo spole� nosti Zavos s.r.o. je na pra�ských Vinohradech,  
provozovna je však umíst� na v nenápadném, avšak p�íjemném historickém 
objektu, který se nachází v areálu Masarykova nádra�í v Praze 1, v blízkosti 
rušné k�i�ovatky U Bulhara. Cestu sem si našla nep �eberná �ada 
spokojených zákazník�  z �ad investor� , ale i projektant�  a stavebních firem i 
potenciálních p�íštích zákazník�  spole� nosti. 

 
Ing. Jan Myna�ík, Zavos s.r.o. 
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Setkání kolektivních � len�  na Dole Mayrau  

Dne 14. � ervna se v prostorách Hornického skanzenu Mayrau 
uskute� nilo setkání zástupc�  kolektivních � len�  Klubu p�átel hornických 
tradic Kladno. V úvodu setkání byli p�edstaveni zástupci jednotlivých 
organizací a p�edseda Klubu Ing. Vladimír � u�ík p�ítomné seznámil 
s okolnostmi vzniku a s � inností Klubu. Poté byli zástupci kolektivních � len�  
seznámeni s programem kulturních akcí, které se v letošním roce budou ve 
skanzenu Mayrau po�ádat a bylo jim p�edáno osv� d� ení o kolektivním 
� lenství v Klubu. Záv� rem setkání byli p�ítomní vyzváni k prohlídce 
skanzenu. Tato prohlídka se setkala s velikým ohlasem. Slavnostního 
setkání se zú� astnili zástupci t� chto kolektivních � len� : 

Ing. Solar za organizaci Energie - stavební a bá � ská, a.s. 

Ing. Ný�  – KARBONIA Kladno, a.s.  

Ing. Korbel – Velkolom � ertovy schody, a.s.  

Ing. Poloprudský a Ing. � erná – ZAVOS s.r.o. 

Ing. � erný a pí. � erná – RAKO – LUPKY, spol. s r.o. 

Ing. Vošický – � ermák a Hrachovec, a.s. 

Ing. Studni� ní a Ing. Šim� nek – TRIMAX, a.s.  

Ing. Vida, sl. Rejtharová – SKANSKA BS, organiza � ní slo�ka  

Ing. Šarboch – Hlavní bá � ská záchranná stanice Praha, a.s. 

Ing. Typlt – Metrostav, a.s.  

Ing. Stokláska a Ing. Chabr – PRAGIS, a.s.  

 
Záv� rem mi dovolte, abych touto cestou vyjád�il jménem klubu 

pod� kování jednotlivým kolektivním � len� m za ú� ast a finan� ní prost�edky, 
se kterými podporují � innost Klubu p�átel hornických tradic Kladno o.s., a 
v�� ím, �e podobných akcí se v budoucnu uskute � ní více a setkají se stejným 
ohlasem jako nyní.  
 

Ing. Vlastimil Neliba 
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P�edání osv� d� ení o Kolektivním � lenství KPHT Kladno o.s. generálnímu �editeli firmy 
PRAGIS a.s. ing. Stokláskovi, foto: Jan Uvá� ek 
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Muzejní noc ve skanzenu Mayrau 
 

Stejn�  tak jako v lo� ském roce byla i na letošek p�ipravena 
v Hornickém skanzenu na dole Mayrau akce „Muzejní noc“. V sobotu          
19. kv� tna od 20 hodin mohli no� ní návšt� vníci  obdivovat ob�  osv� tlené 
t� �ní v � �e a se svými pr � vodci pak navštívit i ostatní budovy hornického 
skanzenu. Tajuplnost celé akci dodávaly zapálené sví� ky a lou� e, 
rozmíst� né v t� �ních budovách, na nárazištích a podél celé trasy p rohlídky. 
Velmi vhodn�  se zachovali i vyrušení netopý�i, kte�í ob� as p�elétli                  
nad hlavami vyd� šených návšt� vník�  a zejména n� kolik �en p �inutili 
k hlasitému výk�iku. Hlasité výk�iky se pozd� ji ozývaly i ze strašidelného 
podzemí, do kterého se n� kte�í z  ú� astník�  odvá�ili. Ale to se ji� ozýval              
ze sálu �etízkových koupelí monotónní zvuk varhan a pravidelný úder bubnu 
odpo� ítával poslední minuty p�ed další akcí.  
       Sál �etízkových koupelí byl osv� tlen pouze n� kolika lou� emi.   Hned 
u vchodu stáli mniši v sutanách s nasazenými káp� mi a rozdávali letá� ky             
s programem.  Návšt� vník se  tak dostal b� hem  okam�iku ze sou � asnosti          
o n� kolik století sp� t do zinscenovaného objektu st�edov� kého kláštera. 
Pomyslný oltá� osv� tlovalo pouze n� kolik mnich�  lou� emi. P�ed ním stály 
p�ipraveny lavice pro diváky, kte�í se mohli alespo�  v myšlenkách p�enést    
do dávné doby a stát se sou� ástí  st�edov� kých modliteb. Hned první píse�  
smíšeného p� veckého sboru, který nastoupil po celém obvodu sálu byla 
velmi emotivní. Píse�  A NA ZEMI UPOKOJENÍ (z roku 1572) p�icházela 
k divákovi, který byl celým sborem obklopen,  prakticky ze všech kout� . Toto 
velmi p� sobivé zahájení koncertu pokra� ovalo programem, ve kterém 
zazn� lo Latinské mešní � tení ze 14. století PRIMO TEMPORE, dále 
improviza� ní zpracování Gregoriánského chorálu PROCEDENTEM 
SPONSUM z 15. století. Divákovi byla nabídnuta i díla daleko mladších 
skladatel� , jako H�í� ka RAKA – TAKA od Haralda Weisse, která m� la veliký 
úsp� ch  a další díla od  polských autor�  Andrzeje Koszewskiho  a Jozefa 
Swidera, TEMPORALE od Belgického autora Sebastiaana van Steenberge,  
ale i � ást z pravoslavné liturgie PRIIDITIE POKLONIMSJA od ruského 
skladatele Petra Ilji� e � ajkovského. Na záv� r koncertu zazn� la minikantáta 
pro dva sólisty, sbor a šamanský buben RAUA NED MINE (Zaklínání �eleza) 
z roku 1972 od estonského skladatele Veljo Tormise. Sólových 
zaklína� ských part�  se ujali Stanislav Mistr  (tenor) a Jaromír Nosek 
(baryton). Smíšený p� vecký sbor JASO�  z  Havlí� kového Brodu �ídil 
sbormistr Michal Hájek. Výkon tohoto souboru ocenili diváci dlouhotrvajícím 
potleskem a vynutili si tak i malý p�ídavek. Po ukon� ení programu byl 
za�azen ješt�  jeden neformální p�ídavek v p�ízemí  vstupní haly. 
       Na oplátku pozvali pr� vodci Hornického skanzenu všechny � leny 
p� veckého sboru na prohlídku strašidelného podzemí. Shodou okolností           
se ji� blí�ila p � lnoc a výk�iky vylekaných host�  byly na míst� .                              
Ze strašidelného bludišt�  však všichni vycházeli rozesmátí  a spokojení. 
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       Rozesmátí a spokojeni byli nejen všichni no� ní návšt� vníci,               
ale i všichni po�adatelé, zejména z dob�e p�ipravené akce a z nevšedního 
kulturního zá�itku.              
                    

                                                                             Jaroslav Grubner 
                                                                    

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

P� vecký sbor Jaso� , Muzejní noc na Mayrau, 2007, foto: Jan Chuchel 
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Hloubka d � tského pohledu 
 
Vina� ice - místo, kde bydlím 
komunitní projekt Sláde � kova vlastiv � dného muzea v Kladn �  a ZŠ a MŠ 
Vina� ice, zá � í 2006 - zá� í 2007 
výstava v rámci IV. bienále Industriální stopy 
 

„Vina�ice jsou krásná a milá obec, tedy do té doby, dokud n� jaká 
dobrá duše u nás v ulici nezatopí uhlím,“ �ákyn �  6. t�ídy. Podobné post�ehy 
vina�ických d� tí nejsou výjimkou. D� ti jsou bezprost�ední a nestydí se 
vyjád�it sv� j názor na v� c. Ten m� ly mo�nost projevit od zá �í školního roku 
2006/2007, kdy za� al probíhat projekt, na jeho� konci bylo plánováno 
vytvo�ení „obrazu“ Vina�ic o� ima místních d� tí. Cílem celého podniku nebylo 
donutit vina�ické d� ti k obsáhlým znalostem historie obce, ale naopak 
d� le�itá byla cesta - proces sbírání, zjiš �ování, ut�i	 ování a následná 
aplikace informací z nejr� zn� jších oblastí týkajících se Vina�ic. B� hem 
tohoto procesu se d� ti m� ly nau� it r� zným sociálním kompetencím, 
zvládnout orientaci v pam�� ových institucích (typu muzeum, archiv, 
knihovna), práci s informacemi a zejména uv� domit si sv� j �ivotní prostor, 
komunitu, lokalitu.  

Jestli to celé zvládlo všech 136 d� tí vina�ické školy, zda je práce na 
projektu poka�dé bavila a jak se poda �ilo získané poznatky aplikovat ve 
výuce se m� �ete dozv � d� t na výstav�  „Vina�ice - místo, kde bydlím“ v 
Hornickém skanzenu dolu Mayrau u Vina�ic od 31. 5. do 30. 9. 2007 � i na 
webu Sláde� kova muzea www.omk.cz, p�ípadn�  vás odká�eme na katalog 
výstavy nebo osobní konzultaci. Jako auto�i projektu m� �eme hovo �it pouze 
za muzeum, které si z této spolupráce a z ji� p � tileté zkušenosti se 
vzd� lávacími programy pro školy odneslo �adu poznatk�  a ambice, vytvo�it 
prostor pro nadstavbové vzd� lávací programy v kladenském regionu a 
propojení t� chto aktivit p�i napl� ování rámcového vzd� lávacího plánu 
s � inností muzea. Uvidíme, zda nep� jde jen o ambice teoretické. 

 Pod� kování na konci pat�í nejen koleg� m do muzea, kte�í museli 
uskrov� ovat sv� j pracovní prostor p�ed stohy d� tských výkres� , ale hlavn�  
Centru muzejní pedagogiky p�i Um� leckopr� myslovém muzeu v Praze, 
v rámci jeho� seminá �e „Partnerství mezi muzeem a školou jako nástroj 
obnovení ducha místního spole� enství“ náš projekt vznikl. Zárove�  by 
projekt nemohl být uskute� n� n bez finan� ní podpory nadace Preciosa.                     
A samoz�ejm�  bez d� tí a pedagog�  ZŠ ve Vina�icích.   

Pavla �vachtová 
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Výstava Vina�ice - místo, kde bydlím, foto: Jaroslav Vyšín 
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   Výstava Vina�ice – místo, kde bydlím, foto: Jaroslav Vyšín 
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Mezioborová konference - Kladno minulé a budoucí 
 

15. � ervna 2007 se v budov�  vrátnice Poldi Hütte v Kladn�  
uskute� nila mezioborová konference, která se týkala témat souvisejících 
s rozvojem Kladna, pr� myslové zóny, technických památek a technických 
objekt�  na území Kladenska. Mimo jiné i o  významu architekta Josefa 
Hoffmanna a jeho spolupráci s Poldinou hutí v letech 1902 -1932. 

Konference se konala pod záštitou Statutárního m� sta Kladna, 
Výzkumného centra pr� myslového d� dictví � VUT v Praze, Rakouského 
kulturního fóra v Praze, Spole� nosti Poldi Hütte s.r.o. a Hornického 
skanzenu Mayrau.  

Jednotliví specialisté upozornili ve svých p�ísp� vcích na hodnoty 
m� sta Kladna. Na p�íkladech ukázali mo�nost p �ípadné ochrany technicky        
a architektonicky zajímavých staveb, pro které v sou� asné dob�  chybí 
vyu�ití a uvedli jiné, pozitivní p �íklady v � echách a v zahrani� í. Upozornili                   
i na urbanistické a p�írodní celky jako jsou nap�. hornické kolonie � i bývalé 
haldy, které jsou podle posledních výzkum�  významnými ekologickými 
biotopy a m� ly by          se stát v� domou a reflektovanou sou� ástí m� sta. 

V � ásti p�ísp� vku Václava Cílka „Úpadek hornických m � st - vize 
druhého �ivota a nové identity “ se objevili tyto teze:  
 
Od zdroj �  k lidem: co ud � lat pro budoucnost m � sta ? 
Pravd� podobn�  nejv� tší rozdíl mezi minulostí a sou� asností je ten, �e d �íve 
bylo mo�né k rozvoji ur � itého místa vytvo�it materiální podmínky a technické 
zázemí, ale v sou� asné dob� , kdy i slo�ité technické operace jsou relativn �  
snadné, se nejv� tším problémem stávají lidé. Tém��  všude nejenom              
na Kladn�  se opakuje situace, �e i kdy� nezam � stnanost dosahuje 8-10%, 
tak továrny nemají spolehlivé a vzd� lané pracovníky anebo nese�enou 
vhodný management. B� �n �  se stává, �e v nové továrn �  pracuje jen kolem 
30-40% místních lidí a zbytek je nutné dovést ze Slovenska, Polska, 
dokonce i N� mecka a odjinud. Tento trend se bude p�i nevyhnutelném 
stárnutí populace dále prohlubovat. Poj� me se na celý problém podívat 
z obou úhl� , tedy z hlediska materiálních i lidských zdroj� .  
 
M� sto: v této dob�  se nám zdá, �e na nic nejsou peníze, ale dojde-li 
v m�� ítku dalších 5-10 let ke zdra�ení cen ropy a v náva znosti cen všech 
energií, budeme p�ekvapeni, v jakém blahobytu jsme vlastn�  �ili. Je proto 
vhodné neodkládat investice do budoucnosti, ale pokusit se vytvo�it 
dlouhodobou koncepci rozvoje m� sta. Její sou� ástí by m� ly být tyto rozvahy: 

·  Udr�ení dobré dopravní dostupnosti nejenom s Prahou , kam �ada 
obyvatel dojí�dí za prací, ale také s kladenským zá zemím, odkud 
do Kladna lidé p�ijí�d � jí.  

·  Pr� b� �n �  investovat do solidní infrastruktury, tedy komunikací, 
vodovod� , kanalizace a dalších technických  spojení.  
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·  Polo�it si otázku, jak by zdra�ení ropy o dvojnásob ek                       
a� trojnásobek ovlivnilo �ivot m � sta, tedy vytáp� ní budov, dopravu 
a dojí�d � ní za prací. � ešení pravd� podobn�  le�í v dobrém 
energetickém auditu budov a za�ízení a rozvoje m� sta spíš v jeho 
hranicích ne� ve vzdálen � jších suburbiích.  

·  � ešit problém, co se stárnoucí populací.  Máme dost nemocnic, 
dom�  pro seniory, p� šky dostupných obchod�  a ú�ad� ? 

 
Lidé: ve srovnání s Prahou m� �e Kladno ji� dnes nabídnout klidn � jší �ivot, 
lacin� jší byty a dobré p�írodní prost�edí zejména sm� rem ke K�ivoklátsku. 
Na druhou stranu zd� dilo problematickou pov� st „rudého a � erného Kladna“, 
tedy m� sta, kde se „nic“ zajímavého ned� je a odkud je nutné vyrá�et                 
za kulturou. Jak ji� bylo �e� eno pro Kladno za dvacet let bude nezbytné 
udr�et a p �ilákat nadané lidi.  To je mo�né t � mito zp� soby: 

·  Dobré základní a st�ední školství, výhledov�  podporovat rozši�ování 
a zakládání fakult a v� deckých ústav� .  Cílem je vytvo�it vlastní 
akademickou komunitu a nikoliv sbor dojí�d � jících „profesor� “.  

·  Pé� e o lidi zahrnuje dobré zdravotnictví a celkov�  p�átelský vztah 
m� sta ke svým ob� an� m.  

·  Pé� e o kulturu, tradici a pam��  m� sta. Tomuto bodu bude v� nován 
následující oddíl. 

·  
 isté �ivotní prost �edí.   
 
Kultura a pé � e o pam �� : Podle analogií s jinými hornickými a industriálními 
m� sty, která ji� prod � lala p�em� nu, se domnívám, �e z hlediska kultury jsou 
pro Kladno vhodná následující opat�ení: 

1. Udr�ení  divadla  nejenom pro kulturu jako takovou, ale kv� li 
vytvo�ení ur� ité elity m� sta, tedy skupiny chytrých lidí, kte�í                  
se navzájem znají a vym�� ují si informace.  

2. Udr�ení m � stského, respektive regionálního muzea a to op� t ani 
ne tak z hlediska sbírek, ale kv� li odborník� m, kte�í budou znát 
hodnoty m� sta a kraje.  

3. Klub  pro mladé lidi sice sebou prakticky všude p�ináší hluk                      
a necht� né výst�elky, ale pomáhá udr�et mladé lidi doma.  

4. N� jaká forma místního � asopisu  vytvá�í sí�  lokálních patriot� , 
spojuje místní odborné i laické experty a prohlubuje studium m� sta 
a jeho okolí.  

5. Galerie  p�itahuje do m� sta lidi odjinud, kte�í p�inášejí nové 
myšlenky.  

6. Divadlo, muzeum, klub, galerii a � asopis m� �e mít v podstat �  
jakékoliv m� sto, ale je vhodné, aby místo m� lo n� co navíc. 
V p�ípad�  Kladna to je Mayrovka  jako hornická památka 
nadnárodního významu. Mayrovka se jednak stala p�ipomenutím 
kladenské minulosti, ale díky dalším um� leckým program� m               
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a nau� ným p�ednáškám i sociálním a informa� ním kanálem. Kladno 
nikdy nebude mít památku typu katedrály, ale ani Praha nikdy 
nebude mít nic podobného Mayrovce.  

7. Pé� e o vybrané památky . 
 
V zá�í bude p�ipraven sborník se všemi p�ísp� vky z konference. Obsahem 
sborníku budou tato témata: 
Zden� k Slepi � ka, tajemník Statutárního m� sta Kladna, úvodní slovo 
Zden� k Kuchy � ka, Sláde� kovo vlastiv� dné muzeum v Kladn� ,                  
Od m� stysu ke královskému hornímu m � stu 
Jak se prom� nilo Kladno od konce 18. století, kdy bylo v jeho blízkosti 
nalezeno uhlí. Nové poznatky získané p�i vytvá�ení Historického atlasu 
Kladna, který na podzim vydá Historický ústav AV � R v Praze. 
Václav Cílek, Geologický ústav AV � R v Praze,  
Úpadek hornických m � st – vize druhého �ivota a nové identity 
P�íklady m� st, které pro�ily � i pro�ijí úpadek, ale ve svém „druhém“ �ivot �    
se dokázaly uplatnit. Vize  Evropy v roce 2025 - Ústav pro strategická studia, 
Pa�í�. Co z ní vyplývá pro Kladno? 
Benjamin Fragner, Výzkumné centrum pr� myslového d� dictví           
� VUT v Praze, Prom � na hodnot a limity fantazie  - p�íklady a význam 
inicia� ních projekt�  
Tomáš Šenberger, Výzkumné centrum pr� myslového d� dictví          
� VUT v Praze, Kladenská brownfields - potenciál rozvoje m � sta 
Tomáš Gremlica, Ústav pro ekopolitiku, Praha, Jsou  haldy  jizvou  
v kladenské  krajin �   nebo její cennou  sou � ástí?  
Zdenka Vajdová,  Sociologický ústav AV � R v Praze, Pohoda nebo 
Prosperita?  Jaký p � íb� h se za � al na Kladn �  odvíjet?  Fantazie roku 2003 
a skute� nost roku 2007. 
Radoslava Schmelzová, histori� ka um� ní, Vojt � šská hu �   - 1. moderní 
hu�  na Kladn �   
Michal Hartl, historik um� ní, V ušlechtilém prost � edí se da � í ušlechtilé 
práci.  Alexandr Pazzani a Josef Hoffmann v Poldin�  huti. 
Dagmar Koudelková, Design centrum, Praha, Moravská galerie, Brno, 
Josef Hoffmann, jeho dílo a význam  
Miloš Ho �ejš, Národní technické muzeum v Praze, Aplikace 
nacionáln � socialistické architektury v � eských zemích v letech 1938-
1945.  Stopy, které zanechali na našem území zastánci rustikáln�  idylického, 
regionalistického stylu 
Tomáš Voldráb, AVU Praha, Hornické kolonie na Kladensku  
Eva Volfová, NPÚ, Praha, Kostel sv. Mikuláše a „nám � stí“ v Hnidousích  
 
Další informace na www.mayrau.wz.cz a  www.idustrialnistopy.cz 

  
Dagmar Šubrtová 
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Seznam kolektivních � len�  

 
 

1. Energie – stavební a bá� ská, a.s. 

2. KARBONIA KLADNO, a.s. 

3. Subterra a.s. 

4. Velkolom � ertovy schody, a.s. 

5. � ermák a Hrachovec, a.s. 

6. ZAVOS s.r.o. 

7. RAKO-LUPKY, spol. s r.o. 

8. Skanska BS a.s., organiza� ní slo�ka 

9. Stavební geologie – IGHG, spol. s r.o. 

10. Sláde� kovo vlastiv� dné muzeum v Kladn�  

11. Metrostav, a.s. 

12. TRIMAX, a.s. 

13. Hlavní bá� ská záchranná stanice Praha, a.s. 

14. PRAGIS, a.s. 

15. Varis, spol. s r.o. 

16. Pra�ské vodovody a kanalizace, a.s. 

17. TIMEX ZDICE s.r.o.  
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Sá� ek s reklamou obchodu Josefa Porazila s t�emi � ernoušky nesoucími kávu, archiv 
Sláde� kova vlastiv� dného muzea v Kladn�  (obr. k � lánku Káva u Porazil�  chutnala               
i presidentu Masarykovi). 


