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TIIVISTELMA

Henkiloliikennepaikkojen kehittamisohjelman tavoitteena on maaritelld koko Suomen
rautateiden henkil6lilkennepaikkojen palvelutasotavoitteet, selvittdd Suomen
henkilolilkenneasemien nykytila ja kehittamistarpeet seka laatia kehittdmisohjelma
parannustoimenpiteiden toteuttamiseksi. Toimenpiteiden tavoitteena on tehda
rautatieliikenteen palvelut houkutteleviksi ja helposti saavutettaviksi kayttajille.

Asemaluokittelussa henkilolilkenneasemat on jaettu kauko- ja paakaupunkiseudun
lahilitkenteen osalta omiin luokkiin. Tassa tydssa Suomen kaukoliikenneasemat
(yhteensa 147 asemaa) on jaettu kolmeen pdaluokkaan; matkakeskukset ja muut
merkittavat risteysasemat, keskisuuret asemat sekd pienet asemat. Myds
lahiliikenteen asemat (yhteensa 47 asemaa) on jaettu kolmeen luokkaan:
vaihtoasemat, perusasemat ja pienet asemat. Asemat, joilla pysahtyvat seka kauko-
ettd (ahiliikenteen junat, on ensisijaisesti (uokiteltu kaukoliikenteen luokkiin.
Asemaluokittelussa lahtokohtana on pidetty asemakohtaista matkustajamaaraa.
Muina kriteereind on huomioitu aseman alueellinen sijainti, rooli rataverkolla,
litkkenndinti, liityntaliikenne ja vaihtomahdollisuudet.

Tybssa on maaritetty kullekin asemaluokalle palvelutasotavoitteet. Luokittelussa
kuvattu luokkakohtainen tavoitetaso ei valttamatta vastaa luokkaan maariteltyjen
asemien nykytilannetta. Luokkakohtainen palvelutaso on maaritetty mm. seuraaville
osa-alueille: laiturialueet, laiturikalusteet, matkustajainformaatio ja pysakdinti.
Asemien minimipalvelutaso maardytyy olemassa olevien ohjeiden ja saannosten
mukaan, kuten mm. yhteentoimivuuden tekniset eritelmat (YTE) ja
esteettomyysvaatimukset. Tdssd tyossa madritetyt palvelutasotavoitteet tulisi
soveltaa sellaisenaan suunnitteluperusteissa.

Nyt laadittua asemaluokittelua ja tavoitteenasettelua on mahdollista tarkistaa, jos
jonkin aseman merkitys esim. kehittyvan maankayton myo6td muuttuu ja aseman
matkustajamaara kasvaa.

Taman valiraportin jalkeen kdynnistyvassa tarveselvityksessa vertaillaan asemien
nykytilaa ja palvelutasotavoitteiden maarittamaa tavoitetilaa. Analyysin kautta
madritetadn keskeiset kehittamistoimenpiteet asemittain.



ESIPUHE

Henkiléliikennepaikkojen kehittdmisohjelman tavoitteena on maéaritelld koko Suomen
rautateiden henkiléliikennepaikkojen palvelutasotavoitteet, selvittda Suomen
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1 SELVITYKSEN TAUSTA JA TAVOITTEET

Kehittamisohjelman tavoitteena on maaritelld koko Suomen rautateiden
henkilolilkennepaikkojen kehittamisen asemaluokkakohtaiset palvelutasotavoitteet,
selvittdd Suomen henkiléliikenneasemien nykytila ja kehittdmistarpeet ja laatia
kehittamisohjelma parannustoimenpiteiden toteuttamiseksi.

Kehittamisohjelma koostuu kolmesta osakokonaisuudesta: asemien luokittelu ja
palvelutasotavoitteet, nykytilan kartoitus sekd varsinaisen kehittdmisohjelman
muodostaminen (kuva 1).

Asemien luokittelu, Nykytilan
palvelutasotavoitteet kartoitus

\/

Kehittdmisohjelman
muodostaminen

Asemakohtaiset parantamistoimenpiteet
Toimenpiteiden priorisointi

s

Asemakohtaisten
parantamistoimenpiteiden ohjelmointi
osana vaylanpitoa
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Toteutus

Kuva 1. Henkilélitkennepaikkojen kehittdmisohjelman osatehtdvdit.

Tassa raportissa kasiteltdva kehittamisohjelman yleinen osa siséltdaa paakohtina
asemaluokittelun sekd@ palvelutasotavoitteiden ja toimintalinjan periaatteiden
madrittdmisen. Kevaan 2010 aikana valmistuva asemien nykytilan kartoitus
toteutetaan laajennettuna esteettomyyskartoituksena. Varsinainen henkilliikenne-
paikkojen kehittamisohjelman muodostaminen kdynnistyy saman vuoden aikana.

Kehittdmisohjelmassa selvitetadn nykytilakartoituksen avulla asemien
nykypalvelutaso seka madritetdan toimenpiteet —maaritetyn tavoitetason
saavuttamiseksi. Toimenpiteiden tavoitteena on tehda rautatieliikenteen palvelut
houkutteleviksi ja helposti saavutettaviksi kayttajille.

Taméan tyon yhteydessa rautatieliikenteen houkuttelevuutta pyritdan lisddmaan
Litkenneviraston vastuualueella tarpeellisilla palveluilla seka miellyttavalla, toimivalla
ja turvallisella ymparistolla. Asemaympariston esteettomyys palvelee kaikkia liikkujia.



Tyossa esitettdvien kehittamistoimenpiteiden lahtokohtana on aina matkustajan
nakoékulma.

Toteutettavan asemaluokittelun ensisijaisena tarkoituksena on palvella radanpitoa.
Asemaluokittelua kadytetddn mm. hankepriorisoinnin tydkaluna. Asemaluokittelun
avulla pyritddn myos parantamaan junamatkustajien tyytyvdisyyttd radanpitajan
vastuualueella tarpeellisilla palveluilla seka miellyttavalla, toimivalla ja turvallisella
ymparistolla. Asemien kehittamisen kannalta ndhdaan tarkeand matkakokemus ja
sujuva matkaketju.

Vuoden 2009 lopussa Suomessa oli 194 henkilolilkenneasemaa ja seisaketta. Suomen
henkil6liikenteen litkennepaikat on esitetty kuvassa 2. Henkildliikennepaikat on
esitelty tarkemmin julkaisussa ”Rataverkon kuvaus 1.1.2010” (Ratahallintokeskuksen
julkaisuja F 8/2009).

Nykytilanteessa asemien kehittdmisen haasteena on toimijakentdan laajuus ja
yhteistydn toteutuminen eri tahojen kesken. Toimijoiden keskindiset roolit ja
vastuualueet asemilla tulisivat olla selkeat. Nykyisin eri osapuolet kokoava foorumi
puuttuu ja yhteisty6 perustuu vapaaehtoisuuteen. Esimerkiksi kuntien rooli asemien
kehittamisessa on keskeinen (mm. kaavoitus).
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2 ASEMIEN NYKYTILANNE

2.1 Suomen rataverkko

Suomen rataverkon yllapito, kehittdminen ja kunnossapito ovat Liikenneviraston
vastuulla. Toiminnan tavoitteena on pitdd nykyinen rataverkko liikenteen tarpeita
vastaavassa kunnossa siten, etta lilkennointi on turvallista ja
lilkenteenvalityskyvyltaan tehokasta.

Suomen litkenndidyn rataverkon pituus on 5 919 kilometria, josta 3 067 kilometria on
sahkoistetty.

Rataverkon suurimmalla osalla sallitaan 22,5 tonnin akselipaino. Henkiléjunien suurin
sallittu nopeus on 220 kilometria tunnissa ja tavarajunien 120 kilometria tunnissa.

Junamatkojen suoritteesta eli henkildkilometreistd noin 80 9 syntyy
kaukoliikenteessa. Junamatkoista sen sijaan noin 80 9, tehdadn paakaupunkiseudun
lahiliikenteessa. Junaliikenteen kasvu on tapahtunut viimeisten 10 vuoden aikana
erityisesti padkaupunkiseudun (&hiliikenteessa, mutta my6s kaukoliikenteen
paareiteilla.

Henkildliikenteen matkat
milj. matkaa
&0
50
40
30
20
i0 —
]
2004 2005 20068 2007 2008
I shilikenne Kaukoliikenne
Henkildliikentean tilastointimuutoksen takia vuosien
2006-2008 luvut eivat ole taysin vertaillukelpoisia akai-
sampian vuosian kanssa,

Kuva 3. Henkildliikenteen matkat Suomessa (RHK Vuosikertomus 2008).
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2.2 Rautatieliikennepaikka

Rautatieliikennepaikalla (RATO 7.2.3) tarkoitetaan lilkennepaikkaa tai linjavaihdetta.
Liikennepaikka voi koostua osista, joita ovat asemat ja ratapihat tai muut vastaavat
osat. Rautatieliikennepaikalla on oltava sen yksilgiva nimi ja lyhenne.
Liikennepaikalla voi olla my®s ruotsinkielinen nimi. Liikennevirasto madrittaa
rautatieliikennepaikkojen ja niiden osien nimet ja lyhenteen rautatie-
liilkennepaikkaluettelossa.

Henkildliikennepaikat on esitetty rataverkon kuvauksessa (1.1.2010,
Ratahallintokeskuksen julkaisuja F 8/2009). Julkaisussa on listattu kaikki
lilkkennepaikat seka niiden sijainti rataverkolla ja tyyppi. Osa henkiléliikennepaikoista
on seisakkeita eli lilkkennepaikkoja, joissa ei ole henkildlaiturien ja mahdollisen
asemarakennuksen lisdksi liikenteen hoitoon liittyvida toimintoja  kuten
raiteenvaihtopaikkaa tai ratapihaa.

2.3 Asema-alue

RATO:ssa asema-alue maaritetaan seuraavasti:

"Asema-alue tarkoittaa henkilbliikenteen junien pyséhtymispaikkaa palveluineen ja
liityntdilitkennealueineen. Asema-alueeseen kuuluvat raiteet, matkustajalaiturit ja
kulkuyhteydet ympdirdivistd yhdyskunnasta. Liityntdliikennealueella on tyypillisesti
pysdkdintipaikkoja, taksiasema ja bussipyscikki.”

A AN U U Y S T e

————

- ASEMA-ALUE

Kuva 4. Asema-alue.
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2.4 Rautatieasema osana matkaketjua

"Ovelta ovelle” sujuva matkaketju muodostuu esteettémdstd matkan suunnittelusta,
fyysisestd matkanteosta sekd informaatiosta ja sen vastaanottamisesta matkaketjun eri
vaiheissa. Esteettomyysperiaatteen mukaan rakennetun ympdristdn, tuotteiden ja
palveluiden tulee tukea idikkéiden ja muiden toimimisesteisten henkilbiden itsendistd ja
yhdenvertaista suoriutumista matkasta. Raideliikenteessé tdmd tarkoittaa sitd, ettd
kaikkien matkaketjun osien (esim. matkustajainformaatio, kulku asemalle, laiturit,
palvelu ja kalusto) on oltava esteettémid. (LVM 2009)

Tassa tyossa tarkastellaan matkustajan matkaketjua liityntayhteyksista asemalle ja
laiturialueelle saakka, junan vaihtoa seka junasta poistumista.

Matkaketjun osa-alueet rautatieasemalla
1. Saapuminen asemalle ja kulkeminen liikennevalineelta
terminaalialueelle
2. Siirtyminen asemarakennukseen ja rakennuksesta ulos seka
asemarakennuksessa tapahtuvat toiminnot (jos asemarakennus on)
3. Siirtyminen laitureille, junan odotus ja nousu junaan
4. Poistuminen junasta, junan vaihto ja jatkoyhteydet

Toimiva asemainfrastruktuuri edistad myos junaliikenteen tasmallisyytta. Esimerkiksi
laiturikatokset ja laiturialueen sektorointi ohjaavat matkustajia jo ennen junan tuloa
odottamaan oikeaan paikkaan suhteessa junan vaunujarjestykseen. Siten
matkustajien nousu juniin sujuu nopeammin.

Joukkolitkenteen matkaketjuun liittyy aina kévelyosuus matkan (ahto- ja
madranpaassa. Joukkoliikenteen houkuttelevuutta lisatdan, kun myos kulkutapojen
liityntakohtien toimivuudesta ja laadusta huolehditaan.

2.5 Asemien omistussuhteet

Asemien omistussuhteissa, vastuunjaossa ja toimijoiden keskindisissa rooleissa on
runsaasti vaihtelua eri asemien valilla. Liikennevirasto on hallinnollisesti vastuussa
vain osasta asema-aluetta ja sen rakenteita. Henkil6liikennepaikoilla Liikennevirasto
vastaa laitureista, kulkuyhteyksista ja matkustajainformaatiosta. Suurimmat
asemarakennukset ovat VR-Yhtyman omistuksessa. Aiemmin Ratahallintokeskuksen
omistuksessa olleita, mutta kaytosta poistettuja asemia on siirretty Senaatti-
kiinteistdt Oy:n haltuun ja myyty edelleen yksityisille tahoille.

Vuoden 2009 lopulla julkaistussa Valtioneuvoston kanslian selvityksessa valtion
kiinteistovarallisuutta tutkinut tyéryhma suosittelee, ettd VR:n myyntilistalla olevat
asemakiinteistét siirretddn Senaatti-kiinteistoille. Muutoksella pyritdan osaltaan
varmistamaan toimivan rautatieliikenteen kilpailun syntya. (VNK 2009)

Yhteyksistd asemille vastaa kunta tai kaupunki. Liityntédpysakodinnistéd on yleensa
vastannut kiinteistén omistaja eli Liikennevirasto, VR-Yhtyma Oy tai kunta.
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Omistussuhteiden moninaisuuden vuoksi omistajien ja matkustajien tarpeet eivat
aina kohtaa ja asemien kokonaisvaltainen kehittdminen on haasteellista.

Nykytilanteessa asemien kehittdmisen haasteena onkin toimijakentan laajuus ja
yhteistyén toteutuminen eri tahojen kesken. Myds kunnossapito asettaa omat
haasteensa. Eri tahojen keskindiset roolit ja vastuualueet asemilla tulisivat olla
selkeat. Nykyisin osapuolet kokoava foorumi puuttuu ja yhteistyd perustuu
vapaehtoisuuteen. Esimerkiksi kuntien rooli asemien kehittdmisessa on keskeinen
(mm. kaavoitus).

Asemien kokonaisvaltaisen kehittdmisen kannalta on jarkevaa kasitelléd koko asema-
aluetta yhtena toiminnallisena kokonaisuutena. Esimerkiksi esteettoman
asemaympariston saavuttaminen vaatii matkaketjun kaikkien osa-alueiden
esteettomyytta seka niiden asianmukaista kunnossapitoa.

2.6 Rautateiden liikennointi

Suomessa kansallista henkildliikennetta ei ole avattu kilpailulle, eikd nykyinen EU -
sadntely tatd myoskaan edellyta. Tavaraliikenne avattiin kilpailulle 1.1.2007. EU:n
uusi palvelusopimusasetus tuli voimaan 3.12.2009, ja taman perusteella
yksinoikeuksia rautatieliikenteessa voidaan myontaa vain asetuksen menettelyjen
mukaisesti.

VR-Yhtyma tulee toimimaan rautateiden henkiléliikenteen toimijana yksinoikeudella
Suomen rataverkolla vuoteen 2020 saakka. Liikenne- ja viestintaministerio
allekirjoitti sopimuksen yksinoikeudesta syksyllda 2009. Sopimukseen asetettiin
ehtoja palvelutason turvaamisesta harvoin liikennoidyilléd rataosuuksilla. Sopimus
antaa VR-Yhtymalle selvyyttd kaukoliikenteen hoitamiseen ja kehittamiseen.
Litkennoitsija paattaa lopulta itse, milla asemilla juna pysahtyy ja kuinka usein. Talla
on luonnollisesti suora vaikutus asemien kayttdoon ja kehittamiseen.

Osalla rataosista junaliikenne on ostoliikennetta eli palvelua, minka valtio ostaa
suoraan liikennditsijalta. Ostoliikenteen palvelutaso sovitaan erikseen kullekin
sopimuskaudelle.

Liikenne- ja viestintdministerion ja VR-Yhtyman sopimus ei koske Helsingin seudun
lahilitkennetta, jossa VR:lld ja HSL:lld (Helsingin seudun liikenne) on sopimus
raideliikenteen hoitamisesta vuoteen 2018.

2.7 Esimerkkeja asemaluokittelusta
ulkomailla

Taman tyon aluksi tutkittiin rautatieasemien kehittdmisen toimintamalleja
muutamissa Euroopan maissa. Ulkomaisselvityksella haettiin  ideoita
asemaluokittelusta eri maissa ja toimintamalleja Suomessa toteutettavalle
kehittdmisohjelmalle. Useissa tutkituissa maissa oli jo olemassa tai on valmisteilla
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rautatieasemien luokittelu ja standardit. Seuraavassa on esitetty muutamia
esimerkkeja.

2.7.1  Norja

Norjan ratainfrastruktuurista vastaava Jernbaneverket on jakanut junaliikenteen
kolmeen eri kategoriaan matkatyypin, keskimaardisen = matkanpituuden,
matkustusalueen ja keskimaaraisen asemalla vietetyn ajan perusteella:

Suurin osa paikallis- ja ldhiliikenteen matkustajista matkustaa junalla paivittain.
Heilld on vahdn matkatavaraa seka hyvat tiedot reitistd ja aikatauluista, jolloin
informaatiotarve on vahdinen. Lahiliikenteen matkustajat saapuvat asemalle
tavallisesti vain muutamia minuutteja ennen junan l&hto4, jolloin odotusaika on Lyhyt.
Junat pysahtyvat kaikilla asemilla ja seisakkeilla. Matkojen pituus on enintdan 150
km.

Keskimatkan liikenteen matkustajasegmentti on sekoitus paivittaisia junamatkustajia
ja harvemmin matkustavia. Harvemmin matkustavilla on yleensd enemman
matkatavaraa, suuri informaatiotarve ja pidempi odotusaika asemalla. Junat
pysahtyvat tarkeimmissd solmukohdissa, kunnissa ja taajamissa. Matkojen
keskipituus on 100-300 km.

Kaukoliikenteen matkustajista suurin osa matkustaa junalla vain harvoin. Heilld on
tavallisesti paljon matkatavaraa, suuri informaatiotarve ja pitkd odotusaika. Junat
pysahtyvat ainoastaan tarkeimmissa solmukohdissa ja kaupungeissa. Matkojen
keskipituus on 300-700 km.

Tyypillisen matkustajasegmentin perusteella jokaiselle asemalle on maaritelty
palvelutasovaatimus. Palvelutasot koostuvat perustasosta ja lisdvaatimustasoista.
Lisavaatimustasot koskevat asemia, joilla on suuri matkustajamaara, tdrkea
alueellinen merkitys tai suuri matkustajapotentiaali.

Perustaso

Perustaso on samalla minivaatimustaso, joka jokaisen aseman on tdytettava. Noin
380 asemasta 190 tayttaa pelkastdan perusvaatimustason. Joukossa on seka pitkén
etta lyhyen odotusajan asemia.

Lisdavaatimustaso — lyhyt odotusaika

Téaman vaatimustason asemat ovat tyypillisesti lahiliikenneasemia suurten
kaupunkien ymparilld. Matkustajista suurin osa on lahiliikennematkustajia, joista
huomattava osa on myds lentoasemalle matkustavia. Norjan asemista noin 100
kuuluu tédhan ryhmaan.

Lisdavaatimustaso - pitka odotusaika

Vaatimustason tayttdavat asemat ovat tavallisesti kaukoliikenteen asemia, jotka ovat
suurten kaupunkien tyossakayntivydhykkeiden ulkopuolella. Tyypilliset matkustajat
ovat kaukomatkustajia, jotka odottavat asemalla kauemmin kuin 10 minuuttia. Tahén
ryhmaan kuuluu 55 asemaa.
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Lisavaatimustaso - pitkan ja lyhyen odotusajan matkustajia

Asemien matkustajakunta on sekoitus seka (ahiliikenteen ettd kaukoliikenteen
matkustajia ja usein myds bussiliikenteen matkustajia. Ryhméaan kuuluvat tarkeimmat
solmukohdat ja kaikki lentoasemien rautatieasemat. Norjassa on 35 tdman
vaatimustason asemaa.

Jernbaneverketin on tarkoitus paivittaa asemaluokittelu seka palvelutasovaatimukset
vuoden 2010 aikana. Asemien kehittdminen ryhmina on havaittu ongelmalliseksi,
koska luokittelu ei huomioi riittdavasti yksittaisten asemien erityispiirteita. Esimerkiksi
kaikkien esteettémyysvaatimusten toteuttaminen varsinkin pienilld asemilla on
osoittautunut liian kalliiksi hankkeeksi suhteessa niiden todelliseen tarpeeseen. Asia
aiotaankin ratkaista mm. tarjoamalla liikuntarajoitteisille henkil6ille kuljetus
lGhimmalle esteettomalle asemalle. N&in saastetdan rahaa niiden standardien
toteuttamiseen, joita suurin osa junamatkustajista tarvitsee, mutta taataan edelleen
hyva palvelu myds litkuntarajoitteisille matkustajille.

2.7.2 Hollanti

Hollannissa asemat on luokiteltu viiteen eri kategoriaan paivittain nousevien ja
poistuvien matkustajien maaran perusteella:

e Stop (alle 1 000 paivittdista matkustajaa)
e Basic (1 000-10 000)

e Plus (10 000-25 000)

e Mega (25 000-75 000)

e (Cathedral (yli 75 000)

Luokittelua kaytetaan (ahinna matkustajaoperaattoreiden liikenndinnin hinnoitteluun.
Yhtenaistad kehittamisohjelmaa tai standardeja, joissa luokittelua hyddynnetaan, ei
ole laadittu.

2.7.3 Saksa

Asemakiinteistdista vastaava DB Station & Service on jakanut asemat kuuteen eri
kategoriaan niiden liikenneverkollisen roolin ja sijainnin perusteella:

1) Kaukoliikenteen solmukohdat
Tahan kategoriaan kuuluvat 21 suurinta asemaa, esimerkiksi Berliinin ja
Miinchenin paarautatieasemat. Asemien arkkitehtuuri ja palvelutaso
vastaavat kansainvaélisten lentoasemien tasoa.

2) Muut kaukoliikenteen tarkeat asemat
Toisen kategorian 60 asemaa ovat kaukoliikenteen tarkeitd asemia ja
lentoasemien yhteysasemia. Varustelultaan ne vastaavat ensimmaisen
kategorian asemia.

3) Lahiliikenteen solmukohdat, joilla on myds kaukoliikennetta
Kolmanteen kategoriaan kuuluvat keskisuurten ja sita pienempien

kaupunkien paarautatieasemat.
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4) Lahiliikenteen solmukohdat / vilkkaat lahiliikenneasemat
Kategoriaan kuuluu noin 600 asemaa, joilla on paljon lahi- ja keskimatkan
lilkennetta. Asemista suurin osa sijaitsee suurkaupungeissa ja
kaupunkikeskittymien valisilla ruuhka-alueilla. Matkustajista suuri osa on
tyoématkalaisia ja keskimaarainen odotusaika on lyhyt. Asemilla on kiinnitetty
erityista huomiota siisteyteen ja turvallisuuteen.

5) Muut lahiliikenteen tarkedt asemat
Kategoriaan kuuluvat pienempien kaupunkien rautatieasemat ja
kaupunginosien asemat, joilla suurin osa matkustajista on tydmatkalaisia.
Asemien varustelu on yksinkertainen, jonka vuoksi ne kestavat paremmin
esimerkiksi ilkivaltaa. Asemien rakentaminen ja yllépito on myos
edullisempaa. Téahan kategoriaan kuuluu noin 1 300 asemaa.

6) Muut Llahililkenneasemat
Kategoriaan kuuluu yli 3 200 asemaa, joista pienimmat ovat yksinkertaisia
seisakkeita. Niiden varustelu vastaa suurilta osin tavallisia bussipysakkeja.

Die Systematik der Bahnhofskategorisierung
Eategarie Bamknhdfe (ca.)
1.5% der Ea oy e Benchmark 11
Rahwéhiife. s Lo L L Flughafen
frolle Sftens-
Tche Wizkung
Fermverkehrssystemhalt 65
e Nahverkehrsk it Fermverkehrshalt 250
Fahohiile, ahverkehrsknoten, ggt. mit Ferpverkehrshal
bt Knstenr-
ml'_lﬂ. Hochfrequentierter Nahverkehrssystemhalt / 500
MNahverkehrshnoten
® 1.300
3.200
| nledrig Ausstattungunivean huu:r--
Kuva 5. Saksan kuusi asemakategoriaa ja asemien jakautuminen niihin (DB,
2006).

2.7.4 Iso-Britannia

Iso-Britannian raideinfrastruktuurista vastaa Network Rail, joka omistaa myds
saarivaltion rataverkon noin 2 500 asemaa. Network Rail hallinnoi itse 18 suurinta
asemaa (2009), muiden asemien hallinnoinnista vastaa tavallisesti suurin asemalle
lilkenndiva junaoperaattori. Asemat on jaettu kuuteen kategoriaan vuosittaisen
matkustajamaaran ja liikenneverkollisen roolin perusteella:

A. Kansalliset solmukohdat
Ensimmaiseen luokkaan kuuluvat 25 tarkeinta asemaa, jotka ovat merkittavia
eri lilkennemuotojen sekd muiden palveluiden keskuksia tai palvelevat suurta
maantieteellista aluetta. Asemilla on tavallisesti yli 2 miljoonaa vuosittaista
matkustajaa. Naista 14 sijaitsee Lontoossa, muita tarkeita asemia ovat mm.
Liverpoolin, Manchesterin ja Newcastlen suurimmat asemat.
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B. Tarkeat kansalliset liityntdasemat
Tahan luokkaan kuuluu 66 asemaa, joilta on paljon vaihtoyhteyksia seka
muihin juniin ettd busseihin ja raitiovaunuihin. Asemat ovat yleensa myos
merkittavia henkiléautoliikenteen ja polkupyorailyn liityntdasemia. Asemilla
on tavallisesti yli 2 miljoonaa vuosittaista matkustajaa.

C. Tarkeat syottoliikenteen asemat
Luokkaan C kuuluu 275 asemaa, jotka ovat tavallisesti bussiliikenteen
runkoreittien liityntdasemia. Néama asemat on edelleen jaettu kahteen
alaluokkaan: C1, johon kuuluvat tarkeat risteysasemat ja C2, johon kuuluvat
tarkeat paateasemat. C-luokan asemilla on tavallisesti noin 0,5 — 2 miljoonaa
vuosittaista matkustajaa.

D. Keskikokoiset miehitetyt asemat
Luokka D sisaltaa 302 miehitettya asemaa, joille on tyypillista keskusta-
alueen liiketoiminta tai joita kdyttaa merkittava maara kaupunkien
tydmatkustajia. Matkustajia on vuodessa noin 250 000 — 500 000.

E. Pienet miehitetyt asemat
Tahan luokkaa sisaltyvilld 675 asemalla on tavallisesti vain yhden hengen
miehitys, suurella osalla asemista vain osan paivasta. Matkustajia nailla
asemilla on tyypillisesti enintdan 250 000 vuodessa.

F. Miehittamattomat asemat
Luokkaan F kuuluu l@hes puolet kaikista Iso-Britannian rautatieasemista,
yhteensa 1 192. Asemat on jaettu kahteen alaluokkaan: F1 alle 250 000
matkustajan asemille ja F2 alle 100 000 matkustajan asemille. Jaottelulla
pyritdan valttamaan tarpeettomien varusteiden kustantamista kaikkein
pienimmille asemille.

Department for Transport teetti vuonna 2009 puolueettoman selvityksen
rautatieasemien kehittamisestd Englannissa ja Walesissa. Selvityksen taustalla oli
kattava matkustajatyytyvaisyyskysely, jossa ilmeni, ettd yksi suurimmista
tyytymattémyyden aiheuttajista olivat puutteet asemien tiloissa ja varustelussa.
Selvityksessd tarkasteltiin kattavasti eurooppalaisia malleja rautatieasemien
kehittamiseksi. Lisdksi siina kuultiin erilaisten etujarjestéjen kuten Passenger
Focusin ja Cycling Englandin mielipiteita.

Selvityksen perusteella laadittiin minimistandardit kaikille asematyypeille. Ehdotus
oli, ettd seuraavien neljan vuoden ajan investointeja ohjataan naiden standardien
taytantdéonpanoon eniten parannuksia vaativilla asemilla. Taman jalkeen ehdotettiin
kymmenen vuoden periodia, jolloin kaikki asemat modernisoidaan vastaamaan uuden
junakaluston edellyttdmaa tasoa. Asemien huono saavutettavuus on nahty yhtena
esteend  junamatkustuksen suosion kasvulle, ja tdman vuoksi myos
liityntapysakointipaikkojen — sekd pyorien ettd autojen — maaraa aiotaan kasvattaa
huomattavasti.
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3 ASEMALUOKAT

3.1 Yleista

Suomessa kaupallisessa matkustajaliikenteessa olevia henkiléliikenneasemia ja
seisakkeita on yhteensd 194 kappaletta. Tassa tytssa laaditussa asemaluokittelussa
ovat mukana kaikki Suomen henkildliikennepaikat.

Asemaluokittelun on tarkoitus osoittaa nykytilanteessa asemakohtainen
tavoitetasoluokka, joka voi ajan saatossa vaihtua toimintaympariston muutosten
johdosta. Sita sovellettaessa on kuitenkin arvioitava alueen kehitysnakymat ja
arvioitava matkustajamaarien tuleva kehitys.

Luokittelussa tarkeimpana luokitteluperusteena on pidetty asemakohtaista
matkustajamaaraa. Asemaluokitteluun on vaikuttanut myds aseman alueellinen
sijainti, rooli rataverkolla, liikenndinti, lityntaliikenne, vaihtomahdollisuudet ja
aseman mahdolliset aiemmat luokitukset. Asemaluokittelussa kauko- ja
lahiliikenneasemat on kasitelty erikseen niiden toisistaan poikkeavien piirteiden
vuoksi (mm. erilainen lippujarjestelma ja junakalusto).

Matkakeskukset ja muut
merkittavat risteysasemat, 28 kpl

Keskisuuret asemat, 30 kpl

2 -Vaihto- ja risteysasemat
F - Muut asemat

Vahalikenteisst asemat, 89 kp! |

Vaihtoasemat, 14 kpl |

Perusasemat, 23 kpl

Pienet asemat, 10 kpl

Kuva 6. Ty6ssd laadittu asemaluokittelu.

Asemien luokittelussa huomioon otettuina kriteereitd ovat mm. asemarakennusten,
laiturialueiden ja asema-alueen tilankayttd ja varustelutaso. Huomioitavia asioita
ovat myds palveluiden, kuten lipunmyynnin ja sisdodotustilojen olemassaolo ja
vaikutukset tasmallisyyteen. Lisdksi Lliityntapysakdinnin osalta on maaritetty
tarveluokittelut erityyppisille asemille.



19

3.2 Nykytilanne

Kaukoliikenneasemien palvelutasoa ja kehittémistarpeita on kasitelty jo vuonna 2004
julkaistussa selvityksessa “Rautateiden kaukoliikenteen asemien palvelutaso ja
kehittamistarpeet” (Ratahallintokeskuksen  julkaisu  A2/2004). Selvityksessa
tarkasteltiin 35 asemaa ja maaritettiin palvelutasotavoitteet liityntaliikenne-
jarjestelyille, opastukselle, aseman palveluille sekd matkustajainformaatiolle. Ty6ssa
ei kuitenkaan laadittu varsinaista toteuttamisohjelmaa asemien kehittamiseksi.

Lahiliikennealueelta ei sen sijaan ole aikaisemmin tehty kattavaa esitystéd asemien
palvelutasosta tai luokittelusta. Kuitenkin paakaupunkiseudun lahiliikennealueen
sisallda asemien (47 kpl) palvelutaso vaihtelee suuresti.

Ratahallintokeskuksen Tulevaisuuden henkiléliikenneselvityksessa (1/2009) on
esitetty yleiset palvelutasotavoitteet niin liikennéinnille kuin asemillekin vuoteen
2050 mennessa. Asemien kehittdminen on osa matkan laatutekijéiden parantamista.
Selvityksessad todetaan, ettd asemien ja niiden ympéristdjen tulee olla puhtaita,
turvallisia, valaistuja ja valvottuja. Asemilta pitdd saada vahintdadn matkan
tekemiseen tarvittavat palvelut ja usein myds muita palveluja. Asemilla tulee olla
my0s riittdvat ja hyvat pysakointitilat autoille ja pyorille. Lisaksi yhteydet muuhun
joukkoliikenteeseen seka laiturialueille tulee olla selvapiirteiset. (RHK, 2009)

Asema-alueiden palvelutasotekijoita ja niiden tavoitetasoa on kasitelty tarkemmin
useissa erillisselvityksissa. Ratahallintokeskuksen laatimat matkustaja-
informaatiostrategia, kameravalvontaselvitys seka kiintedn opastuksen
suunnitteluohje ja vaatimusmaarittely ohjaavat osaltaan palvelutasomaarittelya.
Téarkein yksittdinen palvelutasoa maéarittdava ohje asemilla on RATO eli ratatekniset
ohjeet, jonka osa 16 "Vaylat ja laiturit” ohjaa laiturien ja kulkuyhteyksien suunnittelua
ja informaation laatuvaatimuksia.

Vuoden 2009 loppuun mennessd Suomessa on otettu kdyttodon 10 matkakeskusta.
Lisdksi 13 kaupunkiin on suunnitteilla tai toteutusvaiheessa uusi matkakeskus, vaikka
varsinainen Liikenne- ja viestintaministerion matkakeskushanke onkin paattynyt.
Vuoteen 2007 mennessa Ratahallintokeskus on rahoittanut hankkeita yhteensa 138
milj. euroa, joista 110 milj. euroa on kaytetty ratapihojen parantamiseen.

My6s VR-Yhtymd on laatimassa vuosina 2009-2010 henkildlikenteen asemien
palvelutasoluokitusta. VR:n tavoitteena on parantaa junamatkustajan asiakaspalvelua
palvelutasoluokittelun avulla. Samalla organisaation sisdisesti luokittelu edesauttaa
palveluiden kehittamista ja markkinointia. Taman tydon aikana on kayty
asemaluokittelusta yhteen sovittavaa keskustelua VR:n ja RHK:n kesken.
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3.3 Kaukoliikenne

Tassa tyossa kaukoliikenteen henkildliikenneasemat on jaettu kolmeen luokkaan.
Tarkeimpana luokitteluperusteena on kaytetty asemien kayttajamaaria. Lisaksi
luokittelussa on huomioitu Liikenne- ja viestintdministerion matkakeskus -maarittely
seka vaihto-/risteys-/paate-/raja-asemastatus. Alla on esitetty kaukoliikenteen
asemaluokat ja asemien jakautuminen niihin. Kuvassa 7 on esitetty
kaukoliikenneasemien sijainti rataverkolla asemaluokittain ja taulukoissa 1-3
luokkakohtainen asemalistaus.

Kolme kaukoliikenteen asemaluokkaa:

1. Matkakeskukset ja muut merkittavat risteysasemat (28 kpl)
Matkustajamaara yli 250 000 vuodessa.
Nykyiset ja tulevat matkakeskukset (22 kpl) ja muut valtakunnallisesti
merkittavat risteysasemat (6 kpl).

2. Keskisuuret asemat (30 kpl)
2a. Vaihto- ja risteysasemat (9 kpl)
Keskisuuret asemat, joissa on junanvaihtomahdollisuus. Sisaltda ne
risteysasemat, jotka eivat kuulu 1.luokkaan.

2b. Muut asemat (21 kpl)
Matkustajamaariltaan keskisuuret asemat, vahintadn 50 000
matkaa/vuosi. Tavoitteena on liittaa luokkaan alueellisesti
merkittavia asemia, vaikka matkustajamaara ei olisikaan valtakunnan
karkitasoa.

3. Vahaliikenteiset asemat (89 kpl)
Matkustajamaariltaan vahaliikenteiset asemat ja seisakkeet, enintdan
50 000 matkaa/vuosi. Tassa luokassa ovat ne kaukoliikenneasemat,
jotka eivat kuulu ylla oleviin luokkiin.



Kolan
Fein
Rovaniemi
Moarria
by
Kaukoliikenteen asemaluokat
B 1. Luckka: Matkakeskuksat ja
muut merkittiavat nstaysasemat
2. Luokka: Keskisuuret asemal ' MMmi
(Raksi atahsokkan) )
B - Vaihio- @ risleysasemat
@ - Muut asemat {
® 3. Luokka: Vahalakenbeiset asemal ¢
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Kuva 7. Kaukoliikenteen asemaluokat.
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3.3.1  Kaukoliikenteen luokka 1, matkakeskukset ja muut merkittavat
risteysasemat

Kaukoliikenteen asemaluokka 1 sisdltda ne asemat, joissa matkakeskus on joko
toteutettu tai vasta suunnitteluvaiheessa. Poikkeuksena on Varkauden matkakeskus,
joka on suhteellisen pienen matkustajamaédran takia sijoitettu asemaluokkaan 2a.
Suuren matkustajamaaran ja/tai alueellisen merkityksen vuoksi asemaluokkaan 1 on
lisdksi nostettu asemat Pasila, Espoo, Salo, Kupittaa, Kokkola ja Karjaa (taulukko 1).

Matkakeskuksissa juna- ja bussiliikenteen terminaalitoiminnot on joko yhdistetty tai
ne toimivat erilldan, mutta kuitenkin tiiviissa yhteistyossa. Toteutus vaihtelee
paikkakunnasta riippuen. Matkakeskuksissa matkustajainformaation taso noudattelee
yhtendista tasoa ja ilmetta. Informaatio on korkeatasoista seka laitureilla ettad
kulkuyhteyksien varsilla ja asemilta on saatavilla henkilokohtaista palvelua.

Luokka edustaa henkiléliikenneasemien parasta palvelutasoa ja siind korostuvat
monipuoliset palvelut ja eri kulkumuotojen sujuva yhteen liittdaminen (kuva 8).
Aseman voidaan todeta olevan tarked matkaketjun solmupiste ja siella on tarjolla
hyvat odotustilat matkustajille. Vaihdot junasta toiseen ja vaihdot eri
joukkoliikennemuotojen valilld ovat mahdollisia. Monipuolinen joukkoliikenteen
yhteystarjonta mahdollistaa moninaiset matkaketjut.

Kuva 8. Kaukoliikenteen 1 -luokka.

Matkakeskuksen ympdristdssa on runsaasti tarjolla laadukkaita pysakdintipaikkoja
pyorailijoille ja autoilijoille. Ajantasaista matkustajainformaatiota on saatavilla
odotustiloissa seka laitureilla. Matkustajia informoidaan paanayttdjen, apunayttéjen
ja raidendyttojen liséksi henkilokohtaisen palvelupisteen avulla. Lisaksi asemalla on
runsas staattinen tiedotus ja opastus, joilla kerrotaan junaliikenteen liséksi asema-
alueen ja l@hiseudun palveluista.



Taulukko 1. Kaukoliikenne 1-luokan asemat.
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Matkustajaa
Liikennepaikka, /vuosi Laiturin
KAUKO 1 -luokka |(2008) tavoitepituus | Lisatietoja
Vaihtoasema. Asemalla myos
Espoo 137 000 250 lahilitkennetta.
Matkakeskus. Asemalla myos
Helsinki 5580 000 450 lahiliikennetta.
Hameenlinna 999 000 450 Matkakeskus suunnitteilla.
Imatra 165 000 350 Matkakeskus suunnitteilla.
Joensuu 399 000 350 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Jyvaskyla 843 000 350 Matkakeskus.
Kajaani 211 000 250 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Vaihtoasema. Asemalla myds
Karjaa 343 000 250 lahilitkennetta.
Kemi 185 000 450 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Kokkola 264 000 450
Kouvola 634 000 450 Matkakeskus.
Kuopio 512 000 350 Matkakeskus suunnitteilla.
Kupittaa 308 000 250
Vaihtoasema. Asemalla myos
Lahti 679 000 450 lahiliikennetta. Matkakeskus suunnitteilla.
Lappeenranta 379 000 350 Matkakeskus.
Mikkeli 286 000 350 Matkakeskus.
Oulu 896 000 450 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Pasila 536 000 450 Asemalla my0s lahiliikennetta.
Pieksamaki 204 000 350 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Pori 225 000 250 Matkakeskus. Paateasema.
Matkakeskus. Asemalla myos
Rithimaki 614 000 450 ahiliikennetta.
Rovaniemi 410 000 450 Matkakeskus suunnitteilla.
Salo 381000 250
Seinajoki 673 000 450 Matkakeskus.
Tampere 3417 000 450 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Vaihtoasema. Asemalla myos
Tikkurila 565 000 450 ahiliikennetta. Matkakeskus suunnitteilla.
Turku 1507 000 350 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Vaasa 353 000 250 Matkakeskus. Paateasema.
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3.3.2 Kaukoliikenteen luokka 2, keskisuuret asemat

Kaukoliikenteen 2 luokkaan kuuluvat keskisuuret asemat (50000 - 250000
matkustajaa vuodessa) seka kaikki junien vaihtoasemat, jotka eivat kuulu luokkaan 1.
Kaukoliikenteen asemaluokka 2 on jaettu kahteen alaluokkaan: a ja b. Alaluokkaan a
kuuluvat keskisuuret junien vaihtoasemat ja alaluokkaan b kuuluvat muut keskisuuret
asemat.

Kaukoliikenteen luokan 2 asemilla (kuva 9) matkustajalle on tarjolla kaikki
matkanteon kannalta tarkeat palvelut ja ajantasaisen matkustajainformaation taso on
hyva. Palvelutaso on kuitenkin suhteutettu luokalle ominaisiin matkustajamaariin.

Kaikilla luokan 2 asemilla vaihtomahdollisuus joukkoliikennevalineesta toiseen on
tehty sujuvaksi ja myos liityntéapysakoinnin paikkatarjonta autoille ja polkupydrille on
riittdvaa. Asemalaitureilla on katokset ja riittéavastd odotustiloja. Luiskien lisdksi
esteettdmissa tasonvaihdoissa voidaan kayttaa hisseja.

Kuva 9. Kaukoliikenteen 2 -luokka.

2a-luokassa korostuvat 1-luokan tavoin matkustajainformaation riittavyys ja
hyvatasoiset palvelut junaa vaihtaville matkustajille. 2a-luokan korkeatasoinen
matkustajainformaatio tarkoittaa paanayttéjen liséksi raide- ja apunayttéja. 2b-
luokassa ei edellytetd paanayttoja.

2b-luokassa asemat ovat usein tydssdkdyntiasemia, joissa vakiomatkustajien osuus
on suuri. Tehokkaan Lliityntaliikenteen puuttuessa asemille saavutaan tyypillisesti
omalla autolla tai pyoralla.



Taulukko 2. Kaukoliikenne 2-luokan asemat.
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Matkustajaa

Liikennepaikka, |/vuosi Laiturin

KAUKO 2 -luokka | (2008) tavoitepituus | Lisatietoja
Haapamaki 2a 17 000 120 Vaihtoasema. Taajamaliikenne.
Tisalmi 2a 110 000 350 Vaihtoasema.

Vaihtoasema. Asemalla my6s

Kirkkonummi 2a 43 000 250 lahilitkennetta.
Kolari 2a 74 000 350 Paateasema.
Orivesi 2a 60 000 350 Vaihtoasema.
Parikkala 2a 45 000 350 Vaihtoasema.
Toijala 2a 286000 450 Vaihtoasema.
Varkaus 2a 43 000 120 Matkakeskus.
Ylivieska 2a 181 000 450 Vaihtoasema.
Hanko 2b 98 000 80 Paateasema.
Harjavalta 2b 51 000 250
Jamsa 2b 96 000 350
Kauhava 2b 89 000 350
Kotka 2b 67 000 120 Taajamaliikenne.
Lempaala 2b 62 000 170
Loimaa 2b 100 000 350
Mantyharju 2b 66 000 350
Nokia 2b 60 000 250
Oulainen 2b 73 000 450
Parkano 2b 90 000 450
Pé&nndinen 2b 96 000 450
Savonlinna 2b 78 000 80 Paateasema.
Siilinjarvi 2b 53000 350
Suonenjoki 2b 56 000 350
Tammisaari 2b 98 000 80 Taajamaliikenne.
Turenki 2b 59 000 170
Turku satama 2b 136 000 350 Paateasema.
Vammala 2b 70 000 250
Vihanti 2b 51 000 350
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3.3.3 Kaukoliikenteen luokka 3, vahaliikenteiset asemat

Kaukoliikenteen asemaluokka 3 koostuu suhteellisen vahaliikenteisistéd asemista,
joilla matkustajia on noin 50 000 vuodessa tai vahemman. Vahaliikenteisten asemien
luokkaan kuuluu suurin osa (89 kpl) Suomen henkiléliikennepaikoista. Monet naista
asemista ovat taajamaliikenneasemia, joilla liikenndi kiskobussi tai taajamajuna.

Vahaliikenteisilla asemilla ei ole junanvaihtomahdollisuutta ja myds liityntayhteydet
muuhun joukkoliikenteeseen ovat usein puutteelliset tai puuttuvat kokonaan.
Vahaliikenteisilla asemilla matkustajille tarjotaan lahtokohtaisesti vain tarpeelliset
peruspalvelut, kuten esimerkiksi pysakdintipaikat, odotustilat, staattinen
aikataulutieto ja kuulutukset (kuva 10).

Asemaluokka edustaa ns. minimitasoa asema-alueen palveluiden osalta.
Matkustajainformaatio on padasiassa staattista. Asemalle kulku on viitoitettu
l[ahimmilta paateilta ja asemalla on pysakdintiopastus. Laitureilla on aikataulukaapit
ja kaukokuulutuslaitteet. Pysdkkikatokset penkkeineen ja roskiksineen on sijoitettu
kaikille laitureille. Laitureille johtavat esteettémat luiskat, mutta hissit eivat ole
vaatimustasona. Asema-alue on kauttaaltaan valaistu.

Luokan 3 asema sijaitsee tyypillisesti syrjdssa suuremmista asuinalueista, eika
vaihtomahdollisuutta muuhun joukkoliikenteeseen valttamatta ole tarjolla lainkaan.
Liityntapysakdinnin matkustajamaariin suhteutettu paikkatarjonta lisda kuitenkin
aseman houkuttelevuutta. Kaukoliikenteen 3-luokassa on asemia, joissa
pitkdmatkainen henkiléautoliityntd on erittdin runsasta matkustajamaariin néhden,
mika tulee huomioida pysakdintialueiden mitoituksessa.

R
*é; NS C

By

Kuva 10. Kaukoliikenteen 3-luokka.



Taulukko 3. Kaukoliikenne 3-luokan asemat.

Matkustajaa

Liikennepaikka, |/vuosi Laiturin

KAUKO 3 -luokka | (2008) tavoitepituus | Lisatietoja
Alavus 20 000 120 Taajamaliikenne.
Dragsvik 4 000 80 Taajamaliikenne.
Elainpuisto —-Zoo 2000 120 Taajamaliikenne.
Eno 4 000 80 Taajamaliikenne.
Haapajarvi 15 000 80 Taajamaliikenne.
Hankasalmi 22 000 350
Hanko-pohjoinen 3000 80 Taajamaliikenne.
Haukivuori 16 000 350
Heindvesi 8 000 120 Taajamaliikenne.
Herrala 2 000 120 Taajamaliikenne.
Hikia 5000 120 Taajamaliikenne.
Humppila 26 000 350
Holjakka 1000 80 Taajamaliikenne.
Tittala 24 000 170
Inkeroinen 32 000 120 Taajamaliikenne.
Isokyrd 13 000 250
Joutseno 27 000 350
Juupajoki 10 000 80 Taajamaliikenne.
Jarvela 12 000 120 Taajamaliikenne.
Kannus 46 000 350
Karkku 26 000 250
Kausala 31000 120
Kemijarvi 30 000 250
Kerimaki 5 000 80 Taajamaliikenne.
Kesélahti 15 000 350
Keuruu 19 000 120 Taajamaliikenne.
Kitee 44 000 350
Kiuruvesi 12 000 80 Taajamaliikenne.
Kohtavaara 0000 80 Taajamaliikenne.
Kokemaki 39 000 250
Kolho 4 000 80 Taajamaliikenne.
Kontiomaki 12 000 250
Koria 7 000 120
Kotkan satama 16 000 120 Paateasema. Taajamaliikenne.
Kylanlahti 3000 80 Taajamaliikenne.
Kymi 11 000 120 Taajamaliikenne.
Kyminlinna 15 000 120 Taajamaliikenne.
Laihia 27 000 250
Lapinlahti 29 000 350
Lappila 2 000 120 Taajamaliikenne.
Lappohja 15 000 80 Taajamaliikenne.
Lapua 38 000 350
Lieksa 24 000 80 Taajamaliikenne.
Lievestuore 13 000 350
Lusto 4 000 80 Taajamaliikenne.
Misi 0 000 250
Mommila 1000 120 Taajamaliikenne.
Muhos 22 000 250
Muurola 5 000 350
Myllykoski 20 000 120 Taajamaliikenne.
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Myllymaki 3000 120 Taajamaliikenne.
Nastola 12 000 120
Nivala 9000 80 Taajamaliikenne.
Nurmes 17 000 80 Taajamaliikenne.
Oitti 13 000 120 Taajamaliikenne.
Orivesi keskusta 11 000 80 Taajamaliikenne.
Paimenportti 9000 120 Taajamaliikenne.
Paltamo 14 000 250
Parola 15 000 170
Pello 3000 350
Petdjavesi 8 000 120 Taajamaliikenne.
Pihlajavesi 2 000 120 Taajamaliikenne.
Punkaharju 20 000 80 Taajamaliikenne.
Pyhasalmi 10 000 80 Taajamaliikenne.
Retretti 9 000 80 Taajamaliikenne.
Runni 1000 80 Taajamaliikenne.
Ruukki 14 000 350
Ryttyla 31000 170
Santala 2000 80 Taajamaliikenne.
Savonlinna, k-tori 12 000 80 Taajamaliikenne.
Simpele 13 000 350
Skogby 3 000 80 Taajamaliikenne.
Sukeva 5000 250
Tavastila 4 000 120 Taajamaliikenne.
Tervajoki 27 000 250
Tervola 12 000 350 Taajamaliikenne.
Tornio itdinen 1000 350
Tuuri 17 000 120 Taajamaliikenne.
Uimaharju 5000 80 Taajamaliikenne.
Utajarvi 11 000 250
Vaala 15 000 250
Vainikkala 22 000 450
Vihtari 2 000 120 Taajamaliikenne.
Viiala 39 000 170
Viinijarvi 7 000 120 Taajamaliikenne.
Vilppula 32000 8o Taajamaliikenne.
Vuonislahti 3000 80 Taajamaliikenne.
Ylistaro 13 000 250
Ylitornio 3000 350
Ahtari 27 000 120 Taajamaliikenne.
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3.4 Lahilitkenne

Lahiliikennealueella tarkoitetaan paakaupunkiseudun lahiliikennealuetta, jossa on
muusta maasta poikkeava lippujarjestelma ja erilainen junakalusto. Monet
lahililkenneasemista ovat matkustajamaariltéan hyvin vilkasliikenteisid, mutta
matkustajista valtaosa on arkipaivien tyomatkaliikenteen kayttajia.
Lahiliikenneasemat on asemaluokittelussa jaettu kolmeen luokkaan, jotka on esitetty
alla (kuva 11). Esimerkiksi Riihimaki-Lahti -valin asemat, joilla on vain
taajamajunaliikennettd, on kasitelty kaukoliikenneasemien joukossa.

Kolme lahiliikenteen asemaluokkaa:

1. Vaihtoasemat (14 kpl)
Asemat, joilla on vahva vaihtostatus kaukoliikenteeseen ja muuhun
joukkoliikenteeseen.
Ndiden lisdksi ldhiliikennealueen vaihtoasemina toimivat myds suuret
kaukoliikenneasemat: Helsinki, Pasila, Tikkurila, Espoo, Riihimdki, Lahti,
Kirkkonummi ja Karjaa.

2. Perusasemat (23 kpl)
Merkittava matkustajamaara, mutta ei vahvaa vaihtostatusta. Matkustajia yli
1 000 / arkivuorokausi.

3. Pienet asemat (10 kpl)
Loput [@hiliikennealueen asemat. Matkustajamaara alle 1 000 matkustajaa /
arkivuorokausi.
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Lahiliikenteen asemaluokat
@ 1. Luokka: Vaihtoasemat
© 2.Luokka: Perusasemat
@ 3. Luokka: Pienet asemat

O Aseman luokittelu esitetty
kaukolikenteen kuvassa

]
gk
:

Karjaa [ ]

Kuva 11. Ldhiliikenteen asemien jakautuminen asemaluokkiin.
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3.4.1 Lahiliikenteen luokka 1, vaihtoasemat

Lahiliikenteen luokassa 1 ovat ne asemat, jotka ovat merkittdvia vaihtoasemia seka
lahi- ja kaukoliikenteessa ettd myoOs suhteessa muihin joukkoliikennemuotoihin.
YTV:n vuonna 2008 laatima Tavoitelinjastosuunnitelma 2030 maarittelee
tavoitteellisesti joukkoliikenteen merkittavat vaihtoterminaalit ja -paikat. Lisdksi
luokkaan kuuluvat kauempana lahiliikennealueella sijaitsevat vilkkaat tyomatka-
asemat Kerava, Jarvenpaa ja Hyvinkaa. Lahi- ja kaukoliikenneasemien Espoo, Pasila,
Helsinki, Tikkurila, Rithimaki, Lahti Kirkkonummi ja Karjaa palvelutaso on maaritelty
kaukoliikenteen luokittelun mukaisesti.

Suhteellisen suuri tydmatkaliikenteen osuus vaikuttaa asemapalveluiden kysyntaan
ahilitkennealueella. Yleisesti voidaan todeta, ettda matkustajainformaatiossa korostuu
ajantasainen liikennetiedotus ja poikkeustilannetiedotus. Pysdkéintipaikkojen osalta
tarjontaa on paljon seka pyora- etta autopaikkojen osalta, koska paivittdiset
matkustajamadrat ovat suuret.

Lahiliikenteen 1-luokan asemapalveluilla tavoitellaan sujuvaa matkaketjua suuren
matkustajamaaran asemilla. Asemapalvelut on tavallisesti sijoitettu tiiviisti
rakentuneen maankayton alueelle. Luokan 1 lahiliikenneasema on joukkoliikenteen
merkittava solmupiste, jossa eri liikennemuodot toimivat tihealla vuorovalilla.

Kuva 12. Léhiliikenteen 1-luokka.

Asemalla laiturialueet on varustettu katoksin, odotustiloin ja kattavin
informaatiolaittein. Ajantasaista matkustajainformaatiota tarjotaan raidenayttéjen ja
apunayttdjen (mm. poikkeustilannetiedotus) avulla. Lisdksi asemalla on infopiste,
jota matkustaja voi hyddyntad monipuolisesti esimerkiksi paikallisten palveluiden
etsimisessa.
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Lahiliilkenteen luokan 1 ajoneuvopysdkdinti sijoitetaan usein ldheiseen
pysakointilaitokseen, jotta kdvelymatkat laitureille saadaan pysymaan kohtuullisina.
Pyorapysakointipaikkoja on tarjolla runsaasti molemmin puolin rataa. Myds
pyorakaappipaikkoja voidaan tarjota.

Taulukko 4. Ldhiliikenne 1-luokan asemat.

Lijkennepaikka Matkustajaa/ Laiturin
LAHI 1 -luokka arkiVRK (2008) |tavoitepituus | Lisatietoja
Huopalahti 11 696 270 Risteysasema
Hyvinkaa 5615 320
Jarvenpaa 9475 320
Kauklahti 2818 270
Kauniainen 3677 270
Kerava 12 089 320 Risteysasema
Koivukyla 5052 270
Korso 6 896 270
Leppévaara 19 888 270
Malmi 15 084 270
Martinlaakso 3651 270
Myyrmaéki 8 491 270
Oulunkyla 6162 270
Puistola 7773 270
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3.4.2 Lahiliikenteen luokka 2, perusasemat

Lahiliikenteen asemaluokka 2 koostuu (23 kpl) asemista, joilla liikennemaara on yli
1000 matkustajaa vuorokaudessa, mutta joilla ei ole vahvaa Vvaihto-
terminaalistatusta. Paakaupunkiseudulla tdama asemaluokka on suurin asemaluokka,
johon noin puolet asemista kuuluu (taulukko 5).

Lahiliikenteen 2-luokassa vaihtoyhteydet joukkoliikennemuotojen valilla ovat selvasti
1-luokkaa rajoittuneemmat. Yleensa varsinaista bussiterminaalia ei ole aseman
yhteydessd, mutta bussiliikenteen linjoja kulkee yleensa aseman kautta tai [&histo6lla,
joten selkea liityntalilkenneopastus ja riittavat liityntaliikenteen odotustilat on
jarjestettava.

Asemalla on runsaasti odotustiloja ja laiturit on varustettu katoksin. Hissit laitureille
ovat luiskien lisaksi kuten lahiliikenteen 1-luokassakin. Matkustajainformaation taso
vastaa lahiliikenteen 1-luokkaa (raidendytét ja apunaytot).

Kuva 13. Ldhiliikenteen 2-luokka.



Taulukko 5. Ldhiliikenne 2-luokan asemat.
Liikennepaikka Matkustajaa/ Laiturin
LAHI 2 -luokka arkiVRK (2008) | tavoitepituus | Lisatietoja

Hiekkaharju 2 640 270
Ilmala 2725 270
Jokela 2123 320
Kannelmaki 8 146 270
Kera 3033 270
Kilo 3060 270
Koivuhovi 1794 270
Kyroéla 1085 270
Kapyla 2770 270
Louhela 2307 270
Malminkartano 6 706 270
Masala 1812 270
Mantsala 1164 270
Pitajanmaki 3116 270
Pohjois-Haaga 5544 270
Pukinmaki 4 657 270
Rekola 1724 270
Saunakallio 1067 270
Savio 1803 270
Tapanila 3928 270
Tuomarila 2 645 270
Valimo 4 502 270
Vantaankoski 1788 270 Paateasema
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3.4.3 Lahiliikenteen luokka 3, pienet asemat

Pienet alle 1000 vuorokausimatkustajan lahililkenneasemat (10 kpl) sijaitsevat
Mankkia ja Makkylaa lukuun ottamatta Keha III:n ulkopuolisella alueella. Asemat
sijoittuvat tavallisesti kuntakeskusten ja kattavien liityntaliikenneyhteyksien
ulkopuolelle, mutta ovat junatarjonnan vuoksi houkuttelevia liityntapysakdintiasemia.

Vahaliikenteiset asemat ovat lahiliikenteen "minimitason” asemia, joilla on saatavilla
vain matkan tekoon tarvittavat vahimmaistason asemapalvelut.
Matkustajainformaatio on staattisessa muodossa ja kuulutukset automaatti-
kuulutuksia.

Lahiliikenteen 3-luokan asemat (kuva 14) sijaitsevat yleensa varsinaisten
kuntakeskusten ulkopuolella. Niiden tavoitettavuus on parhainta henkildautolla tai
polkupyoralld, silla usein muuta liityntaliikennetta ei ole tarjolla. Liityntédpysakdinnin
paikkatarjonta on runsasta erityisesti autoille, mutta myds pyérille on hyvin paikkoja
tarjolla.

Luokan 3 asemilla on tarjolla vain aseman peruspalvelut. Asemaluokan
matkustajaprofiili koostuu paaosin saannollisista pendeloijista. Oleellista on riittava
odotustilojen maara seka riittdva ajantasaisen matkustajainformaation saatavuus.
Lahi 3-luokassa ajantasainen matkustajainformaatio tarkoittaa raidendyttéja
laitureilla. Lisaksi apundytt6ja voidaan toteuttaa tarpeen mukaan.

Kuva 14. Ldéhiliikenteen 3-luokka.



Taulukko 6. Ldhiliikenne 3-luokan asemat.

Matkustajaa/ | Laiturin
Liikennepaikka arkiVRK tavoitepituus
LAHI 3 -luokka (2008) Lisatietoja
Haarajoki 494 270
Inkoo 60 270
Jorvas 331 270
Luoma 135 270
Mankki 125 270 Keha III sisdpuolella
Makkyla 618 270 Keha III sisdapuolella
Nuppulinna 146 270
Purola 193 270
Siuntio 365 270
Tolsa 316 270
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4 PALVELUTASOTAVOITTEET

4.1 Yleista

Palvelutasotavoitteet kuvaavat aseman tavoitteellista palvelutasoa.
Palvelutasotavoitteet on laadittu kullekin asemaluokalle erikseen. Asemakohtaisesti
todellinen aseman palvelutaso voi olla my0s esitettya parempi, mikali perusteet talle
ovat olemassa.

Asemien palvelutasoa on seuraavassa kasitelty niin, ettd kaikki asemaluokat
kasitelladn aihealue kerrallaan. Palvelutaso asemilla on jaettu neljaén aihealueeseen:
laiturialueet, esteettomyys, matkustajainformaatio seka pysakaéinti ja liityntaliikenne.
Lisaksi asema-alueen muut palvelutasotekijat on kasitelty lopuksi yhtena
kokonaisuutena.

Monet asemien palvelutasoa kuvaavat asiat ja niiden tavoitetaso on esitetty
RATO:ssa, ja tarkeimmat niistd on tuotu tassa raportissa esiin kunkin osa-alueen
kohdalla. RATO:n maaraykset koskevat uusia ja parannettavia asemia ja niitd on
sovellettava suunnittelussa, rakentamisessa ja kunnossapidossa. Tassa ty6ssa on
sisallytetty RATO:n vaatimustaso kuhunkin asemaluokkaan siind maarin, mita
RATO:n tarkka vaatimusmaarittely antaa mydden. Asetetut tavoitteet tulee vieda
suoraan suunnitteluperusteisiin.

4.2 Laiturialueet

RATO:n maaritykset matkustajalaiturille (RATO 16)

- laituripituus (16.5.3.2.1)
Kaukoliikenteessa standardipituus 350 m, vaihtoehdot 450m ja 250m.
Lahiliikenteessa standardipituudet 220m ja 270m ja ruuhkajunilla 350m.
Lahiliikennealueen ulkopuolisessa paikallisliikenteessa laituripituus on
80m, 120m tai 250m.

- korkeus (16.5)
Uudisrakennettavan ja parannettavan laiturin nimelliskorkeus on 550mm.

- reunalaiturin minimileveys (16.5.3.2)
Vahimmaissuositus 3 000 mm, vahimmaisvaatimus 2 500 mm.

- valilaiturin minimileveys (16.5.3.2)
Vahimmaissuositus 3 500 mm, vahimmaisvaatimus 3 300 mm.
Jos laiturilla kiintea este, vahimmaisvaatimukset RATO:sta.

- pintamateriaali (16.5.2.3)
Pinnoitteena voidaan kayttaa asfalttia, betonia, kived tai naiden
yhdistelmia.
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Jos liikennealueella on useampi matkustajalaituri, on kunkin laiturin palvelutaso
tarkasteltava erikseen. Esimerkiksi laituripituuden suhteen tavoitetason mukainen
laituripituus tulee tayttya vahintdan yhdelld laiturilla. Muilla matkustajalaitureilla
tavoitetasoon tulee varautua ja toteuttaa tarpeen mukaan.

Taulukossa 7 on esitetty taman tydon yhteydessa maaritetyt tavoitetason palvelut
laiturialueita koskien. Tulee huomata, etté nykyinen laituripituus voi osalla asemista
olla ko. luokan tavoitetasoa pidempi.

Taulukko 7. Palvelutasotavoite asemaluokittain, laiturit.
Kauko Kauko Kauko Lahi Lahi Lahi
1 2 (a/b) 3 1 2 3

Laiturit
pituus (m) 350** 350** 250* 270 270 270
korkeus (mm) 550 550 550 550 550 550
leveys min. (mm)
reunalaituri 3000 3000 3000 3000 3000 3000
leveys min. (mm)
valilaituri 3500 3500 3500 3500 3500 3500
materiaali:
asfaltti tai kiveys X X X X X X

* laituripituus 80/120 m rataosilla, joilla on ainoastaan taajamajunaliikennetta.
** laituripituus 450 m rataosilla Helsinki-Seinajoki-Oulu-Rovaniemi ja Helsinki-Kouvola-
Vainikkala.

Laitureiden standardipituutena kaukoliikenteen 1 ja 2 -luokissa on 350 metria.
Asemakohtainen tavoitepituus voi kuitenkin olla suurempi tai pienempi riippuen
kullakin rataosalla kaytetyista junapituuksista. Erityisesti kauko 2-luokassa voidaan
tietyilla rataosilla kdyttad myds laituripituutta 250 metria, esim. rataosilla Pori—
Tampere ja Pieksamaki—Kajaani.

Kauko 3 -luokassa tavoitelaituripituus on 250 metria. Monet kauko 3-luokan asemista
sijaitsevat kuitenkin taajamaliikenteen alueella, jolloin riittava laituripituus voi olla
myds 80 tai 120 metrid. (RATO:n maarittama tavoitelaituripituus paikallisliikenteessa
lahiliikennealueen ulkopuolella on 80, 120 tai 250 metria.) Lisdksi valilld Riihimaki-
Tampere 120 metrin laituripituus on korvattu 170 metrin laitureilla nykytilanteen
perusteella.

Mikali asemalla kulkee poikkeuksellisen pitkia junia, esimerkiksi yo6junia tai
kansainvalisia junia, voidaan laituripituudeksi osoittaa myods 450 metria. Nykyisin
450 metrin laituripituutta vaaditaan suurimmilla asemilla Helsinki-Seinajoki,
Seindjoki-Oulu, Oulu-Rovaniemi ja Helsinki—-Kouvola—Vainikkala (Lahden oikoradan
kautta) rataosilla. Kaksikerrosvaunujen lisddntyminen vaikuttaa pitkalla aikavalilla
laituripituuksiin.

Kaukoliikenteen nykyiset junapituudet rataosittain on esitetty kuvassa 15. Kuvassa 16
on puolestaan esitetty tavoitteelliset laituripituudet asemittain.

Asemakohtainen laituripituus maaritetddn suunnitteluperusteiden laadinnan
yhteydessa. Myos laitureiden madra esitetadn aseman suunnitteluperusteissa.
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Kuva 15. Nykyiset junapituudet rataosittain.



41

Koilari
Palic
Rovaniemi o T
fauia
Vi
Tareola
| Tomio-
.
o 1 ] Kemi
Laiturien tavoitepituudet "N
asemittain
L= 450 m
L= 350 m
= 250 m
& 120170m
= B0m

Kuva 16. Laiturien tavoitepituudet asemittain.
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Asemien suunnittelussa tulee huomioida nykyisen liikenndinnin junapituuksien
edellytyksien lisdksi tulevaisuuden tarpeet. Laituria ei tarvitse toteuttaa
ensivaiheessa taysmittaisena, mikali nykyinen liikenndinti ei sitd vaadi, mutta
suunnitelmissa olisi hyva varautua laiturin pidentdmiseen. Tama tulee ottaa
huomioon tilavarauksena seka raideratkaisujen toteutuksessa.

Padkaupunkiseudun lahijunaliikenteen osalta laituripituustavoite on kaikissa
asemaluokissa 270 metrid. Poikkeuksena  R-junien  (Helsinki-Riihimaki)
pysahdyspaikoilla (Helsinki, Pasila, Tikkurila, Kerava, Jarvenpaa, Jokela, Hyvinkaa,
Riihimaki) laituripituustavoitteena on 320 metria.

Laiturikorkeustavoite on kaikissa asemaluokissa 550 millimetria, eli ns. korkea laituri.
Tavoitteen tulee tayttya viimeistadn RATO:n mukaisen laiturin uusimis- ja
perusparannustyon jalkeen.

Kuva 17. 550 mm korkea reunalaituri (kuva Masala). Laiturin vaara-alue on
merkitty vdrierolla ja tuntoon perustuvalla merkinndllé. Kuvan laiturilta
puuttuu RATO:n mukainen keltainen varoitusviiva vaara-alueen reunalta.

Matkustajalaiturin leveyden madrittelevat matkustajamaara ja laiturille asennetut
rakenteet ja kalusteet. Liséksi laiturin vaara-alueen leveys maaraytyy ohikulkevien
junien nopeuden perusteella. Laiturin leveys tarkastellaan tapauskohtaisesti
RATO:ssa madriteltyjen ohjearvojen mukaisesti. Taulukossa 7 on esitetty
vahimmaissuositukset laiturileveydelle (RATO 16.5.3.2).

Laiturityypin valintaan vaikuttaa keskeisesti asema-alueen ja sen ympariston
maankayttd, radan geometria aseman kohdalla seka rataosan nopeustaso.
Laiturityypin valinta on toteutuksen reunaehdoista johtuen riippumaton
asemaluokasta. Laiturityypin suunnittelussa tulee varmistaa vaihdekuja- ja
raideratkaisut, etenkin paadyttdessa valilaituriratkaisuun.
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Valilaituria (kuva 18) suositaan mahdollisuuksien mukaan asemilla, joilla on
junanvaihtomahdollisuus. Valilaituri onkin yleensa tavoiteltava laituriratkaisu
kaukoliikenteen 1 ja 2a -luokissa sekd lahiliikenteen kaikissa asemaluokissa.
Valilaituri mahdollistaa helpon junanvaihdon ilman tasonvaihtoa.
Valilaituriratkaisussa voidaan saavuttaa kustannussaastéja mm. laituri- ja
tasonvaihtokalusteiden osalta.

Kuva 18. Vélilaituri (kuva Kauklahti).

Reunalaituri on suosituksena kaukoliikenteen 2b ja 3 -luokissa, jotka ovat
matkustajamaariltdan pienempida ja joissa junanvaihtomahdollisuutta ei ole.
Reunalaiturin huomattavana etuna on, ettd se mahdollistaa joustavan vaihdon junan
ja muun joukkoliikenteen valilla. Tama on luonnollinen laiturityyppi asemilla, joilla on
vain yksi matkustajalaituri ja suhteellisen pieni junaliikenteen maara.

Reunalaituri vaatii péaasaantoisesti pienemman tilan leveyssuunnassa kuin
valilaituriratkaisu. Myds kustannustekijat vaikuttavat laiturityypin valintaan, silla
usein reunalaituriratkaisu tulee edullisemmaksi esimerkiksi lyhyemman yli-
/alikulkusillan takia.

Pintamateriaalina kaikilla laitureilla tulee olla asfaltti, betoni, kivi tai joku naiden
yhdistelma. Kaikilla laitureilla tulee vaara-alue merkita (kuva 17) nakoon ja tuntoon
perustuvilla merkinngillda RATO:n mukaisesti. Kivituhka ja sora eivat sovellu
pintamateriaaliksi matkustajalaitureille.
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RATO:n maaritykset laiturivarusteista (RATO 16)

- laiturikatos (16.6.1)
Laiturikatos suositellaan rakennettavaksi muille kuin vahaliikenteisille
asemille (>1000 matkustajaa/vrk). Katoksen pituus maaritelldan
tyypillisen junapituuden ja kayttajamaaran mukaan.

- odotushuone (16.6.2)
Odotushuoneen koko on valittava niin, ettd 159, ennakoidusta
yhtaaikaisesta odottavien matkustajien maarasta mahtuu katoksiin.

- pysakkikatos (16.6.3)
Pysakkikatosten maara on valittava siten, etta 159, ennakoidusta
yhtaaikaisesta odottavien matkustajien madrasta mahtuu katoksiin.

- penkki (16.7.1)
Jokaisella matkustajalaiturilla ja  kaikilla levahdysalueilla ja

liityntaliikenteen odotusalueella on oltava saalta suojattuja ergonomisia
istuimia. Esteettomilla reiteilld suositus on, ettd istuimia on 200 metrin
valein.

- roska-astiat
Laiturialueet tulee varustaa matkustajamaariin nahden tarpeellisella
maaralla roska- ja tuhka-astioita.

- kello
Ei mainintaa RATO:ssa.

Taulukossa 8 on esitetty tdméan tyon yhteydessa maaritetyt tavoitetason palvelut
laiturikalusteita koskien. Tavoitetaso koskee ldhtokohtaisesti kaikkia asema-alueen
laitureita, joilla matkustajajunat paivittdin pysahtyvat. Tavoitetaso tulee kuitenkin
aina tarkastella asemittain laiturikohtaisesti.

Taulukko 8. Laiturivarusteet asemaluokittain.
Kauko Kauko Kauko Lahi Lahi Lahi
1 2 (a/b) 3 1 2 3
Laiturikalusteet
laiturikatos (m) 120 120 - 120 120 -
odotushuone (kpl) 4-6 2-3/1-2 - 5-8 3-6 -
pysakkikatos (kpl) - - 1-2 - - 1-3
penkki <50m 50m vah. <50m 50m vah.
valein valein 1 kpl. valein valein 1 kpl.
roska-astiat X X X X X X
kello X X X X X X

RATO:ssa todetaan, etta laiturilla olevan katoksen pituus maaraytyy junapituuden ja
kayttajamaaran mukaan. Tulee huomata, ettd katoksena huomioidaan myds
mahdollinen asema-alueen ylapuolinen rakennusmassa.

Taman tyon suosituksena laiturikatoksen pituus tulee olla kauko 1 ja 2 seka l&hi 1 ja 2
-luokassa 120 metria. Katosta ei edellytetd kauko- ja lahililkenteen 3 luokissa.
Suosituksesta poikkeava katoksen pituus tulee arvioida asemittain, silld suuren
matkustajamaaran vuoksi asemilla voidaan harkita suurempia katospituuksia.

Laiturikatos on mahdollista toteuttaa osissa, jolloin se kattaa laajasti koko
laiturialueen.  Suunnittelussa  tulee  myds  huomioida  matkustajavirran
suuntautuminen. Jos asemalla on voimakas matkustajavirta vain toiseen
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kulkusuuntaan, niin vastakkaisen suunnan laiturilta (paluulaituri) ei edellyteta
vastaavaa katosta kuin l@ahtépuolen laiturilta.

Leveyssuunnassa laiturikatoksen tulisi aina ulottua laiturin reunan tasalle.

Kuva 19. . Laiturikatoksen tulisi kattaa valtaosa asemalle pyséhtyneen junan
pituudesta  kauko ja [Ghi 1  -luokissa. (kuva Leppdvaara).

Laitureilla tulee katoksen alla olla riittdvd maard odotushuoneita/tuulisuojia.
Odotushuoneella tarkoitetaan osittain tai kokonaan tuulisuojattua tilaa, joka voi olla
myos l@ammitetty tai ovellinen. Avonaisempi pysdkkikatos riittda odotustilaksi
asemilla, joilla ei ole katettua laituria. Niin odotushuone kuin pysakkikatoskin tulee
aina varustaa ergonomisilla ja esteettomilla istuimilla (mm. selké- ja kdsinojat).

Odotushuoneet ja pysdkkikatokset on mitoitettava niin, ettd vahintdadn 159,
ennakoidusta yhtaaikaisesta odottavien matkustajien maarastda mahtuu katoksiin.
(RATO 16.6) Esimerkiksi Kotkan aseman matkustajamaarat edellyttavat 1-2 kpl
odotustiloja laiturille.

Lammitetty ja valvottu odotustila tulee olla kauko 1- ja dhi 1- luokan asemilla. Téman
tilan tulisi olla avoinna aina silloin, kun asemalla on lahtevia junia.

Penkkeja tulee olla laiturialueella noin 50-100 metrin valein, riippuen asemaluokasta.
Odotusalueella useammat penkit tulee ryhmitelld mieluummin (&helle toisiaan kuin
sijoitella yksitellen tietylle etdisyydelle toisistaan. Penkkien tulee olla myos
esteettdmia, eli on huomioitava istuinkorkeus, selkdnoja ja kasituet.
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Kuva 20. Pyscikkikatoksessa tulee olla esteettomdit istuimet ja hyvdé néikyvyys ulos
(Jémsa).

Kaikilla asemilla ja laitureilla tulee olla roska-astiat. Roska-astia sijaitsee tavallisesti
odotustilan tai pysdkkikatoksen valittomassa ldheisyydessa.

Kello tulee olla nahtavilla kaikilla laitureilla ja [@htdkohtaisesti se toteutetaan osana
matkustajainformaatiojarjestelmaa.
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4.3 Esteettomyys

RATO:n maaritykset koskien asema-alueen esteettomyytta (RATO 16)

- esteeton reitti (16.3.1)

Asemalla tulee olla vahintaan yksi esteeton reitti téarkeimpien toimintojen
valilla. Esteettomasta reitistd on rakennettava lyhin mahdollinen.

- luiska (16.4.3)

Kaikilla asemilla on oltava esteettn luiska tai hissi tasonvaihtoja varten.

- HUOM: Uusilla vahaliikenteisilla asemilla ei tarvitse olla luiskia tai hissig,
mikali samalla rataosalla on asema alle 30 km:n paassg, jolla on kaikki
vaatimukset tayttdva esteeton reitti (16.3.1).

- hissi (16.4.4)

Kaikilla asemilla on oltava esteettn uiska tai hissi tasonvaihtoja varten.

- valaistus (16.9)

Asema-alueen ja matkustajalaitureiden valaistus on suunniteltava
houkuttelevaksi. Alueelle ei saa jaada pimeita alueita tai nurkkauksia.
Reittien valaistusvoimakkuudeksi suositellaan 30-50 luxia, alikuluissa 100
luxia.

- lisaksi muut esteettomyysvaatimukset kalusteille, ks. RATO 16.

Rautatiejarjestelman esteettomyyttda madarittelee Rautatieviraston (nyk. liikenteen
turvallisuusvirasto  Trafi) kansallinen maardys (13.11.2009) "Esteettomyys
rautatiejarjestelmassa” -asiakirja. Tama on EU:n komission paatdkseen
(saavutettavuus-YTE) perustuva Suomen oloihin tehty sovellus velvoittavista
vahimmaisvaatimuksista infrastruktuurille ja litkkuvalle kalustolle.

Radanpitajan suunnitteluohje RATO16 "Vaylat ja laiturit” osiossa kasitelldadn asema-
alueiden esteettomyyttd. RATO ja RVI:n maarays ovat linjassa keskenaan, vaikka eivat
taysin yhtenevia olekaan. Molemmat asiakirjat on laadittu vuonna 2009.

Esteettémia julkisia ulkotiloja koskevat SuRaKu-ohjeet (Esteettomien julkisten
alueiden suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon ohjeistaminen katu-, viher- Ja
piha-alueilla) sivuavat myds asema-alueiden suunnittelua. Ohjeisto on syntynyt
Helsingin, Espoon, Joensuun, Tampereen, Turun ja Vantaan kaupunkien ja
merkittavimpien vammaisjarjestéjen yhteistydna vuonna 2005. SuRaKu-ohjeistus on
paivitetty vuonna 2008. SuRaKu-ohjeen mukaan julkisen liikenteen asema-alueiden
tulee tayttda esteettomyyden erikoistason vaatimukset, jotka ovat esim.
nakdvammaisten ohjauksen suhteen tiukemmat kuin perustason vaatimukset.
Ohjeistus tulee ottaa huomioon rautatieasema-alueiden suunnittelussa. Silla ei
kuitenkaan ole RATO:n ja RVI:n maarayksiin verrattavaa ohjeistusvaikutusta.

Esteettémyys on tarkea palvelutasotekija asema-alueilla. Asema-alueen tulee olla
esteetén asemaluokasta ja matkustajamaarasta riippumatta: téma sisaltdad koko
matkaketjun asemalle saapumisesta junaan astumiseen saakka seka painvastoin.

"Esteetdn reitti on reitti, jota kaikki liikuntarajoitteisten henkiléiden luokat voivat
kulkea vapaasti. Siihen voi siséltya luiskia tai hisseja, jotka on rakennettu ja jotka
toimivat 4.1.2.17 kohdan mukaisesti.” (RVI 2008). Esteettomistd reiteista on
tiedotettava heikkonakoisille henkildille vahintddn yhdelld seuraavista keinoista:
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tuntoon perustuvat polut, aani, tuntoon perustuvat merkinnat, puhutut opasteet,
pistekirjoitetut kartat (RATO 16.3.2.3).

Yhtendinen esteeton reitti tulee olla kaikkien tarkeimpien asemapalveluiden valilla:
laiturit, liityntalilkenne ja pysakointi, lipunmyynti ja neuvontapisteet, odotusalueet,
tavarasailytys, wc. Esteettémcdin reitin tulee aina olla lyhin kéytédnnéllinen reitti.

Tavoitetasona on yksitasoratkaisu laiturialueilla. Mikali eritasoratkaisun johdosta
joudutaan toteuttamaan porrasyhteys, tulee korvaavana yhteytena aina olla rinnalla
luiska. Porrasratkaisun tulee aina sisaltda ohjeiden mukaiset kasijohteet,
varoitusalueet ja kontrastiraidat.

Lisaksi suosituksen mukaan hissit tulee olla kauko 1 ja 2 sekd lahi 1 ja 2 -luokan
asemilla. Maarittelyssa ei oteta kantaa siihen tuleeko asemalla olla yli- vai alikulku,
vaan soveliain ratkaisu maardytyy aina asemaympariston maankaytdon ja
maastonmuotojen perusteella. Esteettomyyden kannalta alikulku johtaa tavallisesti
parempaan ratkaisuun lyhyempien luiskien johdosta. Suunnittelussa kannattaa
huomioida RATOn ohje, jonka mukaan "Uusilla vdhdiliikenteisilld asemilla ei tarvitse

olla luiskia tai hissid, mikdli samalla rataosalla on asema alle 30 km:n pddssd, jolla on
kaikki vaatimukset tdyttdvd esteetdn reitti” (16.3.1).

RATO:n mukaan uuden laituripolun voi toteuttaa Liikenneviraston luvalla ainoastaan
sellaisen raiteen yli, joka ei ole lapikulkuraide ja jolla liikennéintinopeus on
maksimissaan 80 km/h. Laituripolku mahdollistaa lyhyen ja suoran yhteyden laiturilta
toiselle, eikd edellytéd tasonvaihtoja. Radan nopeustason sdilyttdminen on
radanpitdjan tarkea tavoite, joten laituripolku tulee usein korvata ali- tai ylikululla.

Laiturialue katoksineen ja odotustiloineen tulee olla aina hyvin valaistu. Lisdksi
kulkuyhteydet laitureille, alikulut, luiskat, portaat, liityntaliikenteen odotusalueet ja
pysakodintialueet ja tulisivat olla valaistuja.

Laitureiden varoalueet tulisivat olla yhtendisesti merkityt kaikilla asemilla. Merkinnan
tulee olla nakdon ja tuntoon perustuva. Asfaltti tai kiveys tulee olla laiturimateriaalina
kaikilla asemilla.

Esteeton asemaymparistd palvelee kaikkia raideliikenteen matkustajia. Esimerkiksi
vanhukset tai raideliikenteen satunnaiskayttdjat hyotyvat korostetun selkeédsta
opastuksesta nakdvammaisten lisaksi. Opastus tulisi aina toteuttaa kahdella tavalla,
seka kuvaan etta tekstiin perustuen.
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4.4 Matkustajainformaatio

RATO:n maaritykset matkustajainformaatiolle (RATO 16.8):

- infopiste
RATO:ssa ei erityisia maarityksia.

- pdanaytté (16.8.3.1)
Nayttolaitteen tulee olla hyvaksytty (YTE). Kirjaimien vahimmaiskorkeus
lasketaan tietylla kaavalla (RATO). Nayton tulee olla heijastamaton sen
katselualueella.

- raidenaytét (16.8.3.1)
Nayttolaitteen tulee olla hyvaksytty (YTE). Kirjaimien vahimmaiskorkeus
lasketaan tietylla kaavalla (RATO). Nayton tulee olla heijastamaton sen
katselualueella.

- apunayto6t (16.8.3.1)
Nayttolaitteen tulee olla hyvaksytty (YTE). Kirjaimien vahimmaiskorkeus
lasketaan tietylla kaavalla (RATO). Nayton tulee olla heijastamaton sen
katselualueella.

- automaattinen kuulutus (16.8.4.1)
Informaation on oltava yhtenevaista nakyvan informaation kanssa. Puheen
erotettavuuden RASTI-arvo on oltava vahintaan 0,5 kaikilla alueilla.

- manuaalinen kuulutus (16.8.4.1)
Jos ei saatavilla automaattista kuulutusta, tulee matkustajien saada tieto
pyytamalla aaniviestijarjestelmalla.

RATO:n  liséksi = matkustajainformaatiota  asemilla  kasitelldadan  erikseen
Liikenneviraston vaatimusmaarittelyasiakirjoissa.

Taulukossa 9 on esitetty taman tyon yhteydessa maaritetyt tavoitetason palvelut
matkustajainformaatiota koskien.

Taulukko 9. Matkustajainformaatio asemaluokittain.
Kauko Kauko Kauko Lahi Lahi Lahi
1 2 (a/b) 3 1 2 3
Matkustaja-
informaatio
infopiste X o] - X - -
paanaytto X X/ - - - - -
raidendytot X x/0 * X X X
apunaytot « « o " « o
(TFT, OLED tms.)
automaattinen « « o * o ** « «
kuulutus
manuaalinen
kuulutus X X X X X X
* raiteiden maara vaikuttaa tarpeeseen o = harkinnan mukaan
** ohiajavat junat tulee kuuluttaa aina automaattisesti x = pakollinen

Asemat varustetaan infolaittein siten, ettd ne mahdollisimman hyvin palvelevat
asemilla liikkuvia matkustajia. Matkustajamaaraltadn suurimmat asemat seka
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risteysasemat, joilla junanvaihtoja tehdaan paljon, ovat tdssa suhteessa tarkeimmat.
Matkakeskukset  (kauko  1-luokka) varustetaan  péaasaantoisesti laajalla
infolaitteistolla. Niissd noudatetaan radanpitdjan ohjeiden lisaksi LVM:n
matkakeskusilme-ohjetta.

RHK:n matkustajainformaatiostrategiassa (2007) todetaan, ettd pidemmalla
aikavalilld (noin 10 vuotta) noin sata asemaa on varustettu eritasoisin naytto- ja
kuulutuslaittein ja loput noin sata asemaa kaukokuulutuslaittein siten, ettd asemien
infojarjestelmat ovat liitetyt MIKU- jarjestelmaan.

Infopiste on tarpeellinen ainoastaan asemilla, joilla matkustajamaarat ovat suuret
(ldhi 1, kauko 1). Kaukoliikenteen 2-luokassa infopiste voi olla tarpeen
matkakeskuksiksi luettavilla asemilla ja asemilla, joilla on paljon liityntaliikennetta.
Mobiilipalveluiden kehittdminen on tulevaisuuden mahdollinen vaihtoehto info-
pisteiden [aajamittaiselle toteuttamiselle.

Paanayttdo (kuva 21) tarvitaan kaukoliikenteen luokissa 1 ja 2A, eli asemaluokissa,
joissa on junanvaihtomahdollisuus ja suhteellisesti paljon satunnaiskayttajia.
Lahiliikenteen asemilla padnaytto ei ole vaatimus.

0n10 P Vsnsa Vase HYY
(013 10149 | Oulu Ulsdbors  1CYD
101N ¥ Jrviskrie HYYY
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Kuva 21. Pdicindytté kuuluu suurille kaukoliikenteen asemille (kuva Seindjoki).

Raidenayttbjen (kuva 22) tarve riippuu aseman raiteiden maarasta. Raidenaytot ovat
tarpeellisia kaikilla lahiliikenteen asemilla seka kaukoliikenteen luokissa 1 ja 2a.
Kaukoliikenteen luokissa 2b ja 3 raidenayttéja voidaan toteuttaa harkinnan mukaan.
Raidenaytét mahdollistavat mm. poikkeusinformaation tiedottamisen matkustajille.
Nykyisin mm. raidenadyttéja toteutetaan asemille usein linjoittain eli koko rataosan
asemilla pyritdan yhtendisen informaation tarjoamiseen. Raidenayttdja edellytetaan
liséksi kaikilla asemilla, joilla ohiajavat junat kulkevat 160km/h tai nopeammin.
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Asemilla, joilla ei ole raidenadytt6ja, ei saapuvan junan sektorointia ole mahdollista
esittaa naytoilla. Naissa tapauksissa tieto esitetdan kiinteilla informaatiotauluilla.

Kaukoliikenteen asemaluokissa 1 ja 2 tulee olla esilld junien sektoroinnista kertovat
opasteet (kuva 24), muissa asemaluokissa riittda tieto saapuvan junan pituudesta
(yksikdiden maarasta).

Lipunmyyntivaunun pysdhdyspaikan kertovasta opasteesta on etenkin liikunta- ja
toimintarajoitteisille ihmisille hyotyd, silla he saavat tiedon missa vaunuissa on
henkilokuntaa eli matkustajapalvelua.

Kuva 22. Raidendiyttojd laitureilla (Kerava).

Apunaytoilla (kuva 23) kerrotaan poikkeustilanteista. Niiden avulla pystytdan
tarjpamaan matkustajille staattista aikataulutietoa parempi informaation taso.
Apunadytot tulisi olla seka kaukoliikenteessa etta lahiliikenteessa asemaluokilla 1 ja 2,
luokassa kolme tarve maaritetdan tapauskohtaisesti. Apunayttdjen sijoitteluun tulee
kiinnittad huomiota — hyva sijainti on kulkureitilld Lliityntapysakodintialueelta tai
liityntaliikenteesta tultaessa.



52

Kuva 23. Apundyttdd voidaan kdyttéd informaation jakelussa myés pienemmillé
asemilla (kuva Mdntyharju).

Poikkeustilanteet tulee pystya kuuluttamaan kaikilla asemilla eli jokaisella asemalla
tulee olla vdhintdankin mahdollisuus manuaaliseen kuulutukseen. Ohiajavat junat
tulee kuuluttaa asemilla automaattisesti, joten tdma asettaa tietyille asemille
vaatimuksia automaattikuulutusjarjestelman suhteen. Lisaksi automaattikuulutuksilla
tulisi kertoa saapuvista ja l@htevistd junista kaikissa asemaluokissa (suositeltava
tavoitetaso).

Kuulutukset parantavat nakévammaisten informaation palvelutasoa. Asemien
kaiutinten &anen tulee olla kohdennettua asema-alueelle. Kuulutukset eivat saa
hairita asemaymparistdn asukkaita.

Lahiliikenteessa asemaluokkien 2 ja 3 saapuvat ja lahtevat junat tulisi kuuluttaa aina.
Suuremmilla asemilla (luokka 1) kaikkien junien l&@hddn kuuluttaminen saattaa
aiheuttaa liikaa informaatiota.
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RATO:n maaritykset kiinteda opastusta koskien (RATO 16):

- valaistut suuntaopasteet (16.8.1)
Valaisemattomia opasteita ei pida kayttaa asema-alueella. Opasteiden vali
reitilld on maksimissaan 100 metria. Opasteiden on riitettava
paatoksentekoon kohdassa, jossa reitti risteaa.

-  sektorointiopasteet
RHK:n opastusjarjestelman mukainen.

- valaistu aikataulukaappi
Kaapit on sijoitettava lahelle matkustajalaiturille johtavia kulkuyhteyksia.
Kaappien alaosa on suojattava noin 300 mm korkeuteen asennetulla
kaiteella.

- aseman nimikyltti
Liikenneviraston opastusjarjestelman mukainen.

- asemalle opastus
Liikenneviraston opastusjarjestelméan mukainen.

- Lliityntapysakointiopastus
Liikenneviraston opastusjarjestelman mukainen.

- liityntaliikenteen opastus (16.8.1)
Liityntalilkenteen  kayttoén on  opastettava  kaikkialla, missa
liityntaliikennetta on saatavilla.

Taulukossa 10 on esitetty taméan tyon yhteydessa maaritetyt tavoitetason palvelut
staattista opastusta koskien.

Taulukko 10.  Kiinted opastus asemaluokittain.

Kauko Kauko Kauko Lahi Lahi Lahi

1 2 (a/b) 3 1 2 3
Kiintea opastus
valaistut

X X X X X X
suuntaopasteet
sektorointi-

X X o} - - -
opasteet
aikataulukaappi X X X X X X
(valaistu)
aseman nimikyltti
asemalle opastus
esteettéman reitin

X X X X X X
opastus
liityntapysakaointi- « « " " « «
opastus
liityntaliikenne-

X X o X X o
opastus
paikallisopastus « « « « « «
(INFO+kartta)

o = harkinnan mukaan
x = pakollinen
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Jokaisella asemalla tulee olla aseman nimikyltti ja valaistu, Liikenneviraston ilmeen
mukainen aikataulukaappi. Nimikyltti tulee olla kaikilla laitureilla. Aikataulukaappien
tulisi lisaksi olla huurtumattomia talviolosuhteissa (kuva 24). Aikataulukaappiin
sijoitetaan liikennditsijan aikataulu- ja reittitiedotus staattisessa muodossa.
Aikataulukaapin  yldosassa tulee olla myods tiedot kunnossapitajasta,
kameravalvonnasta ja hatakeskuksen numero.

Osalla pienemmista asemista kaytetdan nykyisin varsinaisten aikataulukaappien
sijaan A3/A4 - kokoisia aikataulukehyksia. Kehyksissa esitettdava informaatio on
oltava samantasoista kuin aikataulukaappien informaatio.

Kuva 24. Valaistu aikataulukaappi, laiturin nimikyltti ja kuulutuslaitteet tulisi olla
kaikilla laitureilla. Kuvassa lisciksi sektorointiopasteet. (kuva Jdmsd).

Kiinteat aikataulujulisteet eivat ole optimiratkaisu esteettémyyden kannalta, silla
sahkoisissa informaatiotauluissa tekstikokoa on tarvittaessa mahdollista suurentaa.

Opasteiden tekstien tulee olla kaksikielisissa kunnissa seka suomen- etta
ruotsinkielisia. Suurimmilla asemilla (esimerkiksi matkakeskuksissa) kaytetdan
opastuksessa kolmantena kielena englannin kielta.

Opasteiden valaistuksen lahtékohtana on, ettd peruskorjausten ja uusien asemien
rakentamisen yhteydessa kaikki opasteet toteutetaan valaistuina opasteina.
Erityisesti tasonvaihtopaikoissa valaistujen opasteiden merkitys korostuu. Asema-
alueen yhtenainen valaistus viestittda aseman olemassaolosta kauempaa tuleville
seka lisda turvallisuuden tunnetta. Valaistut opastimet korostavat osaltaan tata
vaikutelmaa.
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Kuva 25. Valaistut  suuntaopasteet  erottuvat  hyvin  myds  hdmdrdssé
(kuva Tampere).

Liityntapysakdinnin  ja liityntalilkkenteen opastus tulee toteuttaa kaikissa
asemaluokissa (luku 4.5).

Paikallisopastuksen kaytannodissa on paljon kirjoa. Opastuksessa noudatetaan
Liikenneviraston (ent. Tiehallinnon) yleisia opastusta koskevia ohjeita. Lisdksi
kunnilla on omat periaatteet paikallisopastuksesta. Viitoitus asemalle tulee olla
selkea [ahimmalta paatieltd tms. Vastaavasti asemalta poistuttaessa tulisi olla selkea
opastus paikalliseen keskustaan.

Asema- ja paikallisviitoituksen merkitys korostuu etenkin pienilla asemilla, missa
asema voi sijaita varsinaisen taajaman ulkopuolella. Paikallisopastuksessa tulee
muistaa ajoneuvo-opastuksen liséksi myos kevyen liikenteen opastus.

Tieto takseista, esimerkiksi puhelinnumero tai mainostaulu, tulee olla kaikilla
asemilla. Liityntaliikenneopastus tulee olla niilléd asemilla, joiden l&hiymparistéssa on
tarjolla liityntaliikennettd. Tavoiteltavaa lisaksi olisi, ettd kaikilla asemilla olisi
tarjolla informaatiota asemaympaéristosta esimerkiksi karttamuodossa.
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4.5 Pysakdinti ja liityntaliikenne

RATO:n maaritykset liityntapysakointia koskien (RATO 16):

- henkiléautoille (16.3.3)
Pysékointialueelle oltava esteeton kulkureitti. Lyhytaikaiseen pysakointiin
tarkoitetut paikat on suositeltavaa sijoittaa alle 100 metrin paahan ja
pitkdaikaiseen pysdkointiin tarkoitetut paikat alle 300 metrin paahan
asemarakennuksesta tai matkustajalaitureista.

- kestopaallyste (16.3.1)
Pysakointialueen tulee olla esteeton.

- pyorapaikat (16.3.3)
Laitureiden valittomaan (aheisyyteen (max. 50 m) on suositeltavaa asentaa
kiinteat  pyoratelineet, joista  vahintaan puolet  tulisi  olla
runkolukituspaikkoja ja vahintdan puolet katettuja paikkoja. Pyorapaikat
tulee erottaa ymparistosta erottuvalla vari- tai materiaalierovydhykkeella.

- pyOrakaapit
RATO:ssa ei madarityksia.
- taksipaikat (16.3.7)
Takseille on varattava pysahtymistila vahintdan noutoliikennetta varten.
- saattoalue
RATO:ssa ei maarityksia.
- invapaikat (16.3.3)
Pysakointialueelle on varattava invapysakdintipaikat mahdollisimman
lahelle kayttajille soveltuvaa sisadankayntia.

Taulukossa 11 on esitetty taman tydn yhteydessa maaritetyt tavoitetason palvelut
liityntapysakointia koskien. Pysakointipaikkamadra todetaan asemakohtaisella
tarkastelulla, jonka paadperiaatteet on esitetty tassa luvussa.

Palvelutasomaarittelyssa on esitetty tavoitteelliset auto- ja
pyorapysakoéintipaikkamaarat asemaluokittain. Paikkamaaratarve on laskettu aseman
matkustajamaaraan perustuen siten, ettd aseman houkuttelevuus liityntapysakéinnin
kayttajalle on hyva.

Pysakointipaikkamaaran tavoitetaso on pyritty maarittelemaan niin, ettd kaikille
pysakaijille olisi tarjota paikka ja pysakdintialueen kayttoaste olisi pitkalla aikavalilla
keskimaarin noin 80 prosentin  tasolla. Paikkamaaratavoite todetaan
asemakohtaisesti alueellisten olosuhteiden (sijainti, saavutettavuus, maankaytto)
perusteella ja laskennallista tavoitearvoa tarkistetaan tarvittaessa.
Paikkamaarasuunnittelussa on aina huomioitava alueen kaavoitustilanne ja arvioitava
tuleva maankaytto.

Paikkamaaratarkastelussa  tulee huomioida asemien saavutettavuus eri
kulkumuodoilla. Esimerkiksi Parkanossa pitka Lliityntamatka kuntakeskuksesta
henkildautolla kasvattaa autopysakdinnin tarvetta, kun taas lyhyet etdisyydet
kuntakeskukseen vahentavat pysakoéintitarvetta.



Taulukko 11.

Liityntépysdkéinti asemaluokittain.
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Kauko Kauko Kauko Lahi Lahi Lahi

1 2 (a/b) 3 1 2 3
Pysakointi
Henkiléautot (kpl)
littyntapysakainti 120-640 25-160 10-25 140-1000 | 70-300 30-100
Keha III-alue 80-800 50-300 20-60
P-alueen etdisyys

. . 300 150 150 300 150 150

laitureilta max. (m)
yhytaikainen 10-40 3-12 2-5 5-10 2-10 2-6
pysakdinti (kpl)
kestopaallyste X X o] X X o
kivituhka - - X - - X
saattoalue - -
taksipaikat X X
invapaikat
maara: 2-5 kpl/alue X X X X X X
liittyntapysakointi-
op;/ stugy X X X X X X
osa pysakodinnista
maksullista X - - X - -
(vaihtoehto)
l@ampdotolpat o o o} o o} 0
Pyodrapaikat (kpl) 80-640 20 - 160 10-30 150-2000 | 80-1000 10-150
runkolukituspaikat X X X X X X
katetut paikat X X X X X X
pyoradkaapit X - - X - -

o = harkinnan mukaan
x = pakollinen

Taman tyon yhteydessa laadittu ajoneuvopysdkdinnin paikkamaaran suositus

voidaan arvioida aseman matkustajamaaran perusteella seuraavasti:

- kaukoliikenteen asemilla pitkdaikaisia (10-24h) autopaikkoja tulee olla 15-20 kpl
(suositus 20 kpl) sataa paivittdista matkustajaa kohden.

- lahilitkenteen asemilla pitkdaikaisia (10-24h) autopaikkoja tulee olla 7-10 kpl
(suositus 10 kpl) sataa paivittaista matkustajaa kohden.

- Keha III sisépuolisella vyohykkeella pitkaaikaisia paikkoja tulee olla 2-4 kpl
(suositus 4 kpl) sataa paivittdista matkustajaa kohden.

Esteettomia pysakdintipaikkoja on oltava tarjolla kaikilla asemilla. Riittava
invapaikkojen maara on 2-5 kpl pysakdintialuetta kohden. Suurimmilla asemilla voi
olla useita pysdkdintialueita, jolloin tarvittava paikkamaara kasvaa vastaavasti.
Kokonaispaikkamaarasta 2-4 9, tulee olla invapaikkoija.
Py6rapysékodinnin  paikkamaara voidaan arvioida
perusteella seuraavasti:
- kaikilla asemilla tulee olla pydrapaikkoja yhteensa 10-20 kpl (suositus 15 kpl)
sataa paivittaista matkustajaa kohden.

- minimipaikkamaara kaikilla asemilla on 10 pyorapaikkaa.

aseman matkustajamaaran



58

Kaikilla kauko- ja lahiliikenteen asemilla vahintdan 50 9, pyotrdpaikoista tulisi olla
runkolukituspaikkoja ja vahintdan 50 9 tulisi olla katettuja pyorapaikkoja. Katettu
pyo6rapaikka voi olla joko pyorakatos tai suurempi katettu tila. Pyoratelineiden tulisi
sijaita maksimissaan 50 metrin paassa laitureista (RATO 16.3.3). Pydrapaikkojen
tulee sijaita (Bhempana asema-aluetta kuin autopaikkojen. Laadukkaat py6rapaikat,
esimerkiksi pyorakaapit, voivat sijaita kauempana kuin tavalliset telinepaikat.

Kuva 26. Pyéréipaikoista véhintddn 50 9% tulee olla runkolukituspaikkoja (kuva
Haarajoki).

Kestopaallystetty pysakointialue on tavoitetaso kaikissa asemaluokissa lukuun
ottamatta kauko 3-luokkaa. Kaukoliikenteen 3-luokan asemilla voidaan vaihto-
ehtoisesti kayttda materiaalina kivituhkaa, silla myds se tayttad esteetto-
myysvaatimuksen.

Saattopysakdintialue on oltava aseman edustalla 1- ja 2- luokan asemilla seka kauko-
ettd (ahilitkenteessa. Yleisesti lyhytaikainen pysakodintimahdollisuus on oltava
muutamalle autolle. Lyhytaikaisen autopysakdinnin tulee sijaita (8hempana asemaa
kuin pitkdaikaiset pysakdintipaikat.

Taksipaikka tulee olla merkitty kaikilla asemilla. Luokan 3 asemilla riittad merkitty
tolppa ja puhelinnumero, josta taksin voi tilata. Muilla asemilla taksipysakéintipaikat
tulee merkitéd liikennemerkein. Vilkkaimmilla asemilla ongelmana on suuri
taksipaikkojen tarve, joten tarvittavien taksipaikkojen maara tuleekin tarkastella
asemakohtaisesti.
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Nykytilanteessa autopysakodinnin laatutekijoista liityntapysdkdintiopastus on suurin
yksittainen puutealue koko asemaverkolla. Pysakdintiopastus ja viitoitus tulee olla
kaikissa asemaluokissa. Ajoyhteys liityntdapysakointialueelle tulee viitoittaa tie- ja
katuverkolta kaikilla niilla asemilla, joilla viitoitus pysakdintialueelle on erillinen
asemaviitoituksen kanssa tai kun asemaviitoitus puuttuu kokonaan. Aluekohtainen
pysakointiopastus on oltava kaikilla pysakointialueilla. (ks. kohta 4.4)

Kuva 27. Liityntdpysdkoinnin opastus ja viitoitus on hoidettu asianmukaisesti vain
harvoilla asemilla (kuva Jokela).

Nykyisin joillakin asemilla on tarjolla tolppapaikkoja, joita hallinnoi VR-Yhtyma.
Lammitystolpat ovat vetovoimatekija myds vahaliikenteisemmilla asemilla ja
erityisesti pohjoisella rataverkolla. Toisaalta lahiliikennealueen tyématkaliikenteessa
l@mpotolpille on my6s kysyntda. Liikenneviraston yhdessa liikennoitsijan kanssa
tulisi maaritella palvelukonsepti ldmpé&tolppien tarjoamiseksi matkustajille.

Radanpitajan tarjoamat liityntapysakéintipaikat eivat ole olleet maksullisia. Asemilla,
joilla on eniten liityntapysakodinnin kysyntaa, kuten kauko 1 ja [&hi 1 —luokissa, tulisi
arvioida liityntapysakoinnin  muuttamista maksulliseksi esimerkiksi kytkemalla
liityntapysdkodintipaikka matkalipun hallintaan. Liikenneviraston tulisi luoda
maksullisten liityntapysadkodintipaikkojen osalta palvelukonsepti

Asemilla tulisi my6s varautua yhteiskayttdautojen paikkatarpeisiin. Tarve maaraytyy
seudullisen toiminnan mukaan. Liikennevirasto tukee yhteiskadyttdautojen
mahdollisuuksia.

Tulevaisuudessa sahkoautojen yleistyessé ndiden lataustarve ja paikkojen
tarjoaminen myos rautatieasemien liityntédpysakdintialueiden yhteydessa noussee
esille.
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RATO:n maaritykset koskien liityntaliikennetta (RATO 16):
- liityntaliikenteen opastus (16.8.1; 16.3.7)
Liityntaliikenteen  kdyttoon on  opastettava  kaikkialla, = missa
liityntaliikennettd on saatavilla. Matkustajalaitureilta on oltava opastus
liityntaliikenteelle.
- istuimet odotusalueella (16.7.1)
Liityntaliikenteen odotusalueelle on asennettava istuimia.

Liityntaliikenneopastusta tulee olla kaikilla asemilla, joiden lahiymparistossa on
tarjolla lityntaliikennepalveluita. Liityntaliikenneopastus tulee olla jarjestetty
laitureilta alkaen.

Mikali asema-alueelle tarvitsee rakentaa linja-autopysakkeja, on ne suositeltavaa
suunnitella Suomen Paikallisliikenneliiton antamien ohjeiden mukaisesti (RATO 16).
Linja-autopysakkien tarve tutkitaan yhdessa kunnan ja alueen joukkoliikenne-
viranomaisen kanssa.

Nykyisin liityntdliikenteen informaation puuttuminen seka ajantasaisena pitdminen
ovat ongelmia asemilla. Informaation jakelun tulisi olla alueellisen
joukkoliikenneviranomaisen vastuulla.  Liityntaliikenteen palvelukonsepti tulisi
maaritella nykyista tarkemmin. Asema-alueiden palvelut ovat eriytyneet ja asiakkaan
nakdkulmasta tilanne ei vastaa palvelutasotavoitetta.

4.6 Muut palvelutasotekijat

Liikenneviraston oman vastuualueen ulkopuolella on monia asemapalveluita, jotka
vaikuttavat aseman palvelutasoon. Nama muut palvelutasotekijat ovat yhden tai
useamman toimijan osavastuulla. Liikenneviraston lisaksi muita asema-alueen
toimijoita voivat olla VR-Yhtyma, kunta, maanomistaja (valtio, kunta tai yksityinen),
liikennditsijat, kunnossapitoyritys, vartiointiyritys ja kaupalliset toimijat.

4.6.1 Asemien paivittdainen toiminta

Asema-alueen kunnossapitoon kuuluu alueiden siivous, lumity6t, liukkauden torjunta
seka rakenteiden vika- ja korjausty6t. Liikennevirastolla on kaytdssa laituri- ja asema-
aluekohtainen kunnossapitoluokitus, mika ei nykyisin sellaisenaan sovellu osaksi
tassa esitettya asemien palvelutasomaarittelya.

Asema-alueen kunnossapitokdytanndét ovat muovautuneet nykyiselle tasolleen
vuosien kuluessa. Kullakin asema-alueella on oma sopimushistoriansa ja
kunnossapitokaytantonsa. Koko Suomen kattavaa yhtenaista kunnossapitoluokittelua
ei ole viela saatu kayttdon, vaikka siihen suuntaan on koko ajan pyritty etenemaan.

Vuonna 2009 Ratahallintokeskus sai valmiiksi Etelda-Suomen asema-alueiden
hoitosopimuksen, jossa on maaritelty hoitoaluekohtaiset palvelutasoluokat huolto- ja
korjaustoille, puhtaanapidolle, talvihoidolle seka vihertéille. Palvelutasoluokkia ovat
I, IT ja III, joista I on korkein taso. Kunkin tehtévan kohdalla on erikseen maaritelty,
mitd kunnossapitotoimenpiteitda mikakin palvelutasoluokka edellyttaa. Tata
sopimusmallia ja palvelutasoluokitusta pyritddn hyddyntamaan myos muualla
Suomessa.
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Saanndllinen siivous on tarkea paivittdinen kunnossapitotoimi kaikilla asemilla.
Saannoéllisella siivouksella voidaan myos valvoa laiturikalusteiden ja valaistuksen
kuntoa sekd mahdollista ilkivaltaa. Siivoustoimenpide on pienilla asemilla kenties
ainoa mahdollisuus saada tietoa aseman kunnosta.

Jatteiden lajittelu kaikilla asemilla on nahtavissa julkisuuskuvan kannalta erittain
hyodylliseksi  kustannuksiin  nahden. Lajitteluketjun kokonaistoimivuus tulee
kuitenkin varmistaa, mikali laajempi lajittelupiste paatetaan sijoittaa asemalle.

Vartiointi asemilla on tarkead matkustajien turvallisuuden parantamiseksi seka
ilkivallan ehkaisemiseksi. Vartiointia tarvitaan myds asemilla, joilla ei ole lasnd muuta
henkilokuntaa. Tama tarve korostuu l@hiliikenneasemilla, joilla on paljon liikennetta
myds yOaikaan. Vain kaukoliikenteen 3-luokassa sdanndllista vartiointia voidaan
pitaa liian kalliina ratkaisuna suhteessa aseman matkustajamaariin.

Vartioinnin lisaksi asemaympariston turvallisuutta voidaan parantaa
kameravalvonnan avulla. Kameravalvonta tulisi olla pitkdlla aikavalillda kaikilla
asemilla (kuva 28).

Kuva 28. Asema-alueen kameravalvonta tulisi olla kaikilla asemilla.

Osassa Euroopan maista asemilla ovat yleistyneet SOS-painikkeet, joilla saa
valittomasti yhteyden halytyskeskukseen. SOS-painikkeet saatetaan ottaa kayttoon
tulevaisuudessa myds Suomessa. Jo nykyisin kaikilla asemilla tulee olla [6ydettavissa
poliisi/vartijan ja asemaisdannditsijan yhteystiedot. Lisaksi hyvan asiakaspalvelun
mukaista on, ettd asemilta (6ytyy my6s vammaispalvelun, yhteyskeskuksen ja
huoltoyhtion yhteystiedot. Asemilla tulisi olla Liikenneviraston yllapitama
ilmoitustaulu, josta tarkeimmat yhteystiedot ilmenevat.
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4.6.2 Aseman muut palvelut

Lipunmyynti on yksi tarkeimpia Liikenneviraston vastuualueen ulkopuolisia
asemapalveluita. VR Henkil6liikenne vastaa asemien lipunmyynnista. Rataverkolla on
tallda hetkelld kaikkiaan 38 palveluasemaa, joilta asiakas saa henkilokohtaista
asiakaspalvelua (lipunmyyntia ja avustamispalvelua). Lipunmyyntid on tehostettu
lisaamalla automaatteja myos itsepalveluasemille, joissa ei ole
asiakaspalveluhenkilokuntaa. Kaikkiaan automaatteja on 72 asemalla 128 kpl.

Palveluasemat sijoittuvat paaosin asemaluokittelun 1 ja 2a luokkiin.

Lipunmyyntiin liittyvaa informaatiota tulee olla riittavasti kaikilla asemilla.

s 3

Thiiaiy,
Lippuja Biljetie Thekeit Lippajn Biljner This

=1 3

Kuva 29. Lipunmyyntiautomaatista voi ostaa junalipun (kuva VR-Yhtymd Oy).

Asema-alueen kaupalliset palvelut (kuten kahvila tai kioski) on tarked osa aseman
toimintaa. Myds laiturialueiden virvoke- ja valipala-automaatit nostavat aseman
palvelutasoa ja elavoittavat aluetta. Asemapalveluiden kehittamista on mietittava
yhdessa kuntien kanssa, jotta saadaan hyvat laht6tiedot esimerkiksi aseman
matkustajaprofiilista.

Matkatavaroiden sailytys on ensisijaisesti tilakysymys. Useimmissa
asemarakennuksissa se on jarjestetty jo nykyisin, eikd sen poistamiselle ole syyta.
Uusia sailytystiloja tulee perustaa tai vanhoja laajentaa, mikali sailytystilojen kysynta
asemalla lisdantyy.

Asiakas-WC on oltava kaikkialla, missé on miehitetty asemarakennus. Kaikissa
junissa on WC, mita voidaan pitda riittavana tarjontana pienemmilla asemilla. Myds
liikuntarajoitteisille tulee olla tarjolla WC-tilat.
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5 JATKOTOIMENPITEET

5.1 Kehittamistarpeen arviointi ja priorisointi

Vuoden 2010 aikana kaynnistyvdn varsinaisen  henkil6liikennepaikkojen
kehittémisohjelman yhteydessa tarkastellaan asemittain  kunkin aseman
kehittamistoimenpiteet vertaamalla aseman nykytilaa téman tyon yhteydessa
maariteltyyn aseman tavoitetasoon. Tyon yhteydessa maaritetadn asemakohtaisesti,
mitkd toimenpiteet tulee toteuttaa kiireellisend ja mitkd puutteet puolestaan
toteutetaan vasta jos asemaymparistossa tai rataosalla tehdddn muita
korjaustoimenpiteita. Ty6 tulee toteuttaa vuorovaikutuksessa asemapaikkakuntien,
liilkennditsijoiden ja muiden keskeisten sidosryhmien kanssa.

5.2 Hankkeiden muodostaminen ja toteutus

Kuvassa 30 on kuvattu asemien kehittamisprosessi tarpeiden madrittémisesta
toteutukseen.

Hankkeen

muodostaminen | Suunnittelu Suunnittelu-
"mita esitetaan e i Tarveselvitys, perustest

jatkosuunnitteluun” s yleissuunnitelma,

ratasuunnitelma

=+ kustannukset

Tarve

Madritetaan

kehittamis- Sidosryhmien Paivitys

ohjelmassa tarpeat

asemittain

(tavoitetila vrt. Toteutus
nykytila) matenaalihallinta,
rakentaminen
Kuva 30. Asemien kehittdminen hankeprosessina, keskeisimmdit osavaiheet.

Lahtokohtaisesti kaikkien Suomen henkilolilkennepaikkojen tulisi tayttda RATO:n
maarittelemat minimistandardit. Kuitenkaan vaatimuksia esimerkiksi
laiturikorkeuden suhteen ei ole tarkoituksenmukaista (dhted yksinaan toteuttamaan,
vaan nama tulisi aina kytkeéa osaksi laajempaa aseman kehittamista.

Ensisijaisesti asemat, joilla liikennemaarat ovat suurimmat, tulisi saattaa
asemaluokkansa mukaiseen tavoitetasoon. Myds asemat, joilla on suurin
palvelutasoero nykytilanteen ja tavoitetason valilld tulisi huomioida priorisoinnissa
kiireellisimpina kehittdmiskohteina. Aseman arvioitu matkustajamaara ja sen kehitys
vaikuttaa luonnollisestikin aseman parantamisen kiireellisyyteen.
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Matkustajainformaatiota ja viitoituksen ja opastuksen parantamisesta voidaan
toteuttaa omana kehittamiskokonaisuutena melko pitkallekin asemittain. Investoinnit
eivat muodostu asemakohtaisesti suuriksi ja useamman aseman samanaikaisesta
parantamisesta saadaan usein myds etua mm. hankinnoissa. Opastus ja informaatio
parantavat osaltaan huomattavasti matkustajan kokemaa rautatieliikenteen kayton
"helppoutta”.

Henkilolilkennepaikkojen  palvelutasoa  tulee  kehittdd  kokonaisvaltaisesti.
Henkilolilkennepaikkoja on perinteisesti parannettu yksittaisina hankkeina tai
yhteysvalien kehittamishankkeiden yhteydessa. Junaliikenteen ja rataverkon
kehittyessda myds rautatieasemien palveluihin ja asemaymparistdihin kohdistuu
erilaisia kehittdmishaasteita. Asemien kehittamishankkeet ovat yleensd monen
toimijan yhteishankkeita. Paikallisten toimijoiden kuten kaupungin osallistuminen on
keskeista.

Yksittdinen toimenpide voidaan toteuttaa esimerkiksi
a. osana kiinteistéhuoltoa
paallysrakenteen uusimisen yhteydessa tai sen osana
osana muuta radanpidon investointia
ratapihasaneerauksen yhteydessa tai sen osana
mahdollisen matkakeskushankkeen tai aseman muun kehittamishankkeen
yhteydessa
erillisena kehittamisinvestointina tai
rataosittaisena hankekokonaisuutena

”anUT

Qa

Koko liikennejarjestelman tasolla tulisi eri lilkennemuotojen valistéd yhteistyota
kehittaa siten, ettad eri liikennemuodot tukisivat entistd paremmin toisiaan. Monet
kokonaisuudet voidaan muodostaa myds eri lilkkennemuotojen yhteishankkeina.

Rahoitustarpeen arviointi ja sen jarjestaminen on keskeinen osa kehittdmisohjelman
laadintaa ja toteutusta. Taméan tydvaiheen yhteydessé ei ole arvioitu kustannuksia,
vaan asiaa tulee arvioida tarkemmin seuraavassa vaiheessa.

5.3 Seuraava suunnitteluvaihe

Tata henkiloliikennepaikkojen kehittamisselvityksen vaéliraporttia on kasitelty
alkuvuodesta 2010 Liikenneviraston sisdisesti mm. rautatieosastolla ja
suunnitteluryhmissa. Seuraavana tydvaiheena on varsinaisen kehittdmisselvityksen
eli tarveselvityksen laatiminen, joka on Liikenneviraston liikennejarjestelméosaston
liilkennesuunnitteluyksikén vastuulla.
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KAUKOLIIKENTEEN ASEMAT

LIITE 1/ 1 (4)

Tavoite
LIIKENNEPAIKKA, Matkustajaa/ | Asema- | laituri-
Kaukoliikenne vuosi (2008) luokka | pituus | Lisatietoja
Alavus 20 000 3 120 Taajamaliikenne..
Dragsvik 4000 3 80 Taajamaliikenne.
Eldinpuisto —Zoo 2000 3 120 Taajamaliikenne.
Eno 4 000 3 80 Taajamaliikenne.
Vaihtoasema. Asemalla myds
Espoo 137 000 1 250 lahilitkennetta.
Haapajarvi 15 000 3 80 Taajamaliikenne.
Haapamaki 17 000 2a 120 Vaihtoasema. Taajamaliikenne.
Hankasalmi 22 000 3 350
Hanko 98 000 2b 80 Paateasema.
Hanko-pohjoinen 3000 3 80 Taajamaliikenne.
Harjavalta 51 000 2b 250
Haukivuori 16 000 350
Heinavesi 8 000 120 Taajamaliikenne.
Matkakeskus. Asemalla myo6s
Helsinki 5580 000 1 450 (8hiliikennetta.
Herrala 2000 3 120 Taajamaliikenne.
Hikia 5000 3 120 Taajamaliikenne.
Humppila 26 000 3 350
Hameenlinna 999 000 1 450 Matkakeskus suunnitteilla.
Holjakka 1000 3 80 Taajamaliikenne.
Tisalmi 110 000 2a 350 Vaihtoasema.
Iittala 24 000 3 170
Imatra 165 000 1 350 Matkakeskus suunnitteilla.
Inkeroinen 32000 3 120 Taajamaliikenne.
Isokyrd 13 000 3 250
Joensuu 399 000 1 350 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Joutseno 27000 3 350
Juupajoki 10 000 3 80 Taajamaliikenne.
Jyvéskyld 843 000 1 350 Matkakeskus.
Jamsa 96 000 2b 350
Jarvela 12 000 120 Taajamaliikenne.
Kajaani 211 000 250 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Kannus 46 000 3 350
Vaihtoasema. Asemalla myos
Karjaa 343 000 1 250 lahilitkennetta.
Karkku 26 000 3 250
Kauhava 89 000 2b 350
Kausala 31000 3 120
Kemi 185 000 450 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Kemijarvi 30 000 3 250




LIITE 1/2 (4)

Tavoite
LIIKENNEPAIKKA, Matkustajaa/ | Asema- | laituri-
Kaukoliikenne vuosi (2008) luokka | pituus | Lisdtietoja
Kerimaki 5000 3 80 Taajamaliikenne.
Kesalahti 15 000 3 350
Keuruu 19 000 3 120 Taajamaliikenne.
Vaihtoasema. Asemalla myés
Kirkkonummi 43000 2a 250 l&hilitkennetta.
Kitee 44 000 3 350
Kiuruvesi 12 000 3 80 Taajamaliikenne.
Kohtavaara 0 000 3 80 Taajamaliikenne.
Kokemaki 39 000 3 250
Kokkola 264 000 1 450
Kolari 74 000 2a 350 Paateasema.
Kolho 4 000 80 Taajamaliikenne.
Kontiomaki 12 000 250
Koria 7 000 3 120
Kotka 67 000 2b 120 Taajamaliikenne.
Kotkan satama 16 000 3 120 Paateasema. Taajamaliikenne.
Kouvola 634 000 1 450 Matkakeskus.
Kuopio 512 000 1 350 Matkakeskus suunnitteilla.
Kupittaa 308 000 1 250
Kylanlahti 3000 3 80 Taajamaliikenne.
Kymi 11 000 3 120 Taajamaliikenne.
Kyminlinna 15 000 3 120 Taajamaliikenne.
Vaihtoasema. Asemalla myds
Lahti 679 000 1 450 ahiliikennetta. Matkakeskus suunnitteilla.
Laihia 27 000 3 250
Lapinlahti 29 000 3 350
Lappeenranta 379 000 1 350 Matkakeskus.
Lappila 2000 3 120 Taajamaliikenne.
Lappohja 15 000 3 80 Taajamaliikenne.
Lapua 38000 3 350
Lempaala 62 000 2b 170
Lieksa 24 000 3 80 Taajamaliikenne.
Lievestuore 13 000 3 350
Loimaa 100 000 2b 350
Lusto 4 000 3 80 Taajamaliikenne.
Mikkeli 286 000 1 350 Matkakeskus.
Misi 0 000 3 250
Mommila 1000 3 120 Taajamaliikenne.
Muhos 22 000 3 250
Muurola 5000 3 350
Myllykoski 20 000 3 120 Taajamaliikenne.
Myllymaki 3000 3 120 Taajamaliikenne.
Mantyharju 66 000 2b 350
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Tavoite
LIIKENNEPAIKKA, Matkustajaa/ | Asema- | laituri-
Kaukoliikenne vuosi (2008) luokka | pituus |Lisatietoja
Nastola 12 000 3 120
Nivala 9 000 3 80 Taajamaliikenne.
Nokia 60 000 2b 250
Nurmes 17 000 80 Taajamaliikenne.
Oitti 13000 120 Taajamaliikenne.
Orivesi 60 000 2a 350 Vaihtoasema.
Orivesi keskusta 11 000 3 80 Taajamaliikenne.
Oulainen 73 000 2b 350
Oulu 896 000 1 450 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Paimenportti 9 000 120 Taajamaliikenne.
Paltamo 14 000 250
Parikkala 45 000 2a 350 Vaihtoasema.
Parkano 90 000 2b 450
Parola 15 000 3 170
Pasila 536 000 450 Asemalla my0s lahiliikennetta.
Pello 3000 3 350
Petadjavesi 8 000 3 120 Taajamaliikenne.
Pieksamaki 204 000 1 350 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Pihlajavesi 2 000 3 120 Taajamaliikenne.
Pori 225 000 1 250 Matkakeskus. Padteasema.
Punkaharju 20 000 3 80 Taajamaliikenne.
Pyhasalmi 10 000 3 80 Taajamaliikenne.
P&nnainen 96 000 2b 350
Retretti 9 000 3 80 Taajamaliikenne.
Matkakeskus. Asemalla myds
Rithimaki 614 000 1 450 lahiliikennetta.
Rovaniemi 410 000 1 450 Matkakeskus suunnitteilla.
Runni 1000 3 80 Taajamaliikenne.
Ruukki 14 000 3 350
Ryttyla 31000 3 170
Salo 381 000 1 250
Santala 2 000 3 80 Taajamaliikenne.
Savonlinna 78 000 2b 8o Paateasema.
Savonlinna, kauppatori 12 000 3 80 Taajamaliikenne.
Seinajoki 673 000 450 Matkakeskus.
Siilinjarvi 53 000 2b 350
Simpele 13000 350
Skogby 3000 80 Taajamaliikenne.
Sukeva 5000 250
Suonenjoki 56 000 2b 350
Tammisaari 98 000 2b 80 Taajamaliikenne.
Tampere 3417 000 1 450 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Tavastila 4 000 3 120 Taajamaliikenne.
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Tavoite
LIIKENNEPAIKKA, Matkustajaa/ | Asema- | laituri-
Kaukoliikenne vuosi (2008) luokka | pituus | Lisdtietoja
Tervajoki 27 000 3 250
Tervola 12 000 3 350 Taajamaliikenne.
Vaihtoasema. Asemalla myos
Tikkurila 565 000 1 450 lahiliitkennetta. Matkakeskus suunnitteilla.
Toijala 286 000 2a 450 Vaihtoasema.
Tornio itdinen 1000 3 350
Turenki 59 000 2b 170
Turku 1507 000 1 350 Vaihtoasema. Matkakeskus suunnitteilla.
Turku satama 136 000 2b 350 Paateasema.
Tuuri 17 000 3 120 Taajamaliikenne.
Uimaharju 5000 3 80 Taajamaliikenne.
Utajarvi 11 000 3 250
Vaala 15 000 3 250
Vaasa 353 000 1 250 Matkakeskus. Pdateasema.
Vainikkala 22 000 3 450
Vammala 70 000 2b 250
Varkaus 43000 2a 120 Matkakeskus.
Vihanti 51000 2b 350
Vihtari 2 000 3 120 Taajamaliikenne.
Viiala 39000 3 170
Viinijarvi 7 000 3 120 Taajamaliikenne.
Vilppula 32 000 3 80 Taajamaliikenne.
Vuonislahti 3000 3 80 Taajamaliikenne.
Ylistaro 13 000 3 250
Ylitornio 3000 3 350
Ylivieska 181 000 2a 450 Vaihtoasema.
Ahtari 27 000 3 120 Taajamaliikenne.




LAHILIIKENTEEN ASEMAT

LIITE2/ 1 (2)

Matkustajaa/ Tavoite

LIIKENNEPAIKKA, arkiVRK Asema- | laituri-
Lahiliikenne (2008) luokka | pituus | Lisdtietoja
Haarajoki 494 3 270
Hiekkaharju 2 640 2 270
Huopalahti 11 696 1 270
Hyvinkaa 5615 1 320
Ilmala 2725 2 270
Inkoo 60 3 270
Jokela 2123 2 270
Jorvas 331 3 320
Jarvenpaa 9475 1 320
Kannelmaki 8 146 2 270
Kauklahti 2818 1 270
Kauniainen 3677 1 270
Kera 3033 2 270
Kerava 12 089 1 320
Kilo 3060 2 270
Koivuhovi 1794 2 270
Koivukyla 5052 1 270
Korso 6 896 1 270
Kyrola 1085 2 270
Kapyla 2770 2 270
Leppévaara 19 888 1 270
Louhela 2307 2 270
Luoma 135 3 270
Malmi 15084 1 270
Malminkartano 6 706 2 270
Mankki 125 3 270
Martinlaakso 3651 1 270
Masala 1812 2 270
Myyrmaki 8491 1 270
Makkyla 618 3 270
Mantsala 1164 2 270
Nuppulinna 146 3 270
Oulunkyla 6162 1 270
Pitdjanmaki 3116 2 270
Pohjois-Haaga 5544 2 270
Puistola 7773 1 270
Pukinmaki 4 657 2 270
Purola 193 3 270
Rekola 1724 2 270
Saunakallio 1067 2 270
Savio 1803 2 270
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Matkustajaa/ Tavoite
LIIKENNEPAIKKA, arkiVRK Asema- | laituri-
Lahiliikenne (2008) luokka pituus | Lisatietoja
Siuntio 365 3 270
Tapanila 3928 2 270
Tolsa 316 3 270
Tuomarila 2645 2 270
Valimo 4 502 2 270
Vantaankoski 1788 2 270 Paateasema
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