Nad estuarium rzeki Severn, ktéra
rozgranicza Walie i Anglie w tym obsza-
rze, znajdujg sie dwa imponujgce mo-
sty. Dojscie do ich gtownych przeset
uniemozliwia jednak znaczna, kilkuki-
lometrowa szeroko$c¢ ujscia rzeki.

Pierwszy most wiszacy Severn
Bridge (wal. Pont Hafren) nad uj$ciem rzek Severn i Wye zbu-
dowano w latach 1961-1966. Guru mostowcéw prof. Fritz
Leonhardt nazwat go ,pierwszym nowoczesnym mostem wi-
szgcym”. Otwarcia mostu, ktory kosztowat 8 min GBP doko-
nata krolowa Elzbieta Il. W 1998 r. most uznano za zabytek
| klasy. Prowadzi on 4-pasowg autostrade M4 tgczaca South
Gloucestershire w Anglii zMonmouthshire w pofudniowej Wa-
lii. Plany budowy mostu w tym miejscu zgtaszat Thomas Tel-
ford juz w 1824 r. Przez wiele dziesigcioleci nie byto zgody
wiadz oraz zrédet finansowania. W miedzyczasie w 1886 r.
zbudowano ponizej przysztego mostu tunel kolejowy, naj-
dtuzszy w Wielkiej Brytanii (ponad 7 km, 24 m ponizej dna
rzeki). Po Il wojnie $wiatowej budowa mostu stata sie koniecz-
na. Najpierw jednak fundusze rzgdowe przeznaczono na bu-
dowe podobnego mostu drogowego Forth. Roboty funda-
mentowe zakonczono w 1963 r.

Przeprawa sktada sie z 4 obiektow: wiaduktu Aust, mostu
Severn, wiaduktu Beachley oraz mostu Wye. Wiadukt Aust
jest obiektem betonowym dwuskrzynkowym doprowadzaja-
cym ruch do pierwszego bloku zakotwien kabli. Most Severn
ma klasyczny uktad. Projektowata go firma Freeman, Fox
and Partners. Pomost w postaci stalowej skrzynki ortotropo-
wej zawieszony jest na dwodch kablach $rednicy 508 mm
opartych na dwoch pylonach. Optywowy ksztatt pomostu,
przypominajgcy pfat nosny samolotu, dobrano po prébach
w tunelu aerodynamicznym. Po obu stronach pomostu usy-
tuowano $ciezki rowerowe i chodniki. Segmenty pomostu
o0 masie 132 t, wykonane w zakitadach Fairfield-Mabey
w Chepstow, byty sptawiane i podnoszone z wody. Nowoscig
byto rozmieszczenie wieszakow po linii zygzakowatej (w
celu wyttumienia drgan) oraz petny, skrzynkowy a nie krato-
wy ksztatt pomostu. Pomystodawcg tego optywowego
ksztattu byt prof. Fritz Leonhardt. Dzieki tego rodzaju kon-
strukcji pomostu uzyskano duze oszczednosci stali (dwu-
krotnie mniej stali niz w moscie Firth of Forth). Na tym roz-
wigzaniu wzorowano sie tez przy budowie mostu Humber
oraz przez Bosfor w Stambule. Wykonawcg mostu byta firma
William Arrol & Co. Dtugos¢é mostu wynosi 1600 m, przy
czym gtéwnego przesta 987,5 m; a bocznych po 305 m.
Przesto o niewielkiej wysokosci konstrukcyjnej — 3 m, niesie
2 jezdnie po 9,9 m szeroko$ci oraz 2 chodniki po 4,5 m.
Wieszaki rozmieszczone sg co 22,9 m. Pylony stalowe
o przekroju skrzynkowym wznoszg sie na wysokos¢ 136 m
ponad poziomem wysokiej wody. Wykonywano je z blach
stalowych fgczonych na $ruby sprezajgce. Wewnatrz nég
pylonéw dano usztywnienia, a na zewnatrz stezono je rygla-
mi, jednym w poziomie pomostu i dwoma na gorze. Most
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XI Wyprawa Mostowa. Czes¢ 1V:
Mosty poludniowej Anglii i Londynu

znajduje sie w strefie duzych ptywéw dochodzacych do 15
m. Swiatfo zeglowne pod mostem wynosi 136 x 47 m.

Wiadukt Beachley, pofozony na potwyspie o tej samej na-
zwie, ma taki sam przekroj jak most Severn, ale oparty jest na
podporach stalowych. Ma 10 przgset. Most Wye jest mostem
podwieszonym o dtugos$ci 408 m, z przestem gtéwnym roz-
pietosci 234 m. Przekracza na rzece Wye granice miedzy Wa-
lig i Anglig. Ma dwa jednostupowe pylony pofozone wraz
z okablowaniem w osi mostu. Pomost stalowy ortotropowy
podobny do mostu Severn, ale réznigcy sie zakotwieniami
kabli. Poczgtkowo miat tylko kable pojedyncze, ale po wzmoc-
nieniu w latach 80. zastgpiono je kablami podwoéjnymi.

Sam most Severn, pod koniec lat 80. takze poddano gene-
ralnej odnowie i wzmocnieniu pomostu oraz pylonow, usztyw-
niajgc je dodatkowymi stupami o przekroju rurowym. Wymie-
niono wszystkie wieszaki. Nowe, otwarte struktury kabli umoz-
liwiajg lepsze ich utrzymanie. W poprzednim rozwigzaniu, po
40 latach stwierdzono znaczne ubytki korozyjne kabli. Obec-
nie sg one w ostonie gumowej z przewietrzaniem suchym po-
wietrzem. Most byt bardzo obcigzony. W szczycie przejezdza-
to po nim 50 000 pojazdow na dobe. Zaistniata wigc potrzeba
budowy nowego mostu, po ktérego zbudowaniu ruch na mo-
Scie zmalat 4-krotnie. W lutym 2009 r. podczas silnych opadow
Sniegu w catej Wielkiej Brytanii, oba mostu zamknieto dla ru-
chu na okres tygodnia. Powodem byty spadajace z konstruk-
cji mostu sople lodowe powodujgce uszkodzenia pojazddw.

Fot. 43. Second Severn Crossing — drugi most przez ujscie Severn
z1996r.

Pierwszy most w tej okolicy Severn Bridge, zbudowany 30
lat wczesniej, byt niewystarczajgcy. Dopiero potozony w od-
legtosci kilku mil i otwarty w 1996 r. przez Karola, ksigcia Wa-
lii, most podwieszony Second Severn Crossing (wal. Ail
Groesfan Hafren) (fot. 43) poprawit znacznie warunki podroé-
zowania miedzy Anglig i Walig przez rzeke Severn. Obecnie,
ze wzgledu na wiekszg szerokos¢ oraz prostszy dojazd auto-
stradg M4 jest bardziej obcigzony ruchem od mostu sgsied-
niego. Niesie 6 paséw ruchu i ma wraz z przgstami dojazdo-
wymi 5 128 m diugosci. Najdtuzsze srodkowe przesto mostu
podwieszonego liczy 456 m. Skrajnia zeglugi wynosi 37 m.
Przesta dojazdowe (24 po stronie walijskiej i 25 po stronie
angielskiej) wykonano z segmentéw prefabrykowanych. Cafa
przeprawa w planie ma ksztait lekko zakrzywionej litery S. Na
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krawedziach pomostu zmontowano specjalne balustrady re-
dukujgce boczne parcie wiatru, ktore nie zmuszajg do cze-
stych ograniczen predkos$ci pojazddw. Most jest bardziej od-
porny od sgsiedniego na duze obcigzenia od wiatru. W tym
roku w lutym byt po raz pierwszy zamkniety dla ruchu, po
wypadku, ktorym ulegty 3 samochody w wyniku spadajgcych
sopli lodowych. Przejazd mostem jest ptatny.

Most zbudowato konsorcjum publiczno-prywatne. Roboty
rozpoczeto w 1992 r. Maksymalnie na budowie byto zatrud-
nionych 100 osob. Czesciowo zmontowane na brzegu ele-
menty pomostu nalgdzie przewozono specjalnym pojazdem,
a nastepnie po odczekaniu na przyptyw, spfawiano na miej-
sce wbudowania. Wahania ptywéw w tym rejonie siegaja 14,5
m. 37 podpor wiaduktéw dojazdowych, odlegtych od siebie
0 98,11 m, zbudowanych byto z prefabrykowanych skrzyn
zelbetowych dtugosci 53 m o masie 37 t kazda i zagtebionych
w madach estuarium. Po opuszczeniu skrzynie te wypetnio-
no betonem i sprezono pionowymi kablami w ostonach wy-
petnionych woskiem ponaftowym. Pomost wiaduktow skta-
dat sie z 2434 doprezanych prefabrykowanych segmentow
betonowych 3,5 m dtugosci, ktérych masa wynosita po 200
t. Przesta wiaduktow budowano metodg dwuwspornikows,.
Na jedno przesto sktadato sie 27 segmentow. Cze$¢ podwie-
szona mostu zwanego Shoots Bridge, diugosci 948 m skia-
data sie z pomostu o konstrukcji zespolonej szerokosci 34,6
m. Pomost montowano metodg wspornikowg z elementdéw
stalowych 7 m diugosci o masie 180 t, wykonywanych na
brzegu. Elementy taczono na Sruby sprezajace, a nastepnie
wylewano piyte pomostu i montowano kable podwieszenia.
Pylony z betonu zbrojonego i sprezonego w ksztatcie litery
H majg wysoko$¢ 137 m. Ksztalt ich przekroju jest skrzynko-
wy, atrzony zbiezne. Budowane byty metodg deskowan prze-
suwnych. Tylko belki poprzeczne pylonéw byty prefabryko-
wane. Pylony stuzg za oparcie dla 240 kabli podtrzymujgcych
pomost. W wyniku kontroli drgan kabli podczas budowy, zde-
cydowano o kablach dodatkowych. Ze wzgledow estetycz-
nych te dodatkowe kable sg bardzo smukfe i prawie niezau-
wazalne.

W Clifton — ekskluzywnej dzielnicy Bristolu — znajduje sie
Clifton Suspension Bridge (fot. 44). Jest to tancuchowy
most wiszgcy, ktérego pomost lezy 75 m nad gérnym pozio-
mem rzeki Avon. Most tgczy dzielnice Clifton z Leigh Woods
w hrabstwie North Somerset. Zaprojektowat go Isambard
Kingdom Brunel — najwszechstronniejszy i najbardziej utalen-
towany z brytyjskich inzynieréw. Byt autorem najbardziej
$miafych konstrukcji. W 2002 r. w ogfoszonym przez BBC
rankingu 100 najwigkszych Brytyjczykéw umieszczono go
zaraz za Churchillem. Most jest symbolem Bristolu i zabyt-
kiem | klasy. Ma jedng z najbardziej efektownych lokalizacji
obiektu mostowego na wyspach brytyjskich, gdyz taczy brze-
gi imponujgcego przetomu (fot. 45).

Na poczgtku XIX wieku planowano budowe mostu kamien-
nego, ale jako ze byt zbyt drogi, parlament zezwolit na bu-
dowe mostu wiszgcego z zeliwa. Ogtoszono konkurs na
projekt. Poczatkowo, Thomas Telford, ktory byt jednym z se-
dziow odrzucit wszystkie projekty, upierajgc sie, ze tylko on
potrafi zaprojektowac taki most. Uwazat, ze most wiszgcy nie
moze przekroczy¢ rozpietosci 183 m (600 stép), tak jak
W jego, rekordowym wowczas moscie wiszacym przez cie-
$nine Menai. Drugi konkurs w 1831 r., juz z innym zestawem
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Fot. 44. Clifton Suspension Bridge |.K. Brunela w Bristolu z 1864 r.

Fot. 45. Widok z Clifton Suspension Bridge w kierunku ujscia rzeki

sedzidw, wygrat projekt 24-letniego Brunela z wiezami inspi-
rowanym budownictwem egipskim. Na szczycie wiez wy-
obrazat on sobie nawet repliki sfinkséw. Budowa od poczat-
ku napotykata na rézne trudnosci. Najpierw byty rozruchy
w Bristolu, potem brak byto funduszy. Dopiero w 1843 r. roz-
poczeto budowe wiez z nieobrobionego kamienia, ale i jej
nie zakonczono z braku srodkéw finansowych. W 1851 r.
elementy zelazne sprzedano i uzyto do budowy innego styn-
nego mostu Brunela — Royal Albert Bridge — na linii kolejowej
z Plymouth do Saltash. Brunel zmart w 1859 r. w wieku 53 lat
nie doczekawszy ukonczenia budowy. Jego koledzy z Insti-
tution of Civil Engineers (ICE) uznali, ze dokonczenie tej bu-
dowy bytoby odpowiednim upamigtnieniem znakomitego
inzyniera. Zaczeli gromadzi¢ $rodki. W miedzyczasie, po
rozbidrce mostu wiszgcego Hungerford w Londynie, tez pro-
jektu Brunela, zakupiono tancuchy do mostu Clifton. Projekt
Brunela musiat by¢ nieco zmieniony ze wzgledu na rozwoj
ruchu drogowego.

William Henry Barlow i John Hawkshaw dali szerszy (wy-
noszacy 9,5 m), wyzszy i sztywniejszy pomost i dodajgc
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trzeci tancuch do dwdéch zaprojektowanych wczesniej. Ro-
boty wystartowaty na nowo w 1862 r. i zakonczono je w 1864
r. Rozpieto$¢ gtéwnego przegsta wynosi 214 m, a dtugosc
catego mostu 414 m. Most nie ma przeset bocznych. Wieze
nie sg identyczne w ksztaicie i wysokosci (26 i 33 m). Zbu-
dowano je na przyczotkach z czerwonego piaskowca. Do-
piero w 2002 r. odkryto, ze nie sg petne, ale w swoim wnetrzu
majg po 12 sklepionych pomieszczen o wysokosci do 11 m,
potgczonych ze sobg szybami i przejsciami. Na szczycie
wiez znajdujg sie siodta, po ktérych przesuwajg sie fancuchy
w wyniku oddziatywania obcigzen ruchomych. Z kazdej stro-
ny znajduja sie po trzy tancuchy z zelaza zgrzewnego, do
ktérych przymocowano 81 wieszakéw utrzymujgcych po-
most. Wieszaki, wykonane takze z zelaza zgrzewnego,
w przesle srodkowym majg dtugosci od 20 do 0,9 m. tancu-
chy wykonane w postaci wielu rownolegtych pretéw oczko-
wych ze sworzniami (fot. 46), zakotwiono w tunelach wywier-
conych w skale na gteboko$¢ 17 m ponizej poziomu terenu
na brzegu przetomu. Pierwotnie most miat nawierzchnie
drewniang, potem zamieniong na asfaltowa. Masa catkowita
mostu wynosi okoto 1 500 t. Na wjezdzie od strony Leigh
Woods wyryto dewize: Suspensa Vix Via Fit (,Wiszgca droga
w trudzie poczyniona”).

Fot. 46. Pomost Clifton Suspension Bridge w Bristolu

Od 1952 r. most jest zarzadzany przez spotke, ktéra pobie-
ra myto, ale tylko od pojazdéw samochodowych. Wszystkie
pojazdy przed wjazdem sg wazone. Dopuszczalng mase po-
jazdéw ograniczono do 4 t. W 2003 r. most byt poddany du-
zemu obcigzeniu ttumem z okazji festiwalu i $wieta Bristolu,
wywotujgc niepokojgce odksztatcenia mostu. Od tego czasu
przy cyklicznie odbywajgcych sie imprezach z udziatem pu-
blicznosci, most jest zamykany dla wszelkiego ruchu.

Z mostu po raz pierwszy w swiecie w 1979 r. skakano na
bungee. Znany jest jednak takze z licznych samobodjczych
skokow, ktorych miedzy 1974 a 1993 r. oddano 127. W an-
gielszczyznie potudniowego zachodu, na okreslenie skrajnej
rozpaczy i beznadziei uzywany jest termin ,to jump down The
Clifton Bridge”. Jako ciekawostke podaja, ze w 1885 r. pewna
22-letnia kobieta, zdradzona przez kochanka, przezyta skok
z mostu, gdyz jej spodnica zadziatata jak spadochron. Mimo
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powaznych obrazen, dozyta 84 lat. Od 1911 r. istnieje zakaz
latania pod mostem. Mimo to w 1957 r. przeleciat pod nim
z predkoscig okoto 600 km/h samolot RAF Vampire. Niestety
zaraz potem rozbit sie o sciane wawozu.

W porcie Bristol znajduje sie ciekawa ruchoma ktadka dla
pieszych Pero’s Bridge (fot. 47) oddana do ruchu w 1999 r.
Nazwa kfadki pochodzi od niewolnika ,Pero”, ktérego przy-
widzt do Bristolu w 1783 r. z karaibskiej wyspy Nevis kupiec
John Pinney. Ktadka ma trzy przesta. Dwa zewnetrzne sg nie-
ruchome, a srodkowe rozpietosci 11 m jest obrotowe wokot
osi poziomej. Swiatto pod ktadkg wynosi 3,3 m. Cechg zna-
mienng konstrukcji przesta Srodkowego jest para przeciw-
wag, biorgcych udziat w unoszeniu przegsta. Przeciwwagi te
majg ksztaft rzezbionych rogow. Z tej racji ktadke ochrzczono
»Horned Bridge” (,Rogaty most”). Ktadke projektowat Eilis
O’Connell wraz z inzynierami z biura Ove Arup & Partners.

Fot. 47. Kfadka Pero’s Bridge z przeciwwagami w Bristolu

Jedna z najbardziej podziwianych budowli w Bath to Pul-
teney Bridge (fot. 48). Jest przykiadem angielskiego stylu
palladianskiego. Jest jednym z 4 mostow w Swiecie, na kto-
rych znajdujg sie budynki ze sklepami. Najpierw w miejscu
mostu byta przeprawa promowa przez rzeke Avon. W 1767 r.
tereny te odziedziczyta Frances Pulteney, zona prawnika
edynburskiego. Przeprawa okazata si¢ niewystarczajgca. W
1770 r. jej mgz William Johnstone Pulteney powierzyt projekt
mostu architektowi Robertowi Adamowi. Zaproponowat on
ustawienie na moscie po 11 matych budynkow sklepowych
z kazdej strony jezdni.

W tym czasie mosty mieszkalne odchodzity w przesztos¢,
gdyz znacznie ograniczaly przepustowo$c¢ przeprawy. Z tego
powodu projekt wzbudzit konsternacje wtadz miejskich. Prze-
wazyta jednak opinia, ze w ten sposob bedzie mozna uzyskac
dochdd niwelujgey koszty budowy. Robert Adam podrézowat
duzo po Wtoszech i byt zainspirowany dzietami Andrea Palla-
dio oraz podobnymi mostami we Florencji (Ponte Vecchio)
i w Weneciji (Ponte Rialto). Most ukohczono w 1773 r. Przez
lata most zmieniat oblicze. Po smierci Adama w 1792 r. archi-
tekt Thomas Baldwin zmienit fasady, podwyzszajac budynki
i dajac okna w wykuszach. Zepsuto to oryginalng klasyczng
koncepcje planoéw Adama (fot. 49). Kolejnym nieszczesciem,
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Fot. 48. Mieszkalny Pulteney Bridge w Bath

ktére spotkato konstrukcje byto podmycie jednej z podpor
w czasie wielkiej powodzi w 1799 r. oraz obsunigcie sie pozo-
statych w czasie burzy w 1800 r. Domy po poétnocnej stronie
ulegty tak znacznym zniszczeniom, ze Pulteney rozwazat na-
wet zastgpienie mostu jednym przestem zelaznym wedtug
projektu jego protegowanego Thomasa Telforda. W 1936 r.
uznano most za narodowy zabytek i podjeto prace nad od-
tworzeniem oryginalnych fasad. Prace te ukornczono dopiero
po wojnie w 1951 .

L\

Fot. 49. Zabudowa Pulteney Bridge w Bath

W Londynie na Tamizie jest kilkanascie obiektéw mosto-
wych, z ktérych najbardziej znane to mosty: Tower, Westmin-
ster, Albert i Chelsea — te trzy pierwsze z przeszio stuletnimi
konstrukcjami, a takze nowy most Londynski — ze wzgledu na
swego poprzednika oraz ktadki Millennium i Hungerford — od-
dane do uzytku w ostatnich latach.

Tower Bridge (fot. 50) jest jednoczesnie mostem rucho-
mym i wiszgcym. Anglicy twierdza, ze jest najbardziej znanym
mostem ruchomym w Swiecie. Potozony w poblizu twierdzy
Tower of London (stad jego nazwa) staf sie ikong miasta.
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Fot. 50. Tower Bridge — symbol Londynu

Most sktada sie z dwoch wiez, potaczonych ze sobg na gor-
nym poziomie za pomocg dwoéch kfadek dla pieszych, prze-
noszgcych rozcigganie od bocznych czesci wiszgcych. Skia-
dowe pionowe od czesci wiszgcych i reakcji ktadki przeno-
szone sg przez potezne wieze. U podstaw wiez umieszczono
przeguby obrotowych czesci podnoszonego przesta srodko-
wego oraz cafg maszynerie. Obecna kolorystyka mostu (czer-
wony, biaty i niebieski) nawigzuje do srebrnego jubileuszu
krolowej w 1977 r. Przedtem elementy metalowe byty w kolo-
rze brazu czekoladowego. Gtéwne przesto liczy 79 m, boczne
majg po 82,3 a catkowita dlugos¢ mostu to 244 m. Przy za-
mknietym przesle swiatfo zeglowne pod mostem wynosi 8,6
m, a przy otwartym 42,5 m. Most oddano do uzytku 30 czerw-
ca 1894 r. po uroczystym otwarciu przez ksigcia Walii, przy-
sztego kréla Edwarda Vil i jego zone ksiezng Walii Aleksandre
Dunska. Jest zabytkiem | stopnia. W owym czasie kosztowat
ponad 1 min funtéw.

Woczesniej w 1876 r. ogfoszono konkurs, na ktory wptyneto
ponad 50 prac. Budzity one jednak wiele kontrowersji i dopie-
ro w 1884 r. zaakceptowano pomyst architekta miejskiego
Horacego Jonesa, ktory byt takze jednym z juroréw. Inzynier
John Wolfe Barry, wspotpracownik Jonesa, zaproponowat
podziat przeprawy na trzy czegsci, z Srodkowg ruchoma i dwie-
ma wiezami 65 m wysokosci. Skrzydta mostu ruchomego
o0 masie blisko 1200 t kazde mogty obracac sie do kata 83°
w ciggu 5 min. Obrét nie wymagat duzej sity, gdyz skrzydta
byty balastowane pojemnikiem o masie 350 t. Konstrukcje
skrzydet stanowig 4 usztywnione miedzy sobg kratownice
w rozstawie 4,1 m. Oba przesta skrajne, kazde 82 m diugosci,
to przesta wiszgce. Ich tancuchy sktadajg sie z dwoch czesci
sierpowatego ksztattu, pofgczonych w najnizszym punkcie
trzpieniem stalowym o gigantycznej $rednicy 76 cm (fot. 51).
Sity poziome z tancuchow przekazywane sg na obie wieze
poprzez scigg usytuowany w poziomie ktadek dla pieszych.
Ktadki te znajdujg sie na wysokosci 44 m ponad poziomem
wysokiej wody. Pomost przeset skrajnych tworzg poprzeczni-
ce stalowe, podwieszone do tancuchow za posrednictwem
wieszakow ze stali zgrzewnej Srednicy 15 cm. Nacigg wiesza-
kéw regulowany jest Srubami rzymskimi.

Budowe rozpoczeto w 1886 r. Pracowato 432 robotnikow.
Dwa masywne 70 000 t fundamenty pod wieze, o wymiarach
w planie 30 x 62 m, osadzono na dnie rzeki. Tworzyty je skrzy-
nie stalowe opuszczone na 6 m ponizej dna rzeki, wypetnione
murem ceglanym i betonem. W owym czasie byty to najwieksze
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Fot. 51. Tower Bridge — polfgczenie dwdch czesci faricucha

w $wiecie fundamenty tego rodzaju. Wysokos$¢ wiez, liczona
od spodu fundamentéw wynosi blisko 90 m. Czes$¢ nad funda-
mentowa liczy 43 m i wynikata z wysokosci masztow przepty-
wajgcych zaglowcow. Do budowy wiez i ktadek dla pieszych
uzyto 14 000 t stali i zelaza lanego. Wiekszos¢ potgczen nito-
wanych wykonata firma William Arrol and Co. z Glasgow — gtow-
ny wytworca konstrukcji stalowej mostu. Stalowa konstrukcja
wiez byfa obtozona granitem kornwalijskim i kamieniem port-
landzkim. Miato to stuzy¢ ochronie szkieletu stalowego a takze
celom estetycznym. Po $mierci Jonesa w 1887 r. nadzér nad
projektem przejgt George D. Stevenson. Zastgpit on ceglane
fasady wiez wiktoriarniskg ornamentykg neogotyckg (fot. 52),
ktora bardziej harmonizowata z pobliskim Tower of London.

Fot. 52. Widok z pomostu na jedng z wiez Tower Bridge

Oryginalny mechanizm podnoszenia skrzydet mostu rucho-
mego (fot. 53) byt zasilany parg pod cisnieniem, zgromadzo-
ng w 6 zasobnikach. System zostat zaprojektowany i zainsta-
lowany przez firme W.G.Armstrong Mitchell & Co. z Newca-
stle-upon-Tyne. Dwie maszyny parowe o mocy 360 KM kazda
przekazywaty rurami zeliwnymi do zasobnikéw pare pod ci-
Snieniem 5,2 MPa. Ukfad zasilania, ze wzgledow niezawod-
nosciowych, byt zdublowany.
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W 1976 r. oryginalny mechanizm zastgpiono nowym elek-
trohydraulicznym. Zamiast pary w obiegu jest olej. Jedynym
elementem, ktory pozostat ze starego mechanizmu to kofa
i przektadnie zebate. W starej maszynowni, blisko potudnio-
wego kranca mostu, urzgdzono muzeum, gdzie prezentowa-
ne sg rozmaite mechanizmy mostu wycofane z uzycia.

Chociaz most jest niewatpliwie jedng z atrakcji Londynu, to
na poczatku XX wieku budzit sprzeczne opinie na temat jego
estetyki. Uwazano, ,ze jest przyktadem bezguscia i pretensjo-
nalnosci, jak rowniez zakfamania rzeczywistej konstrukcji” lub
»Z€ nie ma na tej strategicznej rzece bardziej absurdalnej kon-
strukcji niz Tower Bridge”. Krytykowano tancuchy w postaci
obwistych, krzywych kratownic podtrzymujgcych przesta.
Uwazano, ze sg koslawe i niezgrabne. W latach 40. ub.wieku
padfa nawet propozycja, aby most Tower uwolni¢ od wikto-
rianskiego neogotyku, przykrywajac konstrukcje szktem.
W ten sposob jeden kicz zastgpiono by nastgpnym. Jednak
w latach 80. most uznano za zabytek. Trzeba jednak pamie-
ta¢, ze z inzynierskiego punktu widzenia byto to prawdziwe
wyzwanie. Most Tower byt niepodobny do zadnej innej kon-
strukciji do tej pory zbudowanej. Jego cechg szczegoélng byto
potaczenie ciezkiej konstrukcji stalowej z kamienng o wysma-
kowanej architekturze. Wysoko potozona migdzy wiezami
ktadka stuzyta do utrzymywania ruchu pieszego przy otwar-
tych skrzydtach mostu ruchomego. Obrotowe w pionie skrzy-
dta przesta srodkowego byty zaopatrzone w przeciwwagi
0 masie dotad nie spotykanej. Filary rzeczne w postaci wiez
imponowaty solidnoscig i trwatoscia.

Fot. 53. Widok na podnoszong czes¢ pomostu Tower Bridge

Z mostem zwigzane sg ciekawe incydenty, jak np.tenz 1952
r. gdy miejski autobus wjechat na podnoszone skrzydifo mo-
stu. Kierowca widzac, ze nie zdgzy zahamowa¢ dodat gazu
i przeskoczyt przez prawie metrowg szczeline. Nikt nie ucier-
piat, a brawurowy wyczyn nagrodzono kwotg 10 GBP. W 1968
r. jeden z pilotow RAF-u przeleciat mysliwcem Hawker Hunter
pod goérng ktadka dla pieszych, uswietniajgc 50-lecie RAF-u.
Poniewaz uczynit to bez zgody przetozonych, po wyladowa-
niu zostat aresztowany, a nastepnie wydalony z RAF-u jako
osoba nieodpowiedzialna.

Most Tower jest nadal wazng i ruchliwg przeprawg. Dziennie
przekracza go 40 000 pojazddéw. Ze wzgledu na zabytkowg
warto$¢ obiektu, predkos$¢ pojazddédw ograniczono do 32

,,Drogownictwo” 1/2010



km/h, a ich mase do 18 t. Predkos$¢ kontrolowana jest wide-
oradarem, za$ masa, liczba osi i gabaryty — petlami indukcyj-
nymi i czujnikami piezoelektrycznymi. Skrzydfa mostu otwie-
rane sg okoto 1000 razy w ciggu roku. Ruch na rzece jest
mniejszy niz kiedys, ale ma nadal priorytet nad ruchem dro-
gowym. O potrzebie otwarcia mostu wymagane jest jednak
powiadomienie z 24-godzinnym wyprzedzeniem. W 2000 r.
zainstalowano komputerowy system zdalnego otwierania
i zamykania mostu. Nie jest on jednak niezawodny. Ktadki dla
pieszych gornego pomostu zamknieto w 1910 r. ze wzgledu
na zig reputacje: byly nawiedzane przez prostytutki i kieszon-
kowcow. Dopiero w 1982 r. ponownie je oddano do dyspozy-
cji publicznosci, organizujgc tam wystawy. Od 2008 r. trwa,
kosztem 4 min GBP, odnowa powtok malarskich (fot. 50 i 52).
Zakonczenie prac przewidziano w 2012 r. W zesziym roku,
mimo protestow ochroniarzy zabytkow, w sgsiedztwie mostu
rozpoczeto budowe 310 m drapacza chmur (, The Shard” czy-
li ,Skorupa”).

Westminster Bridge (fot. 54) byt i jest jednym z najwazniej-
szych potfgczen przez Tamize, tgczac Westminster z Waterloo.
Jest obecnie najstarszym mostem na Tamizie w Londynie.
Zostat uwieczniony przez Canalette na jednym z obrazéw
z tego okresu. Pierwszy most kamienny zaprojektowat szwaj-
carski architekt Charles Labelye. Budowano go w latach
1739-1750. Po jego otwarciu usunieto budynki i poszerzono
London Bridge. Staf, podziwiany przez wspoiczesnych, przez
ponad 70 lat dotgd az stwierdzono osiadania fundamentéw.
I cho¢ poradzono sobie doraznie z tym problemem, to jednak
parlament zadecydowat o budowie nowego mostu. Obecny
most, zaprojektowany przez Thomasa Page’a i architekta
Charlesa Barry’ego (tego od Patacu Westminsterskiego),
otwarto z fanfarami w 1862 r. Catkowita diugos$¢ 7-przestowego
mostu tukowego ze stali zgrzewnej wynosi 252 m przy szero-
kosci 26 m. Barry byt autorem gotyckich elementéw zdobni-
czych. Do 1952 r. mostem poruszaty sie tramwaje. W 2005 r.
poddano go gruntownej odnowie, ktérg zakoriczono w 2007
r. Przy okazji tych prac przywrécono zeliwne fasady i most
catkowicie odmalowano. Obecnie jest on w kolorze zielonym,
takim samym jak skorzane obicia w sgsiadujacej z nim Izbie
Gmin. Pozostaje najbardziej zattoczonym mostem dla ruchu
pieszego i kotowego. Jest najstarszym mostem w tej czesci
Londynu i zabytkiem Il klasy.

Albert Bridge jest jednym z bardziej atrakcyjnych mostow
wiszgcych w Londynie, zwfaszcza przy nocnym oswietleniu.
taczy Chelsea i Battersea. Nazwano go na czes¢ ksiecia Al-
berta Saksonskiego, matzonka krolowej Wiktorii. Jego pier-
wotng wspornikowg konstrukcje zaprojektowat Rowland Ma-
son Ordish. Konstrukcja mostu to wiasciwie kombinacja mo-
stu wiszgcego i podwieszonego. Diugos¢ catkowita wynosita
216,4 m, szerokos¢ 12,5 m, a srodkowe przesto miato 121,9
m rozpigtosci. Budowano go w latach 1871-1873. Zamknieto
wkrotce po otwarciu w 1872 r., i ponownie otwarto w 1873 r.
I chociaz jego elementy byty potem naprawiane i wzmacniane
w 1884 r. przez Josepha Bazalgette’a, to az do 1973 r. nie
prowadzono powazniejszych zabiegéw zwigzanych z kon-
strukcja. Dopiero wowczas most poddano powaznemu
wzmochnieniu, aby mogt przeja¢ zwiekszone natezenie ruchu.
Dodanie srodkowej podpory zepsuto jednak pierwotne zato-
zenia projektowe konstrukcji z zelaza zgrzewnego. Most jest
zabytkiem Il klasy.
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Fot. 54. Widok z Westminster Bridge w kierunku kfadki Hungerford

Chelsea Bridge (fot. 55) taczy Chelsea z Battersea. W miej-
scu pierwotnego brodu byty dwa mosty. Pierwszy, zapropo-
nowany w 1840 r., i nazwany poczatkowo imieniem krolowej
Wiktorii, doczekat sie realizacji dopiero w 1857 r. jako kon-
strukcja wiszgca. Projektantem byt Thomas Page. Most miat
pomost z zelaza zgrzewnego szerokosci 14 m, a 4 wieze z ze-
laza lanego stuzyty za oparcie tancuchéw. Diugos¢ mostu
wynosita 214 m, z przestem srodkowym rozpietosci 101 m.
Duze lampy na wierzchotkach wiez zapalano tylko wowczas,
gdy krélowa Wiktoria spedzata noc w Londynie. Most byt
jednak mafo popularny ze wzgledu na pobierane myto. Prze-
grywat w konkurencji z pobliskim Albert Bridge. W 1879 r.
opfate wiec zniesiono. Ponadto most byt waski, a do jego
konstrukcji wiszagcej miano zastrzezenia. Mimo zamontowa-
nia dodatkowych tancuchéw, musiano ograniczy¢ mase po-
jazdow do 5 t. Obawy o katastrofe mostu byly powodem, ze
nazwe mostu zmieniono na Chelsea Bridge, by nie narazac
w razie czego dobrego imienia rodziny krolewskiej. Uprzedza-
jac te potencjalne konsekwencje, w latach 1934-1937 most
rozebrano, a na jego miejscu w 1937 r. zbudowano obecng
konstrukcje.

Projektowali jg G.Topham Forrest i E.PWheeler. Jest mo-
stem trojprzestowym o catkowitej dtugosci 213 mi z gtownym
przestem rozpietosci 101 m. Na 20 m szerokosci pomostu

Fot. 55. Chelsea Bridge w Londynie
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mieszczg sie obecnie 4 pasy ruchu. Wysoko$¢ pylonow to
21,1 m. Nowy Chelsea Bridge byt pierwszym brytyjskim mo-
stem wiszgcym, w ktorym sity z kabli przenoszone byty na
pomost. Nie wymagane wiec byly zakotwienia kabli w przy-
czoétkach, co w przypadku miekkich i niestabilnych londyn-
skich itbw byto okolicznoscig korzystng dla konstrukcji mostu.
Kable pojedyncze o przekroju szesciokatnym byly tworzone
z lin drutowych srednicy 23 mm, zgrupowanych w wigzki.
Podpory ustawiono na miejscu poprzednich podpor, wykonu-
jac je jednak z betonu, ktory w dolnej czesci obtozono grani-
tem. W przeciwienstwie do poprzedniej konstrukcji z 1857 r.,
wieze pozbawiono bogatej wiktorianskiej ornamentaciji. Jedy-
nymi ozdobami mostu sg herby, godfa i symbole na wierz-
chotkach stupéw latarni, ustawionych na wjazdach na most.
W nocy most jest oswietlony tahcuchami z lampek diodo-
wych, biegngcymi wzdtuz kabli, a wiec dtugosci 285 m. Od
2008 r. most jest zabytkiem Il klasy.

Stary London Bridge byt jedynym mostem w Londynie
przez Tamize do czasu otwarcia mostu Westminster. | cho¢
obecnie jego postac budzi wiele zastrzezen estetycznych, to
przeprawa w tym miejscu ma ciekawg i bogatg historie sie-
gajgca czasow rzymskich. Juz w 100 r. istniato tu state przej-
Scie. Kolejne mosty drewniane byty palone np. przez Duh-
czykow lub wysadzane. Dopiero w czasach sredniowiecz-
nych zbudowano most tzw. mieszkalny z wielopietrowymi
budynkami po obu stronach jezdni. Most, ktory budowano
przez 33 lata, w 1209 r. sktadat sie z 19 matych sklepien ka-
miennych. W jego czesci centralnej znajdowata sie kaplica
$w. Tomasza, do ktérej byt dostep takze z poziomu wody (dla
rybakow). Na dojezdzie znajdowalo sie przesto zwodzone,
umozliwiajgce takze zegluge oraz zamykane na noc bramy
obronne. Z pozwoleh krola Jana na budowe nawet
7-pietrowych budynkéw byly zbierane optaty na utrzymanie
mostu. Most stanowit jednak pewnego rodzaju zapore na
rzece. Takze i handel na moscie utrudniat przejazd, gdyz
most miaft 8 m szerokosci, a kramy zajmowaty po 2 m z kaz-
dej strony. Az do krola Karola Il, do 1660 r. panowat okrutny
zwyczaj ustawiania na bramach wjazdowych odcietych gtow
réznych ztoczyncéw i zdrajcow. W XVIII w. domy usunieto
i powstat nowy London Bridge. Zaprojektowany przez inzy-
niera Johna Rennie’ego 5- przgstowy most kamienny z gra-
nitu, zbudowat jego syn imiennik 30 m w gore rzeki. Prace
rozpoczeto w 1824 r., a most otwarto w 1831 r. Po otwarciu
nowego mostu przez krola Wilhelma IV i krolowg Adelajde,
stary most rozebrano. Koszt dojazdéw do nowego mostu
przekroczyt 3-krotnie koszt jego budowy. Most Rennie’ego
miat dtugos¢ 283 m, szeroko$¢ 15 m i wznosit sie 9 m nad
poziomem wysokiej wody. Poteliptyczne sklepienia miaty
rozpigtos¢ od 39,6 do 46,3 m. W latach 1902-1904 most byt
poszerzony do 20 m. Ale ten dodatkowy ciezar spowodowat,
ze podpory mostu zaczety osiada¢ w tempie 3 cm co 8 lat.
W 1924 r. wschodnia cze$¢ mostu byta potozona 102 mm
nizej niz zachodnia. Konieczna wigc stata sie jego wymiana
na nowszg konstrukcje.

Po ponad 130 latach, w 1967 r., rada miasta postanowita
wystawi¢ most na sprzedaz. W rok podzniej sprzedano go
amerykanskiemu milionerowi Robertowi P. McCullochowi za
2,46 min USD. Ten rozebrat go kamien po kamieniu i prze-
transportowat przez ocean. W 1971 r. zrekonstruowat go nad
kanafem Bridgewater w Lake Havasu City, w stanie Arizona.
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Konstrukcja tego mostu byta jednak zelbetowa, za$ kamien
postuzyt tylko jako oblicowka. Most stat sie, po Wielkim Ka-
nionie, drugg atrakcjg turystyczng Arizony. Powiadaja, ze 6w
biznesman byt przekonany, ze kupuje o wiele bardziej impo-
nujacy Tower Bridge. Zreszta, bardzo czesto i teraz, pod po-
jeciem London Bridge rozumie sie bardziej widowiskowy To-
wer Bridge.

Budowe obecnego London Bridge (fot. 56) rozpoczeto
w 1967 r. i zakohczono w 1972 r. Otwarcie mostu nastgpito
w 1973 r. i udwietnita je krolowa Elzbieta Il. Most zaprojekto-
wano w firmie Mott, Hay and Anderson. Jest mostem ciggtym
trojprzestowym z betonu sprezonego o przekroju skrzynko-
wym. W przekroju poprzecznym ma 4 skrzynki. Jego dfugos¢
wynosi 283 m, a gtéwne przesto ma 104 m rozpietosci. Po-
most szerokosci 32 m niesie 5 paséw ruchu. Swiatfo zeglow-
ne wynosi 8,9 m. Korpusy latarn wykonano z dziat napoleon-
skich. Kosz budowy 4 min GBP pokryto catkowicie z funduszy
miasta. Ma mniej 0zdob niz inne mosty londynskie. Jest wy-
godny i elegancki, ale londynczycy nie mogg odzatowac, ze
w tak historycznym miejscu nie zbudowano bardziej estetycz-
nej i pasujgcej do otoczenia konstrukcji. W 1984 r. brytyjski
okret wojenny HMS Jupiter miat kolizje z mostem, powodujac
jego znaczne uszkodzenia.

Fot. 56. Obecny London Bridge na tle London Eye, budynku Parlamen-
tu i Big Bena

Blackfriars Railway Bridge (most kolejowy Dominikandw)
to drugi most w tym miejscu zbudowany nieco w dot rzeki od
poprzedniego z 1864 r. Pierwotny most miat potezne przyczot-
ki z insygniami kolejowymi (zachowano tylko potudniowy —
zabytek Il klasy) oraz wspaniate podpory w ksztatcie rzym-
skich kolumn z kapitelami (pozostawiono). Znaczenie mostu
spadtfo wraz z przesunieciem gtownego ruchu w kierunku sta-
cji Waterloo i St Paul. Jego konstrukcja tez stata sie za staba
dla nowoczesnych sktadéw pociggéw. Obecny most z zelaza
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zgrzewnego, nazywany pierwotnie St Paul Railway Bridge,
otwarto w 1886 r. Projektowali go John Wolfe-Barry oraz Hen-
ri Marc Brunel. Gdy w 1937 r. zmieniono nazwe stacji St Paul
na Blackfriars, identycznie postgpiono z nazwg mostu. W pla-
nach jest przediuzenie peronéw stacji w kierunku Tamizy
i oparcie ich na podporach z 1864 r.

London Millennium Footbridge (fot. 57) byt pierwszym
nowym mostem przez Tamize w Londynie od czasu otwarcia
Tower Bridge w 1894 r. Jest jednoczesnie pierwszym przezna-
czonym wytacznie do ruchu pieszego. Ktadka tgczy londyn-
skie City koto katedry sw. Pawta z galerig sztuki Tate Modern
na Bankside. Dtugosc¢ trzyprzestowej ktadki wynosi ponad
300 m, a jej najdtuzsze srodkowe przgsto ma 144 m. Zwis
kabli niosgcych pomost wynosi zaledwie 2,3 m, co powoduje
bardzo duzg site rozciggajgca od cigzaru pomostu wynosza-
cego 20 MN. Stosunek zwisu kabli do rozpigtosci przesta wy-
nosi 1:63 czyli jest 6 razy mniejszy niz w tradycyjnych mo-
stach wiszgcych.

Fot. 57. Pechowa kiadka Millennium w Londynie

Architektoniczng forme ktadki opracowata firma Foster and
Partners w Scistej wspotpracy z rzezbiarzem Anthony’m Caro
oraz konstruktorami z firmy Ove Arup. Koncepcja ktadki prze-
widywata jak najmniejszg ingerencje w srodowisko. Miato to
by¢ rozwigzane poprzez przerzucenie nad Tamizg wstegi sta-
lowej. W rezultacie powstat most wiszgcy o bardzo matej wy-
sokosci konstrukcyjnej, sktadajgcy sie zdwdch podpér ramo-
wych w ksztalcie ,Y” i 8 kabli, po 4 z kazdej strony. Miedzy
tymi dwiema wigzkami kabli biegnie lekki, 4 m szerokosci
pomost aluminiowy (fot. 58) oparty na stalowych ramionach
potaczonych z kablami co 8 m.

W Srodku rozpietosci przesta kable opadajg ponizej pozio-
mu pomostu, nie zakiécajgc widoku miasta. Jest pierwszym
w Swiecie mostem wiszgcym w poziomie. W konstrukcje
wmontowano elementy oswietlenia, ktére uruchamiane jest
fotokomorka po zachodzie stohca.

Poczatkowo ktadke otwarto 10 czerwca 2001 r., ale w dwa
dni p6zniej zamknieto jg w celu zbadania co jest przyczyng
nieoczekiwanych, nadmiernych alarmujgcych rozkotysan
podczas przemarszu pieszych. Ochrzczono jg nawet ,koty-
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szacym sie mostem”. Odnotowano bowiem, ze amplituda
ruchu poziomego przesta Srodkowego wynosita 75 mm przy
czestotliwosci 1 Hz. Byfa to druga posta¢ drgan poziomych
z weztami w $rodku rozpigtosci i na filarach. Ponownie otwar-
to jg 27 lutego 2002 r.

e s e S e

Fot. 58. Pomost kftadki Millennium w Londynie

Przeprowadzone badania doprowadzity do modyfikaciji
konstrukciji. Stwierdzono, ze przyczyng byto naktadanie sie
przemieszczen bocznych wywotanych jednoczesnym wkro-
czeniem na ktadke wielkiej rzeszy ludzi (okoto 1000 osdb).
Stwierdzono takze, ze konstrukcja wpadata w rezonans, gdyz
jej najmniejsza czestotliwo$¢ wtasna wynoszaca 1,1 Hz byta
zblizona do czestotliwosci ludzkich krokow (okoto 2 Hz). Zja-
wisko to nazwano ,synchronicznym wzbudzeniem bocznym”
i byto nowym w literaturze technicznej. Modyfikacja konstruk-
cji polegata na zainstalowaniu ttumikéw lepkosprezystych
i masowych pod pomostem oraz miedzy pomostem a filarami
rzecznymi (fot. 59).

Fot. 59. Pomost kfadki Millennium z zamocowanymi od spodu tfumi-
kami
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Nie wptyneto to w zaden sposéb na odbiér estetyczny kon-
strukciji. Ciekawostkg jest, ze niektore londynskie gazety pro-
wadzity kampanie sprzeciwu wobec planéw likwidacji kotysa-
nia pomostu, argumentujgc, ze kotysanie to bytoby niewatpli-
wa atrakcjg dla turystow.

Hungerford Bridge jest mostem kolejowym w postaci sta-
lowej kratownicy. Znanym takze pod nazwg Charing Cross
Bridge. Od niedawna jest otoczony dwoma kiadkami dla pie-
szych o konstrukcji podwieszonej, opartymi na tych samych
fundamentach (fot. 54). Ktadki majg swojg wtasng nazwe:
Golden Jubilee Bridges. Pierwszy most zaprojektowat Isam-
bard Kingdom Brunel. Otwarto go w 1845 r. i byta to wiszgca
ktadka dla pieszych. W 1859 r. kolej wykupita ktadke i zasta-
pitaja 9-przestowa konstrukcjg kratowg z zelaza zgrzewnego,
zaprojektowang przez Johna Hawkshawa. Most otwarto
w 1864 r. tancuchy z ktadki uzyto w bristolskim moscie wi-
szacym Clifton. W dalszym ciggu natomiast sg wykorzysty-
wane ceglane podpory ktadki. Z obu stron mostu znajdujg
sie kfadki dla pieszych, ktore przechodzity przez lata znaczne
metamorfozy. Most Hungerford jest jednym z trzech w Lon-
dynie, gdzie utrzymano jednoczesnie ruch pieszy i kolejowy.
Woczesniejsze ktadki miaty bardzo ztg opinie jako waskie,
zniszczone i niebezpieczne. Dlatego w potowie lat 90. pod-
jeto decyzje o zastgpieniu ich nowoczesniejszg konstrukcja.
Konkurs wygrali architekci z Lifschutz Davidson oraz inzynie-
rowie z WSP Group. Projekt szczegotowy rozpracowata firma
konsultingowa Gifford. Dwie nowe 4 m szeroko$ci ktadki zbu-
dowano w 2002 r. Nazwano je na czes¢ 50-lecia wstagpienia
na tron krélowej Elzbiety Il. Dzieki nowej betonowej ostonie
podpdr, stupy z zelaza zgrzewnego uzyskaly niezbednag
ochrone przed uderzeniem statkow. 300 m pomostu ustawio-
no na nowych podporach metodg nasuwania podtuznego,
50-metrowymi odcinkami. Nastepnie ustawiono siedem 25 t
pylonéw, do ktérych podwieszono na kablach pomost. Kaz-
dy z dwodch pomostéw podwieszono za pomocg 180 kabli do
wychylonych na zewnatrz pylonéw. W latach 2003 i 2004
ktadki zdobyty kilka nagréd inzynierskich.

Fot. 60. Jednokierunkowy Queen Elizabeth Il Bridge w Dartford

Queen Elizabeth Il Bridge (fot. 60) w Dartford jest najbar-
dziej na wschod wysunietym mostem drogowym nad Tamiza,.
Gdy go otwierano w 1991 r. byt przez kilka miesigecy najwiek-
szym mostem podwieszonym w Europie o rozpigtosci gtow-
nego przesta 450 m.

30

W owym czasie byt dopiero drugim mostem w dof rzeki od
London Bridge w ponad 1000-letniej historii mostownictwa
brytyjskiego. Kiedys budowa mostéw na odcinku do basenow
portowych Londynu byfa zakazana. Przeprawy wykonywano
technikg tunelowa. Obecnie jest drugim z kolei mostem pod-
wieszonym w Zjednoczonym Kroélestwie, po Second Severn
Crossing, otwartym w 1996 r. i majgcym przesto o 6 m dfuzsze.
W Swiecie sytuuje sie na 34 miejscu.

Pylony wysokosci 137 m niosg pomost z 4-pasowa jezdnig,
ale tylko w jednym kierunku ruchu (na pofudnie). W kierunku
potnocnym ruch prowadza dwa tunele pod Tamizg. Diugo$c¢
mostu wynosi 812 m, to jest tyle, ile w tym miejscu Tamiza ma
szerokos$ci. Wyniesienie najwyzszego punktu pomostu po-
nad poziom rzeki wynosi 65 m. Stworzyto to bardzo stromg
cze$¢ dojazdowsg. Betonowe wiadukty dojazdowe, oparte na
filarach majg po ponad 1 km diugosci, skfadajac sie na 2 872
m dtugosci catej przeprawy. Przekrdj poprzeczny bardzo
smuktego pomostu w postaci konstrukcji zespolonej ma wy-
soko$c¢ zaledwie 2 m. Jest on podwieszony do stalowych py-
lonbw wznoszgcych sie 84 m ponad poziomem pomostu.
Ciegna podwieszenia rozmieszczono w konfiguracji wachla-
rzowej. Betonowe filary ponizej pomostu majg 53 m wysoko-
&ci. Pylony nie sprawiajg dobrego wrazenia estetycznego.
Wystepuje bowiem duzy kontrast w grubosci miedzy stupami
stalowymi nad a filarami betonowymi pod pomostem. Wyni-
kafo to z koniecznosci pogodzenia kilku wymagan dotyczg-
cych: geometrii autostrady, $wiatta zeglugi (57,5 m) oraz od-
pornosci na uderzenia statkdw. Wysokos¢ mostu sprawia, ze
czasami podczas silnych wiatrow, wypadkow lub ziej pogody
most jest zamykany dla ruchu. Ale do dyspozycji kierowcow
sg zbudowane wczesniej w poblizu mostu dwa tunele pod
Tamiza.

Budowa mostu byta jednym z pierwszych przyktadéw kon-
cesji prywatnej. Budowe rozpoczetg w 1988 r. zakonczono
w 1991 r. Uroczystego otwarcia dokonata krélowa Elzbieta Il.
Most zaprojektowano na 120 lat. Autorem projektu byt nie-
miecki inzynier Helmut Homberg. Byto to jego ostatnie dzieto.
Zmart w 1990 r. Wykonawcg mostu byta firma Cleveland Brid-
ge & Engineering Company. Budowa mostu kosztowata 120
min GBP, a wiaduktéw dojazdowych 30 min GBP.
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