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1 INTRODUCAO

O presente documento é o Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) referente ao
projeto do Ramal Ferroviario, de extensdo de aproximadamente 23,1 km, entre a
futura fabrica da KLABIN em Ortigueira - PR e a ferrovia Central do Parang; assim
como do Ramal Rodoviario, de extensdo de aproximadamente 18,8 km, entre 0s
municipios de Telémaco Borba e Ortigueira, que interligard a futura fabrica com a
fabrica existente da KLABIN através da Rodovia PR-160, incluindo a ponte sobre o
rio Tibagi.

O objetivo do RIMA, abreviatura de Relatorio de Impacto Ambiental, é apresentar as
principais informagbGes e conclusbes sobre a proposta de empreendimento da
KLABIN, que foi desenvolvida no grande estudo conhecido como Estudo de Impacto
Ambiental (EI1A).

O Estudo de Impacto Ambiental tem o objetivo de instruir o processo de solicitagéo de
Licenca Prévia (LP) do empreendimento, e, também, de orientar e fornecer subsidios
técnicos ao 6rgdo ambiental, Instituto Ambiental do Parana — I AP, 6rgdo da Secretaria
de Meio Ambiente, para analisar o presente documento.

O desenvolvimento e contetdo deste Estudo de Impacto Ambiental obedecem as bases
legais determinadas conforme a Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de
1988, conforme seu artigo 225, 81° inciso IV, que determina a realizacdo de
EIA/RIMA para empreendimentos que possam causar significativos impactos
ambientais. Em complementacdo & determinagdo constitucional, também foram
analisados os dispositivos infraconstitucionais presentes nas diretrizes das Resolucdes
CONAMA n° 01/1986 e CONAMA n° 237/1997, bem como diretrizes especificas do
Termo de Referéncia aprovado pelo Instituto Ambiental do Parana - 1AP, assim como
nas Resolugdes Estaduais CEMA 65/2008, CEMA 70/2009, Portaria SEMA/IAP
031/1998 e Portaria Estadual 1AP 158/2009.

O Estudo de Impacto Ambiental (EIA) estuda e conhece a regido onde o
empreendimento ira instalar-se, e como ele pode alterar as caracteristicas do ambiente,
0 modo de viver e agir da populacdo dessa regido. Enfim, o EIA traz todos os estudos
técnicos que foram realizados na regido de influéncia do empreendimento.

O conjunto desses dois estudos chama-se EIA/RIMA, que ao estar concluido é
entregue para o |AP para ser analisado por uma equipe de profissionais, que também
possuem sabedoria e conhecimento em diversas areas e sdo capazes de entender o que
poderd acontecer ao meio ambiente e sua populacdo, apés a instalacdo do Ramal
Ferroviario e do Ramal Rodoviério.

Portanto, o EIA/RIMA serve para ajudar e orientar a Secretaria de Estado de Meio
Ambiente a entender este empreendimento da KLABIN, e formular as obriga¢tes que
a KLABIN devera cumprir para continuar respeitando o meio ambiente.

Para desenvolver este EIA/RIMA, foram atendidas varias leis brasileiras, que obrigam
algumas atividades a elaborar o EIA/RIMA. Esta obrigacdo tem razdo de ser pela
possibilidade dessas atividades causarem impactos significativos.

As leis que norteiam este EIA/RIMA sdo:

- Constituicdo Federal do Brasil (1988) conforme manda o seu artigo 225, 81°, inciso
AV

- Lei Complementar n° 140/2011;
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- Normas do Conselho Nacional do Meio Ambiente: sdo conhecidas como a
Resolugdo CONAMA n° 001/1986 e Resolugdo CONAMA n° 237/1997, que
apresentam os termos técnicos de como fazer o EIA/RIMA, e como 0 processo se
desenvolve na Secretaria de Meio Ambiente;

- Normas do Estado do Parana: sdo conhecidas como Resolugdo Estadual CEMA n°
065/2008, e a Resolugdo CEMA n° 070/2009, a Portaria SEMA/IAP n° 031/1998 e a
Portaria Estadual do IAP n° 158/2009.

O IAP é um instituto da Secretaria de Estado do Parana, responsavel pelo Meio
Ambiente, e por isso, o responsavel por avaliar e emitir as licencas ambientais.

Em resumo tem-se que:

EIA — Estudo de Impacto Ambiental. Linguagem Técnica.

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental. Linguagem Acessivel ao Publico.

O objetivo final do EIA/RIMA ¢ verificar se o projeto é vidvel do ponto de vista
econdmico, ambiental, social e juridico. Para isso, 0 EIA tem a seguinte estrutura:

a) caracterizacdo do empreendimento: séo os detalhes técnicos do projeto;

b) diagnostico ambiental: sdo o0s levantamentos de dados historicos (livros,
publicacdes, revistas técnicas) e trabalhos de campo, que permitem conhecer e analisar
a situacdo atual das areas e regides que podem sofrer modificacdes pela implantacéo e
operacgdo do empreendimento;

Estes trabalhos de campo na area de influéncia do empreendimento permitem avaliar
as condicgdes de aguas, ar e solo; animais e plantas; e, formas de organizacdo social,
condi¢cdes de moradia, saude, saneamento, distribuicdo de trabalho e renda, aspectos
culturais, niveis salariais, entre outros aspectos.

c) avaliacdo de impactos ambientais: é o resultado das analises das consequéncias
ambientais do empreendimento inserido na regido de estudo. Isto é, mostra o que ira
ocorrer quando o empreendimento chegar, como o ambiente ficard, e 0 que sera
necessario fazer para proteger o meio ambiente.

Apds o conhecimento da realidade da regido, foram identificados e avaliados os
impactos ambientais potenciais decorrentes das obras e do funcionamento do
empreendimento. Essa avaliacdo considera a realizacdo das acOes para controlar e
minimizar os impactos negativos — sdo as medidas mitigadoras; e, para incrementar
0s beneficios dos impactos positivos — sdo as medidas potencializadoras.

Alguns impactos podem ser mais significativos que outros, seja pelo seu tempo de
duracdo, ou seja, pela forma que ele ocorre no ambiente.

Para os impactos mais significativos, existem os Planos Basicos Ambientais (PBA),
que sdo apresentados no final deste RIMA. Isto €, aqueles impactos que exigem uma
acdo mais prolongada no tempo para minimizar os efeitos negativos.
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CARACTERIZAQAO DO EMPREENDIMENTO

Dados Gerais

A atividade objeto do licenciamento é um Ramal Rodoviario (incluindo ponte dobre
rio Tibagi) e um Ramal Ferroviario para a futura fabrica da KLABIN em Ortigueira —
PR.

Na Figura abaixo é apresentado o mapa locacional do Ramal Rodoviéario e
Ferroviario:

‘o-brllgueira

Ramal ;errovié rio
- e .
Fabrica

Figura: 2.1-1: Mapa Locacional do Ramal Rodoviario e Ferroviario

Rodovia

O Ramal Rodoviario sera utilizado para transportar madeira das fazendas da KLABIN
para fabrica nova, como também parte da producdo de papel da fabrica da fabrica
KLABIN Monte Alegre, e que, posteriormente, serdo transportados via ferrovia.

Para isso, foi avaliado o melhor tragado, considerando diversos aspectos, com objetivo
de minimizar os impactos socioambientais, conforme descrito a seguir:

= Maéxima utilizacdo de estradas existentes;

= Interferéncia em Area de Protecdo Permanente — APP;

= Interceptacdo de cursos d’agua;

» Priorizacdo de areas antropizadas;

= Topografia do terreno;

= Seccionamento de propriedades;

= Maéxima utilizacdo de propriedades da KLABIN;

= Interferéncia em benfeitorias existentes nas propriedades;
= Interferéncia em infraestrutura urbana;

= Interferéncia em comunidades locais.

g,
S
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O tracado do Ramal Rodoviario sera implantada em aproximadamente 13,3km de
estradas ja existentes (Estrada do Imbauzinho, Estrada Pinheiro Novo e Estrada “D”),
correspondendo a 70% da extensdo total. Além disso, toda a sua extensdo localiza-se
dentro de terras da KLABIN.

-
-----

- Areas Klabin

Limite de municpios

redes de energia
Estradas

terra

§ — — ashalno

macadame

—+—— ferrovia

Para travessia do rio Tibagi, sera construida uma ponte, sua localizacdo foi escolhida
levando em consideracéo a minima intervencdo possivel neste rio.

No estudo de tragado para a ponte do rio Tibagi foram consideradas os seguintes
aspectos:

Menor Intervengao em APP

Menor tamanho da ponte

Maiores terras da KLABIN;

Menor tragado ate a fabrica;

Menor volume de escavacéo e terraplenagem;
Menor interferencia no rio;

Melhor acesso para obras.

Na figura a seguir sdo apresentadas as alternativas de localizacdo da ponte.
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O trecho inicial da rodovia, denominada na figura anterior como “Estrada de
Conexdo” (representada na cor laranja), foi projetada em estradas ja existentes
(Estrada do Imbauzinho, Estrada Pinheiro Novo e Estrada “D”).

Para travessia do rio Tibagi sdo apresentadas as 3 (trés) opgOes (representadas no
mapa: amarelo - Opc¢éo 1, roxo — Opgéo 2, e verde — opgdo 3). A melhor alternativa de
implantacdo da ponte, € a Opgdo 3 que apresenta aspectos econdmicos, sociais e
ambientais mais favoraveis.

Ferrovia

A ligagdo ferroviaria entre o site da fabrica e a ferrovia Central do Parana, a ser
operada pela empresa Ameérica Latina Logistica (ALL), permitira o transporte direto
da producéo até o porto de Paranagud, passando pelos municipios de Ponta Grossa e
Curitiba.

Para o tracado da ferrovia foram considerados 0s seguintes aspectos:
= Intervencdo em APP;
=  Terras da KLABIN;
= Menor tracado até a ferrovia existente;
= Menor volume de escavacao e terraplenagem;
= Menor nimero de curvas;
= Rampa maxima;
= Rodovias interceptadas;
= Menores comunidades; e,
= Melhor acesso para obras.

= A defini¢do do tracado ferroviario teve também como premissa a reducdo
maxima dos conflitos com as propriedades e edificaces localizadas ao longo
do eixo de projeto. Por se tratar de uma regido com relevo predominantemente
montanhoso, optou-se por implantar a linha préxima aos divisores de agua, 0
que diminui a interferéncia nos talvegues locais.

= As intersec¢Ges com as rodovias BR-376. E PR-340 foram projetadas de modo
aproveitar as caracteristicas do relevo de aproximacao entre as vias e favorecer
a passagem de cargas elevadas no ramal ferroviario, apoiado diretamente no
solo.
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Figura: 2.1-4: Mapa de Areas da KLABIN no Ramal Ferroviario

O tragado da ferrovia buscou a maxima aderéncia e acompanhamento de estradas
rodoviarias j& existentes, principalmente a estrada do Minuano e Estrada da Campina.

O tracado da ferrovia buscou também a menor passagem préxima a comunidades do
Municipio de Ortigueira, além de busca a minima utilizagdo de propriedades de
terceiros.

Justificativas do Empreendimento
Rodovia
Técnicas e Ambientais

O Ramal Rodoviario é a melhor opcéo tecnoldgica, para transporte da madeira das
fazendas da KLABIN para operagdo da nova fabrica e transporte de parte dos produtos
produzidos na fabrica KLABIN Monte Alegre que posteriormente serdo transportados
via ferrovia.

Com a implantacdo do Ramal Rodoviério, havera redugdo no transito da PR 160 em
Telémaco Borba, por diminuir o trafego de caminhdes de madeira e insumos para as
fabricas.

Outra opcédo para acesso a fabrica seria a utilizacdo da PR — 160. Porém, essa opgao
apresenta maior trajeto e traria transtornos a populagdo devido ao aumento de fluxo de
caminhdes no entorno de Telémaco Borba — PR.

No transporte rodoviario pode ser utilizado o biodiesel, em veiculos pesados; e 0
alcool, em veiculos de passeio, como alternativa ao diesel e a gasolina, que ndo séo
combustiveis renovaveis.

Econbmicas

A implantacdo do Ramal Rodoviério serd importante para o fornecimento de madeira
para a fabrica, e para escoamento da producdo. Para a Rodovia, serdo investidos
aproximadamente R$ 48 milhdes.

all
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O ramal rodoviario é o modal mais econémico para transporte da madeira das regides
produtivas a fabrica.

Durante a fase de implantacéo, tanto a KLABIN como seus fornecedores e respectivos
empregados gerarao receitas tributarias nos niveis municipal, estadual e federal.

Sociais

A implantacdo do ramal rodoviario trard beneficios socioeconémicos para a regido do
empreendimento.

Para a rodovia, serdo investidos R$ 48 milhGes, proporcionando melhoria das
condicdes de infraestrutura da regiéo.

Para a obra de implantacdo do empreendimento serdo gerados 180 empregos. A
contratacdo da mao de obra proporcionara o aumento da oferta de vagas na regiao.

A economia local devera ser beneficiada com a implantagdo do Ramal Rodoviério,
visto que, surgirdo demandas por produtos e servigos, ligados diretamente e
indiretamente ao empreendimento.

A arrecadacdo de impostos podera reverter em melhorias da infraestrutura basica,
tanto no setor produtivo, quanto na &rea de atendimento das necessidades sociais dos
municipios.

Ferrovia
Técnicas e Ambientais

O ramal ferroviério sera utilizado para o transporte da celulose e papel até o porto de
Paranagué - PR e apresenta caracteristicas importantes, tais como:

= Alta confiabilidade no transporte, ou seja, a probabilidade de ocorréncia de
atrasos na entrega dos produtos € baixa;

= Transporte mais seguro;

= Capacidade de carregamento de 192 ton de celulose ocorrendo a cada 42 horas
em média;

= Menor custo de manutengdo da via; e,

= Transporte “porta a porta” com menor manipulacdo de carga e entrega no
terminal da KLABIN no porto de Paranagua.

A implantacdo do ramal ferroviario para transporte da celulose até a ferrovia Central
do Parana (com destino final no Porto de Paranagua — PR), pode ser considerada uma
boa opgéo ambiental considerando que:

= Menor consumo de combustivel especifico (litros combustivel/ton de celulose
transportada) quando comparado com o modal rodoviario;

= Menor emissdo de gases que contribuem para o efeito estufa;
= Possibilidade de uso do biodiesel; e,
= Menor poluicdo nas localidades marginais.

Econbmicas

A implantacdo da ferrovia viabilizar4& o escoamento da producdo, integralmente
voltada para o mercado externo. Para Ferrovia, serdo investidos aproximadamente R$
68 milhdes.

J\P‘
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A utilizacdo da modalidade ferroviéria para o transporte de celulose permite a reducgéo
dos custos de transporte, o que proporciona a reducdo do preco final da celulose,
trazendo maior competitividade de exportacdo ao produto nacional.

Os custos do transporte ferroviario, para a celulose sdo aproximadamente 50%
inferiores aos custos do transporte rodoviario.

Durante a fase de implantacéo, tanto a KLABIN como seus fornecedores e respectivos
empregados gerarao receitas tributarias nos niveis municipal, estadual e federal.

Sociais

A implantacdo do ramal ferroviario interligando a fabrica da KLABIN, no municipio
de Ortigueira - PR, até a ferrovia Central do Parand, trard beneficios socioeconémicos
para a regido do empreendimento.

Para esse empreendimento serdo investidos R$ 68 milhdes, proporcionando melhoria
das condicdes de infraestrutura da regido.

Para a obra de implantacdo do empreendimento serdo gerados 200 empregos. A
contratacdo de mao de obra proporcionara o aumento da oferta de vagas na regiao.

Esse empreendimento devera proporcionar a valorizacdo das terras da regido, antes e
ap6s a sua implantacdo. O crescimento anterior ao projeto seria relacionado a
necessidade de aquisicdo das terras para implantacdo do ramal ferroviario, enquanto
que 0 crescimento posterior a execugdo do projeto seria relacionado a expectativa da
chegada de novos empreendimentos e do desenvolvimento da regiéo.

A economia local deverd ser beneficiada com a implantacdo do ramal ferroviério,
visto que, surgirdo demandas por produtos e servicos, ligados direta e indiretamente
ao empreendimento.

O escoamento da producdo de celulose da KLABIN através do ramal ferroviario para
0 Porto de Paranagua evitara a utilizagdo das rodovias da regido. Assim, ndo havera
aumento da circulacdo de veiculos relacionados ao transporte de celulose, permitindo
a manutencdo do fluxo viario local e da conservagdo das rodovias.

2.3 Caracteristicas do Empreendimento
2.3.1 Rodovia

2.3.1.1 Localizacéo

O trecho do Ramal Rodoviario esta situado entre a PR-160 e o site da nova fabrica
(aproximadamente 18.831,82 m).
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Figura 2.3.1.1-1:

Margem Direila
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2.3.1.2 Natureza e Porte do Empreendimento

O ramal rodoviario terd o seu inicio atrds do novo site da fabrica da KLABIN, que
serd construida em Ortigueira, e o fim na intersecdo existente com a PR-160. Nesta
intersecdo serd apenas implantada mais uma alga para contemplar este novo acesso.

O ramal rodoviério sera utilizado para transporte de madeira das fazendas da Klabin
para nova fabrica e também para transporte de parte dos produtos produzidos na
fabrica Monte Alegre da KLABIN para a nova fabrica.

O projeto contempla o alargamento da plataforma e corre¢es geométricas, de forma a
deixar a rodovia apta para circulagdo dos veiculos que utilizardo o ramal rodoviério
durante a operagdo da nova fabrica, sequindo onde possivel o leito de caminhos e
estradas existentes. Havera a implantacdo da drenagem superficial e profunda, a
sinalizacdo vertical, a pavimentagdo em revestimento primario, a protecdo vegetal dos
taludes, a implantacdo de dispositivos de seguranca (defensas metalicas) e a
implantacédo de cercas.

Figura 2.3.1.2-1- PR-160.

Para transpor o Rio Tibagi, serd construida uma ponte em concreto armado, com
extensdo de 380m, a qual seré detalhada na fase de projeto executivo. Serd utilizada
camada com 5,00 cm em revestimento asfaltico, evitando o desgate da estrutura na
pista de rolamento.

O valor total dos investimentos necessarios a implantacdo do Ramal Rodoviario é
estimado em R$ 48 milhdes.

O Ramal Rodoviario sera pista simples, e devera suportar o volumes de trafego
médios diarios entre 700 e 1.400 veiculos.

A gquantidade de madeira prevista é de 6.624.000 m3%ano, sendo, portanto necessarios
aproximadamente 420 caminhdes por dia para levar a madeira da floresta até a fabrica.

Parte da producgdo de papel da fabrica da KLABIN Monte Alegre seré enviada até a
nova fabrica para ser transportada posteriormente por via férrea. Neste caso teriamos
5.084 t/dia (celulose e papel), ou seja, 203 caminh@es (capacidade de 25 ton) por dia
para levar a celulose e papel.
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Pela margem direita, prioritariamente, serdo transportadas as cargas de madeira e
biomassa. Pode também ser utilizado para transporte de produto intermediario de
producéo, transferido entre as unidades.

Os volumes s&o varidveis, mas o volume de madeira, mais volume que transitara pela
estrada, estéd estimado em 1 MI ton/ano em média com picos em alguns anos de até 2
MI ton de madeira.

O uso sera de veiculos tipo Bi-trem com PBT de 63,5 ton e Tri-trem com PBT de 88,5
ton. Podem ainda circular veiculos tipo carreta, de menor capacidade.

Para a obra de implantacdo do empreendimento, serdo gerados cerca de 180 empregos
temporarios.

2.3.1.3 Interferéncias

O trajeto da estrada que interligard o site da KLABIN, em Ortigueira-PR, até a
rodovia PR - 160 interceptara o Rio Tibagi, onde devera ser implantada uma nova
ponte.

A intersecdo com a PR - 160 sera em nivel, com a adequacao do dispositivo do tipo
rotula alongada existente proximo ao ponto de conexao entre as vias. A ligacdo com
0s demais acessos proximos a fabrica sera através do dispositivo em nivel projetado na
estrada minuano, proximo ao acesso principal da unidade.

Figura 2.3.1.3-1: Foto do rio Tibagi proximo ao local da futura ponte.

2.3.14 Caracteristicas Técnicas

O Ramal Rodoviario consiste em uma pista simples com faixa de 3,5 m por sentido, e
5,0 m de acostamento (2,5 m de acostamento para cada lado). Possui uma extensao de
aproximadamente 19 km com inicio na entrada da fabrica da KLABIN e fim no
entroncamento com a PR 160 (Antigo Aeroporto).

A estrada Margem Direita esta dividida em 3 trechos:

— Trecho localizado na margem esquerda do rio Tibagi, entre a ponte e o site da
nova fabrica da KLABIN, com extensdo aproximada de 13.920 metros;

— Ponte a ser implantada sobre o rio Tibagi, com extensdo aproximada de 380
metros; e,



g péYRY 128069.10-1000-M-1500

14

— Trecho localizado na margem direita do rio Tibagi, entre a rodovia PR-160 e a
ponte de sobreposigéo do rio, com extensdo aproximada de 7.300 metros.

A faixa de dominio € de 15 metros para cada lado a partir do eixo da estrada projetada.
Quando os taludes projetados invadirem além da faixa de 15 metros, considerou-se a
distancia dos taludes a partir do eixo e adicionado mais 5 metros para drenagem dos
mesmos. Em fungdo desta consideracdo, a faixa de dominio é variavel ao longo da
estrada.

O Ramal Rodoviario utilizard as estradas existentes denominadas Estrada do
Imbauzinho, Estrada Pinheiro Novo e Estrada “D”, todas em terra em Telémaco
Borba.

Ponte sobre o rio Tibagi

O projeto de obras de arte especiais € composto pelo dimensionamento e detalhamento
da ponte sobre o rio Tibagi, com extensao aproximada de 380 metros.

Figura 2.3.1.4-1 - Croqui de Implantagdo da Ponte (Preliminar)

O projeto sera desenvolvido para veiculos de projeto classe 45 (NBR-7188/84). A
execucdo da obra deverd atender as normas NBR-9062/07, NBR-6118/03, NBR-
14.931/03, NBR-6122/10, NBR-7188/84, dentre outras normas da Associagdo
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).

Trata-se de uma ponte em concreto pré-moldado e protendido com 11 vaos de 34,55m
totalizando 380,0m.

2.3.15 Sinalizagéo

Devido a extensao, aproximadamente 18,8 km, é importante desenvolver um projeto
de sinalizacdo para o Ramal Rodoviério.

O projeto de sinalizacdo deverd ser feito de acordo com as normas, especificagdes e
orientagdes do CONTRAN, do DNIT e dos DERs, conforme as determinacfes do
Novo Cédigo de Transito Brasileiro.

i}(
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Considera-se a sinalizagdo como um conjunto de atividades necessarias a auxiliar o
trafego rodoferroviario e foram desenvolvidos com o intuito de orientar o
procedimento de conducdo dos veiculos ferroviarios e rodoviarios.

SVPIOAPO®
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Figura 2.3.1.5-1: Exemplos de placas de sinaliza¢do que poderéo ser usadas ao
longo do Ramal Rodoviério.

A sinalizacdo horizontal é composta por linhas e faixas (longitudinais e transversais),
marcas de canalizagdo, setas, simbolos e legendas escritas no pavimento, cuja
finalidade é organizar e controlar o fluxo de veiculos e pedestres. De maneira geral, a
sinalizacdo horizontal atua por si s6, como organizadora dos fluxos. Entretanto, ela
também completa a sinalizagdo vertical e semaforica, principalmente, em situagdes
determinadas por problemas de geometria ou topografia.

A sinalizacdo vertical (sinais de regulamentacdo, sinais de adverténcia, sinais de
indicagdo e sinais e dispositivos auxiliares) é constituida por dispositivos de controle
de trénsito que transmitem informacGes e instrucdes aos usuarios da via, mediante
simbolos ou legendas pré-reconhecidas e regulamentadas pelo Codigo Brasileiro de
Trénsito. S&o colocadas em placas afixadas na posigdo vertical, ao lado da via ou
suspensa sobre ela com seus devidos suportes e todos 0s acessdrios minimos
necessarios para uma boa sinalizacao.

Caracteristicas da Implantacdo da Rodovia

Terraplenagem

O projeto de terraplenagem fundamentou-se nos estudos geotécnicos, € nos projetos
geométrico, de pavimentacdo e de drenagem, através dos quais foram possiveis a
definico das caracteristicas dos materiais e a quantificacio dos volumes a
movimentar.

Os servigos de terraplenagem serdo compostos de desmatamento, destocamento e
limpeza das areas; remocdo do material proveniente da limpeza; escavacdo, carga e
transporte de material de 12Categoria e compactacdo de aterros.

Os servigos de terraplenagem deverdo ser realizados de acordo com as Especificagdes
do DER/PR.
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Area de bota fora

Os locais indicados como utilizagdo de bota-fora localizam-se ao longo do segmento,
nos alargamentos de aterros lateralmente a pista, em pontos especificos, e dentro dos
limites da faixa de dominio.

2.3.16.2 Emissdes Atmosféricas

As emissdes atmosféricas por ocasido da implantacdo da rodovia sdo provenientes das
maquinas e equipamentos de terraplenagem e pavimentacdo, chegando ao maximo de
30 maquinas.

Estas emissdes sdo periodicas e pontuais ao longo da rodovia, ndo alterando a
qualidade do ar na regido.

As emissbes fugitivas de poeira serdo controladas por aspersdo de é&gua,
principalmente nas épocas de pouca chuva.
2.3.1.6.3 Residuos Solidos

Na fase de implantacdo do empreendimento, serdo gerados diversos tipos de residuos
s6lidos, como plastico, papel, madeira, tinta e concreto endurecido, dleo lubrificante,
residuo dos sanitarios, etc.

Serdo utilizados recipientes apropriados e identificados de acordo com o padrao de
cores ja utilizados pela KLABIN, conforme apresentado na Tabela a seguir.

Tabela 2.3.1.6.3-1: Padrao de cores para armazenamento de residuos.

Residuo Cor

Papel / Papeldo / Plastico / Vidro Azul

Metais Vermelho

Residuos ambulatoriais e de servigos de satde

Nao reciclavel

Residuo de obra civil

Os residuos sdlidos coletados serdo armazenados em um deposito de armazenamento
temporario e toda baia deve ser identificada com o nome do residuo armazenado.

Os residuos da obra como entulho, concreto endurecido, etc. poderédo ser destinados ao
aterro utilizado na fase de construcdo da fabrica de papel e celulose da KLABIN ou
outra destinacdo devidamente licenciada.

2.3.1.6.4 Infraestrutura de Apoio para Obra

Alojamento

Para esse empreendimento poderdo ser utilizados os residenciais construidos para a
implantacdo da fabrica de papel e celulose da KLABIN. Estes residenciais estdo
instalados nos municipios de Ortigueira/PR e Telémaco Borba/PR.

Os mesmos sdo constituidos de area delimitada por alambrados, providos de portaria,
vigilancia, sistema de primeiros socorros, quartos, sanitarios, refeitorios, area de lazer,

{\P*‘

|
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energia elétrica, arruamento, sistema de coleta e disposi¢do de esgotos, agua potavel e
sistema de combate a incéndio.

Abastecimento de dgqua

O abastecimento de &4gua para a obra sera realizado por caminh@es pipa.
Esgoto Sanitério

O esgoto sanitario gerado, no caso da utilizacdo de banheiros quimicos, ficara sob
responsabilidade da empresa fornecedora dos banheiros.

Mao de obra

A méo de obra necesséria para implantacdo do empreendimento é estimada em 180
trabalhadores.

Vias de acesso

O principal acesso rodoviario da rodovia nova é a PR 160 ligada ao municipio de
Telémaco Borba.

2.3.1.7 Cronograma e Estimativa de Investimentos

Para a rodovia, serdo investidos R$ 48 milhdes, proporcionando melhores condicbes
de infraestrutura para a regiéo.

Para a execucdo completa dos servigos da estrada Margem Direita, foi estabelecido o
prazo de 10 meses, considerado adequado para as necessidades do projeto.

Atraves do cronograma geral, é possivel destacar as principais atividades e suas datas
de inicio e fim, bem como a sequéncia executiva dessas atividades.

Tabela 2.3.1.7/1 — Cronograma Geral de Implantacdo do Ramal Rodoviario

ESTRADA MARGEM DIREITA - CRONOGRAMA DE IMPLANTAGAO

Meses
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Etapas

Senicos Preliminares

Drenagem e OACs

Rewestimento Primario

Sinalizag&o e Dispositivos de Seguranca -

Obras Complementares
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2.3.2 Ferrovia

2.3.2.1 Localizacéo

O Ramal Ferrovidrio da KLABIN terd 23,1 km e serd implantado para permitir o
escoamento da producdo, integralmente voltada para o mercado externo. Serd
implantada uma ligacdo ferroviaria entre o site da fabrica e a ferrovia Central do
Parand, a ser operada pela empresa América Latina Logistica (ALL). Esta ligacdo
permitird o transporte direto da producgdo até o porto de Paranagud, passando pelos
municipios de Ponta Grossa e Curitiba.

O ramal tem inicio na linha da ALL, entre os patios de cruzamento de Monjolinho e
Ortigueira.

O projeto esté dividido em dois trechos:

- patio de cruzamento sobre a faixa de dominio da ALL, paralelo & linha existente em
operacdo, com 1,5 km de extensdo. Este trecho ser& conectado a linha da ALL através
da implantacao de trés AMV’s (Aparelho de Mudanca de Via);

- ramal de acesso a fabrica, com aproximadamente 23,1 km de extensdo, caracterizado
pela implantacdo em tracado novo. A extremidade proxima a fabrica contara com a
implantacdo de um patio de carregamento.

A faixa de dominio do ramal sera de 15 metros de cada lado, a partir do eixo da
ferrovia, ocupando uma area de aproximadamente 694.050 m2.
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Figura 2.3.2.1-1: Localiza¢cdo do Ramal Ferroviario
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2.3.2.2 Natureza e Porte do Empreendimento

A via suportara o escoamento de celulose, entrada de alguns quimicos e
eventualmente madeira.

O valor total dos investimentos necessarios a implantacdo do ramal ferroviario é
estimado em aproximadamente R$ 68 milhdes.

O projeto foi desenvolvido com base nas Especificacbes de Servigos e Materiais
Ferroviarios (ETM e ETS) da Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria do DNIT.

Serd utilizado, a principio, 1 trem composto por 3 locomotivas e 75 vagdes com
capacidade de 64 ton cada vagdo. Portanto, a composicdo terd capacidade de
transportar 4.800 toneladas de celulose por vez.

A composicdo partird da fabrica a cada 42 horas em média e havera um trem
retornando vazio para a fabrica também a cada 42 horas em média. Em um ano, seréo
feitas em média, 208 viagens de trem, totalizando o transporte de 1.000.000 de
toneladas de celulose por ano.

Para a obra de implantacdo do empreendimento serdo gerados cerca de 200 empregos
temporarios.

A operagdo do ramal ferroviario representa a criacdo de empregos diretos, para
operagdo da composicdo, e empregos indiretos, para manuten¢do das composigoes e
do ramal ferroviério.

Para a fase de operagdo, serdo gerados 5 empregos diretos (TOF — Técnico de
Operacdo Ferroviaria). Na manutencdo, deverd haver equipe com 10 funcionérios.

Figura 2.3.2.2-1: Foto de um modelo de locomotiva GE C 30-7.

2.3.2.3 Interferéncias

O acesso ferroviario terd extensdo de aproximadamente 23,1 km desde o inicio do
patio de carregamento na planta da KLABIN até encontro com a Ferrovia Central do
Parana.
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Com base nas plantas do projeto geométrico, e da faixa de dominio proposta, ha trés
pontos de conflito ao longo do tragado da ferrovia. S&o eles:

— Intersecdo 01: dispositivo em desnivel do tipo passagem inferior, localizado na
intersecdo da ferrovia com a rodovia federal BR-376, projetado para permitir um
cruzamento eficaz e seguro aos usuarios de ambas as vias. A obra de arte projetada
contemplara a possivel duplicacdo da rodovia;

— Intersecdo 02: dispositivo em desnivel do tipo passagem inferior, localizado na
intersecdo da ferrovia com a rodovia estadual PR-340, projetado para permitir um
cruzamento eficaz e seguro aos usuarios de ambas as vias;

— Intersegdo 03: cruzamento em nivel do tipo ferroviario, localizado na intersecéo
com a Estrada Campina, proximo ao acesso a nova fabrica. O conflito entre os
trafegos seréd resolvido através da implantacdo de dispositivos de sinalizacdo ao
longo de ambas as vias. O projeto executivo deve atender as condi¢cbes minimas de
visibilidade dos usuérios, item indispensavel para garantir a seguranca dos

usuarios.
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Com o objetivo de tornar a operacdo do Ramal Ferroviario mais segura e eficiente,
inclusive para os usuarios das rodovias envolvidas, serdo projetadas duas intersecfes
em desnivel, as quais evitardo os conflitos diretos entre os modais de transporte locais.

Na primeira intersecdo, serd projetado um dispositivo em desnivel, do tipo passagem
inferior, sob a rodovia federal BR-376. A estrutura sera implantada em local favoravel
pelas condicdes do relevo e pelos critérios geométricos da via projetada. A estrutura
contemplara a futura duplicacdo da rodovia, com largura suficiente para suportar todas
as faixas de trafego e de acostamento a serem implantadas.

Também sera projetado outro dispositivo em desnivel, do tipo passagem inferior, sob
a rodovia estadual PR-340 (estrada Estratégica).

Com relacdo a necessidade de passagem da ferrovia por propriedades de terceiros foi
utilizada a premissa de reducdo méxima de conflitos com esse tipo de propriedade
durante a defini¢do do tracado. Desta forma, o tracado foi definido de maneira que

all
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houvesse maxima aderéncia e acompanhamento de estradas rodoviarias ja existentes,
Estrada do Minuano e Estrada da Campina, minimizando, assim, a interferéncia em
tais propriedades. Apesar disso, as interferéncias em propriedades de terceiros seréo
inevitaveis, como pode ser observado nos desenhos apresentados no Anexo IV.

Ressalta-se, que a maioria dessas interferéncias sera paralela as estradas citadas,
evitando-se a ocupacao de grandes &reas e 0 seccionamento das propriedades.

Da extensdo total de 23,1 km da ferrovia, cerca de 56% do tracado (12,9 km) passara
por propriedades de terceiros, e 44% (10,2 km) passara por propriedades da KLABIN.

Estima-se, que o Ramal Ferroviario passara por aproximadamente 17 propriedades de
terceiros.

Caracteristicas Técnicas

O empreendimento corresponderd a implantacdo de um Ramal Ferroviario, que devera
conectar a fabrica com a ferrovia Central do Parana, que é atualmente operada pela
concessionaria ALL.

Este acesso terd uma extensdo total da ordem de 23,1 km, e atravessara a rodovia
federal BR 376, a rodovia estadual PR 340 e a estrada Campina.

A faixa de dominio é de 30,0 m de largura, sendo 15,0 m para ambos os lados a partir
do eixo da ferrovia. Nos locais de intersec¢Oes e dos taludes de corte e aterro foi
adotada uma largura variavel para a faixa, considerando uma largura adicional em
torno de 5,0 m além dos limites dos cortes e aterros para implantacdo de dispositivos
de drenagem.

As diretrizes de projeto e principais caracteristicas técnicas empregadas estdo descritas
a seguir:

Bitola padréo 1,00 m

Velocidade de operagao 50 km/h

Locomotivas C30 Dash, SD 40

Vagoes Truck de trés pegas (ride control)
Dormente Concreto protendido

Plataforma minima com sub-lastro 6,00 m

Lastro médio Brita com 0,30 m

Os principais parametros necessarios para a definicdo das espessuras das camadas que
compdem a superestrutura da via sao:

— bitola da via (1,00 m);
— perfil de trilho utilizado (UIC 60);
— dormente de concreto, com as seguintes caracteristicas:
— comprimento: 2,19 m;
— largura na extremidade: 25,50 cm;
— largura no centro: 19,30 cm;
— altura variavel na extremidade: 19,20 cm;
— altura no centro: 16,80 cm;
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— espacamento entre dormentes: 0,60 m (1.666 dormentes/km);

RoL12:77

Figura 2.3.2.4-1 - Modelo de dormente a ser empregado

Caracteristicas dos Materiais

A estrutura basica de suporte da ferrovia é composta por trés camadas distintas de
materiais: lastro, sublastro e material selecionado ou subleito.

Trilho UIC 60
Dormente de concreto

k.

Drenagem Lastro Drenagem

. TR A I o 1 A A A2 77 3
g L/jj;’/////////////////////////Sublqslro LIl //////////////_///,/,%
Subleito

Sinalizagéo

Devido a extensdo, aproximadamente 23,1 km, é importante o projeto de sinalizagdo
para 0 Ramal Ferroviario.

O projeto de sinalizagéo foi desenvolvido de acordo com as normas, especificagdes e
orientacOes do CONTRAN, DNIT, DER-PR e o regulamento de operacgdes da ALL.

Considera-se a sinalizacdo como o conjunto de atividades necessarias a auxiliar o
trdfego rodoferroviario, e orientar o procedimento de conducdo dos veiculos
ferroviarios e rodoviarios, ao longo do trecho da Central do Parand e Ramal da
KLABIN, diante de restricdes temporéarias ou permanentes.

128069.10-1000-M-1500
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2.3.2.7 Caracteristicas da Implantacéo

2.3.27.1  Terraplenagem

O projeto de terraplenagem fundamentou-se nos estudos geotécnicos e nos projetos
geométricos, de pavimentacdo e de drenagem, através dos quais foram possiveis a
definicdo das caracteristicas dos materiais e a quantificacio dos volumes a
movimentar.

2.3.2.7.2 Drenagem
Drenagem Superficial

O sistema de drenagem superficial de uma ferrovia constitui-se do conjunto de
dispositivos necessarios & execuc¢do e protecdo dos trabalhos de terraplenagem, tais
como valetas de protecdo de taludes, descidas d’agua, caixas coletoras, caixas de
transicdo, estruturas de dissipacdo de energia, bueiros de talvegues e outros.

Valetas de Protecdo

Figura 2.3.2.7.2-1: Valeta de Protecéo

As valetas devem ser projetadas de modo que as confluéncias favorecam o
escoamento, sem mudancas de dire¢cdo acentuadas.
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Valetas de Crista de Corte

LTI

0 & \

R\

igur 2.3.2.7.2-2: Valeta de Crista de Corte

Valetas de crista de corte sdo dispositivos destinados a interceptar as aguas
superficiails que escoam sobre terrenos adjacentes, inclinados para a estrada,
conduzindo-as até locais convenientes para desague. Devem ser projetadas em todos
0s segmentos em corte de ferrovia onde o escoamento superficial possa comprometer
a estrada.

w

Valetas de Pé de Aterro

Figura 2.3.2.7.2-3: Valeta Pé de Aterro

As valetas de pé de aterro tém a finalidade de interceptar as 4guas que escoam sobre
terrenos adjacentes, impedindo-as de alcancgar o pé do aterro.



g péYRY 128069.10-1000-M-1500

26

Valetas de Banqueta

Figura 2.3.2.7.2-4: Valeta de Banqueta

As banquetas de cortes ou de aterros devem ser protegidas por valetas dimensionadas
para receber as aguas superficiais provenientes dos taludes e banquetas.

Descidas d’Agua

Descidas d’agua sdo dispositivos destinados a conduzir pelos taludes dos cortes e
aterros as aguas captadas por outros dispositivos de drenagem.
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Estruturas de Dissipacédo de Energia

Figura 2..2.7.2-6: Estrutur d Dissipacgdo de Energia

Estruturas de dissipacdo de energia séo dispositivos destinados a dissipar energia do
escoamento, reduzindo a velocidade da agua para evitar a erosdo.

Bueiros

Figura 2.3.2.7.2-7: Construcéo de bueiros

Os bueiros tém por objetivo permitir a passagem das aguas que escorrem pelo terreno
natural ou por quaisquer dispositivos de drenagem, de um lado para outro da
plataforma de escavacdo dos acessos.

Drenagem Subterranea

O sistema de drenagem subterrdnea constitui-se do conjunto de dispositivos
necessarios para impedir a deterioragdo de subleitos e pavimentos, tais como drenos
profundos, drenos de pavimento, drenos sub-horizontais, drenos de talvegue e camada
drenante. Tais dispositivos sdo projetados com o objetivo de interceptar e rebaixar as
aguas das camadas aquiferas profundas e as aguas superficiais que possam infiltrar
nos subleitos, conduzindo-as até locais convenientes para desagie.

all
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Emissdes Atmosféricas

Na implantacdo do empreendimento, havera aumento do trafego de veiculos, além da
utilizacdo de equipamentos que geram emissGes atmosféricas devido a queima de
combustiveis, e ressuspensao de poeiras.

A emissdo de poeiras e material particulado serd decorrente das atividades de
terraplenagem, circulagdo de veiculos nas estradas ndo pavimentadas e na faixa do
Ramal Ferroviario.

A movimentacdo de materiais como brita também pode gerar dispersdo de materiais
particulados.

A umectacdo de vias de circulagdo, locais de obra e areas de armazenamento de
materiais sdo a¢0es simples que reduzem esse impacto.

Residuos Sélidos

Na fase de implantacdo do empreendimento, serdo gerados diversos tipos de residuos
s6lidos, como plastico, papel, madeira, tinta e concreto endurecido, éleo lubrificante,
residuo dos sanitarios, etc.

Serdo utilizados recipientes apropriados e identificados de acordo com o padrao de
cores ja utilizados pela KLABIN, conforme apresentado na Tabela a seguir.

Tabela 2.3.2.7.4/1 - Padrédo de cores para armazenamento de residuos.

Residuo Cor

Papel / Papeldo / Plastico / Vidro Azul

Metais Vermelho

Residuos ambulatoriais e de servicos de saude Branco

Nao reciclavel

Residuo de obra civil Cinza

Os residuos soélidos coletados serdo armazenados em deposito de armazenamento
temporario e toda baia deve ser identificada com o nome do residuo armazenado.

Os residuos da obra como entulho, concreto endurecido, etc. poderédo ser destinados ao
aterro utilizado na fase de construcdo da fabrica de papel e celulose da KLABIN ou
outra destinacdo devidamente licenciada.
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Infraestrutura de Apoio para a Obra

Alojamento

Para esse empreendimento podera ser utilizado os residenciais construidos para a
implantacdo da fabrica de papel da KLABIN. A principio, estes residenciais serao
instalados nos municipios de Ortigueira/PR e Telémaco Borba/PR.

Os mesmos serdo constituidos de area delimitada por alambrados, providos de
portaria, vigilancia, sistema de primeiros socorros, quartos, sanitarios, refeitdrios, area
de lazer, energia elétrica, arruamento, sistema de coleta e disposi¢cdo de esgotos, dgua
potavel e sistema de combate a incéndio.

Abastecimento de agua

O abastecimento de &4gua para a obra sera realizado por caminh@es pipa.
Esgoto Sanitério

O esgoto sanitario gerado, no caso da utilizacdo de banheiros quimicos, ficara sob
responsabilidade da empresa fornecedora dos banheiros.

Mao de obra

A méo de obra necesséria para implantacdo do empreendimento é estimada em 500
trabalhadores.

Vias de acesso

O principal acesso rodoviario ao Ramal Ferroviario é pela rodovia BR 376.

Cronograma e Estimativa de Investimentos

O valor total dos investimentos necessarios a implantacdo do Ramal Ferroviario é
estimado em aproximadamente R$ 68 milhdes.

Para a execugdo completa dos servicos de implantacdo da Ligacdo Ferroviaria, foi
estabelecido o prazo de 12 meses, considerado adequado para as necessidades do
projeto.

Atraves do cronograma geral, é possivel destacar as principais atividades e suas datas
de inicio e fim, bem como a sequéncia executiva dessas atividades.
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Tabela 2.3.2.8/1 — Cronograma Geral de Implantacdo do Ramal Ferroviario

LIGAGCAO FERROVIARIA - CRONOGRAMA DE IMPLANTAGAO

Etapas

Meses

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Senicos Preliminares

Terraplenagem

Obras de Arte Especiais

Drenagem e OACs

Super-estrutura

Sinalizacao e Dispositivos de Seguranca

Obras Complementares
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3 SINTESE DO DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Para estudar e compreender o ambiente de uma regido, é preciso estabelecer os limites
desse estudo. Sdo, portanto, definidas as areas de influéncia, que sdo o0s raios de
incidéncia dos impactos ambientais e sociais.

Assim, 0 estudo definiu A AREA DIRETAMENTE AFETADA, A AREA DE INFLUENCIA
DIRETA e AREA DE INFLUENCIA INDIRETA para cada um, Ramal Rodoviério e
Ferroviério, levando em consideracdo a forma de incidéncia dos impactos da fabrica
sobre os recursos naturais (meios fisico e bi6tico) e sobre 0 meio socioecondmico.
Foram seguidas as regras da Resolugdéo CONAMA n° 001/86.

Ramal Rodoviario

A Area Diretamente Afetada (ADA), neste estudo, foi definida como sendo aquela
que sofre diretamente as intervengfes de implantacdo e operacdo da atividade
desenvolvida pelo Ramal Rodoviario e 0 Ramal Ferroviério.

Para o Ramal Rodoviario essa area compreende o eixo estradal, totalizando 15m de
cada lado (faixa de dominio), a partir do eixo da rodovia, numa extensdo de
aproximadamente 18,8 km. E quanto ao Ramal Ferroviario essa area compreende 15
m de cada lado (faixa de dominio), a partir do eixo da ferrovia, numa extensdo de
aproximadamente 23,1 km.

A Area de Influéncia Direta (AID) é a area sujeita aos impactos diretos do
empreendimento. A delimitacdo desta area ocorre em funcdo da ocorréncia de
impactos diretos, que ndo ultrapassam estes limites. Além disso, a AID também é
delimitada em funcéo das caracteristicas fisicas e bioldgicas dos ecossistemas a serem
estudados e das caracteristicas da atividade.

Para 0 Ramal Rodoviario adotou-se como AID a superficie envolvida por uma linha
de 200 m, a partir do eixo da rodovia em ambos os lados, numa extensédo de
aproximadamente 18,8 km.

E para O Ramal Ferroviario adotou-se a superficie envolvida por uma linha de 200
m, a partir do eixo da ferrovia em ambos os lados, numa extensdo de
aproximadamente 23,1 km.

Os estudos referentes ao diagndstico da AID tiveram um enfoque mais direto e mais
detalhado da area considerada, apoiado tanto nas informagdes dos dados secundarios
disponiveis, como principalmente nas observagdes de campo.

A Area de Influéncia Indireta (All) é aquela real ou potencialmente sujeita aos
impactos indiretos da implantacdo e operagdo do Ramal Rodoviario e o Ramal
Ferroviario, abrangendo os ecossistemas e 0 sistema socioecondémico que podem ser
impactados por alteragdes ocorridas na AID.

Considerando a escala e as caracteristicas do empreendimento, como ponto de partida,
definiu-se para 0 Ramal Rodoviario uma &rea de entorno de 1,0 km a partir do eixo da
rodovia em ambos os lados, numa extensdo de aproximadamente 18,8 km. E para o
Ramal Ferroviario uma area de entorno de 1,0 km a partir do eixo da ferrovia em
ambos os lados, numa extensdo de aproximadamente 23,1 km.

Com relagdo aos estudos do meio socioecondmico, 0s seguintes municipios foram
definidos como Area de Influéncia Indireta: Ortigueira-PR e Telémaco Borba-PR.

Os estudos referentes ao diagnéstico da All, de modo geral baseados principalmente
em informac6es de dados secundérios, terdo como principal objetivo proporcionar o

i}(
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entendimento e a compreensdo contextual da realidade que envolve e situa o local
onde o empreendimento sera desenvolvido. Nesse caso, 0 nivel das informacGes
tratadas teve um carater regional, e quando necessario, foram complementadas e
atualizadas por informacg0es adicionais de campo.
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Figura 3-1: Areas de Influéncia da Rodovia para os meios fisico e biético.
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Figura 3-2: Areas de Influéncia da Ferrovia para os meios fisico e biético.
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Nas areas de influéncia do empreendimento foram avaliados para cada meio:
e Meio fisico: agua, ar e solo;
e Meio bidtico: animais e plantas; e,

e Meio socioeconémico: condi¢Bes de vida, salarios, saude, saneamento, cultura
etc.

Meio Fisico

No meio fisico, foram analisadas as informacgdes contidas no Atlas Geoldgico do
Estado do Parand (MINEROPAR, 2001), e outras obras e trabalhos sobre o assunto,
bem, como realizados trabalhos de campo.

Em termos geoldgicos, a regido compreendida pela &rea em que se inserem a Rodovia
e a Ferrovia de acesso a Nova Unidade da KLABIN estd inserida no contexto
geologico de rochas de idade Paleozbica, representadas por sedimentos/rochas
sedimentares, que fazem parte da Bacia Sedimentar do Parana.

Pelos resultados obtidos na campanha de sondagens a percussao, com ensaio SPT, na
regido de ligacdo entre a ferrovia e a rodovia, na &rea onde se implanta a nova unidade
industrial da KLABIN, verifica-se a predominancia de materiais finos, com solos por
vezes argilosos, por vezes silto argilosos, com horizontes delgados de materiais
granulares.

Em termos de geomorfologia, especificamente na regido dos empreendimentos,
inseridos totalmente no Planalto de Ortigueira, a area territorial sustentado pelas
unidades sedimentares paleozoicas da Bacia do Parana.
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Figura 3-3 — Mapa de Geomorfologia
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Qualidade do Solo

Foi também realizada a coleta de amostra do solo em 4 pontos da Area de Influéncia
Direta do empreendimento no dia 25 de setembro de 2012, conforme as fotos abaixo.

Figura 3-4: Local de amostragem “Ponto Figura 3-5: Local de amostragem “Ponto 04
03!’

A localizacdo dos pontos de amostragem de solo € apresentada na figura a seguir.

Solo 02 Solo, 03

Solo 04

Solo 01

Figura 3-6:- Localizagio dos pontos de coleta de solo e o tragado previsto da ferrovia
(amarelo) e da rodovia (rosa).
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Todo o solo coletado, foi analisado conforme a Lista de Verificacao de Valores
Orientadores para Solos e para Aguas Subterraneas (Anexo Il da resolucdo CONAMA
n° 420/2009).

Observa-se, que o0 solo da regido (latossolos argiloso) é caracterizado por elevados
teores de aluminio e ferro, sendo estes considerados como valor de referéncia da
regiao.

Qualidade da Agua Subterranea

Com o objetivo de verificar a qualidade ambiental de pocos cacimbas e tubular raso na
regido dos empreendimentos, foi realizada campanha de analise de dgua subterrénea.
O trabalho de campo foi realizado no municipio de Ortigueira — PR, em 4 pontos, nos
dias 26 e 27 de setembro de 2012.

As coletas e analises de agua subterranea foram realizadas na area proxima ao tragcado
previsto para 0 Ramal Ferroviario e Ramal Rodoviério da KLABIN. Os pontos de
coleta estdo descritos no Mapa Localizagéo das Investigacdes Realizadas (Figura 3-6).
As fotos a seguir ilustram os pontos de coleta de amostras.

. P

Figura 3-7: Local de coleta “Ponto 03” Figura 3-8: Local de coleta “Ponto 04”
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rti .'ueira
1O gue!

Agua subt, Agua subt. 03

A \
Agua subt. 04
Agua subt’ 01

Figura 3-9: Localizac@o dos pontos de coleta de 4gua subterranea e o tracado
previsto da ferrovia (amarelo) e da rodovia (rosa).

Todas as amostras apresentam concentrages abaixo do valor de investigagao
estabelecido pela RESOLUCAO CONAMA n° 420/2009.

Hidrografia

Os estudos da Hidrografia Regional foram realizados na Area de Influéncia Indireta —
All que compreende parte da Bacia Hidrografica do rio Tibagi (compreendendo as
Unidades Hidrogréficas de Gerenciamento de Recursos Hidricos do Alto Tibagi e
Baixo Tibagi).
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Figura 3-10: Mapa das Bacias Hidrograficas do rio Tibagi e suas respectivas
Unidades Hidrograficas de Gerenciamento de Recursos Hidricos. Fonte: PBH do
rio Tibagi, 2009 (Modificado).

A Bacia Hidrografica do rio Tibagi ocupa area total de 24.937,38 km?, que
compreende desde as cabeceiras do rio Tibagi, nos municipios de Palmeira e Ponta
Grossa, até sua foz, nos municipios de Primeiro de Maio e Sertaneja, junto ao rio
Paranapanema. Esta bacia possui um comprimento médio de 320 km e largura média
de 78 km, e situa-se em rochas sedimentares e basalticas (PBH do rio Tibagi, 2009).

A Bacia do rio Tibagi limita-se, ao sul, com a bacia do rio lguacu; a leste, com as
bacias dos rios Cinzas e Itararé; a sudeste, com a bacia do rio Ribeira; a oeste, com a
bacia do rio lvai; a noroeste, com a bacia do rio Pirapé e ao norte, com as bacias
denominadas Paranapanema Il e Paranapanema Il (PBH do rio Tibagi, 2009).

40
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Figura 3-11: Vista geral do rio Tibagi

Os municipios que estdo inseridos, totalmente ou parcialmente, nessa Bacia sdo:
Palmeira, Ponta Grossa, Porto Amazonas, Sdo Jodo do Triunfo, Fernandes Pinheiro,
Irati, Campo Largo, Teixeira Soares, Imbituva, Guamiranga, Ivai, Ipiranga, Castro,
Carambei, Reserva, Tibagi, Pirai do Sul, Imbal, Ventania, Telémaco Borba,
Ortigueira, Faxinal, Mau& da Serra, Tamarana, Curilva, Sapopema, Figueira, S&o
Jerbnimo da Serra, Marilandia do Sul, Califérnia, Apucarana, Arapongas, Rolandia,
Cambé, Londrina, Nova Santa Barbara, Santa Cecilia do Pavdo, Santo Antonio do
Paraiso, Congoinhas, Nova Fatima, S&o Sebastido da Amoreira, Assai, Nova América
da Colina, Cornélio Procopio, Urai, Jataizinho, Rancho Alegre, Leopolis, Ibipord,
Sertandpolis, Bela Vista do Paraiso, Primeiro de Maio e Sertaneja. No total sdo 53
municipios (PBH do rio Tibagi, 2009).

Qualidade da Agua Superficial
A qualidade da &gua dos corpos d’&gua existentes nas proximidades do Ramal

Ferroviario foi avaliada através de analises fisico-quimicas e microbioldgicas, nos dias

26 e 27 de setembro de 2012. Os pontos de coleta podem ser observados no mapa a
sequir.
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5 0rtigueira

Figura 3-12: Localizagdo dos pontos de coleta de &gua superficial nas
proximidades do Ramal Ferroviario (tracado em amarelo). Fonte: Google Earth.

Figura 3-13: Ponto 01.
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vl Y

Figura 3-14: Ponto 02.

A qualidade da &gua do rio Tibagi (classe 2) e de outros trés cursos d’agua existentes
nas proximidades do Ramal Rodoviério foi avaliada através de analises fisico-
quimicas e microbioldgicas

Nessas campanhas foram coletas amostras de aguas em 8 pontos, conforme mapa a
sequir.

& Agua 07

© 2012 MapLink/1 i ~ S ailelémaco Bo

Figura 3-15: Localizagdo dos pontos de coleta de agua superficial nas
proximidades do Ramal Rodoviario (tracado em lilas). Fonte: Google Earth.
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Figura 3-16: Ponto 01. Figura 3-17: Ponto 02.

Figura 3-18: Ponto 03. Figura 3-19: Ponto 04.

Para as amostras de 00 a 04, foram encontradas na maioria das amostras analisadas as
concentragdes de aluminio dissolvido e ferro dissolvido acima do limite estabelecido
pela Resolugdo CONAMA n° 357/2005. A elevada concentracdo destes parametros
ocorre devido a presenca destes elementos no solo da regido.

Em todas as amostras, as concentragcdes de DBO estavam acima do limite estabelecido
pela legislacdo. Esse fato pode ser explicado pelo possivel lancamento de esgoto sem
tratamento e/ou atividades de pecudria na regido.

A cor verdadeira apresentou valores acima do permitido na legislacdo em algumas
amostras analisadas. Isto ocorre em fungdo da presenca de solidos dissolvidos e
elevada quantidade de carga organica.

Com relagdo aos demais parametros, todas as amostras apresentaram valores inferiores
aos estabelecidos pela legislacdo, compativeis com recursos hidricos Classe 2.
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Ruido

Foram realizadas medicGes de ruido na &rea proxima ao tragado previsto para o0 Ramal
Ferroviario e Ramal Rodoviario da KLABIN, nos municipios de Telémaco Borba e
Ortigueira — PR, em 5 pontos, nos dias 25 de setembro de 2012.

X

&:Ruido 05

Figura 3-20: Localizagdo dos pontos de medicéo de ruido e o tragcado previsto da ferrovia
(amarelo) e da rodovia (rosa).

Figura 3-21: Ponto 01 - Ponto localizado proximo a BR 376, na Estrada Minuano.
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Figura 3-22: Ponto 03 - Ponto localizado na Estrada da Campina, sentido estrada
Estratégica PR 160.

Figura 3-23: Ponto 05 - Ponto localizado proximo a Linha de Transmisséo, Estrada D.

As éreas onde foram feitas as medicGes sdo de caracteristicas rurais, sendo que 0s
valores apurados indicam valores moderadamente superiores aos preceituados na
norma da ABNT para ambos os periodos (diurno e noturno).

No periodo diurno, todos os pontos estavam acima do permitido pela legislag&o. Isto
ocorreu por que, durante as medicGes, observou-se a ocorréncia de ruidos de fundo de
passaros, animais e chuva fraca.

No periodo noturno, também ocorreram valores acima do permitido em legislacao,
devido a presenca de atividades de animais no entorno (grilos/cigarras, péssaros e
coaxar) e brisa moderada a forte. Somente os Pontos 2 e 3 apresentaram valores dentro
do permitido na norma da ABNT.

Como apresentado na tabela, foram identificados pontos que o nivel de ruido local
superam os valores aplicados na Norma. De acordo com a NBR 10.151, estes valores
de ruido de fundo devem ser considerados como o nivel de critério de avaliagdo, isto &,

all
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como o nivel de ruido local, e, este valor ndo devera ser excedido pelo futuro
empreendimento do Ramal Ferroviario e Ramal Rodoviario.
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Meio Biotico
Flora

Os fragmentos florestais presentes na All do empreendimento apresentam aspecto
transicional entre a Florestal Ombrofila Mista e a Floresta Estacional Semidecidual. A
Floresta Ombrofila Mista juntamente com a Floresta Estacional Semidecidual, fazem
parte do Bioma Mata Atlantica.

A Floresta Ombrofila Mista, também conhecida como Floresta de Araucéria, € um
tipo de vegetagdo presente no Planalto Meridional Brasileiro, com disjungdes em areas
elevadas das serras do Mar e da Mantiqueira. Ocorre sob um clima ombréfilo (chuvas
constantes), com temperatura média de 18 °C, mas com alguns meses frios com
médias inferiores aos 15 °C.

E o conceito ecologico da Floresta Estacional Semidecidual relaciona-se ao clima,
com duas estagcdes uma chuvosa e outra seca. Com isso ocorre a estacionalidade foliar,
ou seja, a porcentagem (de 20% a 50%) das arvores caducifdlias, no conjunto florestal
e ndo das espécies perdem as folhas individualmente.

Essa fitofisionomia (flora tipica de uma regido) é predominante no local do estudo, e
possui como constituinte principal da sua vegetacdo a espécie arborea de Araucaria
angustifolia (pinheiro-do-parand), destacando-se na floresta.

O Estado do Parana apresenta 4,9% de sua area total com reflorestamentos, e nos
municipios de Telémaco Borba, Tibagi, Curitva, Figueira, Imbau, Reserva, Ortigueira
e Ventania estdo concentradas as maiores extensdes de areas recobertas por plantios
permanentes e homogénios de espécies exdticas de Pinus taeda, Pinus elliotti e
Eucaliptus grandis, formando uma regido de fornecimento de matéria-prima para
industria de papel e celulose (IPARDES, 2008).

Os remanescentes florestais presentes na AID do empreendimento apresentam um
aspecto transicional entre a Floresta Ombroéfila Mista que ocorre em areas com maior
altitude e a Floresta Estacional Semidecidual que ocorre nos vales dos rios de maior
extensdo e em areas de menor altitude.
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Figura 3-25 - Mapa de Fitofisionomias
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Na AID do empreendimento, estdo presentes extensas areas com reflorestamento das
espécies Eucaliptus grandis (eucalipto) e Pinus elliotii (pinheiro).

14 11 2012

Figura 3-26: Detalhe do plantio homogéneo de Eucaliptus sp (eucaliptos).

Na Area de Influéncia Direta do empreendimento, estdo presentes extensas areas de
agricultura, associadas ao reflorestamento, significativas areas de pastagem e
pequenos fragmentos florestais.

14 11 2012 14 11 2012

Figura 3-27: Dois angulos do contato das areas de agricultura com os de reflorestamentos.

A Ferrovia apresentard um tragado linear entre os limites dos municipios de Ortigueira
e Telémaco Borba, a implantacdo se dard predominantemente em &reas utilizadas com
reflorestamento por plantio das espécies de eucaliptos (Eucaliptus spp) e pinus (Pinus
spp).

Foram amostrados pontos ao longo do futuro tragado, conforme figura seguinte.
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Fonte: Googleearth (Legenda All AID ] ADA )
Figura 3-28: Imagem aérea dos pontos amostrais no tracado linear da ferrovia.

14 11 2012

Figura 3-29: PFerr — 1: Floresta Ombrofila Mista Figura 3-30: PFerr — 2: Areas agricolas
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1112012
14 11 2012

Figura 3-31: PFerr — 3: Floresta Ombrofila Mista Figura 3-32: PFerr — 4: Floresta Ombrofila Mista

Figura 3-33: PFerr — 5: Estrada ndo pavimentada Figura 3-34: PFerr — 6: Areas agricolas

14 11 2012

Figura 3-35: PFerr — 7: Floresta Ombroéfila Mista Figura 3-36: PFerr — 8: Estrada ndo pavimentada
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Figura 3-37: PFerr — 9: Estrada ndo pavimentada  Figura 3-38: PFerr — 10: Areas agricolas e
reflorestamento

A rodovia apresentard um tragado linear entre os limites dos municipios de Ortigueira
e Telémaco Borba, a implantacdo se dara predominantemente por areas utilizadas por
reflorestamento, com o plantio das espécies de eucaliptos (Eucaliptus spp) e pinus
(Pinus spp).

Foram amostrados pontos ao longo do futuro tragado conforme figura abaixo.

Fonte: Googleearth (Legenda All AID ] ADA )

Figura 3-39: Imagem aérea dos pontos amostrais no tragado linear da rodovia.
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Figura 3-42: PRod — 3: Estrada ndo pavimentada

12 11 2012

Figura 3-44: PRod — 5: Estrada ndo pavimentada Figura 3-45: PRod — 6: Estrada ndo pavimentada
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12 11 2012

Figura 3-46: PRod — 7: Estrada ndo pavimentada

No limite da All do empreendimento, ndo ha Unidades de Conservacdo e Areas
Indigenas, somente uma Area Prioritaria para Conservacio da Biodiversidade da Mata
Atlantica, limitrofe & Area de Influéncia Indireita, conforme Mapa de Areas
Protegidas.
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Figura 3-47 — Mapa de Areas Protegidas
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Fauna

Para o diagnostico da fauna silvestre, foram selecionados os grupos Mastofauna
(mamiferos), Avifauna (passaros e aves) e Herpetofauna (répteis) que tiveram o0s
mesmos pontos de amostragem (Ferr_A01, Ferr_A02, Ferr_A03, Ferr_A04,
Ferr_A05, Ferr A06, Rod B01l, Rod B02, Rod B03. Rod B04, Rod B05 e
Rod_BO06), a fim de caracterizar as fitofisionomias do local. Para Ictiofauna, foram
utilizados dados do EIA/RIMA do Complexo Industrial para nova fabrica de celulose
da KLABIN em Ortigueira (PR). Em 2012, naquele estudo, analisaram-se em dois
pontos no rio Tibagi (P1 e P2), diferindo a metodologia aplicada para a deteccao das
espécies.

Na Figura 3-48 constam os pontos amostrados na Ferrovia.

i
P:’T

\\\‘-'\'T"f—_‘"r_‘\'!‘—’:i”— F05
TR S ,;_‘,—"-;-—L-

Figura 3-48: Representacao da Ferrovia (tragado em verde), com 0s pontos amostrais,
tracado da Ferrovia existente (tracado em vermelho) e localizagdo da Fabrica (tracado
em amarelo).

Na Figura 3-54 constam os pontos amostrados na Rodovia.

g
i
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Figura 3-49: Representacdo da Rodovia (tracado em vermelho), com os pontos
amostrais, localizacdo da Fabrica (tracado em amarelo) e rodovia existente
(tracado em verde).

Através do levantamento de campo, foram diagnosticadas 19 espécies de mamiferos
distribuidas entre 10 familias na AID da Rodovia e Ferrovia. Essas espécies
representam 54% das espécies de ocorréncia na All.

Para a verificacdo se ha ameaca das espécies da mastofauna diagnosticadas no trecho
da Ferrovia e Rodovia, foram utilizadas as listas do estado do Parana (IAP, 2004), do
Brasil (MMA, 2008) e do mundo (IUCN, 2012).

Dentre as 19 espécies da mastofauna registradas nas areas de estudo, 8 se encontram
em alguma categoria de ameaga no trecho da Rodovia, que sdo elas: o tamandué-
bandeira, o tatu de rabo-mole, a paca, o tapeti, 0 gato-do-mato-pequeno, a onga-parda ,
0 cateto e o veado-materio. Ja para o trecho da Ferrovia ndo foram diagnosticadas
espécies em categoria de ameagca nas listas utilizadas.

Figura 3-50: Registro de cateto (Pecari tajacu). Detalhe para o filhote.
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Nenhuma das espécies da mastofauna diagnosticadas durante este estudo €
considerada endémica.

A lebre-européia (Lepus europaeus), que foi encontrada percorrendo os plantios de
eucaliptos, foi a Unica espécie exdtica de vida livre registrada na area de estudo. Vale
destacar que a lebre-européia (Lepus europaeus) foi registrada nos trechos de Ferrovia
e Rodovia, 0 que demosntra sua capacidade de se adaptar em diferentes habitats, ja
que a Ferrovia se mostrou um local com mais antropizagdes que a Rodovia, onde se
encontram fragmentos de mata nativa e plantacdes de eucaliptos e pinheiros.

Durante os trabalhos, foram registradas 127 espécies de aves em 12 area amostrais (6
para a Rodovia e 6 para Ferrovia), bem como, aquelas amostradas durante o
deslocamento entre as areas, onde as espécies foram divididas em 68 familias.

Nas amostragens de campo, foram anotadas 121 espécies para a area de influéncia da
Rodovia e 75 espécies para a area de influéncia direta da Ferrovia, sendo que ha
registro de 546 espécies de aves para a regido de estudo (All).

Dentre as 127 espécies da avifauna registradas na area de estudo da Rodovia e
Ferrovia, temos o aracari-banana (Pteroglossus bailloni) que consta na lista das
espécies ameacadas da IUCN,2012 na categoria de ameaca “Quase ameacado”.

Figura 3-51: aracari-banana (Pteroglossus bailloni).

No conjunto amostral das 126 espécies amostradas, observam-se 19 espécies com suas
distribuices restritas ao Bioma da Mata Atlantica.
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Figura 3-52: surucuéa-variado (Trogon surrucura).

Duas espécies foram classificadas como exdtica de vida livre no territorio brasileiro e
de ocorréncia nos trechos de estudo, séo elas: bico-de-lacre (Estrilda astrild) e pardal
(Passer domesticus).

Ao longo de todo trecho amostrado da Rodovia e Ferrovia foram registradas 24
espécies pertencetes a herpetofauna, representadas por 16 anuros, 2 lagartos e 6
serpentes e 1 anphisbena.

O numero de espécies registradas na AID da Rodovia (n= 22) e Ferrovia (n= 14) foi
menor do que o observado na All (n= 71); essa diferenga &€ maximizada comparando-
se 0 numero de espécies de répteis entre as duas areas, o que pode ser explicado
principalmente por fatores climéaticos ou ainda meramente metodoldgicos.

N&o foram diagnosticadas espécies de avifauna ameacadas de extin¢do no presente
estudo.

No conjunto amostral, ndo foram observadas espécies com distribuicdes restritas
ao Bioma da Mata Atlantica.

Durante os trabalhos, foram registradas um total de 26 espécies da ictiofauna em
5 &reas amostrais, e por entrevista com pescadores locais.

Nas amostragens de campo, foi anotado o maior nimero de espécies no ponto 1 no rio
Tibagi (N=13), e 0 menor nimero de espécies foi diagnosticado no ponto 3 (N=3);
obteve-se o registro de 9 espécies por entrevista, sendo que 3 espécies o lambari-de-
rabo-vermelho, a saicanga e o mandi foram diagnosticadas apenas por este método.

Durante o trabalho de campo, ndo foram amostradas espécies ameacadas, nem
exaticas.

Meio Socioecondmico

Quanto a socioeconomia (comunidades e cidades na area de influéncia do projeto),
foram realizados levantamentos sobre questdes de salde, emprego e renda, educagéo,
saneamento, distribuicdo populacional por sexo, impostos e taxas, infraestrutura
social, cultura, lazer etc.

O diagnéstico socioecondmico foi elaborado a partir de informacgdes secundarias
recolhidas em base de dados oficiais das principais instituicbes de pesquisa de nivel
nacional e estadual, amplamente utilizadas como suporte a analise e elaboragdo de

giﬁ*‘
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politicas publicas. As informacdes denominadas priméarias foram coletadas através de
levantamento de campo, realizado em novembro de 2012, realizados por equipes
multidisciplinares, que em roteiros pré-determinados, utilizaram instrumentos de
coleta que garantiram o rigor das informagdes captadas no municipio.

A seguir, é apresentado o diagnostico socioecondmico da Area de Influéncia Indireta
(All), que abrange os municipios da microrregido de Telémaco Borba, incluindo
Imbau, Ortigueira, Reserva, Tibagi e Ventania.

No gréafico a seguir, € apresentada a evolucdo da populacdo nos municipios da
Microrregido de Telémaco Borba nos periodos intercensitarios de 1991-2000-2010.

POPULACAO TOTAL

80000

70000 - _

60000 -

50000 - = 1991
40000 - = 2000
30000 2010

ke

Imbau  Ortigueira Reserva Telémaco Tibagi Ventania
Borba

Figura 3-53: Populacdo Total dos Municipios da Microrregido de Telémaco
Borba Fonte: IBGE - Censos Demograficos, 1991, 2000 e 2010.

O municipio mais populoso da microrregido é Telémaco Borba, com contingente
populacional de quase 70 mil habitantes, quase o triplo do segundo maior municipio,
Reserva, que contabilizou pouco mais de 25 mil habitantes em 2010. Ortigueira é o
terceiro maior municipio em termos de populagdo, com 23,4 mil habitantes. O menor
dentre eles é Ventania, com quase 10 mil habitantes.

Com relagdo ao PIB (Produto Interno Bruto), é apresentada a evolucdo da economia
dos municipios da All, expressada nos valores do PIB per capita dos anos 2000 e
2009, conforme figura a seguir.
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Figura 3-54: PIB per capita dos municipios em 2000 e 2009. Fonte: IBGE.

Quanto ao PIB de 2000, percebe-se que 0s maiores registros estdo nos municipios de
Telémaco Borba e Tibagi e em 2009, estes municipios ainda mantiveram-se com 0s
maiores valores de PIB, sendo de R$ 1.230.714.897 e R$ 324.484.227,
respectivamente.

Nota-se o forte poderio econdémico presente no municipio de Telémaco Borba em
comparagdo com os demais municipios da microrregido, com Produto Interno Bruto
superior ao segundo colocado em producdo, o municipio de Tibagi. Apesar de
Ortigueira e Reserva possuirem populagdo superior ao municipio de Tibagi, suas
producbes ainda sdo inferiores a este municipio que, consequentemente, demonstra
maior produtividade econémica.

A composic¢do do Produto Interno Bruto é baseada na participacdo de trés setores
produtivos (Agropecudria, Industria e Servigo) somada com os tributos arrecadados.

A seguir, é apresentado o IDH (indice de Desenvolvimento Humano) da All, que
combina trés componentes basicos do desenvolvimento humano:

e A longevidade, que também reflete as condi¢cBes de saude da populacdo;
medida pela esperanca de vida ao nascer;

e A educacdo; medida por uma combinagéo da taxa de alfabetizacéo de adultos e
a taxa combinada de matricula nos niveis de ensino fundamental, médio e
superior;

e A renda; medida pelo poder de compra da populacdo, baseado no PIB per
capita ajustado ao custo de vida local para torna-lo comparavel entre paises e
regides, através da metodologia conhecida como paridade do poder de compra
(PPC).

Dentre os municipios da microrregido, Telémaco Borba é o que se apresenta melhor
posicionado no ranking estadual, 101° dentre os 604 municipios do Estado. Os demais
municipios estdo entre as posi¢es 371 e 399 do Estado, sendo Ortigueira 0 que
apresenta a pior situagdo no indicador.

gi%
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A questdo social, segundo os indicadores do IDH (PNUD, 2000) é uma preocupagdo
para 0s municipios da microrregido de Telémaco Borba, com excecdo de Telémaco
Borba. A posi¢do no ranking nacional dos municipios estudados mostra que esses
estdo muito aquem da média nacional, carecendo de infraestrutura e oportunidade para
0S municipios.

A Figura a seguir mostra a evolugdo dos indices de desenvolvimento humano na
microrregido de Telémaco Borba.
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Figura 3-55: Indice de Desenvolvimento Humano, 1991-2000. Fonte: PNUD - Atlas do
Desenvolvimento Humano, 2001

[ >=0,764<0,800
0 >=0,700<0,764
N <0700

Figura 3-56: IDH 2006 — Fonte: Ipardes.

Para o diagnostico socioecondmico, a Area de Influéncia Direta (AID) do
empreendimento é composta por 2 municipios: Ortigueira e Telémaco Borba. A
seguir, é apresentado o diagndstico que abrange a area destes dois municipios,
dividido nos capitulos de demografia, economia, desenvolvimento social e condi¢Ges
de vida da populacédo, uso e ocupagéo das terras e organizagdo social e institucional.

O municipio de Ortigueira localiza-se na regido centro-norte do estado do Parand, nas
coordenadas UTM 24°1228"S e 50°56'56"0O, estd a uma altitude de 758 metros de
altitude em relacdo ao nivel do mar, e ocupa area de 2.432,255 km2. Seus municipios
limitrofes sdo: Tamarana, S&o Jerbnimo da Serra, Sapopema, Curilva, Telémaco
Borba, Imbau, Reserva, Rosério do Ivai, Grandes Rios, Faxinal e Maua da Serra.
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Figura 3-57: Localizacdo do municipio de Ortigueira (destaque em vermelho).

Telémaco Borba ¢ um municipio do Estado de Parana, sede da microrregido que leva
0 seu nome e pertencente a mesorregidao Centro Oriental Paranaense, nas coordenadas
UTM 24°1926"S e 50°36'57"0, esta a uma altitude de 741 metros de altitude em
relacdo ao nivel do mar, e ocupa &rea de 1.225,676 km2. Seus municipios limitrofes
sdo:Tibagi, Imbau, Ventania, Curilva e Ortigueira.

Figura 3-58: Mapa com a localizagdo do municipio de Telémaco Borba.

Contabiliza um contingente populacional de 69.872 habitantes segundo o Censo
Demogréafico do IBGE de 2010, e contempla uma densidade demografica de 51
habitantes por quilémetro quadrado. Ja Ortigueira, que contabiliza uma populacéo de
23.380 habitantes, possui densidade demografica de 10 habitantes por quilometro
quadrado. Com essas observagdes, nota-se 0 adensamento populacional muito mais
evidente no municipio de Telémaco Borba.

Além de maior em contingente populacional e adensamento, Telémaco Borba ainda
caracteriza-se pela urbanizagdo muito mais evidente, pois abrange 97,95% das
residéncias em area urbana. Ortigueira, menos urbanizada, contempla um grau de

1
i %*
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urbanizagdo de apenas 41%, o que pode evidenciar provavel economia baseada no
setor primario.

No que se refere ao grau de urbanizacéo, entre 2000 e 2010, 0 municipio de Telémaco
Borba apresentou taxas de crescimento anual de 1,33% a.a, e alcangou os atuais
69.872 habitantes, segundo dados do ultimo Censo Demogréafico do IBGE. A taxa de
urbanizacdo aumentou ligeiramente, passando de 95,29% em 2000 para 97,95% em
2010.

O municipio de Ortigueira, em contrapartida, vem apresentando queda na sua
populacdo nas Ultimas duas décadas. No primeiro decénio analisado, 1991 a 2000, a
taxa de crescimento média anual foi negativa em -0,96%, e na ultima década de -
0,75% ao ano. A urbaniza¢do no municipio aumentou em ritmo acelerado, apesar de
grande parte dos moradores viverem em é&rea rural ainda hoje, cerca de 60% da
populacdo. A urbanizacdo praticamente dobrou nas Ultimas duas décadas, saindo de
quase 20% em 1991 para pouco mais de 40% em 2010.

O éxodo rural e a busca por melhores condic¢Ges de vida, oportunidade de trabalho e
busca por instituices educacionais, principalmente de nivel superior, sdo fortes
vetores da retragdo populacional neste municipio.

As Figuras apresentam a dindmica populacional ao longo de 20 anos, e a dinamica de
urbanizagdo no mesmo periodo.

80.000

70.000

60.000

50.000 +—

40.000 + [E— m Rural:

W Urbana:
30.000 -

20.000 +—

10.000 -

1.991 2.000 2.010

Figura 3-59: Populacao Total, Rural e Urbana em Telémaco Borba (1991, 2000 e 2010).
Fonte: IBGE - Censos Demogréficos, 1991, 2000 e 2010
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Figura 3-60: Populagdo Total, Rural e Urbana em Ortigueira (1991, 2000 e 2010). Fonte:
IBGE - Censos Demogréficos, 1991, 2000 e 2010

A projecgdo de crescimento populacional para o0 Municipio de Telémaco Borba para 0s
proximos 22 anos evidencia uma alta dindmica de crescimento, ao contrario do
Municipio de Ortigueira que demonstra uma dindmica negativa de crescimento, como
se observa nos dados apresentados na figura a seguir.
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Figura 3-61 - Projecdo de Populacdo Residente para Telémaco Borba e Ortigueira em

2025.

A economia de Telémaco Borba funde-se, sobretudo, no setor secundario e no setor
terciario, com 39,38% e 37,27% respectivamente de participagdo na formacdo do

Produto Interno Bruto (2009).

O municipio de Ortigueira, com perfil econdmico diferente de Telémaco Borba, tem
sua economia baseada na producdo agropecuéria, que representa 45,64% do PIB. Este
setor apresenta produtos de pequeno valor agregado, o que faz com que sua
participacdo acabe ndo se sobressaltando sobre os demais setores econémicos. Por
contribuir com quase a metade do PIB de Ortigueira, o setor primario da economia

tem grande representatividade.

Figura 3-62 Vista do prédio da Prefeitura

de Telémaco Borba, o0s servicos da
administracdo publica contribuem com
parte significativa do PIB tercidrio do
municipio.

Fonte: Equipe Técnica

Figura 3-63:

IndUstria produtora de
celulose no municipio de Telémaco Borba,
0 setor secundario representa a maior
parte da fonte de receita na economia do
municipio.
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Figura 3-64: Hotel em Telémaco Borba, o Figura 3-65: Area rural em Telémaco
setor terciario representa boa parte da Borba. No municipio encontram-se vastas
participacdo na formac¢do do PIB no areas dedicadas a silvicultura.

municipio.

Fonte: Equipe Técnica

Figura 3-66: Area rural apresentando Figura 3-67: Comércio na area urbana de
amplia area de lavoura. O municipio de Ortigueira. O setor terciario representa a
Ortigueira tem sua economia baseada na segunda fonte de receita na economia do
producdo agropecudria. municipio.

Fonte: Equipe Técnica

Como observado nos setores de maior produgdo nos municipios da AlD, verifica-se
maior importancia do setor agropecuario em Ortigueira e do setor industrial em
Telémaco Borba.

Os numeros da populagdo disponivel para o trabalho, popula¢do ocupada e as taxa de
ocupacdo e desemprego para cada um dos municipios da AID sdo apresentados na
Tabela 3-1 a sequir.
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Tabela 3-1: Populacdo Economicamente Ativa, Populacdo Ocupada e Taxa de
Ocupagéo.

32.418 12.110

29.510 11.600
91,0% 95,8%
9,0% 4,2%

Fonte: IBGE — Censo Demograéfico, 2010 / MTE-RAIS, 2010

Na agricultura de Ortigueira, os principais cultivos de lavouras permanentes sdo: café
e laranja. O produto que apresenta a maior produtividade é a laranja, seguido da
Tangerina.

Na lavoura temporéria, destacam-se a soja, 0 milho, o feijdo e o trigo. Os produtos que
apresentaram maior valor agregado na producéo foram o tomate, o alho e o fumo.

Telémaco Borba apresenta agricultura menos diversificada, do qual a laranja e a
tangerina sdo os primeiros produtos da economia agricola, segundo dados da Pesquisa
Agricola Municipal - PAM - do IBGE.

A soja, 0 milho e o feijdo sdo os produtos mais importantes no cultivo de lavoura
temporéaria. A soja vem ampliando seu espacgo na agricultura de Telémaco Borba.

A pecuéria é pouco representativa nos dois municipios para a producdo pecuaria no
estado do Parand. Dentre os produtos da pecuaria, o mel de abelha se destaca na
producdo do municipio de Ortigueira. No municipio de Telémaco Borba, 0 que mais
se destaca dentre os produtos de origem animal é a produgéo de ovos de galinha.

A extracdo vegetal apresenta-se insignificante nos municipios da AID, a ponto de ndo
serem reconhecidas producdes efetivas deste tipo de atividade.

A silvicultura, no entanto, segundo dados da Pesquisa de Extracdo Vegetal e
Silvicultura do IBGE (2011), representa boa parte da producdo do estado do Parana,
principalmente no que tange & produgdo de madeira em tora, em especial os produtos
para papel e celulose.

Com relacdo a gestdo publica dos recursos financeiros, nota-se uma melhoria em
Ortigueira, com aumento da arrecadacdo fiscal, diminuicdo relativa dos gastos
publicos e reducdo da dependéncia de transferéncias, evolucdo positiva ndo observada
em Telémaco Borba. Apesar dos resultados alcangados, Ortigueira ainda apresenta
forte dependéncia do seu orcamento com os repasses de capital transferidos pelos
governos, dependéncia essa apresentada em menores propor¢des no municipio de
Telémaco Borba.
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O nivel educacional e frequéncia escolar da AID é apresentado na tabela a seguir.
Tabela 1.4-2: Nivel Educacional da Populagdo 1991, 2000 e 2010.

Faixa Taxa de analfabetismo (%) % frequentando a escola
etaria

(anos) 1991 2000 2010 1991 2000 2010

8,6 3,6 3,4 88,3 94,5 98,3
3,0 11 1,0 60,0 73,5 73,4
53 15 0,8 N/D N/D 25,5

19,8 14,0 9,3 N/D N/D 6,6

[faiay 338 12,6 3,4 55,9 85,4 95,2
[saimy 231 2,7 1,8 18,4 57,7 65,7
[iga2a"y 268 9,9 3,1 N/D N/D 26,8
WESEEN .2 ws om0 Wb Wb e

Fonte: IBGE, Censos Demogréficos 1991, 2000 e 2010

N/D — N&o Disponivel

Para a analise das condi¢cBes de ensino nos municipios de Telémaco Borba e
Ortigueira, deve-se expor a potencialidade de oferta desse servico, uma vez este
considerado pela ONU e organizac¢Ges nacionais e internacionais, um direito universal.
Os valores apresentados na tabela a seguir sdo condizentes ao numero de
estabelecimentos existentes para os diversos niveis de ensino nos municipios
estudados.

Tabela 1.4-3: NUmero de estabelecimentos de ensino, 2009.

N
PiblicaEstadual 0 15 9 1
Poblica Federal 0 0 0o o
PblicaMunicipal 21 2 o o
Priveda 9 7 41
Toml | 4 13 2
PiblicaEstadual 1 12 5 0
PoblicaFederal 0 0 0 o
Poblica Municipal 13 23 o o
Priveda 0 1 0 o
Mol 1 3 5 0

Fonte: Ministério da Educagdo, Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais - INEP - Censo
Educacional 2009.

Em termos de infraestrutura no setor de educacdo, Telémaco Borba apresenta bom
nimero de estabelecimentos. Por sua vez, Ortigueira possui um razoavel namero de
estabelecimentos no setor da educagéo.

Para compreensao sobre a qualidade das estruturas de ensino presentes nos municipios
da AID, a seguir e apresentado material proveniente do levantamento fotografico
realizado na visita de campo da equipe técnica do presente estudo.
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Figura 1.4-68: Secretaria Municipal de Figura 1.4-69: Escola Municipal na area
Educacéo de Telémaco Borba urbana de Telémaco Borba

Fonte: Equipe Técnica

>

Figura 1.4-70: Colegio Estadual no centro Figura 1.4-71: Departamento de Cultura
urbano de Telémaco Borba no municipio de Ortigueira

Fonte: Equipe Técnica

Os indicadores de saude constituem-se em medidas-sintese nas quais estdo inseridas
informagdes relacionadas a determinados atributos e dimens@es da condicéo de salde,
assim como do desempenho do sistema na area em questdo. A analise conjugada de
tais indicadores deve refletir a posicéo sanitaria de uma determinada populagdo sendo
importante para a vigilancia das condigdes de salde.

Entretanto, segundo padrdes estabelecidos pela OMS (Organizagdo Mundial da
Saude), o indicador classico de atendimento e infraestrutura na saude é formado pelo
namero de leitos por habitantes. Para suprir a demanda necessaria, a OMS recomenda
um minimo de 4 leitos a cada mil habitantes. Telémaco Borba e Ortigueira contam
com 2,4 e 2,8 leitos por mil habitantes respectivamente, portanto ndo cumprem com 0s
padrdes estabelecidos pela OMS, segundo dados do Datasus (MS, 2009).

No material fotografico a seguir, sdo apresentadas as fotos representativas da
infraestrutura relacionada a satide encontrada nos municipios estudados.
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O UNIDADE MISTA DESL\UDEEPAM\:»

Figura 1.4-72: Unidade Mista de Saude e Figura 1.4-73: Farmacia na area urbana
PAM no centro urbano de Telémaco do municipio de Telémaco Borba
Borba.

Fonte: Equipe Técnica

Figura 1.4-74: Clinica da Mulher em Figura 1.4-75: Hospital Sdo Francisco na
Telémaco Borba sede urbana de Ortigueira

Fonte: Equipe Técnica

Outra infraestrutura que mostra a evolucdo na qualidade de vida da populacdo é o
acesso aos servigos publicos de infraestrutura béasica nas moradias, como agua
encanada, energia elétrica e coleta de lixo.

A seguir, sdo apresentados gréficos que representam o percentual de moradias com
cobertura dos seguintes servicos publicos: agua encanada, energia elétrica e coleta de
lixo.
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Figura 1.4-76 — Percentual de cobertura de 4gua encanada em Telémaco Borbae
Ortigueira nos anos 1991, 2000 e 2010.
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Figura 1.4-77 — Percentual de cobertura de energia elétrica em Telémaco Borba e
Ortigueira nos anos 1991, 2000 e 2010.
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COLETA DE LIXO

/ = Telémaco Borba

Ortigueira

1991

2000 2010

Figura 1.4-78 — Percentual de cobertura de coleta de lixo em Telémaco Borba e
Ortigueira nos anos 1991, 2000 e 2010.

Tabela 1.4-4: Percentual de moradias com acesso aos servicos publicos de infraestrutura

basica, 1991, 2000 e 2010.

Municipio

1 Somente domi
cilios urbanos

Tipo de Servico Publico

Percentual de cobertura
1991 2000 2010

88,6 97,1 99,9
95,8 99,3 99,7
84,6 97,8 99,5
N/D 48,1 69,2
N/D 12,8 5,0
N/D 26,5 19,7
N/D 10,6 58
N/D 2,0 0,3
42,8 73,1 98,2
52,6 77,5 98,2
39,1 83,0 94,7
N/D 9,1 17,8
N/D 19 15,2
N/D 66,9 60,0
N/D 6,6 4,3
N/D 15,5 2,7

Fonte: IBGE — Censo Demografico, 1991, 2000 e 2010
N/D — Né&o Disponivel
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Figura 1.4-79: Estacdo de Tratamento de Figura 1.4-80: Estacdo de Tratamento de
Agua no municipio de Telémaco Borba. Esgoto na area rural de Telémaco Borba.

Fonte: Equipe Técnica

Figura 1.4-81: Aterro Sanitdrio na area Figura 1.4-82: Residuos depositados de
rural de Telémaco Borba. maneira irregular no centro urbano de
Telémaco Borba.

Fonte: Equipe Técnica

A infraestrutura que aporta o desenvolvimento econdmico esta alicercada
principalmente no transporte, que viabiliza o deslocamento de pessoas e o fluxo de
mercadorias; na geracdo e fornecimento de energia, que é essencial para o
funcionamento das maquinas e equipamentos; e na comunicacgao, que conecta a regido
produtiva ao restante do mercado consumidor.

Sdo apresentadas, a seguir, informacdes sobre a infraestrutura urbana, tendo em vista
sua capacidade de suporte ao desenvolvimento econdmico e social.

O principa acesso a AID esta articulado pela rodovia BR-376. Conhecida como
rodovia do Café, encontra-se pavimentada em uma via, fazendo a conexdo com a BR-
277, que liga os municipios estudados a capital paranaense, Curitiba

Telémaco Borba situa-se ao longo da rodovia PR-160, estrada asfaltada que se
transformou em eixo de expansdo urbana no municipio, e que interliga Telémaco
Borba com o norte e o sul. Essa estrada também conecta-se com a PR—340, rodovia
estadual sem pavimento, e que forma uma das alternativas viarias entre Telémaco
Borba e Ortigueira.
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A BR-376 é a estrada com maior fluxo didrio de veiculos, segundo dados do
Ministério dos Transportes (2005), contabilizando mais que 2.300 veiculos diérios,
sendo 1.700 s6 de veiculos pesados e coletivos. Segundos estudos do MT, no ano de
2005 a previséo de fluxo para 2011 era de 2.064 veiculos dia.

A Ferrovia Sul-Atlantico (FSA), mantida pela empresa ALL — América Latina
Logistica — atravessa 0 municipio de Ortigueira paralelamente a rodovia BR-376, no
sentido noroeste-sul. Essa ferrovia esta interligada a malha ferroviaria que leva
produtos para o porto de Paranagud, passando ainda por Ponta Grossa e Curitiba.

Outro trecho da antiga Ferrovia Sul-Atlantico de concessdo da ALL e com 0 mesmo
transporte de produtos previstos, sai diretamente de Telémaco Borba, nas
proximidades com o rio Tibagi, no bairro de Harmonia.

Os dados distribuidos por tipo de veiculo sdo apresentados nas tabelas e graficos a
sequir.

MOTONETA Ortigueira

3%

OUTROS

ONIBUS 204

1%

CAMIONETA
2%

CAMINHONETE

10% 5%
Figura 1.4-83: Percentagem de veiculos por tipo em Ortigueira. Fonte: DENATRAN,
julho 2012
voronera 1€1€Maco Borba
5% OUTROS
ONIBUS 6%
0%
MOTOCICLETA
17%
CAMIONETA

2%
CAMINHONETE

7% CAMINHAO
3%
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Figura 1.4-84: Percentagem de veiculos por tipo em Telémaco Borba. Fonte:
DENATRAN, julho 2012

No municipio de Telémaco Borba ndo ha registros de comunidades tradicionais
quilombolas ou indigenas, segundo dados da Fundacdo Palmares e FUNAL.

Em Ortigueira localizam-se duas terras indigenas. A Terra Indigena Queimadas,
localizada proxima a &rea urbana da sede municipal de Ortigueira, possui populacdo
de 429 indios do grupo Kaingang. A outra terra indigena, pertencente a0 mesmo
grupo, possui 47 indios, encontra-se na por¢do nordeste do municipio de Ortigueira, e
denomina-se Tibagy/Mococa.

No EIA/RIMA da unidade industrial da KLABIN em Ortigueira-PR foram realizadas
entrevistas com 2 comunidades da regido e 2 comunidades indigena . As comunidades
mais préximas ao empreendimento, Lajeado Bonito e Campina dos Pupos, vivem em
condigdes precérias de infraestrutura principalmente no que tange a direitos basicos
como saude, saneamento, educagdo e transporte publico. A disponibilidade de
empregos também é precéria.

A seguir é apresentado o diagndstico socioecondmico da Area Diretamente Afetada
(ADA), que abrange a area patrimonial onde serd implantado o empreendimento,
dividido nos capitulos de uso e ocupacdo da ADA e entorno imediato e infraestrutura.

A Area Diretamente Afetada (ADA) refere-se a area que abrigarda de fato o
empreendimento, ocupando uma area de aproximadamente 260 hectares.

O empreendimento esta inserido totalmente nos municipios de Telémaco Borba e
Ortigueira, onde s&o constatados usos com silvicultura, vegetacdo, cultivos,
isoladamente uma pequena area de campo/pastagem, e uma travessia sobre o rio
Tibagi.

Apresenta-se a aproximadamente de 4 km norte da sede municipal de Telémaco
Borba, em entroncamento rodoviario com a PR-160.

A ocupacdo humana mais proxima do empreendimento, conforme os dados do IBGE,
encontra-se a 300 metros no povoado de Imbauzinho, préximo ao projeto de rodovia.

Em torno do empreendimento se observam vastas areas de silvicultura, especialmente
no trecho rodoviario que percorre pelo municipio de Telémaco Borba até o rio Tibagi.
A érea total planimetrada prevista para ocupacdo do empreendimento que apresenta
usos da silvicultura corresponde a 53,2, o equivalente a 139 hectares de terra.

O rio Tibagi ¢ atravessado pela rodovia que o transporéa através de ponte em um trecho

A seguir, sdo apresentadas as fotos representativas do uso e ocupagédo do solo da ADA
e seu entorno imediato, tiradas pela equipe técnica no levantamento de campo
realizado em novembro de 2012:
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Figura 1.4-85: Area de silvicultura nas Figura 1.4-86: Area rural em Telémaco
proximidades da unidade industrial da Borba.
KLABIN.

Fonte: Equipe Técnica

4 AVALIACAO DE IMPACTOS

Para elaboracdo da avaliagdo de impactos, inicialmente, foi realizada a avaliagdo de
alternativas de tragado dos Ramais Ferroviario e Rodoviério, a qual permitiu a escolha
da melhor alternativa de tragado para cada ramal. ApoOs essa definicdo foram
realizados os trabalhos de campo para elaboracdo do Diagndstico Ambiental da area
de influéncia.

Com base na localizacdo dos Ramais, na Caracterizagdo do Empreendimento e no
Diagnostico Ambiental, iniciou-se a avaliagdo dos impactos ambientais potenciais
gerados pela instalacdo dos Ramais, na qual foram identificados os impactos sobre 0s
meios fisico, bidtico e socioecondmico para as diferentes fases do empreendimento -
planejamento, implantacéo e operacdo - de acordo com o estabelecido pela Resolugéo
do CONAMA n° 01/1986.

A avaliacdo contou com analises qualitativas e quantitativas dos impactos potenciais,
a qual permitiu constatar que serdo gerados impactos negativos e positivos na area de
influéncia dos Ramais Ferroviario e Rodoviario durante as fases de planejamento,
implantacéo e operagéo.

A anélise qualitativa permitiu avaliar os impactos potenciais identificados através de
diversos atributos, tais como, natureza (negativo ou positivo), forma de incidéncia,
area de abrangéncia, possibilidade de ocorréncia, prazo de ocorréncia, duragdo,
relevancia, magnitude, possibilidade de mitigacdo ou potencializagdo, etc.

Na analise quantitativa os atributos dos impactos potenciais identificados receberam
pontuacOes. Individualmente cada impacto teve uma somatdria de pontos. Para
impactos positivos o0s valores sdo positivos (+) e para impactos negativos os valores
sd80 negativos (-). ApOs essa etapa individual, fez-se a somatéria dos resultados
obtidos em todos os impactos, obtendo-se a somatoria geral da avaliagdo de impactos
que foi comparada com a pontuacdo méxima para 0 pior cenario possivel, ou seja,
quando se tem todos impactos negativos.

Com o intuito de eliminar ou reduzir os impactos negativos, e potencializar o0s
impactos positivos a KLABIN identificou e propds medidas e programas ambientais
especificos, de acordo com o tipo de impacto.
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Na Tabela a seguir sdo apresentados os impactos identificados, as medidas e
programas propostos, a sua importancia, a pontuagéo obtida na avaliagdo qualitativa e

a previsao do que vai ocorrer apos a implementacdo das medidas.

Tabela 4-1: Impactos da identificados na avaliacdo e suas caracteristicas.

Impacto Potencial

Medidas mitigadoras ou
potenciailzadoras

Importancia
Pontuacéo

Prognostico apos
implantacéo das
medidas

Planejamento

Alteracdo da qualidade
ambiental

Aumento da expectativa
da populacgdo quanto a
implantacdo do
empreendimento

Aumento do valor da
terra

- Planejar as atividades da fase de implantacéo dos
Ramais Rodovidrio e Ferroviario considerando as
caracteristicas ambientais da regido;

- Contemplar os aspectos ambientais e de M
seguranca na elaboragédo do projeto;

- Contemplar medidas para mitigacao dos

impactos negativos.

-13

- Divulgar informagdes gerais sobre o projeto de
implantagdo dos Ramais Ferroviario e Rodoviario,
assim como sobre 0s impactos positivos e
negativos gerados pelo projeto nas fases de
implantacdo e operacdo através do Programa de
Educacdo Ambiental e Comunicacao Social.

N3o ha. M +12

O risco potencial de alteracdo da
qualidade ambiental devido a
omissdo desta variavel no projeto
serd nulo.

O aumento da expectativa da
populacéo quanto a implantacédo
dos Ramais praticamente ndo
ocorrera devido a divulgacao das
informacdes do projeto pela
KLABIN.

A valorizagdo das terras é
inerente ao processo, e
independente do proposito da
KLABIN, uma vez que
demandara maiores recursos para
a compra de terras.

Implantacao

Aumento da
susceptibilidade do solo
para erosao e
escorregamento

Alteracdo da qualidade
das aguas superficiais
devido @ movimentagao
de sedimentos e
concretagem

- Estocar em local adequado, a camada organica
superior do solo, para reutilizagdo posterior (por
exemplo, em projeto paisagistico);

- Construir drenagem temporaria para retencéo de
s6lidos e/ou, caso sejam utilizadas as drenagens ja
existentes, implantar algum tipo de retencao de M
sélidos;

- Minimizar o tempo de exposicdo das areas sem
cobertura vegetal na fase de obras;

- Implantar os Ramais Ferroviario e Rodoviario,
preferencialmente, em periodos ndo chuvosos.

-11

- Construir drenagem temporaria para retencao
de solidos ef/ou, caso sejam utilizadas as
drenagens ja existentes, implantar algum tipo de
retencdo de solidos;

- Minimizar o tempo de exposi¢do das areas

sem cobertura vegetal na fase de obras;

- Manter parte do projeto da ponte com M
estrutura de concreto pré-moldado;

- Manter o projeto de implantagdo das
estacas/tubuldes da ponte utilizando a camisa
metalica;

- Implantar os Ramais Ferroviario e

Rodoviario, preferencialmente, em periodos

ndo chuvosos.

-10

As modificagdes no terreno serdo
irreversiveis, porém os impactos
causados durante as obras como
eroséo e escorregamento serdo
contidos através da realizacdo das
medidas implantadas.

O carregamento de sedimentos
nas obras da ferrovia e rodovia,
através de agua de chuva, sera
evitado pela adogdo de
drenagens temporarias com
sistemas de retengdo de sélidos
e a reducéo do tempo de
exposicao do solo sem
cobertura vegetal. Na obra da
ponte, a qualidade da agua ndo
seréa alterada pelo concreto com
a utilizagdo da camisa metélica
e das estruturas de concreto
pré-moldado.
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Prognostico apos
implantacao das
medidas

Alteracdo da qualidade
do ar

Alteracdo da qualidade
do solo e/ou das aguas
subterréneas devido a
disposicdo inadequada
de residuos solidos

Alteracdo da paisagem
natural

Perda de vegetacéo e
habitat

Afugentamento e
distlrbios a fauna

- Avaliar a possibilidade de cobrir a carga de
caminhdes que transportam terra ou de controlar o
nivel da carga para reduzir a emissdo de poeira;

- Incentivar a circulagao dos veiculos em baixa
velocidade para evitar a emisséo de poeira e
material particulado;

- Monitorar a emissao de fumaca preta através da B -9
escala de Ringelmann e estabelecer medidas de
controle quando necessario;

- Implantar o Programa de Manutencéo de
Veiculos e Equipamentos;

- Implantar o Implantar o Plano Ambiental de
Construcéo - PAC.

- Implantar o Plano Ambiental de Construcdo —
PAC.

- Utilizar o0 maximo das estradas existentes para a
implantacdo do Ramal Rodoviario;

- Utilizar o méaximo a proximidade com as
estradas existentes para a implantacdo do Ramal
Ferroviério.

- Realizar a compensacdo da vegetacdo nativa
suprimida;

- Realizar o acompanhamento ambiental da obra,
através do Plano Ambiental de Construcao — PAC;
- Implantar o Programa de Afugentamento e
Resgate da Fauna Silvestre;

- Solicitar junto ao Instituto Ambiental do Parana
— AP a Autorizacdo para Supressdo da Vegetagao.

- Realizar o acompanhamento ambiental da obra,
através do Plano Ambiental de Construgao — PAC;
- Realizar a compensacdo da vegetacdo nativa
suprimida;

- Implantar o Programa de Manutencéo de
Veiculos e Equipamentos; M -11
- Implantar o Programa de Afugentamento e
Resgate da Fauna Silvestre;

- Solicitar junto ao Instituto Ambiental do Parana
— AP a Autorizagdo para Resgate e
Afugentamento de Fauna

A alteracédo da qualidade do ar
devido a movimentagdo de
veiculos e operagédo de
equipamentos sera praticamente
nulo apds a adogao das medidas
mitigadoras propostas.

A alteracdo da qualidade do solo
e das aguas subterraneas devido a
disposicao inadequada de
residuos solidos ndo ocorrera
com a implementacéo do PAC.
Assim, ndo havera contaminagéo
do solo e das aguas subterraneas.

A alteracdo paisagistica da
implantacdo dos Ramais
Ferroviario e Rodoviario serd
inevitavel, porém com a otimizagédo
do uso de estradas existentes esse
impacto seré reduzido.

A supressdo da vegetacdo e a perda
de habitat terrestre sdo inevitaveis
para a implantacéo dos Ramais,
porém o acompanhamento
ambiental da obra através do Plano
Ambiental de Construcdo — PAC
minimizara a supressdo, e
consequentemente a perda de
habitat terrestre. Além disso, a
vegetacgdo nativa suprimida seré
compensada em local apropriado
criando novos habitats terrestres
nesse local.

O afugentamento e distarbios da
fauna devido as atividades de
implantagdo dos Ramais irdo
ocorrer, porém com a adogéo das
medidas mitigadoras esse impacto
podera ser parcialmente mitigavel
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Prognostico apos
implantacao das
medidas

Perda de conectividade e
permeabilidade

Alteracdo da
comunidade bentbnica

Incémodo a vizinhanga
devido ao ruido

Mobilizacdo de mao de
obra

Aumento da arrecadacéo
tributéria

©
S R
. . = (3
Medidas mitigadoras ou «S E
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potenciailzadoras S =
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£ o
- Realizar a implantacéo da ponte nas margens, de
tal forma que a intervencdo seja restrita as
perfuracGes das estacas/tubuldes;
- . -14
- Manter e preservar as caracteristicas naturais nas
margens do rio Tibagi, onde serdo implantadas
estacas/tubuldes, permitindo a conectividade e
permeabilidade da fauna terrestre neste local.
- Minimizar, no que possivel, os blocos de
fundacéo da ponte; M -12

- Implantar o Plano Ambiental de Construcéo.

- Promover a divulgacédo das vagas disponiveis;
- Priorizar a contratacdo de méo de obra local; A
- Implantar Programa de Comunicagéo Social.

-14

- Implantar o Programa de Manutencéo de
Veiculos e Equipamentos;

- Rodizio na operagédo de equipamentos, caso 0s
niveis de ruido ultrapassem os valores aceitaveis;
- Instalar silenciadores, atenuadores e
absorvedores de energia sonora quando necessario M
e viavel;

- Implantar o Implantar o Plano Ambiental de
Construcdo — PAC;

- Reduzir a realizagao de trabalhos em periodos
noturnos.

+11

- Solicitar aos prestadores de servicos as certiddes
negativas de débitos municipal, estadual e federal;

- Contratar empresas preferencialmente em

Telémaco Borba-PR e Ortigueira-PR; A
- Comprar materiais e equipamentos

preferencialmente em Telémaco Borba-PR e
Ortigueira-PR.

+15

A construcdo dos Ramais
Ferroviario e Rodoviério da
KLABIN ndo acarretara na perda
significativa de conectividade e
permeabilidade, pois os Ramais
serdo implantados, em sua grande
maioria, em estradas existentes
e/ou paralelas a elas e em areas de
silvicultura. Além disso, na area de
construgdo da ponte o método
construtivo utilizado
(estacas/tubuldes), restringira a
fragmentacéo de habitat apenas na
base das estacas/tubulées, ndo
perdendo a conectividade e
permeabilidade da fauna terrestre
nacta lAanal

A implantacdo da ponte causara
alteracdo pontual da comunidade
bent6nica devido a escavacéo
necessaria para fixagéo das
estacas/tubuldes, porém o
restabelecimento dessa comunidade
e 0 processo de sucessdo deverdo
ocorrer rapidos, tomando curso
similar da comunidade original. A
instalagdo da estrutura da ponte
(estacas/tubuldes) possibilitara

A populagéo da regido sera
beneficiada com a abertura de
novas vagas de trabalho,
principalmente devido as agdes
de divulgacéo das vagas
disponiveis e da priorizacdo da
contratacdo de mao de obra local.

No trecho do Ramal Rodoviério
préximo ao povoado de
Imbuzinho podera haver
incbmodo a vizinhanca por ruido,
porém esse ruido sera temporario
e serd reduzido de acordo com o
avanco da obra que € linear.

A arrecadacdo tributaria sera
maximizada com a adocdo das
medidas potencializadoras
propostas, de tal forma que o
poder publico, principalmente
dos municipios citados, sera
beneficiado, possibilitando a
realizacdo de maiores
investimentos na infraestrutura
produtiva e social do municipio.
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Prognostico apos
implantacao das
medidas

Desmobilizacdo de méo
de obra

Alteracdo do patrimdnio
arqueoldgico

Transtorno ao trafego
local

Interferéncia em
propriedades de terceiros

Alteracdo de uso e
ocupacao do solo

- Priorizar a contratacdo de méo de obra local;

- Aproveitar, sempre que possivel, 0s
trabalhadores da fase de implantacéo;

- Apoiar as empresas prestadoras de servigo a
aproveitar os trabalhadores da fase de
implantacao; M
- Incentivar o retorno dos trabalhadores ndo
aproveitados apds a fase de implantagéo para seus
locais de origem;

- Implantar o Programa de Desmobilizacdo de
Pessoas.

-13

- Implantar o Programa de Monitoramento
Arqueolégico e Resgate de Sitios Arqueolégicos M
durante a implanta¢do do empreendimento.

- Instalar placas sinalizadoras com referéncia a

realizacdo das obras;

- Realizar acdes de sinalizagéo e controle de M
trafego em conjunto com os 6rgédos responsaveis

pelas respectivas rodovias.

-10

- Implantar Programa de Comunicagédo Social;

- Manter os tragados do Ramal Ferroviario com
maxima aderéncia e acompanhamento de estradas
rodoviarias ja existentes, Estrada do Minuano e
Estrada da Campina;

- Assegurar a compensagado aos proprietarios que
tiverem suas propriedades afetadas pelo Ramal
Ferroviério.

- Realizar a compensagdo da vegetacdo nativa
suprimida;

- Realizar o acompanhamento ambiental da obra,
através do Plano Ambiental de Construgao — PAC.

A desmobilizacdo da méo de
obra é inevitavel apds a
conclusao das obras, porém a
priorizacdo da contratacéo de
mao de obra local,
aproveitamento de funcionarios e
incentivo ao retorno para seus
locais de origem evitara maiores
transtornos (ocupagéo
desordenados, processo de
marginalizacdo, aumento da
criminalidade, etc.) aos
municipios da All.

A alteracdo do patriménio
arqueolégico na ADA do
empreendimento sera minimizada
com a implantacéo do de
Monitoramento Arqueol6gico e
Resgate de Sitios Arqueoldgicos.

A implantacdo dos Ramais
Ferroviario e Rodoviario trara
transtornos ao trafego local,
principalmente nas interceptagdes
com as rodovias BR-376, PR-
340, PR-160 e Estrada Campina,
porém com a implantagdo de
placas sinalizadoras e a¢des de
sinalizagdo e controle do trafego,
esses transtornos serdo reduzidos.

A manuten¢do do Ramal
Ferroviario com méxima
aderéncia e acompanhamento de
estradas rodovidrias ja existentes
minimiza os impactos sobre
propriedades de terceiros, porém
as interferéncias serdo
inevitaveis.

A alteracédo de uso e ocupagdo do
solo gerada pela implantacéo dos
Ramais Ferroviario e Rodoviario
serd inevitavel. Porém, o
acompanhamento ambiental da
obra através do Plano Ambiental
de Construcdo — PAC minimizara
a supressdo. Além disso, a
vegetacdo nativa suprimida sera
compensada em local apropriado.
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Prognostico apos
implantacao das
medidas

Alteracdo das condigdes
de navegabilidade do rio
Tibagi

©
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- Executar o projeto da ponte de forma que os vaos
tenham altura e largura suficiente para permitir a
passagem de embarcages compativeis com o rio
Tibagi; M -13

- Instalar sinalizacdo de seguranga, de forma a
alertar sobre a existéncia da ponte, de acordo com
legislacdo vigente.

A implantacéo da ponte sobre o
rio Tibagi causara impacto de
baixa magnitude visto que as
condicGes de navegabilidade
deste rio serdo mantidas.

Operacao

Alteracdo da qualidade
do solo e/ou das aguas
devido a
vazamento/derramament
0 de produtos quimicos

Alteracdo da qualidade
do ar

Aumento do risco de
atropelamento e
distlrbios a fauna

Interferéncia na
infraestrutura viaria local

- Exigir na contratacdo do transporte de produtos
quimicos que as empresas tenham sistema de agdo
em emergéncia;

- Implantar o Programa de Manutencéo de
Veiculos e Equipamentos;

- Implantar o Programa de Monitoramento da
Qualidade das Aguas Superficiais; M
- Implantar Plano de Gerenciamento de Riscos —
PGR e Plano de Agdo de Emergéncia — PAE para
transporte de produtos perigosos;

- Realizar treinamento dos operadores da
locomotiva e dos motoristas para acdo em
situacGes de emergéncia.

-14

- Monitorar a emissao de fumaca preta de
caminhdes que fazem transporte para a KLABIN e
da locomotiva, e estabelecer medidas de controle
quando necessario;

- Implantar o Programa de Manutencéo de
Veiculos e Equipamentos.

- Informar e conscientizar os condutores de
veiculos quanto a dire¢do defensiva através do
Programa de Mitigacéo das Interferéncias no
Sistema Viario;

- Incluir no Programa de Educacdo Ambiental o
tema relacionado a protegdo da fauna nesse tipo de
situacéo;

- Instalar placas informativas ao longo do Ramal
Rodoviario, alertando sobre a possibilidade de
trafego de animais na rodovia.

- Instalar placas sinalizadoras ao longo do Ramal
Ferroviario, principalmente no cruzamento com a
Estrada Campina;

- Divulgar para a comunidade sobre o

funcionamento dos Ramais Ferroviario e M
Rodoviario através do Programa de Comunicagao

Social;

- Implantar o Programa de Mitigacdo das

Intarfardnriac An Qictema \/idrin

A probabilidade de alteracdo da
qualidade do solo e/ou das aguas
superficiais e subterraneas devido
a vazamento/derramamento de
produtos quimicos sera
minimizada com a adogéo das
medidas mitigadoras. Caso
ocorra algum tipo de
vazamento/derramamento estes
serdo contidos através de agdes
de emergéncia.

A alteracdo significativa da
qualidade do ar da regido devido
a movimentacao de veiculos
(carros, caminhdes, locomotiva)
nos Ramais Rodoviério e
Ferroviario sera minimizada apds
a adocdo das medidas
mitigadoras propostas.

O aumento do risco de
atropelamento de fauna com a
implantacdo dos Ramais
Ferroviario e Rodoviario
ocorrera, porém com a
conscientizagdo dos condutores e
a instalacéo de placas
informativas esse impacto sera
parcialmente mitigavel.

A interrupcdo no trafego da
Estrada Campina ocorrera
durante a passagem da
composicao (locomotiva e
vagdes) no Ramal Ferroviario,
porém essa interrupcao devera
ocorrer 1 vez ao dia.
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Prognostico apos
implantacao das
medidas

Aumento do risco de
ocorréncia de acidentes

Melhoria das condigdes
logisticas

Incémodo a vizinhanga
devido ao ruido

Criacdo de empregos

- Informar e conscientizar os condutores de
veiculos quanto a dire¢do defensiva através do
Programa de Mitigacéo das Interferéncias no
Sistema Viario;

- Divulgar para a comunidade sobre o
funcionamento dos Ramais Ferroviério e
Rodoviario através do Programa de Comunicagao
Social;

- Instalar placas sinalizadoras ao longo dos Ramais
Ferroviario e Rodovidrio.

Né&o ha.

- Implantar o Programa de Manutencéo de
Veiculos e Equipamentos;

- Instalar silenciadores, atenuadores e
absorvedores de energia sonora quando necessario
e viavel;

- Implantar o Programa de Gerenciamento de
Ruidos.

- Promover a divulgacédo das vagas disponiveis;
- Priorizar a contratacdo de méo de obra local;
- Implantar Programa de Comunicagéo Social.

Total quantitativo dos impactos potenciais identificados:

-15

+ 18

- 16

+15

-192

O aumento do risco de ocorréncia
de acidentes com a implantacédo
dos Ramais Ferroviario e
Rodoviario ocorrera, porém com
a conscientizacdo dos condutores,
0 conhecimento da comunidade
sobre a existéncia e
funcionamento dos Ramais e a
instalagdo de placas sinalizadoras
esse impacto sera mitigavel.

A implantacéo e operagdo dos
Ramais Ferroviario e Rodoviario
refletirdo na melhoria das
condigdes logisticas,
independente da realizacdo de
medidas mitigadoras.

No trecho do Ramal Rodoviério
préximo ao povoado de
Imbuzinho podera haver
incdmodo a vizinhanga por ruido.

A populagéo da regido sera
beneficiada com a criagéo de
empregos, principalmente devido
as agdes de divulgagdo das vagas
disponiveis e da priorizacdo da
contratacdo de mao de obra local.

Como apresentado na Tabela acima, verifica-se que a avaliacdo de impactos
possibilitou a identificagdo de 29 impactos potenciais nas fases de planejamento,
implantacdo e operacdo dos Ramais Ferroviario e Rodoviario, assim como o resultado
da somatoria da pontuacdo dos impactos positivos e negativos de valor igual a “-192
pontos”, ou seja, a pontuacdo dos impactos negativos foi superior aos dos positivos.

Para efeito de avaliacdo conforme o critério estabelecido por Rocha (2005)!, a
pontuacao resultante desta avaliagdo (-192 pontos) em rela¢do ao pior cenario possivel
(-551 pontos), corresponde a 35%, o qual € menor que 50%. Assim, conclui-se que o
empreendimento é ambientalmente viavel. Porém, recomenda-se que a KLABIN

! Até 50 % empreendimento viavel; entre 50 e 80% empreendimento vidvel com aplicacdo de medidas mitigadoras,
entre 80 e 100% empreendimento inviavel.
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implemente as medidas propostas nessa avaliagdo com objetivo de minimizar ainda
mais 0s impactos negativos gerados pela implantagdo e operacdo dos Ramais
Ferroviario e Rodoviario.

5 PROGRAMAS AMBIENTAIS

Em atendimento as RecomendacBes do Termo de Referéncia emitido pelo 6rgédo
ambiental do Parana - IAP, visando a obtencdo da Licenca Prévia (LP), sdo
apresentados os principais Programa Béasico Ambiental. A KLABIN deverd
implementar nas fases de instalacdo e operacdo os Planos e Programas (PBA),
conforme consta no Estudo Ambiental.

O PBA comp0®e-se dos seguintes programas:

— Plano Ambiental de Construcgéo

— Programa de Desmobilizacdo de Pessoas

— Programa de Mitigacéo das Interferéncias do Sistema Viario

— Programa de Gerenciamento de Riscos na fase de implantagéo

— Programa de Gerenciamento de Emissdes de Ruidos na fase de operacéo
— Programa de Monitoramento da Qualidade das Aguas Superficiais

— Programa de Educacdo Ambiental

— Programa de Comunicagéo Social

— Programa de Seguranca do Trabalhador;

— Programa de Monitoramento Arqueoldgico e Resgate de Sitios Arqueoldgicos;
— Programa de Monitoramento e Protecdo de Fauna

— Programa de Manutencdo de Veiculos e Equipamentos

Os principais objetivos de cada PBA é descrito a seguir.

Plano Ambiental de Construgdo

O Plano Ambiental de Construgdo — PAC tem como objetivo apresentar as acdes e
medidas que visam mitigar e monitorar 0os impactos ambientais potenciais que poderdo
ocorrer durante a fase de obras do Ramal Rodoviario e ferroviario.

Programa de Desmobiliza¢éo de Pessoas

O objetivo € evitar que ao final do empreendimento, trabalhadores desmobilizados
venham a permanecer na regido, passando a ocupar areas de forma irregular,
impactando demograficamente a regiéo.

Programa de Mitigacao das Interferéncias do Sistema Viario

Esse Programa tem como objetivo promover melhorias na operacdo do sistema viario
local através de treinamento dos funcionarios e dos prestadores de servi¢o quanto a
direcdo defensiva e legislacdo de transito, alem da melhoria na sinalizagdo de transito
nas vias de acesso e proximo a area do canteiro de obras do Ramal Rodoviario e
ferroviério.

Plano de Emergéncia e Contingéncia

J\P‘
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Esse Plano de Emergéncia e Contingéncia tem como objetivo prover uma sistemética
voltada para o estabelecimento de requisitos contendo orientacdes gerais de gestéo,
com vistas a prevencédo de acidentes.

Programa de Gerenciamento de Emissfes de Ruidos na fase de operacéo

Esse Programa tem como objetivo monitorar os ruidos gerados pela operagdo do
Ramal Rodoviario e ferroviario, de tal forma a minimizar a alterag&o do nivel de ruido
da regido e atendimento a legislagdo vigente.

Programa de Monitoramento da Qualidade das Aguas Superficiais

Visando o0 monitoramento dos impactos no meio fisico e o atendimento da legislagdo
vigente, na fase de operacdo do empreendimento, serd implantado o Programa de
Monitoramento de Aguas Superficiais que permitira o conhecimento e
acompanhamento da qualidade das aguas do rio Tibagi (rodovia) e no cdrrego
proximo ao Ramal Ferroviario, por meio de um método de investigacao direta.

Esse monitoramento visa verificar se as aguas do rio Tibagi e dos corregos que
margeiam a ferrovia atendem aos padrdes de qualidade conforme requisitos das
Resolucdes CONAMA 357/05 e 430/11.

Programa de Educacédo Ambiental

O objetivo do programa é propiciar & comunidade informacdes sobre questdes
ambientais, contribuindo para a formacdo do cidaddo critico e consciente, através da
capacitacdo dos funcionarios diretos e indiretos, comunidades da area de influencia
direta e professores da rede de ensino estadual a desenvolverem atividades de
educacdo ambiental, promovendo a conscientizagdo da comunidade sobre a
importéncia e a necessidade da protecdo e conservacdo dos recursos naturais, levando-
0s a um comportamento ambientalmente correto e uma melhoria na qualidade de vida.

Programa de Comunicacéo Social

O Programa de Comunicacdo Social do Projeto Puma tem a incumbéncia de manter
todas as partes envolvidas e interessadas informadas e integradas ao processo de
instalacio e operacdo do complexo, por meio de acbes de comunicagdo
apropriadamente planejadas para os publicos-alvo e para as diferentes etapas do
projeto. O principal objetivo & promover uma comunicagdo abrangente, segmentada e
continua na relacdo com os diversos publicos que estardo envolvidos no projeto do
Ramal Rodoviéario e ferroviario da KLABIN S.A.

Programa de Seguranca do Trabalhador

Para cumprir este compromisso, a KLABIN tem como objetivo estabelecer um
sistema eficaz de gestdo de Seguranga e Saude Ocupacional — SSO para Funcionarios
e Prestadores de Servicos, em cumprimento as exigéncias legais e para a protecao da
integridade fisica das pessoas e dos ativos da Companhia.

Programa de Monitoramento Arqueoldgico e Resgate de Sitios Arqueoldgicos

Esse Programa tem como objetivo fornecer a base técnica, logistica e programatica,
para promover a prote¢do do patriménio arqueoldgico durante o periodo que antecede
a implantagdo do Ramal Rodoviario e Ferroviério, de acordo com as diretrizes
estabelecidas pela Resolugdo CONAMA n° 01/86, pela Portaria IPHAN n° 230/02 e
demais normas aplicaveis.

i}(
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Como objetivo secundario, este programa tem o intuito de propiciar a identificagao,
caracterizacdo e o resgate efetivo de eventuais sitios arqueoldgicos das populacdes que
jaocuparam a regido.

Programa de Monitoramento e Protegéo de Fauna

O objetivo geral do Programa de Afugentamento de fauna é garantir a integridade
fisica da fauna silvestre e dos trabalhadores durante a implantagdo do
empreendimento, principalmente durante a fase de supressdo da vegetagéo.

Programa de Manutencao de Veiculos e Equipamentos

Esse Programa tem como objetivo reduzir a emissdo de poluentes atmosféricos
provenientes da locomotiva, de veiculos e de equipamentos desregulados, assim como
inibir a ocorréncia de vazamentos de 6leo e combustivel. A disposicdo adequada de
Oleos usados, extraidos durante a manutengdo também é parte integrante deste
programa.

6 CONCLUSAO

O Ramal Rodoviario interligara a futura unidade industrial da KLABIN até a rodovia
PR-160, enquanto que o Ramal Ferroviario interligara até a ferrovia Central do Parana.
O Ramal Rodoviério tera extensao de 18,8 km e 0 Ramal Ferroviario terd extensdo de
23,1 km.

O Ramal Ferroviario suportard o escoamento de celulose, o transporte de produtos
quimicos e eventualmente madeira, enquanto que o Ramal Rodoviario sera utilizado
para transporte de madeira das fazendas da KLABIN a fabrica, transporte dos
produtos produzidos na fabrica Monte Alegre para a nova fabrica, transporte de
produtos quimicos, acesso de funcionérios e prestadores de servico a fabrica e
escoamento da producdo de papel. Para a implantacdo do Ramal Ferroviario serdo
investidos aproximadamente R$ 68 milhdes, e para 0 Ramal Rodoviario serdo R$ 48
milhdes.

Neste estudo, foram avaliadas alternativas de localizacdo dos ramais em termos
técnico, econdmico e ambiental. E importante frisar, que as alternativas de tracados
buscaram que os empreendimentos estejam inseridos em areas ja impactadas, além de
estar com a maxima aderéncia possivel com estradas e acessos ja existentes. Tal
postura fez com que a alternativa locacional escolhida gere a menor interferéncia
possivel em propriedades de terceiros, uma vez que acompanha estradas existentes.
Isso torna menor o impacto socioecondmico em termos de incdmodos aos
proprietarios de terras, bem como reduz custos de aquisi¢do de terras.

Para analisar a viabilidade locacional e ambiental deste empreendimento, foi
desenvolvido um EIA/RIMA. Esse estudo fez uma abordagem sistémica do
empreendimento, suas caracteristicas principais, o cenario dos meios fisico, bidtico e
socioecondmico. Posteriormente, em capitulo denominado Avaliacdo de Impactos
Ambientais, aponta 0s possiveis impactos socioambientais decorrentes da interacao
entre os futuros ramais e os elementos fisicos, bioticos e socioecondmicos constatados
no diagndstico ambiental.

Para o diagnostico ambiental, foram realizados estudos dos meios fisico, bidtico e
socioecondmico, definindo-se as atuais sensibilidades e vulnerabilidades ambientais
das areas em estudo.

J\P‘
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Para o meio fisico, foram contemplados aspectos tais como: clima, geologia,
geomorfologia e pedologia e recursos hidricos.

Os estudos do meio bidtico abrangeram a fauna e flora presentes nas areas de
influéncia do projeto, tendo sido identificados poucos elementos de destaque no meio
ambiente local.

Quanto aos estudos socioecondmicos, foram caracterizadas a populacdo, os aspectos
econdbmicos, a estrutura urbana e saneamento basico nos municipios do
empreendimento, assim como foi feita uma avaliacdo do potencial arqueoldgico na
regido do empreendimento, de modo a constituir-se uma imagem mais ampla do
contexto em que se insere o empreendimento.

Para a avaliagdo de impactos foram realizadas andlises qualitativas e quantitativas dos
impactos potenciais.

Essa avaliacdo foi elaborada com base na Caracterizacdo do Empreendimento e no
Diagnostico Ambiental, possibilitando a identificacdo de 29 impactos potenciais nas
fases de planejamento, implantacdo e operacdo dos Ramais Ferroviario e Rodoviario.
Desse total foram identificados 21 impactos negativos, sendo a maioria na fase de
implantacéo.

Na analise quantitativa, a somatoria da pontua¢do dos impactos positivos e negativos
de valor igual a “-192 pontos”, ou seja, a pontuacdo dos impactos negativos foi
superior aos dos positivos.

Para efeito de avaliacdo conforme o critério estabelecido por Rocha (2005)% a
pontuacao resultante desta avaliagdo (-192 pontos) em relag¢do ao pior cenario possivel
(-551 pontos), corresponde a 35%, o qual € menor que 50%. Assim, conclui-se que o
empreendimento é ambientalmente viavel. Porém, recomenda-se que a KLABIN
implemente as medidas propostas nessa avaliagdo com objetivo de minimizar ainda
mais 0s impactos negativos gerados pela implantagdo e operacdo dos Ramais
Ferroviario e Rodoviério.

Assim, o conjunto dos aspectos estudados na avaliagdo de impactos ambientais aponta
a existéncia de condicfes favordveis para a implantagdo dos Ramais Rodoviario e
Ferroviario da KLABIN, sendo que os aspectos identificados como de maior
vulnerabilidade sdo passiveis de mitigacdo, necessitando para tanto, que as medidas de
controle ambiental sejam previstas no projeto executivo e corretamente
implementadas.

Em atengdo aos aspectos legais e institucionais, deve ser ressaltado que o presente
estudo de impacto ambiental atende em todos os niveis de administragdo publica, aos
diplomas legais regentes do licenciamento ambiental.

Ainda que assim ndo fosse, os textos legais, dentro da logica juridica que lhes é
inerente, estabelecem uma série de requisitos juridicos de carater ambiental a serem
cumpridos. A par de tais requisitos técnicos juridicos surgem os planos de
monitoramento e medidas mitigadoras propostas para o empreendedor, a fim de
satisfazer as exigéncias legais, bem como minimizar os impactos ambientais
decorrentes do empreendimento. Desta feita, é cristalino observar que é totalmente

2 Até 50 % empreendimento viavel; entre 50 e 80% empreendimento viével com aplicacéo de medidas mitigadoras,
entre 80 e 100% empreendimento inviavel.
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possivel existir o que se chama de desenvolvimento sustentavel, garantindo a sadia
qualidade de vida e 0 meio ambiente ecologicamente equilibrado.

De todo o exposto conclui-se, pela viabilidade juridico-ambiental deste
empreendimento, para que seja concedida ao empreendedor a devida Licenca Prévia,
que devera atender as exigéncias administrativas constantes deste documento a ser
expedido pelo Instituto Ambiental do Parana — IAP, enquanto Orgdo ambiental
licenciador.

6.1 Equipe Técnica

O Estudo de Impacto Ambiental do Ramal Rodoviério e Ferroviario da KLABIN, nos
municipios de Ortigueira-PR e Telémaco Borba-PR, foi desenvolvido pela empresa
Poyry Tecnologia Ltda. e contou com uma equipe multidisciplinar, sendo assim
distribuidos:

Equipe da Poyry Tecnologia

— Engenheiro Quimico Romualdo Hirata - Coordenador Geral - CREA 0600332092
SP / IBAMA 1590635;

— Engenheiro Civil Kleib Henriqgue Fadel - Coordenador Técnico - CREA
0601478673 SP / IBAMA 436168 / 157/2005-PF-1AP;

— Engenheiro Quimico Celso Tomio Tsutsumi - CREA 5060443241/D SP / IBAMA
1590847;

— Engenheiro Ambiental Rafael Lourenco Thomaz Favery - CREA 5062655712 SP /
IBAMA 2765347,

— Advogado Ambientalista MSc Pedro Toledo Piza — Coordenador Técnico - OAB/SP
221.092 / IBAMA 1590877,

— Engenheira Quimica Cristina Maria Colella - CREA 5061787977 SP / IBAMA

5012415;

— Engenheira Ambiental Juliana Lellis Salles Farinelli - CREA 5062478436 SP /
IBAMA 5173807;

— Engenharia Quimica Karen Harumy Freitas - CREA 5063578289 SP / IBAMA
5185593.

Diagndstico Ambiental

Equipe Meio Fisico/Socioecondmico

— Pablo Alegria Rodriguez — Gestor Ambiental

— Rafael Gregorini — Gestor Ambiental

— Hesly Leandro Carlos da Silva — Assistente de Campo

— Marcelo Antonio da Costa Silva — Comunic6logo

— Rogério Peter — Gedgrafo — CREA 5061888558

— Alexandre Degan Perussi — Gedgrafo CREA 5061899873
— Murilo Perrela — Gedlogo CREA 5061868314

— Rui de Carvalho Monteiro — Estagiario
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Equipe Meio Bidtico
— Bib6logo Eduardo Martins — CRBio 26.063/01-D;

— Biologo Gilce Franca Silva — CRBio 54.274/01-D;

— Biologo Edivania Santos da Silva — CRBio 89.452/01-D;
Arqgueologia

— Arqueologo PhD Miguel Gaissler.



