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Midtjysk motorvejskorridor
— screening af linjefaringer

| kommissoriet for den strategiske analyse for udbygningsmulighederne i @stjylland er der — som et af de
centrale projekter — peget pa muligheden for at anlaegge en ny nord-/sydgdende motorvejskorridor. Der
blev derfor i foraret 2010 igangsat en indledende screening af en mulig midtjysk motorvejskorridor med
henblik pa at identificere principielle linjefgringsmuligheder og pa et overordnet niveau vurdere de enkelte
linjefgringers potentiale. Resultatet heraf omfattede en screening af i alt 9 mulige linjefgringer, som er
vurderet med henblik pa belysning af opnaelige trafikale effekter, herunder aflastning af E45; og derudover
den overordnede anlaegsgkonomi, pavirkning af miljget samt by- og erhvervsudviklingen.

Civilingenigr

Anne Gedved Christoffersen
NIRAS Transport & Jernbaner
ach@niras.dk

Baggrund

I aftalen om en gren transportpolitik fra
2009 fastslds, at der gennemfores en strate-
gisk analyse af den langsigtede indretning af
vej- og banekapaciteten i Ostjylland.

P4 foranledning af Transportministeriet
udferte Niras i 2010 en indledende scree-
ning af mulighederne for anleg af en midt-
jysk motorvejskorridor.

Hensigten med den indledende scree-
ning har veret at identificere principielle
linjeforingsmuligheder og vurdere de en-
kelte linjeforingers potentiale pa et over-
ordnet niveau. Der er med screeningen ikke
taget stilling til, hvorvidt der skal etableres
en eventuel ny midtjysk motorvejskorridor.
Screeningen omfatter siledes en beskrivelse
af linjeforingernes overordnede ide og skal
sammen med gvrige delanalyser udgere af-
szt for det videre analysearbejde af de mest
relevante linjeferinger.

Grundlaget for screeningen har veret de
nuvaerende statsveje samt motorveje, som er
under udferelse eller er planlagt. De trafi-
kale effekter er vurderet pd grundlag af il-
gengeligt datamateriale for statsvejene.

Overordnede udfordringer for E45

Trafikken pa E45 er vokset stot gennem de
seneste &r. I perioden 1997-2007 er trafik-
ken steget ca. 50% og udgjorde i 2007 i det
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mest belastede snit mellem Vejle og Hor-
sens ca. 64.000 koretgjer/dogn. P4 flere del-
strekninger pi E45 er der trafikbelastninger
svarende til trafikbelastningen omkring Ho-
vedstadsomradet.

En meget stor del af trafikken i den ost-
jyske korridor er i dag pendlertrafik mellem
de storre gstjyske byer. Ogsa lastbiltrafikken
star for en stor del af trafikveksten i kor-
ridoren. Dette henger bl.a. sammen med
stigende transportbehov til og fra de store
erhvervsomrider i bade det nordvestlige Jyl-
land og Midtjylland. I dag kerer godstrafik-
ken til og fra regionerne ad de ”skrd” forbin-
delser med kobling til E45, hvor godstrafik-
ken blandes med den gvrige motorvejstrafik.
Dette medferer et stort pres pd E45, serligt
omkring Vejlefjord og i Trekantsomridet.
Lastbiltrafikken pé Vejlefjordbroen androg i
2007 ca. 14.000 koretgjer, svarende til godt
20% af trafikken over broen.

Linjeforingsalternativer
De ni linjeferingskorridorer er meget for-
skellige i deres natur. Nogle kan helt over-
ordnet beskrives som variationer over en
"Hervejslosning” med et hovedforleb i
forbindelse med hovedvej A13. Andre linje-
foringskorridorer fokuserer i hojere grad pa
trafikbetjening af landsdelscentret omkring
Holstebro, Herning og Ikast. Endvidere er
der linjeferingsforslag, som loser delproble-
matikker vedr. motorvejsbetjening af Jyl-
land.
Overordnet kan de 9 linjeforinger opde-
les i 4 kategorier:
1. Forlgb gennem Midgjylland: fire alterna-
tive linjeforinger af en "Hervejslosning”
med god aflastning af E45. Losningerne

har forskellige nordlige og sydlige tilslut-
ninger til det eksisterende motorvejsnet
samt varierende betjening af de midtjy-
ske byer (linjeferingerne 1-4 pa figur 1)

2. Forlgb via Herning; tre alternative lin-
jeforinger til varierende betjening af
byerne i det midt- og vestjyske omrade.
Disse linjeferinger har generelt en lavere
aflastning af E45 (linjeferingerne 5-7 pd
figur 1)

3. Ringmotorvej i Trekantsomradet: “lokal”
motorringvej vest om Vejle til reduktion
af flaskehalsproblemerne ved Vejlefjord-
broen og Trekantsomridet (linjeforing 8
pa figur 1)

4. Kobling mellem E20 og landegrensen:
linjeforing til forbedring af den trafikale
betjening i Sydvestjylland (linjeforing 9
pa figur 1).

Trafik

Fremtidens trafikbillede i @stjylland vil
blive preget af en rekke beslutninger, som
indgar i transportaftalerne af 2009. Dette
gelder f.eks. etableringen af en Timemodel
for banetrafikken, som skal bidrage til, at
storstedelen af fremtidens trafikvaekst skal
ske i den kollektive trafik. Indferelse af
gronne korselsafgifter kan endvidere gene-
relt bidrage til begrenset vakst i biltrafik-
ken. Hertil kommer udbygning af en rekke
konkrete vejstreekninger f.eks. E45 ved Vejle
Fjord broen, udbygning af Brande Omfarts-
vej til motorvej samt anleg af ny vejfor-
bindelse til Djursland syd for Randers. En
kvalificeret vurdering af effekterne af disse
beslutninger vil kunne foretages med Land-
strafikmodellen, hvis ferste version forven-
tes at foreligge i lobet af 2011.



Screeningen af linjeforingsalternativer-
nes trafikale effekter er derfor foretaget med
udgangspunke i dagens trafikmaengder og
-monstre.

Trafikken pd en ny midtjysk motorvej
forventes — athengigt af linjeforingen — at
kunne andrage op mod 20-25.000 keretojer
pr. dogn (ADT). Denne trafik udgeres dels
af overflyttet trafik fra E45-korridoren, dels
trafik, der overflyttes fra eksisterende vej-
strekninger i tilknytning til den nye motor-
vejskorridor, f.eks. parallelle ruter og mindre
lokale veje.

Afhengigt af den konkrete linjeforing af
foresliede linjeforing varierer aflastningen af
E45 over korridoren. Det vurderes, at E45 —
med udgangspunkt i dagens trafikmaengder
— vil kunne aflastes med op til 10-15.000
keretgjer pr. dogn, eller svarende til ca. 20%
af dagens samlede trafik pd over Vejlefjord-
broen.

Som en del af det videre arbejde vil der
vaere behov for at kvalificere vurderingen
af det trafikale potentiale for en ny midt-
jysk motorvejskorridor. Dette gzlder bade i
forhold til sammenhengen med trafikken i
E45-korridoren, effekterne af udbygningen
af den kollektive trafik, keorselsafgifter og
den fremtidige udvikling i regionale og gen-
nemkerende trafikstromme i Ostjylland. 1
den forbindelse kan ogsa grundlaget for bus-
trafikken indgd.

Anlegspkonomi
Linjeforingsalternativerne har meget varie-
rende lengde og omfang af nyanleg, hvilket
medforer at de anlegsekonomiske vurderin-
ger ligeledes er af meget varierende omfang.

Anlegsomkostningerne er estimeret pa
grundlag af negletal fra Infrastrukturkom-
missionen.

"Heervejslosningen”, som omfatter 4
alternative linjeferinger, vurderes at have et
investeringsbehov pa 12-18 mia. kr., athen-
gig af den losning, der velges. Tilsvarende
vurderes de tre alternativer, som forlober via
Herning, at have et investeringsbehov pa
8-17 mia. kr. Endelig skennes investerings-
behovet for Ringmotorvejen i Trekantsom-
ridet at vere 4-6 mia. kr., mens den syd-
vestjyske linjeforing vurderes at andrage 6-8
mia. kr.

By- og erhvervsudvikling

Der er fra de midt- og vestjyske kommuner
udtryke stort gnske om en ny midtjysk mo-
torvej med henblik p4 at understotte by- og
erhvervsudviklingen i disse kommuner. En
ny motorvej vil give kortere rejsetider mel-
lem en rekke byomrader i @st-, Midt- og
Vestjylland, som kan bidrage til at reducere
transportomkostningerne for bdde pendlere
og virksomhedsrelationer.

Den konkrete fordeling af rejsetidsge-
vinsterne afhenger selvsagt af de enkelte
linjeforinger, og der vil i det videre arbejde
blive foretaget en mere systematisk analyse

af disse forhold.

Miljepavirkning
Det har veret vanskeligt pa det foreliggende
grundlag at sammenligne de natur- og land-
skabsmessige konsekvenser af de forskellige
linjeferinger. De vil alle bergre verdifulde
naturomrdder og landskaber. Generelt kan
det dog siges, at hvor det er muligt at placere
linjeforingen i tilknytning til eksisterende
vejudleg, vil pavirkningen opleves at vere
mindre end ved nye arealudleg i det dbne
land.

Alle linjeforinger, bortset fra linjefering
5 (Holstebro - E20), krydser gennem Na-
tura 2000 omrader, og pivirkningen her
kan blive storre eller mindre athengig af
den endelige placering. Mulighederne for at
tilpasse konkrete linjeforinger med henblik
pa at modvirke uhensigtsmessige indvirk-
ninger pa naturen, vil skulle afdekkes nar-
mere, ligesom miljemessige aspekter som
CO,-udledning, luftforurening og stej skal
belyses.

Sammenh®ng med andre infrastruk-

turovervejelser

Et midtjysk motorvejsforlgb skal ses i sam-

menhang med andre infrastrukturoverve-

jelser til forbedring af forbindelserne mel-

lem @st- og Vestdanmark. Infrastrukeur-

kommissionen har skitseret tre muligheder

for en ny forbindelser over Lillebelt:

* en fast forbindelse mellem Bogense og
Juelsminde (med videre forbindelse til
Horsens)
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* en sydlig Lillebeltsforbindelse i linjen
mellem Middelfart og Kolding

* en ny broforbindelse parallelt med eksi-
sterende bro over Lillebelt.

En ny fast forbindelse mellem Bogense og
Juelsminde og videre til Horsens vurderes
at kunne kombineres med de fleste linjefo-
ringer. Det vil dog i denne situation vare
natutligt, at det midtjyske motorvejsforleb
slutter nord for Vejle. En sidan lesning vil
sdledes udgpre et alternativ til et forlgb vest
for Vejle, hvor der er en rekke storre land-
skabelige interesser (Vejle Adal).

Trafikalt vil denne lgsning kunne af-
hjelpe kapacitetsproblemerne omkring
motorvejstrekanten og Vejle Fjord, da den
overordnede gst-vestgdende trafik i overve-
jende grad forventes at benytte denne nye
nordlige Lillebeltsforbindelse, som vil med-
fore markant kortere rejselengde og deraf
folgende rejsetidsreduktion.

En sydlig Lillebeltsforbindelse fra Mid-
delfart til Kolding over Stenderuphalveen
vil ligeledes kunne kombineres med de fleste
linjeforinger (ikke Linjefering 3 og 4), der
fortsztter nordpa. Denne lpsning vurderes
at kunne aflaste motorvejstrekanten samt
athjelpe de nuverende kapacitetsproblemer
omkring Lillebaltsbroen samt til en vis grad
kapacitetsproblemerne pa Vestfyn.

Endelig skal det bemerkes, at en forbed-
ret motorvejsbetjening vil kunne forskyde
balancen mellem vejtrafikken og jernbanen,
og det vil derfor vere naturligt, at overve-
jelserne om en midtjysk motorvej ses i sam-
menheng med andre trafikinvesteringer.
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Figur 1. Kort med mulige linjeforingsalternativer
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