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MANEDENS SYNSPUNKT: |

Trafikdage pa

Aalborg Universitet

Af rektor Sven Caspersen,
Aalborg Universitet

Systematisk efteruddannelse er ngdvendig for alle
faggrupper - ogsd for universitetskandidater. Aal-
borg Universitet (AAU) pnsker at tilbyde sine kan-
didater mulighed for - livet igennem - at fi op-
dateret deres viden. Universitetet kan i dag tilbyde
flere forskellige efteruddannelsesaktiviteter.

Aben Uddannelse

Under fzllesbetegnelsen »Aben Uddannelse« tilby-
der Aalborg Universitet flere former for deltidsud-
dannelser. Det er tilbud om efter- og videreuddan-
nelse, med undervisning uden for normal arbejds-
tid, siledes at uddannelserne kan gennemfgres
sidelgbende med et fuldtidsarbejde. I gjeblikket
udbyder Aalborg Universitet 30 forskellige uddan-
nelser under dben udannelse, herunder 2 drige del-
tidsuddannelser i Geo Informatik og Matrikuler
Informatik, som giver ret til titlen MTM (Master of
Technology Management).

Livslang uddannelse

Det teknisk-naturvidenskabelige fakultet pd Uni-
versitetet tilbgd 1 1995 for fgrste gang en uges gra-
tis efteruddannelse for kandidater fra fakultetet, og
er siden fulgt op for vore samfundsvidenskabelige
kandidater.

Tilbuddet blev en stor succes, med over 600 del-
tagere, og tilbuddet gentages i ar for tredje gang.
Programmet fastlegges af de enkelte studienzvn,
og er sammensat, sd deltagerne fir en orientering
om den faglige udvikling inden for deres omrade.
Inden for planlegningsomridet er temaerne i &r
»Transnationale regioner og fysisk planlegning«
samt »GIS og arealforvaltning«.

Konferencer og seminarer

Konferencer og seminarer er vigtige dele af forsk-
ningen, og Aalborg Universitet legger stor vaegt
p, at forskningsmiljgerne arrangerer konferencer
og seminarer. Velges konferencetidspunkter, hvor
universitetets lokaler ikke er optaget til undervis-
ning, stiller vi gerne faciliteter til radighed.

Trafikdage pd Aalborg Universitet er netop et
eksempel pd, hvorledes en konference kan vere
med til at styrke et fagomrade - her trafik og trans-
port - bade pd og uden for universitetet.

Med Transportridets oprettelse i 1992 fik trans-
portforskningen i Danmark et tiltrengt 1gft, og i
1994 tog Aalborg Universitet initiativ til - sammen
med Transportridet - at arrangere en todages trafik-
og transportkonference.

Trafikdagene er en dben konference, hvor fag-
folk igennem et »call for papers« opfordres til at
indsende et abstrakter pd et paper. En programko-
mité vurderer herefter de indsendte abstrakter og
sammenstter programmet. Linien i programkomi-
teen er, at Trafikdagene skal vare et sted, hvor
mange har mulighed for at komme til orde. Det
betyder, at programkomiteen ggr meget ud af at
opfordre alle grupper inden for sektoren - f.eks.
ogsé forskerstuderende og praktikere - til at pres-
entere deres resultater. Programkomiteen pnsker
ogsh at fi et nordisk islet i konferencen, hvilket er
lykkedes, idet 25% af indlzeggene i de sidste to &r
har varet fra de gvrige skandinaviske lande.

Konferencen afvikles i dr for fjerde ar i trzek, og

konferencerapporterne fra de foregdende tre érs
Trafikdage omfatter 270 papers og fylder 3.000
sider. 1 &r presenteres 130 indlzg og omfanget af
den skriftlige dokumentation bliver sandsynligvis
pd omkring 1.300 sider. Disse tal viser, at der i
Danmark er behov for et forum, hvor trafik- og
transportforskning kan prasenteres og debatteres.

Samarbejde om forskning

Aalborg Universitet legger stor vagt pa samspillet
mellem forskningen og undervisningen og samfun-
det uden for universitetets mure. Med universitetets
problem- og projektorienterede studieform har vi
store traditioner for dette samarbejde. Det har vi
stor forngjelse af og samarbejdet spges lgbende at
udbygges. Trafikdagene er et eksempel herpd. Her
mgdes forskere og praktikere. Forskerne far for-
midlet den ny viden og prgvet nye teorier af over
for et fagligt publikum, og praktikerne fir opdate-
ret deres faglige viden og mulighed for at eliminere
begrebet »forskeren i elfenbenstirnet« og fortelle,
hvordan »verden ser ud« fra praktikerens stol.

P4 universitetet vil vi gerne udbygge samarbej-
det med amter og kommuner. [ dag foregér samar-
bejdet oftest ved, at universitetet retter henvendelse
til en kommunal forvaltning med henblik pa at fa
oplysninger til et undervisnings- eller forsknings-
projekt. Vi bliver altid godt modtaget, men det er
klart, at den kommunale nytte af projekterne ville
vere stgrre, hvis kommuner og amter selv havde
valgt emnet for den enkelte undersggelse. Univer-
sitetet skal ikke konkurrere med konsulentfirmaer-
ne, men hvis en undersggelsesproblemstilling lig-
ger inden for et igangvarende forskningsomride,
eller kan formuleres som et relevant projekttema,
indgar vi gerne i projektsamarbejder med amter og
kommuner.

Bl.a. derfor har AAU etableret en Videnskabsbu-
tik, et Netveerkscenter og er indgdet i teet samarbej-
de med Nordjyllands Videnpark - NOVI. Viden-
skabsbutikken formidler projektsamarbejde mellem
Aalborg Universitet og virksomheder, organisatio-
ner, foreninger eller enkeltpersoner, som har behov
for at fi undersggt og lgst en problemstilling. Net-
verkscenteret etablerer og vedligeholder kontakt
mellem virksomheder og de relevante faglige mil-
jger pa universitetet i netvark.

Aalborg Universitet skal opfordre til, at man
henvender sig, hvad enten man gnsker samarbejde
med forskere om et stgrre projekt, eller man gnsker
samarbejde med en gruppe studerende om en min-
dre opgave.
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FOCUS ARTIKEL

Kampen
mellem
arkitektur og
funktionalitet
-seti
handicapside

Af Arly Dalgaard, formand
for Dansk Handlicap
Forbund'’s Bygge og Trafik
Politisk Udvalg.

I mange byer brydes
bymidter op og gen-
anleegges mhp. pa
byforskgnnelse. Men
med tvivisom fordel for
handicappede og
mange aeldre og darligt
gdende. Ofte giver
resultaterne anledning
til bastante forringelser
for denne gruppe.

Men det behgver ikke
vaere sadan, mener Arly
Dalgaard, der er for-
mand for Bygge og
Trafik Politisk Udvalg
under Dansk Handicap
Forbund. | artiklen
anvises hvordan ogsa
handicappede borgere
burde tilgodeses.

Ah nej! Nye forhindringer
For helheden finder jeg det ngdvendigt
forst at klarlegge problemet.

Nér entreprengrmaskinerne indtager
byer mgdes de vel af nysgerrighed fra
folk. »Hvad skal der nu anlaegges? Hvor-
dan mon det kommer til at se ud?« O.s.v.

Kgrestolsbrugere derimod tznker. »Ah
nej! Nye forhindringer«.

»Det sker da ikke, hvis handicappede
g@r opmarksom pa problemet«, vil man-
ge mene.

brosten eller brostenslignende bel@egning
mange ulemper ud over de netop synlige.
Ting der transporteres pa knwene falder
af og fedderne falder ned fra fodstgiter-
ne, hvis man ikke hele tiden korrigerer
(hvis man da har nogen handfunktion).
Det kan endvidere udlpse bleretgm-
ningsrefleks og spasmer. For nogle bety-
der det store smerter og/eller at man
bringes ud af kerestilling, ikke mindst
p.g.a. ufrivillige spasmer.

sme—
sund

e N
Her et godt eksempel pa korrekt nedscen-
kede kantsten. Stigning 1:10. Ikke blot
ved den udmundende gade, men ogsd
ved fortovet overfor, altsd min. 3 ned-

seenkede kantsten. Fint!

Jo det ggr! Der bliver sagt, skrevet og
diskuteret til hudlgshed i mange kommu-
ner. Ogsa forud for at skaderne opstér,
og afsluttende med brokke-spalterne i
avisen. Holb&k kommune er blandt de
fire kommuner, der gennem de seneste
15 &r har brugt flest resurcer pd netop
dette emne. Alligevel gik det galt.
Neasten ingen af de 30-50 punkter der
skal opfyldes, for at en gade kan kaldes
handicapegnet, er med.

Uheldigvis for Holbzk valgte byradets
flertal at tro mere pa byggefirmaet end
p& de mange protester fra byens handi-
cappede og svage trafikanter. Byggefir-
maet pastdr sit projekt handicapegnet,
pd trods af at der ikke foreligger nogen
dokumentation eller specifikationer her-
for.

Gadeoml®gningen i Holbzk er perfekt
derved, at det danner eksempel pa hvor-
dan det absolut ikke skal ggres.

Hvad er det typisk, der gar galt?

Det typiske er, at der mangler nedsanke-
de kantsten, der etableres torvedannelser
med trappefunktioner og brosten (eller
brostenslignende bel®gning), der mang-
ler egnede siddemuligheder, oplagte
muligheder for at skabe niveaufri adgang
til flere butikker forsgmmes, der mangler
ledelinier, lysarmaturers udstralingsdia-
gram og orienteringsforhold for psykisk
handicappede samt valget af planter er
faktorer, der ikke er ofret handicap-inter-
esse. Endeligt mangler der ofte korrekt
udformede handicap-toiletter. Disse fejl
og mangler er alt for almindelige.

Selv i de kommuner hvor der - vel-
ment og i oprigtig tro - er givet lgfter om
handicap-egnethed ved genopbygningen,
og ovenikgbet taget med i lokalplaner,
efterlades alligevel alt for mange af-
gerende fejl og mangler, ligesom naturli-
ge forbedringer forsgmmes. Ja, ofte sker
der tilmed forvaerring fra for. Det giver
anledning til utilfredshed og fordyrende
og darlige ombygninger, nér handicap-
organisationerne efter nogle ar far over-
talt politikerne til at foretage de ngdven-
digste forbedringer. I Holbzk er man i
skrivende stund oppe pa mindst 98 avi-
sartikler, hvoraf langt de fleste er fra vre-
de borgere, der tager afstand fra projek-
tet alene p.g.a. dets ringe anvendelighed
for svage trafikanter.

Jeg nevner det her i hab om, at det kan
tjene som advarsel for andre kommuner.
Og disse projekter giver staten stgtte til!!
Dansk Handicap Forbund har gennem de
senere ar prgvet at fa de forskellige tra-
Jikministre til at indfpre lovgivning pa
dette lovlgse omréde.

Problemet ligger ofte deri, at man tror,
at de projekterende og teknisk forvalt-
ning har erfaring nok pd dette omréde.
Men det har kun alt for fa, og de er ikke
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uddannet til at kunne gennemskue de
mange fejl og mangler i de projekter som
entreprengrfirmaerne tilbyder.

For at det altsammen skal lykkes, er
det ngdvendigt at tilkoble projektet en af
de (desveerre fa) sagkyndige med flerarig
og bred erfaring pd omrddet.

Danmarks bedste gade for
kgrestolsbrugere

Men det kan ggres bedre, hvilket er vist
ved omlzgningen i landsbyen Roslev i
Viborg amt. Her fik vi lov at rdgive ved
vejomlegningen. Der er nu konsekvent
etableret overgange for kgrestolsbrugere,
der nu kan ferdes i samme ferdens-
mgnster som andre mennesker. Der er pd
en strekning af ca. 1,5 km etableret 50
overgangsmuligheder. Mange steder tje-
ner de hastighedsdempende bump tillige
dette formél, da de udligner hgjdefor-
skellen op til fortovet. Ved gadeudmun-
dinger er de etableret som nedsenkede

Ud over sit oprindelige formdl, at dempe bilernes hastighed, tjener bumpene her des-
uden som kgrestolsbrugeres mulighed for feerden fortov/fortov og kgrebane/fortov.

Kantstensopretninger. Her udarbej-
des forud en plan for, hvor der skal
veere nedsenkede kantsten eller anden
form for reel op/nedkgrsel, sd handi-
cappede kan have et fardensmegnster i
lighed med ikke-handicappedes. Husk
sammenhengen og korrekt udform-
ning jfr. standarderne! Dette galder
ogsd pa landet og i landsbyer, ogsd selv
om »her kommer jo aldrig nogen han-
dicappede«. (20-30 op/nedkgrsler pr.
kilometer, afh@ngig af lokale forhold).
Her kan lokale handicaporganisationer
evt. anvise serlige behov.

Belaegninger. Belegningen skal vere
fast og plan. Asfalt er bedst, dernast
fliser. Brosten og brostenslignende
belegninger er det varst tenkelige for
kgrestolsbrugere, darligt gdende, cyk-
lister og andre. Kgrestolsbrugere og
deres ledsagere vil undgd belzgningen
eller vige langt udenom, kun i yderste
ngdvendighed vil de ferdes her. Hvis
denne belegning pa trods foretrekkes,
ma der i et normalt ferdensmgnster
legges fast belegning.

Byinventaret. Der mé i projektet op-
stilles en plan for placering af de
enkelte inventargenstande, sd synshan-
dicappede ved hvor de kan fardes i
fred. Men der skal ogsd vere specifi-
kationer for udformningen: Hgjde for
bankszde, armlen og mange andre
detaljer.

Synshandicappede. Ledelinier og tak-

Handicapvenlig gadeindretning

til belegning i et bestemt system for fri
ferden og ferdselsendringer, ligesom
lysarmaturers udstrdlingsdiagram og lyd-
fyr vil vere nogle af de detaljer der ggr
livet lettere for synshandicappede, hvis
de indarbejdes i projekterne.

Rampepolitik. Kommunen skal i lighed
med facade -og skilteregulativer udarbej-
de en politik for hvordan man sammen
med de handlende vil medvirke til at sik-
re niveaufri adgang til flest mulig antal
forretninger. F. eks. kunne det bestemmes
at trin p& 15 cm og derunder ved fgrst
givne lejlighed skal elimineres ved regu-
lering i terren (i forbindelse med gade-
omlegninger m.v.). For de gvrige md
man kortlegge, hvor fortovet er bredt
nok til at give plads for ramper (1,3 m ud
fra facade).

Torvedannelser. Her skal der sikres fri
ferden, ogsd for handicappede. Altsi
ingen trappetrin, medmindre der ogsa er
en rampe. Max stigning 1:20. Og det
behgver jo ikke ligge alt for fjern fra,
hvor andre ferdes. (Radhuspladsen i
Kgbenhavn tilbyder ikke lige fardens-
megnster).

Parkeringspladser. Er forbeholdt invali-
devogne med det bld skilt, er ogsd en
meget vigtig bestanddel i en velfungeren-
de by. Antallet skal ikke vare stgrre end
det aktuelle behov, da det sd vil blive
sverere at fi dem respekteret. Der skal, i
tilknytning til dagligvarebutikker, selv-
folgelig altid vaere mulighed for parke-

ring af invalidevogn, s& n@r indgangen
som muligt. Placering igvrigt foretages
individuelt under hensyn til lokale for-
hold som: nerhed, udstigningsforhold
hgjre/venstre, belegning fast, vandret,
plant o.s.v., ligesom forhold til byens
forskellige hgjdekoter skal tages i
betragtning. En tommelfingerregel om
antallet: Altid ved indkgbscentre, rad-
huset og offentlige kontorer m.v. Her-
udover én plads pr. 1000 indb. i stgrre
byer. Fazrre for storbyer og flere for
smabyer.

Offentlige toiletter, For handicappede
er offentlige toiletter fortsat en mangel-
vare i mange byer. Handicappede har
ikke brug for et toilet med bred dgr
uden bundstykke, hvor der er klasket et
handicapsymbol pd dgren. De har brug
for et toilet for alle - der reelt er anven-
deligt. Altsd efterlever standarderne
herfor, der bl. a. er beskrevet i »Huske-
liste for handicaptoilet« af Dansk Han-
dicap Forbund. TIf. 39 29 35 55.

Publikationen DS-105 »Udearealer for
alle« beskriver neermere i detaljer hvor-
ledes de ovenfor naevnte politikker ud-

mgntes i praksis. Den bgr alle kommu-
ner have. Kan kgbes pd tlf. 3996 61 O1.




I alt for mange kommuner etableres fort-
sat disse gamle opkgrsler der er til ringe
nytte. Kun fa kgrestolsbrugere kan ved
egen hjcelp komme op ad dem. Hvis de
forsgger veelter de bagover p.g.a. kpre-
stolens tyngdepunkt. Og bagleens gdr det
heller ikke. Det veerste ved dem er fak-
tisk, at det for uindviede ser ud som at
problemet er lgst.

kantsten. Ikke blot ved den udmundende
gade, men ogsi ved fortovet overfor,
altsd min. tre nedsznkede kantsten. Kor-
rekt udfert, naturligvis (max. stigning
1:10).

De gamle asfaltopkgrsler kan kgrestole
alligevel ikke komme op ad. Hvis de
prgver velter de bagover, og baglens
kan man ikke. Men de etableres alligevel
rask vaek i mange kommuner til ringe
nytte.

Det skal bemarkes at der i Roslev ale-
ne er taget hensyn til kgrestolsbrugere.
Der er saledes ikke etableret ledelinier
og lydfyr m.v.

Vejdirektoratet

Ogsé i Vejdirektoratets regi har det veret
svart at overholde bl.a. Vejreglerne. I et
tilblivende samarbejde ser det nu ud til,
at der fremover i de projekter Vejdirekto-
ratet har myndighed over, bliver sat klare
utvetydige kravspecifikationer i udbuds-
materialet, og i detaljer i projektmateria-
let. Det skulle sikre, at fremtidige fejl og
mangler kun kan opstd mod bedre viden-
de.

Byer for alle!

Det vigtigste er erkendelsen af, at det er
ngdvendigt med tilknytning af faglig
ekspertise pa dette ofte forsgmte omride.
Den erfaring forvaltningerne og arkitek-
terne har pd omrédet er tilfeldig og ofte
mangelfuld. (Arkitektskolerne har gen-
tagne gange afsldet at undervise om dette
emne). Derfor ma der tilkobles projektet
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Bk P i e et =
Der hvor butikkerne kun har et trin pa
nogle fa cm, (der igvrigt er effektivt stop-
per for en kprestol), burde belegningen
rettes til, sd dette trin udlignes. Der har
endog veeret eksempler pd ar tidligere
niveaufri adgang er sigjfet til fordel for
rarkitekturen«.

en af de (desvarre fi) sagkyndige med
flerdrig og bred erfaring pa dette omri-
de. De lokale handicaporganisationer har
ofte for spredt og tilfeldig erfaring.

For yderligere spgrgsmal henvises til
Dansk Handicap Forbund tlf. 39 29 35 55.

[

3M PRODUKTER
SES OVERALT

Scotchiane™
Stamark™

3M er markedsferende inden for trafiksikker-

hedsprodukter - gennemtestede produkter, der

anvendes overalt i verden.

3M GIVER PROFESSIONEL
VEJLEDNING

Skal en afmaerkningsopgave leses professionelt,
sa kontakt 3M. Vores konsulenter og teknikere
er klar til at "rykke ud", radgive og preesentere
produkterne, f.eks. i form af en markedemon-
stration, som er den korrekte made at demon-
strere produkternes refleksegenskaber pa.

3M Vejtavier
Scotchlite™

3M Koretojsafmaerkning
Refleksplanker

Scotchlite™

3M Trafiksikkerhed

Midlertidig vejafstribning
Permanent vejafstribning
3M Faerdselssgm

Refleksfolie til alle vejtavler

Reflekstrekanter
Lastvognsafmeerkning

Scotchlite™

Scotchlite™

3M Dekoration
Scotchlite™

3M Sikkerhed til Sos
Til redningsudstyr
Til farvandsafmaerkning

(Vehicle Conspicuity)

3M Personlig Sikkerhed 1
Tekstilrefleks til beklzedning i

Til firmaskilte & facadedekorationer

3Mals

Afd. for Trafiksikkerhedsprodukter
Fabriksparken 15, 2600 Glostrup
4348 01 00
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FOCUS ARTIKEL

Trafik og
erhverv i
danske

bymidter

Af projektleder

Frank Studstrup,

cow!

Radgivende Ingeniarer AS

Den typiske
provinsbydansker
bruger bilen til indkgb.
Isaer til indkgbscenteret
uden for byen, men i
overraskende stor grad
0gsa, nar det gaelder
indkgb i bymidten.
Bilen bruges uanset, om
der skal gaes et stykke
vej fra p-pladsen og
maske betales afgift for
parkeringen. Resultatet
er et af de mange i et
nyligt afsluttet
forskningsprojekt.

I debatten om bymidternes trafiklgsning
indgér ofte problemstillinger omkring
samspillet mellem trafikken og detail-
handelen. De forskellige interessers mél
er forskellige, men for beslutningstager-
ne er det vigtigt at kende virkningen af
de midler, der kan anvendes.

Et forskningsprojekt for Transportra-
det og Miljgstyrelsen har derfor haft til
opgave at afdekke disse sammenhange
for mellemstore danske byer. Resultater-
ne er baseret pd omfattende undersggel-
ser og sammenligning af resultater fra
Hillergd, Horsens og Nastved. Projektet
er afrapporteret i juni 1997 i form af
»Trafik og erhverv i danske bymidter -
hovedrapport«, notat nr. 97-05 i Trans-
portridets notatserie. Endvidere forelig-
ger de enkelte undersggelser dokumente-
ret i seks delrapporter.

Baggrund

Transportradet igangsatte i 1994 et for-
projekt til afdekning af den danske og
internationale viden pd omradet.

Resultatet blev udgivet i september
1995 som »Trafik og erhverv i danske
bymidter - et forprojekt«, notat nr. 95-04
fra Transportrddet og Miljgstyrelsen.
Notatet beskriver udvikling og tendenser
i den danske trafik- og bypolitik samt en
rekke internationale erfaringer pa omra-
det. Endvidere blev opstillet et forslag til
metode for maling af tilgengelighed til
bymidterne.

Da forprojektet ikke gav tilstrekkelig
viden om forholdene i danske byer med
25-75.000 indbyggere, blev det besluttet
at gennemfgre hovedprojektet, hvor kon-
sekvenserne af forskellige valgte trafik-
og centerlgsninger kunne sammenlignes.

Projektet er gennemfgrt af COWI Rad-
givende Ingenigrer AS, Anders Nyvig
A/S, Handelshgjskolen i Kgbenhavn og
Skaarup & Jespersen as som de udfgrende
parter. COWTI har varetaget den koordine-
rende projektledelse.

Formalet
Projektets hovedformadl var at belyse fgl-

Detailhandels-
struktur

v

Indkobs-
adfaerd

Trafikant-
adferd

Figur 1. Principdiagram for samspillet
mellem strukturer og adferd i bymidter-
ne.

gende sammenhange omkring trafik og

erhverv i danske bymidter:

* Hvordan pavirker forskellige trafik-
strukturer handelen og andre funktio-
ner i danske bymidter?

» Hvordan pévirker forskellige (detail)-
handelsstrukturer trafikken i danske
bymidter?

Disse gensidige pavirkninger er sggt
illustreret i figur 1.

Metoden

Forholdene i bymidterne er komplicere-
de, og en systematisk behandling af dem
har kreevet afgrensning af vigtige spgrgs-
mal og fastleggelse af egnede analyseme-
toder.

Som metode er valgt sammenlignende
undersggelse af en rekke centrale para-
metre for trafik og erhverv i de tre case-
byer, Hillergd, Horsens og Nestved.
Disse byer blev valgt pi grund af deres
forskellighed i trafikal lgsning, parke-
ringspolitik og centerstruktur:

e Hillerad med enstrenget trafiksy-
stem, parkeringsafgifter og et inte-
greret center - Slotsarkaderne - i by-
midten

* Horsens med ringgade og lavprisva-
rehus - Obs! - i tilknytning til bymid-
ten

¢ Nastved med ringgade og butikker i
bymidte samt butikscenter - Nastved
Storcenter - uden for bymidten.

Disse karakteristika er sammen med
nogle hovedtal for byerne sammenfattet i
tabel 1.

Undersggelserne i de tre byer blev
struktureret inden for fglgende emneom-
rader:

By- og trafikstruktur
Detailhandelsstruktur
Trafikant- og indkgbsadfaerd
Beboernes brug af bymidten
Parkeringsforhold
Tilgengelighed.

Inden for disse omréder blev formule-
ret en rekke enkeltspgrgsmal som sigte-
de pa - gennem de efterfglgende analyser
- at give svar pa sdvel detailniveau som
pé de overordnede problemstillinger.

Dataindsamling og analyser
Inden for de listede seks emner er der
gennemfgrt en omfattende kortlzgning
og dataindsamling i de tre bymidter.
Metoderne har varet mange og har iser
omfattet brug af spgrgekort- og inter-
viewanalyser, butiks- og parkeringsregi-
streringer, trafiktzllinger og rejsetids-
malinger.

De mest datatunge registreringer - ring-
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Parameter Hillered Horsens Neastved

Indbyggertal, 25.000 47.000 38.000

byomradet

Trafikplan Enstrenget med | Ringsystem, Ringsystem,
gagade fredeliggjort fredeliggjort

bymidte med bymidte med
gagader gdgader

Parkering 1600 pladser, fa | 3000 pladser, 2500 pladser,
store anleg, 2 p- | spredt, ingen store anlzg, 2%
huse, 81% med | afgifter med afgifter
afgifter

Centerstruktur | En-center, by- En-center, by- To-center, by-
midte med inte- | midte med lav- | midte og eks-
greret butiks- prisvarehus ternt butikscen-
center ter

Butiksareal 44.000 m” 37.000 m’ 109.000 m®

Tabel 1. Hovedtal og karakteristika for de tre undersggte byer.

Bil Gang Cykel Bus Andet Gennemsnit

Gennemsnitligt 489 kr. 341 kr. | 249 kr. | 402 kr. 148 kr. | 422 kr.

kobsbeleb

Indeks 116 81 59 95 35 100

Tabel 2. Gennemsnitlige kpbsbelgb fordelt pa transportmiddel anvendt fra bymidte.

analyser omkring bymidterne - blev gen-
nemfgrt bide en onsdag og en lgrdag for
at kunne belyse den forskellige trafikale
og indkgbsmassige adferd pa disse
dage.

Alle indsamlede data er samlet i en
form, som har givet mulighed for at
opggre og opregne resultater for de
enkelte parametre. Ved krydstabellering
og tvargdende vurderinger har det veret

muligt at pege pé forhold, som ogsd bely-
ser projektets overordnede spgrgsmal.

Resultaterne

Projektets hovedresultater er afdeknin-
gen af en rekke tendenser i samspillet
mellem de trafikale og detailhandels-
massige strukturer og hvordan disse
pavirker den trafikale adferd og ind-
kgbene i bymidterne.

Her kan iszr fremhaves fglgende:

¢ Turformalene i de tre bymidter viser
bade ligheder og forskelle mellem
beboerne i bymidterne og de be-
spgende udefra. Ligheden gelder
is@r indkgb, idet dette turformél en
onsdag for begge grupper i alle tre
byer udggr omkring halvdelen af alle
@rinder.

* Fredeligggrelsen af de helt centrale
dele af bymidterne med gigader og
torve ser - trods forskelligheder i den
valgte trafik- og p-lgsning - ikke ud
til at legge sarlige hindringer i vejen
for bilens dominans i trafikbilledet.

* Nasten to ud af tre af de undersggte
ture - uanset turformél - foregdr nor-
malt i bil, jf. figur 2.

e Bilkunderne kgber oftest for stgrre
belgb pr. tur end brugere af anden
transport, jf. tabel 2, og deres andel
af omsaztningen er stgrre end de
andre kunders, selv om de besgger
bymidten sjeldnere

e Iszr gagader og centre har en over-
vaegt af sterke, landsdekkende -
sdkaldt hgjprofilerede - keedebutikker
(for eksempel Fgtex, Matas, Inspira-
tion). I 90 % af samtlige indkgbsture
indgdr mindst én af denne butikstype.

* Nastved bymidtes beboere benytter
relativt sjeldent storcenteret til ind-
keb jf. fig 3. Centeret er iser rettet
mod kunder fra et stort opland.

* Forskellige typer af indkgbsture affg-
der forskellige grader af bilbenyttel-
se. Séledes foregir de indkgbsture,
der alene indeholder udvalgsvarer, i
stgrre omfang i bil, end det er tilfel-
det for indkgbsture, der omfatter
bade dagligvarer og udvalgsvarer.

e Centrene adskiller sig markant fra
fernzvnte mgnster, ligesom de ad-
skiller sig klart indbyrdes. I Slotsar-
kaderne i Hillergd er bilbenyttelsen
ved indkgbsture med kun udvalgsva-
rer markant lavere end ved andre

[100

B Dagligt/oftere

HCykel
OBus
BGang

OUgentligt/oftere
E2-3 gange pr.maned
Sj=ldnere

B Andet

h—

Nastved

Hillered

Horsens

1 Beboere i

Storcenter bymidte

Besogende
i bymidte

Besoegende
i center

Figur 2. Normalt benyttet transportmiddel ved alle turformdl i

bymidterne og storcenteret i Neestved.

ved Storcenter.

Figur 3. Forskellige gruppers hyppighed (%) af indkgb i Neest-
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Figur4. Sammenstilling af malt tilgeengelighed for cykel (nor-

meret »t-hastighed« i %), normal andel benyttelse af cykel (%) og
cyklisters holdning »meget nemt/nemt« til tilgeengeligheden (%).

typer indkgb. I Nastved Storcenter
har indkgbsformalet ingen indflydel-
se pa transportmiddelvalget - stgrste-
delen af alle indkgb her - 94% - fore-
gér i bil.

Selv. om Nastved Storcenter er
meget bilorienteret, synes det dog
ikke at begranse bilbrugen i Nastved
bymidte set i forhold til de andre
bymidter.

Slotsarkaderne tiltreekker ikke bil-
kunder i hgjere grad end bymidten i
gvrigt. Graden af bilbrug i Hillergd
adskiller sig sdledes ikke n®vnever-
digt fra bymidterne i Horsens og
Neastved.

I ingen af de tre bymidter er der en
sammenh@&ng mellem den faktiske
transportmiddelfordeling og bruger-
nes holdninger til de anvendte trans-
portmidlers forhold. Iser er den fak-
tiske brug af bus og cykel lav i for-
hold til de ret positive holdninger til,
at disse transportmidler giver nem
adgang til bymidten.

Cyklen er lige s& hurtig som bilen i
de tre byer, og betragtes tilgengelig-
heden inden for bymidten alene, er
cyklen klart hurtigst. Men selv om
det ogsé er en udbredt holdning at det
er nemt at benytte cykel til bymidten,
bruges den kun af hver femte eller
sjette besggende i bymidterne, jf.
figur 4.

De forskellige brugergrupper i
bymidterne viser en klart forskellig
opfattelse af standarden af de trafika-
le forhold. For eksempel er de hand-
lende (butiksindehavere og -bestyre-
re) vasentligt mere forbeholdne end
kunderne i vurderingen af parke-
ringsforhold, jf. figur 5.

I alle tre bymidter er udnyttelsen af
parkeringspladserne ikke hgjere, end
at p-udbuddet mi siges at vere til-
strekkeligt eller rigeligt. Opggrelser-
ne tyder p4, at s& l&nge der er p-plad-

ser nok har restriktioner i form af
tidsbegrensning og mindre p-afgifter
kun ringe indflydelse pa besgg og
adferd i bymidten, jf. figur 6.

e Ventetid pa ledig p-plads i bymidter-
ne forekommer, men tendensen er, at
parkering samlet pa stgrre pladser
medfgrer kortere ventetid, end nar
parkeringen er spredt pé flere mindre
pladser.

* Generelt er holdningen til tilgenge-
lighed, at det er mere besvearligt at
komme til bymidten med andre trans-
portmidler end det, man selv bruger.

Figur 5. Andele (%) som finder, at der er for fa p-pladser.

midterne har projektet desuden skabt
nogle resultater, som vil kunne anvendes
generelt i forbindelse med center- og tra-
fikplanlegning for bymidter.

Perspektiver
Projektets mange resultater til trods, har
det ikke givet endegyldige svar pa alle
rejste spgrgsmal. Dels satter den sam-
menlignende metode i sin natur nogle
begrensninger, og dels har datamateria-
let i visse tilfeelde veret spinkelt.

Onskes for eksempel spgrgsmélet om
trafikale restriktioners pavirkning af trafi-

holdning
100%

90%
80%

70%
60% *
50% 4
40%

Horsens

@& passende
T HEfor fa

30%

20%

10%

antal p-pladser

0% + + +
30 40 50 60

pr. 1 000 kvm.

70 80 90 butik

Figur 6. Bilisternes holdning til antal p-pladser kombineret med antal parkerings-

pladser pr. 1.000 n?* butiksareal.

Et aktuelt emne i debatten om byernes
planlzgning er spgrgsmalet om lokalise-
ring af indkgbscentre og store butiksen-
heder. Projektets resultater taler her for,
at centerlokalisering i bymidten ikke
ngdvendigvis behgver at gge bilens
andel af trafikken i bymidten. Maske vil
det endda - i forhold til ekstern lokalise-
ring af et center - medfgre en mindre
samlet biltrafik i byen. En ngjere vurde-
ring heraf vil dog kreve undersggelser af
trafikarbejdet i byerne, som har ligget
uden for dette projekts rammer.

Gennem udviklingen af metoden ved-
rgrende trafikal tilgengelighed til by-

kanterne og butikslivet ngjere belyst, vil
det vare relevant at gennemfgre fgr/efter-
undersggelser af planlagte @ndringer i
nogle bymidters trafik- eller centerstruk-
tur, hvor sivel struktur- som adferdszn-
dringer kortlegges.

S4 langt som muligt har projektet
imidlertid skabt grundlag for at komme
nzrmere en bekreftelse eller aflivning af
nogle myter. Forhdbentlig vil det herved
bidrage til at kvalificere diskussionerne
om trafikken og butikslivet i de danske
bymidter.

O
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FOCUS ARTIKEL

Tilgeengelig-
hed for alle

- ogsa de
handicappede

Jens E. Pedersen,
trafikchef, Viejdirektoratet

Vejdirektoratet er i
dialog med handicap-
forbundene om at ggre
veje og sideanleeg
bedre tilgaengelige for
handicappede.
Vejdirektoratet vil leve
op til normer og
standarder.

Vejdirektoratet har i mange ar arbejdet
pé at forbedre forholdene for de handi-
cappede; men spgrger vi Dansk Handi-
cap Forbund (DHF), sé er jeg sikker pa,
at de mener, at vi kan ggre det endnu
bedre. Ved gennemgang af nogle af
vores rastepladser mé vi jo desvarre
give dem ret. Det er iszr hér handicap-
forbundene peger pd manglende tilgen-
gelighed.

Hvad kan og hvad skal Vejdirektoratet
gore?

Fgrst og fremmest kan vi sikre, at gel-
dende regler og standarder overholdes.
Derudover kan vi opdrage os selv, vores
radgivere og entreprengrer til dels at fgl-
ge dem og dels ved selv at tznke handi-
capvenligt.

Regler og standarder

Der findes regler og standarder p& omra-
det: Vejreglerne, DS - 105: udearealer for
alle, Bygningsreglement - 95: Om tilgzn-
gelighedskravene. Desuden har DHFs
byggeudvalg udarbejdet en huskeliste for
handicaptoiletter.

Vejdirektoratet har en vis indflydelse
pa, hvad vejreglerne indeholder, eller vil
komme til at indeholde; men da vejreg-
lerne er udarbejdet i samarbejde med
hele vejsektoren, kan Vejdirektoratet
ikke alene bestemme, hvad der skal sta i
dem. Men vi kan med vores holdninger
prgve at pavirke andre til at teenke handi-
capvenligt. Vejreglerne er delt op i to
kategorier: normer, der skal fglges, samt
anbefalinger. P4 handicapomréidet er der
mange anbefalinger. Mange af anbefalin-
gerne er ikke vasentlig dyrere at etable-
re, hvis det ggres fra starten. Det betyder,
at det skal med allerede i planlegningen
og projekteringen, og at der bliver fulgt
op pa det i selve anlzgsfasen. Det er
ombygningerne som koster.

Handicapforhold er ikke behandlet s&
mange steder i vejreglerne. Det er mest i
Byernes Trafikarealer, at problemerne
behandles. Det er vel ogsé her, at det er
vigtigst at sikre, at byerne er fremkom-
melige for handicappede. I Byernes Tra-
fikarealer behandles bade kgrestolsbru-
gere og svagtseendes muligheder for at
ferdes i byerne. Jeg skal ikke her gen-
nemgd, hvad der star i Byernes Trafik-
arealer, men kan henvise til dem samt
ogsa til et lille hefte, som Vejdirektoratet
udarbejdede i 1989: Hovedlandevejsnet-
tets handicapegnethed.

Vejregler for ikke-visuelle gadesigna-
ler for blinde og svagtsynede behandler,
som titlen lader forstd, overvejende lyd-
signaler i forbindelse med fodgaznger-
overgange, som supplement til de eksi-
sterende lyssignaler.

Vejdirektoratets politik,

og hvad vi ggr i praksis

Generelt kan det siges, at Vejdirektora-
tets egen politik er, at vejreglerne skal
fglges. Ogsé selvom de kun er vejleden-
de.

Med @ndringerne i Vejloven, fir Vej-
direktoratet ferre veje i byomrdder og
dermed mindre indflydelse pd udform-
ning af ferdselsarealerne i byerne.

Vejdirektoratet kommer i kontakt med
flest handicappede i forbindelse med, at
de bruger vores rastepladser; fra smi
ubemandede anleg med handicaptoilet
til de store tankanleg med restaurant,
udearealer, handicaptoiletter, picnicarea-
ler med borde, ba&nke og legeredskaber
m.m.

Hér har handicapforbundene papeget,
at de ikke synes, at Vejdirektoratet lever
op til DS 105, Udearealer for alle, BR-95
og deres egne retningslinier for indret-
ning af handicaptoiletter.

Det er tit de smd marginaler, der er afggrende for om lpsningen er handicapegnet.
Her er bordbenet for teet pa bordenden, med det resultat, at kgrestolsbrugeren knap

nok kan na border. Foto: Lene Storm.

|



Dansk Vejtidsskrift 8/97 e 1 1

Dansk Handicap Forbund har presset
pa, for at vi skal ggre vores anleg (bl.a.
rastepladser og miljgprioriterede gen-
nemfarter) mere handicapegnede. Derfor
er der nedsat et kontaktudvalg med med-
lemmer fra DHF, De samvirkende Invali-
deorganisationer (DSI) og Vejdirektora-
tet. Under udvalget sidder en arbejds-
gruppe bestéende af to repraesentanter fra
DHEF, en fra DSI og tre fra Vejdirektora-
tet. Arbejdsgruppen skal udarbejde ef-
fektive procedurer for at sikre, at fremti-
dige projekter bliver mere handicapegne-
de og lever op til standarderne.

Gruppen skal bl.a. udarbejde kvalitets-
og revisionsprocedurer. Inden det er pa
plads, skal gruppen medvirke som spar-
ringspartner ved implementering af disse
procedurer. Til brug for vores samar-
bejdspartnere vil Vejdirektoratet sgrge
for, at handicapkravene er specificeret i
vores kontrakter. Et af de fgrste steder,
hvor dette bliver afprgvet, er pa raste-
pladser langs Esbjerg-Kolding-motor-
vejen.

Arbejdsgruppen har forelgbig konsta-
teret, at vejreglerne i det store og hele er
tilstrekkelige pa handicapomradet. De
skal dog suppleres, nar det gelder for-
hold der vedrgrer de svagtseende.

Manual for INFO-Terier

Til inspiration for folk der vil etablere
Info-Terier pa statens veje eller ombygge
allerede eksisterende anleg, har Vejdi-

Ved indgangen til de dggnabne toiletter
pa de nyeste Info-Terier har den elektri-
ske skydedgr aflpst de traditionelle dpre

med de tunge dgrpumper. Bemcerk
ipvrigt den niveaufrie adgang.

Foto: Lene Storm.

rektoratet netop udarbejdet en manual
med titlen: Rasteanleg med Info-Terier.

Den indeholder et afsnit om handicap-
forhold, hvori der er en liste over de
funktionskrav som DHF stiller, for at
sikre, at de handicappede har samme
muligheder som andre for at ferdes i
bygninger, pa sideanleg og rastepladser.
Manualen indeholder ogsd DHFs funkti-
onskrav til handicaptoiletter.

Et af formalene med dette arbejde er
selvfglgelig at forbedre forholdene for de
handicappede pé vores rastepladser. Men
da det ikke koster meget at ggre det rig-
tigt fra starten, har handicapforbundene
peget pd, at det iser er vigtigt at sikre at
fejlene ikke gentages pé nye anleg.

S4 det er hér, at Vejdirektoratet vil sat-
te ind. Dernast vil vi gennemga de eksi-
sterende anleg og fa dem rettet til, séle-
des at de bliver bedre tilgengelige.

Ejerne af tankanleg, Info-Terier, cafe-
terier og kiosker er alle meget forstéende
over for, at deres bygninger skal vare
handicapegnede. Derfor er de ogsé meget
opmarksomme pd, at forbedre forholde-
ne, dér hvor det er ngdvendigt.

Hovedproblemerne for de
handicappedes faerdselsmuligheder
Hvad er det for problemer, som de han-
dicappede papeger kunne ggres bedre?
Det er ofte ret simple ting som ikke ville
have kostet ekstra, hvis det var gjort fra
starten. Her fglger nogle generelle
eksempler:

For mennesker i kgrestol er niveaufor-
skelle altid et problem, det vil sige kant-
sten som ikke er sznket. Dette 1gses ikke
godt med en asfaltpglse. Adgangen til
butikker, cafeterier, restauranter m.m.
skal ogsd vere niveaufrie. Det er ad-
gangsforhold til handicaptoiletterne; dgre
der er svere at dbne, fordi der ikke er
plads til at bakke med en kgrestol. Det er
selve indretningen af toilettet; handvaske
sidder for hgjt, den elektriske tgrrer sid-
der sd hgjt, at vandet Igber ned i &rmer-
ne, inden handerne bliver tgrre. Det er
telefonboksene og telefonens placering.
Det er ngdtelefonerne langs motorveje-
ne; de er sa hgje, at man som kgrestols-
bruger ikke kan nd dem.

At der er nedsat en arbejdsgruppe ggr
det ikke alene. Det er vigtigt, at disse
ting gentages s tit som muligt. Det bgr
indgd i undervisningen af ingenigrer og
teknikere. Der kunne maske arrangeres
et efteruddannelseskursus i VEJ-EU.

Alle gode ideer er velkomne!

Nye eller brugte:

VEJBYGNINGS
MASKINER

ANLAG & TILBEHOR

~mmen EiT

UDL/EGNINGSMASKINER
ASFALTUDLAGGERE
GRUS & SKARVEUDLAGGERE
RABATUDLAGGERE
SNEGLEUDLAGGERE

KOMPRIMERINGSMATERIEL
VIBRATIONSSTAMPERE
VIBRATIONSPLADER
VIBRATIONSTROMLER
GUMMIHJULSTROMLER
VALSETOG
RAJORDSKOMPAKTORER

SPROJTER & KOGERE
EMULSIONSSPROJTER
ST@BEASFALTKOGERE

PUMPEKOGERE

u
BETONUDSTOBNING
BETONUDLAGGERE
SLIPFORMPAVERE
KANTSTENSUDLAGGERE

BRYDNING & SK/AERING
HYDR-BETONHAMRE
FUGESKAREMASKINER
TROMLE-SKAREUDSTYR

u
ANL/AEG &

KONSTRUKTIONER
ASFALTANLAEG
ASFALT-GENBRUGSANLAEG
KUNSTSTOF FLEX-TANKANLAEG
VEJ-STALTUNNELR@R
STALSILOER
n

SLIDDELE
KAEDEGRAVER-SLIDDELE
DIAMANTSKARESKIVER
BETONHAMMER MEJSLER
]

REPARATION & MILJO
ASFALT-FUGEBAND
ASFALT-REPARATIONSTAPE
LANSEBRANDERE
SAMLINGSVARMERE
BIO-ASFALTSLIPMIDLER

Lynge:
Kolding:




12 ® Dansk Vejtidsskrift 8/97

Enig Thomas!

- men hvor rystes cyklerne?

| det sidste nummer af
Dansk Vejtidsskrift
spgrger Thomas Krag
om, »Hvor er brostens-
alternativerne?«.

Thomas bryder sig ikke om de mange
brosten, der — efter hans mening — breder
sig pd fodgengernes og cyklisternes vej-
arealer. Er det arkitekterne, der har for
meget at skulle have sagt. Eller er det
ingenigrerne, der ikke siger fra — selv om
de har det vejtekniske ansvar?

Som en af de mulige syndere med
mange trafiksaneringer og vejombygnin-
ger pd samvittigheden vil jeg gerne
prgve at give Thomas Krag nogle svar.

Til det sidste kan jeg svare kort: Ingen
af delene. Jeg har kun oplevet gensidig
respekt og en opblgdning af standpunk-
terne til fordel for alle hensyn i projektet.
Og i gvrigt er alle faggrupper syndere i
den her sag.

Et kort, lidt provokerende svar pa
anvendelse af brosten kunne vare. Jeg
kender kun 4 steder, hvor bro- og chaus-
sésten giver alvorlige problemer for cyk-
lister og gdende. Men sa let slipper jeg
nok ikke. Nar du bringer problemet
frem, ma det naturligvis vere, fordi du
kender eksempler pa uheldig brug af
bro- og chaussésten. Dem mi vi have
frem. Ellers er det ikke til at debattere
emnet, for jeg er ret sikker p4, at alle, der
designer veje og vejombygninger, stort
set er enig med dig. Anvendelse af bro-
og chaussésten skal overvejes meget
omhyggeligt. De mi ikke genere trafi-

Arkitekt Niels Hurup,
Sven Allan Jensen ApS

Norregade i Haderslev er en meget smuk gade; men kgresporet er sd smalt, at bilerne
mad ud i cykelbanen, ndar de passerer hinanden. Det har der veeret en intens debat om i
byen.

kanterne ungdigt, iser cyklisterne, og de
ma placeres, sé trafikarealernes opdeling
markeres pa den smukkest mulige méade.

Fa darlige projekter
Brosten og chaussésten kan veare en

I Himmerlandsgade i Aars er kprebanen sd meget bredere, at bilerne kan passere hin-

uheldig belegning for fodgengere og
is@r cyklister. Der findes dog gamle og
smukt slidte bro- og chaussésten, som
kan legges pad fodgengerarealer, og er
granitten slebet, som man finder det i
alle italienske bykerner, kan der ogsa fint

anden uden at skulle ud i cykelbanen. Ellers er profilet i princippet det samme, som i
Nogrregade i Haderslev; men i Aars har ingen cyklister mig bekendt klaget over for-

holdene.
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cykles pa dem. Slebne chaussésten har vi
et godt eksempel pd i Baron Boltens
Gard i Kgbenhavn, men de er dyre.

Formilet med at bruge bro- og chaus-
sésten er, som du rigtigt bemarker, at
forskgnne vores trafikarealer og byrum;
men ogsd, hvor de bruges pa kgrebanen,
at nedbringe bilernes hastighed. Pa den
made bliver det — alt andet lige — mere
sikkert at ferdes pa cykel, hvor der er
brugt bro- og chaussésten. Det ma — uan-
set hvad du siger — i nogle tilfzlde kunne
kompensere for en manglende komfort
for cyklisterne, eller at de skal kgre en
mindre omve;j.

Jeg har dog svart ved at huske projek-
ter, hvor man tankelgst har brugt bro- og
chaussésten. Men efter dit indleg har jeg
i sommer varet mere opmarksom pa
problemet og har i et par byer registreret,
at hovedstrgg er blevet ombygget med
chaussésten i hele kgrebanens bredde, bl.
a. i det prisbelgnnede projekt i Assens
midtby. Det er uheldigt, at der ikke er
lavet et jevnt cykelspor. I Haderslev har
man bygget Ngrregade om, sa vejarealet
er for smalt til, at der kan vere god plads
til alle trafikarealer, fortov, asfalteret
cykelstribe og chausséstensbelagt kgre-
bane. Her tvinges cyklisterne ind pa for-
tovet. Det mindsker ikke ngdvendigvis
kgrekomforten, men forringer trafiksik-
kerheden, og sa er det i gvrigt ulovligt.

Det nzrmeste jeg kan komme en
systematisk negligering af cyklisterne

med brug af bro- eller chaussésten, er
ved de mange forlengede fortove/over-
kgrsler, der er lavet i de senere ar ved
sidevejes udmunding i mere betydende
veje. Overkgrslerne giver en bumpeffekt
og tvinger trafikanterne til at overholde
vigepligten. Herved forbedres trafiksik-
kerheden. Mange af overkgrslerne er
lavet med bro- eller chaussésten fra for-
tov til fortov, og det betyder, at cyklister-
ne pa et kort stykke skal kgre pd en
ujevn flade. Det problem kan lgses med
en jevn belegning pa et 0,5-1 1/2 meter
bredt stykke fra fortovet.

Chaussésten er hastighedsdaempende

En jevn kgreoverflade til cyklisterne i et
passende bredt band fra fortovet er et
godt princip, som altid bgr overholdes.
Det bgr gelde uanset, om der laves bro-
eller chaussésten pa kgrebanen, eller der
laves andre former for chikaner. Sadan er
profilet i den nye hovedgade i Aars, som
Sven Allan Jensen ApS har veret med til
at tegne og projektere. Kgrebanen er 5
meter og belagt med chaussésten, og
cyklerne har faet en 0,6 meter bred flise-
belagt cykelbane. Selv om der er stop-
og standsningsforbud i Himmerlandsga-
de i Aars, er det med chausséstensbelag-
ningen lykkedes at bringe snithastighe-
den ned fra ca. 60 km/t til ca. 40 km/t. S&
din péastand om, at chausséstenene ikke
pavirker bilisternes komfort nzvnevar-
digt, passer ikke. Hastighedsreduktionen

i Aars skyldes uden tvivl fgrst og frem-
mest ubehaget ved at kgre stzrkere end
de 40 km/t.

Jeg kan ikke udelukke, at der findes
andre steder, hvor bro- og chaussésten
generer cyklisterne; men du ma fortelle
os hvor, og hvis der er almindeligt
anvendte bro- og chausséstenslgsninger,
der konsekvent generer cyklisterne, ma
du fortzlle os hvilke, sa vi kan finde
nogle andre Igsninger..

Med hensyn til de gaende synes jeg, at
det er lidt anderledes. Man kan godt ga
pa bro- og chaussésten uden, at det er
farligt. Jeg skal dog ikke afvise, at der er
risiko for, at unge piger i plateausko
vrikker om pa foden, samt at det kan for-
styrre den skrgbelige elegance hos kvin-
der i stilethzle. Det er selvforskyldt. Tag
nogle andre sko pa, tgser!

Men det kan vare ubehageligt at treede
pa bro- og chaussésten, iser for ldre
med Igse knogler i fgdderne. Man bgr
derfor ikke overdrive anvendelsen af
bro- og chaussésten pa forgengerarea-
ler, eller ogsd ma der laves et passen-
de antal stiforlgb med en glat belegning
pa bro- og chausséstensbelagte gader og
pladser.

Hvad er det for en cykeltur, du vil anbe-
fale os, Thomas?

= Tvaersnit fra 3,5
til 120 m2.

« Kort byggetid.

« Ingen forskalling
og armering pa
byggepladsen.

» Produktion
underlagt BEK-
kontroilen.

+ Dansk produce-
ret kvalitetspro-
dukt,

« Lang levetid.

« Leveret til DSB,
Vejdirektoratet,
amter og kom-
muner.

« Mere end 3000
Matiére tunneler

i Europa.

» Et Matiere®
patent,

Fremtidens

VEST: 86 36 32 00
Kringlen 4-6, 8560 Kolind

@ST: 53726570
Vestre Kaj 14", 4700 Nzestved

(Salg og produktion) (Salg)
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Festlig dag i midtjylland
- Norre Snede omfartsvej

inviet 9. juni

Over 30 ar efter de
forste streger blev
tegnet kunne bilerne
endelig rulle ind pa
Ngrre Snede omfartsvej
den 9. juni.

Da trafikminister Bjgrn Westh ankom
sammen med amtsborgmester Otto Her-
skind Jgrgensen, borgmester Ejvind
Andreasen og de gvrige indbudte gaster,
blev de modtaget af hundredevis af bgrn
ifgrt smil og dannebrogsflag.

Efter jublen at dgmme skulle man tro
det var en vis Alexandra, som steg ud af
bussen.

»Freden er brudt ud i Ngrre Snede og
en flaskehals er fjernet« sagde ministe-
ren og klippede snoren.

»Jeg tenker, at det ligger bag jublen
hos de mange bgrn, at de nu fir en mere
sikker vej gennem byen« sagde amtsborg-
mesteren.

Tl m. o
180 \.‘;

'aﬁkminier Bj¢rl Westh.

Smtl og Damzebrogsﬂag.

Og borgmesteren nevnte, de udviklings-
muligheder byens forretninger far med de
mere rolige omgivelser, der nu bliver pa
den tidligere hovedvej 13 gennem byen.

Herefter matte minister og borgmestre
dekorere de mange flag med autografer.

Baggrund

Allerede i 1960erne planlagde man om-
fartsveje omkring Ngrre Snede. Siden da
har der varet debat om mange forslag til
liniefgringer, og vi skulle helt frem til mid-
ten af 1980erne, da der endelig blev fuld
enighed om en linie gst om Ngrre Snede.

Storebeltforliget fik dog den konse-
kvens at anlegget blev standset i 1989
efter at ekspropriationerne var foretaget.

En kurveregulering (Ngrhovedsvinge-
ne) gennemfgrtes i 1992-1993 som sort-
pletarbejde.

I 1994 blev det besluttet at genoptage
projektet og gennemfgre det, som en del
af den beskeaftigelsespakke med vejpro-
jekter som indgik i finansloven for 1994.

Vejens udformning
Den samlede strazkning har en lengde pa
6,4 km.

Vejprofilet har 8 m kgrebane og 2
rabatter pd 2,5 m. Langs to delstreknin-
ger, hvor vejen fglger sit hidtidige forlgb,
er der anlagt dobbeltrettede cykelstier.

Der indgdr 4 stitunneller i projektet

Jan Ole Zindorff Rasmussen,
Vejle Amt

som dels sikrer cyklisterne og dels sikrer
adgang mellem Ngrre Snede og de rekre-
ative omrader gst for byen.

De samlede omkostninger ved projek-
tet er 62,7 mio. kr. excl. moms.

I tilknytning til projektet gennemfgrtes
et oprydningsprojekt pd en giftgrund i
Ngrre Snede. 30.000 m® forurenet jord er
blevet indkapslet i en vejd®@mning. Ner-
mere herom i n@ste nummer af Dansk
Vejtidsskrift.

Trafik

Trafikken i Ngrre Snede er nu reduceret
fra ca. 7.400 biler pr. arsdggn til mindre
ca. 2.000 biler pr. arsdggn.

Radgivere og entreprengrer

Vejle Amts Vejveaesen har stiet for vejpro-
jektet. Rédgivere har i gvrigt veret
COWIconsult (broer), Philip Rasmussens
Tegnestue A/S (beplantning), Peek trafik
a-s (signalanleg), Hedeselskabet (afvan-
ding), Nellemann, Nielsen og Rauschen-
berger A/S (deponering af forurenet jord)

Entreprengrer pa vejanlegget har varet
Harry Andersen & Sgn, M.J. Eriksson A/S
og Gustav H. Christensen A/S.

Pa broerne var Norvin & Larsen A/S og
Hgjgaard & Schultz A/S entreprengrer og
pd signalanleg og belysning Vestbirk
Oplands Hgjspandingsanlzg. -

—
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Et fintmasket net deekker Danmark.
Fra virksomhedernes laesseramper
og parkeringspladser via hovedveje

og motorveje til de mindste villaveje.

Et vejnet, der sikrer transporten af
personer og produkter dggnet rundt
~ aret rundt.

Colas har i mere end 60 &r veeret
med til at opbygge det mest udbredte
netvaerk i Danmark.

- Et netvaerk der virker.

Vi binder Danmark sammen
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Forseg med
handicaprute
i Kebenhavn

Af Else Danbaek,
afdelingsingenier
Kebenhavns Kommune,
Stadsingenigrens
Direktorat

Stadsingenigrens
Direktorat i
Kgbenhavns Kommune
har samarbejdet med
de lokale handicap-
foreninger om ind-
retning af en handicap-
rute i Ngrrebrogade.

— ey en
r = d] veret pjec
be]dereﬁ daglige
A!le medﬂr icappede i i dit
»Husk de har
arbejde

Lidt forhistorie

I slutningen af 1989 skrev Dansk Blinde-
samfund til magistratens 4. afdeling og
gjorde opmearksom pé de blindes proble-
mer pd Strgget, hvor Stadsingenigrens
Direktorat var géet i gang med at renove-
re belegningen. Man ville med henven-
delsen sikre sig, at der blev taget
behgrigt hensyn til blinde og svagtseen-
de ved valg af belegning pa byens mest
anvendte fodgengerareal.

Henvendelsen resulterede i at 4. afde-
ling nedsatte en »handicapgruppe«, be-
stiende af medarbejdere fra Vejafdelin-
gen, Parkafdelingen, Stadsarkitektens
Direktorat og 4. afdelings sekretariat.
Gruppen skulle specielt tage sig af
belegninger og inventar pa offentlige
gader og pladser samt i byens parker.

Den fgrste opgave var at lgse det kon-
krete problem med bel®gningen pa
Strgget. Derefter var gruppens generelle
opgave at s@tte sig ind i de handicappe-
des problemer og komme med forslag til,
hvordan man kunne indarbejde hensynet
til denne gruppe i de daglige rutiner.
Selv om der fandtes regler og standarder
pé omrédet kneb det ofte med at fi gen-
nemfgrt tingene i praksis. Det var ikke af
ond vilje, men snarere ubetenksomhed.

I Vejdirektoratets vejregler gives der
specielt i »Byernes Trafikarealer« mange
anbefalinger til handicapvenlig indret-
ning af trafikarealer. Langt de fleste af
disse anbefalinger er ikke dyrere at eta-
blere, hvis de er med i projekterne fra
starten. Men skal eksisterende anleg
ombygges, er det dyrt. Det er derfor vig-
tigt, at alle medarbejdere t@nker handi-
capvenligt. Badde nér der arbejdes med
projektering ved tegnebordet og nir
anlegsarbejdet udfgres i marken.

Handicappjecen

Denne konstatering fgrte frem til beslut-
ningen om at udarbejde en slags huskeli-
ste, der skulle udleveres til alle medar-
bejdere i Vejafdelingen, Parkafdelingen
og Stadsarkitektens Direktorat.

Reprzsentanter for de handicappede
blev inddraget i arbejdet, og i juni 1993
kunne magistratens 4. afdeling udgive
pjecen »Husk de handicappede i dit dag-
lige arbejde - p& gaderne og i de grgnne
omrader«.

For at det positive samarbejde, der var
indledt med handicaporganisationerne,
ikke kun skulle vere ord men ogsa hand-
ling, blev der de fglgende 2 ar afsat
nasten 3 mio. kr. i Vejafdelingens an-
lzgsbudget til handicapformal.

Handicapruten

Handicapgruppen gik i tenkeboks sam-
men med reprasentanter fra handicapor-
ganisationerne. I fzllesskab nidede man
frem til beslutningen om, at pengene

skulle bruges til at vise, hvordan en sam-
menhangende handicaprute burde se ud.
Valget faldt pd Ngrrebrogade - strazknin-
gen fra Ngrrebro Station og si langt ind
mod byen som pengene rakte. Ideen var
at omlegge gaden efter principperne i
den nyudgivne handicappjece.

Ngrrebrogade er én af Kgbenhavns
vigtige radialgader, der fgrer fra det tet
befolkede Ngrrebro til centrum. Den
aktuelle strekning, der er nesten 3 km
lang, er en vigtig akse for kollektiv tra-
fik, cyklister og butikshandel. Der er en
forholdsvis stor koncentration af handi-
cappede og @ldre i omrédet.

Arbejdsmetoden

Handicapgruppens medlemmer gennem-
gik strekningen sammen med 3 kgre-
stolsbrugere og en blind. De registrerede
endringsforslag blev prioriteret, bl.a.
ved en vurdering af opndet forbedring i
forhold til prisen.

Da kgrestolsbrugere og blinde kan
have modstridende gnsker - bl.a. med
hensyn til hgjden pa kantstensopspring -
blev der ogsd set pd, hvilke @ndringer
der generelt forbedrede fremkommelig-
heden for de gvrige trafikantgrupper.

Formanden for handelsstandsforenin-
gen blev inddraget i projektet, og de for-
retningsdrivende blev anmodet om -
bade via lokalavisen og ved personlig
henvendelse - at overholde reglerne for
vareudstillinger. Dette betgd, at varer,
cykelstativer, reklameskilte og lignende
skulle holdes tet pé husfacaden, sd gang-
linien blev friholdt.

Chaussestensbandet mellem betonﬂzsez
ne i det traditionelle Kpbenhavnerfortov
kan umiddelbart bruges som ledelinie.
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Belgningen blev endret og treeer og byudstyr flyttet, sa gang-
linierne blev friholdt og fremstod mere klart.

Ved Ngrrebro station blev flisebelegningen endret. Der blev
opsat cykelstativer for at friholde ganglinien. Ved fodgenger-
Jfeltet blev kantstenen senket, og der blev etableret akustisk sig-

Brolagte overkgrsier blev forsynet med ganglinier i bordursten.
Der blev etableret fortovsudbygninger til cykelstativer og andet
byudstyr, sa ganglinier blev friholdt.

Overgangssteder blev forsynet med ramper. Her en kombinati-
on af indvendig og udvendig rampe, som er kgrestolsbrugernes
Sforetrukne model.

nal for de blinde.

ZEndringsforslagene

Forslag der blev gennemfgrt i Ngrrebro-

gade:

» Fortovsbelzgning blev omlagt, sa der
blev etableret naturlige gang- og
ledelinier.

* Brolagte overkgrsler blev forsynet
med bordurstensband af hensyn til
komforten for kgrestolsbrugere og
fodgengere.

* Naturlige overgangssteder blev forsy-
net med ramper: Indvendige, udven-
dige eller en kombination af begge.

* Fodgengerfelter blev flyttet nermere
de naturlige ganglinier og mere vin-
kelret pa fortovet.

* Nedlgbsbrgnde blev fjernet fra fod-
gengerfelter og ganglinier.

* Gadeudstyr som skilte, papirkurve,
styreskabe og signalstandere blev flyt-
tet vek fra ganglinier.

* Ved sidevejsindmundinger blev der,
hvor pladsen tillod det, etableret for-
tovsudbygninger til opstilling af cykel-
stativer og andet gadeinventar.

e Fortovsstrekninger med  kraftigt
tverfald blev ombygget, sa gangarea-
let fik et tvaerfald pa mellem 20 og
25 %e.

Evaluering af ruten

Efter omlegningen blev ruten gennemgaet
af de samme personer, som havde beslut-
tet &ndringerne. Der var enighed om, at
fremkommeligheden var blevet vasentligt
bedre, ikke blot for blinde og kerestols-
brugere, men for alle fodgengere.

Ved afprgvning af de 3 forskellige
rampetyper pa strekningen foretrak
kgrestolsbrugerne kombinationen af ind-
vendig og udvendig rampe.

Et stadig ulgst problem er, hvordan
man - med éntydige markeringer - kan
hjelpe de blinde sikkert og »rigtigt«
rundt i omrddet. Dette arbejdes der sta-
dig pa.

Konklusion
Hvis man gar en tur pi Ngrrebrogade i
dag er det ikke umiddelbart til at se,

hvad de mange penge er blevet brugt til.
Man skal vide, hvor @ndringerne er fore-
taget og hvordan der sa ud, inden vi gik i
gang med ombygningen.

Det er derfor utroligt vigtigt, at alle
medarbejdere tenker handicapvenligt.
Det gzlder bade teknikeren ved tegne-
bordet og manden i marken. Det er ofte
smé simple ting, der skal til for at ggre
fremkommeligheden bedre - ikke alene
for de handicappede men for alle trafi-
kanter.

De ®ndringer, der er foretaget i Ngrre-
brogade, ville ikke have veret vasentligt
dyrere at etablere hvis det var blevet
gjort fra starten. Det kan derfor ikke
siges tit nok:

Teenk handicapvenligt i dit daglige
arbejde.
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3. Limfjords-
forbindelse
ved Aalborg

Af vejchef Ole Tilm,
Nordjyllands Amt

Stat, amt og kommune
er ved at gennemfare
en planlagning af en 3.
Limfjordsforbindelse
ved Aalborg dels for at
belyse mulighederne
for en aflastning af
bykernerne i Aalborg
og Ngrresundby, dels
for at sikre tilstraekkelig
kapacitet for den fjord-
krydsende trafik og dels
for at reducere antallet
af alternative linier i
kommune- og region-
plan.

Allerede i forbindelse med anlegget af
Limfjordstunnelen for mere end 25 &r
siden blev der taget skridt til at sikre are-
al til endnu en bro/tunnel. Hermed ville
man undgd, at en fremtidig byudvikling
skulle beslaglegge de mest oplagte area-
ler og dermed enten betyde en voldsom
fordyrelse af en eventuel ny forbindelse
eller medfgre en mindre hensigtsmassig
placering og udformning.

Arealreservationerne har vare optaget
i Nordjyllands regionplan og Aalborgs
kommuneplan helt tilbage fra 1970’ erne.

I 1989 blev spgrgsmélet om arealerne
til en bro eller tunnel - den sékaldte Lind-
holm-linie - rejst i den offentlige debat
om Aalborgs kommuneplan. Amtsradet
og byradet besluttede efterfglgende at
iverksette en bred undersggelse for at
vurdere, om de gamle reservationer skul-
le fastholdes, eller om der skulle foreta-
ges @ndringer.

Den nye undersggelse har haft til for-
mal at belyse mulighederne for at flytte
trafik fra tunnelen for at sikre mod over-
belastning, kgdannelser m. m. samtidig
med, at Limfjordsbroen og Aalborg midt-
by kan aflastes for trafik. Endelig har
undersggelsen skulle belyse de forskelli-
ge liniers mulige miljgpavirkninger

Undersggelsens omfang
Undersggelsen har vaeret gennemfert i to
faser.

I ;': -?__Mull‘ﬁu m::::’kl".-&: i
-1 J " —_

I fase et af dette arbejde blev der gen-
nemfgrt en overordnet vurdering af ni
liniefgringer defineret af Nordjyllands
Amt og Aalborg Kommune. Fase et
afsluttedes med, at Amtsradet og Byradet
udvalgte fire linier (2, 3,5 og 6) for
nermere underspgelse i fase to.

I fase to er Trafikministeriet ved Vej-
direktoratet indtradt i rekvirentgruppen,
ligesom Miljgministeriet har deltaget.

COWI AS har vearet konsulent pa
opgaven. Mgller og Grgnborg AS og
Jgrgen og Lasse Andersen som under-
radgivere.

I det fplgende gengives dele af det
udarbejdede rapportmateriale.

De lgsninger, der undersgges nermere
i fase to, er herefter (jf. Figur 1):

e Egholm-linien
- landevejsstandard (2)
- hgjklasset standard (2H)

¢ Lindholm-linien
- landevejsstandard med klapbro (3a)
- landevejsstandard med tunnel (3b)
- hgjklasset standard (3H)

¢ Karolinelundsvej-linien (5)

* Paralleltunnel (6).

Trafikal baggrund

P4 baggrund af en stadig stigende ferd-
sel pa tvars af Limfjorden blev tunnel-
forbindelsen gst for Aalborg anlagt og
indviet i 1969.

1

(I,

mevark &/
A7

7
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Traftkken pd Limffords
broen, der i 1995 var knap
30.000 biler per dogn,
venter i dr 2010 ai varre
steget til $0.000 per dogn.

1 tunnelen ventes tra-
fikken at stige fra godt
44.000 11l 15! knap 70.000

Som det fremgar af fig. 2, er trafikken
steget voldsomt siden. En forventet
fortsetttelse heraf, vil i &r 2010 udggre
op mod 110.000 biler i dggnet og den
eksisterende kapacitet vil vare opbrugt.

Ved anlag af en ny forbindelse aflastes
den eksisterende bro og tunnel for trafik.
Fig. 3 viser den forventede stgrrelse her-
af, samt trafikken for de enkelte lgs-
ningsforslag.

Lgsningsforslag

Lgsningsforslagene er visualiseret i
fig. 4

Lgsningsforslagene kan opdeles i to
kategorier efter deres vejstandard:

Oversigt. Lodmngslorslay

Figur 5. De forskelligeI¢sningsforslag blev visualiseret med fotocollager.

igur 2. Udvklinget for den odrydze trafik ved aal.

Egholmlinien

25000

20000

15000

10000

5000

Karolinelundsvej- Parallel
linien tunnel

Lindhotmlinien

B Aflasming af unnelen
B Aflastning af broen

(ar 2010).

1. Landevejsstandard: Linierne 2, 3A
ogBogs.

2. Motorvejsstandard: Linierne 2H, 3H
og 6.

Linie 2 Egholmlinien
Landevej med 4-sporet tunnel under den

sydlige del af Limfjorden syd for
Egholm og en 4-sporet lavbro nord for.
En 2-sporet landevej tilsluttes motor-
vejsnettet nord og syd for fjorden.
Anlegsudgifter: ca. 1.125 mio. kr.

Linie 2H Egholmlinien

Motorve] med kurveradier til stgrre
hastigheder og tilslutninger ude af
niveau. Ferre tilslutninger til det eksiste-

Linle 5 Karolinelundrvejlinien

Linic 6 Parallelrunnel i
"y W
|

Stojafskecrmning

Stihro =

.

Figur 3. Beregnet overflytningen af trafik til en ny forbindelse

rende vejnet end ved landevejslgsningen.
Anlegsudgifter: ca. 1.975 mio. kr.

Linie 3 Lindholmlinien

Landevej, men med bypraeg. Der etable-
res 4-sporet tunnel under Limfjorden,
alternativt en klapbro, og 2-sporede vej-
forbindelser til motorvejsnettet ved Dall
i syd og Vestbjerg i nord.
Anlegsudgifter: ca. 1.250 mio. kr.

Linie 3H Lindholmlinien
Bytilpasset motorvej med liniefgring i
princippet som linie 3.

Kurveradier som tillader hgjere hastig-
hed, men er tilpasset lokale bymeassige
forhold. Fjordkrydsningen udfgres som
en tunnel.

Anlzgsudgifter: ca. 2.025 mio. kr.

Linie 5 Karolinelundsvejlinien
Landevej tilpasset byen med en 4-sporet

tunnel under fjorden. Forbindelsen etab-
leres fra Karolinelundsvej syd for fjor-
den til Engvej nord for fjorden.
Anlegsudgifter: ca. 1.025 mio. kr.

Linie 6 Paralleltunnel
Motorvej med 4-sporet tunnelforbindelse
i et nyt tunnelrgr parallelt med, og @st

Rundhorse] — * I(:v;{[ilii-é _,"'pr:é.t ige-iﬁ.x'z:;lr“';’"
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for, den eksisterende Limfjordstunnel.
Anlegsudgifter: ca. 675 mio. kr.

Offentlighedsfase

Som indledning til regionplanproceduren
for den 3. Limfjordsforbindelse blev for-
offentlighedsfasen med indkaldelse af
forslag og ideer afviklet i 1994. I den
forbindelse indkom der to forslag/ideer
til planlegningen, der dog ikke gav
anledning til @ndringer af de planlagte
aktiviteter i fase to.

Efter afrapporteringen af fase to har
der ultimo 1996 veret afholdt en for-
offentlighedsfase i kommuneplanregi. I
den forbindelse er der indkommet 40
forslag og idéer fra forskellige borger-
grupper, enkeltpersoner og interesseor-
ganisationer. fem af disse forslag og ide-
er er indkommet i forbindelse med Aal-
borg kommunes Agenda 21-projekt,
hvortil der ligeledes har varet afholdt en
offentlighedsfase.

De indkomne forslag indeholder til-
kendegivelser bade for og imod den 3.
Limfjordsforbindelse - og for og imod de
enkelte linier. I en del henvendelser
gnskes der svar pd en raekke spgrgsmal,
og der efterlyses en sammenh&ng med
andre af Aalborg kommunes planer.

Aalborg kommune gnsker at imgde-
komme de indkomne forslag og ideer
séledes, at kommuneplanens hovedstruk-
tur samordnes med en revision af trafik-
og miljghandlingsplanen. Den overord-
nede trafikstruktur vil i den forbindelse
blive belyst i en sammenhang med kom-
munens byudvikling, bystruktur og de-
tailhandelsudvikling.

Konsekvensen heraf er, at resultatet af
planlegningsarbejdet ikke kan ni at ind-
gd i den kommende regionplan 1997,
men forventes at ske i et regionplantil-
leg i 1999.

Pi baggrund heraf har Nordjyllands
Amtsrad besluttet at fastholde den nu-

verende planlegningszone med de til-
hgrende reservationer i regionplan 1997.

Afslutning

Trafikminister Bjgrn Westh har i foraret
1997 bedt Vejdirektoratet om at udtrede
af udvalgsarbejdet, idet undersggelsesfa-
sen er overstdet og en mere politisk fase
forestar.

Trafikministeren har samtidigt tilken-
degivet, at etablering af en 3. Limfjords-
forbindelse primart betragtes som et
lokalt anliggende, idet statens interesser
knytter sig til gnsket om at sikre en for-
nuftig forbindelse mellem de nye motor-
vejsstrekninger i Vendsyssel og den
eksisterende motorvej syd for Limfjor-
den.

O]

Alternativt vejsalt

bliver konkurrencedygtigt

To ingenigrstuderende
pa Ingenigrhajskolen
Odense Teknikum har
halveret fremstillings-
udgifterne af CMA salt.

Det alternative vej salt - CMA - bliver et
af de mest anvendte vejsalt efter ar 2000
spir de to afgangsstuderende, Peter L.
Luke og Jesper Schmidt, fra Ingenigrhgj-
skolen Odense Teknikums kemiretning.
CMA er imidlertid et meget dyrt pro-
dukt (8 kr/kg mod 0,3-0,5 kr/kg for
almindeligt vejsalt), hvorfor CMA i
Danmark indtil videre kun er blevet

anvendt af A/S Storebzltsforbindelsen.
Men nu har Peter L. Luke og Jesper
Schmidt fundet frem til en proces, der
kan bringe produktionsprisen pd CMA
ned pa 3,00 kr./kg, og det bliver hermed
et konkurrencedygtigt alternativ til
almindelig vejsalt, idet besparelserne ved
udbedring af rustskader opvejer merud-
gifterne ved at skifte til CMA, mener de
to kommende kemiingenigrer.

CMA er et salt bestdende af calcium,
magnesium og acetat og fremstilles ved
en kemisk proces fra dolomitkalk og
eddikesyre. Det indeholder ingen mil-
jpfremmede stoffer og kan smelte is lige-
som almindeligt vejsalt. Desuden har det
en mindre korroderende effekt pé f.eks.
biler. Besparelsen fas ved, at eddikesyren
fremstilles ud fra spildevandsslam, gylle

eller valle og ikke som nu af olie/natur-
gas eller alkohol.

I vinteren 1995/96 blev der strget knap
450.000 tons vejsalt ud pd de danske
veje til stor skade for bade miljg og biler.
I Danmark bliver der f.eks. arligt brugt 2
milliarder kr. pa rustbekempelse og
reparation af rust pad biler fordrsaget af
vejsalt, foruden de store summer der bru-
ges pa udbedring af skader pé broer,
veje, P-huse, planter, treer etc.

L]

JURIDISK RADGIVNING

Lov om offentlige veje - lov om private fcellesveje - vejbidragsloven - ekspropriation og taksation
JUSCONSULT/v Leif G. Larsen Gadevangen 8 A 2800 Lyngby - tIf. 45 88 34 26
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FOCUS ARTIKEL

Planlaegnings-
undersggelse
for Rute 11
Ribe - Tonder

Af Kai Thaarslund,
Vej- & Trafikplanafdelingen,
Vejdirektoratet

Vejdirektoratet
gennemfarte i 1996-97
en meget omfattende
planleegningsunder-
s@gelse for

Rute 11-straekningen
Ribe-Tagnder.

I undersggelsesarbejdet
deltog de bergrte
amter og kommuner,
og borgerne blev op-
fordret til at fremsende
forslag. Undersagelsens
resultater er samlet i en
rapport, som har vaeret
sendt ud til h@ring hos
borgere, amter og kom-
muner, og h@rings-
svarene ligger nu hos
trafikministeren.

1. Januar 1998 vil Rute
11 overga til amterne
som fglge af Vejaftalen.

P& Trafikministerens foranledning gen-
nemfgrte Vejdirektoratet i 1995-1996 en
planlzgningsundersggelse om behov og
muligheder for at forbedre Rute 11 pa
den ca. 60 km lange strekning fra den
dansk-tyske grense syd for Tgnder til
motortrafikvejen nord for Ribe, se figur

—_—

Baggrunden var de trafikafviklings-
massige problemer pd Rute 11, som
iseer skyldes den meget store turisttrafik
over graensen til den jyske vestkyst, se
figur 2. Disse problemer bergrer ikke
kun trafikanter pd selve hovedlandeve-
jen, men i hgj grad ogsa trafikanter, der
har behov for at krydse vejen, herunder
lokale bilister, cyklister og gdende, samt
beboerne i byerne, som vejen forlgber
igennem (det er den nordlige del af
Ribe, Egebxk-Hviding, Rejsby, Brgns,
Skarbak, Dgstrup og Abild).

Undersggelsesarbejdet blev gennem-
fgrt under ledelse af en styregruppe
med representanter for Vejdirektoratet
samt de bergrte amter og kommuner,
d.v.s. Ribe Amt og Sg¢nderjyllands Amt
samt Ribe, Skarbazk, Bredebro og Tgn-
der kommuner. Til styregruppen var
desuden som observatgr tilknyttet en
representant for Skov- og Naturstyrel-
sen. Endelig deltog efter behov repre-
sentanter for de tyske vejmyndigheder i
relation til Rute 11’s sammenhang med
det overordnede vejnet i Tyskland.

Under styregruppen var nedsat en pro-
jektgruppe bestdende af teknikere fra
Vejdirektoratet, Ribe Amt, Sgnderjyl-
lands Amt og Ribe Kommune.

Debatoplzg til borgerne

Tidligt i undersggelsesfasen blev det
besluttet at inddrage borgerne i de
bergrte kommuner i arbejdet. Hertil
blev udarbejdet et debatopleg i form af
en folder, som i foraret 1995 blev hus-
standsomdelt i Ribe, Skarbak, Brede-
bro, Tgnder og Hgjer kommuner og
desuden fremsendt til en rzkke instituti-
oner, foreninger og enkeltpersoner, se
figur 3.

Folderen indeholdt en redeggrelse for
de trafikale problemer pa Rute 11, for-
ventningerne til udviklingen i trafikken
og planerne for vejudvidelser syd for
den dansk-tyske grense.

Endvidere var beskrevet og illustreret
tre forskellige Igsningsmodel-princip-
per:

1) Forbedring af den eksisterende vej,
herunder forbedring af kryds, anleg
af cykelstier og gennemfgrelse af
miljg- eller trafikprioriterede gen-
nemfarter i byerne ( miljgprioriteret
gennemfart er allerede gennemfgrt i
Egebzk-Hviding,  Skarbzk og
Abild).

2) Anleg af omfartsveje ved byerne,
eventuelt kombineret med udbygning
af strekninger af den eksisterende
vej til motortrafikvej (for Ribe omtal-
tes mulighederne for sivel en
udbygning af den eksisterende ve;j til
fire spor som en omfartsvej gst eller
vest om byen).

3) Anleg af en ny motortrafikvej - i
princippet pd hele strekningen fra
grensen til den eksisterende motor-
trafikvej nord for Ribe.

Som generel bemarkning anfgrtes, at
det for alle lgsningsmodeller gelder, at
de md gennemfgres i etaper over en
arrekke.

70 besvarelser fra borgere,
institutioner m.v.

Vejdirektoratet modtog i alt ca. 70 breve
som svar pa debatoplegget, heraf ca. 55
breve fra privatpersoner. Der kom breve
fra samtlige byer pd strzkningen. Man-
ge svarere udtrykte stor tilfredshed med,
at Vejdirektoratet havde indbudt til
debat, fgr der var truffet beslutninger om
Rute 11°s fremtid.

I februar 1996 udsendtes en folder
med et resumé over svarene. Nogle svar
omhandlede forslag vedrgrende hele
strekningen, mens andre beskeaftigede
sig med bestemte lokaliteter eller begge
dele.

Svarene var igvrigt meget forskelligar-
tede med forslag rekkende fra anleg af
en ny 4-sporet motorvej til indsattelse af
internationale biltog pd Bramming-Ribe-
Tender-banen, som forlgber parallelt
med Rute 11 og har forbindelse med et
gammelt ubenyttet spor mellem Tgnder
og Niebiill, hvorfra der er dobbeltspor til
Hamburg.

Alle debatopleggets lgsningsprincip-
per var at genfinde i svarene. Hertil kom
flere svar med forslag om at afvente den
aflastende effekt pd Rute 11, som Es-
bjerg-Kolding-motorvejens faerdigggrel-
se métte give anledning til. Endelig skal
nzvnes mange lokale gnsker om cykel-
stianleg.

Undersggelsesarbejdet
Debatsvarene indgik i arbejdsgruppens
videre arbejde. Dette omfattede trafik-
analyser og tzllinger og vurdering af en
lang rekke lgsninger, der kan tilgodese
de mange bevaringsvardige landskabs-
trek og kulturminder i en bred korridor
fra Gredstedbro til greensen, se figur 4.
Lgsningerne er alle vurderet i relation
til trafikafvikling, indgreb i miljpet,
@stetiske konsekvenser, trafiksikkerhed
og gkonomi. De erhvervs- og turistmas-
sige aspekter er inddraget pd et mere
generelt niveau.
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Figur 3. Arsdggntrafik pd Rute 11 i 1995 og 2010 samt bereg-
net juli-lprdagstrafik i 1995, alle tal er 1.000 biler:

Rapport og hering

Underspgelsens resultater blev samlet i
Vejdirektoratets rapport nr. 48 udgivet
1996: »Rute 11 Ribe-Tgnder«.

Rapporten blev prasenteret for de
lokale myndigheder og pressen pa et ori-
enterende mgde i Ribe den 11/11-1996.
Endvidere blev der afholdt orienterende
borgermgder i Ribe den 27/1-1997 og i
Bredebro den 28/1-1997.

Rapporten blev sendt ud til hgring med
hgringsfrist 17/2-1997 for private borge-
re mv. og 4/4-1997 for de bergrte amter
og kommuner. Herved kunne de private
borgeres svar indgéd i amternes og kom-
munernes vurdering.

Fra private borgere mv. modtog Vejdi-
rektoratet 32 breve med kommentarer til
de i rapporten beskrevne lgsningsmulig-
heder. Svarene var ligesom ved debat-
runden meget forskelligartede.

Blandt svarerne var Danmarks Natur-
fredningsforening, som ogsid havde be-
svaret debatoplegget. Foreningen tager
generelt afstand fra anleg af nye veje,
der kan belaste naturverdierne. Hvad
angdr anleg af en omfartsvej gst eller
vest om Ribe, ville foreningen ngdtvun-
gent pege pa den vestlige lgsning som
den mindst belastende.

Fra amterne og kommunerne modtog
Vejdirektoratet hgringssvar, der alle prio-
riterer Igsning af trafikproblememne ved
Ribe hgjest. Her anbefales anleg af en
omfartsvej vest om Ribe. P4 lang sigt
anbefales gennemfgrelse af en motortra-
fikvej pa hele strekningen med en linie-
fgring tet langs den nuverende Rute 11,
idet en sidan vil vere bedst egnet til
opdeling i etaper, give stgrst mulig
aflastning af byerne p& den nuvarende
Rute 11 og give mindre gener for miljg og

Figur 4. Tidligt i undersggelsesfasen udsendte Vejdirektoratet
et debatopleeg til borgerne.

landskab end linier beliggende i stgrre
afstand fra den nuverende Rute 11.

Som 2. etape efter anleg af Ribe
omfartsvej anbefaler Sgnderjyllands Amt
anleg af en omfartsvej vest om Abild og
for den gvrige del af Rute 11 pé kort sigt
diverse forbedringer is@r til fremme af
trafiksikkerheden.

Vejdirektoratet har videresendt hgrings-
svarene til trafikministeren med bemeark-
ning om, at Vejdirektoratet er enig med de
lokale myndigheder.

Til slut skal nzvnes, at vejbestyrelsen
for Rute 11 vil overga til amterne pr. 1/1-
1998 i henhold til Lov nr. 466 af 10. juni
1997 (Vejaftalen).

O

Er der noget i vejen...

..ved Phanix Vej, hvad det er. Mere

end et halv &rhundredes erfaring med
vejbelcegninger stér til rédighed for de
danske vejbestyrelser, nér vejspeciali-
sterne fra Phanix Vej rykker ud.

S& er der noget i vejen med vejen, sd
ring til Phgnix Vej. Det er der aldrig noget
i vejen for.

[©

PHONIX VE

A/S Phonix Confroctors
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Vejdirektoratets
nye sporkgringsmaskine

Nordisk Vejteknisk Forbund
udvalg 33 holdt den 15.-17.
juni 1997 drsmgde i Finland,
hvor fem forskere fra de

nordiske lande praesenterede |
. tiden, sa der er behov for en metode, der

. gor det muligt at vurdere et aktuelt ABS
i lags egnethed som underlag for et nyt
. slidlag. Vejdirektoratets nye sporkgrings-
i maskine er velegnet til dette formil, og
. sammenholdt med en rzkke andre asfalt-
. tekniske undersggelser er der ved at bli-
¢ ve udviklet en sddan vurderingsmetode.

resultatet af udvalgte
forsknings- og udviklings-
projekter i de enkelte lande.
Danmarks bidrag var en
praesentation af Vejdirek-
toratets nye sporka@rings-
maskine med de fgrste
resultater fra pravninger.
Denne artikel praesenterer i
en redigeret form forfatte-
rens indlaeg ved mgdet.

Behov for en ny dansk
sporkgringsmaskine

Hvad sker der, hvis et eksisterende slid-
lag uden vasentlig sporkgring pafgres et
meget sporkgringsresistent slidlag for at
sikre, at der ikke i fremtiden sker spor-
kgring. Vil det gamle slidlag, der nu er
kommet lzngere ned i belagningen, bli-
ve udsat for en belastning, sa der er
alvorlig risiko for sporkgring i fremti-
den? Det er bl.a. det spgrgsmal, som Vej-
direktoratets nye sporkgringsmaskine
skal kunne svare pa.

Danmark har i dag omkring 800 km
motorvej, hvoraf 300 km svarende til 4,2
millioner m* har asfaltbeton med ned-
tromlede skerver (ABS) som slidlag. I
dag bruges denne slidlagstype ikke mere,
da man har erfaring for, at der er alvorlig
risiko for sporkgring med den sterkt sti-
gende trafikbelastning. Sporkgringen af-
hjelpes i fgrste omgang ved sporfyld-
ning med koldasfalt, men pé et tidspunkt
er det ngdvendigt at forny slidlaget. Hvis
ABS laget har vist tegn pa sporkgring, er
almindelig praksis i dag at frese ABS
laget af i det tunge spor, udlegge et sta-
bilt binderlag og afslutte med en aben-
graderet asfaltbeton i begge spor. Hvis
der ikke er tegn pa sporkgring, legges et

¢ nyt slidlag ovenpa ABS laget. Da ABS
. laget hermed flyttes lengere ned i den
: samlede belegning, kan der vere risiko
i for sporkgring i dette lag, selvom der
i ikke har varet det tidligere.

I begge tilfzlde er det idag vanskeligt
at vurdere risikoen for sporkgring i frem-

i Tekniske specifikationer

i Sporkgringsmaskinen er designet til at
i afprgve flerlags asfaltbeleegninger ved
i hgje temperaturer uden underliggende
i barelag af ubundne materialer. Spor-
i kgringsmaskinen er velegnet til at foreta-
i ge slutafprgvning af asfaltmaterialer og
* belzgningsopbygninger, der er optimeret

pd anden made, og den er ikke tankt
anvendt til egentligt mix-design. Det er
muligt at afprgve belegninger med tyk-
kelser fra 5 til 25 cm.

Temperaturen er afggrende for asfalt-
lagets stabilitet, og i overfladen kan der
pa en varm sommerdag i Danmark opnas
temperaturer pa 40-50°C.

under belastningshjulet.

Figur 1. Sporkgringsmaskinen i varmeskab med asfaltprgven anbragt i proverammen

K T O R A T E T

Af civilingenigr, ph.d
Carsten Bredahl Nielsen,
Vejdirektoratet,
forsknings- og
udviklingsafdelingen

Temperaturen vil imidlertid aftage ned
igennem bel®gningen, sa hvis man vil
anvende prgver bestdende af flere lag, er
det ngdvendigt at skabe en temperatur-
gradient igennem prgven for at kunne
simulere virkelige belagninger. Det er
muligt i sporkgringsmaskinen.

Sporkgringsmaskinen er designet til at
gennemfgre en fuld prgvning pa en uge
og kan foretage 24.000 belastninger om
dagen ved belastning i begge retninger.
Det er ogsd muligt kun at foretage
belastning i den ene retning, hvorved
antallet af mulige belastninger om dagen
halveres.

Der kan anvendes forskellige typer
belastningshjul, der skiftes mellem prgv-
ningerne:

* Supersingle 385/65 R22.5 9,0 bar 45kN
 Tvilling 315/80 R22.5 7,0 bar 67kN
* CEN Single 400 x 8 glat 6,0bar SkN

For hver 10. belastning bliver hjulet
roteret, sa der ikke kgres pa den samme
kontaktflade af dekket hele tiden. Samti-
dig foretages en sideforskydning af hju-
let til en ny position. Hjulets position
velges tilfeldigt, si positionerne bliver
normaltfordelte med en gnsket middel-
position og spredning. Herved fas et kgr-
selsmgnster, der ligner virkelige kgrsels-
mgnstre.
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Sporkeringsmaskinens
tekniske specifikationer

+ Stationzr simulering af tung trafik
med en line®r hastighed pa 0-5
km/t.

* Fuld-skala lastbildzk, super-sing-
le eller tvillingehjul.

» Belastning pd op til 67 kN (sva-
rende til en aksellast pd 134 kN).

* Automatisk regulering af dek-
trykket under prgvning.

 Stokastisk tilfzldig, normalfordelt
position af belastningshjul i tver-
retningen (200 mm fra midterpo-
sition).

* Asfaltprgve stgrrelse pd 150 x 120
cm med en tykkelse pa 5-25 cm.

* Varmeskab omkring sporkgrings-
maskine med regulering af tempe-
raturen i intervallet 25-60°C.

* Isolerede sider af asfaltprgve med
kontrol af temperatur i prgvens
bund i intervallet 25-60°C og der-
med mulighed for temperatur-
gradient i prgve.

* Separat varmeskab til forvarm-
ning af prgve.

» Automatisk computerstyret prgv-
ning med overvigning og alarmer.

e Automatisk profilméling med laser.

* Transportsystem til skift af prgve
og belastningshjul.

e Manuelt kontrolleret méling af
dekkets kontakttryk.

* Mulighed for prgvning efter CEN-
norm for sporkgring (stort udstyr).

Belastningen pafgres lige inden hjulet
kgrer ind pa preven og tages af igen, nir
hjulet kgrer ud fra prgven. Herved er der
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Figur 2. Sporkgringsmaskinens belastning pd en 120 cm lang, plan asfaltprove i kpr-
selsretningen med et 45 kN supersingle 385/65 R22.5 dek.

et stykke pd midten af den 120 cm lange
prgve pd mindst 60 cm, hvor bade
belastning og hastighed holdes konstant.
Aflastningen foretages for at undgad de
vibrationer, der opstér, nar belastnings-
hjulet pd en sporkgrt prgve kgrer imod
kanten af prgverammen. P3 figur 2 ses
den resulterende belastning henover en
plan prgve med et supersingle 385/65
R22.5 dzk med 45 kN belastning. For 10
gentagne belastninger var variations-
koefficienten pa de midterste 80 cm af
prgven 0,6%. Tilsvarende kurver og
variationskoefficienter ses for tvilling-
hjulet. Variationskoefficienten er dog
stprre for sporkgrte asfaltprgver og min-
dre belastningsniveauer.

Asfaltprgver til sporkgringsmaskinen
Inden sporkgringsmaskinen kan anven-
des til egentlige forskningsprojekter, er
det vaesentligt at sikre, at der kan frem-
stilles prgver af en tilfredsstillende kvali-
tet, og at prgverne sd vidt muligt udsat-
tes for de samme krefter, som optrader i
virkelige belegninger pa vejen. I spor-
kgringsmaskinen skal man ogsa afprgve
eksisterende asfaltbelegninger, si det er
ngdvendigt, at kunne udskere store
asfaltplader fra vejen, transportere dem
og montere dem i sporkgringsmaskinen.
Denne teknik er derfor under udvikling.
Asfaltprgver til sporkgringsmaskinen
kan komprimeres i laboratoriet pd Vej-
teknisk Institut med asfalt fra et nerlig-
gende asfaltvark. Prgven komprimeres
med en vibrationstromle i en form i gul-

vet, hvor det er muligt at fremstille
prgver med en tykkelse pa op til 25 cm.

Der er forelpbig fremstillet ni prgver,
hvoraf de tre fgrste er anvendt under byg-
ning og godkendelse af maskinen, hvor
temperatur og antal belastninger ikke har
veret kontrolleret. De andre prgver har
hovedsagligt veret et asfaltbeton berelag
(GAB 0) i 10 cm tykkelse udlagt i to lag.
Asfalten er blandet pé et asfaltvaerk, da
der til en prgve skal bruges stgrre mang-
der (600 kg) end det er muligt at blande i
laboratoriet pd Vejteknisk Institut. Gene-
relt vil der ogsd fremover blive anvendt
asfalt blandet pa vark, da det vil kreve
uforholdsmessig stor lagerplads og tgrre-
kapacitet for det ngdvendige tilslag at
kunne blande de forskellige asfalttyper i
laboratoriet. Ved blanding p& verk kan
sammens&tningen ikke styres si ngjag-
tigt som i laboratoriet, til gengeld fas et
produkt, der i hgjere grad er blandet som
ved faktiske arbejder.

Under prgvningen maéles asfaltprgvens
overfladeprofil (sporkgring) med en laser-
maler, som automatisk kegrer ind over
prgven og maler efter et gnsket antal
belastninger, mens belastningshjulet hol-
der stille i den anden ende af spor-
kgringsmaskinen. Ved hver méling méles
fem tverprofiler og tre lengdeprofiler. I
hvert profil méles et punkt pr. mm med
en ngjagtighed i lodret retning, der er
bedre end 0,1 mm.

For og efter en prgvning males asfalt-
prgvens overflade med 11 tvarprofiler
og syv lengdeprofiler, s det er muligt at

Nar der skal tryk pa...

.er Densiphalt® en god l@sning.
Densiphalt er en kompositbelcegning
udviklet i feellesskab af Densit A/S og
Phanix Vej. Den forener betonens styrke
over for haje statiske belastninger med
asfaltens fleksibilitet.

Den bedste reklame for Densiphalt er
de mange hérdt belastede arealer, der
allerede har féet en Densiphalt-beleg-
ning. Ring til Phenix Vej og her
neermere. g

[©

A/S Phonix Contractors

PHONIX VEJ ”
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Figur 3. Overfladen af en 10 cm tyk GAB O prgve a) for provaing og b) efter 60.000
belastninger med et 45 kN supersingledeek ved 30°C. Alle dimensioner pa de tre akser

imm.
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Figur 4. Deformation af prgvens midte (sporkgring) for 10 cm GAB 0 som funktion af
antal belastminger med et 45 kN supersingledek ved 30°C. Asfaltens opskydning i

siderne er ikke malt med.

se, hvordan asfalten er blevet deforme-
ret. Som eksempel er overfladerne af en
prgve bestaende af 10 cm GAB 0 vist i
figur 3. Ud fra det midterste tvarprofil
er deformationen af prgvens midte
bestemt som funktion af antal belastnin-
ger for den samme prgve. Der er set bort
fra opskydningen af asfalten i prgvens
sider. Resultatet er vist i figur 4.

Udtagning af prgver fra vejen

En vigtig anvendelse af sporkgringsma-
skinen er at kunne prgve eksisterende
belegninger, hvor der skzres en prgve
ud i den fulde asfaltbelegnings tykkelse.
Der har ikke tidligere varet udtaget sa
store asfaltprgver i Danmark, sa fgrste
skridt i projektet har veret at udvikle en
teknik til dette.

I april 1997 blev der udtaget 3 prgver fra
en mindre industrivej i Ringe kommune pa
Fyn. Inden udtagningen blev der boret 20
asfaltkerner op i fire profiler imellem de tre
plader. Disse kerner bruges til at bestemme
lagtykkelser og materialeegenskaber (sam-
mensa&tning, mekaniske egenskaber).

Rundt om pladerne blev fraeset et 8,5
cm bredt spor ned til de ubundne lag.
Materialet mellem pladerne, hvor der var
opboret kerner, blev fjernet. Herved var de
muligt at anbringe fire gafler (to pa hver
side) under prgven, og med et lgftedg blev
pladerne lgftet op med en kran og anbragt
i sand pa en lastbil, sa prgverne kunne
transporteret til Vejteknisk Institut.

Understgtningen af prgverne med sand
viste sig at vere utilstrekkelig, da de blev
deformeret under transporten. Der er der-
for nu udviklet en teknik, hvor prgverne
vendes pa stedet indspzendt i en stilkasse,
sd overfladen hviler pa stalpladen under
transporten. Prgverne skal efterfglgende i
laboratoriet stgbes ind pa undersiden med
en cementmgrtel, sd undersiden bliver
plan. Herefter vendes prgverne atter, inden
prgvningen i sporkgringsmaskinen kan ske.

Forsgg med belaegning fra

den fynske motorvej

Til projektets fgrste del er udvalgt en
strekning pa den fynske motorvej (M40),
hvor der i foraret 1997 er udfgrt et nyt
slidlag med en &bengraderet asfaltbeton
ovenpa et eksisterende ABS-slidlag. Der
er udtaget tre plader inden udlagningen af
slidlaget, og pa disse udlegges et nyt slid-
lag i laboratoriet svarende til det, der
udlegges pa vejen. Efter udlegningen pa
vejen er der yderligere udtaget tre plader
med det maskinudlagte slidlag, og spor-
kgringen af disse skal danne grundlag for
en vurdering af risikoen for sporkgring pa
vejen. Ved sammenligning med de plader,
hvor slidlaget er udlagt i laboratoriet, skal
det vurderes, om udtagning af plader fra
en eksisterende belegning inden reparati-
on kan bruges til i laboratoriet at vurdere
forskellige reparationsalternativer.

Til sammenligning udfgres i laboratoriet
en alternativ belzgningsopbygning med et
hgjstabilt bzrelag for at vurdere, om en
sadan lgsning ville have veret bedre. Pro-
jektet er startet i sommeren 1997 og ven-
tes gennemfgrt i slutningen af 1998, hvor
en anden belegning med et sporkgrt ABS-
lag ogsa vil veere undersggt.

Sporkgringsmaskinen forventes des-
uden i fremtiden at blive anvendt til en
sidste afprgvning af en ny belegningsty-
pe, nar belegningen er optimeret gen-
nem mix-design og andre asfalttekniske
undersggelser. Asfaltindustrien fir her-
ved pd langere sigt et alternativ til en
vasentlig dyrere udfgrelse af forspgs-
strekninger.

[]
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Korrektion

Dansk Vejtidsskrift refe-
rerede i sidste nummer
dele af mit indlaeg pa
amtsvejingenigrforenin-
gens arsmgde i Aalborg.
Desvaerre er der noget,
som referenten ganske
har misforstaet, og som
jeg nok hellere ma korri-
gere.

Referenten lader mig ubeskedent til-
legge Trafikministeriet @ren for i for-
bindelse med finanslovsforhandlingerne
at have stillet forslag om indgdelse af
vejaftalen. Det er skam alt for meget og
da heller ikke i overensstemmelse med,
hvad jeg sagde pd drsmgdet. Tvartimod
var det mig magtpaliggende - tilsynela-
dende dog uden total succes - at under-
strege, at selve ideen til vejaftalen ikke
var fremkommet pa ministeriets initiativ.
Derimod matte vi vere villige til at pata-
ge os et vaesentligt ansvar for de efterfpl-
gende forhandlinger om bl.a. den gkono-

Trafikministeriet

miske kompensation i forbindelse med
udmgntningen af vejaftalen. Og det er jo
noget ganske andet.

Jeg er bekendt med, at der i vejkredse
er udstrakt historisk interesse - ogsa for
samtidshistorie af ovennavnte art - og
finder det derfor hensigtsmassigt at
prgve at modvirke urigtige mytedannel-
ser, som sidste nummers referat fra mit
indleg kunne give anledning til.

Colas til Estland

Colas Danmark A/S, har sammen med
tre andre investorer dannet en asfaltvirk-
somhed i Estland. Selskabet, der har fiet
navnet AS Baltifalt, har kgbt en grund
uden for Tallinn, hvor der i ner fremtid
vil blive opstillet en asfaltfabrik. De
gvrige partnere i virksomheden er I@
Fonden fra Danmark, AS Esmar Ehitus
fra Estland samt det finske selskab Inter-
betoni Oy, som ejes af A/S Phgnix Con-
tractors.

Det nye selskab i Estland har allerede i
marts fiet sit frste arbejde i konkurren-
ce med lokale og skandinaviske entre-
prengrer. P4 en fire kilometer lang vej-
strekning mellem Tallin og Tartu skal
selskabet reparere en eksisterende vej i

en dybde pd indtil 15 cm samt efterfgl-
gende udlegge et 4 cm tykt slidlag af
asfalt.

Det er meningen, at selskabet pa len-
gere sigt skal bemandes udelukkende
med estiske medarbejdere, medens der i
starten kan vare behov for udstatione-
ring af danske medarbejdere.

Etableringen i Estland er en konse-
kvens af Colas Danmark’s strategi for
udbygning i @sterspomridet, hvor dat-
terselskabet Novejfa A/S i Aalborg alle-
rede har dannet en virksomhed i Polen i
samarbejde med et lokalt firma.

Colas Danmark A/S kgbte tidligere pa
dret sammen med Superfos a/s. den fin-
ske asfaltvirksomhed Valtatie Oy. Endvi-

dere har Colas gennem de sidste 10 ar
haft et datterselskab i Island. Siden marts
1995 har Colas Danmark vzret ejet af
den franske Colas S.A. gruppe, som pé
verdensplan beskaftiger 40.000 medar-
bejdere og omsatter for mere end 25
milliarder kroner.

O

Godt handveerk...

...skal ikke laves om.

Phenix har arbejdet med asfalt og vejbe-
Icegninger i mere end et halvt &rhundre-

de. Det giver sikkerhed for
kvalificeret rédgivning og den rigtige

lgsning af akutte problemer og den
daglige vejvedligeholdelse. Man kan jo
lige s& godt lave det rigtigt farste
gang. Det giver det bedste
resultat. Med garantil . o
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FOCUS ARTIKEL

Transport-
vaner |
Herning

Af arkitekt Niels Hurup og
civilingenier Brian Haj,
Svend Allan Jensen ApS

Som led i projektet
»Sikker pa cykel« har
Herning kommune
udfart en meget omfat-
tende undersggelse af
folks rejsevaner i for-
bindelse med bolig-
arbejdstrafikken.

Det kom der flere
spaendende resultater

Herning Kommune har i samarbejde
med Vejdirektoratet og med stgtte fra
Trafikpulje 96 ivarksat et stgrre demon-
strationsprojekt: »Sikker p& cykel«. Pro-
jektet har som overordnet mal at bidrage
til en begrensning af trafikkens miljgbe-
lastning og til en nedbringelse af uhelds-
tallet med 40-45% fra 1989-2000. »Sik-
ker pd cykel« tager primert sigte mod
bolig-arbejdsstedstrafikken.

Der er opstillet fa, men meget konkre-
te projektmal:

» Uheldsrisikoen for cyklister skal ned-
bringes med 15% pa udvalgte strak-
ninger.

* Fardselsmoralen skal forbedres:
Bilernes hastighed skal reduceres
med 5 km/t og antallet af feerdselsfor-
seelser i gvrigt skal halveres.

* Flere skal benytte cyklen frem for
bil. Tilveksten skal udggre 5% efter
et ar.

De opstillede mél ndes igennem:

@get politikontrol.

» Fysiske forbedringer af cyklisternes
forhold i trafikken.

* Holdningspévirkninger.

Projektet fokuserer pid to omrider -
Birk og Vesterholmvej - i Herning, hvor
cykeltrafikken skal styrkes. Begge omra-
der er placeret 2-3 km fra bymidten og er
sledes i bekvem cykelafstand for man-
ge. De to omrader er kendetegnet ved, at
der en raekke store fremstillingsvirksom-
heder og uddannelsesinstitutioner.

/
sk
e

For at kunne madlrette indsatsen og vur-
dere udviklingen i trafikvaner og hold-
ninger, gennemfgrte Herning Kommune i
oktober 1996 en transportvaneunderspgel-
se blandt ansatte og studerende i Birk
Centerpark og p& Vesterholmvej. Forma-
let med undersggelsen var at belyse folks
transportvaner og fastlegge hvilke fakto-
rer, der har betydning for, at folk valger
cyklen frem for bilen i det daglige.

Ud af 2.901 spgrgeskemaer kom 859
retur svarende til en svarprocent pa 30 -
et resultat vi er meget tilfredse men set i
relation til det ret omfangsrige spgrge-
skema, der skulle udfyldes.

71% af svarene kom fra personer
bosiddende i Herning Kommune, heraf
halvdelen fra Herning by. De resterende
29% var respondenter fordelt pa et stgrre
omride omkring Herning Kommune.

Hver enkelt virksomhed og skole blev
samtidig bedt om at redeggre for, hvilke
faciliteter der er til ridighed for den
enkelte medarbejder/studerende. Svarene
viser, at bilisterne generelt er sikret gode
parkeringsforhold. For folk pa cykel er
der stort set overdzkkede cykelstativer
pd alle arbejdspladser og bademulighe-
der pé toud af tre steder, men ikke pa
uddannelsesstederne i Birk.

Enkelte virksomheder og skoler giver
desuden udtryk for, at de har udarbejdet
mal- og handlingsplaner for medarbej-
dernes transport, p-forholdene og virk-
somhedens egen transport. Efterfglgende
kontakter til disse steder har dog vist, at
der snarere er tale om regler formuleret
ud fra praktiske/pkonomiske overvejel-

Figur 1. Birk og Vesterholms placering i forhold til Herning midtby.
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Figur 3. Hyppighed for bilisternes overskridelse af hastighedsgreenserne.

ser frem for egentlige transporthandlings-
planer. m Bilister o Cyklister = Kollektivister
Der vil blive arbejdet videre med ud-
valgte virksomheder om at formulere en
samlet transportpolitik.
Tilbage til de ansatte og studerende. u
Der er hovedsageligt tale om studerende
og funktionzrer under 40 &r. De har =
kgrekort (92%), hgj bilradighed (72%),
og den adspurgte er enten hoved- eller
alenebruger af bilen (71%). H
Over halvdelen benytter dagligt bilen til <
og fra arbejde, men heraf er det kun hver
femte, der jevnligt kerer sammen med  Figur 2. Arsager til transportmiddelvalg afheengig af trafiktype.
andre. » Vil ikke vere afthengig af andre«
og »Tiden passer ikke« er typiske &rsager m Birk
til, at man typisk valger at kgre alene i bil. 80% i Vesterholm
Overraskende mange (40%) cykler
dagligt til og fra arbejde/skole fordelt 0%
n&sten ligeligt pd de to omrider. Langt | 40% ., 30%
de fleste har cykel (88%). 1 ud af 3 20% 17% 16"/- 22% 13% 14%
benytter den imidlertid aldrig. i 1
Kun et fital (7%) benytter dagligt den . .
kollektive transport og 56% benytter Ddaag;,?gtﬂiessof)n ir:;ﬂemr:ng:dnegne Sjae'dnere (Z‘M A'dng (13%)
aldrig bus eller tog. Det skyldes méske, (27%)
at halvdelen giver udtryk for at vare
mindre tilfreds eller ligefrem utilfreds
med de kollektive transportmuligheder.
8-9 ud af 10 valger samme transport- 80% = Birk
middel sommer og vinter. Om vinteren @ Vesterholm
dominerer bilen szrdeles mere som 60%
transportmiddel end om sommeren. 58% 40% .
benytter bilen dagligt om vinteren. . 18% 8% o 19% _26% “j"
Zrinder foretages pa vej hjem. Kun 6 ° TTE 1
ud af 10 kegrer direkte hjem fra 0% g:_._ -ij '
arbejde/skole. Bgmene skal hentes, og Dagligt/naesten En/flere gange om Sjeldnere (38%) Aldrig (27%)
der skal kgbes ind. dagligt (18%) méneden (17%)
Det er ikke den rene forngjelsestur at
ferdes i trafikken. Godt 40% af trafikan- ~ Figur 4. Hyppighed for bilisternes rpdkgrsel.
terne oplever kgproblemer i forbindelse

med turen til og fra arbejde/skole. Der er B Birk
samtidig mange, der giver udtryk for | so% £ Vesterholm
utryghed (30%) og krydsningsproblemer 60% 54%
(30%) i forbindelse med turen. En min- | , .- 43% TR
dre del generes af bilos og darlig vejstan- 205 16% 18% 18% 21% 21% |
dard. Og sd er de forskellige trafikanter ° 7 - . - T |
lidt irriterede pd hinanden. Hver femte 0% A ) T - -
trafikant er siledes utilfreds med andre Dagligt/nzesten En/flere gange Sjaeldnere (18%) Aldrig (30%)
trafik dferd dagligt (36%) om maneden
afikanters adfeerd. (16%)
Det star skidt til med trafikmoralen Figur 5. Hyppighed for cyklisternes rodkorsel.

Underspggelsen indeholder et centralt

emne i den trafikale debat: Trafikmora-

len. Og trafikanterne indrgmmer det kgrer over for rgdt - hver femte bilist ggr ~ overskrider ofte hastighedsgrenserne.
selv: Den er ikke for god. Blandt bilister-  det dagligt. Over halvdelen af bilisterne  Dog overhaler kun f3 ulovligt, og de fle-
ne er det sdledes kun 27%, der aldrig  kgrer over for rgdt og over halvdelen ste overholder vigepligten.

o8

Vi ved hvad der er i vejen..

Naturens egen rundkersel

Asfalt er et naturprodukt. Sammensat asfaltfabrikker modtage opbrudt og
af naturens egne materialer. dffreeset asfalt til genbrug. Som fugl
Phenix genopstér den til nye sorte, seje

Det betyder, at asfalt kan genbruges og steerke ve|be|cegn|nger
100%. Det har Phanix sat i system.
Spredt ud over landet kan Phznix’
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Blandt cyklisterne er trafikmoralen
hverken vearre eller bedre. 36% kgrer
dagligt overfor rgdt. Kun 45% bruger
lys, nar det pakreves og 34% kgrer ofte
pé fodgengerfeltet. Kgrsel i den modsat-
te side er derimod en sjzldenhed ifglge
de adspurgte selv.

Begrundelsen for transportmiddelval-
get afh@nger af, hvad det er for et trans-
portmiddel. Omtrent halvdelen af bili-
sterne angiver afstanden som en vigtig
arsag til, at bilen valges. 30% angiver
dérlig adgang til bus og bilens komfort
som vigtige &rsager; men ogsd vane og
muligheden for at kunne foretage @rin-
der er andre vasentlige grunde til at tage
bilen frem for cykel, bus eller tog.

For cyklisterne er motion den helt
afggrende grund til transportvalget (n&v-
nes i 70% af svarene). @konomien er
vigtig for 42% og 36% peger pa, afstan-
den som en vigtig faktor. Men ogsé for
cyklisterne spiller vanen ind.

Og valget af transportmiddel i de to
omréder afhanger, helt i trdid med den
landsdzkkende transportvaneundersggelse
(TU), af de sociogkonomiske forhold.
Bilen valges typisk som hovedtransport-
middel af mand, som er funktionearer,
over 25 Ar, i parforhold, har bgrn og en
samlet husstandsindkomst over kr
300.000. Cyklen valges typisk af den
yngre generation under 25 ar og uathen-
gig af kgn, og de har en husstandsind-
komst under kr 300.000, er ufaglerte
eller studerende/lzrlinge.

Trafikanttyper
I undersggelsen blev hver enkelt bedt om
at afkrydse, hvilken trafikanttype de identi-
ficerer sig med. Det gav fglgende opde-
ling: Den lidenskabelige bilist (23%), hver-
dagsbilisten (34%), fritidsbilisten (11%),
cyklisten/kollektivisten af ngd (14%) samt
cyklisten/kollektivisten af hjertet (9%).
Omkring hver femte af de lidenskabeli-
ge bilister og hverdagsbilisterne cykler om
sommeren. Nazsten 3 ud af 4 fritidsbilister
bruger cykel, knallert eller gir om somme-
ren mod omtrent halvdelen om vinteren.
Trafikanttyperne cyklister/kollektivister
benytter helt overvejende cyklen dog i
lidt mindre udstrekning i vinterhalvaret.
Generelt skifter trafikanterne en del
mellem transportmidlerne.

Virkemidler

Potentialet, for at fi overflyttet mere
transport til cykel ligger primart hos
hverdagsbilisten og hos den lidenskabe-
lige bilist. Men is@r den lidenskabelige
bilist er sveer at f3 til at forlade bilen. Det
er kendetegnende for de lidenskabelige
bilister, at kun samlokalisering af bopzl
og arbejde/uddannelsessted tillegges
nogen betydning for, om de kunne tzn-
kes at benytte andre transportmidler. For

Transportmiddelvalg vinter i %
Trafikanttype Andel (%) Bil Cykel Bus I alt
Lidenskabelige-/hverdagsbilister 57 93 5 2 100
Fritidsbilister 11 33 54 13 100
Cyklister/buspassagerer af ngd/behov 23 8 60 32 100
Cyklister/buspassagerer af hjertet 9 1 75 24 100
Ialt 100 59 29 12 100

Figur 6. Sammenheng mellem transportmiddelvalg og trafikanttype om vinteren.

hverdagsbilisterne er der trods alt flere
faktorer, der afggr transportvalget.

Lidt overraskende er det kun en lille
del (19%) blandt bilisterne, der tillegger
en fordobling af benzinpriserne »stor
betydning«. Stgrst betydning tillegges
bopalens placering i forhold til skole/-
arbejde over halvdelen af besvarelserne
blandt bilister tillegges dette »stor be-
tydning«. Generelt vil en kombination af
virkemidler gge muligheden for at over-
flytte transport fra bil til cykel vasentlig.
Ses der bort fra benzinpriser og afstand
til arbejde/skole, legger underspgelsen
op til brug af fglgende virkemidler i Birk:
Restriktioner i biltrafikken, anleg af
cykelstier, sikring af cyklerne og bedre
parkeringsforhold samt mulighed for tgj-
skift/bad. I Vesterholm optimeres mulig-
hederne ved nzsten de samme virkemid-
ler, men i stedet for tgjskift/bad anbefales
bedre vedligeholdelse af cykelstier. Af de
nazvnte virkemidler vurderer de adspurg-
te bilister restriktioner mod biltrafikken
som den enkeltfaktor, der har stgrst
betydning for valg af transportmiddel.

Ved overfgrsel fra bil til kollektiv
transport, har en halvering af bustakster-
ne stgrre effekt end en fordobling af ben-
zinprisen. 24% tillegger siledes en hal-
vering af bustaksterne stor betydning,
mens en fordobling af benzinpriserne
kun har stor betydning for 19%. Analy-

sen peger herudover pa en samlet pakke-
Igsning af fglgende virkemidler i Birk: 4
busafgange i timen og busstop under 2
min. gang fra bopalen. I Vesterholm skal
virkemidlerne suppleres med hgjst 5
min. ventetid ved omstigning. En analy-
se af de faktiske forhold viser desuden,
at der blandt mange af de adspurgte er
manglende viden omkring mulighederne
for kollektiv transport. Information ma
derfor ogsé formodes at kunne gge antal-
let af »kollektivister,

(]

Resultaterne fra rejsevaneunder-
spgelsen er samlet i en hoved- og en
bilagsrapport, som Herning Kommu-
ne, i samarbejde med Vejdirektoratet,
har udgivet i juli 1997. 4 ingenigrstu-
derende ved Aalborg Universitet:
Hellen Elizabeth Jansen, Lone Marie
Holm Jensen, Betina Kjerulf og
Camilla Stegsted Rasmussen, har
desuden medvirket ved udarbejdel-
sen af underspgelsen. Dette er sket
som en del af deres 9. semesters pro-
jekt: »Transportvaner og kriterier for
transportmiddelvalg - et studie blandt
ansatte og studerende i Herning«.

STALTUNNELROR

Varmforzinkede staltunnelrer til underfering af veje, vandleb, gang- og cykelstier.
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Smukke veje

- et efteruddannelstilbud

Vejdirektoratet og  Arkitektskolen i
Arhus har i fellesskab etableret et to-
ugers efteruddannelsesforlgb for ingen-
igrer, arkitekter og landskabsarkitekter
med interesse og opgaver inden for vej-
byggeri. Kurset tager sigte pa at give
deltagerne et grundigt kendskab til de
elementer, som medvirker til at f veje
og vejudstyr til at indgd harmonisk med
det omgivende landskab i by og pa land.
En basal og grundleggende indfgring i
de discipliner, som skgnnes vigtige for

netop at kunne skabe helhedslgsninger er
centralt, og der undervises séledes i bl.a.
landskabsanalyse, traceringselementer-
nes samspil, vejens rytme m.m.

Kurset indeholder dels en studierejse
til udvalgte vejstrekninger i Holland,
Nordtyskland og Danmark, dels foredrag
ved kompetente lzrerkrefter og endelig
deltagernes egen opgavelgsning.

Kurset indledes i uge 41 med studie-
rejse og afsluttes i uge 49 med foredrag,
opgavelgsning og tegnebordsundervis-

Mette Plejdrup,
Vejdirektoratet

ning pd Arkitektskolen i Arhus. Tilmel-
dingsfristen er den 19. september 1997.
Pris for deltagelse i kurset incl. studierej-
se samt visse maltider kr. 11.900,00 med
forbehold for tilstrekkelig tilmelding.
Yderligere oplysninger samt tilmeldings-
blanket og program fis ved henvendelse
til Arkitektskolen i Arhus, sekreter Eva
Helbo Olesen, tlf. 89 36 02 46.

Manedens web-adresser,

samlet og redigeret af bibliotekar Lillian Olling Vejdirektoratet, Vejsektorens Fagbibliotek, lo@vd.dk

Vejdirektoratet pa Internettet
http://www.vd.dk
- laes naeermere andetsteds i bladet.

Nyhedskilde pa nettet
http://www.wired.com/newbot
Newbot er en ssgemaskine eller agent,
der surfer alle nyhedssteder igennem for
at tjekke, om der er nogle nyheder, der
passer med ens segekriterier.

Historisk materiale om Storebzeit
http://www.greatbelt-as.dk

| anledning af baneforbindelsens
abning over Storebeelt, har A/S Store-
beelt samlet et seerligt historisk doku-
mentationsmateriale, der i tekst, gra-

fik og billeder forteeller, hvordan for-
bindelsen over Storebaelt er blevet til.

TED pa Internet
http://www2.echo.lu;8000/tedform
Europa-kommissionens  databaseveert
Echo tilbyder nu Internetadgang tit TED
(Tenders Electronic Daily) databasen,
der indeholder offentlige licitationer
og udbud i EU.

Man kan fritekstsage i felter for titel,
abstract og CPV- og Nacekoder. En
demo-version af basen forventes til-
gaengelig denne sommer. Der kraeves
gyldigt password for at kunne sage i
TED.

/LO

Undgéa lappelssninger. ..

Selv om det kan veere den billigste
lzsning her og nu, kan det pé leengere
sigt veere meget dyrere.

Hos Phanix Vej fér De réd og l@sninger
fil den optimale langsigtede vejvedlige-
holdelse. Baseret pd mere end et halvt

veje.

drhundredes erfaringer pé de danske

Kontakt derfor Phanix, fzr De
begynderatlappe. o8
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Abning af motorvej

ved Esbjerg

Som omtalt i forrige
nummer af

Dansk Vejtidsskrift
abnede 11 km motorvej
ved Esbjerg den 20. juni
1997.

Umiddelbart inden en ny vej abnes for
trafik, foregdr der ogsd lige en masse
aktiviteter. For selv om alle synes, at der
er lang tid til &bningen, bliver de sidste
dage ofte meget hektiske.

Det blev de ogsa, da den vestlige del
af motorvejen Esbjerg-Kolding abnede
den 20. juni 1997.

For det fgrste skulle selve anlagsar-
bejdet vare helt ferdigt, det blev det den
20. juni k1 9.00.

For det andet skulle den praktiske del
af abningen vare gennemgaet og aftalt
med politet, og for denne streknings
vedkommende med vejmandene i Ribe
Amts Vejvasen.

Ikke mindre end 14 steder skulle
vejmendene inden for fa minutter rydde
afsperringsmateriel, og samtidig skulle
der ved f.eks. rampetilslutninger fjernes
plastik, der havde afdzkket tekst og sym-
boler pa et utal af skilte. Alt forlgb glat.

For det tredie skulle den festlige del af
abningen ligge i faste rammer. Det gjor-
de den. Arrangeret meget professionelt
af Vejdirektoratet.

Planlagt i 1930’erne

Kl. 10 ankom de indbudte gester til det
nye Musikhus i Esbjerg, hvor de blev
modtaget af Esbjergs Politiorkester. Vej-
direktgr Henning Christiansen bgd vel-
kommen og overlod ordet til afdelingsin-
genigr Jens Liitzen, Vejdirektoratet, der
fortalte om det historiske forlgb for
vejen Esbjerg-Kolding. Helt tilbage i
30°erne var der tale om at anlegge ny
vej. Men fgrst ved projekteringsloven
vedtagelse i 1987 blev det alvor.

Efter anlegslovens vedtagelse i 1989
blev der afholdt liniebesigtigelse, detail-
besigtigelse og ekspropriation. Og sé gik
det sterkt. Brobyggeriet pa strekningen
gik igang i efteraret 1994, og de to entre-
priser, der var pa strzkningen, blev
pébegyndt i fordret 1995.

Vejchef Ivan Laursen Ribe Amt, gen-

nemgik herefter den 11 km lange
streekning til ialt 242 mio. kr. Udover de
11 km motorvej er der udfgrt 2 km over-
fgrte veje. Der er bygget fire stibroer, 6
vejbroer og en jernbanebro. Der er fire til-
slutningsanlzg, et gstvendt ved Esbjerg
Lufthavn, et fuldt udbygget ved rute 463,
et nordvendt ved den aflagte E 20 og
endelig en tilslutning til det eksisterende
vejnet ved motorvejens afslutning/be-
gyndelse i den sydgstlige del af Esbjerg.

Derefter var der busrundtur. Ruten gik
af den gamle E 20 til motorvejens midler-
tidige tilslutning til den nuverende E 20
umiddelbart vest for Korskroen. Derefter
ned pa motorvejen og frem til den rgd/hvi-
de snor.

Saltvandsindsprgjtning
Forinden Bjgrn Westh klippede snoren,
kom han i sin tale ind pa esbjergensernes

Af Sgren Larsen,
Ribe Amt

evne til at skabe vaekst. Motorvejen er
ikke en saltvandsindsprgjtning til egnen -
sagde trafikministeren - for det har
omradet ikke brug for. Folk her har vist,
at udvikling er noget, I selv skaber og
ikke noget, der kommer udefra som
f.eks. i form af en motorve;j.

Amtsborgmester Laurits Tgrnes sag-
de, at indvielsen af motorvejen var en af
de mange begivenheder, der havde gjort
Esbjerg til Arets By 1997. Borgmester
Johnny Segtrup sluttede med at udbringe
et trefoldigt leve for Esbjerg. Og fa gje-
blikke senere kgrte trafikken.

Ved den efterfglgende frokost i Musik-
huset roste vejdirektgr Henning Christi-
ansen det perfekte samarbejde mellem
Stat, Amt og kommune, der har gjort, at
motorvejen hurtigt og uden de store pro-
blemer kunne sta ferdig.

O
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NOVEJFA A/S ISO-certificeret

Alderen trykker ikke nordjyske Novejfa
A/S. 60 &rsjubilaren er netop blevet ISO
9002 certificeret, endda som landets
fgrste entreprengrvirksomhed inden for
anlegsopgaver samt udvinding og salg
af rastoffer.

ISO-certificeringer er endnu ikke
udbredte i entreprengrbranchen, og for to
af de certificerede arbejdsomrader er
Novejfa fgrst i landet med at opnd ISO
certifikat. Det gelder inden for salg og
udfgrelse af anlegsopgaver som f.eks.
Jjordarbejde, bel®gninger og transmissi-
onsledninger samt udvinding, foredling
og levering af vejbygningsrnateriale fra
grusgrave. Certificeringen omfatter ogsa
produktion, levering og udlegning af
asfalt samt vedligeholdelse af veje.

Novejfa A/S er et selvstendigt selskab
i den verdensomspzndende entreprengr-
gruppe, Colas Gruppen. Virksomheden
beskeffiger ca. 280 ansatte med base i
Aalborg og afdelingen i Randers. Aktivi-
teterne er spredt pd vej- og anlegsarbej-
der, asfaltarbejder og leverancer af sand
og sten fra grusgrave i Himmerland samt
- gennem datterselskabet Norvin & Lar-
sen A/S - byggeri af motorvejsbroer. 1
det nordjyske er Novejfa i gjeblikket
hovedentreprengr pad en motorvejs-
strekning ved Hjallerup og underentre-
prengr for Norvin & Larsen ved seks
motorvejsbroer.

Underduekm)r Bjarne Sgrensen (tv), admmzstrerende direktor Martin @stergaard og
entreprengrafdelingens leder, Erik Sprensen med det synlige bevis pd tre drs indsats
Jor en kvalitetssikring af Novejfas ydelser - ISO 9002 certifikatet, der er udstedt af

Det Norske Veritas.

De seneste halvandet ar har Novejfas
polske selskab udfgrt flere asfalt- og
entreprengrarbejder i Polen, hvor beho-
vet for vejbyggeri og vejrenovering er
meget stort. Men Novejfa er ogsa
representeret under fjernere himmel-

strgg. Saledes er virksomhedens mobile
asfaltfabrik p.t. i gang i Zambia.

O

Velfungerende genbrug af PVC-ror

Danske entreprengrer og vandverker bli-
ver med et genbrug pd 50-60% af kasse-
rede pvc-rgr stadig mere miljgbevidste.
De fastsatte genbrugsmal pd 41% af kas-
serede byggeprodukter er derfor opfyldt
over forventning. Det fremgir af en
undersggelse foretaget af MMB-Analy-
ser for Nordisk Wavin, der er Danmarks
stgrste rgrproducent. Med 400 containere

over hele landet far Wavin over halvde-
len af kasserede pvc-rgr tilbage. Da pvc-
rgrs funktionstid telles i hundreder af &r,
har endnu kun fa rgr naet det punkt, hvor
de skal udskiftes

]

Man skal ikke kaste med sten [©)

..nr man lige s& godt kunne have fdet
en overflodebehcndllng i Phanix kvalitet
fra starten.

Kontakt Phanix Vej. Vi lader béde begge
ben og OB-stenene blive pd jorden.

A/S Phonux Controctors

PHONIXVE .
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Transport,
mobilitet
og milje

| Vejle Amt

Af Annette Beek,
Vejle Amt

Hvordan kan man
begraense trafikkens
miljebelastning uden at
begraense menneskers
og varers frie
beveegelighed? Det
spargsmal skal et
fors@gs- projekt i Vejle
Amt veere med til at
besvare.

Det transportpolitiske arbejde bliver sta-
dig vesentligere for de regionale myn-
digheder. I Vejle Amt har vi netop afslut-
tet en transportpolitisk redeggrelse i for-
bindelse med regionplanen. Derudover
har vi sat et projekt i gang, som bl.a. skal
munde ud i en handlingsplan for trans-
porten i Vejle Amt.

Projektet hedder »MOVE 2000 -
mobilitet i Vejle Amt i det neaste drtusin-
de«. Projektets overordnede mal er at se
pd muligheder for at begrense trafikkens
miljgbelastning uden samtidig at be-
grense den livskvalitet og erhvervsud-
vikling, som den frie mobilitet giver?
Projektet er delt i tre faser:

* En analysefase, hvor den nuvarende
trafik kortlegges og analyseres.

* En forsggsfase, hvor en rzkke ideer
afprgves i praksis.

* En afrapportering i form af en meto-
derapport og en handlingsplan for
Vejle Amt.

Projektet ventes afsluttet i foréret 98.
Pa nuverende tidspunkt er projektets
fgrste fase afsluttet, og fase to er sd smat
sat i gang.

Overraskende tal

Den fgrste fase i projektet er en kortleg-
ning af trafikken og trafikvanerne i am-
tet. Analysen viser bl.a., at hvis der for
alvor skal ggres noget ved trafikkens
miljgbelastning, krever det en indsats i
forbindelse med bilkgrsel til og fra arbe;j-
de, kgrsel i fritiden samt godstransport
over korte afstande.

Persontransport i Vejle Amt
Borgere i Vejle Amt mellem 16 og 74 ar
kgrer i gennemsnit 34 km om dagen.
Den gennemsnitlige fart er 41 km/timen.
Folk i byerne og pa landet bruger
omtrent den samme tid pa transport, nem-
lig 50 min. om dagen. Men byboerne
kgrer lidt faerre kilometer (32 km dagligt
mod landboernes 36 km), og de slipper
lidt billigere fra det (45 kr. om dagen til bil
og transport mod landboernes 55-60 kr.).

Hvor kgrer vi hen?
Den stgrste del - nemlig hele 40% - af
transporten i Vejle Amt er forngjelsestu-
re eller transport til og fra sport, kultur
og andre fritidsaktiviteter. Til sammen-
ligning udggr transport til og fra arbejde
kun 24% af transporten.
Arindetransporten (typisk indkgbstu-
re) bidrager med 14% af transporten.

(24,0%) Arbejde

{14,0%) Erinder

(40,0%) Fritid

(22,0%) Kombination & Andet

Figur 1: Fordeling af transporten i Vejle Amt pad formal.

Farer af bil (22 km)

Passager i bil (7 km)

Cykel og gang (2 km)

Bus (2 km)

Tog (1 km)

Figur 2: Fordeling af transporten i Vejle Amt pa transportmidler.
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Hvad kerer vi i?
Folk i Vejle Amt kgrer mere som fgrer i
bil end landsgennemsnittet - nemlig 22,1
km dagligt mod et landsgennemsnit pé
20,3 km. Folk pé landet og i sméabyer
kgrer mere i bil end folk i egnscentrene.
Landbefolkningen kgrer lidt leengere i
bil for at komme pA arbejde og for at
foretage ®rinder, men overraskende nok
kgrer folk pé landet ikke mere i bil for at
na fritidsaktiviteterne end folk i byerne.
Energiforbruget til transporten af Vejle
Amts borgere og gods er stgrre end ener-
giforbruget til at forsyne de samme bor-
gere med strgm. En gennemsnitsborger i
Vejle Amt bruger knapt 70 MJ energi pr.
dag pa den daglige transport.

Godstransport i Vejle amt

Det nationale godstransportarbejde be-
stdr af ca. 75% pa lastbil, 5% pé varebi-
ler, 5% pa jernbane og 15% med skib
(afrundede 1990-tal).

Overraskende nok sker en meget stor
del af den nationale godstransport inden
for amtet eller til naboamterne. 62% af
gods sendt med lastbil fra Vejle Amt har
i forste omgang et bestemmelsessted i
Vejle Amt. Andre 32% kerer til et af
naboamterne.

De ture, der kgres ud af amtet er dog i
gennemsnit lengere end de ture, der
kgres i amtet. Opggres godstransportar-
bejdet er det sdledes kun ca. 30%, der
foregar mellem afsendere og modtagere
inden for amtets grenser.

Konkrete projekter

I MOVE 2000-projektets naste fase
udpeges 4-6 forsggsprojekter, som skal
afprgve forskellige veje til en lavere mil-
jobelastning i praksis.

Enkelte af de planlagte projekter er sa
smét ved at tage form. Blandt disse er
projekter om bolig-arbejdsstedkgrsel,
miljgregnskaber for udbydere af kollek-
tiv transport, og udvikling af et planleg-
ningsverktgj til Vejle Amt.

Transport mellem bolig og arbejde
Transport mellem bolig og arbejde er det
neststgrste enkeltbidrag til det samlede
transportarbejde, og bolig-arbejdssteds-
transporten vokser betydeligt.

Vejle Amt planlegger i samarbejde
med Horsens Kommune, at invitere 3-5
virksomheder til et forsggsprojekt. For
hver virksomhed laves en kortlegning
af transportarbejdet. Efterfglgende invol-
veres de ansatte pd virksomheden i for-

I Vejle Amt star bilen for 86% af det samlede transportarbejde. Pa landsplan er
bilens andel 75%. Foto: Erik Abitz, Vejle Amt.

sgget pd at udvikle mindre miljgbela-
stende transportmgnstre.

Slutresultatet skulle geme veare et
verktgj for virksomheder, der gnsker at
have styr pd de miljgmassige forhold
ved deres transport.

Udbydere af kollektiv transport

Vi har i Vejle Amt igennem en arrekke
arbejdet med opstilling af miljgregnska-
ber m.m. for industrien. En naturlig for-
lengelse af dette arbejde er at udvikle de
allerede kendte verktgjer fra industrien,
sd de kan bruges pa transportomradet.

I samarbejde med DSB Busser og
Thykjers Turistbusser, begge Horsens,
afprgves en model for miljgregnskab for
udbydere af kollektiv transport.

Planlaegningsvaerktgj

Vejle Amt er bade som regionplanmyn-
dighed og som bygherre for amtets egne
institutioner involveret ved planlegning
og lokalisering af erhvervsvirksomheder,
institutioner, butikscentre m.m.

Lokaliseringens betydning for trans-
portm&ngden og transportmgnstrene er
ofte enten vanskelig at handtere eller bli-
ver overset. Der er derfor behov for et
operationelt vaerktgj til brug ved fysisk
planlegning i regionen til at synligggre
miljg- og transportkonsekvenser af plan-
legningen.

Udover de allerede skitserede projek-
ter ventes yderligere tre projekter sat i
veerk i lgbet af efterdret. De tre projekter
skal handle om

 Fritidstransport
* Godstransport.
e Amtsgérdens transport

Intentionen i samtlige forsggsprojekter
er at inddrage de involverede parter i
projektet og lade deres viden og interes-
ser have afggrende indflydelse p4, hvad
der fokuseres pd. Forsggsprojekterne
gennemfgres i lgbet af efteriret og vinte-
ren. Den endelig afrapportering ventes
afsluttet i forsommeren 1998.

U

Du danske sommer...

... svigter maske af og til og kan veere riner il vejene og ikke kun en
E;]rtsigtet |lzsning. Vi er altid parat il
at rykke ud med kvalitetslgsninger
-0gs@ nér det ikke er sommer i
Danmark.

ustabil.

Vi har veeret stabile i mere end trekvart
drhundrede og svigter ikke.

S&Phenix Vej er de rette at kontakte,
ndr der er brug for en samarbejds-
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Vi ved hvad der er i vejen..

—



36 « pansk vejtidsskrift 8/97

N Y T F

v E J D I R E

Internettet viser vej

Siden 11. juni har trafikanterne minut for
minut kunnet fglge med i trafiksituatio-
nen pd motorvejene i Storkgbenhavn. Pa
Vejdirektoratets hjemmeside pé internet-
tet kan man under adresserne www.vejdi-
rektoratet.dk og www.vd.dk bl.a. se et
kort over motorvejsnettet, hvor farveko-
der angiver, om trafikken glider let og
uden forsinkelser, tregt og med mindre
forsinkelser eller om der er tt trafik med
langsom afvikling og forsinkelser.

Kortet pa internettet viser altid den helt
aktuelle trafiksituation pa vejene. Det sker
ved, at farvekoderne pé kortet via compu-
tere styres af sensorer i vejene. Den
enkelte trafikant far med systemet direkte
adgang til det overblik, som s®tter Vejdi-
rektoratets TrafikInformationsCenter samt
radio- og tv-stationer i stand til at yde
aktuel vejledning til trafikanterne.

Vejdirektoratet har etableret systemet
som led i udviklingsprojektet »TRIM«
(TRaflkledelse pd Motorveje), der - for-
uden en sterkt forbedret trafikantinfor-
mation - abner mulighed for at etablere
automatisk trafikledelse pd motorvejene.
Denne del af projektet indebarer, at langt
flere informationer end hidtil skal opsam-
les fra sensorer, siledes at de kan danne
grundlag for variable hastighedsskilte og
automatisk kgvarsling - som det f.eks.
kendes fra det midlertidige anleg pa Hel-
singgrmotorvejen. P& laengere sigt for-
venter Vejdirektoratet, at den nye tekno-
logi kan bruges til systematisk trafikle-
delse i store byer og andre hardt belaste-
de steder som f.eks. »Trekantomradet«
Vejle - Kolding - Fredericia.

P4 Vejdirektoratets hjemmeside, som
findes pa de n®vnte adresser, prasente-
res - ud over trafiksituationen pa motor-

17, Vejdurkioralet - Notscape

K T O R A T E T

Af Carl Johan Hansen,
Vejdirektoratet

Qi kestene,

Vej-ng
uafiksinzationan.

2
Den aktuelle trafiksituation pa motorvejene i Storkpbenhavn vises pa Internettet.

Det er bl.a. erfaringerne fra trafikovervdgningen pa Helsinggrmotorvejen under dens udbyg-

T ds a® L

S MIN
110D BUDDINGE

...............

ning fra 4 til 6 spor, som danner baggrund for Vejdirektoratets nye service pa internettet.

vejsnettet i Storkgbenhavn - aktuelle tra-
fikmeldinger, information om vejarbejder

og om udviklingen i trafik og trafikuheld,
nye publikationer m.m.
[]

Island blev til VISland

VIS, som er amternes og Vejdirektoratets
felles vaerktgj til at samle og bearbejde
data om veje, trafik og uheld, fir nu en
islandsk pendant, som skal hedde ISVIS.
Kontrakten om overfgrslen af VIS til
Island blev underskrevet den 5. juni af de
to vejdirektgrer, Helgi Hallgrimsson fra
Island og Henning Christiansen fra Dan-
mark, og arbejdet gik i gang fa dage efter.

Inden udgangen af september skal VIS
vere tilpasset og klart til islandske for-

hold, og i oktober skal islendingene
uddannes til at bruge det. Frem til ars-
skiftet 1997/98 gennemfgres afprgvning
af driften, hvorefter islendingene selv
overtager det fulde ansvar for systemet.
Der vil dog formodentlig blive tale om, at
Vejdirektoratet fremover skal levere nye
versioner af systemet og rette evt. fejl.
ISVIS skal indeholde data for Islands i
alt ca. 12.500 km veje, som for stgrste-
parten er statsveje, hvor det islandske

Af Carl Johan Hansen,
Vejdirektoratet

vejdirektorat har det fulde ansvar for drift
og vedligeholdelse. Den samlede kon-
traktsum for tilpasning af systemet,
treening og projektledelse er pa 1,8 mio. kr.
hvortil kommer et éngangsbelgb (system-
afgift) til Vejdirektoratet og amterne.
Isleendingene har igvrigt faet kendskab
til VIS gennem det nordiske samarbejde
inden for vej- og trafiksektoren, som
foregiri NVFE.
[]
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Dansk Vejhistorisk
Selskabs naeste arrange-
ment finder sted onsdag
den 3. september 1997 kl.
20.00 i ingenigrforeningen,
Vester Farimagsgade 29,
Kabenhavn V. Her vil pro-
jektleder Torild Hage,
Direktoratet for naturfor-
valtning i Trondheim,
forteelle om Pilgrimsleden,
som blev indviet denne
sommer med en vandring
fra Oslo til Trondheim frem
til den 1000-drige
Nidarosdomen.

Pilgrimsleden - forlgber fra Oslo til
Trondheim og videre herfra til den sven-
ske graense - en strekning pa i alt 920
km. Den fglger den rute, som pilgrimme-
ne igennem mere end 500 ar fulgte pa
deres ferd til Norges fgrste domkirke,
Nidarosdomen, hvor skrinet med Olav
den Helliges rester blev opbevaret. Kong
Olav blev drabt i slaget ved Stiklestad
29. juli 1030 og blev senere karet som
den fgrste norske helgen. Nidarosdomen,
som i &r kan fejre 1000-&rs jubileum,
var saledes et vigtigt valfartssted for pil-
grimmene frem til reformationen i 1537.

Vandreturen »i pilgrimmenes fodspor«
startede 21. juni i Oslo og gik herefter ad
den gamle hovedvej til Mjgsa, videre
gennem Gudbrandsdalen og over Dovre-
fjeldet til Trondheim - en strekning pa
640 km. En anden - knap 300 km lang -
»pilgrimstur« begyndte 18. juli ved
grensen til Sverige, hvorfra den gik
over Stiklestad til Nidarosdomen i
Trondheim, hvor vandringsmandene pa
de to ruter mgdtes 28. juli.

Pojektet Pilgrimsleden er led i arbejdet

V EJ H

I STORISK

P |Ig ri mSIGden - i gamle slaegters fodspor

med at fd registreret og tilrettelagt de
gamle pilgrimsruter i Norge, s& de kan
veere til glede og gavn i vore dage. For-
maélet har veeret at fa taget historiske veje
i brug igen og herved stimulere til nogle
aktiviteter, hvor oplevelser af natur og
kultur forenes. Ved at legge op til et fri-
luftsliv, der kombinerer disse to interes-
ser, kan projektet bidrage til at styrke et
helhjertet og gennemfgrt miljgbeskyttel-
sesarbejde. Den fgrste pilgrimsvej - og
den vigtigste - i projektet har veret pil-
grimsruten til Nidarosdomen.

Pilgrimsleden er afmerket med pil-
grimssymbolet som vejviser. Stenvarder,
markepinde og milesten bliver ogsa
brugt til at vise rutens forlgb.

Projektet er foregdet i et samarbejde
mellem Rigsantikvaren og Direktoratet
for naturvern - med ledelsen hos DN.
Desuden har flere andre myndigheder

Af
Carl Johan Hansen, ™=
Vejdirektoratet

samt en lang rezkke, organisationer og
private pa fylkes- og lokalt niveau varet
involveret i arbejdet.

Torild Hage, der som nzvnt har funge-
ret som projektleder, vil i sit foredrag
fortzlle om gennemfgrelsen af det
omfattende projekt - fra starten i 1993 og
frem til indvielsen den 29. juli 1997 ved
Nidarosdomen i Trondheim.

Mgdet arrangeres i samarbejde med
Vej- og byplanforeningen. Gester er vel-
komne til mgdet, som er gratis, men til-
melding er ngdvendig senest 29. august
til Gyda Carlson eller Lane Dahl Han-
sen, Postboks 1569, 1020 Kgbenhavn K,
tif. 33 41 30 10, fax 33 32 98 30

U

m Vi har nu oprettet mere end 2500 km rabatter for amter og kommuner.

Peder Grgnne A/S . Slagslundevej 11 . 3550 Slangerup . TIf. 42 33 56 33

i e “'uft: '.'-( g_‘!
Udleegning af lerstabil, genbrugsasfalt, muldjord.

8 m? udlaegges pa 4-10 minutter.

Udlzegningen udferes hurtigt og effektivt i bredde 40-120 cm.
Mindst 40% materialebesparelse i forhold til manuel udiaegning.
Undgér vandnedtraengning ved asfaltkanter.

Vi kan ogs tilbyde freesning af rabatter.

Nyhed: Flexfalt sikrer overfladen [0

Flexfalt fra Phenix Vej er enny
asfalttype, velegnet til at sikre de

smé kommuneveje mod krakeleringer og
revnegennemslag.

Kontakt Phenix Vej og fé en god lzsning
p& de krakelerede sméveje.

A/S Phonix Contractors

PHONIX VEJ

Vi ved hvad der er i vejen..
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Vejsektorens Fagbibliotek

Vejdirektoratet: 46 30 01 34

AUGUST

25.-26.: Trafikdage pa

Aalborg Universitet.

25.-27.: Rehabilitation of Roads and
Motorways. XXIII International Road
Conference og the Baltic Road Council.
Pirnu, Estland.

SEPTEMBER

1.-5.: European Transport Forum

PTRC, London. VEJ-EU.

2.-11.: Saving Lives: Policies & Pro-
grammes for Road Safety & Accident
Prevention.

Newcastle upon Tyne, England.

15.-19.: Velo City ‘97. Barcelona.
22.-23.: Nordisk konference om intermo-
dal godstransport.

Arr.: NTF og Transportrédet. Ebeltoft
22.-24.: Traffic Safety on Two
Continents. Lissabon, Portugal.

23.-26.: 2nd World Conference on Emul-
sion. Bordeaux.

29.-1.: Regional og lokal kollektiv trafik.
14. rskonference. Korsgr.

30.: Trafiksikkerhedsseminar.
FATCH/AVF-arr. Nykgbing F.

OKTOBER

1.-2.: Vejbelegningers eftersyn og
reparation. VEJ-EU, Korsgr.

5.-10.: Paving og Low-volume Roads.
Rio de Janeiro, Brasilien.

8.-9.: Sikker cykeltrafik.

VEJ-EU, Aalborg.

9.: Varsling af glatfgre - Introduktion,
VEIJ-EU, Hillergd.
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i 9.-10.: Tilsyn med vejarbejder.
i VEIJ-EU, Middelfart.
i 20.-21.: Trafikmiljg - Grundkursus.

VEJ-EU, Middelfart.

20.-22.: Drive Improvement

Berlin, Tyskland.

21.-22.: Vintertjeneste.

VEIJ-EU, Skanderborg.

21.-23.: Projektering af gader, veje og
stier. VEJ-EU, Middelfart.

21.-24.: Mobility for Eveybody. Berlin.
21.-24.: Caspian Infrastructure

Baku, Republic of Azerbaijan.

28.-29.: Vejloven og dens administration.
VEJ-EU, Middelfart.

28.-29.: Ledningsanlzg i veje.

VEJ-EU, Middelfart.

29.: Varsling af glatfgre - Introduktion.
VEJ-EU, Silkeborg.

30.: Varsling af glatfgre - Opfriskning.
VEJ-EU, Silkeborg.

30.-31.: Udbud af drift og vedligehold pa
bygverker. VEJ-EU, Middelfart.

NOVEMBER

4.-6.: Vejafmarkning. VEJ-EU, Skandb.
5.-6.: Trafik- og miljgpuljen.

VEIJ-EU, Korsgr.

4.-6.: Vejafmarkning.

VEJ-EU, Skanderborg.

6.: Varsling af glatfgre - Genopfriskning.
VEIJ-EU, Hillergd.

11.-13.: Kvalitetsstyring.

VEJ-EU, Korsgr.

12.-13.: Vejloven og dens administration.
VEJ-EU, Middelfart.

12.-13.: Rundkgrsler - 2. VEJ-EU.
12.-14.: Euro-Traffic’97, Aalborg.
19.-20.: Dimensionering af
vejbefastelser. VEJ-EU, Middelfart.
19.-21.: Right light 4. Kgbenhavn.
23.-27.: Safety and the Environment in
the 21st Century. Tel-Aviv, Isral.
25.-27.: World of Concrete Europe 97,
Birmingham.

26.-27.: Den servicebevidste vejfor-
valtning. VEJ-EU, Korsgr.

26.-27.: Asfalt - udbud og udfgrelse.
VEIJ-EU, Skanderborg.
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i 26.-27.: Trafikstyring af gadesignaler.
: VEJ-EU, Middelfart.
i 29.: Visioner for Fremtidens Transport.

Kgbenhavn, Danmark.

DECEMBER

2.-4.: Grundleggende trafikteknik.
VEJ-EU, Skanderborg.

3.-4.: Kg¢b af radgivningstjenester.
VEIJ-EU, Korsgr.

FEBRUAR 98

17.-19.: Intertunnel Asia ‘98.
Hong Kong.

MARTS ‘98

16.-20.: Xth International Winther Road
Congress. Luled, Sverige.

APRIL 98
15.: Asfaltdag. Bella Center.

MAJ ‘98

3.-8.: An International Focus on Roads.
Wellington, New Zealand.

11.-13.: Highway Surfacing. 1st World
Conference. Budapest, Ungarn.
13.-15.: Transport and Environment.
Singapore.

17.-20.: Injury Prevention and Control,
WHO. Amsterdam, Holland

17.-21.: Managing Pavements.

Durban, Sydafrika.

JUNI ‘98

22.-27.: Third International symposium
on Highway Capacity, Kgbenhavn.

JULI '98

6.-8.: Bearing capacity of roads and Air-
fields. Trondheim, Norge.
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Vejle Jan Ole Z. Rasmussen
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ABB Electric A/S Korn- & Foderstof Kompagniet
Vejlevej 123, 7000 Fredericia ... ..759243 11 x| x x Grondalsve] 1
Telefax. 75928347 8260 Viby J .. ...89 47 70 00 X
Trafikinfor
LKF Vejmarkering
ArmCon A/S Longelse . 62501016 )
Trigesvej 39, 7430 lkast ... .97 2503 00 X |x x x Telefax. .62 5020 45
Telefax i ] ...97 25 09 40 Malede striber, tarmoplast striber.
Geomenbran, Geotekstil
Marius Petersen A/S
Armefa A/S Orbaskvej 49,
Nordlandsvej 70, 5863 Fjerritslev, Fyn ... 6598 1078 x|x ®
8240 Risskov ..86214044 x Telefax 6598 24 40
Telefax.. .86 21 02 85 o g, gning.
Brifa Malmg A/S NYFALT A/S
Prins Jorgens Allé 8-10, Gronnemosen 8
4760 Vordingborg x 2860 Soborg ...39 687913 X |x
Telefax ..o Taletax ... 31677377
F ing, Partiel ycling, g
P. Broste A/S
Mollebugtvej 1, 7000 Fredericia 75092 18 66 x Olsen Engmeerlng ApS
Telefax.... 7591 17 56 Naverve 30
Lundmhegérdsve; 95 2800 Lyngby 4593 33 33 4000 Roskilde . ..46757227 X x
TOIOIAX .ov. oo htasmsritisammmbst rraaseres 45931334 Telefax......... .46 757233
Trafikanalyseudstyr.
Colas Danmark A/S
Kongevejen 153 Pankas A/S
2830 Virum . XX Rundforbivej 34,
Telefax...... 2950 Vedbask .. 42891799 X |x
A .42 89 46 03
Asfaltmaterialer, Emulsian.
DANPAC
Vassingerodvej 89-91 Peder Gronne A/S
3540 Lyngs....... x x x x Slagslundevej 11
Platinvej 51, 6000 old-ng 3550 Slangerup ... e 42 33 56 33 x
Telefax. .o Rabatopretning, Rabaﬂrasnmg
Dansk Auto-Varn A/S PFLUG Vejskiltefabrik
Tietgensvej 12, Troensevej 7 Aalborg Ost. X
8600 Silkeborg. x Telefax
Telefax
Phonix Vej
Dansk Salt A/S 6600 Vejen... x{x x|z |x|x x
Hadsundvej 17 . Postboks 103 Telefax ...
9550 Mariager.. x Vejbelagninger,
Telefax Rambail
ambo
Dansk Stobeasfalt A/S Goteborg Allé 12
Navervaanget 9 8200 Arhus N %
4000 Roskiide .. x Telefax ...
Telefax NovaCAD Au(oCAD Scanning, RAdglvn ng
Stobeasfalt, Thorma Joint
A Raol Vejmarkering
Dansk Signalmateriel A/S Nymarksve) 57,
Gugvej 126 5800 Nyborg .66 312317 X
9210 Aalborg S@ 8 14 11 00 x X |x|x Telefax..... ..66312817
Telefax ... B 14 57 00 Malede striber, Termup{asl striber.
Dognservice.. 40 37 58 54
RockDelta a/s
Dynatest Hovedgaden 485,
Generatorvej 21, 2640 Hedehusene x
2730 Herle ...44 53 33 55 X Telatax..
Telafax...... ..44921271 j g og vil g9
Epoke A/S Superfos Construction A/S
Vejenvej 50, Askov, Frydenslundsve) 30,
6600 Vejen .76 96 22 00 X x 2950 Vedbak .-428931 11 X |x x
Telefax.. ...75 36 38 67 .42 8943 22
p er m m Recycllng. Koldasfalt, Spatflex.
FM Maskiner ApS Svenningsens Masklnforretning AIS
Gaesten kirkevej 6 Tommerupve] 13-15, 2770 Kastrup.. 32 50
.75 5570 22 x | 32H. 8660 8652 42 11 =
..75557500 Traktorar, 1 er, N
Oletto asfaltconlalnere grassklippere. .
Tarco Vej A/S
Forzaflex A/S Ridderstien 38
Staremosegdrdsvej 30 Fjelsted 5560 Aru XX x X
5230 Odense M......... ...566 159929 x
Telefax.. ..66157248 Asfalt, Recycling, Koldasfalt.
Gade Ebbesen A/S Tele Danmark Process
Steermosegardsvej 44, Telahojen 1
5230 Odense M ... .66 158039 X X|n|x 5220 Odense SO x
Telefax ... .. .66 154043 Telsfax
Premark tennoplas(markenng Glatforevarsling
GG Construction ApS Trafik Produkter A/S
Sofiendalsvej 88 A, Ellingevej 30, Postboks 13
9200 Aalborg X |x X |x 4573 Hojby X|x
Telefax Telefax
Stalt lror, 8 Stribeprodukter, raskvesrker, lAger, bomme stejle
HWH Production a/s VN AGRO A/S
Ostergade 73 Egeskovven 2,
9560 Hadsund ... .....08 57 47 66 x 2665 Vallensbask Strand 43736400 x
Telefax... 98574977 Telefax.. 43737162
F John Del
Inreco /S 3M a/s
Taulov Kirkevej 31-33, Fabriksparken 15
7000 Fredencia o ..75 56 25 88 2 |x 2600 Glostrup . x| x
Telefax... .75 56 46 33 Telefax
Fraasmng, Rem:xlng Recycling, Betonknusning.
Jens Ranfelt
liderholm . Borris,
6900 Skjern.... x
Telefax ...
GREENFIX + Tensar - Naue - Terram.




Planlagte temaer

| og emner
| SEPTEMBER:

l Synspunkt

l Kjeld Boye-Maller, A/S @resund

| Miljomaessige hensyn

| Design og zestetik

I! Den tekniske gennemfarelse

N Indlaeg fra Oresundskonsortiet

| Beskeeftigelsespakken.
* »Status for de nye storre anlag«.

Beskaftigelsespakken - den generelle baggrund
Ole Kirk, Vejdirektoratet

Beskaftigelsespakken - de enkelte projekter
Jan Ole Z. Rasmussen, Vejle Amt.

| Grundvandsbeskyttelse og omfartsvej ved
Nr. Snede
Gudike Primdahl, Vejle Amt.

i Kunst i vejbilledet
& Poul Mathiasen, Arhus Amt

| Naestved omfartsvej - broen og kanalen
¥ Kai Thaarslund, Vejdirektoratet.

; Naestved omfartsvej - teknisk set
% Jorn Therkelsen, COWI

Vi er interesseret i artikler til disse temaer.

kan blive ngdvendigt at foretage justeringer.

| Abning af Amagermotorvejen 20. sept. ‘97. |

Der skal dog geres opmeerksom pa, at det |

»Postbesgrget blad. (0900 KHC).«

DANSK VEJHISTORISK SELSKAB

Vejhistorisk tur pa Fyn

Dansk Vejhistorisk Selskabs arlige eks-
kursion finder sted torsdag den 11. sep-
tember 1997. I ar gar turen til Fyn, hvor
en rekke vejforlgb fra oldtid til nutid vil
blive besigtiget, f.eks. rester af vejsyste-
mer fra jernalderen i Krogsbglle ved
Otterup og pa Mgllegardsmarken ved
Gudme samt vejdemninger fra middelal-
der og renessance ved Aa syd for
Hagenskov og ved Bramstrup. Der vil
ogsa blive aflagt besgg ved enkelte mar-
kante broanlag fra begyndelsen af 1800-
tallet, bl.a. Ladegardsbroen vest for
Nyborg samt broerne under landevejen

ved Brahe-Trollesborg og den nordfor
liggende Haagerup bro.

Turen starter ved Banegarden i Odense
kl. 9.30 og forventes afsluttet samme
sted ca. kl. 18.00. Prisen for deltagelse
bliver ca. 225 kr, der omfatter sével
bustur som frokost og eftermiddagskaffe.
Narmere oplysninger om programmet,
herunder ngjagtig pris, samt tilmelding,
som skal ske senest den 3. september,
hos DVSs sekreter Carl Johan Hansen,
Vejdirektoratet, postboks 1569, Niels
Juels Gade 13, 1020 Kgbenhavn K, tif.
334130 30.

SAUANES FANDT VEJEN JORDEN RUNDT.
> LKF GOR DEN TRAFIKSIKKERI

VEJMARKERING
A/S LANGELANDS KEMISKE FABRIKER

Alle vejmyndigheder opnar optimal fordei ved brug af
LKF s individuelle markeringsprodukt: PREMARK.

Af tre arsager: Leveres feerdigproduceret, kiar til udlaeg-
ning! Hurtig og preecis "Ger-det-selv" udiaegning!

Og holdbarhed!

Forlang vor brochure tilsendt:

RING PA: 6250 10 16
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