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O CHARAKTER NASZEGO PISMA

Zawdzieczajac inicjatywie i energji kpt. Krdélikow-
skiego zaczeliSmy wydawac wiasne pismo. Zbyt doktadne
wyznaczanie kierunku pracy i przepowiadanie jej rozwoju
w tym dniu, gdy sie prace dopiero rozpoczyna, nie zawsze
jest moiLwe. Sadze nawet, ze w wiekszosci wypadkow jest
to zupetnie bezcelowe, gdyz charakter i powodzenie czaso-
pisma nie zalezy od woli wytgcznie redaktora.

Jednakze dzi$, gdy mamy juz kilka miesiecy istnienia
poza sobg mozemy sobie powiedzie¢, jakiem powinno by¢
nasze pismo. Sgdze ze ogromna wiekszo$¢ naszych Czytel-
nikow bierze numer ,,Automobilisty” do reki przedewszyst-
kiem po to, by znalezé w nim wiadomosci techniczne,
by znalez¢ odpowiedZ na pewne niezrozumiate zjaw.ska
w mechanizmie samochodu, wreszcie, by sie dowiedzie¢ co
uczyniono w dziedzinie ostatnich udoskonaleA. Przypusz-
czamy, ze wiekszo$¢ naszych Czytelnikéw nalezy juz do
grona automobilistbw cho¢ moze niezbyt wytrawnych, ktd-
rzy pragng sobie wyjasni¢ zapomoca pisma wszystkie niedo-
mowienia, jakie w podrecznikach sa zawsze nieunik-
nione.

Odpowiednio do tych zalozen postaramy sie dosto-
sowaé tres¢ pisma. Skad pragniemy czerpa¢ materjat, oto
co chciatbym Czytelnikom wyjasnié. Zadna redakcja nie
rozporzadza takim zastepem specjalistow, ktorzyby zasi-
lali pismo swemi tylko pracami. Jest to zresztg zupeinie
niemozliwe. Postep i ulepszenia samochodu tworzg sie nie
w redakcji, lecz w biurze technicznem i w warsztacie. Prag-
niemy przeto utrzymac jaknajzywsza tgcznos$¢ z tymi, ktd-
rzy pracujg przy wyrobie, reperacji i eksploatacji samo-
chodéw i wiadomos$ciom zaczerpnietym z tego zrédia be-
dziemy dawali pierwszenstwo. Zdajemy sobie jednak spra-
we, ze pod wzgledem rozwoju automobilizmu jesteSmy da-
leko jeszcze w tyle w stosunku do zagranicy i dlatego bedzie-
my w wielu razach czerpali materjat z fachowych pism

obcych. Chcemy by za przyczyng naszego pisma bogata lite-
ratura zagraniczna stela sie dostepna dla tych, ktérym nie-
znajomos$¢ jezykdw lub brak Srodkéw nie pozwalajg na
czerpanie z pierwszego Zzrodia.

Spodziewamy sig, ze znajdziemy swych Czytelnikdw
przedewszystkiem wsrod tych oficerow i podoficerdw, kto-
rzy ukonczyli w swoim czasie takie lub inne kursy samo-
chodowe i ktérzy nie chcg stang¢ na martwym punkcie wia-
domosci raz nabytych, lecz pragng je stale uzupetnia¢ i roz-
szerzac.

Pragniemy znalez¢ swych Czytelnikow wsréd miodziezy
szkolnej, ktorej chcemy utatwi¢ poznanie samochodu i przy-
sposobi¢ jg w ten sposéb do przysztej stuzby w wojskach
samochodowych. Pragniemy wreszcie widzie¢ nasze pismo
w>reku wszystkich, kogo interesuje samochod.

W ten sposob pojete zadanie wymaga odpowiedniego
przystosowania formy zewnetrznej. Poniewaz pismo nasze
ma by¢ przeglagdem tego co inni w dziedzinie samochodowej
napisali i zrobili, postanowiliSmy je nazwa¢ od przysztego
numeru ,,Przeglgdem samochodowym i motocyklowym™. —
Pozatem uwazamy, ze forma miesiecznika bedzie bardziej
odpowiednig, niz dwutygodnik. — W miesieczniku bedziemy
mogli spokojniej i szerzej omawiac¢ zagadrnenia, ktore wy-
magajg diuzszego opracowania. Aktualno$¢ tematow nic na
tern nie ucierpi. Utrzymanie dwutygodnika o charakterze
i objetosci miesiecznika, jest narazie ze wzgledéw materjal-
nych niemozliwe. Zresztg ,,Wolna Trybuna‘ stoi otworem
dla Czytelnikéw, ktérzy zechcg wypowiedzie¢ sie pod tym
wzgledem.

Tak wiec popieranie wszelkich poczynan naszego prze-
mystu samochodowego, popieranie sportu, utrzymanie jak-
najzywszej tgcznosci z czytelnikami, pobudzanie ich do sa-
moksztatcenia fachowego i ulatwianie im tej pracy — oto
zadania naszego pisma.
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t Kpt. Krélikowski-Muszkiet Henryk lis-
tem zdnia 8 czerwca b.r. zrzekt sie go-
dnosci cztonka Zarzadu W. K. S. i M.
i kierownictwa pisma ,,Automobilista Woj-
skowy".

Zarzad Klubu na posiedzeniu swym
w dniu 14 czerwca rozwazat rezygnacje
kpt. Krélikowskiego Henryka i, przychyla-
jac sie do Jego prosby, uchwalit jedno-
gtosnie wyrazi¢ kpt. Krélikowskiemu Hen-
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W arszawa, Przejazd 10

rykowi szczery zal z powodu Jego usta-
pienia, a takze gorgce podziekowanie za
dotychczasowg pozyteczng dziatalnosé
Jego dla Klubu, przyczem wystosowano
do kpt. Krélikowskiego list przytoczony
ponizej.

Na tymze posiedzeniu jednogtos$nie po-
wotano por. Wallmodena na Redaktora
»Automobilisty Wojskowego".

PANA KAPITANA KROLIKOWSKIEGO
Redakcja ,Automobilisty Wojskowego™

Szanowny Panie Kapitanie!

Zarzad Wojskowego Klubu Samochodowego i Motocyklowego rozwazat na posie-
dzeniu z dnia 14 czerwca prosbe Pana Kapitana o zwolnienie z obowigzkéw redaktora
i czonka Zarzadu. — Znajac stanowczo$¢ Panskiej decyzji Zarzad nie probowat
sktoni¢ Pana do jej cofniecia i z prawdziwym zalem rozstaje sie z Panem jako
Redaktorem , Automobilisty Wojskowego™ i jako z Czionkiem Zarzgdu.

sownej pracy przybrato takq postaé, jakg ma obecnie.

Szczerze dziekujgc Panu Kapitanowi za prace potozong dla Klubu, Zarzad ma
nadzieje, ze nie odméwi Pan swej fachowej pomocy i rady temu z naszych koleg6w,
ktory Pana na stanowisku redaktora zastgpi i Panskie funkcje obejmie.

SEKRETARZ W. K

S i M
DOLEGA-DOLEGOWSKI kpt.

PREZES W. K. S. i M,
BOLTUC ppik

EleKtrotechniKa w SzKotach Kierowcow

Wprowadzenie instalacji elektrycznej
na samochodach uczynito koniecznem
wprowadzenie elektrotechniki do progra-
mu Szkét Kierowcow.

Dotychczas uczuwamy brak wykwalifi-
kowanych wyktadowcow tego przedmio-
tu, a jeszcze bardziej uczuwamy brak od-
powiednich podrecznikow.

Nie wystarczy bowiem dla Szkot Sa-
mochodowych zwykty podrecznik elek-
trotechniki uzupetniony opisem przyrzg-
déw samochodowych. Tak zwana elek-
trotechnika ogo6lna, ktérej wyktad po-
przedza zazwyczaj elektrotechnike samo-
chodowg nie moze by¢ wzorowana na
podrecznikach uzywanych w innych
szkotach. Ze wzgledu na brak czasu, ze
wzgledu na zakres przysziej pracy, w o-
wej ,elektrotechnice ogdlnej" powinni-
$my uwzgledni¢ tylko to, co stuchaczowi
ma sie przyda¢ przy poznawaniu urzg-
dzen na samochodzie i wyrzuci¢ to wszy-
stko, co nie bedzie miato zastosowania.
Tak wiec uwazam za zbyteczne wszel-
kie wiadomosci z elektrostatyki. Wszel-
kie lisie ogony, pateczki szklane i eboni-
towe, maszyny influencyjne i t. p. nie po-
winny by¢ nawet wspomniane. Nauka o
ogniwach galwanicznych jest tez, mojem
zdaniem, zbyteczna. Natomiast rzeczg
najwazniejszg, zjawiskiem z ktorem
ucznia jaknajpredzej trzeba zapoznaé
i oswoi¢, jest magnetyzm, elektromagne-
tyzm i indukcja elektromagnetyczna. Te
zjawiska postuza za podstawe przede-
wszystkiem do zrozumienia przyrzadéw
zaptonowych. Dla zrozumienia instalacji
elektrycznej trzeba bedzie ucznia oswoic

Nauka jest jak pokarm, jezeli ma przynies¢
pozytek, musi byé spozyta z apetytem.

z prawem Ohma i zapoznaé z ampero-

mierzem i woltomierzem. Znajomos$é
dziatania i budowy tych przyrzadow u-
wazam za nieodzowng. Dopdki ampero-
mierz i woltomierz sg dla ucznia zegara-
mi réznigcemi sie miedzy sobg tylko na-
pisem ,Ampery" i ,Volty*, tak dtugo
niema mowy, mojem zdaniem, o wytto-
maczeniu mu instalacji nieco skompliko-
wanych.

Jestem przeciwny tworzeniu Scistego
rozdziatu miedzy elektrotechnikg ,,090l-
ng" i ,stosowang". Powinny sie one ze
sobg przeplatac i tgczyé. Nalezy sie wy-
strzega¢ karmienia ucznia teoretyczne-
mi wiadomos$ciami, dopoki nie odczuwa
on ich potrzeby. Najpierw uczniowi trze-
ba pokaza¢ przyrzady (np. magneto, pra-
dnice, amperomierz), wzbudzi¢ zaintere-
sowanie i dopiero potem tlomaczyc.

Wiedza dla umystu jest jak pokarm
dla ciata, jesSli ma przynies¢ pozytek
musi by¢ spozyta z apetytem.

Elektrotechnika ,samochodowa™ roz-
pada sie wyraznie na dwie czesci: ,,nauke
0 przyrzadach zaptonowych” i nauke
o0 instalacji elektrycznej na samocho-
dzie". Od ktdrej czesci nalezy zaczaé?
Co do mnie to zaczynalem zwykle od
pierwszej, przedewszystkiem dlatego, ze
przyrzady zaptonowe sg nieodtgczne od
samochodu, a instalacja elektryczna dla
oSwietlenia moze by¢ albo nie byé. Po-
drugie dlatego, ze przyrzady zaptonowe
uwazam za prostsze.

Co dotyczy nauki o przyrzadach
zaptonowych, to spostrzegtem dos¢ cze-
stg tendencje rozpatrywania najpierw

a dopiero potem przyrzaddéw
do zapalania z akumulatora i cewki
(Delco). Tendencja ta pochodzi stad,
ze wielu automobilistow zapoznawato
sie najpierw z magneto i do zapa-
lania z akumulatorow i cewek niema
dotychczas zaufania. Nie wchodzac
w meritum sprawy uwazam taki porzg-
dek, z punktu widzenia nauczyciela,
za najzupetniej btedny. Przyrzady za-
ptonowe takie jak ,Delco" sg wiele-
kro¢ prostsze od magneto. Po zapo-
znaniu sie z samym przyrzgdem skia-
dajacym sie  z cewki, przerywacza
i rozdzielacza rozpatrujemy kwestje zrd-
dta pradu. Wytania sie akumulator i ma-
gneto niskiego napiecia jako dwa mozli-
we zrodta. Podstawiamy magneto niskie-
go napiecia na miejsce akumulatora i juz
mamy zapton z magneto. Potem #taczy-
my cewke i magneto w jeden przyrzad
nawijajac uzwojenie wtorne wprost na
uzwojenie twornika i oto mamy magneto
wysokiego napiecia. Przedstawiamy wiec
ten skomplikowany przyrzad jako po-
taczenie dwuch przyrzadow prostszych
i juz uczniowi znanych.

W dawnych podrecznikach samocho-
dowych dos$¢ pokazne miejsce zajmowaty
przyrzady do podwdjnego zapalania.
Uwazam je dzi$ jako zabytek przeszio-
§ci. Podwojne zapalanie miato na celu
utatwianie rozruchu. Gdy dawniej, kilka
lat temu, mieliSmy silniki o cylindrach,
jak duze garnki, zakorbowanie takiego
silnika nie bylo rzecza tatwa. Najtezszy
chtop nie mogt dos¢ predko pokreci¢ za
korbe, magneto krecgc sie wolno dawato
stabg iskre. Nic wiec dziwnego, ze po-
trzebne byto wowczas bgdz magneto roz-
ruchowe, bgdz akumulator i cewka dla
umozliwienia pierwszego zaptonu mie-
szanki.

Disiejszy samochdéd posiada rozrusznik
elektryczny, a gdyby go nie posiadat to
i tak jest dos¢ tatwy do korbowania, bo
ma zazwyczaj mate cylindry. Tak wiec
podwojne zapalanie i magneto rozrucho-
we uwazam w nowoczesnym programie
za zbyteczne.

Nauke o instalacji elektrycznej nalezy,
mojem zdaniem, zaczyna¢ od opisu po-
szczeg6lnych czesci sktadowych. Pota-
czenia przedstawiac stopniowo, zaczyna-
jac od potaczenia pradnicy z akumula-
torem i dodajgc stopniowo inne przy-
rzady. Unika sie w ten sposob pokazywa-
nia uczniom odrazu peinego schematu,
ktory zawsze przestrasza obfitoScig na-
platanych linji.

Elektrotechnika ma wogdle to do sie-
bie, ze wnoszac pewng ilos¢ poje¢ mato
uzywanych w zyciu codziennem wyma-
ga pewnego czasu dla oswojenia sie
z niemi. To tez, oile program szkoty na to
pozwala, radzitbym rozpoczaé elektro-
technike réwnolegle z naukag o silniku
od samego poczatku kursu. Pierwszo-
rzedne znaczenie przy nauce elektro-
techniki majg ¢wiczenia i pokazy. Sg tu
one wazniejsze niz przy innej nauce, bo
elektrotechnika wydaje sie zawsze mniej
namacalng i uchwytng. W nastepnym nu-
merze postaram sie omowi¢ buduwe Kil-
ku najprostrzych przyrzadow, ktére mo-
ga by¢ tatwo wykonane w szkole i jako
pomoce szkolne mogg oddaé ogromne
ustugi.

magneto,

K. Wallmoden, por.



Historja Wojsk Samochodowych

Obdbz Szkolny Wojsk Samochodowych

Elektrownia obozu.

Czem dla armji wspotczesnej jest tra-
kcja samochodowa pod wszystkiemi jej
postaciami jest obecnie juz ogdlnie wia-
domem.

Nie da sie pomysle¢ obecnie dobrego
przeprowadzenia natarcia, obrony, tran-
sportdbw i tgcznosci bez zastosowania
w tej lub innej postaci pociggu mecha-
nicznego.

Samochdd, wyrugowujac na zachodzie
prawie zupeinie site pociggowg zwie-
rzecg w zyciu codziennem, S$wieci nie
mniejsze tryumfy i w dziedzinach woj-
skowych.

Twierdzi¢ nawet mozna, ze postepy
poczynione ostatnio w uniezaleznieniu
samochodu od warunkow terenowych
sg rezultatem nacisku wywieranego na
konstruktoréw przez wtadze wojskowe,
dazace do posiadania w swej dyspozycji
coraz to doskonalszego materjatu bojo-
wego i transportowego.

Pod naciskiem tym, wyrazajgcym sie
na zachodzie w postaci konkursow, na-
gréd i t. p. powstajg coraz to nowe typy
samochoddéw, przeznaczonych badZ spe-
cjalnie do uzytku wojskowego, bgdZ na-
dajace sie do tego celu, jak ogdlnie juz
znane samochody na gasienicach gumo-
wych, samochody szesciokotowe, trak-
tory pociggowe dla artylerji wreszcie
samochody transportowe  specjalnie
przeznaczone i dostosowane do potrzeb
wojskowych.

ednocze$nie z coraz to wiekszym
rozwojem trakcji mechanicznej w wojsku
musi rozwija¢ sie i szkolenie obstu-
gi przy jednoczesnem zaznajomieniu
wspotdziatajgcych rodzajow broni ze
sposobami uzycia i wtasciwosciami ma-
terjatu samochodowego.

Wojskowe szkolnictwo samochodowe
obejmowaé wiec musi z jednej strony
gruntowne zaznajomienie personelu ob-
stugi ze strong techniczng i sposobami
eksploatacji taboru samochodowego,

z drugiej za$ strony musi dazy¢ do za-
znajomienia wspoidziatajagcych rodza-
jow broni nietyle ze szczegdétami tech-
nicznemi ile ze sposobami dziatania,
eksploatacji, racjonalnego wykorzysta-
nia i zachowania sie taboru samocho-
dowego w warunkach wojennych i po-
kojowych.

W specjalnem — czysto technicznem
wyszkoleniu, rozrézni¢ procz tego na-
lezy wyszkolenie personelu nizszego —
kierowcow i personelu dowodzgcego —
oficeréw i podoficerdw,

O ile sobie zechcemy zda¢ sprawe
z tego co w tej ostatniej dziedzinie zo-
stato u nas zrobione, wystarczy zazna-
jomi¢ sie z organizacjg i historja roz-
woju Obozu Szkolnego Wojsk Samo-

chodowych, koncentrujgcego w sobie
szkolnictwo oficerskie i podoficerskie.

Sprawa szkolnictwa, tak wazna przy
eksploatacji bardzo drogiego materjatu
samochodowego, byta troskag odnosnych
wiladz od pierwszych dni powstania
wojsk samochodowych.

Warunki wojenne nie pozwalaly jed-
nakowoz na postawienie na nalezytym
poziomie tak waznej dziedziny i dlatego
stoimy wobec powolnego rozwoju szkol-
nictwa samochodowego, rozwoju jednak
statego, ktéry ze skromnych poczatkow
doprowadzit z jednej strony do organi-
zacji i rozwoju obecnych kolumn szkol-
nych, jako o$rodkéw szkolnictwa dla
personelu nizszego, z drugiej za$ strony
do prawie zupetnie skonczonej pod
wzgledem organizacyjnym i technicz-
nym jednostki, jaka jest Obdz Szkolny
Wojsk Samochodowych.

Za pierwsze zaczatki oficerskiego
szkolnictwa samochodowego nalezy u-
waza¢ kursy informacyjne, stworzone
w Krakowie na rozkaz Inspektoratu
Wojsk Samochodowych w 1919 roku.

Kursy te bardzo krétkie i nieposia-
dajace moznosci dania stuchaczom nale-
zytego wyszkolenia technicznego, daty
jednak armji pewng ilos¢ oficerow, kt6-
rzy mogli natychmiast obja¢ formujace
sie wowczas kolumny samochodowe.

Dopiero w 1920 roku powstaje w Ow-
czesnej Sekcji Wojsk Samochodowych
Dep. li. M. S. Wojsk, projekt utworze-
nia Szkoty Podchorgzych Wojsk Samo-
chodowych, zrealizowany w chwili, gdy
do dyspozycji Szkoty zostat oddany bu-
dynek przy ul. Koszykowej Nr 82.

Celem Szkoty Podchorazych Wojsk
Samochodowych byto fachowe wyszko-
lenie mtodych oficeréw, ktérzy poprzed-
nio przeszli paromiesieczny kurs w Szko
le Podchorgzych Piechoty.

W ten sposéb miano uzyskaé zastep
miodych oficerow dostatecznie wyszko-

Boisko



lonycn technicznie, a jednoczes$nie po-
siadajacych wyszkolenie linjowe.

Jezeli obecnie z odlegtosci juz paru lat
rozpatrywaé owczesne warunki pracy
i otrzymane rezultaty, to mozna z calg
bezstronnos$cig stwierdzi¢, ze rezultaty
te byly zupetnie zadawalajace.

C6z mieli bowiem do dyspozycji 6w-
czesni organizatorowie Szkoty?

Odpowiedz na to da sie stre$ci¢ na-
stepujaco: zupetnie zrujnowany budy-
nek, brak urzadzen koszarowych, brak
Srodkow technicznych, zupetny brak po-
mocy szkolnych i kredytow oraz trzy-
miesieczny termin, w ktdrym musieli oni
Szkote przygotowaé na przyjecie i fa-
chowe szkolenie wychowankéw, znaj-
dujgcych sie na wyszkoleniu linjowem
w Szkole Podchorgzych Piechoty w
Warszawie.

Po uptywie trzymiesiecznego termi-
nu wszystko bylo gotowe na przyjecie
uczni. Budynek zostat wyremontowany,
zostaty urzadzone procz sal koszaro-
wych sale wyktadowe, muzeum szkolne,
sale warsztatowe, sale demonstracyjne
i garaze szkolne.

Wszystkie te urzadzenia nosity co-
prawda jeszcze charakter prowizorycz-
ny lecz pozwalaty na wypetnienie wio-
zonych na Szkole obowigzkow.

Pomimo jednak tak usilnej pracy, w
organizacji ostatecznej pierwszego kur-
su brali udziat i sami uczniowie.

Byt to element bardzo dobry, sktada-
jacy sie prawie wytgcznie z miodziezy
akademickiej, chetnej do pracy.

Program kursu, ustalony poprzednio
przez Dep. Il. M. S. Wojsk, zostat cat-
kowicie wypetniony, pomimo krotkiego
bo zaledwie 4-ro miesiecznego trwania
kursu.

Zawdziecza¢ to nalezato usilnej pra-
cy zardwno personelu instruktorskiego,
jak i uczniowskiego, oraz wybitnej po-
mocy okazanej przez wykladowcow z
poza Szkoty.

Jednoczes$nie z trwaniem kursu prze-
prowadzane byly ciggte rozszerzenia i
systematyzacje dziatbw szkolnych, tak,
by da¢ nastepnym kursom coraz to ob-
fitszy materjat naukowy i lepsze wy-
szkolenie praktyczne.

Egzaminy koncowe kursu, odbyte w
lutym 1921 r. wykazaly, ze pomimo ciez-
kich warunkdw pracy, wyszkolenie ab-
solwentéw jest zupetnie dostateczne,
by powierzy¢ im stanowiska oficeréw
eksploatacyjnych w kolumnach samo-
chodowych.

W tym jednak czasie zachodzi wypa-
dek majacy, przynajmniej na razie, o-
gromnie ujemny wpltyw na dalszy roz-

woj Szkoty.
Zawdzieczajagc  najréznorodniejszym
przyczynom, otrzymato Dowoédztwo

Szkoty rozkaz opuszczenia zajmowane-
go gmachu, pozostawiajgc sobie jedynie
dwie sale jako skiad inwentarza.

Chcac nie chcac trzeba byto zlikwido-
wacé juz zorganizowana jednostke, z ta-
kim trudem urzadzone sale wyktadowe
i demonstracyjne, warsztaty szkolne, ga-
raze i inne instalacje.

Praca potozona na doprowadzenie do
nalezytego poziomu Szkoty zostata prze-
kreslona i Szkota znalazta sie w sytua-
cji beznadziejnej, gdyz odnos$ne witadze
nie mogty wzamian za zabrany lokal dac
innego do dyspozycji,

Zrozumiatem jest, ze stadjum takie
nie wptyneto dodatnio na rozwoj Szkoty.

Jako rozwigzanie sytuacji nastgpito
w lipcu 1921 r. przeniesienie Szkoty na
fort ,Wola" pod Warszawe po nieuda-
nych probach umieszczenia Szkoly w
Krakowie, Lwowie i Pomiechdwku.

Na forcie ,Wola", w ktérym sie Szko-
ta (obecnie Ob6z Szkolny) do dnia dzi-
siejszego znajduje, nastgpit drugi okres
organizacji Szkoty.

Okres ten bynajmniej nie byt fatwiej-
szy i prostszy od poprzedniego.

Przy aparacie Brinela.

Nalezato doprowadzi¢ do porzadku
i dostosowa¢ do potrzeb szkolnych caty
szereg budynkéw i kazamat stuzgcych
poprzednio za koszary i magazyny pro-
wiantowe.

Budynki te, nieremontowane od cza-
séw rosyjskich, miescity juz za czaséw
wojennych kolejno rézne formacje ro-
syjskie, pézniej niemieckie, nastepnie
ochronki dla dzieci, szpital dziecinny,
trupiarnie, magazyny  prowiantowe
i wreszcie zostaty oddane Szkole. Stan
ich odpowiadal w zupetnos$ci réznorod-
nym kolejom losu, ktéry przechodzity.

Po objeciu fortu ,,Wola" przystapiono
natychmiast do urzgdzenia Szkoty na
nowem miejscu.

Szczeg6towy plan opracowany na
konferencjach zostat wykonany przez
kierownikéw poszczeg6lnych dziatow.

Zainstalowano i urzgdzono koszary
kompanji szkolnej, sale wyktadowe i de-
monstracyjne, dostosowano do potrzeb
garazowych istniejgce budynki i urzg-
dzono koszary obstugi.

W kazamatach fortu zainstalowane
zostaly warsztaty Ciwczebne, sale obra-
biarek i muzea szkolne.

Po zakonczeniu tych robdt nalezato
pomysle¢ o usystematyzowaniu i rozsze-
rzeniu wyszkolenia.

Majacy sie rozpoczaé¢ kurs byt kursem
kadeckim. Kadeci przechodzili w tym
czasie 3-miesieczny kurs wyszkolenia
linjowego w Wielkopolskiej Szkole Pod-
chorgzych Piechoty.

Po ukonczeniu tego kursu wstepnego
przyjs¢ mieli na 6-cio miesi\?\(/:zny kurs
specjalny do Szkoty Pchor. VV. Sam.

Na konferencjach z przedstawicielami
Oddz. Ill. Szt. Gen. i Wydz. W. Sam.
ustalono program nowego kursu, rozsze-
rzajac i uzupetniajgc juz istniejacy.

Poniewaz na majacy sie rozpoczaé
kurs mieli by¢ przydzieleni oficerowie —
przyszli instruktorowie kolumn szkol-
nych, zwrdcono specjalng uwage na wy-

robienie instruktorskie zarowno z za-
kresu przedmiotow teoretycznych jak
i praktycznych.

Oficerowie ci musieli jednak przejs¢
i kurs wyszkolenia linjowego koniecz-
nem wiec bylo wprowadzi¢ dodatkowe
przedmioty ogdlno-wojskowe oraz na-
uke regulamindéw i walki oddziatéw pie-
choty.
(D. c.n)

PORADNIK TECHNICZNY

Jaka jest przyczyna ubywania wody
z akumulatoréw?

Zauwazytem, ze latem wypada czes$ciej do-
lewaé wody do akumulatoréw, niz w zimie.
Przypisywatem to wzmozonemu parowaniu w cie-
ptej porze roku. Jednakze czerwiec ubieglty nie
byt ani ciepty, ani suchy, a ubytek wody w aku-
mulutorze byt bardzo szybki. Jak to wyjasni¢?

Obserwacja Szanownego Czytelnika
jest bardzo stuszna. Bezwarunkowo cie-
pta i sucha pogoda przyczynia sie do
parowania elektrolitu, ale nie jest jedy-
ng przyczyng ubywania wody. Drugg
przyczyng nie mniej wazng jest prze-
tadowywanie akumulatora. Zeby to zro-
zumie¢, musimy poznaé blizej proces
chemiczny, jaki zachodzi w akumulato-
rze podczas tadowania. Wiadomo, ze
elektrolit akumulatorow  otowianych
sktada sie z kwasu siarczanego i z wo-
dy, w przyblizeniu 3 czesci wody na 1
cze$¢ kwasu. Gdy przepuszczamy przez
akumulator prad z obcego zrodta, woda
ulega rozktadowi na llen i wodér. Wo-
dor wedruje na piyte ujemng, napotyka
tam na tlenek otowiu, tworzy reakcje
chemiczng i daje w rezultacie czysty
otow i wode. Tak wiec ubytek wody,
wskutek rozktadu na tlen i wodoér, zo-
staje wyréwnany. Trwa tak dopdty, do-

poki na ptycie ujemnej znajduje sie tle-
nek otowiu. Gdy jednak tadowanie trwa
czas dbuzszy, wszystek tlenek otowiu sie
wyczerpuje. Wodor, przechodzac na pty-
te ujemna, nie znajduje juz tlenku otowiu
z ktérym mogtby wejs¢ w zwigzek che-
miczny i dlatego osadza si¢ w postaci
babelkéw gazu na samej ptycie. Po chwi -
li babelkéw tych robi sie coraz wiecej,
wreszcie odrywajg sie one od ptyty i wo-
dor wychodzi nazewnatrz. Cos podob-
nego dzieje se z tlenem na ptycie dodat-
niej. Gdy dwa sktadniki wody, tlen i wo-
dér, uchodzg nazewnatrz, nic dziwnego,
ze ubywa wody. Pozostaje wyjasni¢ dla-
czego odczuwamy to latem, a nie od-
czuwamy znng. Otéz latem noce sg krot-
sze i dlatego mniej zuz/wamv pradu na
Swiatto, natomiast tadowanie akumula-
torow sie nie zmienia. Wobec tego la-
tem nastepuje przetadowanie akumula-
tora i zwigzany z tem ubytek wody.
Pradnice samochodowe posiadajg nie-
kiedy urzadzenie pozwalajgce regulo-
wac tempo fadowania akumulatora, ale
rozpatrywanie tych urzadzen zaprowa-
dzitoby nas zadaleko. Pomijamy je jesz-
cze z tego wzgledu, ze w najblizszych
numerach mamy zamiar pos$wieci¢ duzo
miejsca opisowi instalacji elektrycznych.



Nowoczesny Ford jest precyzyjnie wykonanym wozem, mimo niskich

cen samochodow seryjnych. Posiada on 5 miejsc, motor o sile

12 KM., wydtuzone ptynne linje, trwale wyposazenie wnetrza,

odpowiednie do koloru samochodu, elektryczne oSwietlenie i uru-

chamiacz, stalowg karoserje w rozmaitych kolorach i pie¢ opon
balonowych.

Ford jest normalnym samochodem, to znaczy nie jest on samo-
chodem matym ani zmniejszeniem samochodu normalnego. Jego
niska cena jest wynikiem znanego na catym $wiecie systemu Forda:

Precyzyjna praca i masowa produkcja.

OBEJRZENIE WOZOW, NIE OBOWIAZUJACE DO KUPNA,
U NAJBLIZSZEGO PRZEDSTAWICIELA FORDA.

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE FORDA
WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI.

TO DAJE TYLKO FORD:

. 60.



OMIEDOIAGHIIAL L

Konstrukcja silnikow spalinowych stoi
w obecnych czasach na tak wysokim po-
ziomie, iz dziatanie ich zazwyczaj nie
sprawia nam specjalnych kiopotdw, nie
mniej jednak zdarza sie czesto spot-
ka¢ na drodze unieruchomiony samo-
chdd z kierowcg majstrujgcym zawzie-
cie koto silnika. Prawie bez wyjatku
przyczyng niepostuszenstwa jest karbu-
rator lub magneto. Witasnie o niedoma-
ganiach tego ostatniego chce stow pare
powiedziec.

Mobwiac o niedomaganiach systemu
zaptonowego, wykluczam istnienie wszel-
kich innych brakéw w silniku, mogacych
spowodowaé te same lub podobne obja-
Wy, 0raz przypuszczam, iz magneto zo-
stato prawidtowo sprzegniete z silni-
kiem.

Zte funkcjonowanie systemu zaptono-
wego powoduje nieregularng prace sil-
nika, (nie wszystkie cylindry pracujg)
lub uniemozliwia puszczenie go w ruch.
Nieregularna praca silnika spowodowa-
na by¢ moze jedynie niedomaganiem
Swiec lub odigczeniem ktéregokolwiek
z kabli, inne przyczyny wystepujg tu
niestychanie rzadko.

Po upewnieniu sie, iz wszystkie kable

sgq w porzadku, pierwszem naszem zada-
niem bedzie upewni¢ sig, ktéra Swieca
nie daje iskry i tem samem uniemozliwia
prace w odno$nym cylindrze. Do tego ce-
lu stuzy nam Kkilka, mniej lub wiecej
praktycznych sposobéw jak np.:

1. Otwieranie kolejne kranikéw spre-
zania.

2. tgczenie Swiec na mase. Jest to je-
den z najpraktyczniejszych sposobow.
Zapomocyg jakiegokolwiek narzedzia #3-
czymy pokolei kazdg Swiece na mase,
o ile w momencie potaczenia praca silni-
ka sie nie zmienia dowodzi to, iz odno-
$na Swieca iskry nie daje, w przeciwnym
wypadku, prowadzgc dalej nasze poszu-
kiwania, znajdziemy zawsze winowajczy-
nie. Powyzszg operacje mozemy doko-
na¢ kazdem narzedziem nawet nie po-
siadajacem czesci izolujagcej drewnia-
nej, nalezy jednak w tym wypadku uwa-
zaC, aby najpierw dotkng¢ sie bloku cy-
lindréw, a pdzniej dopiero Swiecy, prad
zawsze poéjdzie tatwiejszg dla niego dro-
03, a wiec wprost na mase, a nie przez
nasze ciato.

3. Prébowanie palcami stopnia nagrza-
nia sie Swiecy. Moga tu nastgpi¢ dwa wy-
padki, natrafiamy na $wiece stosunko-
wo duzo chiodniejszg od innych — we-
dlug wszelkiego prawdopodobienstwa
odnos$ny cylinder nie pracuje, lub naod-
wrét, jedna ze Swiec jest znacznie go-
retsza od innych. Przyczyna nadmierne-
go nagrzania sie Swiecy jest jej nieszczel-
no$¢. Gorace gazy przy wybuchu prze-
dostajg sie przez Swiece nazewnatrz, na-
grzewaja ja nadmiernie, skutkiem za$
doprowadzenia elektrod swiecy do wyso-
kiej temperatury bedzie samozapton
rowniez powodujacy nieregularng prace
silnika,

4. Okreslanie na ucho, spos6b cze-
sto zawodny, a w kazdym razie wyma-
gajacy bardzo duzo wprawy i mogacy
by¢ zastosowanym jedynie przy matej
ilosci cylindréw.

APALANTA- LMONETO

Po okresleniu tym lub innym sposo-
bem, ktéry z cylindrow nie pracuje, od-
krecamy kabel i specjalnym kluczem
wykrecamy $wiece. Przy badaniu Swiecy
zwracamy uwage na Jej: cato$¢, czy-
stos¢ i odstep miedzy elektrodami. lzo-
lacje doktadnie ogladamy czy niema ona
peknie¢ i uszkodzen mogacych by¢ przy-
czynami nieszczelnosci lub dawac inng
droge dla pradu niz koncéwki elektrod.

Elektrody (koricowki) dobrze dziata-
jacej Swiecy powinny by¢ czyste i nieza-
kopcone. Odstep miedzy koncowkami
elektrod musi wynosi¢ od 0,4 — 0,5 mm.,
badamy go zapomocg specjalnej blaszki
stalowej wymienionej grubosci, ktora
zawsze powinnismy posiada¢ w naszej
skrzynce narzedziowej. Odstep zbyt du-
zy uniemozliwia pojawienie sie iskry, lub
tez iskra jest zbyt duza; elektrody sie
nagrzewajg nadmiernie i powodujg sa-
mozaptony. Odstep zbyt maty daje nam
iskre staba.

Niedomagania samego magneto majg
miejsce zazwyczaj w wypadkach kom-
pletnej niemozliwo$ci uruchomienia silni-
ka, lub tez przy jego raptownem zatrzy-
maniu sie.

Najpierw musimy sie upewni¢, iz ma-
gneto faktycznie pradu nie daje, w tym
celu prosimy kolege, aby krecit energicz-
nie za korbe rozruchowg, a sami przykia-
damy palec do jednej ze $wiec. O ile nie
chcemy sie narazi¢ na te wzglednie bar-
dzo stabe uderzenia pradu, odigczamy
jeden z kabli i trzymajac go blizko ma-
sy silnika krecimy energicznie Kkorba,
bruk chociazby najmniejszej nawet iskier
ki dowodzi, iz magneto pradu nie daje.
Po dokonaniu jednej z powyzszych ope-
racji i upewnieniu sie, iz magneto pradu
nie daje przystgpimy do badania magneto.

Pierwszg naszg czynnoscig bedzie
sprawdzenie kabla, stuzgcego do wyitg-
czania zapalania. Moze sie zdarzy¢, iz
izolacja zostata uszkodzona i zapton wy-
faczony. O ile sprawdzanie kabla na ca-
tej jego diugosci napotyka na duze trud-
nosci, najlepiej odtgczyé go poprostu od
przykrywki przerywacza i ponowi¢ proby
puszczenia w ruch silnika.

Nastepnie zdejmujemy przykrywke
rozdzielacza i sprawdzamy jego czystosc,
moze on by¢ zlekka zaoliwiony i tem sa-
mem styki izolowane od szczotki, lub tez
pokryty drobniutkim pytem weglowym
pochodzacym od zuzywania sie szczotki.
W obu wypadkach rozdzielacz dokfad-
nie oczyszczamy czystg szmatkg zlekka
umaczang w benzynie i wycieramy do
sucha. Procz tego zwrdcimy uwage na
szczotke rozdzielacza, czy dobrze przy-
lega do stykow i na jej sprezynke.

Najwiecej réznego rodzaju niedoma-
gan moze posiada¢ przerywacz i na niego
wiec zwrocimy baczng uwage. Moga tu
zajs¢ nast«ipujqce braki:

l. M
na swojej osce. Azeby unikna¢ oliwienia
mioteczek osadzony jest na osce przy
pomocy fibrowej tulejki, ot6z czesto tu-
lejka wskutek wilgoci nabrzmiewa
i mioteczek sie zacina .nalezy wtedy tu-
lejke zlekka powiekszy¢, a o ile to sie
stato w drodze i nie mamy odpowiednie-
go narzedzia, mozemy oske zlekka naoli-

oteczek przerywacza zacigt sig wystrzegaé

wi¢, lecz bedzie to tylko naprawa cza-
sowa.

2. Dzwigienka lub sprezynka miotecz-
ka ztamata sie, nalezy je zamieni¢ na no-
we, doraznie mozemy zastgpi¢ sprezynke
kawateczkiem gumy. (Patrz poradnik
techniczny w numerze trzecim ,,A, W.*).

3. Odstep miedzy stykami platynowy-
mi moze by¢ rozregulowany, winien on
wynosi¢ 0,4—0,5 mm. O ile jest zbyt du-
zy, to mioteczek nie zdgza na czas po-
wrdci¢ na swoje miejsce, o ile zbyt maty,
nie nastepuje catkowite przerwanie pra-
du. Do uregulowania odstepu stuzyé nam
bedzie ta sama blaszka, co i do elektrod
Swiecy, zazwyczaj znajduje sie ona przy
kluczyku od magneto.

4. Styki platynowe moga by¢ zabru-
dzone, nalezy je czystg szmatkg i ben-
zyng obmyc¢.

5. Styki platynowe moga mie¢ po-
wierzchnie zuzyta i nie dawa¢ dobrego
polaczenia, nalezy je dopasowaé przy
pomocy drobniutkiego pilniczka i do-
ktadnie wyregulowa¢. W wypadkach
szybkiego zuzywania sie stykdéw nalezy
przypuszczaé, iz kondensator szwankuje
I iskry pojawiajace sie przy stykach ni-
szczg je. Obecnos$¢ iskierki wskaze nam
iz nalezy kondensator zmieni¢, czynno$¢
te nalezy powierzy¢ specjalnym monte-
rom.

6. Caty przerywacz zabrudzony, na-
lezy go doktadnie oczys$ci¢ i obmy¢, na-
stepnie czysta szmatka wytrze¢ do su-
cha.

Po doktadnem sprawdzeniu przerywa-
Cza zwracamy uwage na wszystkie
szczotki, wegielki i sprezynki stuzace dla
doprowadzenia pradu od kolektora do
rozdzielacza i zapewniajgce potgczenie
magneto z masa. Nie nalezy rowniez za-
niedbywa¢ sprawdzi¢ czystos¢ balkoni-
ka, na ktorym jest osadzone magneto
i bezpiecznik. Ten ostatni bardzo rzadko
sprawia nam ktopot, jedynie przez nie-

umiejetne rozbieranie magneta, mogg
by¢ jego koncowki zanadto do siebie
zblizone i prad wtedy przechodzi przez
bezpiecznik, a nie przez S$wiece. Nor-
malny odstep miedzy koncéwkami bez-
piecznika winien wynosi¢ 5 do 7 mm.

Wszystkie wyzej wymionione niedoma-
gania mogg by¢ z powodzeniem usunie-
te wiasnemi srodkami, jedynie zamiana
kondensatora wymaga oddania magne-
to do dobrego specjalisty. Procz tego mo-
ga zajs¢ dwa wypadki, w ktérych ma-
gneto bedzie wymagato rak catkowicie
fachowych,  mianowicie  przepalenie
uzwojenia wtdrnego i rozmagnesowania
magnesow. Sg to wypadki bardzo rzad-
kie i oba powoduja zupetng nieprzydat-
nos¢ magneto. O ile podejrzewamy, ze
nasze magneto daje zbyt stabg iskre,
mozemy sie o tem przekona¢ odtgczyw-
szy kable od Swiec. O ile wtedy iskra
nie pojawi sie w bezpieczniku, to ma-
gneto nalezy odda¢ do specjalnych war-
sztatdbw celem gruntownego zbadania.
Na zakonczenie dodam, iz nalezy sie
przed przechowywaniem
magneto w miejscu wilgotnem. Wskutek
wilgoci lakier na uzwojeniu traci cze-
sciowo swe izolujgce wiasnosci i ma-
gneto przestaje dawac dostatecznie sil-
ng iskre, mozemy jednak zlemu zara-
dzi¢ przez trzymanie magneto w ciggu
kilku dni w miejscu bardzo suchem.

J. Suchodolski.



SAMOCHODY SZESCIOKOLOWE

TYPU SAHARA RENAULT

Na pustyni.

Niedawno, na wystawie radjowej, ogla-
daliSmy wszyscy stacje radjo zmonto-
wang na samochodzie 6-cio kotowym
Renault. Nie od rzeczy bedzie zapoznac
sie z temi samochodami nieco blizej.

Gdyby 10 lat temu powiedziano nam,
ze na rynku samochodowym pojawiajg sie
samochody typu SAHARA, wywotatoby
to ogo6lne zdumienie. Bo istotnie, w tej
epoce centrum Afryki byto uznawane,
jako najzupetniej niedostepne dla samo-
chodéw i pomimo licznych wypraw,
pustynia zachowywata swg tajemnice.
Odwazali sie zapuszczaé jedynie bada-
cze dobrze zorganizowani technicznie
i zahartowani fizycznie i moralnie.

Dzi$ wszystko sie zmienito. Sahara sta-
fa sie celem czestych wypraw i wkrotce
zostanie wnrowadzona stata obstuga sa-
mochodowa, ktéra pozwoli wszystkim,
zapomoca pewnej ilosci frankdw, zwie-
dza¢ te tajemnicze dotad kraje.

Nie bedziemy rozpatrywali czesci hi-
storycznej tematu. Powiemy tylko, ze
rozne wyprawy dokonywaty kolejno
préb z rozmaitymi typami wozoéw. Jak
dotad, najlepsze rezultaty osiagnieto
przy uzyciu wozow szeSciokotowych,
ktérych pionerem jest francuska firma
RENAULT.

Kwestja zbudowania wozu, zdolnego
do przebycia Centralnej Afryki, jest.
bardziej skomplikowang, niz to przy-
puszczano dawniej, gdy kraj ten byt
jeszcze mato znanym.

Wyobrazano sobie i drukowano to
w powaznych dzietach, ze Sahara jest
pustynig plaszczystg, gdzie wydmy o po-
chytosciach wzglednie fagodnych ciaggna
sie w nieskonczono$¢. W rzeczywistosci
jest inaczej. Mozna powiedzieé,'ze witas-
nie piasek jest rzadkoscig na Saharze
i przedstawia najmniejsze trudnosci przy
posuwaniu sie samochoddw.

Spotyka sig natomiast bardzo czgsto
cate kraje, ktorych teren usiany jest
kamieniami i skatami, ktére czynig po-

suwanie sie wozéw bardzo ucigzliwem.
Samochéd dla Sahary powinien pano-
wac nietylko nad terenem sypkim, lecz
winien by¢ réwniez zdolnym do poru-
szania sie w terenie skalistym. Z drugiej
strony nierzadko spotyka sie prawdziwe
bagna, ktdére réwniez trzeba pokonac.

Poczatkowo poktadano wielkie na-
dzieje w napedzie gasienicowym, ktdry
dat, zresztg, bardzo dobre wyniki, Ale
gasienice zuzywaja sie dos¢ predko
w terenie skalistym, a ze zaopatrywanie
sie ' w nie w czasie drogi jest bardzo
utrudnione, to wyzszo$¢ napedu koto-
wego staje sie najzupetniej wyrazna.

Oto krotki opis samochodu 6-cio ko
towego Renault.

Silnik i mechanizm napedu. Podwozie
oznaczone w Kkatalogu Renault pod
nazwg typu OX 20 MK. spoczywa na

3-ch osiach. O$ przednia stuzy do kiero-
wania, za$ dwie tylne stuza do napedu.

Na przodzie samochodu mamy silnik
0 4-ch cylindrach w jednym odlewie,
o S$rednicy cylindréw 100 mm. i skoku
160 mm. Jest to zwykly typ silnika, jaki
Renault stosuje oddawna i dlatego by-
toby zbytecznem opisywac jego szcze-
goty. Przypomnimy tylko, ze silnik tego
typu posiada zawory jednostronne, ste-
rowane od dotu i komore sprezania po-
dobng ksztattem do komory Ricardo.
Jak wiadomo, komora taka daje silni-
kowi podobng wydajnos¢, jaka ma silnik
0 zaworach umieszczonych u gory, nie
przedstawiajagc jednakze tych samych
trudnosci pod wzgledem fabrykacji i
utrzymania.

Osobliwo$é silnika tkwi w tem, ze sil-
nik ten jest zaopatrzony w regulator
0 typie od$rodkowym, ktory ogranicza
szybkos¢ obrotowg do 1600 obrotéw
na minute. Przy tej szybkosci silnik
rozwija swoj najwiekszy moment.

Silnik zawiera sacznik do oliwy typu
od$rodkowego Renault. Sacznik ten dat
juz dowody swej warto$ci w samocho-
dach tak zwanych turystycznych o 6 cy-
lindrach tego samego konstruktora i jest
bardzo odpowiedni do silnika, przezna-
czonego do przebywania w atmosferze
pelnej kurzu. Wiadomo, ze sacznik
ten catkowicie i stale usuwa z oliwy
czasteczki state, ktore ptywaja w nigj
a pochodza, badz z pytu, ktory zanie-
czyszcza powietrze wchianiane przez
silnik, badz tez czasteczki wegla, pocho-
dzace z niezupetnego spalania sie oliwy
na czesciach goracych silnika (w szcze-
g6lnosci na dnie ttokow).

Sacznik oliwy nie tylko zapewnia
doskonate smarowanie, lecz roéwniez
zwieksza diugotrwatosé silnika, wyma-
gajace bardzo rzadko oprézniania karteru.

Urzadzenie wewnetrzne.



Samochéd gotéw do drogi.

Silnik jest zaopatrzony w rozrusznik,
ktéry dziata na wat korbowy zapomoca
przektadni typu S. E. V.

Instalacja mechaniczna podwozia jest
dokonana zgodnie z zasada, ktérg Re-
nault stosuje od 2—3 lat we wszystkich

Lezaki umieszczone nad siedzeniem kierowcy.

swych podwoziach, a mianowicie ,,jedno-
lity mechanizm przenos$ni".

Silnik i jego sprzegto sa zamkniete
w jednym karterze. Wal sprzegta po-
siada na swym tylnym koncu przegub
kardana, ktory przedstawia pewne ko-
rzy$ci w poréwnaniu z przegubem ské-
rzanym.

Sprzegto jest obliczone w ten sposadb,
aby mogto przetrzymaé bez zadnego
uszkodzenia wzglednie dos$é dtugo trwa-
jace $lizgania sie.

Wat sprzegta taczy sie przegubem
kardanowym z pierwotnym  walem
skrzynki przektadniowei. Potgczenie to
znajduje sie w ostonie kulowej oparte)
na ramie samochodu. Skrzynka prze-
ktadniowa, jak to juz byto powiedziane,
tworzy cotos¢ z pochwag watu przenos$ni.
Nie jest to, bowiem, wat kardanowy lecz
przedtuzenie watu wtdérnego skrzynki.
Skrzynka jest zwykiego typu Renault,
to znaczy posiada cztery szybkosci

wprzéd i bieg wsteczny. Nalezy"podkresli¢
duzy stosunek miedzy pierwszg i czwartg
przektadnig, ktéry wynosi 1 do 5,3.

Skrzynka przektadniowa posiada réw-
niez hamulec ,,Servo".

Wbz typu Sahara posiada sprzegta
stozkowe, ze stozkiem odwrdconym,
jakie zwykle stosuje Renault. Stozek
sprzegta zamiast skorg, obity jest fero-
bestosem, to jest materjg niezmiernie
trwatg, niewrazliwg na najgorsze wa-
runki pracy.

Przedtuzony wat wtoérny skrzynki,
ktéry nazwaliSmy watem przenosni do-
chodzi do pierwszej osi tylnej i tam
tgczy sie zapomocg rozsuwalnego Erze-
gubu kardana z drugim watem, ktory
nazwiemy watkiem podiuznym. Pola-
czenie ostoniete jest szczelnym pokrow-
cem skorzanym. Walek podtuzny kon-
czy sie trybem czolowym i napedza
drugi wat podtuzny. Ten drugi wat
posiada dwa przeguby kardanowe
I z dwuch stron konczy sie trybami
stozkowemi, ktére napedzajg dwa tryby
talerzowe dwuch tylnych osi.

Moment skrecajacy drugiej osi tylnej
rownowazony Jest ~rzez karter podtuz-
nego watka, faczacy obie osi tylne. Mo-
ment skrecajacy pierwszej osi tylnej
rownowazony jest przez pochwe watu
wtornego skrzynki.

Zespot obydwu osi tylnych pofgczony
jest z ramg przez dwa resory zwykie,
odwrocone, to znaczy umieszczone w ten
sposob, ze -Mro gtéwne znajduje sie
u dotu i Srodek resoru umocowany jest
do ramy. Resor taki, z pierwszego wra-
zenia przypominajacy resory typu ,,can-
tilever®, w rzeczywstosci pracuje zupet-
nie inaczej.

Sita popychajgca drugiej tylnej osi
przenosi sie na pierwszg zapomoca
dwuch drazkéw popychajacych, umie-
szczonych pod podiuznicami  ramy.
W ten sposob cata sita popychajgca ze-
Srodkowuje sie na pierwszej osi nape-
dzajacej | zapomocag resorOw przenosi
sie na rame. Dzieki temu pracuje tylko
przednia cze$¢ tylnych resoréw: przy
jezdzie wprzod ,,na rozcigganie”, przy
Jezdzie wtyt ,na Sciskanie™.

Opisany powyzej system resorowania
pozwala na to, by pomimo nieréwnosci
I wybojow wszystkie 6 kot przylegaty
do powierzchni drogi. Jest to bardzo
wazna zaleta samochodéw 6-cio koto-
wych Renault. Dzieki nigj cisnienie roz-
ktada sie rowno na wszystkie kota
i uzyskujemy najlepsze zaczepienie

Z tytu samochodu znajduje sie zbiornik wody.

Rzut boczny i poziomy ¢-cio kotowego podwozia.



0 powierzchnie drogi. Z drugiej strony
zawieszenie wozu jest nadzwyczaj miek-
kie i tak dobre, ze amortyzatory dla osi
tylnych okazaly sie zupetnie zbyteczne,
podczas gdy dla osi przedniej okazaly
sie pozyteczne.

Hamulce. Wszystkie trzy osie zaopa-
trzone sa w hamulce. Sze$¢ hamulcow
dociskanych jest jednocze$nie przez
urzadzenie ,,Serwo" typu Renault, umie-
szczone w skrzynce przekiadniowej. Le-
warek hamulcowy dziata tylko na ha-
mulce osi tylnych. Wspotczesne hamo-
wanie szesciu kot jest nadzwyczaj sku-
teczne i daje zupeine bezpieczenstwo
niezaleznie od szybkosci z jakg jecha-
lismy.

Kota i opony. Samochody 6-cio kotowe
Renault zaopatrzone sg w kota Michelin
1 opony balonowe wymiaru 1000 x 190.
Na osiach tylnych zazwyczaj mamy
opony podwojne, natomiast na osi przed-
niej pojedyncze, jakkolwiek mozna i na
kota przednie zatozy¢ opony podwdjne.
Zaznaczamy wreszcie, ze to samo pod-
wozie moze by¢ zaopatrzone w opony
155 jezeli jest uzywane na terenach
twardych (np. jako* autobusy gorskie).

Urzadzenie wewnetrzne samochodu
przystosowane jest do odbywania diu-
gotrwatych podrdézy i zapewnia pasaze-
rom nie tylko wygode, ale nawet i kom-
fort.

— Widzimy to z zalagczonych rysun-
kow. Wnetrze samochodu posiada osiem
wygodnych foteli, ktére na noc zamie-
niajag sie na tdzka ustawione w dwa
pietra.

Dla kierowcy i pomocnika urzadzone
sg lezaki z przodu pod dachem samo-
chodu.

*

Ze wzgledu na to ze punkty postoju,
na ktérych moznaby sie zaopatrzyé
w materjaty pedne sg na Saharze roz-
rzucone bardzo rzadko, trzeba byto
przewidzie¢ pokazne zbiorniki na pali-
wo. Dlatego tez samochody Renault ty-
pu Sahara posiadajg jeden zbiornik
z przodu o pojemnosci 100 — 120 litrow
z przyrzadem zasysajagcym Weymanna,
ktory czerpie benzyne z drugiego zbior-
nika, umieszczonego z tytlu, o pojemno-
Sci okoto 300 litréw. Razem wiec oko-
to 400 litrow moze zabra¢ ze sobg ten
samochdd.

Jezeli przypuscimy, ze w zlych wa-
runkach wypadnie zuzy¢ 35 do 40 litrow
na 100 kim., (co sie zresztg nie zdarzato
nigdy podczas préb) to i tak samochod
6-cio kotowy Renault ma promien dzia-
tania przekraczajacy 1.000 kim.

Ze wzgledu na to, ze samochdd ten
ma przebywac tereny zupetnie dzikie,
zaopatrzono go w karabin maszynowy
na dachu, dokad prowadzi specjalne
przejscie od siedzenia kierowcy.

Wedtug ,,La Vie Automobile”

WIEK SAMOCHODOW FORD

Wiek samochodéw Ford okresla
sie bardzo tatwo wedtug numeru sil-
nika, trzeba tylko wiedzie¢ kiedy dany
silnik byt wypuszczony z fabryki.—

1908.
Pazdziernik . . . .. | a 1
Listopad . .. ... 1 a 101
Grudzien 101 a 309
1909.
Styczen . ... . ... 309 a 646
LUty e 1.052
Marzec . ... . ... 1.052 a 2.025
Kwiecien . . . . . .. 2.025 a 2.691
Maj "o 2.691 a 4.036
Czerwiec . .. ... 4.036 a 5.980
Lipiec 5.980 a 8.107
Sierpien 8.107 a 9.840
Wrzesien . . . . .. 9.840 a 11.148
Pazdziernik 11.148 a 12.405
Listopad . ... . .. 12.405 a 13.132
Grudzien . . . . . .. 13.132 a 14 161
1910. .
Styczen . ... 15.500
Luty . 15.500 a 16.600
Marzec . ... ., .. 16.600 a 19.700
Kwiecien . . . 19.700 a 23.100
M aj.iiinnn 23.100 a 26.500
Gzerwiec 26.500 a 29.500
Lipiec 29,500 a 30 200
Sierpien 30.200 a 31.000
Wrzesien . . .. .. 31.000 a 31.900
Pazdziernik 31.900 a 32.500
Listopad . ... ... 32.500 a 33.700
Grudzien . ... ... 33.700 a 34.900
1911
Styczen .. .. 34.900 a 37.000
Luty e 37.000 a 40 000
Marzec 40.000 a 45.000
Kwiecien Ce 45 000 a 50.800
Maj PR 50.800 a 57.200
Czerwiec . . .. ... 57.200 a 60.500
Lipiec .o 60.500 a 62.100
Sierpien . . .. 62.100 a 66.700
Wrzesien ... ... 66.700 a 70 500
Pazdziernik 70.500 a 83.100
Listopad 83.100 a 86.300
Grudzien 86.300 a 88.900
1912.
Styczen 88.900 a 92.000
Luty . 92.000 a 95.900
Marzec 95.900 a 103.800
Kwiecien 130.800 a 112.900
Maj i 112.900 a 123.800
Czerwiec 123.800 a 132.000
Lipiec .o 132.000 a 139.700
Sierpien . ... 139.700 a 144.500
Wrzesien . ... ... 144.500 a 147.300
Pazdziernik . . .. 147.300 A 156.300
Listopad . .. .. .. 156.300 a 161.200
Grudzien 161.200 a 171.300
1913.
Styczen e 171.300 a 186.900
LUtY oo 186.900 a 203.300
Marzec 203.300 a 218.900
Kwiecien . . . . ... 218.900 a 242.300
M aj.n 242.300 a 260.000
Czerwiec . ... ... 260.000 a 282.700
Lipiec 282.700 a 298.200
Sierpien . .. .. .. 298.200 a 306.800
Wrzesien . . . . . .. 306.800 a 314.800
Pazdziernik 314.800 a 324.900
Listopad . . ... .. 324.900 a 344.900
Grudzien 344,900 a 370.400
1914.
Styczen .... . ... 370.400 a 395.500
LUtY i L . 395.500 a 419.500
Marzec 419.500 a 447.600
Kwiecien . .. ... 447.600 a 473.200
M @ s . . 473.200 a 490 920
Czerwiec . . . 490.320 a 507.102
Lipiec . 507.102 a 517.800
Sierpien . . .. 517.800 a 538.200

Ponizej podajemy numery silni-
kéw wedtug miesiecy od poczatku ist-
nienia firmy do grudnia 1925 r.

W rzesien 538.200 a 558.300
PazdziernikK............ 558.300 a 583.400
Listopad ... 583.400 a 599.100
Grudzien .* 599.100 a 611.100
1915.
StYCZeN s 611.100 a 614.200
Luty... 614.200 a 630.500
Marzec..... 630.500 a 682.400
Kwiecien.. 682.400 a 723.500
[V U [P 723.500 a 805.500
Czerwiec 805.500 a 839.700
LipiecC s 839.700 a 855.500
Sierpief e 855.500 a 881.000
WrzesieN...n. 881.000 a 913.000
Pazdziernik... 913.000 a 949.000
Listopad ... 949.000 a 985.400
Grudzien 985.400 a 1.029.200
1916.
StYCZeN s 1.029.200 a 1.071.800
Luty... 1.071.800 a 1.119.000
Marzec.. 1.119.000 a 1.167.900
Kwiecief. ... 1.167.900 a 1.219.400
M 8 e 1.219.400 a 1.272.000
Czerwiec.. 1.272.000 a 1.326.900
Lipiec . . . . .. 1.326.900 a 1.362.213
Sierpief e 1.362.213 a 1.400.900
W rzesieN s 1.400.900 a 1.452.200
Pazdziernik... 1.452.200 a 1.510.500
Listopad.. 1.510.500 a 1.570.700
Grudzief ..., 1.570.700 a 1.614.600
1917.
StYCZeN oo, 1.614.600 a 1.680.000
Luty... 1.680.000 a 1.739.900
Marzec..... 1.739.900 a 1.812.000
Kwiecien.. 1.812.000 a 1.888.000
M ajon 1.888.000 a 1.968.629
Czerwiec.. 1.968.629 a 2.044.100
Lipiec. 2.044.100 a 2.113.500
Sierpien.. 2.113.500 a 2.162.800
Wrzesien 2.162.800 a 2.231.000
Pazdziernik... 2.231.000 a 2.310.400
Listopad ....... 2.310.400 a 2.383.900
GrudzieN ... 2.383.900 a 2.449.100
1918.
StYyCzenN e, 2.249.100 a  2.503-200
Luty.. 2.503.200 a  2.558-200
Marzec.. 2.258.200 a  2.611-400
KWieCief . 2.611.400 a 2.657.500
LY -1 O 2.657.500a  2.700 800
Czerwiec 2.700.800a 2.735.700
Lipiec... 2,735.700a 2.756.251
SierpieN . 2.756.251 a 2.774.600
W rzesief evesseennns 2.774.600a 2.787.800
Pazdziernik 2.787.800a 2.792.300
Listopad... 2.792.300a 2.805-100
Grudzief ... 2.805.100 a 2.831.400
1919:
StyczeN s 2.831.400 a 2.880.170
Luty 2.880.170 n 2.933.000
M arzec 2.933.000 a 2.997.100
Kwiecien 2.997.100 a 3.067.700
M aj. 3.067.700 a 3.140.000
Czerwiec 3.140.000 a 3.210,800
Lipiec.... 3.210.800 a 3.277.850
Sierpien... 3.277.850 a 3.346.900
W rzesien... 3.346.900 a 3.429.400
Pazdziernik 3.429.400 a 3.515.430
Listopad... 3.515.430 a 3.588.000
Grudzief i 3.588.000 a 3.659.970
1920.
StYyCzenN e 3.659.970 a 3.743.075
Luty.... 4.743.075 a 3.817,430
M arzec 3.817.431a 3,910.000
Kwiecien 3.910.000 a 3.969.150
M aj . 3.969.150 a 4.055.280
Czerwiec .o, 4.055.280 a 4.141.450
Lipiec o 4441451 a 4.233 350



Sierpief . ... 4233351 a  4.329.900 Kwiecief e 7.386.112 7.564.111  Kierunkowi obracania sie¢ twornika.
WI',ZES.iEﬁ. C 4.329.901 a 4.426.385 M aj...: ............ 7.564.112 ;;g?g;i By Zdj@é Czeéé utrzymujqca SZCZOtkl
Pazdziernik . . . 4.426.385 a 4526540  Czerwiec . 7.738.372 Pl w celu opatrzenia kolektora, nalezy wy-
|_|st0pad 4.526.541 a 4.617.925 L IpIEC......... 7.927.375 : ’ k ié dt t k d N l
Grudzien . . . . 4.617.926 a  4.698.420 Sierpief .. .. 8122675  8311.582  KIECIC przediem wtyCzke przewoau INr
Wrzesien ... .. 8311538 8.477.682 Regulator napiecia typu elektroma-
1921. if}idziedrnik--- v 847082 8.664.282  gnetycznego znajduje sie na lewej stro-
istopad...... .664. .843. : R R : :
Styczeh .............. - - Grudzi€N oo, 8.843.066 9.008.371 nle,tylnej SCIankI_ pradnlcy (Ilczazc na
LULY oo 4698.421 a  4.736.431 przdd naped pradnicy, a gore — utrzym-
Marzec.... 4736.432 a  4.810.010 1924- ke szczotek). Regulator wyjmuje sie fat-
KWiecien ... 4810.010 a  4.907.500 : WO przez oswobodzenie go z zatrzasku.
VYT 4.907.501 a  5.008.000 ) 9.232.671 ' .
Czerwiec 4.008.001 a 5114430 StYyCZeN .o 9.008.372 232, Regu|at0r jest ustawiony raz na zaw-
e s . ) : ! LUty ................ 9.232.672 9.427.721 sze w fabl’yce | I’lie nalezy go pOd Zad'
L_|p|eg R 5.114.531 a 5.223.135 M arzec.. 0.427.722 0.622 521 . ; B
Sierpiei . ... ... 5223136 a 5337545 i 0w T 9622599 9814501 Nym pozorem rozbiera¢ na czesci.
Py rzesien. o R M A 9814522  9.984.771 Wytacznik minimalny znajduje sig¢ na
- T S e Czerwiec. 9.984.772 10.126.471 prawej stronie ty|nej Scianki prqdmcy_
Listopad . ... 5.529.520 a 5.602.301 Lipi 10.126.472 10.266.471 A . . .
Grudzien 5.602.302 a  5.638.071 JPIEC s 12b. o Wyjmuje sie tak, jak regulator, przez
R R Sierpien. . 10.266.472 10.404.821 oswobodzenie 7z utfzvmuiacedo do za-
1922: W rzesien.. .. 10.404.822  10.560.821 ymujacego g
: Pazdziernik . 10560822  10.734.504  trzasku. o .
StyCzef 5638072 a  5683.808 Listopad.. ~ 10734505  10.886.259 Wytacznik, tak jak i regulator zadne-
Luty 5.683.809 a 5.736.278 Grudzien .. 10.886.260 10.999.900 mu ustawianiu nie p0d|ega.
Marzec. 5.736.279 a  5.812.608 2)  Rozrusznik (Typ. 1,2 H. P. 12 volt
Kwiecien . . . . 5.812.609 a  5.922.969 1925- U. C. 23)
M @j o 5.922.969 a  6.058.671 Rozrusznik 12 K M iad
Czerwiec . . . 6.058.672 a  6.199.796  STYCZEN ..o 10.999.901  11.135.308 ozrusznik 0 mocy 1.2 K. V. posiada
Lipiec o 6.199.797 a  6.334.196 L UtY e 11135309  11.302019 tryb napedowy typu ,,Bendix" wycho-
Sierpied .. .. 6.334.197 a  6.473.196 Marzec . 11.302.020 ﬁgg;gig dzacy. Rozrusznik powinien byc¢ tak usta-
Wrzesiefi . . . . 6.473.197 a  6.582.725 KW i€CieN i, 11.477.656 668. ; & i )
Pazdziernik . . 6.582.726 2  6.713.881 M @] " 11.668.648 11.869.207 \r/wonny_,kby odlggr’;?_s?(r?lerdzy tcrjybem ro_zl
Listopad . . . . 6.713.882 a  6.844.681 Czerwiec .. .. 11.869.208  12.062.486  'USZNIKa, a zgbaml Kota rozpgaowego Ssil-
Grudzied .. .. 6.844.682 a  6.953.069 L ipiecC.... .. 12062487 12222528 Nika, przy wsunigtym trybie rozrusznika,
Sierpien. 12.222.529 12.290.760 Wynosﬁa 3 mm. Wi _tym celu |§tn|eje na
1923: WIZESIEN o 12.290.761  12.399.496  ggadzie aluminiowej rozrusznika Sruba
pazdziernik L, 1oees o5 nastawna, ktéra powinna zawsze wcho-
Styczen ... 6.953.070 a  7.084.225  Listopad . , .o 12.621.502  12.823.126 > g a pc VS
Luty 7.084.226 a  7.217.971 Grudzien . 12823116  12.990.055 dzi€ w odpowiednie zagtebienia w roz-
M arzec ... 7.217.972 a 7.386.111  StyczeN ... 12.990.056 ruszniku.

Rozrusznik uruchamiany jest zapomo-
cg guzika na przetgczniku, wigczajgcego
wigcznik (relaif() znajdlujqcy sie wew-

e natrz rozrusznika w tylnej jego czesci.

OPIS INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ ,,LUMA Rozrusznik posiada procz tego Urza-
NA PODWOZIU ,,SPA“ 25 ,,POLONIA**, dzenie, nie pozwalajgce na uruchomienie

go podczas ruchu silnika samochodu po

Obecnie w M. S.Wojsk, rozwazan dOjéCiU do SzbeOS’Ci ObrotéW, przy kto-

jest sprawa zatozenia instalacji tega  rych pradnica zaczyna wytwarza¢ prad.

typu na samochody wojskowe. o Urzadzenie to polega na anulowaniu

) ] ) dziatania elektromagnesu wiacznika (re-

Instalacja elektryczna ,,Luma“ sktada W razie potrzeby zmiany Kierunku lais) przez przepuszczenie przez prze-
sie z: ) obracania si¢, nalezy jedynie odpowied-  w6d Nr 12 pradu dodatniego (+) z wty-
1) Pradnicy, nio przestawic czes¢ utrzymujaca szczot-  czki gérnej pradnicy. Wskutek anulowa-
2) Rozrusznika, ki tak, by kierunek strzatki odpowiadat nia dziatania wiacznika (relais), wiacza-

3) Akumulatora,

4) 2-ch latarn duzych,

5) 2-ch latarn matych,

6) Przefacznika,

Latarni tylnej,

8) Latarki ostrzegawczej.

9) Przewodow, taczacych poszczegdl-

ne przyrzady.

Instalacja ,,LUMA" nalezy do instala-
cji jednoprzewodowych i dlatego wszyst-
kie przyrzady powinny posiada¢ zawsze
jednostronne pofgczenie na mase.

Regulacja napiecia instalacji ,,LUMAZL
odbywa sie zapomocg regulatora elektro-
magnetycznego, co pozwala w przeci-
wienstwie do regulacji zapomoca trzeciej
szczotki na uzywanie instalacji do o$wie-
tlenia takze w razie zepsucia si¢ akumu-
latora, nie narazajac przez to zar6wek
na przepalenie.

Przyrzady instalacji.

1) Pradnica. (Typ. 100/12X900 C. 12).
Pradnica o mocy 100 W. dostarcza
pradu statego o napieciu 12 V. przy 900
obr./min.
Przy ustawieniu pradnicy Kkierunek
obracania sie twornika pradnicy moze
by¢ dowolny. Kierunek obracania sie
twornika pradnicy wskazany jest przez
strzatke, znajdujaca sie na czesci utrzy-
mujacej szczotki. Schemat instalacji Luma



jacego prad akumulatora przez przewod
Nr 3, rozrusznik nie moze by¢ urucho-
miony.

3) Akumulator.

Akumulator 12-to V-owy posiada po-
jemnos¢ 52 Amp. godz. Na podwoziu
»opa“ Nr 200 akumulator f. ,,Tudor®.

Biegun ujemny (—) akumulatora po-
winien by¢ jaknajdoktadniej potaczony
na masg podwozia.

Wzgledem akumulatora stosujg sie
normalne wskazowki utrzymania.

4) Latarnie duze. (Typ 200 mm C. 33).

Latarnie sg zamkniete hermetycznie
w celu unikniecia uszkodzen srebrzonego
parabolicznego lustra.

Otworzenie latarni nastepuje przez
skrecenie  pierscienia, utrzymujgcego
szkto, po uprzedniem odkreceniu $rubki
dociskowej na gornej czesci latarni.

Normalnie latarnie uzywane by¢ po-
winny z zarowkami kulistemi 12 v. 35 W.
jednokontaktowemi o niemieckiej osadzie
(Philips, Osram).

5) Latarnie mate. (Typ 70 mm C. 30).

Latarnie mate moga by¢ nastawiane
w dowolnym kierunku celem oswietlenia

specjalnie bocznej strony lub $rodka
drogi.
Otworzenie latarni nastepuje przez
skrecenie  pierScienia, utrzymujacego
szkto.

Latarnie powinny by¢ uzywane nor-
malnie z zaréwkami walcowemi 12 V.
10 W. jednokontaktowemi o niemieckiej
osadzie.

6) Przetacznik. (Typ S. K. 6. C. 50).

Przetagcznik posiada wewnatrz 9 za-
ciskow do odpowiednich przewodow.
~Na pokrywce przetgcznika znajduja
sie:

a) Otwor do kluczyka (k),

b) Otwér na wtyczke latarni przeno-

nosnej (o),

¢) Korki 4-ch stopek (S4—S49),

d) Guzik rozrusznika (G),

e) Raczka przetacznika (P).

Kluczyk przetacznika. Kluczyk stuzy
do uruchomienia catej instalacji.

Z chwilg wyjecia kluczyka unierucha-
mia sie guzik rozrusznika, rgczke prze-
tacznika, oraz wiacza sie magneto na ma-
se tak, ze silnik samochodu bez odem-
kniecia kluczykiem przetacznika urucho-
miony byc nie moze.

Otwor na wtyczke (0) stuzy do wia-
czania przenosnej latarki lub do wigcze-
nia (wewnatrz przetgcznika) dodatko-
wych przyrzaddéw, jak np. latarki oSwie-
tlajacej deske przednig lub woltomierza.

W razie stosowania przenosnej latarki,
wtyczka jej musi by¢ dwukontaktowa.

Stopki. (S,—S4). Stopki zabezpie-
czaja:

Obwadd akumulatora — stopka S;j.

Obwdd latarni — stopka S23

Obwod zapasowy — stopka S4

Stopka obwodu akumulatora obliczona
jest na 30 Amper, inne za$ na 15 Amp.

O ile nie istniejg przyrzady dodatkowe
wigczone do przewodu ,R*, stopka S4
odgrywa role stopki zapasowej.

Korki stopek odkrecajg sie zapomocy
uchwytu kluczyka przetgcznika.

Raczka przetacznika.

Raczka przetacznika moze zaja¢ przy
otworzonym kluczyku cztery potozenia:

Potozenie ,,0“ — wszystko zgaszone.

Dziata jedynie wtyczka (o) i dodatkowe
przyrzady z nig zwigzane.

Potozenie ,1“. — Dziala wtyczka (o).
Zapalone mate latarnie (7). Zapalona la-
tarnia tylna (8).

Potozenie ,,2*. — Dziata wtyczka (o).
Zapalone duze latarnie (5-6). Zapalona
latarnia tylna (8).

Potozenie ,,3“. — Dziata wtyczka (o).
Zapalone wszystke latarnie.
Pradnica faduje akumulator przy

wszystkich potozeniach raczki przetgcz-
nika.

7)Latarnia tylna. (Typ. C. 39).

Otworzenie latarni tylnej nastepuje
przez skrecenie Kkotpaka z otworami
Swietlnymi.

Latarnia uzyta jest normalnie z za-
rowka walcowag 12 V. 10 W. jednokon-
taktowg o niemieckiej osadzie.

8) Latarka ostrzegawcza.

Latarka ostrzegawcza nad przetgczni-
kiem zapala sie w chwili, gdy pradnica
zaczyna wytwarzac prad.

Na nienormalny stan instalacji wska-
zuje brak Swiatta podczas jazdy lub obe-
cnos$¢ Swiatta przy zatrzymanym silniku.

9) Przewody.

Przewody instalacji muszg by¢ zawsze
bardzo dokfadnie izolowane, zakonczenia
doktadnie dosSrubowane i potgczone
z wtyczkami.

Szczeg6lng uwage nalezy zwracaé na
potaczenia przewoddéw akumulatora.

Przewody przeprowadzone sg:

Przewdd Nr 1 — przekréj 4 mm2 —
od zacisku 1 przetgcznika do wtyczki
dolnej pradnicy.

Przewdd ,M*“ — przekr. 4 mm2 —
od zacsku ,,M" przetgcznika na mase.

Przewdéd Nr 10 — przekr. 1,5 mm2 —
od zacisku 10 przetgcznika do zacisku
na przerywaczu magneto silnika.

Przewdd Nr 9 — przekr. 1,5 mm2 —
od zacisku 9 przetgcznika do prawej tyl-
nej wtyczki na rozruszniku.

Przewdéd Nr 3 — przekr. 25 mm2 —
od bieguna dodatniego akumulatora do
przedniej wtyczki rozrusznika z odgate-
zieniem o przekroju 4 mm2do zacisku 3
przetgcznika.

Przewdd Nr 6 — przekr. 25 mm2 —
od zacisku 6 przetgcznika do zacisku du-
zej latarni.

Przew6d Nr 5 — przekr. 25 mm2 —
od zacisku 5 przetgcznika do zacisku du-
zej latarni.

2 przewody Nr 7 — przekr. 2,5 mm2—
od zacisku 7 do zacisku matych latarn.

Przew6d Nr 8 — przekr. 2,5 mm2 —
od zacisku 8 przetgcznika do zacisku tyl-
nej latarni.

Przewdd Nr 12 — przekr. 1,5 mm2 ---
od wtyczki gérnej pradnicy do lewej tyl-
nej wtyczki rozrusznika z odgatezieniem
do latarki ostrzegawczej.

Przewdd od bieguna ujemnego akumu-
latora na mase — przekr. 25 mm2

W nastepnym numerze podamy
nasz poglad o tem, jakie zalety po-
winna mie¢ instalacja elektryczna dla

samochodéw wojskowych.
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Zakonczenie roku szkolnego w miejskiej
Szkole Doksztatcajgcej Samochodowo-
lotniczej Nr. 32.

Pomiedzy kilkudziesieciu Szkotami Do-
ksztalcajacemi, jakie posiada Warszawa
mamy jedng szkote samochodowo-lotni-
cza. Powstata ona jesienig zesztego roku,
ma wiec zaledwie rok istnienia w tej for-
mie i pod ta nazwa. W rzeczywistosci
za$ juz w roku 1920 obecny Kierownik
Szkoty major Meyer iinz. Paszewski roz-
poczeli swg prace. Dzisiejsza Szkota Do-
ksztatcajgca ~ Samochodowo - Lotnicza,
ktora liczy 300 stuchaczy, ktéra na uro-
czysto$¢ zamkniecia roku szkolnego gro-
madzi przedstawicieli Ministerstwa
Oswiaty , Ministerstwa Robét Publicz-
nych, Politechniki Warszawskiej, przed-
stawicieli Wojska, Automobilklubu Pol-
ski i znanych przemystowcdw stolicy, po-
wstata 6 lat temu jako szkota dla ro-
botnikéw Centralnych Warsztatow Sa-
mochodowych M. S. Wojsk, i miescita
sie, moéwigc dostownie, w piwnicy. Ale
prowadzili te Szkote ludzie peini zycia
i zywotno$¢ ich udzielita sie instytuciji.
Przechodzac r6zne okresy w swoim roz-
woju, korzystata ona czas jaki z pomocy
T. K. T., a od roku zostata zamieniona
na Szkole Doksztalcajgcg w Warszawie.

Nie kazdy moze docenia znaczenie
szkét doksztatcajacych. Ceni je jednak
kazdy kierownik warsztatu, ktory ma
u siebie uczni takiej szkoty.

Dajagc  odpowiednie  wyksztatcenie
chtopcom, ktérzy juz od mitodosci pra-
cujg w fabryce, Szkotly doksztatcajace,
tworzg typ bardzo dzielnego pracowni-
ka, ktéry dwa elementy, teorje i prakty-
ke, potrafi tagczy¢ w jedno, jak nikt inny.
Praca szkét zawodowych doksztatcaja-
cych jest pozyteczng zaréwno dla uczni,
dla ich pracodawcow i dla krajowego
przemystu.

Na uroczystosSci zamkniecia roku prze-
mawiali: Kierownik Szkoty major Mey-
er, przedstawiciel Min. Oswiaty Chszczo-
nowicz, inz. Paszewski i inz. Zalewski.
W przemoéwieniach przedstawiono role
szkoty, jej prace, cel do ktorego zmierza
i pokazano wyniki.

Po uroczystosci zebrani ogladali po-
moce szkolne. Tutaj indywidualnos$¢ inz.
Paszewskiego odcisneta swoje pietno.
Wida¢, ze zerwano tu z systemem pa-
mieciowego nauczania, Zze w ucznia nie
wktada sie pewnej ilosci wiadomosci,
ktore za rok moga by¢ przestarzate, lecz
uczy go sie mysleé¢, rozbudza sie jego
drzemigcag tworczos¢ wiasna.

Swadectwa z ukonczenia
otrzymali pp.:

Stefan Jaworek,
Stanistaw Bozek,
Juljan Kaminski,
Karol Gatkowski,
Marjan Rogatko,
Stanistaw Olszewski,
Tadeusz Kozicinski,
Edm. Kurek,

Stefan Karolak.

Szkoty



Kolumna ¢wiczebna na tle spichlerza w Kazimierzu.

Zakonczenie g0 Kursu In 5rukl skiego dla ofi-

cerow kawalerii, kandydatow do szwadronow sa-

mochodow panceraych w-Ohozie Szkolnym Woisk
Samochodowych

Dnia 20 maja r. b. zostat zakonczony
w Obozie Szkolnym Wojsk Samochodo-
wych I-szy kurs instruktorski dla ofice-
row kawalerji, kandydatow do szwadro-
néw samochodéw pancernych.

Jak wykazaty koncowe egzamina, ktére
sie odbyty w obecnosci Szefa Departa-
mentu V-go Technicznego M. S. Wojsk,
pana putkownika Szt. Gen. inz. Przybyl-
skiego Marjana, Szefa Wydzialu Wojsk
Samochodowych tegoz Departamentu li-go
Kawalerji i Departamentu V-go M. S
Wojsk., jako tez delegata Komisarjatu
Rzgdu m. st. Warszawy —poziom naby-
tej technicznej wiedzy jest bardzo do-
bry, a to dzieki umiejetnej, gorliwej i na-
der owocnej pracy doswiadczonych i wy-
soko wykwalifikowanych oficerow wykfa-
dowcdw i instruktorow.

Nalezy tu podkresli¢, ze oficerowie
frekwentanci tego kursu — wyrézniali sie
nie tylko wybitnem wyrobieniem wojsko-
wem i wzorowa karnoscig, lecz z catym
zapatem i samozaparciem sie pracowali
chetnie i pilnie by osiggna¢ jaknajlepsze
rezultaty, by w stosunkowo krotkim cza-
sie, bo zaledwie 4-miesiecznym, opano-
waé do$¢ obszerny, a jak na poczatku-

STAN. BONKOWICZ-SITTAUER

Przez alpejskie przefecze...

Stajemy na jedynym w mies$cie placu przed
katedrg, tak ciasnym, ze malenkiego wozu
naszego nie mozemy obréci¢ i tytem az do
bramy musimy sie potem wycofywaé. Ale
obok tej starozytnej czesci, powstata dzi$
nowoczesna dzielnica, potozona kilkadziesigt
metrow ponizej nad rzeka, dzielnica willi,
koszar strazy granicznej i alpinéw, ktorych
petno .tu kreci sie, zwracajagc uwage swemi
granatowemi beretami, kutemi, turystycznemi
butami i wysokiemi, zakrzywionemi laskami.
Ano — i to wojsko.

Zwiedziwszy pobieznie osobliwosci miasta,
t. zn. katedre i starozytne, lecz doskonale za-
chowane mury i baszty, wracamy kilkanascie
kilometrow z powrotem az do miejsca, gdzie
od przebytej jnz drogi odgatezia sie waska
i na karcie Michelina jako ,tres dangereuse"
oznaczona droga na Col du Gd. Galibier.
2648 m., jedng z najwyzszych przeteczy w Al-
pach, dostepnych dla Automobili,

Na rozwidleniu drogi p. R. staje i zaczyna
sie waha¢. Prowadzenie samochodu na tak
ostrych i spadzistych serpentynach, niczem
nie zabezpieczonych, jest specjalng sztuka

jacych automobilistow dos$¢ trudny kurs
techniczny, co w swojem pozegnalnem
przemowieniu podczas rozdawania $wia-
dectw podkreslit Komendant Obozu.

Pierwsze migjsce zposrod frekwentantow
zajat rotmistrz Mitkowski Zygmunt z 12-go
putku utanéw, konczac kurs z wynikiem
celuj qcym uzyskujac najwiekszag ilos¢
punkt

Wszyscy absolwenci, ktorzy ukoniczyli
kurs z wynikiem dodatnim otrzymali od-

Oficerowie Obozu na tle ruin zamku Kazimierowskiego

znake pamigtkowg Obozu
Wojsk Samochodowych.

Po parodniowym odpoczynku absol-
wenci zostali odkomenderowani w dniu
24V r. b. do Obozu Szkolnego Kawale-
rji w Grudzigdzu na 2-miesieczny kurs
taktyczny samochoddw pancernych.

W zalgczeniu podajemy fotografie z
¢wiczen prowadzenia samochodoéw, jakie
sie odbyty na przestrzeni Warszawa—Pu-
tawy—~Kazimierz —Warszawa.

Szkolnego

WOLNA TRYBUNA

Historja Wojsk

Jak kazdy, zapewne ze starszych sa-
mochodziarzy, zainteresowatem sie sze-
regiem artykutow, jakie pod powyz-
szym tytutem ukazaty sie w ,,Automo-
bilisScie Wojskowym". Przyznaje, ze po-
myst sam niezmiernie mi sie podobat,
mam jednak pewne watpliwosci, czy wy-
konanie staneto na wysokosci zadania.
Musze przyzna¢, ze wszystkie artykuty
wydaty mi sie dziwnie podobne do mow
pogrzebowych lub toastéw, w ktorych
nigdy nie wspomina sie 0 najmniejszych
niedomaganiach, lecz widzi sie same
dobre strony. Podobno historja uczy jak
unika¢ popetnionych btedéw, lecz na to
musi to by¢ historja bezstronna i wszech-
stronna. Na historje Wojsk Samocho-
dowych, w peinem znaczeniu tego sto-

i wymaga nie mato zimnej krwi i wielkiej
wprawy. Bo najdrobniejsze niedopatrzenie, po-
§lizg hamulca lub zbyt wczesSnie czy po6zno
wiaczone sprzegto i... szczatki naszej cytrynki
spoczng w skalistej przepasci, a my razem
z resztg oliwy i tovottu zmienimy sie w jedng
ttustg plame. — Ale oto mija nas maty, dwu-
osobowy Peugeot i $miato zaczyna drzec
w gore. To zdaje sie przechylito ostatecznie
decyzje — jedziemy.

Zaraz przy drugim czy trzecim zakrecie
pokazuje sie, ze nawet nasz maty wdz nie
wezmie go odrazu, bez cofania. Wysiadam
i zabezpieczajgc kamieniem tylne koto, uta-
twiam p. R. te emocjonujagca operacje. Droga
waska, ze wymingé sie trudno, stroma jak na
piec (ua przestrzeni 5 kim pokonujemy okoto
1200 m. wzniesienia), zakret za zakretem, a je-
den sympatyczniejszy od drugiego. Motor wyje
caty czas na pierwszym biegu, panu R. kapig
z czotarzesiste krople potu, wreszcie w pét dro-
gi moze zaczynamy dymi¢ jak parowéz. Ano—
zagotowalisSmy wode w chtodnicy i nie pozo-
staje nic innego, jak zjecha¢ mozliwie na bok,
by ewentualnie nie tamowac innym przejscia,
i da¢ spocza¢ maszynie. Postdj wykorzystu-
jemy na podziwianie przepieknego widoku na
Meije oraz na zdjecia. Wog6le widok nie ma-
jacy w sobie rownego, przypomina moze wy-
sokogorski krajobraz tatrzanski, ale w dziesie-

Samochodowych.

wa, moze jeszcze nieco zawcze$nie. Czy
nie lepiej bytoby, zeby oddzialty Wojsk
Samochodowych daty sie pozna¢ szero-
kiemu ogdtowi Czytelnikow nadsytajac
artykuty bardziej rzeczowe, w ktdrych
znalezlibySmy dorobek Ich dosSwiadcze-
nia zdobyty przy zawodowej pracy,
z ktérych moglibySmy sie dowiedziec,
jak nalezy zoinierza uczy¢, zeby go le-
piej i predzej nauczy¢, jak reperowac
samochody, jak unika¢ ich zuzycia i Lp.
Bytoby to pozyteczne dla piszacych i dla
ogotu Czytelnikbw. Mozeby w ten spo-
s6b powstato szlachetne wspdétzawodnic-
two pomiedzy Oddziatami na dostarcze-
nie ciekawych artykutéw dla , Automo-
bilisty".
Z. W-ski.

ciokrotnie co najmniej zwiekszonej skali. Cho-
ciaz jesteSmy juz w rejonie lodowcow i wiecz-
nego $niegu, upat zblizajgcego sie potudnia
dokucza porzadnie, wiec dolawszy zimnej wo-
dy ze $niegu do ostygtej juz nieco chtodnicy,
ruszamy dale;j.

Z trudem wymijamy czterokonny furgon
alpinéw oraz... odwaznie zjezdzajacg z gory
motocyklistke na przepieknym czterocylindro-
wym F. N.-nie. Prowadzi¢ samochdd na tej
karkotomnej drodze, to jeszcze pot biedy, ale
motor... trzeba nie mato odwagi i opanowania
maszyny.

Na obszernej terasie przed refuge*) du C.
du. Gd. Galibier stoi juz kilka wozéw. Wi-
docznie nie jesteSmy jedynymi ,bohaterami"
dnia. Pozostawiwszy cytrynke w cieniu skaty,
idziemy do pobliskiego ptatu wiecznego $nie-
gu, na ktéorym kilka wesotych francuzek w to-
warzystwie zgrabnego alpiny, uprawia sport
saneczkowy na jakiej$ desce, teoretycznie,
a praktycznie na... no je$li chodzi o alpina,
to na granatowych spodniach. Ale to nic. We-
soto jest, humory nadzwyczajne, kodaki trza-
skajg, obok francuszczyzny stycha¢ gardtowy
$miech Anglikéw, no i... polskie hop! hop! na-
szej towarzyszki, ktora w poszukiwaniu kwia-
tow zapedzita sie gdzies w skatly.

*) Schronisko.
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SLASKIE MISTRZOSTWA KLUBOWE.

Dnia 4 lipca odbyty si¢ zawody urza-
dzone przez Slgski Klub Motocyklowy
w Katowicach dla swoich cztonkow.
Trasa dtugosci 8 kilometrow prowadzita
po szosie z Mystowic do Murcek. Teren
dosy¢ gorzysty z dwoma zakretami do-
sy¢ ostrymi i jednym pod katem pro-
stym. Droga czesciowo dobra, czesciowo

nier6wna z wybojami. W dwu miejscach
przechodzi przez szose tor Kkolejowy
z wystajagcemi szynami.

Startowato 16 maszyn w roznych ka-
tegorjach przewaznie B. S. A. Klasyfika-
cja kategorjami wedle ilosci wzglednych
punktow, zaleznych od kategorji. Wyni-
ki nastepujace:

Klasa 6 Szydelski na Francais-Barnett czas 7,22 punktow 186
do 175 ccm.
Klasa A Fiirstenberg na B. S. A. , 1,2 232
do 250 ccm. Banski » 6,44 2345
Spedrich . 6,55 235
Tichauer , 7,32 244
Lyttek 7,35 250
Klasa B Goldszteiri na B. S. A. . 6,27 284
do 350 ccm. Kohler . 8,48 388
Maciejewski ,, 13,42 557
Klasa C
do 500 ccm. Szadok na A.J. S. ., 11,20 544
Klasa E Zmuda na B. S. A. 1000 cm. , 512 234

z przyczepka

Mistrzostwa Slaskiego Klubu Motocy-
klowego, ztoty wieniec, dyplom i nagro-
de kategorji I, klasa 6 zdobyt kpt. Stani-
staw Szydelski, na Francis-Barnett 172
ccm;  Wieniec zielony w swojej kategorji
i dyplomy zdobyli Fiirstenberg w klasie
A i Goldstein w klasie B. Maks Zmuda
zdobyt nagrode honorowg Szkoty kie-
rowcow Auto ofiarowang przez kpt. Szy-
aelskiego za najlepszy czas dnia.

RAJD

Pierwszg tego rodzaju impreze spor-
towag w Polsce zawdzieczamy ruchliwej
Komisji Sportowej Automobilklubu Pol-
ski, ktora to Komisja, nie majagc mozno-
$ci doprowadzenia do skutku zapowie-
trasie Warszawa — Zegrze — Serock —
Wyszkéw — Ostrow — Zambréw —
tomza — Ostroteka — Rozany — Puit-
tusk — Serock — Zegrze — Jabtonna —

I znowu poczciwa cytrynka niesie nas przez
tunel na drugg strone przeteczy, do St. Michel.
Zjazd znacznie tagodniejszy i tatwiejszy, zato
mijamy po drodze szereg drapigcych sie pod
gore automobili, co na waskiej szosie nie oby-
wa sie bez wielokrotnego stawania.

Ostremi serpentynami opada droga nasza
stale i stale wddt, do szerokiej i zadrzewio-
nej doliny. Mijamy sznur jucznych mutow
i oddziat alpinbw 1 wreszcie zjezdzamy nad
brzeg huczacego potoku. Duzy i groznie ry-
czacy Rochet-Schneider dopedza nas i chce
wyming¢. Ale da¢ sie wyming¢ to znaczy je-
cha¢ potem caty czas w chmurze pytu, albo
roztozy¢ gdzie$ nad potokiem obdéz i przecze-
ka¢ kilkanascie minut, az pyt opadnie. Ponie-
waz jednak pora obiadowa przypominata nam,
ze nawet przecudowne krajobrazy alpejskie
nie sg w stanie nasyci¢ zgtodniatego alpi-mo-
biliste, zdecydowaliSmy wypowiedzie¢ prze-
ciwnikowi walke i... rozpoczat sie wyscig.

Na prostych odcinkach szosy potezny Ro-
cliet juz, juz dopedza naszg zziajang cytrynke,
ale oto wybawienie w postaci zakretu. Nie
wiem, czy" pan R. okazat sie wprawniejszym
kierowca,"” czy tez pomagata nam krotkosé
wozu, do$¢ ze na kazdym zakrecie odzyski-
waliSmy to, co nam wydzierano na prostej
rodze.

Organizacja wyscigbw wzorowa, Szo-
sy zamkniete przez policje i straz ognio-
wg z Giszowca. Komandorem zawodow
byt inz. Jan Bukowski, wicekomandora-
mi pp.; Twerdy i Rosenbaum. Na star-
cie p. Knapik, na mecie prof. Mazurkie-
wicz prowadzili chronometraz.

Po zawodach, ktérym przypatrywato
sie kilka tysiecy widzoéw odbyto sie wre-
czenie nagrod przez inz. Bukowska.

Szydelski.

PAN,

dzianego raidu Polsko-Czechostowackie-
go przynamniej w ten spos6b pragneta
ruch sportowo-automobilowy w stolicy
utrzymac.

Raid odbyt sie w dniu 27 czerwca na
Warszawa, zakonczony wspaniatg defi-
ladg przez miasto wszystkich samocho-
réw, ktore braty udziat w rajdzie.

Samochodéw do rajdu staneto 16,

Pedzimy jak burza. Przed oczyma miga
kilka wiosek i jakie$ miasteczko, to znowu

kolei PLM pod Aix les Goins
nad jez. Le Bourget

Tunel

przejezdzamy przez cieniste laski szpilkowe
i kasztanowe 1 wreszcie tunelem przebijamy
sie na zbocze sasiedniej doliny, skad po kil-
kunastu serpentynach stajemy w St. Michel.

a mianowicie: Kategorja V — 45 kim.
na godzine S$redniej szybkosci: p. Gro-
dzieriska na Minerwie, oraz p. de Lavaux
na ,Jewett“. Kategorja IV — 43 kim.
na godzine: p. Karwicka na Minerwie,
p. Toepferowa na Lanci, p. Bogustawska
na Lanci. Kategorja XIlI — $rednia szyb-
kos¢ 38 kim. na godzine: p. Sadowska
na Fiacie, p. Edwardowa Schiele na Fia-
cie, p. Jabtonska na Citroenie, p. Pora-
dowska na Citroenie. Kategorja | —
Srednia szybko$¢ 35 kim. na godzing: p.
Sliwinska, p. Barylska, p. Fromowa, p.
Zygmuntowa Schiele, p. Kazimierzowa
Schiele — wszystkie na Tatrach, p. Mar-
chlewska na Fiacie oraz p. Podhoroden-
ska na 5-konnym Citroenie.

Pogoda fatalna: deszcz i btoto. Droga
z niewielkiemi wyjatkami okropna. Jed-
nakze panie dopisaty wszystkie i stawity
sie na starcie punktualnie, skad pod kie-
rownictwem komandora p. Grabowskiego
i viceckomandora p. P. Bitschana, oraz
inz. Zakrzewskiego, jako starszego kon-
trolera, wyruszyty o godz, 7.30 rano
w droge.

W tomzy, godzinny nieobowigzujacy
postéj dla nalania benzyny i oliwy. Do
pétmetka (bLomzy) przybyly wszystkie
maszyny szczesliwie z wyjatkiem jednej
p. Poradowskiej, ktéra wskutek poslizgu
na zakrecie wpadta ze swoim sportowym
Citroenem na zelazng barjere i zgrucho-
tata catg chtodnice."P. Jabtoniska réwniez
skutkiem poslizgu i zajechania drogi
przez miodego p, Grzedzice na Tatrze,
wjechata do rowu jednakze bez wypadku
stamtagd maszyne wydobyta i do Lomzy
szcze$liwie przybyta Inne panie znowu,
jak p. Karwicka wjechata do rowu lecz
konie szczedliwie jg bez szwanku stam-
tad wydobyty. Pani GrodziefAska znowu
z p. de Lavaux dotknety sie przy mijaniu
skrzydtami lecz réwniez bez powaznych
wypadkow sie obeszto.

Jednem stowem na 16 maszyn, 15
z nich ukonczyto rajd szczeSliwie
i W przepisanym czasie, majac sporo Ki-
lometrow w zapasie.

ByliSmy pierwsi. A za chwile nadjezdzajg nasi

przeciwnicy, ubieleni jak mitynarze. King tro-
che pod nosem, ale trudno...
Miasteczko mate, fabryczne i kopalniane,

znajduje sie tu bowiem w okolicy jedna z naj-
wyzej w Europie potozonych kopaln antracytu.
Linowa kolejka transportuje antracyt z wyso-
ko$ci przeszto 2000 m. do St. Michel, gdzie
ozatem istnieje zaktad hydroelektryczny i sta-
ownia.

Obiad, — krotki odpoczynek w chtodnej sali
restauracji i znowu platany cienistej alei do
Chambrey migajg przed oczyma. Jedziemy
rozszerzajaca sie coraz bardziej doling Arc.
Na idealnie prostym i jak asfalt gtadkim, kil-
kometrowym odcinku drogi, zdobywamy re-
kord... Wskazdwka speedometru dochodzi do
80, chwile waha sie, | raptem opada gwatto-
wnie na 0. Pokazato sie, ze wskutek nadmier-
nej szybkodci, urwaliSmy taAcuszek napedza-
jacy speedometr.

Bez zatrzymania sie mijamy St. Jean, La
Chambre, Aiguebelle i przebywszy niezwykle
szeroka w tem miejscu lzere. docieramy do
Chambery. Miasto, siedziba prefektury depar-
tamentu Hte Savoie, tadne i bardzo mite, robi
wrazenie wielkiej miejscowos$ci klimatycznej.

Cieniste, wysadzane drzewami ulice,” duzo
willi i patacykéw nadajag mu charakter mia-
sta-ogrodu.



Pierwsze do mety przybyty panie: Bo-
gustawska i Toepferowa na Lanciach,
uzyskujgc $rednig na godzing, przy 305
kim. przestrzeni rajdu, jak nastepuje:
p; Bogustawska — 60 kim., p. Toepfero-
wa — 57.01 kim., p. Kazimierzowa Schie-
le — 55.33 kim., p. Barylska — 54.54
kim., p. Grodzienska — 51.4 kim., p. Zy-
gmuntowa Schiele — 49.30 kim., p. de
Lavaux- — 47.4 kim., p. Edwardowa
Schiele — 45.06 kim., p. Sadowska —
43.57 kim., p. Sliwinska — 43.57 kim.,
p. Karwicka 43.57 kim., p. Jabtiska —
38 kim., p. Fromowa — 36.36 kim., oraz
p. Podhoroderiska — 36.06 kim. na go-
dzine.

Jesli chcdzi o klasyfikacje i oceng stro-
ny fachowo-sportowej naszych pieknych
»szoferek” to na pierwsze miejsce wysu-
wajg sie trzy panie: p. Kazimierzowa
Schiele, p. Bogustawska i p. Toepferowa.
Ocena ta nie dotyczy szybkosci jazdy,
jaka osiagnety, lecz sprawnosci i rutyny,
ktorg mozna byto obserwowac podczas
calej jazdy.

Przytomno$¢ umystu i niezwykle za-
datki na przyszto$¢ wykazaty panie: Kar
wieka i Jabtonska.

Niezwykle duzo szczescia, przy bra-
wurze i Smiatosci, wykazaty panie: Ba-
rylska, Grodzienska, Sliwinska, oraz pa-
nie-Marja i Anna Schiele. Panie: Sadow-
ska, bromowa i de Lavaux to gwiazdy...
przysztosci.

Najwytrwalsz g z zawodniczek okaza-
ta sie p. Podhorodenska, ktdra jadac na
matym trzyosobowym 5-konnym Citro-
enie, uzyskata Srednig rowng silniejszym
maszynom raidowym. Praca jaka na tej
ohydnej drodze musiata p. Podhoroden-
ska wykonaé¢ najwiecej odbita sie na jej
ragczkach, ktore pokryty sie w ciggu kil-
ku godzin rzetelnemi odciskami.

P. Marchlewska na swym matym no-
wym Fiacie wykazata nielada brawure
i rutyne w prowadzeniu maszyny. Nalezy
ja zaliczy¢ roéwniez do przysztych gwiazd
naszego damskiego automobilizmu.

O jednej pani jeszcze musimy wspo-
mnie¢, aczkolwiek w raidzie udziatu nie
brata t. j. o p. Zakrzewskiej, ktéra za-
siadajgc w Jury tacznie z p. mec. Sznar-

Przez szerokie, bujne tgki, a nastepnie sa-
mym brzegiem jeziora du' Bourget prowadzi
nas waska, ale doskonata droga do Aix les
Bains.

Jezioro du Bourget, niezbyt szerokie, ale
kilkadziesiat kilometrow dtugie, 1sni w blas-
kach chylacego sie juz ku zachodowi stonca,
jak srebrna tuska. Biate trojkaciki zagli odci-
najg sie na czarnem tle zalesionych wzgérz.
W oddali, przed nami sunie motordwka, cig-
gnac za sobg diuga wstege piany. Ale droga
skreca w prawo od jeziora i w pare minut
wprowadza nas w $rodek Aix.

Nie zatrzymujac, sie, objezdzamy wazniejsze
ulice i aleje tego S$wiatowej dzi$ stawy lato-
wiska i wkrotce potem pedzimy znowu brze-
giem przecudnego jeziora. Droga przecina tor
kolejowy, niknacy w tunelu, i wije sie na
przestrzeni kilku kilometrow, na sztucznie
zbudowanej galerji, u stop pionowych skat,
kilka kilometrow nad powierzchnig wody.
Osobliwo$¢ swego rodzaju, spotykana czesciej
chyba tylko w Szwajcarji.

Wkrotce jezioro zostaje za nami. Jedziemy
cienistg alejg kasztanowg pare kilometrow,
a potem skrecajac w lewo, na zachod, prze-
bywamy po zelaznym moScie szeroko rozlany
Rodan i stajemy w Belley. Nastepuje krotka
narada, czy jecha¢ gtéwng, ale tez i okolng
droga na La Tour, czy tez pusci¢ sie na krot-

bachowskim i p, Stef. Fuchsem w niczem
nie ustepowata znajomoscia rzeczy swo-
im partnerom.

To tez podziat nagrod, ktéry komisja
ta dokonata nie wzbudzit w nikim zad-
nego niezadowolenia.

Réwniez strona gospodarcza tej im-
prezy Kkierowany przez p. Ryszarda Bor-
mana zastuguje na catkowite z naszej
strony uznanie.

Cze$¢ oficjalng tej uroczystosci repre-
zentowat prezes Automobilklubu Polski
p. Grodzki, ktory wreczat nagrody zwy-
ciescom, przy stosownem przemowieniu
i powinszowaniach.

Nagrody byty bardzo piekne i efekto-
wne: p. Bogustawska otrzymata nagrode
Automobilklubu Polski — wielki puhar
krysztatowy, oprawny w zioto, oraz zto-
tg plakiete i dyplom; p. Hanna (Kazi-
mierzowa) Schiele otrzymata nagrode
redakcji Auta — piekny posazek bron-
zowy, oraz nagrode Tatry — waze kry-
sztatowg 1 ztoty zeton z dyplomem; p.
Halina Toepferowa otrzymala nagrode
Tow. ,,Premier” kosz srebrny z wazg kry-
sztatowg i rdwniez plakiete z dyplomem.
Nagrody Tatry otrzymaty panie: Marja
Schiele, M. Barylska. Oprdcz tego wszyst
kie panie, ktdre ukonczyty raid bez pun-
ktéw karnych, otrzymaty plakiety ztote
z dyplomami, za$ panie, ktore ukonczyty
raid otrzymaty plakiety srebrne i dy-
plomy.

Maszyn, ktore raid ukonczyty bez pun-
ktéw karnych , byto 8.

Policja i stuzba drogowa wypetnity
swojg stuzbe wskazywania drogi — wzo-
rowo.

Muszkiet.

Wyscigi motocyklistdw
w Poznaniu.

W niedziele 11-go lipca b. r. odbyty
sie w trojkacie szos pod Poznaniem wy-
Scigi motocyklistéw, organizowane przez
Tow. Spor. ,Unja“. W wyscigach tych
wzieli udziat zawodnicy Poznania, Byd-
goszczy i todzi.

sze, ale tez niezbyt wyraznie na mapie ozna-
czone boczne drogi, wprost do Lyonu. Decy-
dujemy sie jednak na to ostatnie.

Briancon

Mrok juz zapadat, kiedy po waziutkim, lino-
wym, o kolosalnej rozpietosci moscie przeby-
wamy po raz wtéry Rodan. Waskie, drugo-
rzedne, a jednak nadzwyczajnie utrzymane
drogi, prowadzag nas przez liczne wioski i mia-

Wyniki biegow byly nastepujace:
»,bieg nowicjuszéw” 17 kilom., motory
0 pojemnosci 500 do 1000 ctm. szesSC.
1) Beytysch na ,Harley Daw” w czasie
14,8 sek.; 2) Gilewski na ,Sarolu”.
W kategorji do 500 ctm. startowato 8
motocykli; 1) Rzanny na ,,Sarolei” 14,53
sek.; 2) Piechowiak.

II-gi bieg motocykli, kategorja ponad
350 cc., na przestrzeni 34 kim.: 1) Kosz-
czynski na ,S. M.”, czas 23,32; 2) Tur-
kiewicz na ,A.J.S.” W Kkategorji ponad
500 cc.: 1) Rogowski na ,,Sarolei” 26,6.
Poza konkursem: Buda na ,,Sarolei” 24,14.

Motocykle z przyczepkami, dystans
34 kim.: 1) Matuszak na ,Indianie” 32,15,
2) Anders na ,A.J. S

Bieg zwyciezcow 5 okr., startdw. 5 wo-
z6w, 1) Buda w 12,8, 2) Koriczynski.

SPORT KOLARSKI

Mistrzostwo Polski na rok 1926-7,

Doroczne zawody kolarskie, organizo-
wane przez Polski Zwigzek Towarzystw
Kolarskich o tytut mistrza Polski w bie-
gach torowych i drogowych, rozegraly
sie w dniach: 27 czerwca na torze i 29
na szosie.

W obu zawodach kolarze polscy wy-
kazali niezwykla sprawnosé i wytrzyma-
to$¢, ktéra rowna ich z zawodnikami
europejskiej klasy.

| tak w zawodach o mistrzostwo to,
rowe, na przestrzeni 1-go kilometra, zwy-
ciezyt poraz trzeci tazarski z Krakowa-
bijac najlepszych kolarzy catej Polski
z Szymczykiem i Podgorskim oraz Gar-
leyem na czele.

W zawodach o mistrzostwo szosowe,
na przestrzeni 214 kilometréw, zwycie-
zyt niespodziewanie lecz zastuzenie mio-
dy mistrz wojewodztwa warszawskiego—
Dyszynski, ktdry mimo wielkiej konku-
rencji, defektow w drodze, zdotal na
finiszu pobi¢ najlejpszych zawodnikow
szosowych jakich Polska posiada.

Obecnie czynione sg przygotowania
do wyjazdu do Medjolanu, gdzie zawod-
nicy polscy wezmg udziat w zawodach
kolarskich o mistrzostwo $wiata.

steczka. Ostre Swiatto reflektorow oé$lepia
poczciwych wiesniakow, ktorzy, korzystajac
ze Swieta i pieknego wieczoru, popijaja wino
z wiejskich cafes.

Przecudna, ciepta, gwiazdzista noc sierp-
niowa. Snop biatego Swiatta oSwieca na pare-
set metréw jasng wstege drogi. Cicho szumi
poczciwy motor. Balony chtong szerokos¢
drogi, —woz zdaje sie ptynie spokojnie. Mil-
czymy—bo profanacjg bytoby zakitéca¢ roz-
mowga majestat takiej nocy.

Hen—daleko—na horyzoncie zaczyna stabo
Swieci¢ tuna jakas... Lyon.

Konczy sie przecudny sen, zmieniony w rze-
czywisto$¢. PrzebyliSmy najpiekniejsze partje
alpejskich goscifnicow. OddychaliSmy powie-
trzem lodowcéw, by w pare godzin potem
rozkoszowaé sie cieptym podmuchem wieczor-
nej morki nad jeziorem. Nasz poczciwy i wier-
ny towarzysz citroyenek przebyt te ciezka
prébe bez najmniejszej ,panne”. A my na
dtugo zachowamy w pamieci... wspomnienia —
tych przecudnych chwil.

Koniec



POR. J. PEPLOWSKI,

TECHNOLOGJA MATERJALOW PEDNYCH.

ROZDZIAL .

WIADOMOSCI OGOLNE O WEGLOWODORACH,

Materjaty pedne uzywane w silnikach spalinowych,
do ktorych naleza i silniki samochodowe, po zmieszaniu
ich z powietrzem dajg tak zw. mieszanke wybuchowsg,
stuzacag do wywotania wybuchéw w cylindrach silnikéw.

Surowce, z ktdrych otrzymujemy najwiekszg czes¢
materjatéw pednych, uzywanych w silnikach samochodo-
wych, sg: ropa naftowa i wegiel kamienny.

Zupetnie osobng grupe tworzg materjaty pedne otrzy-
mywane z ros$lin zapomocg fermentacji, do ktorych nalezy
np. spirytus. Tak ropa, jak i wegiel kamienny, pod wzgle-
dem chemicznym naleza do zwigzkéw, w skiad ktérych
wchodzi: wegiel, wodoér, tlen.

Zwiazki weglo-wodorowe.  Zwigzki wegla, wodoru
i tlenu stanowig kopaliny palne r6znego gatunku. Ponie-
waz ciata te nie majg statego skitadu chemicznego, a sg
mieszaning Kkilku zwigzkéw, zatem przewaga w kopalinie
palnej tego lub innego zwigzku, nadaje jej te lub inng wia-
snos¢.

Wszystkie kopaliny palne mozna podzieli¢ na trzy za-
sadnicze grupy:

1) Kopaliny palne lotne,

2) Kopaliny palne ptynne,

3) Kopaliny palne state.

Kopalinami lotnemi sg gazy ziemne, ptynnemi — ropy,
statemi — wegle.

Gaz ziemny i ropa, skladaja sie przewaznie z wegla
i wodoru i stanowig jednorodne mieszaniny réznych we-
glowodoréw. Proste zwigzki weglowodorowe odznaczajg
sie statemi stosunkami pomiedzy iloscig atomoéw wegla i wo-
doru i sg wobec tego utozone w pewng ilo$¢ serji.

Chemiczna budowa kazdej takiej serji moze by¢ spro-
wadzona do og6lnych formut, wedtug nastepujgcego -sche-
matu;

1. Serja o schemacie wzoru chemicznego — _j 2 parafinowe

2 ., » —CnHn naftanowe

3. ., . " ,, — CnH2n_ 2-acetylenowe
4 , N ” o —C_HQ _ ,—terpenowe
it d

18. , . CnH2n—32

Kazda z powyzszych serji obejmuje weglowodory,
w ktorych ilos¢ atoméw wodoru jest statg w stosunku do
ilosci atoméw wegla.

Pod wzgledem fizycznym kazda taka serja odrdznia
sie od drugiej wiekszym ciezarem gatunkowym, wyzszym
punktem wrzenia i t. d. Weglowodory nalezace do grupy
CnHxn + 2 maiT wszystkie atomy wodoru zwigzane z ato-
mami wegla i noszg nazwe weglowodoréw nasyconych; sg
one zwigzkami wiecej statymi.

Weglowodory o innej kombinacji wigzania atomoéw wo-
doru i wegla sg weglowodorami nienasyconymi, bedg one
mniej state i bedg tatwiej ulegaé zmianom przez dodawa-
nie lub odejmowanie poszczegblnych sktadnikow.

Rodzaj rop, zaleznie od potaczen sktadnikéw. W roz-
nych ropach zostaty odkryte rdzne cztony powyzszych
seryj. Przewazajgce w sktadzie rop te lub inne cziony da-
nej serji nadajg ropie ten lub inny charakter. Zwykle ropy
sktadajg sie z nastepujacych grup weglowodorowych:

1. Grupa weglowodoréw parafinowych — "“n”2n-f-2
2. " " naftenowych — An”2n
3. ” N aromatycznych —2An”2n 6

Por. J. Peptowski, wyktadowca Technologii
materjatéw pednych w O.S. W. S. wydaje skrypt
do swych wyktadéw. — Redakcja uzyskata dla
swych czytelnikéw ten skrypt jeszcze przed
wydaniem go w Obozie.

Wszystkie te weglowodory sg statymi i ropy, ktdre
sktadajg sie z powyzszych grup sg réwniez statymi.

Rozpatrzmy teraz cziony serji weglowodorow parafi-
nowych, czyli nasyconych (cnH2n + 2 kktére to weglowo-

dory przewazajg w naszych ropach.
Pierwsze cztery cziony tej serji sg gazami.

1. CjtE — metan(gaz btotny)
2. — etan

3. CjHg — propan

4. — butan

Nastepnie idace cztony Srodkowe sg ptynnymi.
1. CjjHj2 — pentan
2. CgHy,

to. cl4nhd
Wyzsze cztony tej serji, poczawszy od CI5HX sg juz

ciatami statemi. Na tern zakonczymy przeglad weglowo-
doréw pod wzgledem ich skfadu chemicznego.

Zapoznanie sie jednak, cho¢ pobiezne, ze skiadem
chemicznym ropy, daje nam mozno$¢ doktadnego zrozu-
mienia zasady przerébki ropy na poszczegllne materjaty
pedne i smary.

Teorja powstawania ropy oraz jej witasnosci fizyczne.

Powstawanie ropy w przyrodzie jest rozmaicie thu-
maczone. Najprawdopodobniej jednak powstaje ona z roz-
kfadu ciat zwierzat morskich, gnijacych pod duzem cisnie-
niem na dnie morza, (hipoteza geologa Englera). Z innych
hipotez zastuguje na uwage hipoteza rosyjskiego chemika
Mendelejewa, ktéra tlumaczy powstawanie ropy dzieki
dziataniu wody morskiej na wegliki, znajdujgce sie w sko-
rupie ziemskiej, oraz hipoteza chemika polskiego Radzi-
szewskiego, wedtug ktérego ropa powstaje dzieki proce-
sowi gnicia roslin na dnie zbiornikéw waod stodkich.

Fizycznie ropy roznig sie miedzy soba barwg, zapa-
chem, ciektosc.ig. Barwy ropy zmieniajg sie od zdhej i zie-
lonej az do brunatnej i czarnej, a nawet spotyka sie ropy
zupetnie bezbarwne.

Zapach ropy zalezy od skiadnikéw jakie w niej prze-
wazajg; sg ropy o zapachu benzyny lub specjalnym przy-
jemnym zapachu roznych sktadnikow aromatycznych nie-
raz za$ o zapachu siarkowodoru (gdy ropa zawiera siarke).
Réwniez i ciekto$¢ ropy nie jest jednakowa. Spotykamy
rop;a od zupetnie cieklych jak woda, az do zupehnie ge-
stych.

Najbardziej charakterystyczng wiasnoscig ropy jest
jej ciezar gatunkowy, rozny dla réznych rop, a miesz-
czacy sie mniej wiecej w granicach od 0,730 do 0,970. Cie-
zar gatunkowy ropy naszych obszaréw ropnych waha sie
miedzy 0,790 a 0,907. Rdzny ciezar gatunkowy rop, spoty-
kanych na jednym i tym samym obszarze, zalezy przewaz-
nie od gtebokosci zyty ropnej.

Tereny ropne. Jezeli przejrzymy wszechswiatowe
tereny ropne, to bezwzglednie pierwsze miejsce pod wzgle-
dem bogactwa, jak réwniez i produkcji, trzeba przyznac
terenom ropnym Ameryki Poin. i Meksyku, a nastepnie
golsji, Indjom Holenderskim i dopiero na czwartem miejscu

olsce,

Tereny ropne w Polsce znajdujg sie w Matopolsce
i ciggng sie nieprzerwalnym pasmem wzdiuz takich miej-
scowosci jak Borystaw, Tustanowice, Bitkéw, Nadworna,
Schodnica, Potok i t. d.



Znajdujace sie u nas x-opy posiadajg charakter mie-
szany, a mianowicie sktadaja sie z weglowodoréw metano-

naftonowych.

Gaz ziemny. Kazde ztoze ropne zawiera tak zw. gaz
ziemny, o ktérym juz raz wspominatem, ze bedzie on two-
rzyt grupe lotnych kopalin palnych.

Gaz ziemny, znajduje sie w ropie w stanie rozpuszcze-
nia, a dazac jako gaz do rozszerzania sie, wttacza rope do
szybu wiertniczego w miare jej wypompowywania. Gaz
ziemny ma dzisiaj ogromne zastosowanie w przemysle.
Obecnie w Ameryce wiecej sie poszukuje gazu ziemnego
anizeli ropy. Z gazu ziemnego przez odpowednig przerobke
tak zw. procesem kompresji otrzymujemy gazoline czyli
-najlzejszy olej.

Gaz ziemny po oddzieleniu oden gazolmy stuzy do
ogrzewania i oswietlenia miasteczek, lezacych w poblizu
terenéw ropnych.

Wosk ziemny (Ozokeryt), W pokiadach ropnych
spotykamy zwykle obok gazu ziemnego jeszcze tak zw.
ozokeryt, czyli wosk ziemny.

Ozokeryt uzywa sie do wyrobu pewnego todzaju para-
finy, zwanej w handlu cerezyna.

ROZDZIAL 1I.
WYDOBYWANIE ROPY,

Wydobywanie ropy. Zajmiemy sie teraz z kolei roz-
patrzeniem w jaki sposéb ropa jest wydobywana na po-
wierzchnige ziemi.

Musze jednak zaznaczyé, ze bedzie to bardzo po-
wierzchowne zaznajomienie sie ze sposobem wiercenia
szybu ropnego, a nastepnie wydobywaniem ropy, ze
wzgledu na samo zatozenie niniejszego skryptu, ktéry ma
przedewszystkiem na celu doktadne zaznajomienie czytel-
nika z wiasno$ciami gotowego juz materjatu pednego, uzy-
wanego w silnikach samochodowych, a bynajmniej nie ze
szczegOtami wydobywania samego surowca.

Zyly ropne.  Zyly ropne bedziemy spotykali tak pod
samg powierzchnig skorupy ziemi jak rowniez ina réznych
gtebokosciach, dochodzacych bardzo czesto do 2.000 me-
trow i wiecej. (Rys. 1). Réwniez grubos¢ samej zyty ropnej
bywa bardzo rozmaita, od kikudziesieciu do Kkilkuset
metrow.

Rysunek Nr. 1. Przekr6j zyty ropnej, a — gleba, b — warstwa skat
nieprzepuszczalnych, ¢ — warstwa roponosna, d — warstwa nie-
przepuszczalna. 1 i 2 — szyby.

Opierajgc sie na powyzszych danych kazdy szyb po
pierwszym ptytkim wywierceniu go, bedzie jeszcze dwa —
trzy razy poglebiany, az do kompletnego wyczerpania zyty
ropnej.

Gieboko$¢ szybow ropnych. Przypusémy, ze ropy,
ktéra ukazata sie w szybie o gtebokosci 700—800 mitr.,
po pewnym czasie zbraknie, wéwczas szybu tego nie za-
rzuca sie, a pogiebia do 1.200—1.300 mtr. Po powtdrnem
wyczerpaniu wierci go sie jeszcze glebiej do 1.700 2000
mtr. Dopiero to trzecie wiercenie daje nam gwarancje
kompletnego wyzyskania zyly ropnej na catej jej gtebokosci
i wowczas dopiero wierci sie nowe szyby, w nowych
punktach terenu.

Sposdb wiercenia szybu. Samo wiercenie szybu od-
bywa sie nastepujgco: po wybraniu miejsca na szyb (okre-
slonego przez badania geologiczne) buduje sig na nim drew-
niang wieze wiertniczg z umocowanym do sufitu blokiem,
zapornccg ktérego podnosi sie i opuszcza Swider zawie-
szony na linie. Obok wiezy ustawia sie maszyne parowg
posiadajacag beben z nawinietg ling stalowg [rys. 2).

Sam Swider jest stalowym klocem, ostro zakoriczonym
o dtugosci paru metrow. Swider taki umocowuje sie do zer-
dzi stalowych, z ktérych kazda ma dtugos¢ kilkunastu me-
trow, a drugi koniec zerdzi tgczy sie z ling, podnoszacg lub
opuszczajaca caty ten przyrzad. Jasnem wiec jest, ze do
wywiercenia szybu o gtebokosci np. 1.200 metréw potrzeba
bedzie kilkudziesieciu takich zerdzi.

Rurowanie. Celem zabezpieczenia $cian szybu od
obsypywania sie przy samem wierceniu, jak i pdzniej juz
przy pompowaniu ropy, zapuszcza sie podczas bicia szybu
specjalne rury, ktore potaczone ze soba, siegajg do samego
dna szybu.

Srednice takich rur bywajg rézne (12“, 13“, 14“it. p.)
zaleznie od gtebokosci szybu. Rury te pozostajg w szybie
przez caty czas jego eksploataciji.

Samoczynny wytrysk ropy z szybu. Po dowierceniu
sie do zyly ropnej nastepuje wytrysk ropy, wypychanej
preznoscig gazow ropnych przez otwor szybu. Jest to sa-
moczynne wydobywanie sie ropy z ziemi. W pierwszych
latach eksploatacji zyly ropnej w Borystawiu i Tustanowi-
cach byly wszystkie wywiercone tam szyby — samo-
pzynne. Samoczynne wytryski ropy mogg by¢ jednak tylko
w razie znajdowania sie zyly ropnej bardzo blizko powierz-
chni ziemi.

Ttoczenie, Przy gtebokim wierceniu trzeba stosowaé
juz mechaniczne wydobywanie ropy zapomocg tak zwa-
nego ttoczenia. Tloczenie polega na zapuszczaniu przy po-
mocy maszyny wiertniczej ttoka, umocowanego na linie, az
do dna szybu, t. j. az do zanurzenia si¢ go w ropie, poczem
wyciggania go z powrotem. Wyciggany ttok zabiera ze sobg
caty slup ropy, znajdujacy sie nad nim i w ten spos6b wydo-
bywa rope na powierzchnie. W cylindrze zamykajgcym
otwor wiertniczy sa wmontowane dwa przewody rurowe
jeden nad drugim; gorny stuzy do odprowadzana gazdw,
a dolny — ropy do odpowiednich zbiornikow. Ze zbiorni-
kéw tych gaz ziemny idzie do opalania maszyn wiertniczych
lub jest pchany rurociggami do ogrzewania i oSwietlania
miasteczek, lezacych na terenie kopalni. Ropa za$ jest wy-
syfana kolejg, albo pchana rurociggami, na przestrzeni nie-
raz Kilkunastu kilometréw do fabryk przerabiajgcych rope.
Przy normalnej wydajnosci szybu, zapuszczenie i wycigga-
nie ttoka odbywa sie cztery razy w ciggu godziny, i daje
kazdorazowo okoto 1.500 kilograméw ropy.

Wydajno$¢ szybow. Wydajnos¢ szybdw naftowych
w Polsce jest bardzo réznorodna. Jedne szyby wyczerpaty
sie juz po kilku miesigcach ich eksploatowania, inne za$
dajac rope juz od kilku lat, sg eksploatowane po dzi$ dzien
bez straty ich wydajnosci.
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Przerébka ropy, Dostarczona ropa do fabryk prze-
tworéw ropnych podlega odpowiedniej przerobce przez roz-
tozenie jej na poszczegolne destylaty.

Przerobka ta polega na wykorzystaniu roznych tempera-
tur wrzenia, poszczegdlnych sktadnikéw danej grupy weglo-
wodorowej, to znaczy, ze pewne skiadniki ropy, bedgce
bardziej lotnemi (posiadajace mniejszy ciezar wihasciwy)
oddestyluja sie predzej, przy nizszej temperaturze, od cze-
Sci sktadowych, bedacych mniej lotnymi, a wiec wymaga-
jacych wyzszej temperatury.



