FOrstudiec Jarnvag |
tunnel genom Lund
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BAKGRUND

A Trafikverket paborjade sommaren 2019 en lokaliseringsutredning for ny stambana
mellan Hassleholm och Lund. Den forvantas vara fard2g22

A Kommunstyrelsen i Lund har beslutdt genomfora en forstudie dar
malsattningen ar att faststalla nettoinvesteringen for att forlagga jarnvagen under
jord jamfért med nya sparmarkplan

A Syftetéar att forstudien ska 6ka kommunens kunskap om bade en markforlagd
l6sning och en underjordisk l16sning och pa sa satt utgora underlag till Lunds
kommuns stallningstaganden i Trafikverketkaliseringsutredning
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OMFATTNING OCH AVGRANSNINGAR

Forstudien studerar fyra alternativa dragningar av spar genom Lund C:
A 1A: Samtliga tag i tunnel
A 1B: Persontdg i tunnel plus godstrafik pa ygaesbana

A 2A: Samtliga tdg i markplan genom Lund C
A 2B: Persontag i markplan genom Lund C plus godstrafik pa yttre godsbana

For exploatering av frigjord yta i de bada tunnelalternativen studeras 2 alternativ:
A Lundaskalamanpassasill omradets angransandeebyggelse

A Lund+: testagransen for hogsta méjliga exploatering patsen -
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FORUTSATTNINGAR

A Forstudiens framsta fokus ar att analysera genomforbarhet och kostnader

A Redovisadaragningar for jarnvagen genom Lund och utformning av stationen &r
av principiell karaktar och utgor underlag for jAmférande kostnadsberakningar.
Det kan finnas andra tdnkbara |6sningar och optimeringar.

A Bedomningerav kostnader avser forlaggning javnvagensaval spar som
perronger

A Forstudien anvander samma forutsattningar som lokaliseringsutredninggistor
omfattning som maijligt (alla forutsattningar ej faststalldaTaafikverketannu)

A Engrundforutsittning for kostnadsjamforelser ar att tunneth markalternativ s
langt som mojligt har jamforbar standard



TRAFIKERING MAXTIMME

1 Hoghastighetsbanan

2 Hoghastighetsbanan

3 Hoghastighetsbanan

2 Soddra stambanan

3 Sodra stambanan

2 Soddra stambanan

1 Vastkustbanan

4 Vastkustbanan

3 Vastkustbanan

Smma |8 w
Tabell 6ver dimensionerande antal t&g per timme och riktning, kalla Trafikverket, underhandsinformation fréan Projekt kgMNMDUE

Hassleholm-Lund, Stora projekt, 2019-11-15.



TRAFIKERING PER DYGN

Hoghastighetstag

Storregionala tag
Regionaltag
Lokaltag

Snabbtag
Godstag
TOTALT

Nulage ar2019 Ar 2045 med utbyggd HH
0

60 st
0 50 st
166st (varav 66st VKB) 242 st (varav 108 st VKB)
214 st (varav 82 st VKE 276 st (varav 84 st VKB)
42 st (varav 16 st VKB) 32 st (varav 24 st VKB)
50 st (prognos 2040, 56 godstag)’
472 st 716st

Totalt antal passerande tag per dygn &r 2019 och &r 2045 genom Lunds C, Sédra stambanan och
Vastkustbanan. For godstag redovisas siffror fran prognos 2040, killa Trafikverket,
underhandsinformation fran Projekt Hassleholm-Lund, Stora projekt, 2020-01-24.

*Prognosdatehamtat
fran Trafikverkets
prognos BA3040.

Efter 2040 forvantas
en hogre siffra.
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SPARGEOMETRI OCH KAPACITET

A Forsparets profillutning galleibljande maximala véarden:
i 25promille for persontag
i 10 promille for godstag.
i 5 promille for spainvid plattform

o

Hoghastighetsspar 320 km/h kraver minséalie 6 300 meter

A Samtligaalternativ har sparkonfiguration med tillracklig kapacitet och
flexibilitet for trafikeringsforutsattningarna

A | samtliga alternativ forutsatts 6 genomgéaende plattformsspar pa Lund C
oavsett yttre godsbana ellesj

A Aven om godset flyttas till annan l6sning kate antaletsparminskas -
: : : LUNDS
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TUNNELALTERNATIVEN (1A och 1B)

1A: Samtliga tag i tunnel

1B: Persontag i tunnel plus godstrafik
pa yttre godsbana
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GEOLOGI OCH TUNNELUTFORMNING

Geologiskoch geoteknisk konceptuell modélar skapats
Projektspecifikaindersdkningsborrningar har intgforts
80 mner till bergetg innebar attanlaggningen byggdNordostmoran

To To Do I

Alla tunneltekniska bedémningar baseta®i  égéo@ndtunnelingge &
Behover vara enkelsparstunnlar.

o

Vaxelforbindelser i tunnel kostnadsdrivande. Forladg@d$or i huvudsak
utanfor tunnelsystemet.

o

Stationen trafikeras inte med godstggakerhetsska separata godsspar

o

Byggtiderfor underjordiskaanlaggningera 70 manader
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GEOLOGISK SEKTION LANGS SPARLINJE

Longitudinal section - Track Tunnel HHN 2 - Lund C
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Borehole data - stratigraphical unit CPTU Stratigraphical Model Design Crossing alignments

{as defined by University of Lund) Tip Resistance (kPa) [ Datty._Till_Upper. Baitic and Lund Diamikic [0 Orsji_Bets  —— Cvaft Station Feb 2020
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Stationsanlaggningen
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STATIONSUTFORMNING

3 parallella sektioner. Vardera
med 2 spar och mellanliggande
plattform

3 tvargaende schakt fér uppch
nergangar via ett mezzaninplan
stort sett i samma lage som
befintliga passager

Stationslage ca 30 meter under . T
markytan

s [o o @
Tvargaendeschaktenfar “ kgMNMDUE

sparbryggor under byggtiden



SEKTION GENOM ETT AV DE
TVARGAENDE SCHAKTEN

36,1 36,1
v L "
1 1 1

Utrymmen for rulltrappor och hissar for
anslutning mellan plattformar/mezzanin/markplan

Markplan

Teknikutrymme

Mezzaninplan

Stationstunnlar
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STATIONSTUNNLARNA

Plattformsbreddeipé
totalt 17,5 meter
inklusive
pelarstommar

Utrymning
dimensionerande




1 Modjlighet finns att justera utformning inkl. o
uppgangar och tvartunnlar. Utredningen ar ingen:
detaljprojektering.
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SPARKONFIGURATION

TUNNELALTERNAVIED GODSTUNNEL (1A)

Sparkonfigurationerr
tankt att i s stor
utstrackning som maojligt
motsvara
markalternativetdosning
(fran Trafikverkets arbete
med Atgardsvalsstudiér
Hdghastighetsjarnvag
Jonkoping; Malmo 2018)

Att vaxlarna placeras
utanfor tunnlarna medfor
en nagot lagregrad av
flexibilitet.

Schematisk sparkonfiguration
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