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События тех далеких лет ярко всплывают 
в памяти наших ветеранов. Постараюсь со 
скрупулёзной точностью воспроизвести хро-
нологию первого полета. 

Итак, 10 октября 1985 года состоялась 
долгожданная выкатка самолета Ан-124 из 
сборочного цеха и отправка на аэродром. 
Конечно, аэродром был недостаточно обо-
рудован, границы обозначались весьма ус-
ловно. Но была готова взлетно-посадочная 
полоса, магистральная полоса, основные 
рулежные дорожки. Был еще передвижной 
командно-диспетчерский пункт (СКИП), 
смонтированный на автомашине. С двух 
сторон ВПП были задействованы радиопри-
воды. Успешно работала сформированная 
метеослужба. Ну вот, пожалуй, это все из 
оснащения аэродрома. 

Производство же было готово гораздо се-
рьезнее: у нас были почти все спецмашины 
для обслуживания аэродрома. К лету 1985 
года мы укомплектовали авиаспециалистами 
ЛИС около 200 человек. Поскольку на работу 
принимались опытнейшие кадры, проблем 
практически не возникало. Приличную часть 
специалистов мы оставили в Киеве, зная, что 
основные испытания нашей машины будут на 
Киевской базе ЛИиДБ «Гостомель». 

29 октября 1985 года – день рождения Ком-
сомола. Дата первого полета была назначена 
на этот день. Чем ближе был день подъема, 
тем напряженнее работали специалисты. 
Иногда ту или иную систему просто было 
невозможно отработать из-за отсутствия 
оборудования на борту. Конечно, это ослож-
няло процесс доводки, но то, что зависело от 
людей, делалось в срок. 

В конце октября в Ульяновск прибыл эки-

паж, а также руководители из Киева, Москвы, 
Ленинграда, Запорожья и ряд поставщиков. 
Погода нас удивила постоянными снегами и 
сильнейшими ветрами. Температура около 
0С̊, под ногами слякоть, плохая видимость. 
В общем – 29 октября полет не состоялся. 

Весь процесс контролировал генеральный 
директор авиакомплекса Фен Абдулин. На-
чальник метеостанции Зоя Шайхутдинова ему 
доложила: «Сегодня день пропал, но завтра 
будет перестройка в погоде. Снежные заряды 
пройдут волнами. Между волнами будут при-
личные промежутки. Пожалуй, это неплохо, 
есть шанс совершить полет, только давайте 
все тщательно рассчитаем». 

Вот наступил день, которому суждено было 
войти в историю предприятия. По ощущениям 
ничто не отличало от предыдущего дня: тот же 
снег, ветер, почти никакой видимости. Все за-
метно нервничают, с утра провели совещание. 
Мне, как главному инженеру, предстояло быть 
непосредственно на борту и контролировать 
работу инженерно-технического состава. 
Каждая бригада во главе с инженером по 
эксплуатации готовила системы и, только всё 
тщательно проверив,выпустили акт готовно-
сти на полет. 

Держу в руках акт готовности, несколько 
пунктов не закрыты. Знаю – инженер по экс-
плуатации Владимир Колчин не подписывает, 
пока не установят ключи в систему опознава-
ния. А устанавливать нельзя – нет команды.

Здесь же инженер по эксплуатации Валерий 
Лапко – тоже ждет решение на полет – ему 
ведь нужно гироскопы раскрутить и вывести 
на режим. 

Рядом находится главный конструктор Петр 
Балабуев, который каждые пять минут спра-

шивает: «Как у тебя дела? Все ли работает?». 
Я вижу, переживает, наверное, больше всех. 

Время уже обед, и команд никаких нет. Я 
вышел из самолета. Ветер сильный, холод-
ный. Снег стал реже, но все еще сыпет. Мы 
с утра всем службам определили задания, 
нужно только четко исполнить. 

Первым по команде должен взлететь са-
молет-разведчик погоды Л-39, за ним подни-
мется Ту-134, который будет вести видео- и 
фотосъемку. Затем взлетит сам Ан-124. В 
воздухе Ан-124 и Ту-134 должны синхронно 
параллельно лететь. 

Самая сложная задача предстояла аэро-
дромной службе. Как только от метеорологов 
поступит сообщение о прохождении волны 
снега, уборочная техника должна выйти на 
ВПП и быстро убрать снег, после чего начнет-
ся движение самолетов на вылет. 

Смотрю – бежит начальник ЛИС Юрий 
Карелин: «Ты отправишь в полет и будешь 
свободен, возьми под себя уборочную тех-
нику. Посадка будет непростой». 

Прошла команда. Пропускаем одну волну 
снежного заряда, после второй и благопри-
ятного прогноза метеорологов – взлетаем. И 
вот, эта минута наступила. По команде все 
уборочные машины ушли с полосы, со СКИП 
взлетает зеленая ракета. Первым юркнул 
разведчик погоды Л-39 и скрылся в разрывах 
облаков. Ан-124 ушел на исполнительный 
старт и ждет взлета Ту-134. 

Взлетает Ту-134 и, делая большой круг, 
ждет взлета Ан-124.

И вот в 14 часов 20 минут Ан-124 начина-
ет разбег по ВПП и с ревом отрывается от 
земли. За штурвалом корабля Александр 
Галуненко – заслуженный летчик-испытатель 
СССР, мастер спорта международного класса, 
кандидат технических наук, герой Украины. С 
левого борта Ан-124 синхронно идет Ту-134. 
Вскоре все скрылись в разрывах туч.

Я с большим уважением хочу перечислить 
всех членов экипажа, с которыми мы крепко 
сдружились во время работы на киевской базе 
в Гостомеле: ведущий инженер по летным 
испытаниям Михаил Харченко, второй пилот 
Сергей Максимов, старший бортинженер 
Александр Шулещенко, бортинженер по 
авиационному оборудованию Сергей Жовнер, 
штурман Валерий Солошенко, бортрадист 
Игорь Слинченко. Ну и, конечно, наша гор-
дость: ведущие инженеры по ЛИ Анатолий 
Данилов и Александр Романенко. 

Полет продолжался 1 час 55 минут на вы-
соте 4000 метров и прошел успешно. 

По согласованию с центром управления 
воздушным движением Ан-124 в сопровожде-
нии Л-39 на высоте 2000 метров сделал круг 
над Новым городом, прошел над корпусами 
УАПК. 

Затем по команде расчетной паузой меж-
ду снежными зарядами Ан-124 пошел на 
посадку. 

Мы еще вдали увидели в разрывах силуэт 
самолета. Вот юркнул Л-39 и ушел на стоянку. 
Ту-134, окончив видео- и фотосъемку, ушел 
домой в Киев на базу КБ Антонов. 

«Руслан» коснулся бетонки, элегантно 
пробежал по ВПП, вышел на рулежку и замер. 
Открылась дверь – и весь экипаж был под-
хвачен на руки встречающего народа. Лица 
людей сияли от радости. 

Мы подцепили самолет, отбуксировали на 
стоянку, заперли двери и пошли к себе в ва-
гончики. Впереди нас ждала интереснейшая 
работа на Киевской летно-испытательной и 
доводочной базе в Гостомеле. 

Юрий ГНУСИН, 
бывший главный инженер ЛИК,

 член Совета ветеранов
Заволжского района

Как это было

30 октября 2020 г. исполняется 35 лет историческому событию в жизни 
авиационного предприятия – первому полету самолета Ан-124 в небе над 
Ульяновском. 

          35 минуло. 
Вспоминаем первый полёт Ан-124 «Руслан»

Заходим в небольшое производственное помещение. 
В нем чисто и светло: аккуратно разложен инструмент, в 
отличном состоянии станочное оборудование, установлено 
дополнительное освещение. Выясняется, «хозяевами» здесь 
являются всего два человека – слесари-инструментальщики 
Александр и Иван Яшины. В каком-то смысле их можно 
назвать уникальными на заводе специалистами. Яшины – 
единственные, кто занимается изготовлением пресс-форм 
для литейного производства АО «Авиастар-СП». 

Александр Иванович Яшин устроился в металлургическое 
производство УАПК в 1980 году. 

– Когда я начинал работать на УАПК, здесь не все корпуса 
еще были построены, – вспоминает он. – Сначала поднимали 
Ан-124 «Руслан». Не скажу, что ночевали, но работали по 12 
часов в сутки. До первого полета самолета изготовили суве-
нирные модели. Лично я принимал участие в производстве 
пресс-форм. Один из таких самолетиков сейчас стоит в музее 
«Авиастара».

На 1988-1989 годы пришелся пик производства «Русланов». 
Выпускали по 8-9 воздушных судов в год. Потом появились 
новые проекты – «Ту-204», «Ил-76МД-90А». За 40 лет 
работы Александром Ивановичем было изготовлено порядка 
1000 пресс-форм для литья деталей на самолеты. За 
высокий профессионализм и отличные производственные 
показатели Александр Яшин неоднократно поощрялся 
почетными грамотами, знаками отличия и благодарностями 
от руководства предприятия, области, страны. Его портрет 
трижды заносился на заводскую Доску почета.

Иван Яшин пошел по стопам отца. На момент приема 
на предприятие ему исполнилось 15 лет. В 1994 году, 
после окончания девяти классов, он был трудоустроен 
в металлургическое производство учеником слесаря-
инструментальщика. Наставником стал его отец.

Таким образом, правильно принятое решение положительно 
сказалось и на жизни конкретных людей, и на производственных 
показателях предприятия. После ученичества на заводе Иван 
Яшин сдал экстерном экзамены для получения аттестата 
о полном среднем образовании, отслужил в Вооруженных 
силах РФ, а впоследствии окончил Институт дистанционного 

образования УлГТУ 
по специальности 
«Менеджер 
организации». 
Работал мастером 
участка, но не сло-
жилось, понял, что 
рабочая профессия ближе. Оба Яшина в настоящее время 
имеют 6 разряд слесарей-инструментальщиков. 

Но есть одно важное «но». Яшины выполняют работу 
не только слесарей-инструментальщиков в привычном 
понимании этого слова. Параллельно они владеют 
несколькими профессиями, 
успешно применяя свои знания 
на практике. 

– Пресс-форма изготавливает-
ся на основе чертежа, – делится 
Иван Александрович. – Для 
этого, после разработки техно-
логии, металл обрабатывается 
на токарном, фрезерно-расточ-
ном станках. Стоит отметить, 
что у каждого типа самолетов 
собственная оснастка. Ни одна 
пресс-форма не повторяется. 
Для того чтобы ее изготовить, 
нужно хорошенько все проду-
мать. После использования 
пресс-формы передаются на 
хранение, чтобы в случае не-
обходимости их можно было 
применять на производстве.

Такого рода работы по силу 
н е м н о г и м  с п е ц и а л и с та м . 
К а к  п р а в и л о ,  р а б оч и й  в 
совершенстве владеет только 
одно й  пр о фе ссие й .  Ива н 
Александрович, помимо высшего 
разряда в основной профессии, 

имеет 5-й разряд фрезеровщика и 4-й разряд 
токаря и токаря-расточника. 

Трудовые династии являются бесценным 
богатством и опорой предприятия. Бесспорно, 
когда существует преемственность поколений, 
эффективней передается опыт и мастерство, 

выше профессионализм и социальное единство компании. 
Именно это и доказывают своей ежедневной трудовой 
деятельностью слесари-инструментальщики ц. 211 Алек-
сандр и Иван Яшины.

Светлана АРТЕМЬЕВСКИХ

Трудовые династии МАСТЕРСТВО ПО НАСЛЕДСТВУ
Героями нашего материала стали сразу два высококлассных специалиста. Это члены одной семьи. Отец и сын Яшины трудятся на участке 
изготовления и ремонта литейной оснастки в ц. 211 металлургического производства.
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30 октября ПТ 31 октября СБ 01 ноября ВС

Облачность, осадки
Пасмурно Небольшой дождь Небольшой дождь

Температура, 0С +4°…+5° +5°…+6° +4°…+5°
Давление, мм рт. ст 759 757 762
Влажность, % 72 82 85
Ветер, м/с 3,8 юв 2,3 ю 3,4 св
Комфорт, 0С -1° +2° 0°

 Грузоподъемность самолета Ан-124 «Руслан» 
поражает воображение: в нем можно транспортиро-
вать 880 человек, множество легковых авто, локомо-
тив с вагонами и менее крупные модели самолетов. 
Для того, чтобы полностью использовать возможности 
авиатранспорта, погрузчикам необходимо поднять на 
борт 150 тонн груза, а во времена Советского Союза 
был поставлен максимальный рекорд грузоподъемно-
сти «Руслана» – 171 тонна.
 Самолет приспособлен для погрузки и 

перевозки самых нестандартных грузов: для этого 
разработчиками предусмотрено специальное шасси, 
состоящее из многих стоек и 24 колес, и дающее воз-
можность посадки на грунтовые полосы, с изменением 
угла наклона фюзеляжа и клиренса.
 Модель имеет хвостовой и носовой люк, 

каждый из которых оборудован рампой для въезда 
транспорта.
 Конструкция «Руслана» настолько уникаль-

на, что он используется во всем мире: существуют 
грузы, которые не способен перевозить никакой 
другой самолет.

 Для управления самолетом требуется эки-
паж, состоящий из 7-9 человек.
 15 августа 2010 года девять силачей устано-

вили в Ульяновске мировой рекорд, протянув Ан-124 
массой 195 тонн.
 Ан-124 неоднократно был героем фильмов. 

Среди них: «Джеймс Бонд. Умри, но не сейчас», 
«Ширли-Мырли», «2012».

Интересные факты

Легенда по имени «Руслан»
АО «Авиастар-СП» имеет богатую историю развития: возникают новые проекты, 
совершенствуются технологии, обновляется персонал. На предприятии работают 
уникальные специалисты, участвовавшие в производстве легендарного «Руслана», 
но также трудятся молодые люди, которые создают новую технику и восхищаются 
результатами деятельности старших товарищей. К 35-летию первого полета Ан-124 
вспомним главные его преимущества и интересные факты. 

Самые впечатляющие и необычные грузы, 
побывавшие на борту «Руслана»:

• Тестовая модель Ан-124 за два рейса спра-
вилась с транспортировкой самосвала Юклид, вес 
которого составлял 152 тонны.

• Колесо для работы гидротурбины: диаметр 
– 6 метров, масса – 80 тонн.

• 310 тонн концертного оборудования и вещей 
для московского концерта Майкла Джексона (было 
задействовано 3 самолета).

• В 1997 г. одним рейсом из Лондона в Тунис 
было доставлено 100 тонн кинооборудования, вклю-
чая макет космического корабля, для съёмок первого 

эпизода «Звёздных войн».
• В число необычных пассажиров Ан-124 вошли 

68 животных, перелетевших из Праги в Индонезию 
в 1997 году. В воздушном зоопарке были крокодилы, 
карликовый гиппопотам, зебры и 4 жирафа.

• Аскумский обелиск, предварительно разде-
ленный на три части: высота 24 метра, масса – 160 
тонн.

• Громадные насосы массой 86 тонн для 
ликвидации аварии атомной электростанции в 
Фукусиме.

Условия просты: необходимо первым 
дозвониться в пресс-центр по телефону 
9-09-22 и дать верные ответы на вопросы викторины. Важно – ответы 
содержатся в статьях этого номера газеты. Первому дозвонившемуся 
будет вручен памятный сувенир. 

Всем удачи!
1.  Сколько самолетов Ан-124 в год выпускали в 1988-1989 годы?
2.  Кто был за штурвалом Ан-124 во время первого полета?
3. На какую дату изначально был запланирован первый полет 

«Руслана»?
4.  Сколько тонн груза можно поднять на борт согласно максимальному 

рекорду грузоподъемности «Руслана»?
5.  Где была изготовлена штурвальная колонка на первый «Руслан»?

Внимание, конкурс!

Викторина 
«Знаем всё об Ан-124»

Уважаемые авиастроители! В честь 
35-летия первого полета Ан-124 
«Руслан» мы решили поощрить наших 
постоянных читателей и провести 
викторину. 

Уважаемые авиастроители! В честь 

«Руслан» мы решили поощрить наших 

 Наряду с этим закреплено ужесточение ответственности за наруше-
ние законодательства о воинской обязанности: призывники могут быть 
привлечены к административной и уголовной ответственности. Возрос 
размер административного штрафа – от 500 до 3000 рублей за уклонение 
от медобследования, утрату документов воинского учета, неисполнение 
обязанностей по воинскому учету. Также увеличен срок давности привле-
чения к административной ответственности по данным статьям.

Всем заволжанам, подлежащим призыву, не получившим ранее во-
енный билет, следует прибыть в военный комиссариат по адресу: ул. 
Мелекесская, 6.

По интересующим вопросам можно обращаться по телефонам консуль-
тационного пункта Заволжского района при призывной комиссии по тел.: 
55-07-81, 55-11-61. Режим работы – с понедельника по четверг, с 8.00 до 
17.00 (с 12.00 до 13.00 перерыв на обед), в пятницу с 8.00 до 16.00 часов.

Дмитрий МИДОНОВ, военный комиссар Заволжского района 
города Ульяновска Ульяновской области

Уважаемые авиастроители!
На территории АО «Авиа-

стар-СП» возобновлена вакци-
нация против гриппа. Сделать 
прививку вы можете в любом 
здравпункте предприятия с 9.00 
до 14.00.

Желающим принять участие при 
себе необходимо иметь паспорт.

Как правило, родители оплачивают средствами господдержки обучение 
ребёнка в вузе или услуги детского сада, но законодательство позволяет 
тратить маткапитал и на оплату дополнительных образовательных услуг 
(кружков, секций), в том числе и на оплату обучения детей в автошколе. 

Важно отметить, что средствами материнского капитала можно опла-
тить обучение ребенка (не родителя!), возраст которого не превышает 
25 лет, а ребенок, с рождением которого семья получила право на сер-
тификат, должен достичь 3-х летнего возраста.

Автошкола при этом должна находиться на территории РФ и иметь 
лицензию на осуществление образовательной деятельности. 

Благодаря программе материнского капитала 17 молодых жителей 
Ульяновской области уже получили водительские права. 

Отделение Пенсионного фонда по Ульяновской области

СРЕДСТВА МАТКАПИТАЛА– В АВТОШКОЛУ
Образование детей – достаточно популярное 
направление распоряжения средствами материнского 
капитала в Ульяновской области. 

Объявление

Вакцинация
Информация

Новое о военной службе 
по призыву

Начался осенний призыв граждан на военную службу.
В нынешних непростых обстоятельствах будут 
производиться мероприятия, связанные с призывом. 
Военный комиссариат готов обеспечить гражданам 
все условия для безопасного нахождения на 
освидетельствовании у врачей-специалистов и для 
прибытия на заседания призывной комиссии.

Творчество

С И М Б И Р С К

По горизонтали: 8. У каждого он свой в шкафу. 9. Антоним водянисто-
сти. 10. Простуженность голоса. 11. Самая услужливая служба. 12. Пере-
ведите с латинского слово «аргентум». 13. Естественное обесцвечивание 
волос. 16. Запись созданного файла на диск. 17. Его толкованию посвящена 
одна из главных книг Зигмунда Фрейда. 24. «Лепота» от Церетели. 25.
Притворщица. 27. Порт в Австралии. 28. Это когда утром очень хочется 
идти на работу, а вечером очень хочется идти домой. 29. Холм на одну 
зиму. 30. Жених кавказской пленницы. 31. Автомобиль, на котором Фан-
томас удирал от Жюва. 32. «Главарь» среди компьютеров.

По вертикали: 1. Инструмент для соскабливания. 2. Книга для пополне-
ния лексикона. 3. Товар, который в своем городе вы никогда бы не купили. 
4. Замечательный поселенец в доме (песен.). 5. Север, юг, запад или 
восток. 6. Дословный перевод этого вида спорта означает «скоростной 
путь». 7. Свет в конце тоннеля для машиниста метрополитена. 14. Пере-
рыв между студенческими каникулами. 15. Поросенок неряха. 18. Никколо 
Паганини как музыкант. 19. Пятитонная мамаша. 20. Солдат, призванный 
на определенное время службы. 21. Персонаж романа Роберта Льюиса 
Стивенсона «Остров сокровищ». 22. Герой стихотворения Агнии Барто 
признается, что из-за этой самой птицы он ревел четыре дня. 23. Птица, 
которая неплохо пародирует соловья. 26. «Коррозия любви». 

К Р О С С В О Р Д

Путь к любви был нелёгким и 
долгим,

Вот признанье моё наконец.
Полюбила я город на Волге
За высокий и гордый Венец. 
Я величьем таким очарована, 
Ты прекрасен, манящий обрыв!
Ты у классика Гончарова –
Притяженье и тайный призыв.
Я с обрыва любуюсь приволжским 

простором, 

Синью неба, огнями моста. 
Знать, Богдан Хитрово основал 

крепость-город 
На крутом берегу неспроста. 
До сих пор краеведы гадают, 
Ищут древних событий следы. 
Что название Симбирск означает? 
Семь ветров, иль Гора у воды?

Алевтина ГОЛУБЕВА, 
цех 718

– Вот я своей жене купил кольцо 
с бриллиантом, так она уже две 
недели со мной не разговаривает.

– Почему?
– Таким было условие...

***
Каждый раз я надеюсь, что 

Пятачок донесет шарик до Иа. 
Каждый. Раз.

***
Диалог в такси:
– Извините за резкий запах, об-

работал машину санитайзером.
– Да ничего, я уже два дня 

запахи не чувствую.
***

Начало последнего абзаца дип-
ломной работы: «Исходя из выше 
скачанного...».

***
Идея для стартапа: сделать с 

обратной стороны медицинской 
маски дворники, чтобы чесать 
нос.

***
Муж – это создание, которое, 

вымыв тарелку, смотрит на 
жену так, как будто убрал всю 
квартиру.


