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For & kunne gjennomfgre utbyggingen av E6 Svenningelv - Lien ma det etableres en
anleggsadkomst til omradet Vollen via Vestersivegen. Vestersivegen (kryss fv. 803 - Vollen)
er en kommunal veg som brukes av flere trafikantgrupper. Vegen er bl.a. adkomstveg inn til
Lomsdal-Visten nasjonalpark, benyttes som turveg av lokalbefolkningen pa Trofors og
benyttes av kjoretay opp til vogntogs starrelse (teammertransport). Vegen er smal, har en
meget begrenset bareevne samt ligger utsatt til for flom fra Svenningelva. | kryssomradet fv.
803 - Vestersivegen gar vegen gjennom Trofors torg (forbi Coop). Det er i dag store trafikale
utfordringer i dette omradet.

For a kunne benytte vegen i anleggsperioden ma det gjares flere tiltak for a sikre
fremkommelighet. Blant annet blir vegen breddeutvidet (5 meter), mgteplasser ma etableres,
stikkrenner ma byttes og vegen ma forsterkes. For a redusere risiko for myke trafikanter i
anleggsperioden vil strekningen bli utstyrt med belysning.

| tillegg ma det fares frem strem, vann og fiberkabel til tunnel gjennom Bergasen. Tilfarsel
er primaert fra eksisterende ledninger/kabler i Trofors sentrum, noe som innebarer
etablering av ledning/kabelgrafter pa strekningen.

Tillatelsen til a gjennomfare alle ngdvendige tiltak hjemles gjennom detaljregulering for
Vestersivegen.



Planbeskrivelse — Detaljregulering for Vestersivegen

Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 3-7 har Statens vegvesen i samarbeid med Grane
kommune, utarbeidet detaljreguleringsplan for Vestersivegen.

Hva er en detaljregulering?
En detaljregulering er et detaljert plankart med planbestemmelser og planbeskrivelse.

Detaljregulering skal falge opp og konkretisere overordnet arealdisponering i
kommuneplanens arealdel, kommunedelplan eller omraderegulering. Formalet med en
detaljregulering er derfor a fastsette mer i detalj hvordan arealet innenfor planomradet
skal utnyttes eller vernes. Detaljreguleringen er ogsa i mange tilfeller ngdvendig
rettsgrunnlag for gjennomfgring av tiltak og utbygging, blant annet ved eventuell
ekspropriasjon av grunn.

Planforslaget bestar av falgende deler:
e Reguleringsplankart
e Reguleringsbestemmelser
e Planbeskrivelse (dette dokumentet)

Hensikten med planarbeidet er a oppgradere Vestersivegen slik at vegen kan benyttes som
adkomst inn til omradet Vollen hvor ny E6 skal bygges.

Statens vegvesen har ansvaret for planarbeidet til og med merknadsbehandling etter
haringsperioden. Deretter mottar Grane kommune planbeskrivelse, plankart og
reguleringsbestemmelser til politisk sluttbehandling.

Oppstart av planarbeidet ble i henhold til Plan- og bygningslovens § 12-8 annonsert i
Helgelendingen 29. oktober 2020. Grunneiere, rettighetshavere og sektormyndigheter
mottok sarskilt varsel pr post/e-post 28.oktober 2020.

Planforslaget sendes pa haring og legges ut til offentlig ettersyn i tiden 3. februar - 17. mars
2021 pa felgende steder:
Grane kommune, radhuset

Statens vegvesen, Mosjgen trafikkstasjon, Yttergra 22

https://www.vegvesen.no/Europaveg/e6brattasenlien/Reguleringsplaner

e www.grane.kommune.no

Varsel om offentlig ettersyn er kunngjort i Helgelendingen 3. februar 2021. Grunneiere,
rettighetshavere og sektormyndigheter mottok saerskilt varsel pr post/e-post.

Eventuelle merknader til planforslaget kan sendes til Statens vegvesen, Postboks 1010
Nordre Al, 2605 Lillehammer eller e-post til firmapost@vegvesen.no.



https://www.vegvesen.no/Europaveg/e6brattasenlien/Reguleringsplaner
http://www.grane.kommune.no/
mailto:firmapost@vegvesen.no
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Statens vegvesen lager en oppsummering av innkomne merknader, og foretar eventuell
justering av planforslaget far dette sendes kommunen for politisk behandling.

Kommunens vedtak kan paklages til Kommunal- og moderniseringsdepartementet (KMD)
iht. Plan- og bygningslovens § 12-12. KMD har delegert myndigheten til a avgjare
klagesakene til fylkesmannen. Kommunen behandler klagesaken far den oversendes
fylkesmannen. Eventuell klage sendes til kommunen.

Kontaktperson i Grane kommune: Arne-Martin Husby (Teknisk- og naringssjef) tIf. 75 18 22
78, e-post: arne.martin.husby@grane.kommune.no

Kontaktperson i Statens vegvesen: Barge Steinmo Johnsen (plan- og prosjekteringsleder), tlf.
91 83 17 18, e-post: borge.johnsen@vegvesen.no



mailto:arne.martin.husby@grane.kommune.no
mailto:borge.johnsen@vegvesen.no
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3.1 Planomradet

Vestersivegen er en del av prosjekt E6 Helgeland i Grane kommune. Den kommunale vegen
som denne planen omfatter, ligger om lag midtveis pa prosjektet E6 Kapskarmo - Brattasen
- Lien. Jamfar figuren i midten under.
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3.2 Eiendommer som omfattes av planarbeidet
| understaende oversikt vises hvilke eiendommer som er varslet om planoppstart og hvilke
eiendommer som berares av planforslaget.
Gnr/bnr/fnr Varsel om Bergres Merknad
planoppstart  «fysisk» av
planforslaget

50/1 X Ja Landbruksavkjersel ved lasen kan ikke
bygges. Areal mellom Vestersivegen og
jernbanespor (se reg.plankart) beholdes som
offentlig areal.

50/11 X Ja Eiendommen mister areal til Vestersivegen.
Dukkestue/Utebod innlgses.
Anleggsarbeid vil ogsa forega inn mot
bolighus (gravegrop i forbindelse med
oppsett av mur mot Vestersivegen). Se
spesielt reguleringsbestemmelse § 3.1
Boligbebyggelse og § 7.1.1 #1 (Gnr. 50/11)

50/12 X Ja Eiendommen far felles avkjersel med gnr.
50/89.

50/13 X Ja Eiendomsgrense mot Vestersivegen har status
fiktiv i matrikkelen. Kvalitetsheving av
matrikkel ma gjennomfgres. Det er mulig at
eiendommen mister areal til Vestersivegen.

50/15 X Ja Eiendomsgrense mot Vestersivegen har status
fiktiv i matrikkelen. Kvalitetsheving av
matrikkel ma gjennomfgres. Eiendommen
miste areal til Vestersivegen.

50/18 X Ja Se reguleringsplan for alle endringer.
(Coop)

50/23 X Ja Eiendommen er ikke kartfestet i Matrikkelen,
men skal ligge mellom Gnr. 50/94 og
Vestersivegen. Eies av Gnr.
50/94. Eiendommen mister areal til
Vestersivegen.

50/24 (Grane X Ja Eiendommen mister areal til Vestersivegen.
kommune)

Ja Eiendommen mister areal til Vestersivegen.

X X X X X X
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50/94

50/105
50/107
50/109

50/149

50/155

(Grane
kommune)

50/171

50/223
50/224 (Grane
kommune)

50/225
(Grane
kommune)
50/228 (Grane
kommune)

1100/1
(Nordland
fylkeskommune)

X X X X X

X X X X

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja
Ja

Ja

Ja

Ja

Eiendommen mister areal til Vestersivegen.

Eiendommen mister areal til Vestersivegen.
Avkjarselslasning snus.

Se spesielt reguleringsbestemmelser § 3.1
Boligbebyggelse og § 7.1.2 #2 (Gnr. 50/89).
Eiendommen mister areal til Vestersivegen.

Eiendommen mister areal til Vestersivegen.
Etablert avkjorsel fra kjellergarasje mot
Vestersivegen beholdes.

Eiendomsgrense mot Vestersivegen har status
fiktiv i matrikkelen. Kvalitetsheving av
matrikkel ma gjennomfares. Eiendommen
miste areal til Vestersivegen.

Fortau reguleres inn. (Ingen endring av
eksisterende situasjon)

Eiendomsgrense mot Vestersivegen har status
fiktiv i matrikkelen. Kvalitetsheving av
matrikkel ma gjennomfgres. Det er mulig at
eiendommen mister areal til Vestersivegen.
Eiendommen mister areal til Vestersivegen.
Eiendommen mister areal til Vestersivegen.
Deler av eiendommen reguleres til
transformatorstasjon mm.

Eiendommen mister areal til Vestersivegen.

Eiendommen mister areal til Vestersivegen.
Se spesielt reguleringsbestemmelse for
Hensynssone H560

Deler av eiendommen reguleres til offentlig
parkering og fortau.



Planbeskrivelse — Detaljregulering for Vestersivegen

4.1 Nasjonal transportplan

Utbedring av Vestersivegen er nadvendig som del av anleggsgjennomfaringen av E6
Svenningelv-Lien. Byggingen er bestilt utfart av Stortinget gjennom Prop. 148 S (2014-2015)
Utbygging og finansiering av E6 pd strekninga Nord-Trondelag grense - Korgen, inkl.
Brattasen- Lien i Vefsn og Grane kommuner (E6 Helgeland sor) i Nordland.

4.2 Malsetting med planarbeidet

Hovedmalsetningen for prosjekt E6 Svenningelv-Lien i Grane kommune i Nordland er a sikre
en enhetlig, effektiv, forutsigbar og sikker transportare inn til og ut fra Nord-Norge, og internt
i Helgelandsregionen.

Detaljregulering av Vestersivegen omfatter utbedring av dagens kommunale veg og tilliggende
arealer i sentrum pa strekningen fra ny E6 pa Vollen til kryss fv. 803 i kommunesenteret.
Malsettingen med detaljreguleringen er a utbedre og oppgradere vegen slik at
fremkommelighet og trafikksikkerhet kan ivaretas under og etter anleggsperioden.

4.3 Tiltakets forhold til forskrift om konsekvensutredning

Formalet med forskrift om konsekvensutredning er a sikre at hensynet til milje og samfunn
blir tatt i betraktning under forberedelsen av planer og tiltak, og nar det tas stilling til om og
pa hvilke vilkar planer eller tiltak kan gjennomfgres.

Denne reguleringsplanen legger til rette for en oppgradering (forsterkning og
breddeutvidelse) av en eksisterende veg. Statens vegvesen har som tiltakshaver gjennomgatt
forskriftens oppfangskriterier og finner ikke at denne reguleringsplanen omfattes av
forskriften. Grane kommune har deretter som ansvarlig myndighet etter forskriften
konkludert med at reguleringsplanen ikke faller inn under forskrift om konsekvensutredning
sitt virkeomrade.

4.4 Planprosess og medyvirkning

Grane kommunestyre var kjent med grovilgsning da detaljregulering for E6 Svenningelv -
Lien ble vedtatt 24. juni 2020. Statens vegvesen viste ogsa frem forelgpig forslag til lasning
21.10.2020 for Grane kommunestyre.

Statens vegvesen gjennomfgrte 23.10.2020 et samordningsmgte mellom fylkesmannen, NVE
og Grane kommune for a avklare lasning knyttet til geoteknikk og naturmilje i omradet
Vestersivegen - Svenningelv pa strekningen Vestersivegen 8 og 12.

Planlagt mgte mellom naringsdrivende/grunneiere, Grane kommune og Statens vegvesen
10.11.2020 ble avlyst av smittevernshensyn. Presentasjon fra Statens vegvesen ble sendt ut

10
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til matedeltakere, men den gode dialogen hvor misforstaelser kan oppklares og muntlige
innspill gis manglet. Statens vegvesen mottok i ettertid telefoner fra naringsdrivende og
grunneiere som opplevde at man fikk svar pa mange sparsmal gjennom den oversendte
presentasjonen.

Coop Grane er den aktgren som sannsynligvis blir sterkest bergrt av det forslaget Statens
vegvesen fremmer. Statens vegvesen har utvekslet skisser og forslag til lasninger med Coop
Grane og i mgte 2.12.2020 ble man omforent om lgsning som na presenteres for arealet
rundt Coop.

Statens vegvesen har ogsa mottatt telefoner og innspill fra grunneiere som har oppfattet at
man ikke er tilstrekkelig involvert i planprosessen. | de tilfellene har Statens vegvesen
forsgkt a ta kontakt, forklare hvilke lasninger som foreslas og sendt utklipp fra 3D-modeller
pa e-post.

4.5 Regionale planer, kommuneplanens arealdel, kommunedelplaner,
reguleringsplaner

4.5.1 Regional plan Vefsna

Vedtatt regional plan for Vefsna er retningsgivende for statlig, regional og lokal arealpolitikk,
jfr. pbl § 8-2.

Med Regional plan for Vefsna har man definert en funksjonell kantsone som skiller seg fra
100-metersbeltet langs vassdraget. Majoriteten av planomradet for detaljregulering for
Vestersivegen ligger innenfor den definerte funksjonelle kantsonen.

| Regional plan for Vefsna er det utarbeidet en inndeling av den funksjonelle kantsonen i tre

forvaltningsklasser. Klasseinndelingen skal muliggjare en differensiert arealbruk etter
registrerte verneverdier og arealtilstand. Planomradet omfattes av forvaltningsklasse 1 og 2.

11
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Tegnforklaring

""" Planomrade

Klasse 1

Klasse 2

- Klasse 3

Lakseforende strekning
Klassering av vassdraget

Forvaltningsklasse 1 i henhold til RPRVV:

Vassdragsbelte i og ved byer og tettsteder, som har eller kan fa stor betydning for friluftsliv
og rekreasjon. Omradet er forbeholdt bolig- og neringsbebyggelse som er planavklart og/eller
er viktige som narturomrader.

Cl. Ved lokalisering av ny bolig- og neringsbebyggelse skal allmenhetens behov for &
bruke vassdragsbelte til fritid og rekreasjon ivaretas.

C2. Tilretteleggingstiltak for fiske og rekreasjon skal veere tilpasset krav til universell
utforming,.

Forvaltningsklasse 2 i henhold til RPRVV:

Vassdragsbelte hvor landskapet hovedsakelig bestar av jord- og skogbruksomrader. [ omradet
kan det ogsa vare noe spredt bebyggelse.

C3. Landomrader skal i kommunale planer primaert vises som LNFR-omrader, hvor det i
visse omrader ogsa kan dpnes for spredt bebyggelse.

C4. Nye tiltak kan aksepteres hvis disse inngar i plan og lokaliseringen pa ingen mate er i
konflikt med registrerte dokumenterte verneverdier av stor eller middels verdi.

Statens vegvesen har gjennom sin planlegging bl.a. lagt til grunn Regional plan for Vefsna,
RPR for vernede vassdrag og naturmangfoldloven slik at verneverdiene i Vefsnavassdraget

blir ivaretatt pa en best mulig mate.

Et eksempel pa dette er at Statens vegvesen som en primarregel har benyttet vegskulder pa
eksisterende Vestersiveg som en ytterbegrensning ned mot Svenningelva. Breddeutvidelser

av vegen er saledes trukket opp og innover i terrenget, bort fra Svenningelva, slik at

eksisterende kantsone bevares.
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4.5.3 Kommuneplanens arealdel.

Planforslaget inngar i kommunedelplan Trofors, vedtatt 17.07.1998. Arealbruk foreslatt i
denne planen er i trad med kommunedelplan Trofors.

4.5.3 Reguleringsplaner

Planomradet kommer i bergring med to reguleringsplaner. Planforslaget er primart i trad
med gjeldende reguleringsplaner. Justeringer er knyttet til breddeutvidelse av Vestersivegen
og ny lagsning for veifremfaring, parkering og torg ved og rundt Coop Grane.

4.5.3.1 Reguleringsplan Troforsvegen vest
Deler av planforslaget inngar i reguleringsplan for Troforsvegen Vest, vedtatt 1997.

A -l -1 1| "
Utklipp av reguleringsplan for Troforsvegen Vest, vedtatt 1997
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4.5.3.2 E6 Brattasen - Lien
Deler av planforslaget inngar i detaljregulering for E6 Brattasen - Lien, vedtatt 12.06.2013.

ing for E6 Brattasen - Lien.

. |

Utklipp av flyfotd med detaljreguler

4.6 Omklassifisering av avlastet vegnett i samband med omlegging av E6

Nordland fylkeskommune er i sitt innspill til planoppstart opptatt av hvilken funksjon
Vestersivegen vil fa i framtidig situasjon, og sarlig situasjonen for gaende og syklende.
Grane kommune har ytret snske om at Vestersivegen mellom Vollen og Trofors sentrum
omklassifiseres fra kommunal veg til fylkesveg.

Spersmalet om vegeierskap og Vestersivegens status i framtidig situasjon draftes og
oppsummeres i samband med dette planforsiagets trafikale virkninger, i kapittel 8.2.3 og
8.2.4

14



Planbeskrivelse — Detaljregulering for Vestersivegen

For & kunne gjennomfgre utbyggingen av E6 Svenningelv - Lien ma det etableres en
anleggsadkomst til omradet Vollen via Vestersivegen. | tillegg ma det fares frem strgm, vann
og fiberkabel til tunnel gjennom Bergasen.

Vestersivegen (Vollen - kryss fv. 803) er en kommunal veg som brukes av flere
trafikantgrupper. Vegen er bl.a. adkomstveg inn til Lomsdal-Visten nasjonalpark, benyttes
som turveg av lokalbefolkningen pa Trofors og benyttes av kjgretgy opp til vogntogs
starrelse (temmertransport). Vegen er smal, har en meget begrenset bareevne samt ligger
utsatt til for flom fra Svenningelva.

I kryssomradet fv. 803 x Vestersivegen gar vegen gjennom Trofors torg, rett foran
inngangen pa kommunesenterets eneste matbutikk. Det er betydelige trafikale utfordringer i
dette omradet i dag. Om dagens kryss skulle bli opprettholdt, ville bade konfliktpunktene
mellom bil og myke trafikanter og andelen tunge kjoretay gke, som falge av
anleggstrafikken.

Pa deler av strekningen ligger Vestersivegen tett inntil den funksjonelle kantsonen til
Svenningelva, det er geotekniske utfordringer pa strekningen, ved sprenging ma hensynet til
jernbanen og narliggende bebyggelse ivaretas.

For a kunne benytte vegen i anleggsperioden ma det gjares flere tiltak for a sikre
fremkommelighet. Blant annet skal vegen breddeutvides (5 meter), mateplasser (1 meters
breddeutvidelse) etableres, stikkrenner ma byttes og vegen ma forsterkes. For a redusere
risiko for myke trafikanter i anleggsperioden vil strekningen bli utstyrt med belysning.

| samband med planbehandlingen av detaljregulering for E6 Svenningelv-Lien, som
kommunestyret vedtok i juni 2020, ble det avklart med Grane kommunestyre at Statens
vegvesen som ledd i anleggsgjennomfaringen skal ruste opp og utvide bredde pa
eksisterende Vestersiveg, langs dagens trase. Det ble ogsa avtalt at man skulle se narmere
pa de trafikale lgsningene ved torget/COOP.

Rundkjgring i kryss Fv. 803 - Vestersivegen (forkastet lgsning)

Lokalt har det vart ytret gnske om a undersgke muligheten for ei rundkjering pa arealet for
den nedbrente ICA-butikken. Antakeligvis har ideen bak a se pa et slikt kryss vart at man sa
for seg a knytte sammen flere gater i et felles kryss; Troforsvegen, Vestersivegen,
Stasjonsvegen og Industrivegen. Starrelsen og plasseringen av sentralgy og armene inn til en
slik rundkjaring bestemmes av at den ma dimensjoneres for modulvogntog.
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Skissen viser krysslasning rundkjering. Vegarmene inn til radhuset og Stasjonsvegen ved dagens kryss med
Industrivegen ville blitt stengt (oransje kryss). Oransje arealer blir «restarealer» (gammel veggrunn eller deler av
boligtomter) som med et slikt kryss ville matte opprustes/ bearbeides.

Rundkjaringer brukes primaert i kryss med mye trafikk, og med like store trafikkmengder pa
alle tilfartene. Dagens og framtidens trafikkmengder i sentrum er beskjedne. De trafikale
utfordringene som ledd i anleggsgjennomfaringen for E6 Svenningelv-Lien, tilsier heller ikke
behov for en sa omfattende ombygging av kryss i Trofors sentrum. Framkommeligheten for
vogntog og varelevering til Norgesvinduet, Coop og andre bedrifter i sentrum ville bli
darligere enn i dag. Lasningen er saledes ikke tatt med videre i prosessen.

Som en digresjon kan ogsa nevnes at Trofors oppsto som en stasjonsby, og det er et sentralt
arkitektonisk grep at stasjonen ligger som et visuelt malpunkt for enden av Troforsvegen. Ei
rundkjaring, sideforskjavet i forhold til siktaksen i gata (bak julegrana) vil gdelegge dette

arkitektoniske saertrekket i Trofors sentrum.

i == D .
Ei rundkjering, sideforskjgvet i forhold til siktaksen i gata (bak julegrana) vil gdelegge det arkitektoniske saertrekket

i Trofors sentrum der stasjonen danner malpunkt gverst for enden av fylkesvegen.
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Vestersivegen bak lokstallen (forkastet lgsning)

Lokalt har det vart ytret gnske om a undersgke muligheten for a legge Vestersivegen langs
jernbanen, forbi lokstallen pa strekningen Bergmoen - Fv. 803, og deretter til Fabrikkvegen.
Tanken bak har vart at vogntog som skal til Norgesvinduet Svenningdal AS skal slippe a
kjegre via rv.73 (fremtidig), fv. 803, Industrivegen, Ringvegen og Fabrikkvegen (dagens
adkomstlasning).

Skissen viser lgsning med a legge ny
Norgesvindu Vestersiveg forbi lokstallen.

Lokstallen

stersivegen

Prosjektutlasende behov for Statens vegvesen er a etablere en anleggsadkomst til omradet
Vollen. Kostnader og gjennomfering av en vegbygging fra Fv. 803 til Fabrikkvegen er ikke en
naturlig del av dette vegprosjektet.

Alternativet ble vurdert for detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien med tilhgrende notat
over hva som skal bygges ble vedtatt i kommunestyret 24. juni 2020. Statens vegvesen har
tidligere papekt flere utfordringer knyttet til bl.a. stigning, fremkommelighet og inngrep ved
en slik lasningen og har fraradet lasningen. Det vises ogsa til fagrapport Trofors interne
transport og titknytning til E6 i fremtiden - Vurdering av samfunnsmessige og trafikale
virkninger av ny E6 pd strekningen Svenningelv - Lien. Lasningen er saledes ikke tatt med
videre i prosessen.
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Forslag til plankartet og bestemmelser ligger i dette dokumentets vedleggsdel.

Virkningene av planforslaget, samt de fleste referansene til formelle planformal og
bestemmelser etter plan- og bygningsloven er omtalt i kap. 8.

Vi anbefaler a apne plankartet digitalt og studere det sammen med beskrivelsen.
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Strekningen har en klar firedeling bade landskapsmessig og med tanke pa vegens
sideterreng/naboskap. Det blir referert til denne inndelingen i resten av kap. 8.

Sideterreng Profil
Strekning 1 | lasen 0-430
Strekning 2 | Bergmoen 430-700
Strekning 3 | Oppstigningen/boligfeltet | 700-1000
Strekning 4 | Coop/Torget 1000- fv. 803.

8.1 Landskapsbilde - Vestersivegen og omgivelsene

8.1.1 Eksisterende situasjon

Pa Vollen er skogen hogd i omradet der ny E6 skal inn under jernbanen og Vestersivegen fortsetter nordover langs
elva mot Trofors (Googlemaps)

T e X = i = Sy y 2 o %
Forbi lasen gar dagens smale grusveg over en bakketopp pa ei «hylle» ut mot elva, og innunder ei noksa lurvete
bergskjaring. Strekningen har ikke rekkverk (Googlemaps)
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Pa Bergmoen er vegen trukket lenger inn pa ei flat elveslette. Det star frodig vegetasjon tett pa vegen. Vegen har
grusdekke (Googlemaps)

Sar for fgrste hus (Vestersivegen 14) blir det mer Iysépenf omkring vegen, som har et eldre asfaltdekke. Det er
etablert belysning pa @stsiden av vegen i retning sentrum (Googlemaps)
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Oversiktsbilde over strekningen vist pa bildene over, med ca. plassering av framtidig vegserviccomrade pa Vollen -
som er regulert inn i E6 Svenningelv-Lien (Dronebilde Statens vegvesen)

¥ W WA

Boligene pa Bergmoen; Vestersivegen 12 gnr/bnr 50/149 og Vestersivegen 14 gnr/bnr 50/68 har hager og hekker
helt inn til vegen. Disse boligene er farste mate med Trofors pa veg nordover (Googlemaps)
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| starten av oppstigningen tetner skogen igje

h, og man har ikke sikt til neste bolig (Googlemps

1.3

Svingen i oppstigningen gjennom boligfeltet har krevende kurvatur og lite sikt. Fortsatt er det ikke sa lett a skjgnn
at man naermer seg sentrum. Det er erosjonsutsatte masser i omradet. | sideterrenget er det lagt grov stein.
(Googlemaps)

Rett rundt svingen er man inne i boligomradet sgr for Coop. Belysningen har skiftet side, og det ligger en god del
kommunaltekniske anlegg i bakken. En eiendom i Jernbanevegen har stelt hage ned mot Vestersivegen. Alle

boligene som har innkjarsel til Vestersivegen, kommer inn fra gst. (Googlemaps)

22



Planbeskrivelse - Detaljregulering for Vestersivegen

b Bl S B

=

Sikt mot Troforsvegen. Det farste man ser er trafoen ved torget. | forgrunnen avkjerselen til Vestersivegen 6,
gnr/bnr 50/13. Alle tre boliger pa siste strekning fram mot torget har relativt brede og lite definerte avkjarsler

\/ed det nyé‘ torget og foran Coop er det mye asfalt og grus og noksﬁ udefinerte kjorbare flater. Belysnigen har bla
lysmaster (Googlemaps). Eksisterende avkjarsel og uteareal for Vestersivegen 2, gnr/bnr 50/89, pa hayre side i
forgrunnen
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T I

O\)érsiktsbilde over siste strekning fram mot torget, Coop og fv. 803 Troforsvegen

-

8.1.2 Coop/torget - to tiar med endring er forlgper for eksisterende situasjon

Den del av Trofors handlesentrum som planomradet omfatter, har gjennomgatt store
endringer de siste to tiarene.

Pedersentomta og gamle

Coop (2002)

9 . - ¥ ! ' = /
E ; £ ' :
Flyfoto fra 2002: Det |a fortsatt et bolighus (adresse Vestersivegen 1) pa «Pedersentomta». | gverste venstre

billedkant skimtes ICA-butikken. Coop hadde som adressen Troforsvegen 14 tilsa, hovedinngang fra navaerende fv.

803. | nedre billedkant midt pa bildene, vises avkjarselen til boligen med adresse Vestersivegen 2.
Parkeringsplassen gst for Coop ikke etablert.
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. b, .
Flyfoto 2010: Forberedelsene til torgprosjektet har startet. Coop har fortsatt hovedinngang mot fylkesvegen. P-
plassen gst for Coop etablert.

Som det framgar av bildene over hadde begge matbutikkene 90 graders parkering ut mot
hhv. fylkesvegen og Vestersivegen.
= - Ty ¢

-

@ . ~ ol
Gjeldende reguleringsplan langs fv. 803 (2013) forutsatte at Coop skulle ha inngang fra fylkesvegen. Dette flyfotoet
fra 2014 viser nyetablerte Trofors torg, og at Coop er i ferd med a snu hovedinngangen mot Vestersivegen.
Lokalisering av parkering langs vestre kant av torget var en funksjonell lasning i grei gangavstand fra begge
matbutikkenes inngang. Ved Coop fortsetter folk a parkere nar dora.
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Flyfotoet fra 2019 dokumenterer forelgpig siste store endring som har skjedd i planomradet. ICA-butikken (gvre
venstre billedkant) ble lagt ned, og bygget er borte som fglge av brann.

Nasituasjonen i det offentlige uterommet torget - Coop - kryss med fv. 803
Bildet under viser krysset mellom Vestersivegen som i hht. denne planen skal oppgraderes,
og fylkesveg 803.

Transformasjonen dette omradet har gjennomgatt de siste 20 arene har medfart en uheldig
trafikal situasjon. Det foretas parkering i konflikt med siktsone i krysset og biler hensettes
pa fotgjengernes arealer, bade i krysset og langs Coop-veggen.

Tidligere tiders parkeringsforhold ved Coop (jfr. flyfotoene over) forklarer hvorfor det i dag er sa romslig med plass
mellom Coop og fylkesveg 803. Flyttingen av inngangen og @vrig ombygging av Coop omfattet kun
bygningskroppen, ikke parkerings- og utearalene. Sumvirkningen av endringen i omradet har gitt en uheldig trafikal
situasjon i den travleste delen av handlesentrum i Trofors.
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Torget bestar for en stor del av parkeringsplasser som na i hovedsak benyttes av kunder pa Coop (utenfor hayre
billedkant), samt Jern og bygg (med svart tak midt i bildet)

et i

Oppgraderingen av torget omfattet kun arealene vest for Vestersivegen. Den gang var det
som nevnt fortsatt to matbutikker pa Trofors, og parkeringen ble derfor lagt langs en ny mur
mot vest. Pa grunn av kostnadene i prosjektet, ble de trivselsskapende arkitektoniske

elementene (dekke, levegg, beplantning, osv.) pa oppholdsomradet i midten av torgarealet
utsatt for «sparekniven».

Virkningene av at Coop vendte hovedinngangen ut mot torget er at kommunale Vestersivegen passerer rett foran
inngangen pa kommunesenterets eneste matbutikk.

Lite definerte trafikkarealer (oppmerking og skilting) ved Coop gjer at det parkeres overalt.
Biler hensettes langs vegen, 90 grader pa vegen, pa gatehjarnet («skal-bare-inn-en-
snartur»). En rekke blomsterkasser danner kantavgrensing mot torget.
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Nasituasjonen Coop bakside

Som vist pa flyfotoene over har en eiendom (gnr/bnr 50/12), sin avkjersel ut mot baksiden av Coop-butikken
(skimtes i lysningen litt til venstre for midten av bildet. Eiendommen med adresse Vestersivegen 4 har adkomst via
Coop sin tomt

i

e ¥

Pa baksiden av Coop er det relativt romslige mangvreringsareal for varelevering.

-.-_ - e .__’_ ._.. i

Det er plass til en god del parkerte biler. Arealet for den envegskjarte vegen som trengs for a avvikle varelevering,
avfallstemming ol. er ikke markert i dekket- Det er asfaltert fram til postbilen midt pa bildet.

Y Ty o A g s L : jem—
Pa gstenden av Coop er det etablert hurtiglader for elbil, og container for Fretex. | tidligere stedsutviklingsarbeid

har folk papekt at den grusede plassen og forbindelsen ut til Troforsvegen er et av de punkt i Trofors sentrum med
best utsikt mot dalen og elvemgtet.
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8.1.3 Beskrivelse og virkning av planforslaget. Avbgtende tiltak

Forbi lasen breddeutvides vegen innover - mot vest, for & holde seg pa hylla og ikke bergre den bratte kanten ut
mot elva. Det settes opp rekkverk mot vassdraget.

Vestersivegen skal forsterkes og utvides i bredde, for E6-arbeidet starter opp for alvor.
Ettersom eksisterende veg forbi lasen ligger pa ei hylle, med en beskjeden kantsone mot
vassdraget, utvides vegen innover. Pa den maten blir terrenginngrepet ut mot vassdraget og
naturtypen «stor elvegr» minst mulig. Rett sar for bergskjaeringen bygges en mateplass.

Bergskjaeringen forbi lasen gir «kortreiste» steinmasser til utbedringstiltakene pa
Vestersivegen. Breddeutvidelse og bredere grgft innebaerer en 280 m lang bergskjaering og
at bakketoppen senkes. Begge deler bedrer sikten pa strekningen. | og med
breddeutvidelsen av vegen tas innover kan skjaringen pa hgyeste punkt bli opptil 13 meter.

| reguleringsbestemmelsene §§ 2.5 og 4.1 er det lagt inn krav til aktsomhet ved
byggeaktivitet naer vassdraget.
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Pa Bergmoen er breddeutvidelsen av Vestersivegen lagt mot vest. | sgrlige del av sletta er eksisterende terrengrafter
inn mot dalsiden en indikasjon pa periodevis vannansamling i sideterrenget. Noe som antakelig pavirker
eksisterende vegs bareevne og levetid negativt. Det lages grafter og avkjarsel til garasjen hayre side

Vestersivegen ligger i flomutsatt omrade bade pa Bergmoen og sgr for lasen, jamfar kap.
9.1.3. Plankartet viser en hensynsone pa disse arealene med tilharende planbestemmelse.

| dag er det mange langsgaende sprekker i asfaltdekket pa Bergmoen. Utbedringen
innebarer a anlegge grofter samt a skifte massene i vegkroppen. Tiltakene gjgres for a fa
drenert vann ut av vegen, bedre bareevnen, og sikre at nytt asfaltdekke blir mer holdbart.

Ogsa forbi boligene pa Bergmoen er breddeutvidelsen av vegen lagt bort fra husene for & minimere virkningene for
boligeiendommene Vestersivegen 12 og 14 - gnr/bnr 50/68 og 50/149. Det er knyttet en planbestemmelse til
anleggsgjennomfaringen i dette omradet, for & kunne bevare eksisterende syrinhekk.
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| oppstigningen mot svingen flyttes vegen noe ut i retning vassdraget for a oppna geoteknisk stabilitet.
Reguleringsplanen tar med areal helt opp mot eiendomsgrensene for boligene i Jernbanevegen.

Grunnforholdene er krevende i farste del av bakken/oppstigningen. Dette gjgr at vegen ma
flyttes noe ut noe som gjor det visuelt og opplevelsesmessig romsligere for trafikantene.

Det etableres en mateplass pa venstre side rett fgr svingen. Statens vegvesen har lagt inn en
reguleringsbestemmelse om at resterende del av den gamle vegkroppen inn mot stigende
terreng utformes som en stoppe- og hvileplass for turgaere. Omradet ligger lunt og solrikt
til. Jamfer ogsa kap. 8.4 om Universell utforming.

31



Planbeskrivelse - Detaljregulering for Vestersivegen

Terrmur i svingen ved Vestersivegn 8 —-gnr/bnr 50/11 med avkjersel é’\ profil a. 85, vil medfgre inngrep i hagen.
Dukkestuen i forgrunnen ma rives eller flyttes.

Det er trangt i farste sving i bakken. Breddeutvidelse av vegen tas mot agst. Som avbgtende
tiltak for a stabilisere vegskraningen og begrense omfanget av det permanente inngrepet i

privat tomt er det planlagt en mur mot boligen gst for vegen. Byggingen av muren vil

medfere at hekkene, tomtas vegetasjonsinnramming mot Vestersivegen, blir bergrt.
e S x oy v R —

Terrenginngrep i skraningen opp mot eiendommene i Jernbaneveien etableres som tarrmur eller skjaring vest for
vegen i svingen ved profil 900. Na&rmeste hus vest for muren/skjaringen, er Jernbanevegen 8 gnr/bnr 50/15. Selve
arealet der muren/skjaringen anlegges ligger pa offentlig vegareal.
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Breddeutvidelsen tas mot vest. Det etableres grunn groft, og gjares tilpasninger for a ivareta innkjgrsler til boligr
pa hayre side, hhv. Vestersivegen 6 -gnr/bnr 50/13 (forgrunnen) og Vestersivegen 2 gnr/bnr 50/89 (bakgrunnen).
Eiendom 50/109 Jernbaneveien 4 har en sekundar avkjersel mot Vestersivegen som blir beholdt. Den ligger rett i

forkant av gul trafo, venstre side.

Prinsipplgsningen for torget er a lede Vestersivegen opp langs vestre side av torget, og a lokalisere ryddig parkering
foran og bak Coop, samt langsgaende parkering langs Troforsvegen. Bolig og garasje i Vestersivegen 2 i
forgrunnen. Deres innkjgrsel snus mot @st.
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Modellillustrasjon sett fra sgrvest

For a visuelt sett stramme opp Vestersivegen inn mot avkjgrselen til Coop foreslas det at
Vestersivegen 2, gnr/bnr 50/89 sin innkjarsel snus og blir felles med Vestersivegen 4
gnr/bnr 50/12 pa baksiden av Coop. Det skal etableres et gjerde som rammer inn
eiendommen mot Vestersivegen. Lasningen vil gjgre forholdene mer oversiktlige og trygge
bade visuelt og trafikksikkerhetsmessig.

34



Planbeskrivelse - Detaljregulering for Vestersivegen

8.1.4 Avbgtende tiltak torget/ Coop

En omlegging av Vestersivegen fram mot kryss med fv. 803 berarer eksisterende torg.

Jamfear kap. 8.3
i

F \J
» — ) ¢

Skissen viser det omlagte trafikksystemet der Vestersi\}egen munner ut i fv. 803. Krysset flyttes bort fra omradet
ved inngangen pa Coop. Trafikkarealer og torg gis klar avgrensing.

Samme situasjon sett fra nord mot Coop. Det blir fortsatt kun utkjering til fv. 803 fra baksiden av Coop, som i dag.
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Det nye krysset mellom fv. 803 og Vestersivegen er flyttet inn mot eksisterende mur i vest. Torget blir tydelig
definert og torget rammes inn av vegetasjon.

Arealene ved Coop sin inngang blir forbeholdt myke trafikanter. Bade syklende og bilfgrere far tydelig avgrenset
parkeringsareal, langsgaende p-plasser langs fv. 803 og tosidig 90 graders p-plass gst for torget.
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svinge til hayre og parkere bak Cop.

% =

-~

Oversiktsbilde som viser baksiden av Coop. Vestersivegen 2 snur sin avkjersel mot ser.

8.2 Trafikkforhold

Denne reguleringsplanen omfatter isolert sett en lokalveg, som i dagens situasjon er
lavtrafikkert og perifer i det daglige transportarbeidet i kommunesenteret. Vestersivegen vil
fa endret trafikksituasjon bade under anleggsperioden, og etter at ny E6 apner. Det er
virkningene av dette som i hovedsak beskrives i denne planbeskrivelsen.
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Det vises til kap. 8.1 Landskapsbilde, for flere bilder og skisser av eksisterende situasjon og
planlagte tiltak pa Vestersivegen.

Denne reguleringsplanen er en konsekvens av E6 Svenningelv - Lien vedtatt i juni 2020.
Statens vegvesen gjorde i samband med E6-planen en grundig drafting av hvilke virkninger
omlegging av E6 far for samordnet areal- og transportplanlegging i Trofors tettsted. Dette er
dokumentert i fagrapporten «Samfunnsmessige og trafikale forhold i Trofors tettsted».
Fagrapporten danner et ngdvendig bakteppe for a se Vestersivegen i en starre sammenheng.

8.2.1 Eksisterende trafikkforhold

Trafikkforhold fylkesveg 803 og i Trofors sentrum
Trofors sin historiske utvikling er grundig dokumentert i samband med 2013-planen og i
over nevnte fagrapport. Hovedtyngden av Trofors innbyggere bor ast for elva, og est for
dagens E6. Flesteparten av arbeidsplassene er vest for elva - i sentrum, selv om flere
arbeidsplasser nylig er flyttet til nytt helsetun ved fotballbanene i gstre Trofors.

Esso- x‘

Vestersivegen krysset

Trafikkanalyser i tidligere planarbeid (2013 og 2020) viser at fylkesveg 803 som hovedtrafikkaren mellom gst og
vest i Trofors, i all hovedsak har lokal trafikk. Fv. 803 hadde for fa ar siden en ADT pa ca. 1000 biler. Fylkesvegens
bredde og gvrige tilstand betjener etter Statens vegvesens oppfatning kommunesenteret tilfredsstillende.

Eksisterende situasjon langs fylkesveg 803 fra @st mot vest: Det er i dag skiltet hastighet 60
km/t fra Esso-krysset og vestover mot sentrum. Det er ikke gang/ sykkelveg pa denne
strekningen. Strekningen brukes av gaende og syklende bade pa strekningen mot sentrum,
samt kryssende trafikk av skolebarn over brua fra Bafjellmoen. Alle foto under Google maps:
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Det er ikke tilrettelagte krysningpunkt eller gahgfelt. Det finnes et eldre belysningsanlegg pa stekningen der
skolebarn krysser fv. 803 for a ga opp til skolene

Farten pa fv. 803 settes ned til 50 km/t 5r man narmer seg kryss med Skolevegen, og Troforsen bru
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Ettr kryst rﬁed konlévege-n er_d'e“t gang/sykkelveg pa hayre side. Som en del av E6-prosjektet vil det bli bygd .
g/s-bru over Troforsen (blamerket omrade).

Fra kryssene med Elveflata (vs.) og Nersvenningdalsvegen (hs.) far fv. 803 langsgaende fortau og gatekarakter

Ved Coop blir det tésidig fortau. Fv.

40



Planbeskrivelse - Detaljregulering for Vestersivegen

Vegstandard pd Vestersivegen i dag

Vestersivegen (som denne reguleringsplanen omhandler) er i dag en lavtrafikkert kommunal
veg fra Trofors sentrum og sgrover, pa vestsiden av hovedvassdraget. Skiltet hastighet pa
fylkesveg 803 gjennom sentrum er 50 km/t. Det er ikke angitt fartsgrense for Vestersivegen
der denne tar av sgrover fra fv. 803 ved Coop. Pa Vestersivegen gjelder derfor de generelle
fartsgrensene; 50 km/t i tettbygd strek og 80 km/t utenfor tettbygd strgk.

Vestersivegen er smal, har en meget begrenset bareevne samt ligger utsatt til for flom fra
Svenningelva. Trafikktallene er beskjedne, arsdegntrafikken (ADT) er stipulert til 20-50 biler.
Eksisterende veg er en 4 m bred enfelts veg med smal skulder. Det er asfaltdekke og et eldre
lysanlegg fra sarligste bolig pa Bergmoen nordover til Coop ved torget. Videre sgrover har
vegen grusdekke.

Vestersivegen har som vist i kap. 8.1.1 en krevende vertikalkurvatur (bakketopp) forbi lasen
ved profil 2-300 og en utfordrende horisontalkurvatur (redusert sikt pga. sving og
sideterreng tett pa) i oppstigningen gjennom boligfeltet. Det er 5 boligavkjarsler langs
gstsiden av Vestersivegen pa strekningen Vollen - sentrum.

Trafikkforhold Coop og torget
| kryssomradet fv. 803 x Vestersivegen passerer den kommunale vegen like foran inngangen

pa Coop.
| —

L

Dagens forho
parkerer/hensetter bilen /angs vegen, 90 grader pd vegen, pd fortauet. Butikken har satt opp skilt, seppelbokser og
blomster for & holde inngangspartiet fritt for hensatte biler. Lokal taxi har fast plass like ved dgra.

utenfor Coop er krevende bade for bilfarere og unge og eldre som skal ga inn/ut av butikken. Folk

| sentrum knyttes Vestersivegen til fv. 803 i omradet me/lom Coop og torget. Grane
kommune fikk fylkeskommunal statte til a oppgradere torget. Prosjektet ble fullfert i 2012.
Coop sine utearealer (tomt) samt fasaden som vender mot torget var ikke del av
torgprosjektet.

| 2012 var det to matbutikker pa stedet, og planlgsningen for torg og parkeringsplasser
skulle betjene bade disse butikkene og kunder pa Jern og bygg. Etter ombyggingen av torget
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er ICA-butikken lagt ned, og Coop bygget i 2014 om butikken slik at inngangen vender ut
mot Vestersivegen og torget.

Vestersivegen og arealene ved Coop var som nevnt tidligere, ikke del av torgoppgraderingen i 2012. P-plassene ble
lagt inntil en mur i vest, og en trapp ledet opp til ICA (red sirkel) og en annen bedrift i bygningen til venstre. Jern og
bygg langs fv. 803 til hayre for ICA. Foto: Erik Veigard Grane kommune (sakset fra nfk.no)

Troforssamfunnet har na noen ars erfaring med ombygget Coop og torg. Vestersivegen
passerer forbi like foran inngangsdera pa Coop, og flesteparten av kundene til matbutikken
gnsker a parkere sa nar dgra som mulig. Den trafikale situasjonen ved Coop er derfor ikke
tilfredsstillende i navaerende situasjon

Gang- og sykkeltrafikk

| sentrum og boligomradet er det en viss gang-/ sykkeltrafikk. Det er beskjeden gang- og
sykkeltrafikken pa Vestersivegen sgr for bolighebyggelsen. Strekningen mellom Trofors
sentrum og Vollen brukes imidlertid som turveg av gaende og syklende, og er derfor viktig i
lokal sammenheng.

Barn og unges bruk av Vestersivegen

| samband med reguleringsarbeid gjennomfgrte Statens vegvesen i 2011 barnetrakk-
kartlegging for Trofors tettsted. Deltakere var barn i 5. og 8.klasse. Ogsa barnehagenes bruk
av tettstedet ble registrert. Kartleggingen er fortsatt relevant.
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Tk gy \ L
Kartleggingen omtaler fglgende navngitte punkter/steder/strekninger i bruk av 8.klassinger:
e Vestersivegen (bla) er en veg barn/ungdom bruker, som oppleves trygg a ferdes pa

e Omrade 4 /CA: Ikke lenger relevant - butikken er nedlagt og bygget er revet

e Omrade 6 Coop: Brukes som matepunkt hele aret: Prate, spise, handle, sitteplass,
snakkeplass

e Omrade 7 Svenningdalselva/Elva: Sti/trakk fra Vestersivegen ned til elva. Omradet er
badeplass pa sommeren

e Omrade 8 Vollen/ kulpen/ ora: bading, soling, fisking, turomrade pa sommeren

5.klassingene bruker omrade 7 og 8. Barnehagene bruker ikke arealer langs Vestersivegen.

Kollektivtrafikk/ rutebuss
Verken rutebuss eller turistbuss benytter Vestersivegen i dag.

8.2.2 Beskrivelse av planforslaget

Detaljregulering for E6 Svenningelv-Lien som ble vedtatt i juni 2020, omfatter et E6-kryss og
et naringsomrade for vegservice pa Vollen.

Denne reguleringsplanen fremmes for a kunne gjennomfare ngdvendige opprustningstiltak
for at Vestersivegen skal tale trafikken i anleggsperioden. Bade Statens vegvesen og Grane
kommune gnsker imidlertid at opprustningen av Vestersivegen skal tjene lokalsamfunnet pa
lengre sikt og trafikalt sett skal gi god sammenheng mellom naringsvirksomheten i sentrum
og planlagte nye vegservicearealet pa Vollen.

Vegstandard etter opprustning

Vestersivegen blir en viktig innfallsport til E6-anlegget - inn til pahogg for tunneldrift, samt
for brubygging. For a handtere gkte trafikkmengder og tungtrafikk i anleggsperioden
forbedres derfor hele Vestersivegen pa strekningen fra Vollen til sentrum.
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Den standardklassen i handbok N100 som er mest narliggende a se til for utbedringen av
Vestersivegen, er L2 - @vrige lokalveger. Denne standardklassen har lav ADT og bredde opp
til 4,5 m.

Vestersivegen er sentral i anleggsperioden, og far i ettersituasjonen ny funksjon. Vegen blir
en forbindelse mellom E6 og kommunesenteret, og bindeleddet mellom nytt naringsomrade
og ovrig service og naeringsliv i sentrum. Falgende vegstandard legges til grunn:

e det etableres mateplasser (breddeutvidelse 1 meter) for a handtere trafikk med store
kjaretoy

e vegbredden gkes til 5 meter

e det byttes stikkrenner

e vegens bareevne forsterkes

e vegstrekningen belyses

e det legges asfalt etter endt anleggsperiode

Trafikksikkerhetstiltak

For a redusere trafikksikkerhetsrisikoen knyttet til sambruk mellom anleggstrafikk, lokal
biltrafikk og myke trafikanter vil hele strekningen fra Vollen til sentrum som nevnt fa
belysningsanlegg, som etter endt anleggsperiode blir overfort til fremtidig vegeier.

Det er ikke trafikksikkerhetsmessig forsvarlig a lede anleggstrafikk gjennom et omrade med
sa betydelige eksisterende trafikale utfordringene som ved Coop/torget. Planforslaget
omfatter derfor omlegging av Vestersivegen slik at denne falger vestlige kant av torget. Det
gir mulighet til a flytte/ omstrukturere parkeringen ved butikk/ torg - som er utfordrende og
uoversiktlig i dagens situasjon. Mer om dette i kap. 8.3.

Barn og unge samt trim og friluftsliv

Forbedringene av Vestersivegen og etablering av vegservice ved krysset pa Vollen vil
medfere mer biltrafikk pa Vestersivegen enn i dag. En forbedret veg for bil kan samtidig bli
et dilemma med tanke pa myke trafikanters bruk av vegen. 8.klassingene oppgir at de
bruker bade bensinstasjonen og vegkroa Trixie som mgtested. Det er denne type funksjoner
som forutsettes flyttet til naeringsomradet. Nermere om dette under virkninger og
avbgtende tiltak.

8.2.3 Virkning av planforslaget og avbgtende tiltak

Beregnet trafikkmengde (ADT)

Vestersivegen er svart lavtrafikkert i dag. Som felge av at Trofors sentrum far kopling til E6,
er gjennomsnittlig trafikkmengde pa Vestersivegen forventet a stige fra 20-50 til 250
kjgretay per degn (ADT) i apningsaret, og 285 i 2045. Det ma forventes sesongvariasjon. Det
ma understrekes at trafikktallene forutsetter at naringsomradet blir etablert.
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Vegstandard og trafikksikkerhet

E6-krysset pa Vollen og vegen fram til naringsarealet blir 7,5 m bred og dimensjoneres for
modulvogntog. Resterende del av Vestersivegen (denne reguleringsplanen) far som nevnt
vegbredde 5 m + mateplasser. Vegen blir framkommelig for temmertransport som fgr, men
det forutsettes at dagliglivets tungtrafikk til/ fra Trofors sentrum bruker rv. 73 og fv. 803.

Etableres vegservicebedriftene pa Vollen vil de ogsa bli et lokalt malpunkt (bensinstasjon,
serveringssted). Det forventes av flesteparten av de som bor i gstre Trofors vil kjgre rv. 73 til
Svebakken og ny EG6 til Vollen, da dette er en raskere og mer rasjonell rute. Koplingen til E6
gjer at det som nevnt over forventes gkt biltrafikk (ADT) pa Vestersivegen. Derfor vil
beboere, samt barn/ungdom og andre som sykler og gar langs vegen, fa en merkbar endring
av trafikkmiljeet. Dette ma utformingen av vegen og fastsetting av fartsgrense ta hensyn til.

For a handtere anleggsperioden gjares som nevnt over en betydelig utbedring av
Vestersivegen. Vegen vil imidlertid ikke fa separat anlegg for gaende og syklende (gang-
/sykkelveg eller fortau).

Framtidig trafikksystem innad i Trofors tettsted

Selv om det er de generelle fartsgrensene (50 i tettbygd strak og 80 utenfor) som gjelder pa
kommunale Vestersivegen i dag, gjor vegstandarden (smal, svingete, dekke av varierende
kvalitet) og dagens arealbruk/aktivitet langs vegen at bilenes reelle fart er lav. Med planen
om a flytte vegrelaterte «sentrumsfunksjoner» - dagens bensinstasjon og serveringssted
som ligger ved dagens E6, til ny lokalisering ved E6 blir framtidig situasjon for Vestersivegen
helt annerledes. Ogsa fylkesvegnettet pavirkes. Grane kommune tilras derfor a fatte
skiltvedtak om ny fartsgrense for Vestersivegen pa strekningen Vollen - sentrum.

Koplingen til E6 pa Vollen gjer at det kan forventes trafikk gjennom sentrum og langs fv.
803 mot ostre deler av tettstedet. Det er i dag beskjeden og hovedsakelig lokal trafikk (ADT
1000) pa fylkesvegen. Men fartsnivaet for interntrafikken i tettstedet er relativt hay. Se figur.
Noe gjennomgangstrafikk og et fylkesvegnett med generelt hgyt fartsniva til a vaere midt i et
tettsted, gjar at det er relevant a drafte de framtidige fartsgrensene pa fylkesvegnettet
mellom boligfeltet Stormoen i gstre Trofors via dagens Esso til sentrum.
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Dagens E6/
framtidig fv.

D

X{Stormoen

Vestersivegen
Generell
fartsgrense

Dagens fartsgrenser i Trofors tettsted. Dagens E6 og fv. 803 fram til Trofors bru, er strekninger med hay fart,
hovedsakelig transportfunksjon.

NA-rundskriv 2018/ 10 Fartsgrensekriterier skal benyttes pa riksveger, fylkesveger og
private veger, og anbefales brukt pa kommunale veger. Vegnettet deler inn i tre
hovedgrupper basert pa vegens funksjon, med tilhgrende fartsgrenser.

Vegens type funksjon Fartsgrense Typiske eksempler i lokalt vegnett nar
ny E6 apner

Veger/gater med tilgjengelighetsfunksjon 30-40-50 km/t e Fv.803

(adkomstveg med lokaltrafikk eller gjennomgangstafikk) e \este rsivegen

Veger med blandet funksjon (adkomst- og 60-70-80 km/t e Rv. 73 (gamle E6) mellom

transportveger) Esso-Svebakken

o Kommende fv. (gamle E6)
nordover i Granebygda
Veger med framkommelighetsfunksjon 90-100-110 e NyE6
(transportveger) km/t
| tabellen er det framtidige vegnettet i Troforsomradet sortert i henhold til den nye hovedgruppeinndelingen

Det nye fartsgrensesystemet er basert pa fire grunnpilarer:

Menneskets taleevne | Fartsgrense 30 og 40 er viktig der folk gar og sykler. Ved fartsgrense 30 overlever de
fleste gdende og syklende en kollisjon med motorisert kjgretay

Vegens geometri Vegens utforming med tanke péa gdende og syklende er viktig

Trafikantens Trafikantene vil normalt forsta behovet for lavere fartsgrense i boligomréder og der
forstdelse det ferdes mange gende og/eller syklende

Miljo | tettbygde strek er det viktig & prioritere gode miljgforhold. Lavere fartsniva gir

normalt mindre stgy, og bidrar til at folk velger & ga og sykle
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abell 1.2: Anbefalte kriterier for samleveger/gater

Langsgdende skille mellom biler og giende/syklende

Veger/gater uten
tilrettelegging for gaende

Veger/gater med
fortau

Veger/gater med egen
gang- og sykkelveg

og syklende
Y
Eolig -og /eller I. 30 ’ ( 40 40/50 -\1
Bebyggelse forretningsomrade i
og Sentrumsomrade e \\__ 40 /50 40/50
arealbruk Industri- og 40/50 50 60/70/80
naringsomrade (Se kapittel 3)
Idrettsanlegq og 40 40/50 50
Sarskilte holdeplasser for
anlegg kollektivtrafikk
Skoler og eventuelt 30 30/40 40
langs vegen
gs barnehager
Parkanlegg/ 40/50 40/50 50
lekeplasser

NA-rundskriv 2018/10 har tabeller med anbefalte kriterier for ndr man bar velge 30, 40 eller 50 km/t i tettbygd strak.
Kolonnene til venstre er relevant for Vestersivegen, de to til hgyre for fylkesvegnettet.

Anbefalt framtidig fartsgrense Vestersivegen

Det er i dag Grane kommune som er skiltmyndighet for Vestersivegen.

Selv om det er lite randbebyggelse mellom Vollen og boligene pa Bergmoen, vil Vestersivegen i framtiden bli en veg
med tilgjengelighetsfunksjon som er de/ av tettstedet Trofors.

Anbefaling til skiltmyndigheten for Vestersivegen:

Fastsettelse av fartsgrense er et relevant avbetende tiltak for en veg uten separat g/s-
lasning. Bade ut fra tabellen og stedlige forhold anbefaler Statens vegvesen
skiltmyndigheten om a tenke todelt om framtidig fartsgrense mellom Vollen og sentrum, (jfr.

kart over):
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e Gjennom boligomradet og ved Coop bar det vare skiltet fartsgrense 30 km/t
(innenfor grenn markering)

e Sor for siste bolighus pa Bergmoen og sarover til nytt naeringsomrade og E6-kryss
ma kommunen vurdere om de gnsker fartsgrense 40 eller 50 (strekning markert med
rgd farge)

e Det anbefales at skiltmyndigheten vedtar gjennomkjering forbudt for lastebil og
trekkbil (skilt 306.5) nord for neringsomradet pa Vollen, og ser for Coop.

Anbefalt vegoppmerking Vestersivegen

Oppgraderingen av Vestersivegen som anleggsadkomst utferes slik at det gir
Granesamfunnet en bedre veg for ettertiden. Bade breddeutvidelse, asfaltdekke og ikke
minst belysning vil bedre framkommeligheten ogsa for gaende og syklende.

2 minus 1 veg: Ved hjelp av oppmerking og skilting innsnevres kjgrebanen til et 3 m bredt kjerefelt. Pa begge
sider har gdende og syklende en 1 m bred asfaltert skulder.

Hensikten med «2 minus 1 veg» er a tilrettelegge for sykling i blandet trafikk der det er vanskelig (pga.
terrenginngrep, kostnader og liknende) a fa til fullgode Igsninger.
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/miljovennlig-transport/sykkeltrafikk/pilotprosjekt-for-sykkel/2-minus-1-vei

i
Nar et kjgretey ma ut mot

i vegkanten for & passere

- hverandre pa en 2 minus 1
veg, har de vikeplikt for
I gaende og syklende. | svingen
opp fra Bergmoen mot
sentrum vil en bil antakelig

velge a kjare ut pa kanten. Er det gaende og syklende pa veg opp bakken, ma bilen vente til det er sikt nok og klar
bane til & passere. Til hgyre skilt som er under uttesting i pilotprosjekter for 2 minus 1 veg.
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Anbefaling til skiltmyndigheten for Vestersivegen:

For a tydeliggjere at gaende og syklende er prioriterte trafikanter, og for a bidra til at bilene
holder lav fart foreslas det at skiltmyndigheten vedtar at Vestersivegen far vegoppmerking
som «2 minus 1 veg» pa strekningen mellom nytt neringsomrade og sentrum.

Skiltet hastighet pa vegnettet innad i Trofors tettsted i framtiden?
Omleggingen av E6, kommende omklassifisering av dagens E6 og virkningene dette far, gir
anledning til & drafte fartsnivaet i vegsystemet pa Trofors i en helhetlig sammenheng.

Fartsgrensekriteriene gjengitt lenger opp tilsier at det kan gjgres flere justeringer av
fartsgrensene innad i Trofors tettsted. | de nye kriteriene heter det: «Fartsgrense 60 km/t kan
brukes pd folgende strekninger gjennom tettbygd strok: Viktige hovedveger gjennom tettbygde strok
der gdende og syklende har alternative anlegg, og der kollektivtrafikk har egne holdeplasser. Slike
strekninger regnes d ligge utenfor tettbygd strok i vegtrafikklovens forstandy.

Nasjonale mal er at flere skal ga og sykle til daglig. Framtidig fylkesveg (dagens E6) mellom
Trixie-krysset til Esso samt fv. 803 til sentrum kan ikke sies a fylle kriteriene for 60 km/t
etter de nye fartsgrensekriteriene, jamfgr gjennomgang av denne strekningen i kap. 8.2.1.

A sette ned skiltet hastighet for & ske myke trafikanters trygghet og framkommelighet, vil
ogsa redusere stgy. Om man gker tiden det tar a kjgre bil noe, vil det kombinert med tiltak
for gaende og syklende samt hayere andel elsykler ol. kunne gke sykkelandelen pa Trofors.

Nytt helsetun
2020

Ny'gangbru O
202..7

@)

19 hgydemetér 15 hgydemeter 14 hgydemeter
22 haydemeter 31 hgydemeter
Bebyggelsen pa Trofors ligger i etasjer. Mellom gst og vest i tettstedet er det fine muligheter til & bruke de
kommunale gatene gst mellom Troforsen bru og dagens E6 som trygge «grgnne» ruter. Med gkt andel elsykler i
befolkningen er det potensiale for at flere velger a sykle til jobb tross hgydeforskjeller
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Det er Nordland fylkeskommune som i dialog med Grane kommune ma fastsette
fartsgrensene pa den del av vegsystemet som ikke blir riksveg i framtiden.

Statens vegvesen har etter mange ars arbeid i og med Trofors, gjentatte ganger formidlet
historikken bak kommunesenterets langstrakte bilbaserte utbyggingsmenster samt hvordan
man kan bedre de utfordringene dette gir. Jamfgr blant annet fagrapporten
«Samfunnsmessige og trafikale forhold i Trofors tettsted».

Statens vegvesens rad er at falgende skisse legges til grunn nar Nordland fylkeskommune i
dialog med kommunen gjennomgar fartsgrensene for Trofors pa nytt. Jamfer ogsa kap 8.2.4
om Vestersivegens framtidige rolle/ status.

Framtidig fv.

%

Nytt helsetun
\ 2020

\ Fv. 803 2/

@ Troforsen \4Stormoen
bru

\-@

Vestersivegen =
Bafjellmo

bru

Generell
larisgrense

Figuren viser forslag til justerte fartsgrenser i Trofors etter at ny E6 apner. Alle fartsgrenser utenom de med gra
farger foreslatt endret.
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Vestersivegen som ledd i skiltet alternativ sykkelrute

Nar gamle E6 gjennom Granebygda avlastes for gjennomgangstrafikk er det potensiale for
mer sykling, i trad med malene i sykkelprosjektet.

Deler av denne ruta gar gjennom avlastet E6 i Granebygda, mellom Grane og Vegset. Med
flytting av E6-trafikken blir det endelig mulig a ferdes innad i bygda pa sykkel.

Det er ogsa potensiale for & markedsfgre en sammenhengende lavtrafikkert rute for
tursykling helt fra Mosjgen til rv. 76 Tosenvegen. Den er beskrevet her:
https://lomsdalvisten.no/sykkel-rundt-lomsdal-visten/
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Grane naringsutvikling gjennomfagrte 2016-
2018 prosjektet Sykkelopplevelser Indre
Helgeland, der malet var a styrke naturbasert
naring og bolyst ved a planlegge fysisk
tilrettelegging for sykling - bade for turister og
egen befolkning.

https://36vms73mlg2g10pcglleg3oh-
wpengine.netdna-ssl.com/wp-
content/uploads/2016/04/prosjektrapport-
sykkelopplevelser-indre-helgeland.pdf

Vedtatte detaljreguleringsplan for E6
Svenningelv-Lien innebarer at nye Bergdsen
tunnel vil ha skiltet hastighet 90 km/t. Det
blir dermed forbudt a sykle gjennom
tunnelen.

Denne reguleringsplanens oppgradering av
Vestersivegen mellom Trofors sentrum til
Vollen vil forbedre den foreslatte sykkelruta
mot Stavassdalen. (ref. prosjektet
Sykkelopplevelser indre Helgeland)

Som ledd i E6 Svenningelv-Lien vil det bli satt
opp vegvisningsskilt for alternativ sykkelrute
for E6 mellom krysset pa Vollen i sgr og i
kryssene med Turmovegen i Mgindalen og
med gamle E6 pa Lien.
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C%) STAVASSDALEN STAVASSDALEN

- Innfallsport til Lomsdal-Visten

BAEAAEN

Til heyre: Eksempel pd alternativ skiltet sykkelrute for E6
i Finneidfjord

Kollektivtrafikk/turistbuss

Kollektivtrafikken til Trofors vil ogsa i framtiden forega langs riks- og fylkesvegnettet (E6, rv.
73 og fv. 803). Vestersivegen mellom Vollen og Trofors sentrum vil ikke bli omfattet av
rutegaende kollektivtrafikk.

Turistbusser er aktuell kundegruppe for det vegservicetilbud som etableres pa det planlagte
naringsomradet pa Vollen. Det framgar av vedtatt reguleringsplan E6 Svenningelv-Lien at
Vestersivegen er dimensjonert for buss fra E6-krysset fram til neringsomradet. Det er
imidlertid ikke forutsatt at Vestersivegen mellom Vollen naringsomrade og sentrum skal
brukes til trafikk med turistbuss.

8.2.4 Vestersivegen i framtiden - oppsummering om vegeierskap og veglenkens rolle

Veglenkens rolle i framtiden
Det har vart svart viktig for Grane kommune a fa etablert et kryss mellom E6 og
Vestersivegen pa Vollen, og at vegservicefunksjonene legges her.

Statens vegvesen har oppfattet at det er minst to arsaker til at Grane kommune gnsker
Vestersivegen omklassifisert til fylkesveg, ref. kap. 4.6:

e Kostnader og ansvar knyttet til drift og vedlikehold

e Et lokalt naringspolitisk anske om a oppgradere veglenkens «status» i vegsystemet.

Naringspolitisk er det et uttalt anske a tilrettelegge for at turister og andre forbipasserende
med bil skal velge a kjgre innom Trofors sentrum pa turer retning rv. 73 mot Hattfjelldal og
Sverige, i stedet for a velge rv. 73-krysset pa Svebakken.
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Nordland fylkeskommune uttaler fglgende til varsel om planoppstart:
« motereferat fra oppstartsmote av planarbeidet, datert 27. august 2020 stadr det
bl.a. folgende. «Etter at anleggsarbeidet med ny E6 er ferdig, skal anleggsvegen
istandsettes og ferdigstilles med fast dekke og gatelys.»

Det at Vestersivegen, som er en kommunal veg, kobles opp mot nye E6 pd denne
madten, kan fore til at den oppleves som en arm av E6 inn mot Trofors sentrum. Vi
mener derfor at det i planarbeidet ma gjennomfares en trafikkanalyse som vurderer
grundig hvilke konsekvenser en ny og oppgradert kommunal veg kommer til 4 fa pd
biltrafikk og for gdende og syklende igjennom Trofors sentrum, der vegen krysser fv.
803.»

Statens vegvesen har i denne planbeskrivelsen og sarlig i kap. 8.2.3 forsgkt a svare ut de
trafikale vurderingene fylkeskommunen er opptatt av. Statens vegvesen merker seg at
Nordland fylkeskommune understreker at Vestersivegen er kommunal veg, og at de spar om
nytt system gjer at Vestersivegen «oppleves som en arm av E6 inn mot Trofors sentrum.

| kap. 8.2.3 omtales de nye fartsgrensekriteriene, samt hvordan vegnettet pa Trofors naturlig
kan deles inn i henhold til en slik funksjonsinndeling av vegnettet. Statens vegvesen har i all

sin kommunikasjon med Grane kommune, i fagrapporter og planbeskrivelser (bade denne og
for E6 Svenningelv-Lien) argumentert for at Vestersivegen bgr utformes og ha status som en
lokal forbindelse til sentrum.

Grane kommune og Nordland fylkeskommune star imidlertid fritt til a foresla en
ombklassifisering av vegen fra kommunal veg til fylkesveg.

Statens vegvesen ber ogsa om at planuttalelsene eksplisitt tydeliggjer hhv.
fylkeskommunens og kommunens vurdering av forslagene til framtidig skiltet hastighet og
vegoppmerking som omtalt i kap. 8.2.3.

8.3 Torg og handlesentrum

8.3.1 Eksisterende situasjon

Eksisterende situasjon pa torget og foran/ bak Coop er beskrevet med foto og beskrivelse i
kap. 8.1.1.

Som nevnt i kap. 8.2.1 fikk Grane kommune fylkeskommunalt tilskudd til opprustning av
Trofors torg Trofors — Nordland fylkeskommune (nfk.no) Pa dette tidspunktet var det to
matbutikker i sentrum, og lgsningene for torget var tilpasset denne situasjonen.
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8.3.2 Beskrivelse av planforslaget

Trofors torg 2019 - sett fra fv. 803. Dagens Vestersiveg og den nye hovedinngangen pa Coop i bakgrunnen. |
reguleringsforslaget foreslas krysset mellom fylkesvegen og Vestersivegen lokalisert ved fotostandpunktet i
forgrunnen, med et fortau inn langs muren i hgyre billedkant. Torget vil bli innrammet av vegetasjon mot ny
fylkesveg.

Omleggingen av Vestersivegen over torget (dette planforslaget) bygger altsa videre pa den
oppgradering som allerede er utfert i sentrum, og de endringer som i ettertid har skjedd
med naringsaktiviteten i sentrum.

Investeringene som er gjort med torget kommer til nytte ettersom planforslaget i hovedsak
kun bytter om pa bruken av trafikkarealene. Torget far ogsa en innramming i form av traer
mot vest, et visuelt og trivselsfremmende tiltak som var del av den opprinnelige planen, men
som ikke ble gjennomfert i 2012.

Vestersivegen

flyttet COoP

Gangsone

Vegbelysning Torg Parkering

Sykkel-
parkering

Prinsippsnittet viser at Vestersivegen flyttes bort fra Coop, og at dagens vegareal ved butikken omdisponeres til
parkering. Torgarealet forutsettes innrammet mot vest, for a danne skjerme og skille mot Vestersivegen.

Se ogsa kap. 8.4 Universell utforming for prinsipper omkring opparbeidingen av arealene
ved torget/ Coop.

8.3.3 Virkning av planforslaget og avbgtende tiltak

Modellskisser som viser regulert lgsning framgar av kap. 8.1.3 og 8.1.4.
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Det har i prosessen fram mot regulerte lgsning for Coop og torgomradet vart dialog bade
med Grane kommune og Coop.

Planforslaget legger opp til langsgaende parkering i fylkesvegen, langs fasaden til Coop.
Langsgaende parkering er en urban lgsning som samsvarer med at det er fortau pa begge
sider av fylkesvegen. Langsgaende parkering inntil kantstein far bedre struktur pa
parkeringen som foregar i dette omradet.

Ved a flytte krysset mellom fv. 803 og Vestersivegen, far man et oversiktlig og tydelig kryss.
Det blir enkelt for gaende langs fylkesvegen a krysse lavtrafikkerte Vestersivegen. Se ogsa
omtale av dette under 8.4.2 om Universell utforming.

Alle dagens parkeringsmuligheter langs en utflytende Vestersiveg ved Coop blir borte. Den
kommunale vegen blir en visuelt tydelig trafikkare, med avkjering inn til tydelig avgrensede
og oppmerkede p-plasser vest pa torget samt inn mot Coop-veggen.

Det er korte avstander i sentrum. Samlet sett blir det mange p-plasser, bade langsgdende i
fv. 803 og i tilknytning til torget. Disse plassene kan ogsa betjene de som har arend hos
Jern og bygg. Det legges ogsa opp til at personbiler med henger kan kjare rundt og bak
Coop og parkere der ved behov. Denne rundslayfa er allerede i dag envegskjert for
varelevering.

8.4 Universell utforming

Med universell utforming menes utforming eller tilrettelegging av hovedlgsningen i de
fysiske forholdene slik at virksomhetens alminnelige funksjon kan benyttes av flest mulig.
For tiltakene som omfattes av denne reguleringsplanen er det farst om fremst omradet ved
torget/ Coop. | tillegg er stigningsforholdene pa Vestersivegen utfordrende

8.4.1 Eksisterende situasjon

Stigningen opp fra Bergmoen
Vestersivegen er en eksisterende veg som ble bygget far universell utforming ble et begrep.
Vegen har en bratt stigning fra Bergmoen og opp gjennom boligomradet.

Omradet ved Coop/ torget

Vestersivegen gar i dag mellom Coop sin inngang og torget. Her er ingen haydeforskjell
(kantstein) av betydning. Heller ikke krysset mot fv. 803 Troforsvegen er definert av tydelig
kantstein. Det medfarer at det kan kjares overalt, men at det ogsa er lett 4 trille vogn, sykkel
og rullestol overalt. Synshemmede har fa/ ingen naturlige ledelinjer.
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Det utflytende omradet foran Coop. Butikken har trinnfri adkomst. Mangel pa kantstein gjgr at utstyr/ blomster som
er plassert for a hindre parkering foran dgra, fort blir i vegen for bade synshemmede og andre myke trafikanter.

Ingen deler av gateanleggene i Trofors sentrum er i dag tilrettelagt med kunstige ledelinjer.
Det er ogsa beskjedent med naturlige ledelinjer ut over kantstein langs fortau i Troforsveien.
Langs Troforsvegen er det lagd nedsenk i kantsteinen for avkjarsler.

Antakelig pa grunn av at det er beskjedne trafikktall (kjoretay og mengden kryssende
gaende) finnes ingen gangfelt i Trofors sentrum.

Det ser ogsa ut til a vaere regelen at tilrettelagt kryssing for gaende gjores ved a senke ned
kantsteinen. Pa bildet vises nedsenket kantstein for kryssing over Troforsvegen. Fotgjengere
kan lett bevege seg fra fortauet og over mot Coop. Nedsenk brukes ogsa i kryss. Kantsteinen
langsetter sarsiden av fv. 803 (venstre side av bildet) er nedsenket pa begge sider av krysset
med Vestersivegen. Ettersom krysset ligger rett ved inngangen pa Coop far man et
utflytende kryss, parkering pa fortauet, og problematiske forhold foran dgra (bildet over).

w1/
7 Il

—

i —

e

Da torget ble bygget ble det lagt opp til at det ikke skulle vaere hagydeforskjeller mellom
torgarealene og trafikkarealene.
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Torgprosjektets intensjon om at trafikkarealer og torg skulle ligge i samme niva, gjar arealene universelt

tilgjengelige. Samtidig er lgsninge

n antakelig best egnet pa sommeren. Foto: Erik Veigard (sakset fra nfk.no)
s g -

De senere ar har Grane kommune sett seg nadt til a etablere skiller mellom trafikantgruppene. Foto: Google maps

8.4.2 Beskrivelse av planforslaget og virkninger for Universell utforming. Avbgtende tiltak

Oppstigningen fra Bergmoen
Farste del av bakken far i ny situasjon 8% stigning over 63 meter, sa flater det noe ut, far det
blir ei 16 m lang kneik med stigning 8,93.

Vegnormal N100 stiller krav til maksimal stigning for nye gang- og sykkelveger utenfor
sentrumsomrader. Oppgraderte Vestersivegen vil ikke fa separat g/s-tilbud. De
terrengmessige forholdene gjor det ikke mulig a oppfylle N100-kravene (se tabell under) slik
at forste del av bakken ikke er brattere enn 7%, og siste kneika ikke brattere enn 8%.

Gaende og syklende far imidlertid bedre forhold pga. bredere vegbane og belysning. Grane

kommunes vedtak om fastsetting av fartsgrense og vegoppmerking vil ogsa ha betydning for
de myke trafikantene.
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Tabell D.9: Maksimal stigning for gang- og/eller sykkelveg

Stigningens lengde (m) | sentrumsomrader Utenfor sentrumsomrader
<3m 8 % 8%
3-35m 5% 8%
35-100 m 5% 7T %
=100 m 5% 5%

Som avbgtende tiltak mht. stigningsforholdene foreslas det i tillegg etablert et areal for
stopp- og hvile, for myke trafikanter inn mot den solrike skraningen fer svingen. Jamfar
ogsa kap. 8.1.3

Omradet ved Coop/ torget
Skisser som illustrerer hovedprinsippene for lgsningene som skal detaljprosjekteres framgar
av kap. 8.1.3, 8.1.4 og 8.3.3.

Den prinsipielle tilneermingen til universell utforming som legges til grunn ved
detaljprosjektering og optimalisering av planforslagets lasninger i sentrum er:
e Lav fart og nedsenket kantstein pa tilrettelagte kryssingssteder over fv. 803 og
Vestersivegen
e Tydelig skille/ skjerm mellom Vestersivegen, torget og parkeringsarealene, som
samtidig ivaretar ngdvendig sikt tilpasset fartsniva
e Allergivennlig plantevalg
e Kryssomrade og vegfaring for Vestersivegen som tilrettelegger for lett forstaelig
skilting og vegoppmerking. Langsgaende vegbelysning som definerer den
kommunale vegen i marke
e Gangarealer skal vaere fri for hindringer. Dvs. at stolper, mgblering og annet utstyr
skal vaere bevisst plassert og at det etableres tilstrekkelig passasjebredder ved behov
¢ Naturlige ledelinjer (fortauskanter, skille i belegg ol.)
e Trinnfri adkomst til Coop sin hovedinngang. Nadvendige parti med nedsenket
kantstein mellom p-plass og denne inngangen
e Sykkelparkering og HC-parkering nar inngangsdaer pa matbutikken
e Taxi kan om nadvendig fa dedikert plass blant de ordinare p-plassene
e Plassbelysning som letter orientering og framkommelighet pa torg og ved Coop
e Lasninger som er praktiske med tanke pa snarydding

8.5 Geologi, grunnforhold og jordsmonn
| dette kapittelet beskrives forhold ved grunnen - bade berggrunn, geotekniske forhold, og
andre forhold ved lgsmasser/ jordsmonn.

8.5.1 Eksisterende situasjon

Geologi
Berggrunnen i omradet bestar av skifrig kalkstein og skifrig marmor med to

gjennomsettende hovedstrukturer. Geologisk rapport er vedlagt reguleringsplanen.
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Geoteknikk

Gjennom denne og tidligere planprosess for E6 Svenningelv-Lien er det utfert omfattende
grunnundersgkelser. Grunnundersgkelser for Vestersivegen er gjennomfgrt i to omganger
mellom 2019 og 2020.

Det er utfart en rekke sonderinger og tatt opp prever for analyse i laboratorium. En
kombinert data- og vurderingsrapport er vedlagt reguleringsplanen. Da det er funnet
kvikkleire i planomradet, er rapporten kontrollert av et uavhengig firma.

For en komplett oversikt over grunnforholdene ma den vedlagte geotekniske rapporten
studeres. Kort oppsummert viser imidlertid undersgkelsene at den fagrste delen av
strekningen gar i et omrade med liten dybde til berg. Videre gar vegen over et flatt omrade
med elveavsetninger, under disse er det leire. Ved oppstigningen fra Bergmoen er leiren
kvikk.

Jordsmonn
De fgrste 400 m fra Vollen gar vegen gjennom skogsmark. Sa kommer en strekning med
blanding av skogsmark og hager. Siste 250 m passerer vegen forbi hager.

8.5.2 Beskrivelse og virkninger av planforslaget

Geologi
Langs en ca. 300 m lang strekning gjennomfgres breddeutvidelse av vegen i form av

utvidelse av eksisterende bergskjaering. Planlagt ny bergskjaering 1, eller BS1 som den er
beskrevet i geologisk rapport, blir om lag 260 meter lang og ca. 13 meter hay pa det
hagyeste i profil 340. Mellom profil 110 - 230 er graftebredden 3,0 meter og mellom profil
230 - 370 er den 5,5 meter. Det er antatt 1-2 meter Ilgsmasser oppa dette.

Den planlagte traseen kommer til a ga i narfaring av jernbanen og ett bolighus. Her er
avstand mellom anlegget i bergskjaeringen og boligen litt nord for profil 390 ca. 64 meter pa
det naermeste. | sgndre del av bergskjaring er jernbanen ca. 62 meter unna pa det
narmeste. Sprengingsopplegg vil bli tilpasset de stedlige forhold.

Geoteknikk

Den planlagte oppgraderingen av Vestersivegen vil gke stabiliteten i omradet med kvikkleire
og minske risikoen for utglidning av skraningen. Tiltaket tilfredsstiller krav til lokalstabilitet i
henhold til Eurokode 7 og Statens vegvesen handbok V220.

For omradestabilitet gjelder plan- og bygningsloven med tilhgrende NVE veileder. Tiltaket er
satt i tiltakskategori K3 hvilket stiller krav til F>1,4 eller ikke forverring. Valget av
tiltakskategori i omradet ble drgftet med NVE i eget mgte 23.10.2020. Bakgrunnen for mgtet
var en avveining mellom ulike sektorinteresser (naturmilja, verna vassdrag, kvikkleireveileder)
i omradet.
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Jordsmonn

De farste 400 m fra Vollen medfgrer forslaget graving inn i stigende terreng. Med stigende
innslag av boliger innebarer planforslaget graving i masser der det er hageplanter, ogsa
svartelistede planter (fremmede skadelige arter).

8.5.3 Avbgtende tiltak

Geologi
Narfering til jernbanen og ett bolighus medfarer at grenseverdier til vibrasjoner jfr NS 8141

beregnes sarskilt. | tillegg anbefales det at jernbane og bolighus kartlegges, besiktiges,
tilstandsvurderes og dokumenteres fgr sprenging kan starte.

For a fa en vellykket og fin bergskjaringskontur anbefales forbolting etter manster
beskrevet i geologisk rapport. En skal sprenge pent og forsiktig med kontrollerte salver for a
beholde bergskjaeringens kontur og for a unnga oppsprekking og baksprekking av berget.

Geoteknikk
Vanlige prosedyrer for arbeider i omrader med geotekniske utfordringer skal fglges.

Jordsmonn

Entreprengren som skal utbedre Vestersivegen skal gjiennomfgre en Miljgrisikovurdering av
sine arbeider, og treffe tiltak for a hindre spredning av fremmede skadelige arter.
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8.6 Naturmangfold

Eksisterende situasjon

Omradet som bergres av reguleringsplan for Vestersivegen er dekket av fagrapport
naturmangfold for reguleringsplan for ny E6 Svenningelv - Lien (22. januar 2020). Denne
bygger pa konsekvensutredning gjort av Miljgfaglig Utredning 20. september 2019. | tillegg
var naturforvalter fra Statens vegvesen pa befaring i omradet august 2020.

;ﬂﬁi_'régi_e_ '
: ursund!

Vlktlge Iokallteter for naturmangfold Rosa farge er svaert stor verdi og nad er stor verdi i henhold til verdisetting i
Statens vegvesen handbok V712 Konsekvensanalyser. Bla markering er forekomst av lupin. Veg-geometrien er noe
justert etter at denne figuren ble laget.
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De viktigste naturverdiene i omradet er Svenningelva som er del av det verna Vefsnavassdraget
med naturtype stor elvegr/apen flommarkskog, en naturtypelokalitet med kalkskog og en med
kystgranskog. | tillegg er det forekomsten av aursundlgvetann som er rgdlistet som sterkt
truet (EN) pa Norsk radliste for arter 2015. Vegetasjonen mellom lasen og bakken opp mot
Trofors er preget av rikelig tilgang til vann/fuktighet og et djupt og godt jordsmonn. | dette
omradet er det mye turt og tyrihjelm, i tillegg til mjgdurt og bringebaer.

Vefsnavassdraget er i tillegg til a vaere et varig verna vassdrag ogsa et nasjonalt laksevassdrag.
Det fremgar av rapporten «Boniteringer i Vefsnavassdraget oppstroms Laksforsen, Kanstad-
Hansen, &. 20713» at de nedre delene av Svenningelva utgjer en stor andel av vassdragets
leveomrade for arsyngel og ungfisk.

Lupin like ord for Bergmoen og roig og fuktpreget vegetasjon med tyrihjelm i kystgranskogen
| forbindelse med utarbeidelse av gjeldende reguleringsplan E6 Brattasen-Lien (2013) ble det
gjort kartlegging av fremmede, skadelige arter. Det er generelt mye lupin i Trofors—omradet.
Planomradet er sjekket i felt for fremmede arter i august 2020. Kartleggingen viste at det er
en del lupin mellom Bergmoen og Trofors sentrum. Det er laget egen rapport om fremmede
arter for E6 Svenningelv - Lien hvor arealet pa Vestersivegen inngar (Rapport E6 Svenningelv -
Lien. Kartlegging av fremmede, skadelige arter. 27. oktober 2020).
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Virkning av planforslaget

Vurdering av miljgprinsippene i naturmangfoldloven
§8 Kunnskapsgrunnlaget

Omradet har blitt undersgkt med hensyn pa artsmangfold og naturtyper generelt og radlistede
arter, fremmede arter og verdifulle naturtyper spesielt. Kunnskapen er bade basert pa befaring
og innhenting av eksisterende kunnskap. Bergrt areal er dekt av konsekvensutredning for E6
Svenningelv - Lien. Usikkerheten vurderes som liten og kunnskapsgrunnlaget vurderes som
tilstrekkelig godt for a kunne gjare riktige vurderinger av tiltakets virkning for naturmangfold.

§9 Fore-var prinsippet

Det er registrert lupin i deler av planomradet. Ved uheldige episoder med handtering av
masser som inneholder planter eller fre av lupin, gjer naerheten til Vefsnavassdraget at
spredningspotensialet til nye omrader er stort. Det tas derfor inn i kontraktsdokumentene at
entreprengren skal skaffe seg full oversikt over fremmede, skadelige arter i alt areal de vil
berare og lage en miljerisikovurdering ut fra denne. Nevnte rapport om kartlegging av
fremmede, skadelige arter vil vaere et godt utgangspunkt for dette. Miljarisikovurderingen skal
ha tiltak som sikrer at ikke skadelige fremmede arter blir spredd til nye omrader.

§70 Okosystemtilnerming og samlet belastning

Svenningelva og lokalitet med aursundlgvetann

Veglinja er lagt slik at en skal unnga bergring med Svenningelva. Planavgrensningen er slik at
det blir en buffer mellom anleggsomradet og elva. Det legges inn i reguleringsbestemmelsene
at anleggsvirksomheten skal forega uten negativ pa virkning pa Svenningelva og lokaliteten
med aursundlgvetann. De gkologiske funksjonene for Svenningelva med tanke pa laks, og

elvas tilhgrende flommarkskog med viktige naturverdier blir ikke pavirket negativt.

Kystgranskog

Etter felles gjennomgang med NVE ble det vurdert som stabilt nok i svingen fgr Trofors der
lokaliteten med kystgranskog er, slik at en unngar motfylling som ved farste utkast til
planforslag sa ut til 3 matte legges helt ned mot Svenningelva. Det ble ogsa vurdert a ga mer
med skjaring for a unnga vegfylling inn i lokaliteten, men det ville gi sterre problem med
stabiliteten for hele skraningen og arealene ovenfor. Gode Igsninger og godt
kunnskapsgrunnlag om tiltakets virkning for vassdrag/vassdragsmiljg gjer at NVE ut fra
planbeskrivelsen kan sla fast at tiltak beskrevet i reguleringsplan erstatter
konsesjonsbehandling etter vannressursloven, jf. vannressursloven § 20.

Men vegen ma altsa legges pa fylling her. Denne vegfyllinga vil fysisk legge beslag pa litt under
en tredel av lokaliteten. Nar en vurderer arealbehov for a etablere fyllingen, samt kanteffekt
pa gjenstaende skog, er det mer sannsynlig at nar halvparten av lokaliteten vil ga tapt eller fa
sterkt redusert verdi. Det er imidlertid sgkt alternative lasninger og framlagte plan gir minst
mulig skade og samtidig har trygghet med tanke pa stabilitet.
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Veggeometri som viser fylling og utsnitt fra naturbase med pategnet fyllingsareal over naturtype kystgranskog.

Kalkgranskog
Lokaliteten med kalkgranskog blir ikke bergrt, hverken direkte eller indirekte siden den ligger

utenfor planomradet og vegtiltaket i vesentlig grad legger seg pa dagens veg forbi lokaliteten.

§ 11 om kostnadene ved miljgforringelse og § 12 om miljeforsvarlige teknikker anses avklart
gjennom de tiltak som er gjort med tanke pa linjefaring og reguleringsbestemmelser for a
ivareta naturverdier ut over de som gar tapt ved kystgranslokaliteten. Entreprengr blir gjennom
konkurransegrunnlaget pa lagt a gjennomfeare tiltak som skal hindre spredning av fremmede
arter. Se ogsa «Avbgtende tiltak».

Vurdering av forholdet til vannforskriften
Vannforskriftens § 4 sier at «Tilstanden i overflatevann skal beskyttes mot forringelse,

forbedres og gjenopprettes med sikte at vannforekomstene skal ha minst god ekologisk og
god kjemisk tilstand.» Tiltakene slik de er avgrenset i denne reguleringsplanen vil ikke pavirke
Vefsnavassdraget med tanke pa gkologisk eller kjemisk tilstand.

Vefsna er varig verna vassdrag og rikspolitiske retningslinjer for disse gjelder her. Generelt
gjelder det a ta vare pa vassdragsbeltet med sin naturlige kantsone som beskytter mot
skadelig avrenning, samt er tilholdssted for arter som gkologisk er knyttet til vassdraget. Plane
med bestemmelser er utformet med tanke pa a skjerme vassdraget og kantsone mot inngrep.

Avbgtende tiltak

Det er bakt inn i kontrakten med entreprengr (konkurransegrunnlaget) krav om
miljarisikovurdering som skal ha tiltak som sikrer mot spredning av fremmede, skadelige
arter. Denne skal bygge pa kartlegging gjort av Statens vegvesen 2020.
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Areal mellom tiltaket og Svenningelva er holdt uten planomradet slik at det er tydelig at det
ikke skal gjgres inngrep her. Det er videre tatt inn bestemmelse om a unnga skadelig
avrenning til Svenningelva med tilliggende kantsone og lokalitet med aursundlgvetann.

Vegfyllinga som ma legges inn i lokaliteten med kystgranskog avgrenses til det som er
strengt nadvendig og skraningen bygges opp slik at hogst av tilgrensende areal blir minst
mulig. Det reguleres inn en hensynsone natur pa den resterende del av lokaliteten med
kystgranskog for a beskytte denne mot framtidige inngrep, samt a tydeliggjere narheten til
viktig naturverdi i anleggsfasen.

8.7 Friluftsliv/by- og bygdeliv

Temaet dekker friluftsomrader, uteareal i byer og tettsteder som er allment tilgjengelig,
forbindelseslinjer for myke trafikanter, tursykling og sykling pa offentlig vegnett,
tilgjengelighet for brukerne, eventuell barrierevirkning.

8.7.1 Eksisterende situasjon

Bruken av Vestersivegen til trimtur, tursykling, tur til badeplass, som innfallsport til marka
osv. er omtalt i kap. 8.2. Eksisterende situasjon omkring torget og Coop, se kap. 8.1

8.7.2 Beskrivelse og virkning av planforslaget

Planforslagets potensiale for forbedrede forhold for a ga og sykle framgar av kap. 8.2.
Vestersivegen som forbindelse fra Trofors sentrum mot innfallsporten til Lomsdal - Visten
og Stavassdalen blir bedre enn i dag, bade per bil og til fots/ sykkel.

Beskrivelse og virkning av planforslaget i omradet ved torget/Coop beskrives i kapitlene 8.2-
8.4 om trafikkforhold, torg/ handlesentrum og Universell utforming.

8.8 Massehandtering og avfall

8.8.1 Eksisterende situasjon

Det antas at Vestersivegens eksisterende vegkropp er bygget hovedsakelig av stedlige
jord/grus/steinmasser. Over halvparten av strekningen er i tillegg asfaltert.

8.8.2 Beskrivelse av planforslaget

Ettersom oppgradering av Vestersivegen skal gjagre vegen egnet til bruk i anleggsperioden,
blir tiltakene her noe av det farste E6-entreprengren vil sette i gang med. Det kommer til a
bli behov for en god del stein til a forsterke og breddeutvide vegen, og det vil bli behov for
masseutskifting i dagens veg for a bedre bareevnen.

Som det framgar av beskrivelsen under kap. 8.6 Naturmangfold skal det flere steder graves i
masser med fremmede skadelige arter.
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8.8.3 Virkning av planforslaget

Anleggsgjennomfaring

Vestersivegen blir en svaert viktig anleggsadkomst for prosjekt E6 Svenningelv-Lien.
Tiltakene som skal gjores pa vegen er dermed samme anleggsomrade som vedtatte

reguleringsplan for E6-linja. Regulerte masselagringsareal pa Vollen (E6-planen) kan
benyttes ved behov for a sluttdisponere masser fra Vestersivegen.

Typen masser som blir berort

Den strekning av Vestersivegen som skal bygges om er en blanding av naturmark, areal
langs hager og i sentrumsomrader. Entreprengren skal i sin detaljprosjektering foreta en
miljgrisikovurdering av de ulike typene masser.

Jord- og steinmasser som ikke er forurenset

Arbeidene pa Vestersivegen skal skje far det er tilgang til tunnelmasser. Forbi lasen utvides
eksisterende bergskjaring langs Vestersivegen, og en bakketopp senkes. Dette gir
steinmasser til a breddeutvide og forsterke vegkroppen i Vestersivegen.

Vestersivegen er en svart lavtrafikkert veg. | hovedsak ma vi kunne forvente at stedlig grus,
sand, stein som skiftes ut, er ikke forurensede masser i hht. forurensingslovverket.

Infiserte jordmasser
Dette er et sentralt tema langs Vestersivegen. Kartlegging av fremmede skadelige arter er

utfert, jamfer Rapport E6 Svenningelv - Lien. Kartlegging av fremmede, skadelige arter. 27.
oktober 2020. Pa strekningen fra Bergmoen og nordover til og i sentrum er det et noksa
betydelig omfang av svartelistede plantearter, farst og fremst lupin. Det kan i tillegg vaere
potensiale for frabank i starre arealer enn der plantene ble observert sommeren 2020.

Potensiale for gjenvinning, muligheter for sluttdisponering av overskuddsmasse

Arbeidene pa Vestersivegen er en del av E6-prosjektet. Det vises derfor til kap. 6.2 i
planbeskrivelse for vedtatt plan for E6 Svenningelv-Lien. Der er det gjort en vurdering av
planlagt massedisponering for E6-prosjektet som helhet, inklusive vurderinger av muligheter
for gjenvinning og sluttdisponering av overskuddsmasser nar Vefsna-vassdraget.

Asfalt forutsettes gjenvunnet som ressurs i anlegget.

8.8.4 Avbgtende tiltak

Det stilles krav i kontrakten med entreprengr om a utarbeide bade en massehandteringsplan
og miljarisikovurdering i trad med forskrift til Naturmangfoldloven. Det pahviler saledes
entreprengren ansvar for a treffe tiltak som hindrer spredning av fremmede skadelige arter
med maskiner, utstyr og masser og vann.
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8.9 Teknisk infrastruktur

8.9.1 Eksisterende situasjon

Vegbelysning
Det er et eksisterende belysningsanlegg fra Troforsvegen og sgrover langs Vestersivegen til
og med sarligste bolig pa Bergmoen.

Vannhandteringssystem

Det er to bekker som passerer Vestersivegen pa strekningen mellom Vollen og sentrum.
Begge bekker er del av et starre sidenedbgrfelt (151.CAO0) til Svenningelv. Bekkene er fort
gjennom Vestersivegen ved bruk av stikkrenner.

Fra Coop og sa@rover er det overvannsledninger som ligger i eller ved Vestersivegen.

Kommunalt vannanlegg

Alle boliger langs Vestersivegen er i dag tilknyttet kommunalt vannanlegg. Det er knyttet en
del usikkerhet til ledningstrase for vannledningene, og tilkoblings- og avgreningspunkter for
abonnentene.

Aviep

Boligene som ligger oppe pa Troforsflaten er i dag tilknyttet kommunalt avlgpsanlegg, mens
boligene nede pa Bergmoen har septiktank og har avtale om tamming med Grane kommune.
Ogsa for avlgpsledningene pa Troforsflaten er det noe usikkerhet rundt ledningstraseer.

Kraftledninger

Stremforsyning til boligene langs Vestersivegen er i dag luftstrekk som henger langs vegen.
Ved Coop Grane er det ogsa transformator som forsyner lavspentnettet i omrade. Her finnes
ogsa hayspentledninger i bakken som forsyner trafoen.

Tele og fiber
Det er fiberkabler og telekabler som ligger i og krysser Vestersivegen.

8.9.2 Beskrivelse og virkning av planforslaget
Kraftledninger og kabler

Kraftledninger og kabler vil bli ivaretatt i anleggsfasen gjennom tett samarbeid med Linea.

Fiberkabel
Det vil bli lagt fiberkabel

Vann og aviep

Pa hele strekningen vil det bli etablert nye vann- og avlgpsledninger. Deler av etableringen
vil skje i regi av Statens vegvesen og deler i regi av Grane kommune.

67



Planbeskrivelse — Detaljregulering for Vestersivegen

Nye vann- og avlgpsledninger skal dekke behov for eksisterende boliger og fremtidig
naringsomrade pa Vollen. | tillegg skal behov for slukkevann for E6-tunnel gjennom
Bergasen dekkes.

Vegbelysning

E6 og Vestersivegen langs naringsomradet pa Vollen far vegbelysning. Det som inngar i
denne reguleringsplanen er nytt belysningsanlegg videre nordover langs Vestersivegen, fra
naringsomradet fram til krysset med fv. 803. Den nye vegbelysningen vil gi langt bedre
belysning av kjgrebanen enn eksisterende belysningsanlegg, men gi lite stralys til
omgivelsene.

For at vegbelysningen skal gi trafikantene god visuell ledning gjennom boligomradet og pa
den omlagte strekningen forbi torget, skal belysningen etableres pa venstre side (vestsiden)
av Vestersivegen (retning nordover, Vollen - fv.803).

Parkerings- og parkomrade ved Coop Grane vil fa etablert ny plassbelysning som er tilpasset
nytt opparbeidet areal.

Grane kommune vil etter at E6 Svenningelv - Lien er ferdigstilt overta et moderne og
energieffektivt lysanlegg som erstatning for den som finnes i dag.

Vannhandteringssystem

De to bekkene som passerer Vestersivegen pa strekningen mellom Vollen og sentrum vil
begge fa nye vanngjennomlgp som er dimensjonert i forhold til ny veg.
Overvannsledninger og sluker fra Coop og sgrover langs Vestersivegen vil bli ivaretatt eller
byttet ut for a tilpasses ny veg, og for a ivareta funksjonen de har.

Vanngjennomlgp vil vaere dimensjonert for a tale de endringene som er forventet i
nedbarsmengder og intensitet.

Kommunalt vannanlegg

Det skal legges ny vannledning fra Troforsvegen til tunnelportal ved Vollen for a forsyne
brannhydrant ved tunnelportalen. Det fremtidige naringsarealet pa Vollen vil bli forsynt med
vann som en forlengelse av denne tilfarselen.

Som fglge av arbeidene med a legge ned vannledning pa strekningen vil vannledninger som
patreffes pa strekningen bli fart inn i nye kummer og koblet til ny ledning.

Etter ferdigstillelse vil fremtidig naeringsareal ha tilfarsel av kommunalt vann, og tunnelen vil
a mulighet for brannvann gjennom brannhydrant ved portal pa Vollen.

Aviep

Avlgp fra boliger pa Troforsflata vil bli ivaretatt under anleggsarbeidet og eksisterende
lasninger vil bli beholdt sa langt det lar seg gjare.
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Som en del av etableringen av ny veg vil det bli etablert avlgp fra fremtidig naringsareal pa
Vollen som skal kobles pa eksisterende anlegg pa Trofors. Dette inkluderer pumpeanlegg for
avlgpsvann.

Statens vegvesen vil pa vegne av Grane kommune etablere avlgp tilkoblet kommunalt
renseanlegg, nar arbeidet med Vestersivegen er gjennomfort.

Kraftledninger
Det vil tilrettelegges for fremfaring av strem til boliger langs Vestersivegen og til Vollen med
jordkabler, som en del av arbeidet med ny veg.

Tele og fiber
Det er fiberkabler og telekabler som ligger i og krysser Vestersivegen vil bli ivaretatt og det
skal fares fiberkabel frem til Vollen.

8.9.3 Avbgtende tiltak

Vegbelysning
All belysning skal etableres tidlig i prosjektet slik at man kan dra nytte av belysningen som
risikoreduserende tiltak i anleggsperioden.

Vannhandteringssystem
Funksjonen til vannhandteringssystemene skal ivaretas gjennom byggeperioden

Kommunalt vannanlegg

| gjennomfaringen av byggearbeidene ma entreprengr i samarbeid med Grane kommune
opprette en beredskap for a kunne ivareta de vannledningene som patreffes under arbeidet,
dette for a sikre vannforsyning til de som blir berart.

Det er i dag noen utfordringer knyttet til trykkreduksjon pa kommunalt anlegg, ved det
gamle sykehjemmet er det montert ventil for trykkreduksjon for Trofors. Nar tunnelen skal
ha forsyning til brannhydrant ber denne fjernes og trykkreduksjon flyttes til stikkledninger
heller enn a ha trykkreduksjon pa hovedvannledning. Prosjektering av vannanlegg vil
avdekke hvilke tiltak som er nadvendige.

Aviep
Entreprengr ma i samarbeid med Grane kommune ha beredskap for a kunne handtere de

avlgpsledninger som patreffes under byggearbeidene.

Kraftledninger
Statens vegvesen er i dialog med Linea for a ivareta stremforsyningen i omradet.

Tele og fiber
Eksisterende tele og fiberkabler ma pavises for anleggsstart.
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8.9.4 Hva som ikke blir lgst

Det er ikke avdekket forhold som ikke blir ivaretatt under anleggsarbeidet.

8.10 Stoy

8.10.1 Eksisterende situasjon

Det er sveert beskjedne trafikktall i dagens situasjon, og dermed ingen utfordringer knyttet
til grenseverdier for stay.

8.10.2 Generelt om trafikkstay

Stoy fra veg varierer med trafikkvolumet. Trafikkvolumet fglger samfunnets dagnrytme med
starstedelen av trafikken pa dagtid, mindre trafikk utover kvelden og lite trafikk pa natten.
Trafikkstgy har dermed et stadig skiftende lydniva gjennom dggnet.

Stay beskrives som en subjektiv forstyrrelse, da den vil oppleves ulikt fra person til person.
Det er derfor utviklet en beregningsmetode som angir lydnivaets middelverdi i en bestemt
tidsperiode. Denne middelverdien kalles ekvivalentniva. Begrepet Lden er et veid
ekvivalentniva, hvor kvelds- og nattestay er tillagt starre vekt enn dagstay.

Det er mye som pavirker lydens ferdsel fra kilde til mottaker. Spesielt vil avstand mellom kilde
og mottaker pavirke og dempe stayen. | tillegg til avstanden er det en rekke andre faktorer
som ogsa har betydning, se figur 5.26 under.

Bereregnet stoy —
inne- Ln.-\m}lh (dB)

Bereregnet stoy — ute -
ved mottaker, Lye, (dB)

Dempning utenfra og inn\
bestemmes av:

e Lydreduksjon i

Utstralt stoy bestemmes av: Utbredelsesdempning be-

e Trafikkmengde stemmes av: vindu, vegg, tak

e Kjoretoy- e Avstand og ventiler.
sammensetning * Hoyder Arealer

e Hastighet Marktype ¢ Romvolum

e Stigning
o Vegbane

\ e Bildekk / \

Figur 5.26 Prinsippskisse stay

Skjerming
Siktsektor

Refleksjon /

Romdempning
(tekstiler og mab-
lering som demper
lyd)
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For a lette forstaelsen av stayberegningene, nevnes litt generelt om stgy som kan vare nyttig
a vite om.

e Beregningsmessig fordobling av stay er 3 dBA.

e For at stayen skal oppleves som en fordobling, ma vi normalt opp i en gkning pa
ca. 10 dBA. Dette vil selvfalgelig variere noe fra person til person.

e For hver dobling av avstanden fra staykilde til beregningspunkt, vil ekvivalent stgyniva
teoretisk avta med 3 dBA. Pga. markdemping vil forskjellen i praksis som regel bli
starre.

e Den minste hgrbare forskjell er ca. 3 dBA.

e Normalt stayniva i ulike situasjoner:

Oppholdsrom (stue): ca 40 dBA

o Diskusjon (4-5 personer): ca 60 dBA
o Popkonsert: ca 110 dBA
o Jetfly ved avgang: ca 125 dBA Kilde: Bruel & Kjaer, Danmark

8.10.3 Beregninger og vurderinger for Vestersivegen

Det er foretatt stgyvurderinger for Vestersivegen, i henhold til retningslinje for stay, T-1442
med tilhgrende veileder.

For boliger angir retningslinjen anbefalt stoygrense pa uteplass og utenfor rom med
stogyfolsom bruk. Denne stgygrensen er fra veg angitt til Lden =55dBA. Innendgars stgy skal
ikke overstige 30 dBA. Til sammenlikning er det for fritidsboliger stilt krav til utendars
oppholdsareal med stgybelastning < 55dBA. Det er ikke krav til innendgrsstay for
fritidsboliger.

| denne planen utredes utendars stayforhold:

Vegstrekningen mellom Vollen og fv. 803 gar delvis gjennom bebyggelsen i kommunesenteret
Trofors. Framtidig trafikkmengde og hastighet pa Vestersivegen er relativt lav. Grunnlagsdata,
beregningsforutsetninger og resultat av stgyberegningen framgar av tegning X1001 i
illustrasjonshefte.

Det er ingen boliger som har et beregnet stgyniva over anbefalt grenseverdi i
stayretningslinjen. Ingen tiltak foreslas.
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8.11 Naturressurser

8.11.1 Eksisterende situasjon

Landbruk
Landbruksnaeringa benytter Vestersivegen til tammertransport og som adkomstveg til
utmarksomrader.

Reindrift
Reindriftsnaeringa benytter ifglge Kilden (NIBIO) arealet som hgstbeite for rein.

Mineralressurser
Det finnes ikke drivverdige forekomster av mineralressurser innenfor planomradet.

8.11.2 Beskrivelse av planforslaget

Vestersivegen breddeutvides og siktforhold i krysset ut mot fylkesveg 803 i sentrum
forbedres.

8.11.3 Virkning av planforslaget

Landbruk

Med nytt E6-kryss pa Vollen forbedres tilkomsten til skogseiendommene med temmerbil
vesentlig. Det medfarer ogsa at behovet for ferdsel med tammerbil pa strekningen fv.803 -
Vollen langs Vestersivegen forventes a avta betydelig. Trafikk knyttet til skogsdrift som
fortsatt vil ga gjennom sentrum far forbedret trafikksikkerhet ved at Vestersivegen flyttes
bort fra inngangspartiet til Coop.

Eksisterende landbruksavkjarsel ved lasen kan grunnet stigningsforhold ikke bygges.

Reindrift
For reindrifta vil breddeutvidelsen av Vestersivegen medfgre at deler av det registrerte
hastbeitet ga tapt.

8.12 Klimagassutslipp

Oppgradering av Vestersivegen er en liten del av E6 Svenningelv-Lien. Entreprenaren som
bygger ut dette prosjektet skal redegjere for E6-prosjektets klimaavtrykk omregnet til CO2
ekvivalenter bade for byggefasen og driftsfasen. Dette tema utdypes ikke her.
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8.13 Kulturarv
Det er ingen kjente automatisk fredede, vedtaksfredede eller regulerte kulturminner/
kulturmiljger innenfor planomradet.

8.14 Luftkvalitet

Det er god luftkvalitet i omradet. Vestersivegen er en lavtrafikkert veg. Planforslaget
medfarer ikke forverret luftkvalitet.

8.15 Jernbanen

8.15.1 Eksisterende situasjon

Vestersivegen gar omtrent parallelt med og nedstrems for Nordlandsbanen.

Gjennom lasen og Bergmoen er jernbanen lagt i tunnel. Rett sgr for Trofors stasjon (parallelt
mellom Vestersivegen 12 og 8) ligger jernbanen pa en fylling som har lav stabilitet. Statens
vegvesen har pavist kvikkleire i omradet nedenfor fyllingen.

8.15.2 Beskrivelse av planforslaget

Vestersivegen skal breddeutvides og forsterkes. Forholdet til funksjonell kantsone medfarer
at utvidelsen primaert vil bli opp og inn i terrenget, nermere jernbanen. | stigning mellom
Vestersivegen 12 og 8 trekkes Vestersivegen lengre unna jernbanen. Minste avstand mellom
anlegg for ny veg og jernbanen er ca. 45 meter. All aktivitet tilknyttet denne
reguleringsplanen vil forega nedstrems jernbanen.

Over en ca. 300 m lang strekning gjennomfares breddeutvidelse av vegen som utvidelse av
eksisterende bergskjaring. Bergskjaringen blir opp mot 13 meter hay pa det hgyeste ca. i
profil 340. Det er antatt 1-2 meter lgsmasser oppa dette. | sgndre del av bergskjaering er
jernbanen ca. 62 meter unna pa det narmeste. Sprengingsopplegg vil bli tilpasset de stedlige
forhold.

8.15.3 Virkning av planforslaget

Ingen av tiltakene vil komme naermere enn 30 meter fra jernbanen.

Den planlagte oppgraderingen av Vestersivegen vil gke stabiliteten i omradet med kvikkleire
og minske risikoen for utglidning av skraningen. Tiltaket tilfredsstiller krav til lokalstabilitet i
henhold til Eurokode 7 og Vegvesens sin handbok V220 og vil gke jernbanens stabilitet.

Som for resten av utbyggingen pa E6 Svenningelv - Lien vil Statens vegvesen sgrge for at Bane
Nor er godt kjent med og far mulighet til a pavirke anleggsmetodikk ved behov. Spesielt vil
dette gjelde nar sprengningsarbeider skal gjennomfgares.

73



Planbeskrivelse — Detaljregulering for Vestersivegen

Plan- og bygningsloven stiller krav om gjennomfgring av risiko- og sarbarhetsanalyser (ROS-
analyser) ved all arealplanlegging, jf. § 4.3: "Ved utarbeidelse av planer for utbygging skal
planmyndigheten pase at risiko- og sarbarhetsanalyse gjennomfgres for planomradet, eller
selv foreta en slik analyse.

Analysen skal vise alle risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet
til utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som falge av planlagt utbygging.
Omrade med fare, risiko eller sarbarhet avmerkes i planen som hensynssone, jf. §§ 11-8 og
12-6. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta slike bestemmelser om utbyggingen i sonen,
herunder forbud, som er ngdvendig for a avverge skade og tap."

9.1 Naturgitt fare

9.1.1 Grunnforhold

Gjennom denne og tidligere planprosess for E6 Svenningelv-Lien er det utfgrt omfattende
grunnundersokelser. Den planlagte oppgraderingen av Vestersivegen vil egke stabiliteten i
omradet med kvikkleire og minske risikoen for utglidning av skraningen. Tiltaket tilfredsstiller
krav til lokalstabilitet i henhold til Eurokode 7 og Vegvesens sin handbok V220.

For omradesstabilitet gjelder plan- og bygningsloven med tilharende NVE veileder. Tiltaket er
satt i tiltakskategori K3 hvilket stiller krav til F>1,4 eller ikke forverring. Valget av
tiltakskategori i omradet ble draftet med NVE i eget mate 23.10.2020. Bakgrunnen for matet
var en avveining mellom ulike sektorinteresser (naturmilja, verna vassdrag, kvikkleireveileder)
i omradet.

Det vises for avrig til vedlagt geoteknisk rapport.

9.1.2 Naturfare (Sneskred, steinsprang, serpeskred, isras og flom- og jordskred)

Naturfarer er vurdert for hele prosjektomradet gitt dagens naturlige forhold.
Aktsomhetskart, skredhistorikk og egen kartlegging ligger til grunn for vurderingene under.
For mer informasjon henvises det til geologisk rapport.

9.1.2.1 Steinsprang
e Det er ingen registrerte steinspranghendelser i planomradet.

e Det er ingen aktsomhets- og utlgpsomrader for dette i planomradet for Bergskjaring 1
(BST1).
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9.1.2.2 Jord- og flomskred
e Det er ingen tidligere registrerte jord- eller flomskred i planomradet.

Det er ingen aktsomhets- og utlapsomrader for dette innen planomradet.
Hele omradet for BS1 faller inn under aktsomhetsomrade for flom.

9.1.2.3 Sngskred - isskred
e Det er ingen registrerte hendelser.

Nordre del av bergskjaring (BS1) faller innenfor aktsomhetsomrade for sngskred.
For bergskjaring (BS1) ma det forventes vann i sommerhalvaret og is og iskjaving i
vinterhalvaret.

9.1.2.4 Sngfokk
e Landskapet er skjermet for vind og ser ikke ut til a vaere utsatt for drivsng.

9.1.3 Flomfare

Eksisterende situasjon for Vestersivegen er at vegen er utsatt for flom fra Svenningelva. Ved
flomhendelser vinterstid kan isflak flyte inn over Vestersivegen og stenging i 1-3 dager
grunnet flom/is regnes som en normalsituasjon.

Som en del av detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien ble det utarbeidet
vannlinjeberegninger for Svenningelva med 2D hydrauliske modell. | beregningene er det lagt
til grunn en klimafaktor pa 1,4 og en beregningsmessig sikkerhetsfaktor pa 1,1.

| | Flamsane Svenningsely - 1,41, 15010 L] | | Flamsane Swenningseh - 1,41, 10200 N
|| Erter utbwoaing i A A | | Bagers smasion il ik aan A
Fartuae PACELAN Uit av: MOSLAC
| mimr::: AP ﬁ | :‘mmr:: mru ﬁ
1 DT 1 113
i Eniely e SWECO b pme 1812 SWECO
M VI
B8 moh
1
| H i
Vietins an Violkis en
" Sioe
Tegnforklaring | Tegnforklaring
I vannstand . ennatand
at' e am 00 = 1008 vt %] e = 20 T8 1008 - e
sssz R .;z_D 55$= el B .m

Beregnet flomsituasjon ved henholdsvis 10arsflom og 200arsflom. | beregningene er det lagt grunn en klimafaktor
pa 1,4 og en beregningsmessig sikkerhetsfaktor pa 1,1.
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Vannlinjeberegningene viser at Vestersivegen vil vaere utsatt for flom i alle fremtidige
flomsituasjoner. Ved stgrre flomhendelser vil ogsa eksisterende bebyggelse (to
boligeiendommer og en garasje) ved Bergmoen vare flomutsatt.

Vestersivegen vil fa adkomst fra Fv. 803 og fra E6, medfarende at en flom ikke vil medfare en
isolering av fastboende. Omkjgringsruter finnes og vegsystemet er saledes ikke kritisk for
persontrafikk eller fremfgring av gods og varer.

En sikring av vegen mot flom kan vaere mulig ved a heve vegen. En heving av vegen vil
imidlertid medfare fyllinger ut i en lokalitet med den sjeldne planten Aursundlavetann (ligger
innenfor planomradet til E6 Svenningelv - Lien) og faringer gitt i Regional plan for Vefsna.

En heving vil ogsa medfere ytterligere inngrep i Svenningelvas funksjonelle kantsone og
vanskeliggjare gode avkjgrselslgsninger til eksisterende boligbebyggelse. Siden vegsystemet
ikke er kritisk for fremkommelighet har Statens vegvesen i sin planlegging lagt til grunn at
Vestersivegen skal utbedres ved en beskjeden heving.

Vestersivegen vil saledes ogsa etter endt utbygging vaere utsatt for flom fra Svenningelva. De
deler av Vestersivegen som ligger innenfor omradet for 200-arsflom er markert i plankartet
som Hensynssone H320.

Oppsummering av risiko- og sarbarhetsforhold med forslag til oppfelging av tiltak Nar tiltakene
foreslas
gjennomfart
ID - Risiko- og Tiltak: c
sarbarhetsforhold 8
2 £
2§ &l g o3
2 8 3 S -2
| & <| 0O g g. g
Tiltak som er fulgt opp i planforslaget: =
- ldentifisering av risiko-og sarbarhetsmomenter ved
prosjektering, bygging, drift og vedlikehold
Tiltak som falges opp i senere faser: Lasninger
- Sprengingsarbeider (geologi) x| detaljprosjekte
- Utgraving- og oppfyllingsarbeider (geoteknikk) x| x res for
utfarelse.
Tiltak som ikke blir fulgt opp: Flomfare vil
- Vestersivegen er og vil vaere utsatt for flom fra s | < | va@re et SHA-
Svenningelv. moment i
anleggsfase og
driftsfase.
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9.1 Framdrift og finansiering
En gjennomfgring av de skisserte tiltakene vil vaere noe av det fgrste entreprener for
utbygging av strekningen E6 Svenningelv - Lien vil starte med.

9.2 Gjennomfgringsavtaler

Statens vegvesen er i dialog med Grane kommune om a innga en utbyggingsavtale hvor
Statens vegvesen far bygd infrastruktur til nytt naringsareal pa Vollen. Dette innebarer
fremfgring av vann- og avlgpsledninger og fiber.

Det er ogsa startet dialog med Linea om a etablere trekkergrstraseer for stramforsyning som
en del av arbeidet med Vestersivegen.

9.3 Trafikkavvikling i anleggsperioden
| anleggsperioden ma trafikantene bl.a. ved masseutskiftingsjobben og bytting av
stikkrenner paregne at vegen periodevis vil bli stengt.

Detaljerte lgsninger for trafikkavvikling og informasjon om trafikkavvikling vil bli
videreformidlet nar entreprengr er kontrahert

Statens vegvesen mottok totalt 11 innspill ved varsel om planoppstart. | understaende
beskrives et sammendrag av innspillene og hvordan innspillene er ivaretatt i planen.

- Vestersivegen ligger i dag i Statens vegvesen har aktivt
kantsonen til Svenningdalselva. Elva lagt til grunn premisser for
er en del av Vefsnavassdraget, som planleggingen som skal
er underlagt vassdragsvern redusere tiltakets
gjennom St.prp. nr. 118 1991-92 pavirkning pa Svenningelva.
og avsluttende supplering (2009).

Elvestrekningen langs planomradet
er registrerte som en svart viktig
forekomst av naturtypen «Stor
elvegr» av utformingen urte- og
grasrik gr. Lokaliteten er stor og
variert, og det er gjort funn av bl.a.
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flere radlistearter og ikke minst den

sterkt truede aursundlgvetanna. Det

er saledes bra at veganlegget ikke

betinger inngrep i selve lokaliteten.

Fylkesmannen anbefaler at fysiske

tiltak trekkes lengst mulig unna

elevstrengen og at gjenstaende

kantvegetasjon sgkes skjermet. Se planbeskrivelsens

kapittel 8.6

- Nar det gjelder stigningen opp mot

Trofors, vil veianlegget med

tilharende motfylling medfare at en

viktig forekomst av kystgranskog i

all sin vesentlighet vil ga tapt.

Virkningen av planen for denne

naturtypen ma gjares rede for, jf.

nml. § 8. Det ma ogsa gjgres en

vurdering av den samlede

belastningen for

kystgranskog/boreal regnskog pa

lokalt niva og i denne delen av

Nordland. Videre ma det sees pa om

det finnes reelle avbgtende tiltak

bade ved valg av

stabiliseringsmetode og ved

utformingen og omfanget av

nadvendige tiltak. Innspillet tas til etterretning

- For a sikre tilfredsstillende
medvirkning ved hgring av planen,
vil vi spesielt oppfordre til at
planforslaget oversendes i SOSI-
format til
plannordland@kartverket.no. Pa
denne maten vil tiltakshaver ogsa fa
kvalitetssikret digitale kartdata (jf.
var hjemmeside: «Ny kartlgsning og
bedre kvalitetssikring for bedre
arealplaner»).
Sametinget - Etter var vurdering av beliggenhet Merknaden tas til
og ellers kjente forhold kan vi ikke orientering.
se at det er fare for at tiltaket
kommer i konflikt med automatisk
fredete samiske kulturminner.
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Sametinget har derfor ingen
spesielle merknader til
planforslaget.

- Skulle det likevel under arbeid i
marken komme fram gjenstander

eller andre levninger som viser eldre

aktivitet i omradet, ma arbeidet
stanses og melding sendes
Sametinget omgaende, jf. lov 9. juni
1978 nr. 50 om kulturminner (kml.)
§ 8 annet ledd. Vi forutsetter at
dette palegg formidles videre til
dem som skal utfgre arbeidet i
marken.
Gjeldende Fylkesplan for Nordland,
kapittel 8. Arealpolitikk i Nordland,
inneholder klare mal for arealpolitikken
i perioden. Vi ber om at det tas hensyn
til disse i planarbeidet.

Vannkvalitet og andre naturverdier
Planomradet og store deler av vegen
ligger svart naer Svenningelva som er
en del av et nasjonalt laksevassdrag.
Videre viser vi til bestemmelsene i
Regional plan for Vefsna. Store deler av
vegtraseen inngar i den funksjonelle
kantsonen til elva der bestemmelsene
bl.a. sier:

B4. Langs bredden av vassdraget skal
det opprettholdes et naturlig
vegetasjonsbelte.

B5. Tiltak som hindrer allmennhetens
tilgang til elva skal unngas.

Under arbeidene med vegen ma det tas
forholdsregler for a unnga utslipp av
finstoff til elva.

Vi viser videre til Miljgdirektoratets
faktaark i Naturbase, som viser at
planomradet inkluderer eller grenser
opp til 3 viktige naturtyper av til dels

Palegg er lagt inn i

reguleringsbestemmelsenes

§ 2.

Generelt vises det til
planbeskrivelsen for en

oversikt over planforslaget.

Her fremkommer det
hvordan hensynet til
Svenningelva og regional

plan for Vefsna er ivaretatt.

Det fremkommer videre
hvilke konsekvenser en
realisering av planen vil ha
for naturtypene som
fremkommer i naturbasen.
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stor verdi: Trofors s@r (stor elvegr),
Trofors sarvest (kalkskog) og Trofors
vest (kystgranskog). Vi ber om at det i
planarbeidet legges inn faringer som i
starst mulig grad tar hensyn til disse
naturverdiene.

Fylkesveg

Nar planforslaget blir lagt frem til
haring, kommer vi til a vurdere trafikale
konsekvenser som fglge av tiltaket, og
trafikksikkerhet pa fylkesveg 803.
Tilknytning til fylkesvegen blir ogsa et
viktig tema, samt hensynet til gaende-
og syklende.

Pa navaerende tidspunkt har vi fglgende
innspill til planarbeidet:

1. | sakspapirene finnes det matereferat
fra oppstartsmete av planarbeidet,
datert 27. august 2020. Der star det
bl.a. falgende: «Etter at anleggsarbeidet
med ny E6 er ferdig, skal anleggsvegen
istandsettes og ferdigstilles med fast
dekke og gatelys.» Det at
Vestersivegen, som er en kommunal
veg, kobles opp mot nye E6 pa denne
maten, kan fare til at den oppleves som
en arm av E6 inn mot Trofors sentrum.
Vi mener derfor at det i planarbeidet
ma gjennomfares en trafikkanalyse som
vurderer grundig hvilke konsekvenser
en ny og oppgradert kommunal veg
kommer til a fa pa biltrafikk og for
gaende og syklende igjennom Trofors
sentrum, der vegen krysser fv. 803.

Vegnormalene som er utledet av
vegloven, skal legges til grunn for all

planlegging.

Trafikkforhold er detaljert
beskrevet i
planbeskrivelsen og
tilhgrende fagutredning.

Vestersivegen skal bygges
med 5 meters bredde.
Bredden er valgt med
bakgrunn i anleggstekniske
behov og de @nsker/behov
Grane kommune har
skissert.

Siden dette er en utbedring
av eksisterende veg legges
ikke en egen vegstandard i
vegnormalene til grunn for
vertikal og horisontal
kurvatur. Kurvaturen vil
uavhengig av dette fa en
god standard, dimensjonert
for vogntog.

Forholdet til stay er
beskrevet i
planbeskrivelsens kapittel
8.9.

Statens vegvesen vil
orientere Nordland
fylkeskommune om
planforslaget for det legges
ut til offentlig ettersyn.

Innspill knyttet til

kulturminner tas til
orientering.
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Bane Nor

Planforslaget ma ivareta god og trygg
flyt i trafikken, samt a vise gode
trafikale lasninger for myke trafikanter.

Stgyproblematikken pa fv. 803 ma
dokumenteres i trad med retningslinjer.

| tidsplan for utarbeidelse av
planforslaget ber vi om at det avsettes
tid til gjennomgang av forslaget med
oss, for det fremlegges til politisk
behandling og offentlig ettersyn. Dette
er for a unnga misforstaelse og
forsinkelse i planprosessen.

Kulturminner

Kulturminner i Nordland utfarte
registrering i deler av planomradet i
2019, uten at det ble pavist fredete
kulturminner. Sa langt vi kjenner til, er
planforslaget ikke i konflikt med
verneverdige kulturminner. Vi har
forelgpig ingen merknader til
planarbeidet og vil gi endelig uttalelse
nar planforslag foreligger.
Tilsynelatende gar planavgrensningen
litt inn pa Bane NOR sin eiendom
mellom Trofors stasjon og
jernbanetunnelen. Oppstartvarselet
opplyser om at det varsles planoppstart
for et starre areal enn det endelig
reguleringsplan vil inneholde. Vi ber om
at eiendomsgrunn som tilhgrer Bane
NOR reguleres til baneformal, dersom
dette arealet fortsatt omfattes av
planomradet i endelig

reguleringsplan.

Vestersivegen gar delvis i narfgring
med jernbanen. Vi papeker at det ved
planlegging av tiltak i naerfgring med
jernbanen ma dokumenteres at
tiltakene ikke vil redusere jernbanens

Bane Nor sin eiendom vil
ikke bli bergrt av
planforslaget.

Planlagte tiltak i og ved
jernbanen vil ikke redusere
jernbanens stabilitet, eller
pa andre mater ha negative
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Helgeland
Museum

Direktoratet for
mineralforvaltning

stabilitet, eller pa andre mater ha
negative konsekvenser for jernbanens
infrastruktur og jernbanetrafikk i bade
anleggsfasen og i permanent situasjon.

Deler av planomradet ligger mindre enn
30 meter fra jernbanen. Alle tiltak
narmere enn 30 meter

fra jernbane ma omsakes iht.
jernbanelovens § 10.

Helgeland museum vet ikke om kjente
kulturminner i det avmerkede arealet.
Planomradet overlapper ifalge Norges
geologiske undersgkelse en forekomst
av sand og grus med lokal betydningl.
Forekomsten omfatter elveterrassen
ved Trofors sentrum, som for det meste
er nedbygd, og den lavere elvesletta
ved nedre Svenningdal. Elvesletta er i
sin helhet oppdyrket. Pa dette grunnlag
vurderer DMF at forekomsten ikke er
aktuell for uttak av masser i overskuelig
fremtid.

DMF oppfordrer til at det i den videre
planprosessen gjares rede for
massehandtering

og -lagring av masser i prosjektet.

1.1 Adkomst og terrengendringer

konsekvenser for
jernbanens infrastruktur.
Det vises i denne
sammenheng bl.a. til
vedlagte geotekniske og
geologiske rapport.

Alle tiltak som skal utfgres
er lengre unna jernbanen
enn 30 meter. |
anleggsperioden vil Statens
vegvesen og entreprengr
gjennomfare avklaringer
med Bane Nor (ref.
detaljregulering for E6
Svenningelv - Lien) for
anleggsarbeidene starter.

Innspillet tas til orientering

Innspillet tas til orientering

Denne reguleringsplanen
inngar i utbyggingen av E6
Svenningelv - Lien. For
oversikt over
massehandtering og
lagring av masser henvises
det til planbeskrivelse for
detaljregulering for E6
Svenningelv - Lien.

Innspillene fra Linea tas
generelt til orientering.
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Det ma ikke iverksettes tiltak som
medfarer forringelse av adkomst til
vare anlegg. Det ma heller ikke gjares
inngripen i terrenget som medfarer
endring av overdekningen over kabler
eller oppfylling av terrenget som
medfarer redusert hgyde opp til
luftledningsanlegg.

1.2 Stay fra transformatorstasjon

Vi gjor ogsa oppmerksom pa at
transformatorstasjon G176 er plassert i
planomradet. Eventuelle ulemper og
avbatende tiltak for planlagt
bebyggelse i denne forbindelse er ikke
vart ansvar. Utbygger ma ta hensyn til
stgy fra transformatorstasjonen ved
utforming av ny bebyggelse.

1.3 Inntegning pa plankart

Vi gjgr oppmerksom pa at
spenningsnivaet for ledningsanleggene
ikke ma paferes i planen, herunder
plankartet. Kraftledninger skal pa kart
ha en enhetlig utforming, uavhengig av
spenningsniva og eventuelle fysiske
forskjeller. Parallelle ledninger som gar
i samme trasé, skal tegnes som én
ledning. Hoyspenningskabler under
bakken tegnes ikke inn pa kartet. Vi
viser i denne sammenheng til Forskrift
om beredskap i kraftforsyningen § 6-2,
og NVEs Veiledning til forskrift om

beredskap i kraftforsyningen, pkt 6.2.5.

Arealer og eiendommer som brukes til,
eller i fremtiden skal brukes til
transformatorstasjoner evnt
nettstasjoner avsettes i planen til
arealformal bebyggelse og anlegg,
underformal «Andre typer bebyggelse
og anlegg», energianlegg kode 1500, jf
vedlegg | til kart- og planforskriften.

Linea vil bli ytterligere
involvert ved prosjektering
og utfgrelse av foreslatte
tiltak.
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1.4 Andre forhold

| god tid far utbygging ma det avklares
hvordan nye bygninger i planomradet
skal forsynes med elektrisk strgam. Det
ma avklares i hvilken grad eksisterende
ledninger/kabler eventuelt kan
benyttes, om nye ledninger/kabler ma
legges og om det er behov for ny(e)
nettstasjon(er).

2.1 Eksisterende hayspenningskabler
Heyspenningskablene som ligger
innenfor planomradet, ma tas hensyn
til. Normalt kan det iverksettes tiltak
(inkludert planting av traer) sa nart
inntil kabelgraften som 0,75 meter malt
horisontalt fra kabelgreftens ytterkant.
Det viktige er at det ikke planlegges
bebyggelse over kabelgraften. Det ma
bestilles kabelpavisning for a fa en
nayaktig kartfesting av kabelens
plassering i terrenget.

2.2 Behov for ny nettstasjon - samt
forhold til eksisterende frittliggende
nettstasjon

Det ma tas hensyn til eksisterende
nettstasjoner innenfor planomradet. For
bade nye og eksisterende nettstasjoner
gjelder at disse ma sta minst 5 meter
fra bygning med brennbare overflater.
Avstanden gjelder ogsa til terrasser og
lignende brennbare utstikk som er
direkte knyttet til bygget.

Vi gnsker a bli kontaktet i god tid far
utbygging, slik at vi kan planlegge nye
anlegg og angi hvor vi gnsker at
utbyggere skal grave kabelgrgfter inn
til bygninger. Far selve arbeidet i
utbyggingsomradet starter opp, gnsker
vi ogsa a avklare fremdriftsplan med
utbygger.
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Merknadsinnsenderne viser til utklipp
av 3D-modell og mener lgsningene
ikke ivaretar trafikksikkerheten (spesielt
for barn) utenfor Vestersivegen 2.

For a ivareta trafikksikkerheten foreslar
merknadsinnsenderene a sette opp
gjerde mot veien og flytte innkjarsel til
nord/@st av tomten. Kostnader
forbundet med tiltaket forventes dekket
av utbygger.

Vi vil fa en kraftig gkning i stgyniva
bade under utbygging og etterpa, da
trafikkmengden vil gke langs veien.
Dette gjor allerede at vi har tanker om
hvor trasig det vil bli & bo her, om ikke
vi skal fgle oss utrygge i tillegg.
Alternativet er a flytte, men a fa solgt et
hus som star midt i en vei er nok
dessverre umulig. deres bolig. stiller
sparsmal knyttet til trafikksikkerheten,
spesielt for barn, for ved den nye
lgsningen.

Innspillet er svart sammenfallende med
merknad innsendt ved varsel om
planoppstart for detaljregulering for E6
Svenningelv - Lien.

Innspillet bar derfor leses i sin helhet.

Merknadsinnsenderen tar bl.a. opp

folgende:

- Vi har hittil opplevd at prosessen
har veert preget av lite dialog og
apenhet.

- Krav til konsekvensutredning.

- Forholdet til stay.

Avkjarsel til Vestersivegen
2 er meget utflytende og
skaper et uryddig
trafikkbilde langs
Vestersivegen.

Statens vegvesen ser flere
fordeler med lgsning
foreslatt av
merknadsinnsendere. | plan
som er utlagt til offentlig
ettersyn er adkomstlgsning
snudd.

Konsekvensen for
Vestersivegen er at garasje
ma bygges om og at
eksisterende avkjersel (med
tilharende uteomrade
fysisk stenges med oppsett
av gjerde. Kostnader
forbundet med tiltakene
dekkes av Statens
vegvesen.

For innspill knyttet til
trafikksikkerhet og stayniva
vises det til kapittel 8.2 og
8.9 i dette dokumentet.
Statens vegvesen er kjent
med at berarte grunneiere
ikke gnsker at det skal
bygges en ny veg fra

Vollen og inn mot Trofors
sentrum.

Merknadsinnsendere har
fatt tilsendt utklipp av 3D-
modell som viser lasning
ved deres eiendommer.
Plan- og
prosjekteringsleder har
ogsa svart pa sparsmal.
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Tap av arealer forringer/hindrer

framtidig naringsutvikling i
forbindelse med fiske-retten i
Svenningelva.

Erosjon i Svenningelva.

Forskrift om
konsekvensutredninger er
bygd opp pa en slik mate at
det kun er
beslutningsrelevante
konsekvenser som skal
innga i utredningen. Tap av
bolig- og eiendomsverdi,
tap av livskvalitet, tap av
nzringsgrunnlag og
visuelle forhold er ikke
beslutningsrelevant i
forhold til om en slik
adkomstveg vil

bli bygd eller ikke.

Arealinngrep pa
tilgrensende eiendommer
begrenses sa mye som
mulig. Statens vegvesen
kan imidlertid ikke se at en
breddeutvidelse av en veg -
bort fra elva - skal
forhindre fremtidig
naringsutvikling i
forbindelse med fiskeretten
i Svenningelva.

Forholdet til stoy skal i
henhold til Retningslinjer
for behandling av stay i
arealplanleggingen, T1442,
alltid kartlegges ved
etablering av ny stgyende
virksomhet. For a kunne
beregne stay vil ogsa
trafikkmengde bli beregnet.

Statens vegvesen har som
en del av detaljregulering
for E6 Svenningelva - Lien
utredet flomsituasjon for
strekningen Vollen -

Troforsen. Se bl.a kapittel
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Helge Valrygg og
Berit Stremstad,
Gnr. 50/1

Innenfor planomradet er Vestersivegen
den veien som sikrer tilgang til var
eiendom. Vi gnsker en tilbakemelding
pa hvordan denne tilgangen skal sikres
under anlegget og etter at ny E6 er
ferdig.

Blant annet ma tilgang til var eiendom
mellom jernbane og "ny" vestersiveg
sikres. Videre gjor vi Statens vegvesen
oppmerksom pa at vi har en driftsveg
som tar av vestersivegen ved
"lasberget". Etter at ny vestersiveg er
ferdigstilt, ma vi fortsatt ha mulighet til
a bruke denne driftsveien.

Som grunneiere forventer vi a bli
kontaktet av Statens vegvesen i det
videre planarbeidet.

9. Risiko, sarbarhet og
sikkerhet.

Med unntak av driftsveg
ved «lasberget» vil det ikke
bli noen endringer i deres
tilgang til eiendommen
Gnr. 50/1.

| anleggsperioden kan
vegen periodevis bli stengt.
Tilgang til eiendommen
Gnr. 50/1 kan ivaretas ved
a kontakte byggeleder.

Eksisterende
landbruksavkjarsel mellom
Vestersivegen og jernbanen
ved «lasberget» kan ikke
opprettholdes. Bakgrunnen
er at det blir etablert en
bergskjaering her, og at
narliggende omrader har
for stor stigning til at en ny
avkjarsel kan bygges.
Arealet mellom jernbanen
og Vestersivegen er
begrenset i starrelse, er
flatehogd og kan ikke
benyttes til andre formal
enn skog. Siden adkomst til
arealet ikke kan sikres pa
en forsvarlig mate er
arealet foreslatt innlemmet
i annen veggrunn
greontareal. Det innebarer
at arealet ikke blir
tilbakefart til opprinnelig
grunneier, men beholdes av
fremtidig eier av
Vestersivegen.

87



Planbeskrivelse — Detaljregulering for Vestersivegen

Reguleringsplantegning_Vestersivegen
Reguleringsbestemmelser_Vestersivegen
lllustrasjonshefte_Vestersivegen

o Plan- og profiltegning Vestersivegen

o Steysonekart_Vestersivegen

o Skisse Trofors handelspark
Premissdokument utforming
Rapport fremmede arter Svenningelv - Lien
Geologisk rapport til reguleringsplan nr. 50934-GEOL-41
Geoteknisk rapport Vestersivegen
Barnetrakkregistrering Trofors
Svenningelv - 2d - hydraulisk modell
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