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Kétéltiek és hiillok pusztuldsi dinamikdjanak
vizsgalata a pellérdi halastavakat atszel6 tton

Purger J. Jend és Gyetvai Gergely

Pécsi Tudomdnyegyetem, Természettudomdnyi Kar, Bioldgiai Intézet, Zootaxonémiai és
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Osszefoglal6: A Pellérdet Péccsel 6sszektd 5801. sz4md 1it mentén a tavaszi és 6szi honapok-
ban 1998-ban osszesen 217, 1999-ben pedig 137 kétéltd, illetve hiill§ elgazolt tetemét gyijtot-
tiik be és hatdroztuk meg. Az elhullott 4llatok kozott négyszer annyi (285 : 69) kétéltii volt
mint hiill6. Mindkét évben tavasszal jelentSsen tobb allat pusztult el, mint 8sszel. Az elgazolt
éllatok kozott a z6ld vizibékak dominaltak (61,6%), ezt kiovették a varangyok (18,4%), majd a
siklok (16,1%). Mocsdri tekndsok elgazolt példanyai 1999 6szén nem keriiltek el6, és részese-
désiik is joval kisebb volt (2,5%), mint az el6bb emlitett csoportokba sorolhat6 fajoké. A barna
as6béka, erdei béka, fiirge gyik és rézsiklé tetemek szdma nem volt szimottevd. Az 4llatok
90%-a az 1it azon szakaszin pusztult el, ahol mindkét oldaldn tavak vannak. Az elgazolt kétél-
tiek és hiilldk gyakoriségi eloszldsa ennek ellenére hasonl6 volt, mint az it masik, tavakkal
nem szegélyezett szakaszdn. Mivel sem a tavaszi, sem az §szi hénapokon beliil nem voltak ki-
ugréan magas halélozdsi idoszakok, megdllapithatjuk, hogy a vizsgdlt \itszakasz nagy val6szinii-
séggel nem keresztezi a kétéltiiek €s hiillk vandorlasi Gtvonalait, csakis élGhelyiiket szeli 4t.
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Bevezetés

Valészin(ileg Savage brit kutaté volt az elsd, aki felhivta figyelmiinket a két-
éltlieck pusztuldsdra az utakon, amikor London kozelében 49 béka pusztuldsarél
szdmolt be (Savage 1935). Carpenter és Delzell (1951), Moore (1954), majd
Heussner (1960, 1964) a forgalmas utakat a kétéltiiek szempontjabél mér komoly
veszélyforrdsnak tekintették. Heussner (1967) szerint a gidzoldsok tobb békadldo-
zatot kovetelnek, mint az dsszes természetes ellenségiik. A nyugat-eurépai orsza-
gokban békamentési akcidkat, mozgalmakat szerveztek, pl. Svdjcban 1968-ban
volt az els8, de 1969-ben mér elkésziilt az elsd kimondottan a kétéltfiek vandorla-
sat segitd alagiit is (Ryser & Grossenbacher 1989). Azéta a fejlett ith4lézattal ren-
delkez6 orszdgokban ezt a kérdést komolyan kezelik (Langton 1989).

Magyarorszdgon az thal6zat kiépitettsége és a forgalom nagysdga még nem
éri el a nyugat-eurdpai orszdgok szintjét, de a probléma mdr hazankban is jelentke-
zik. Az els6 hazai szervezett békaments akciét 1987 dprilisdban szervezték a Bor-
zsony hegységben 1év6 Parassapusztdn és Kirdlyréten (Puky 19874, b). Az akcid
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266 PURGER J. J. & GYETVAIG.

célja elsGsorban a barna varangyok védelmére irdnyult, mivel Parassapusztin a
koéziti forgalom, Kirdlyréten pedig a kirdndulék magatartdsa jelentette a f6 ve-
sz€lyt (Puky 1987a, b). Az akcid sikeres lebonyolitdsa sordn lehetdség nyilt a bar-
na varangy vandorldsi sajatossagainak vizsgalatdra is (Puky et al. 1990). Ezt kdve-
téen a kétéltliek védelme érdekében Hont és Parassapuszta ko6zott megvaldsultak
az elsé miiszaki megolddsok: egyrészt jelz6tablakat helyeztek el, masrészt az ut-
szakaszon meglévs csGatereszekbe probaltdk tereini az dllatokat drkok és keritések
segitségével. Sajnos a kivitelezés pontatlansdga és a karbantartds hidnya miatt e
megoldédsok nem bizonyultak hat€konynak (Puky 1997).

Mir rég felfigyeltek a Fert6 t6 magyar oldaldn FertSboz és Hidegség kozsé-
gek kozott, mintegy 1 km szélességben zajl6 tavaszi és 6szi kétélti- és hiillsvonu-
lasra (Kdrpéti 1988, Frank ef al. 1991). Az els6 kétélt(i- és hiillomentési akciot
ezen a teriileten 1987 szeptemberében szervezték meg terel6folids médszerrel
(Kérpati 1988). 1987 6szét6l 1990 8széig, a 7 mentési id6szakban, tobb mint 300
nap alatt, kozel 1 millié kétéltdit és hiillét vittek at az dton (Frank et al. 1991). A fi-
gyelemfelkeltd akcidk és eredményeik nyoman a jelentdsebb titvonalak tervezésé-
nél és kivitelezésénél a kornyezeti hatdsvizsgélatok kiterjedtek a kétéltiiek és hiil-
16k felmérésére és aktivitdsuk vizsgalatira is. Ilyen jellegli vizsgalatokra 1988 és
1990 ko6zott keriilt sor az M0-4s autépalya nyomvonala mentén (Puky 1997, 1998,
Puky & Kecskés 1992). Egy hasonld nagysdgrendd, de az alkalmazott médszerek
tekintetében eltérd kornyezeti hatdsvizsgélatra keriilt sor 1992 és 1993 kozott az
M3-as autépalya mentén is (Puky 1997, Puky & Vogel 1993, Vogel & Puky 1995).
Bebizonyosodott, hogy a koziti forgalom tervezése sordn az 6kolégiai szempont-
ok nem hagyhaték figyelmen kiviil, s a megfeleld technikai eljdrasok hazankban is
remélhetSleg mindennapivd vdlnak (Gyulai 1993). Az e téren elért eredmények te-
kintetében nyugati szomszédunk Ausztria jé példa lehet szdmunkra (Kyek 1999,
Glitzner et al. 1999).

Baranya megye telepiiléshalézata jellegzetesen apréfalvas, alsébbrendf dt-
hél6zata az ut6bbi évtizedekben végzett 6sszekots- és bekotdut épitések révén tel-
jesedett ki (Griilnwald 1997). Az utak sok helyen keresztiilvagjdk a kétéltiiek és
hiill6k él6helyeit, illetve keresztezik a tavaszi vagy 8szi vandorldsi utvonalaikat.

A Pécset Pellérddel 6sszekoto Gt mentén is, melynek egy jelentOs szakasza a
halastérendszer tavai kozott halad, gyakran lattunk elpusztult dllatokat. Nem tud-
tuk, hogy az adott itszakasz a kétéltiiek és hiillék vandorlasi dtvonalét, vagy csu-
pan az élShelyiiket vagja ketté. Munkank sordn szerettilk volna megéllapitant,
hogy: 1.) mely kétéltii- és hiilléfajok egyedeinél okoz pusztuldst a koziti forgalom,
2.) milyen a kétéltiiek és a hiill6k ardnya az elpusztult dllatok kozott, 3.) tavasszal
vagy Gsszel pusztult el tobb 4llat a vizsgalt ttszakaszon, 4.) milyenek az elpusztult
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dllatok mennyiségi viszonyai, 5.) vannak-e kritikus tavaszi vagy 8szi hénapok az
uton torténd elhaldlozas szempontjabdl, 6.) melyik vitszakaszon torténik a legtobb
gazolas.

Anyag és médszer

Pellérd Baranya megye kozepén, Pécst6]l délnyugati irdnyban, mintegy 7
km-es tavolsdgban taldlhat6. A kozség Pécs feldl két irdnybdl is megkozelithetd.
Az egyik a 6-os 1trdl ledgazé Pellérd—Gorcsony 5801. szémii iit, amely a pellérdi
halastavakat és a kozséget észak—dél irdnyban szeli 4t (1. dbra). A kozség erd6ben
szegény, kiilteriiletén tobbnyire szantd, legeld €s rét taldlhatd. Kordbban igen nagy
teriileten mocsar volt, amelybdl még ma is maradt a Pécs és Pellérd kozotti teriile-

ecs}| _— ;

Pécsi-viz

1. dbra. A Pécset Pellérddel §ssszekotd 5801. sz. (it és kornyezete (halastavak: 1, 2, 3, 4, 5)
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1. tdblazat. A terepkiszéllasok havi megoszldsa 1998 és 1999 tavaszdn és §szén

. Tavasz Osz
Ev J

Marcius Aprilis Maijus Szeptember Oktéber November
1998 3 3 5 4 5 2
1999 3 2 5 3 4 2
Osszesen 6 5 10 7 9 4

ten (Papp 1997). A pellérdi halastavak és kozvetlen kornyékiik véaltozatos élettere-
ket egyesitenek, amelyek a tdvolabbi kornyéktdl, annak egynemisége folytdn jol
elhatdrolhat6k. A t4j észak, északkelet €s északnyugati irdnyban a Mecsek erddivel
boritott vonulatdval hatdros: dél, délkelet és délnyugaton szant6foldekkel érintke-
zik. Kelet és nyugat felé hosszan (10-12 km) elnyilé rét csatlakozik hozza (Hor-
véth 1945).

A 6-os 1trdl ledgazé Pellérd felé vezetd 5801. szamd utat, amely étszeli a
pellérdi halastavakat a vizsgéalatokat megel6zden két szakaszra (A, B) osztottuk (1.
abra).

A szakasz — a vasittd] a halastavak északi partja mentén hiz6dé csatorna
hidjaig terjed (890 m). Az (it nyugati oldalan sziraz rét taldlhatd, mely déli irdnyba
haladva nedvessé, helyenként mocsarassd vilik. Koézvetleniil az it mellett taldlha-
t6 a szennyviztisztit6 iizem egy részlege. Az it keleti oldalan a teriilet nedvesebb.
Dél felé haladva siir( fiizes, majd ezt helyenként bozétosokkal tarkitott mocsaras
teriilet valtja fel. Kisebb fiiz- és nyarfasok is vannak. Koriilbeliil a szakasz felénél
taldlhat6 a Pécsi-viz hidja.

B szakasz — a halastavak €szaki partjanal 1évG csatorna hidjatél a 4-es t6 dél-
nyugati sarkdndl 1€v6 ateresztGig terjed (940 m). Az {it nyugati oldalén a teleltetSk
és a halastérendszer tavai, valamint szant6fold €s egy kis horgésztd taldlhatd. Az it
keleti oldala pedig a halastérendszer elmocsarasodott 1-es és 4-es tavaival hataros.

A teriiletet marcius elejétdl méijus végéig, illetve szeptember kozepétsl no-
vember elejéig latogattuk (1. tdbldzat). A terepkiszélldsok kozt legaldbb 5 napnyi
eltérés mindig volt. Az 8szi terepkiszélldsok utols6 napjénak azt tekintettiik, ami-
kor az dton mér nem taldltunk egyetlen elgazolt allatot sem. A terepbejarast min-
den alkalommal kerékpdrral, 16—17 6ra kozott végeztiik.

Egy-egy felmérés sordn szamba vettiik titszakaszonként az vttesten talalhat6
elgazolt dllatokat. A széttaposott gerincesek meghatdrozdsa nem minden esetben
lehetséges. Fenyves (1989) szerint az tton reggel még meghatdrozhat6 fajok dél-
utdnra felismerhetetlenné vélnak. E tényeket figyelembe véve csak azokat az elgd-
zolt allatokat gydjtottiik ossze, melyek meghatdrozdsat még lehetségesnek tartot-
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tuk (az Osszes elgézolt llat 98%-4t). A hatdrozast néhany eset kivételével a hely-
szinen végeztiik, a j6l ismert hatdrozékulcsok segitségével (Dely 1967,1978, Ar-
nold et al. 1978, Kiss 1989, Péchy et al. 1996, Kors6s 1997, Péchy & Haraszthy
1997). A tavi béka (Rana ridibunda Pallas, 1771), a kis tavibéka (Rana lessonae
Camerano, 1882) és a kecskebéka (Rana esculenta Linnaeus, 1758) elkiilonitése és
meghatdrozdsa €p illapotban sem konny(, a nagyfokd hasonlésag és a fennéllé
hibridizé4cié miatt (Gubéanyi 1990, Kovacs 2000), igy a munkdban zold vizibékdk
(Rana esculenta complex) néven, mint fajcsoport szerepelnek (2. tdblazat). Az it-
testr§l minden terepbejdrds soran eltdvolitottuk a tetemeket, hogy ne vonzzédk a
helyszinre az esetleges ragadozdékat vagy dogevdket, melyek szintén konnyen a
kozlekedés dldozataiva valhatnak. De azt sem szerettiik volna, hogy az titon ma-
radt dllati tetemek egyes részei (pl. teknSs péancélja, kigy6bdr) jra elSkeriiljon a
kovetkezd terepbejérés sordn, és zavart okozzon a felmérésben.

Eredmények
A pellérdi halastavakat 4tszels it mentén a tavaszi, illetve 8szi idGszakban

1998-ban 6sszesen 217, 1999-ben pedig 137 kétéltd, illetve hiill§ elgdzolt tetemét
sikeriilt begydjteniink és meghatdroznunk (2. tibl4zat).

2. tdbldzat. Az elgdzolt kétéltliek és hiillok szdma 1998 és 1999 tavaszan és Gszén

Kétéltd- és hiillofajok e = Ossze-
Tavasz  Osz  Tavasz  Osz sen
Barna as6béka — Pelobates fuscus 1 0 0 0 1
Barna varangy - Bufo bufo 17 11 3 4 35
Z6ld varangy — Bufo viridis 20 4 5 1 30
Erdei béka — Rana dalmatina 0 0 1 0 1
Z6ld vizibékak — Rana esculenta complex 76 48 66 28 218
Mocséri teknds — Emys orbicularis 4 2 3 0 9
Fiirge gyik — Lacerta agilis 0 0 0 1 1
Rézsiklé — Coronella austrica 1 0 1 0 2
Vizisiklé — Natrix natrix 12 2 11 3 28
Kockds sikl6 — Natrix tesselata 2 17 5 5 29
Osszesen 133 84 95 42 354
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3. tabldzat. Az elgdzolt kétéltdek és hilllok havi eloszldsa az 1998 és 1999-es adatok alapjan

11 v v IX X X1 Osszesen
Amphibia 29 71 89 30 58 8 285
Reptilia 2 2 35 17 13 0 69
Osszesen 31 73 124 47 71 8 354

Az elhullott 4llatok kozott négyszer annyi kétéltd volt (285 példany), mint
hiills (69 példéany) (x* = 131,79, df =1, P < 0,001).

A vizsgélat els6 (x> = 6,33, df = 1, P < 0,05) és méasodik (x*>= 14 ,df=1,P<
0,001) évében is tavasszal jelentGsen tobb éllat pusztult el a vizsgélt dtszakaszon,
mint sszel.

Az elgdzolt dllatok k6zott a zold vizibékdk domindltak (61,6%), ezt kdvették
a varangyok (Bufo spp. — 18,4%), majd a siklk (Natrix spp. — 16,1%) (2. tiblazat).
A mocséri teknGsok elgédzolt példanyai 1999 6szén nem keriiltek eld, és részesedé-
siik is j6val kisebb volt (2,5%), mint az elbb emlitett csoportokba sorolhat6 fajo-
ké. A barna asGbéka, erdei béka, fiirge gyik és rézsiklé eléforduldsa nem volt szi-
mottevd (1,4%), és koziiliik csak a rézsiklé fordult eld mindkét évben (2. tdblazat).

Az elgazolt éllatok egyedszdma alapjan nehéz kovetkeztetéseket levonni a
kétéltiiek és hiillgk évszakos aktivitdsara vonatkozéan. Ennek ellenére elmondhat-
juk, hogy marciusban a békak mar aktivak, de a hiill6k koziil csak a vizisikl6 mo-
zog. Novemberben az éllatok szinte mar teljesen eltiinnek az titr6l (3. tablazat).

A legtobb 4llat a B ttszakaszon pusztult el (4. tdbldzat), ahol az it mindkét
oldaldn tavak vannak (1. 4bra).

A vizsgdlt A és B ttszakasz nem tért el szignifikdnsan az elgézolt kétéltliek
és hiill6k gyakorisdgi eloszlasdnak tekintetében (% = 2,71, df =1, P > 0,05).

4. tablizat. Az elgdzolt kétéltiiek és hiillgk eloszldsa a vizsgalt két (A, B) ttszakaszon

A szakasz B szakasz
Amphibia 23 (8,1%) 262 (91,9%)
Reptilia 10 (14,5%) 59 (85,5%)
Osszesen 33 (9,3%) 321 (90,7%)
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Megyvitatis

A vizsgélati eredmények bebizonyitottik, hogy a Pécset Pellérddel 6sszeko-
t6 5801. szAmd it nem keresztezi a kétéltliek és hiillék vandorlasi dtvonalait, hi-
szen a két év (1998, 1999) tavaszi és Oszi idGszakdban realizalt 41 terepkiszallds
sordn minddssze 354 elgdzolt 4llatot gydjtottiink be és hatdroztunk meg. Mivel
egy-egy alkalommal 1,8 km-es ttszakaszt ellendriztiink, ez a teljes vizsgélat id6-
szakdra (41 nap) kivetitve megkozelitSleg 74 km-es ttszakasznak felelne meg.
Fenyves (1989) csupdn egy augusztusi napon kerékpérral 110 km-t tett meg, €s az
titon 1117 elgézolt gerincest (ebbdl 984 békét) taldlt. A tavaszi és 6szi vonuldsok
sordn sokkal rovidebb, gyakran csak néhany tiz vagy szdz méteres (tszakaszokon
az elgézolt, jobb esetben megmentett kétéltliek szdma nagysagrendekkel nagyobb
(Puky 1987a, b, 1989, Kérpati 1988, Frank et al. 1991). Annak ellenére, hogy az
elgazolt dllatok zomét tavasszal taldltuk, a havi gdzolasos esetek szdma k6z6tt nem
lehetett kiugré értékeket talélni, igy szinte bizonyos, hogy a vizsgdlt ttszakasz vo-
nuldsi dtvonalakat nem keresztez.

A koziti forgalom gerinces dldozatai kozott a kétéltiiek a legszamottevsb-
bek, 80-90%-a ebbdl a csoportbél keriil ki (Puky 1997). F6 oka az, hogy tavasszal
a peterakds idején fel kell keresniiik a szaporodashoz nélkiilozhetetlen vizes teriile-
teket. Ezt kbvetSen sok faj egyedei elhagyjik a vizet és més él6helyeken keresik
taplalékukat. Osszel a teleldhelyekre igyekeznek. Tehat akar csak egy éves életcik-
lusuk sorédn is megeshet, hogy t6bb alkalommal kell 4tkelniiik tobbé-kevésbé for-
galmas és szdmukra igen veszélyes iitszakaszokon. Az utak akkor is veszélyt jelen-
tenek, ha az 4llatok nyari él6helyein vezetnek at, de ezekben az esetekben az elhul-
lds rendszerint nem olyan nagyméreti. Ilyen jelenséget tapasztaltunk az altalunk
vizsgdlt dtszakaszon is. Tovabbi karokozasi lehetdség, amikor a sirfi uthdlézat tel-
jesen szétszabdalja a populacidk élShelyeit, elszigeteli egymastdl a szomszédos
populécidkat, azok egyedszdmat tartGsan alacsony szinten tartja, igy hosszabb té-
von azok genetikai leromlésat, és pusztulasét idézheti el6. Egy populdcié pedig
nem tud fennmaradni, ha szaporoddképes dllomanyédnak 25-30%-4t rendszeresen
elgdzoljak (Heussner 1968). Ez a jelenség Magyarorszdgon egyenldre nem jelen-
tGs, inkdbb siir{in lakott, nagyon fejlett iithalézattal rendelkez8 orszdgokban, mint
példaul Németorszig, Nagy-Britannia, Belgium stb. okoz kdrokat (Langton 1989,
Gyulai 1993).

A gdzolasokndl tovéabbi fontos tényezs az dton elhalad6 forgalom nagysaga.
A Baranya megyére jellemzd siird, de alacsony forgalmi dth4lézat nem jelent ko-
moly veszélyt, legfeljebb a jelent8sebb utak mentén. Példdul Orfiin mdr évek 6ta
folyik ilyen jelleg(i kutatds (Bank L. és Gyetvai G. szdbeli kozlés). Egyes becslé-
sek, megfigyelések és szimuldciék (van Gelder 1973, Heine 1987, Kuhn 1987)
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szerint a 60 jarm{i/ora feletti forgalomndl az 4tkelést megkisérld kétéltiiek pusztu-
14asa 100%-nak tekinthets. A pellérdi dtszakasz forgalma ezt bizonyosan megkoze-
liti, hiszen az utat és a hidakat nemrég fel kellett djitani a megnovekedett igénybe-
vétel miatt.

A kétélttiek mind az élShelyekhez, mind a kozottiik hiz6dé vonulési ttvona-
lakhoz nagy hiiséggel ragaszkodnak (Sinsch 1991), és a teljes populdcidknak csak
toredéke hajlandé tj helyekre vonulni (Puky & Vogel 1993, Kyek 1999). Ezen
feliill nagyon lassid mozgdsuak is, hideg id6ben akar 20 percig is eltarthat, mig az
allatok atérnek egy 4tlagosan szélességii dton (Puky & Vogel 1993). Azt is tud-
nunk kell, hogy a kétéltii 4llatok koziil tobbnek a védekezési stratégidja nem a me-
nekiilés, hanem ellenkezbleg, riaszt6 zaj hatdsara, mint példaul a feléjiik kozeledd
aut6k, kémiai védelmiikben bizva inkdbb mozdulatlannd merevednek és a jarm{-
vek dldozataivd védlnak (Puky & Vogel 1993, Glitzner et al. 1999). A kétéltiiek
azonban nemcsak azért esnek a kozlekedés dldozatdul, mert éppen atkelnek az tt-
testen, hanem azért is, mert az ttnak tobbféleképpen kifejtett vonzé hatésa is van,
pl.: ,infracsapda” hatés. Ez gy jon l1étre, hogy az it felszinének mas a fajhdje és a
fényelnyeld képessége, mint a kornyezetének. Emiatt az utak felszine altaldban
melegebb, mint a kozeli ,,zo1d” feliileteké. Az it ezen hotobbletét gyakran €jszaka
is tartja. Foleg htivos id6ben a kétéltiiek el6szeretettel melegednek az utakon, kité-
ve ezzel magukat a forgalom veszélyeinek (Gyulai 1993). A ,fénycsapda” hatds
akkor érvényesiil, ha az Gt ki van vilagitva. A rovarokra ez ellendllhatatlan hatdssal
van, a f6ként rovarevd kétéltlickre pedig feltételes reflexként hat, mivel a fény lat-
vénya a tapldlékkal asszocidlédik (Baker 1990, Gyulai 1993).

A gyikok gyors mozgésuk, és menekiilG jellegii védekezési stratégidjuk miatt
kevésbé vannak veszélyeztetve a forgalom 4ltal. Ezt eredményeink is aldtdmaszt-
jék, hiszen a vizsgélt \itszakaszon két év alatt mindossze egyetlen elgazolt fiirge
gyikot taldltunk. A kigyok testformdjuknak és mozgasuknak koszonhetSen szintén
gyakran pusztulnak el az utakon, ehhez hozzdjarul az is, hogy a kigydk eldszeretet-
tel napoznak a meleg tittesten (Mader 1981). Mindazondltal a hiillék kdszonhetGen
hosszii élettartamuknak, alacsony szaporodasi ratdjuk ellenére sincsenek veszély-
ben, legfeljebb a nagyon megritkult populdciok (Rudolph et al. 1998). Tehat a gi-
t6l és az 1t szélességétdl (Bennett 1991, Vos 1997).

Mivel két dtszakaszt vizsgdltunk (A, B), bebizonyosodott, hogy azon az dt-
szakaszon (B szakasz) pusztult el az dllatok 90%-a, ahol az iit mindkét oldalan je-
lentds vizfeliiletek (tavak) voltak. Meg kell jegyezni, hogy a masik vizsgalt dtsza-
kasz (A szakasz) mentén is az év jelentSs részében a teriilet nedves-vizes. Azonban
nem hagyhat6 figyelmen kiviil az a tény, hogy kb. az titszakasz (A) felénél taldlha-
t6 a Pécsi-viz felett megépitett hid. A teriiletr6l val6szind, hogy a Pécsi-viz oda-
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vonzza a nagyobb vizigény( kétéltlicket, melyek a hid alatt kénnyen 4tkelhetnek
az it egyik oldalar6l a masikra, tehét nincsenek kitéve a koziiti forgalom veszélyei-
nek. Mivel a vizsgilt dtszakasz mentén a vizes teriiletek vannak tilsilyban, nem
meglepd, hogy az elgizolt 4llatok majdnem 62%-a a zold vizibékak koziil keriilt ki.

Ma mér szdmos miiszaki megoldas alkalmazdsdval csokkenthetd a pusztitas
(alagut és kerités vagy feliiljar6 épitése, idSleges titlezards, 1t 14bakra 4llitdsa, va-
lamint az 4llatok kézi er6vel torténd 4thordasa) (Langton 1989, Gyulai 1993, Puky
1997, Glitzner et al. 1999, Kyek 1999, M. Szilagyi 1999). Ezeknek a munkalatok-
nak az elvégzése utdlag is megoldhato, de sokszor akdr egy titjelzs tabla kihelyezé-
se 1s felhivhatja a kozlekedSk figyelmét az iton dthaladé 4llatokra, és igy is vala-
melyest mérsékelhetdk a kdrok. Véleményiink szerint a pellérdi halastavakat 4t-
szel§ tton a forgalom sebességének korlitozasaval, illetve figyelmeztets tablak
kihelyezésével csokkenthetnénk az elgazolt dllatok szdmat.

*

Készonetnyilvdnitds — Koszonjiik Bank LaszI6nak, Pintér Violanak, dr. Korsés Zolt4nnak, dr.
Andreas Kranz-nak és dr. Puky Miklésnak az irodalom begydijtése sordn nyijtott segitséget, és dr.
Bdldi Andrdsnak a kézirathoz fiizétt megjegyzéseket.
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Amphibian and reptilian casualties on the road crossing
at the fishponds of Pellérd, S Hungary

Purger, 1. J. & Gyetvai, G.

Department of Zootaxonomy and Synzoology, Institute of Biology
Faculty of Sciences, University of Pécs
H-7624 Pécs, Ifjisdg ttja 6, Hungary, E-mail: purger@ttk.pte.hu

Along the road No. 5801 connecting Pellérd with Pécs (S Hungary), carcasses of amphibians
and reptiles overrun by cars were collected and identified during the spring and autumn months in
two consecutive years, totalling 217 bodies in 1998 and 137 in 1999. Among the dead animals there
were almost four times (285 : 69) as many amphibians (1 — Common Spadefoot Pelobates fuscus, 35
-~ Common Toad Bufo bufo, 30 — Green Toad Bufo viridis, 1 — Agile Frog Rana dalmatina and 218 —
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Edible Frog Rana esculenta complex) as reptiles (9 — European Pond Terrapin Emys orbicularis, 1 ~
Sand Lizard Lacerta agilis, 2 — Smooth Snake Coronella austriaca, 28 ~ Grass Snake Natrix natrix
and 29 — Dice Snake Natrix tessellata). The number of road casualties in spring was significantly
higher in both years than that in autumn.

Among the road casualties the Edible Frog was dominant (61.6%), followed by toads (Bufo
spp. — 18.4%), and snakes (Natrix spp. — 16.1%). These taxa appeared on the road in spring as well as
autumn in both years. There were no European Pond Terrapin casualties found in autumn 1999, al-
though their share was much lower anyway (2.5%) than that of the aforementioned taxa. The occur-
rence of Common Spadefoot, Agile Frog, Sand Lizard and Smooth Snake was not significant (1.4%),
with only the Smooth Snake found in both years. About 90% of the animals were killed on the road
section where there are ponds on both sides. However, the frequency distribution of amphibian and
reptile road casualties here was similar to that in the road section with no ponds bordering it. Since
there were no striking peaks in the number of road deaths either in spring or in autumn, the studied
road section is most unlikely to cross amphibian and reptile migration routes, instead it only inter-
sects their habitat.

Key words: amphibians, reptilians, casualties on the road, fishponds at Pellérd
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