iSére' Journée technique/// Connaissance et prevention des risques

e T o mouvements de terrain/// Bron 10 avril 2014

Exemple de gestion des risques « mouvements de
terrain » sur des itinéraires routiers

Sécurisation des gorges de la Bourne
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des risques naturels
Itinéraire des gorges de la Bourne

* Point sur la jurisprudence
 Rappel du contexte

* Présentation de 'opération
Bilan a mi-parcours
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Réponse ministérielle du 11 janvier 2011 (cas des infrastructures
de transports soumises a des risques de chutes de pierres)

Lorsqu’une route est jugee exceptionnellement dangereuse la
responsabilite de la collectivite propriétaire est engagée méme
en I'absence d’'un défaut d'aménagement ou d’'entretien normal
(CE, juillet 1973 ,« M. Dalleau »)

2 criteres pour apprecier le caractere exceptionnellement
dangereux d’un ouvrage routier:

v" la continuité du risque
v' la fréquence des accidents survenus par le passé
Toutefois...

Direction des Mobilités
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Une jurisprudence favorable 215

... le CE a précisé (5 juin 1992, « Mme Cala ») que la situation
de dangerosite, qui se retrouve en certaines régions au relief
accidenté, s'oppose a ce que les risques qui en découlent
soient, malgre leur gravité, qualifies d’exceptionnels

= | es utilisateurs des routes de montagne doivent assumer une

part de risque considérée comme « normale » (CAA Lyon, 30
janvier 1997, « Théraube »)
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» (Cas des routes sur lesquelles se sont produites des chutes
de pierres mais qui ne peuvent étre qualifiees pour autant
d’exceptionnellement dangereuses

= |'indemnisation des dommages causes par ces chutes n'est
accordee que si la collectivitt mise en cause ne peut
démontrer qu’elle a assurer un entretien normal de la voie

Le juge vérifie notamment la présence d'ouvrages destines a
parer ou a prevenir les chutes de pierres, tels que murs de
soutenement, grilles ou filets, ainsi que la signalisation (CE,
1er decembre 1982, « M. Lebihan »)

Toutefois...
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... le cout éleve et la difficulté technique de I'édification de ces
ouvrages peuvent exonerer la collectivite de ['obligation de
mettre en place ces protections (CE, 20 mars 1987, « Cts
Garzino »), notamment si la portion de route exposee a des
risques de chutes de pierre s'avere particulierement longue
(CAA Lyon, 30 janvier 1997, « Théraube »)

La faute de la collectivité sera reconnue en cas d’insuffisance
ou du mauvais éetat d'entretien des ouvrages de prevention des
eboulements (CAA Lyon, 8 mars 1993, « Departement de la
Savoie »)
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En conclusion, le ministere de [lintérieur estime que les
contentieux en matiere d'éboulements et de chutes de pierres
sur le réseau ferroviaire ou routier sont largement encadrés par
la_jurisprudence et n'envisage pas d’introduire de dispositions
legislatives ou reglementaires particulieres dans ce domaine.

Une jurisprudence favorable 5/5
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« La jurisprudence confirme les responsabilitts de la
collectivite propriétaire de linfrastructure et des ouvrages
associés (cas particulier des ouvrages passifs)

* Elle introduit la notion de dangerosité exceptionnelle définie
selon 2 criteres (facteur aggravant)

« Elle considere une spécificiteé propres aux routes de
montagnes dont les contours restent néanmoins a définir
(facteur minorant)

* Ne sont pas évoquées les éventuelles responsabilités des
propriétaires des terrains a lorigine des aléas (facteur
minorant)

Direction des Mobilités
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Jurisprudence/ Applications

» En conséquence, il revient a la collectivité de demontrer le
caractere specifigue de son infrastructure afin de pouvoir
s'inscrire dans le cadre jurisprudenciel le plus favorable

« (Ce travail nécessite une bonne connaissance:
v' des sections d'infrastructures concernées
v' des aléas en présence
v' de I'activité des zones
v" des options de sécurisation possibles et de leur codt

... et impose de formaliser la prise de décision

Direction des Mobilités
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Département de I'lsere & RN
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« 5200 km de routes departementales, dont 1050 km
situés en zone de montagne

« Une forte problématique liee aux éboulements
rocheux dans le Sud du département

* 4.5 milions d€ consacrés chaque années a la
protection contre les RN

* + 1 million d’€ sur le massif de la Chartreuse

 + 1 million d€ pour la sécurisation des gorges de la
Bourne

Direction des Mobilités
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regroupant...
o 2 territoires (Vercors et Sud-Grésivaudan)

2 départements (isere et Drome)

4 COMMUNES (Villard de Lans, Rencurel, Choranche et Pont en Royans)
1 parc naturel régional (PN vercors)

130 ouvrages d’art (dont une bonne partie en magonnerie)

Différents sites tOUI’iStiC]UGS (station de Villard// 20 000 lits, grottes
de Choranche// 100 000 visiteurs/an, sites spéléo, parcours de péche), et une
activité forestiere maintenue

. et qui accueille 2 500 vehicules/jour (avec des pointes

horaires a 500 véhicules certains week-ends)
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isere Eboulement mortel
wseer AU 31 Janvier 2004

~ le dauphiné
EPREVE FA

| PIMANCHE 1% FENRIER 2004 i
ialﬁ @59 ANNEE @ N° 2544 il

APRES LE TERRIBLE EBOULEMENT DU VERCORS

S0 DES TONNE O

» Clest un pan entier de montagne qui a coupé vendredi soir 2 départementale 531
4 Choranche, dans Plsére , tuant vraisemblablement deux Brémois - un pére.
et son fils - qui devaient emprunter cet itinéraire et qui ne sont jamais arrivés
4 Villard-de-Lans. B Seul témoin du drame : 12 conducteur du véhicule suivant,
| qui a échappé in extremis au pire. & Les recherches immédiatemient engagees
ont il étre Interrompues Tace a la nécessité de sécuriser la paroi.

| ® ER PAGE FRANGE-MONDE, VARTIGLE DE DEMIS MASLIAH
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wseer AU 31 Janvier 2004

* Fermeture de l'itinéraire/// 10 mois
* Travaux de sécurisation/// 2 millions d’€

» Engagement d'une réflexion en vue de traiter
préventivement les aléas presents sur ['itineraire et
abaisser le niveau de risque de maniere homogene

 Lancement d’'un diagnostic de l'itinéraire vis a vis de
'aléa de type chute de blocs/// juin 2004,

Direction des Mobilités
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Bureau dingénisur Concell
!k‘ Béctogie, oevphyciaon et Etuds diagnoatic RD 531 Conasll General de Msers /‘
Ootoohnique ou PR 8+325 au PR 31=100 lskre

PRESENTATION GENERALE PHENOMENES RECENCES en amont du RD 531 [
PR + Abscisse début : 26 = 30 G 370m hEm varsant| Proba Datal Occursnce [Proba atteints ALEA
PR + Abscisse fin - 26 + 400 ERES -, A 21 & 2 L] a
2 [ Ssur 10 o E Saur 10 TF
Enjeux autre que RD 531 - jm| Seurio it TE EETEN] T
| & T eur 10 [ TE o5 10 TF
& & T Eur 10 I TE EETE
[+] ] 9sur 1o ] TE ol 10 T
avalanche = coules negeuses
PHENOMEMNES RECENCES en aval du RD 531 [
3 4 talus | versant Proba Datal Occurencs  Proba atisints ALEA
e LI i
Estrait o 12 carte 1GN 3235 07 - Echefie - 125000 : - N el Mg % E
MORPHOLOGIE : lisaament ]
Versant amont : [#]
Mature 1 versant boisé avec une barre rocheuse scmmitale
Dentvele.,:, | Mallm DOMMAGES POTENTIELS -
Pente: 70° Conattion datteindre s Commagas pors TRES
Mbr de barres rocheuses 2 Prise en comple parws3ger:  Mon
Hauteur des barres rocheuses 304 100m Presence douwage exposé . oul
Parades existanies : RISQUE - TRES ELEVE
Commentaires :
EEOPOETION A - TRAVAUX ENVISAGES :
Parsge: TALUS + VERSANT Bamge
Talus amont:  [#] Déroctage et conforiement en verzant
T wem i Confortement des encorbeilemants {amant et aval)
Mature:  Calcaire Ecrans de Mats haue
Hauteur: Gm Elude compiementaire : Etuge faie ;
Fente:
Encorbelement : Oui :
Aot 0 Contraintas gexploltation - COUPUrE compiéle Contraintes dexplotation ;
Parades existantes : Confortement ponctusl de type boulens d'ancrage, tor, crayons
Commantaire - Colit previsionne) - 1200000 € Colf prévislomnel -
O Z Durée previsionnede -
Talus aval : e} PROPOSITION B
Mature :  Mur Earade
Hauteur: 138m
Pente: BO®
Ouvrage : Oui (dalle béton) Ege o il
Accotement :
Commentaire - encorbeliement aval Confraintes g o -
Codt prévisionned -
Durge
edie e lundl 14 juin 2004 Fichier - 04 053 | 4 dagnostic - Indice b
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Diagnostic de l'itineraire/// synthese
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: ) : : :
Risque Montant total des | Durée des L'objectif est de faire
Faible 318 000 € HT 19 semaines diminuer de maniére
Moyen a faible 792 000 € HT 51 semaines

Moyen

1277000 €HT

82 semaines

Moyen a élevé

3617000 €HT

180 semaines

Eleve

3 651500 €HT

140 semaines

Eleve a tres éleve

3 035000 € HT

95 semaines

Tres éleveé

2 795000 € HT

67 semaines

homogene le niveau
de risque sur les
zones dont le risque
est qualifié egal ou
superieur a eleve.
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Présentation des objectifs et des contraintes de
'opération.

Proposition de 2 scénarii de programmation

1 maitre d'ceuvre unique et 9 ans de programmation de
fravaux

1 maitre d'oceuvre par tiers du programme et une
programmation ftri-annuelle des travaux avec des
déecalages dans les interventions de chacun des acteurs
de 'opération.
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Echelle 1/5000
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Risque trés faible
Risque faible
Risque modéré
Risque élevé
Risque trés élevé

CONSEIL GENERAL DE LISERE - Direction des routes, de I'environnement
et de I'aménagement rural - Service Maitrise d'Ouvrage - GRENOBLE
RD.531 - Gorges de laBourne - PR25 + 100 a 26 + 730
Maltrise d'ceuvre relative au traitement des risques naturels

Premiere tranche de travaux
prévue au printemps 2008

Direction des Mobilités
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» Phase nécessaire de mise au point au stade AVP
Section2:  programme MOA/// 3 M€
phase AVP/I/ 11 M€

60 %

1%

Colonne de gauche - % de blocs atteignant la route
Les niveaux de l'aléa sont présentés en couleur

Analyse de TAVP : 1an => 4,5 M€

Direction des Mobilités
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« Etablissement d'un programme de travaux
pluriannuel

 Adaptation des phases de chantier aux contraintes
deéfinies par le MOA (acces, exploitation du domaine
public en phase de travaux, protection du milieu)

« MOA/II Pas d’acquisition fonciere : conventions a
posteriori

Direction des Mobilités
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wwisereir U 2 novembre 2007

le dauphiné
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VERCORS : DRAME DANS LES GORGES DE LA BOURNE

Un rocher écrase
une voiture

ST e

LSetnmT £'unl 3esdal ik dhory de b rome Towsili e comiTe cxpesde | Sen revgues enipigase e B b GETEE

Terrible accident hier sur ta AD 531, entre Rencurel et Choranche, ol un bloc de rocher s'est abatty
| 8ur | voiture d'une famille de Salnt-Laurent-de-Mure (Rhine). Le pére et un de ses fils ont &t tués sur le

| coup, les trojs attres ont 6t blesses dont un plus En Ob1A. () Dars st Bori
Orgaires e Ja Db, avasot 6 e s un acsent Srotai pn o AT ot son i
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isere Commission permanente///
wwisees 30 novembre 2007

Présentation d'un rapport aux membres de Ia
commission, concernant:

o[ 'accident du 2 novembre 2007

eLe bilan complet des diagnostics realises et de la
politique de gestion des risques engagée

Les eléments de contexte et d'analyse de risque (approche

en terme de risque global sur la RD 531)

oLes dispositions a prendre sur l'axe en matiere de

gestion (avantages/ inconvénients de différentes solutions)

Direction des Mobilités



isere Commission permanente///
wwisees 30 novembre 2007

Proposition de 4 scenarii .

*Abandon définitif de I'axe

*Quverture avec un programme de sécurisation avec des
periodes de travaux hors periode touristiques hivernale et
estivale

*Quverture avec un programme de securisation avec des
periodes de travaux hors periode hivernale

*Quverture apres une longue période permettant de
realiser 'ensemble du programme de travaux

Direction des Mobilités
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L2EIE, Comité de suivi
Initialement dédié a I'opération, puis élargie aux opérations
routieres du Vercors Nord

Composition :

Elus locaux (conseillers généraux, maires, présidents)
*Acteurs économiques et touristiques (chambres consulaires, directeurs

de musées, offices de tourisme, pécheurs)

Services techniques des 2 départements (Drome et Isere)
*PNR Vercors
Concessionnaires

*Association d’'usagers



ISEr€ Comité de suivi

www.isere.fr

* Pilotage : Direction des Mobilites du CG38
* Objectifs :

v' Faire se rencontrer les différents intervenants

v Permettre la concertation autour d’un projet routier prévisionnel a I'échelle du
plateau (ajout d'un programme de restauration des OA a partir de 2009)

v" Valider un programme de travaux annuel

v Dresser un bilan des saisons passées

v Décider des outils de communication a mettre en ceuvre
[

Frequence des reunions: 1 fois/an au minimum,
et fonction des besoins

Direction des Mobilités



isere Comité de suivi/// validation du

CONSEIL GENERAL

wwiseet Drogramme annuel de travaux

JANVIER | FEVRIER MARS [ AVRIL ] MAI JUIN JUILLET AQUT SEPT. OCTOBRE NOV. | DEC.
1 |DJ de M A "1 D M1~ Taval 1 D M ] 1 R =R 1
2 L J v 7 s | [ 2]C J 5] 2 D 2
3 M v ] 3 i D 3 M V 3 5 IC 3
4 M S D 4 4 M 5 4 D (M 4
5 |J D L [ 5 5 |J D 5 M ]
6 |V L M D 6 [V L J 6
7S M ™ T L | 7[5 1] 7 v 7
8 |D M J 3 M Lic. 8 |D M 8 3 B
oL J Vv ] S | g |L J a 5] ]
10 (M v 5 10 2] 10 (M v 10 g L 10
11 M = D 11 | 11 M 5 1 L 18 m 11
12 [J D L 12 5 i 12 |J D 12 M 12
13 [V L M 13 D i 13 |v L 13 J 13
14 |5 M M 14 i 4 |5 M 1 A4 4
15 [D M J 15 ] 15 |D Ass. 15 5 15
16 L J v 16 B 16 [L J 16 D 16
A7 M v S 17 J A'scension D 17 ™ W 17 s L 17
18 [M S D 18 Noau | L 18 [M 5 18 D M 18
19 |J D L 19 5 _Q M 19 [J D 19 L M 19
20 [V L M 20 (23 | M 20 |V L 20 [s M J 20
21 [5 M M 21 J 21 |5 M 21 [D M v 21
2 D M J 22 ] v 22 [D [ 22 J 5 22
23 [L J v 23 ] 5 23 L J 23 v D 23
24 M v 5 24 ] D 724 [m v 24 S T 24
25 (M S D 25 | L 25 M 5 25 D M 5
26 |J D L ] S | M 26 [J D 26 I M 26
27 [V L M| Ex 27 | g | M T |V L 27 |3 M E 27
5 M ™ ég_zss_ 5 T 28 |5 Ei% 7] M v :
| 29 |D M J |zg| [29]D v 25 D M| 33 J 5 2
30 [L v 30 |L 5 30 [L ]2 g 30 v D 1 30
31 M 5 91 3 W 31 B |31
Légende
Conditions d'exploitation du domaine routier Chantiers
|:[ Installations de chantiers (coupures ponctuelles tolérées) OA Ouvrages n°30 & 6 phase 1
- Coupures complétes (24h/24, 7j/T) Ouvrages n°2, 5 & 6 phase 2
. Coupures journées (8h30-17h30) RSQ p— Section 2, secteurs 3C, 3D & 3E
— Section 2, travaux sur talus Péle RSQ

- acances scolaires zone A Décembre 2011

Direction des Mobilités




iIsere Comité de suivi/// Adaptation des

CONSEIL GENERAL

wiseres (ISPOSItIfS d’exploitation

le Conseil général

L”.".!.%E.!.E. vous informe

LA BALME oe RENCUREL
PONT en ROYANS
LA CHAPELLE en V.
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epuis 2008, le Conseil
genéral entreprend de
grands travaux sur la
route départementale 531 dans
les Gorges de [a Bourne pour sé-
curiser les 22 kilométres de route
qui relient Pont-en-Royans a Vil-
lard-de-Lans. Ce chantier “colos-
sal” qui a démarré dans la partie
haute des gorges a déja permis
de sécuriser sept secteurs entre
les Jarands et le pont de Goule

Gorges d

-

noire. Les travaux se poursuivront
en 2012 avec deux nouvelles opéra-
tions, au printemps et a "automne.
Au programme, purges et déroc-
tages pour débarrasser la paroi ro-
cheuse des blocs instables et pose
' écrans pare-blocs et de grillages.

Le chantier reprend le 2 avril avec la
securisation de 200 métres de parois
rocheuses par ancrages et la mise en
place de 120 métres o' écrans pare-
blocs pour protéger la route des

Cette lettre a ote realisée par le Conseil général de I'lsére - Direction des routes.

e la Bourne
Le chantier redémarre le lundi 2 avril

Comité de suivi

ONSEIL GENERAL
-

w.isere.fr

chutes de rochers. Durant cette pé-
riode, la RD 531 sera fermée entota-
lité entre les Jarrands et le pont de
Goule noire (voir au verso) excepté
durant les grands week-end de mai.
Le Conseil général profitera de cette
fermeture pour restaurer deux murs
de souténement au niveau de Goule
blanche. Les travaux se termineront
Ie 15 juin et reprendront le 3 sep-
tembre,

[// communication

Pécheurs, chasseurs, randonneurs et spéléologues:

Attention !

Du 3 septembre au 16 novembre 2012, le Conseil général de I'Isére réalise des travaux de
réparation d'ouvrages d'art entre le pont des Olivets et le pont de Valchevriére ainsi que
des travaux de sécurisation de la RD 531 contre les chutes de blocs entre le pont de
Valchevriére et le pont de Goule Noire.

En falaise, des tirs de mines et des purges des blocs instables seront effectués.
L’accés au Iit ef aux rives de Ia Bourne, aux grottes et falaises du
secfeur est par conséquent formellement interdit a toute

personne entre le pont de Goule Noire et le pont des Olivets
du 3 tembre au 16

D

bre 2012

LaBshurede Eomosl )

~==CONSEIL GENERAL|
| Direction des Mobilités
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Reéunion de coordination avant
wwiseresr  travaux/// 15 jours avant travaux

Echange avec I'ensemble des intervenants dans I'emprise
des travaux (MOA, MOE, SPS, entreprises, concessionnaires, pompiers, PGHM)

* Presentation des chantiers de Ia salson a venir et rappel
des regle de sécurite e Ay 7k

ainsi que des procedures
de secours

aaaaaaaaaaaaa
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isere Démarrage des travaux OA///

CONSEIL GENERAL

woiseres DrINtemMpPs 2009
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ISEr€ Observatoire des événements

www.isere.fr

Expertise

Direction des Mobiltés / Service Expertise Routes

() - .
I s e re POLE RISQUES NATURELS
N fiche

CONSEIL GENERAL) FICHE DE SUIVI 2 RD531J20|272|

80 évéenements

RDnt: [ 531 PR début 17-700 PRfin o —
LS e —
Commune:

1 4 L}
Caractérisation des désordres
o > I <
Eboulement au niveau des écrans pare- | Maténiaux suf la chaussé, circulation
blocs & proximité 'un ouvrage de protection | dificle jusqu'a Fintervention des agents

TSG. Ecrans pare-bl

CCARACTERISATION DES BESOINS.

Sonves demandeur - [ T86 ]| Typedemisson [
Datedelademande [ 01.10.12 | Bureau d'études: [ |
Visite sursite duRSQ: [X] ou [] Nen Datederemisedelétude: [ |

Date de la visite 011012 Référence de Métude: [ |
Participants -
V. L& Bidan/ XPR RSQ

Ph. Gatefin / XPR RSQ
Julie Laffon /.

AVIS DU POLE RISQUES NATURELS

[ Avis sur projet [[] Avis sur rapport d'études
[¥] Avis sur désordres [T Avis favorable
[T Avis sur travaux [ Avis résenve
Conch Suites a donner
Voir au verso
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Copie oM [ poo Date 03.10.12
SAT  [] xPRIPOA Lingénieur du pdle RSQ
[Jcor [ Aute: Phiippe Gatefin
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* Contraintes environnementales sous-estimees

» Manque d’anticipation de la concertation

» Cloisonnement des services et morcellement de
'opération peu adaptés au fonctionnement en mode
projet

« BE geéotechnique encore peu qualifés pour des
missions de MOE

* Criteres de phasage a €largir au dela de I'aléa

» Neécessiteé de disposer d'outils administratifs offrant
une souplesse de fonctionnement

» Communication peu adaptée



—il_ i,

sere

CONSEIL GENERAL

www.isere.fr

Merci de votre attention
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