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Seminarni prace z projektu Moderni trendy v Zeleznicni dopravé

Provoz a vlakotvorba nakladni zelezni¢ni dopravy

v ramci uzlu Praha

Vyvoj prazského uzlu z pohledu nakladni dopravy

VétSina Zelezniénich trati na uzemi Ceské republiky vznikla pro potfeby nakladni dopravy a
nejinak tomu bylo i v Praze. Konéspfezka do Lan slouZila pfedevSim pro pfepravu uhli a
dfeva, podobné to bylo i s drahou Bustéhradskou, PraZzsko — duchcovskou a nékolika
dalSimi. V pocatcich zelezni¢niho provozu méla kazda Zeleznice v Praze své vlastni koncové
nadrazi, které bylo spole¢né jak pro odbaveni osob, tak nakladu. Pozdéji zaCala byt

jednotliva nadrazi vzajemné propojovana, ¢imz postupné doslo ke vzniku prazského uzlu.

Ten v8ak brzy prestal kapacitné postacovat stale vzrUstajici intenzité dopravy, a tak se
v roce 1873 objevily prvni zaméry vybudovat nové sefadovaci nadrazi v Nuslich na stavajici
trati Praha — Tabor. Stavba byla dokon&ena v roce 1880 jako nadrazi Nusle — VrSovice
(dnedni Praha-VrSovice) a byla do n&j zausténa i mistni draha od Modfan a spojovaci trat ze
Smichova. Samotné sefadovaci nadrazi se rozkladalo vpravo od tratové koleje ve sméru na
Tabor a bylo dlouhé asi jeden kilometr. Bylo dokoneno az vroce 1886 a bylo
charakteristické svym desetipromilovym spadem od Hostivare, jenz umozfioval posunovani
bez pouziti lokomotiv. Po vzniku Ceskoslovenské republiky prestalo nadrazi postacovat
vrUstajicim dopravnim narokim. Proto byla obnovena vystavba nového sefadovaciho
nadrazi na uzemi mezi VrSovicemi a starymi StraSnicemi, zapoCata a pozastavena jesté za
Rakouska - Uherska. Slavnostni zahajeni provozu se konalo 18. ¢ervna 1919, kdy jiz byla
dokoncena spojka z ,Horni“ Libné pfes MaleSice, ktera umozrovala odklonit nakladni viaky

ze severu mimo Wilsonovo nadrazi.

Trat spojujici horni libefiské nadrazi se stanici VrSovice — Nusle byla planovana jiz od roku
1913, jeji pFipravu vSak zastavil pfichod prvni svétové valky. Nicméné stejna valka a
problémy s vedenim vojenskych transportl sttedem mésta posléze zapficinili i jeji dostavbu.
Nedostatek pracovnich sil béhem valky vSak zplsoboval velka zdrzeni, a trat tak byla
dokoné&ena az v roce 1919, kdy uZ ji armada (narozdil od drah) nepotfebovala. Na trati byla
vybudovana vyhybna MaleSice, ktera se pozdéji rozrostla na dilezity nakladni uzel, nebot

v roce 1936 do ni byla zausténa odbo¢na trat na nakladové nadrazi Zizkov a v roce 1939
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dvoukolejnd spojka do Béchovic. Po druhé svétové vélce fungovaly MaleSice az do
Sedesatych i jako osobni nadrazi. Ze stanice vychazi fada vleCek, z nichZ nejvyznamnéjsi

jsou vleecky Ceské posty a maleSické teplarny.

Ale zpét kvrSovickému nadrazi. Nové kolejisté se tahlo od osobniho nadrazi az
k Zahradnimu Méstu a stejné jako na plvodnim nadrazi mély vSechny za sebou umisténé
kolejové skupiny (vjezdova, smérova, staniéni, odjezdova) sklon osm az devét promile. Tato
skute€nost byla oproti béznému zplsobu se svaznym pahrbkem sice vyhodna pro usporu
lokomotiv, kladla vSak vétSi naroky na pocet pracovnikd v kolejisti. V osmdesatych letech
proSlo sefadovaci nadrazi rozsahlou modernizaci, jez spoc€ivala mimo jiné v dosazeni
zafrizeni PRAGA (Pfisunova a rozpoustéci automatizace gravitacnich nadrazi), to uz se
ovSem blizil konec jeho provozu. Pokles zelezni¢ni nakladni dopravy po roce 1990 zpusobil

jeho postupny zanik a obrovské plochy se stopami vytrhanych koleji dnes zarUstaji plevelem.

Soucasti vrdovického Zelezni¢niho komplexu je i dopravna Praha VrSovice Cekaci koleje,
ktera se nachazi nedaleko nadjezdu Jizni spojky pfes trat do Hostivafe, a kde nakladni viaky

obcCas Cekaji na uvolnéni spojky do Krée nebo pfepfahuji lokomotivy.

vvvvvv

Liben, ktera byla oteviena na Olomoucko — prazské draze vroce 1877. Od vzniku do
soucasnosti ménila nékolikrat, tak jako mnoho jinych prazskych nadrazi, svlj nazev. Nejprve
se jmenovala pouze Liben, roku 1913 byla pfejmenovana na Liben statni nadrazi a v roce
1923 na Liben horni nadrazi (to proto, ze v Libni se nachazelo jesté dolni nadrazi, které dnes
chatra v ohradé Metrostavu nedaleko stanice metra Palmovka). Druha svétova valka pfinesla
(kromé zavazného poskozeni nadrazi spojeneckymi bombardéry) doplnéni nazvu stanice o

slovo Praha a teprve roku 1985 byl zaveden dodnes platny nazev Praha-Libern.

Protoze se stanice nachazela v priimyslové oblasti Libné a Vysoc&an, brzo se stala dalezitym
nakladnim uzlem. V roce 1919 byla napojena vySe popsanou trati do Prahy-VrSovic a v roce
1926 pfes vyhybnu Vitkov na Wilsonovo nadrazi. V roce 1960 bylo rozhodnuto o celkové
proméné stanice. Byla vybudovana nova stani¢ni budova na Harfé (dnes zastavka tramvaje
NadraZi Libeh) a pfedevSim postaveno moderni sefadovaci nadrazi se svaznym pahrbkem.
Cela stavba byla dokon€ena v roce 1978. Rok poté byla vybudovana jednokolejna nakladni
spojka do Prahy-VysoCan (v souasné dobé slouZi i osobni dopravé Praha Masarykovo
nadrazi — Praha-Vysolany s uvrati v zdpadnim zhlavi libefiského nadrazi). O dalSi rok

pozdéji, v prosinci 1980, byla do provozu uvedena tzv. Holedovicka pfelozka, ktera spojuje



décinskou a pardubickou trat a umozZiuje vést nakladni vlaky a mezinarodni rychliky mimo

centrum mésta.

V roce 2004 doSlo k opravé odbavovaci haly, stavbé tfetiho nastupisté mezi kolejemi €. 6 a
10 a mensim Upravam koleji u Ceskomoravské ulice. V blizké budoucnosti eka liberiské
nadrazi dalSi zména, nebot’ v souvislosti se stavbou Nového spojeni bude jeho zapadni
zhlavi dopInéno o dvé koleje (po jedné na kazdé strané soucasné trati do Prahy Masarykova

n.) a naopak ubude kolej do vyhybny Vitkov.

Nadrazi je velmi zajimavé také z hlediska vleCek. Zhruba v misté dnesni tramvajové
zastavky Sazka Arena vedla kdysi pres Ceskomoravskou ulici vle¢ka do tovarny CKD
lokomotivka. Ta v8ak v dobach nejvétsi slavy CKD vyrazné omezovala méstskou dopravu a
proto byla v roce 1965 vybudovana vie€ka nova, ktera vychazela z vytazné koleje v ranziru,
pfesSla mostem potok Rokytka a Podébradskou ulici a zaustila do nové vybudovaného
pfedavaciho nadrazi, zndmého také jako Vychodni nadrazi nebo Praha-Vychod. Do né&j byly
kromé lokomotivky zaustény i vie€ky vysoCanské spalovny, Pragy a nékolika dalSich zavodu
CKD z areélu u stanice metra Kolbenova. ProtoZe dnes uz rozhrani Libné a Vyso&an nepatFi
vyrobé lokomotiv, ale hokejistim, zartsta plan Vychodniho nadrazi stromy. Zatim jsou zde

vSak stale patrné prazZce staninich koleji a vlie€ek i zmifiovany most pfes Rokytku.

Soucasnost

Praha-Uhfinéves

Pfi cesté vlakem z Prahy-Hostivafe do Prahy-Uhfinévsi neni mozné nevSimnout si pohofi
kontejnerll na pravé strané trati. Jedna se o nejvétsSi kontejnerovy terminal ve stfedni a
vychodni Evropé patfici spoleCnosti Metrans. Denné odsud odjizdi nékolik viak( do
Hamburku, nékolik vlakua tydné sméfuje do Bremerhavenu a do slovenské Dunajské Stredy.
Denné odjizdi vlaky do Zlina a jednou tydné do madarského Gyoru. Obsluhu terminalu si

firma Metrans zajistuje tfemi vlastnimi lokomotivami fady 740. (Udaje z roku 2003)
Praha-Zizkov
Z rozsahlého nakladového nadrazi je &ast koleji vytrhana a vétsina plochy je vyuzivana pro

jiné nez pvodni udely. Nékolik koleji vedle hlavni budovy pouziva spoleénost CSKD Intrans

jako vychozi stanici kontejnerovych vlaki do stanice Hamburg Waltershof. Ty jsou



vypravovany &tyfikrat tydné a &tyfikrat tydné rovnéz na Zizkovské nadrazi z Hamburku
z Prahy-Malesic. Je$té je tfeba dodat, Ze i kdyZ se v pfipadé Zizkova operuje s terminem
nadrazi, jedna se dnes pouze o nakladisté a vlaky z MaleSic jsou vedeny jako ,posun mezi
dopravnami“. Podle planti by mél byt provoz na Zizkovském nadrazi postupné utlumovan a
roku 2007 by zde mélo vzniknout nové obchodni a obytné centrum Prahy 3, ale soudé podle
provozu kamionl s kontejnery v jeho blizkém okoli k tlumu zatim nedochazi. Neni sice pfilis
prozietelné se tak vyhodné umisténého nadrazi zbavovat, nicméné jeho nepouzivané a

zarostlé &asti jsou pro Zizkov velkou ostudou.

Praha-Liben

Kolejovym uspofadanim se Liben vymyka obecné predstavé o sefadovacim nadrazi. Protoze
bylo budovano v zastavéné oblasti, nebylo mozné postavit vjezdovou, smérovou a
odjezdovou skupinu za sebou, ale bylo nutné je uspofadat vedle sebe. Navic je smérova
skupina fakticky slou¢ena se skupinou odjezdovou, ¢imz se omezuje pocCet manipulaci
s vozy. Jako vjezdova skupina tak slouzi koleje 28 — 38, a jako smérova a odjezdova koleje
51 — 62. Koleje s isly 63 - 67 jsou pouzivany pro mistni potfebu, rozposunovani, a

sestavovani manipulacnich vlaku.

V sou€asné dobé dochazi ke zmé&nam v organizaci Zelezni¢ni nakladni dopravy, které jsou
zpusobeny jednak jejim poklesem a jednak snahou tento pokles zastavit. Namisto staré
technologie, kdy napf. skupina vozl z Ostravy do Prahy byla zafazena do vlaku do
Olomouce, tam byl vlak rozpustén a vozy pfipojeny k vlaku do Ceské Trebové atd., se dnes
pouziva zplsob, kdy vlak jede pfimo z Ostravy do Prahy a po cesté odpojuje a pfipojuje
rizné skupiny vozl. Tim se cesta vozl z vychozi do cilové stanice vyrazné zkracuje a da se
efektivné vyuzit tzv. no¢ni skok, coz znamena, Ze v noci, kdy jezdi malo osobnich vilakd, je

mozné prepravit naklad prakticky na druhy konec republiky.

Kvlli této nové technologii se v poslednich letech zménila struktura dopravy ve stanici
Praha-Liben. Ubylo vychozich a cilovych vlakd a namisto nich pfibyly tzv. tranzitni vlaky se
zpracovanim, jejichz vychozimi nebo cilovymi stanicemi jsou Brno, Nymburk, Kralupy n. V.,
Ceské Budéjovice, Stfedokluky, Cheb, Horni Dvofisté a Ostrava. Tyto spoje jsou vedeny

v kategoriich NEx, Rn nebo Pn.

Vychozi nebo cilové manipulaéni vlaky v sou¢asném GVD sméfuji do Prahy-MaleSic, Satalic,

Bé&chovic, Cakovic, Radotina, Roztok u Prahy a Celakovic. Vychozi a cilové spoje v kategorii



Pn jezdi do/z Ceskych Budgjovic a Berouna a vlaky kategorie Rn jsou sestavovany a

rozpoustény pro Prahu-Uhfinéves, Prahu-Zli¢in, Hostivici, Plzefi a BeneSov u Prahy.

Prameny

Atlas drah Ceské republiky, Zdenék Hudec a kolektiv, vydavatelstvi Malkus 2004

Praha a Zeleznice, Milan Polak, vydavatelstvi Milpo Media 2005

Internet:

http://www.cdcargo.cz Ceské drahy, a.s., divize Cargo

http://www.metrans.cz Metrans, a.s.

http://www.intrans.cz Ceska a slovenska kombinovana doprava — Intrans, a.s.

Technicka skupina UZST Praha-Liberi
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