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RAMO 9.1 Johdanto

9 TASORISTEYKSET

”Ratateknisten madrdysten ja ohjeiden” (RAMO) osassa “Tasoristeykset”
esitetddn perusteet Suomen rautateiden tasoristeysten suunnittelua, rakentamista
ja kunnossapitoa varten.

Tamid osa on ilmoitettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
98/34/EY, muut. 98/48/EY mukaisesti. Ratahallintokeskus (RHK) seuraa alan
eurooppalaista standardisointia ja muuttaa médrdykset ja ohjeet eurooppalaisten
standardien mukaisiksi niiden valmistuttua. Rautatiejdrjestelmien
yhteentoimivuutta koskevat olennaiset vaatimukset otetaan huomioon siten, kuin
ne on madritelty direktiivissd 2001/16/EY.

9.1 JOHDANTO
9.1.1 Yleista

Tasoristeykset muodostavat aina sekd juna- ettd tieliikenteelle turvallisuusriskin.
Tasoristeykset eivit ole missdén olosuhteissa suositeltavia, vaan niiden mairaa
tulisi viahentaa.

Tasoristeysten varoituslaitteista on mairdykset ja ohjeet RAMOn osassa 6
“Turvalaitteet” ja julkaisussa “Tasoristeysturvalaitteiden tekniset
toimitusehdot™./1/

9.1.2 Kasitteet ja miaritelmat

Tédssd kappaleessa olevat liikennemerkkien numerot viittaavat
tielitkenneasetukseen. /2/

ATU tarkoittaa aukean tilan ulottumaa. Radan aukeasta tilasta kéytetdén
lyhennettd ATU. Silld tarkoitetaan sitd pitkin raidetta ulottuvaa tilaa, jonka
sisdpuolella ei saa olla kiinteitd rakenteita eika laitteita.

KV tarkoittaa radan korkeusviivaa.

KVL tarkoittaa tien keskimdiréistd moottoriajoneuvoliikenteen vuorokausi-
litkennetta.

Mitoitusajoneuvo on ajoneuvo, jonka painoa, mittoja ja ajo-ominaisuuksia
kiytetddn perusteina tien, tieliittymén ja tasoristeyksen mitoituksessa.

Mitoitusnopeus (radan) mééritelldén liikenteellisten tavoitteiden mukaan.

Nikemi on ajoneuvon kuljettajan nékemd matka, joka kuljettajan on
mahdollista ndhdd, mitattuna tien normaalia ajouraa pitkin tien pintaan tai
tiettyyn korkeuteen tien pinnan yldpuolella, kun muu litkenne ei ole
nidkemadesteend.
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Tasoristeysnikemd on tieltd ratalinjalle rataa pitkin mitattu matka 1,1 m
korkeudella kiskon seldstd olevaan esineeseen, jonka tasoristeyksen eteen
pysédhtyneen ajoneuvon kuljettaja nékee, kun silmépisteen korkeus tien pinnasta
on 1,1 m ja etdisyys l1dhimmasti kiskosta 8 m.

Pysdhtymisnikemd on matka, jolta etdisyydeltd ajoneuvon kuljettajan on
ndhtdvd tielld oleva este voidakseen normaalisolosuhteissa pysdyttdaa
ohjenopeudella kulkevan ajoneuvonsa ennen tété estetta.

Nikemialue on tasoristeyksen jokaisessa neljdnneksessd olevan
ndkemikolmion muodostama alue, jonka sisdpuolella ei saa olla nikyvyytti
olennaisesti haittaavia esteitd. Nidkemdkolmiot ovat tien, rautatien ja edelld
mainittujen tasoristeysndkemien pdatepisteiden yhdysjanojen rajoittamia alueita
(ks. kuva 9.2:1).

Odotustasanne on tasoristeyksen molemmilla puolilla oleva tasaukseltaan
rajattu tien osuus.

Paikallinen nopeus méiritellddn radan (raiteen) paikallisten osien suunnittelua
varten. Se voi olla muusta mitoitusnopeudesta poikkeava esim.
yhdyskuntarakenteesta tai tasoristeyksestd johtuen.

Portaali tarkoittaa tasoristeykseen molemmille puolille rataa rakennettua suora-
kulmaista metallikehdd, jolla voidaan lisdtd huomioarvoa ja jonka kautta
tieliikenne ohjataan.

Rautatien tasoristeyksen varoitusmerkit ovat tieliikenneasetuksen mukaisia
merkkejd, joilla osoitetaan liikenteelle vaarallista tien kohtaa, tasoristeysti.
Kaytettavit merkit ovat “Rautatien tasoristeys ilman puomeja” (171) ja
”Rautatien tasoristeys, jossa on puomit” (172). /2/

Risteyskulmalla tarkoitetaan tien ja radan keskilinjojen leikkauspisteeseen
piirrettyjen tangenttien valistd terdvéa tai suoraa kulmaa.

RisteysmerkKki on tieliikenneasetuksen mukainen varoitusmerkki “’Yksiraiteisen
rautatien tasoristeys” (176) tai “Kaksi- tai useampiraiteisen rautatien tasoristeys”
(177). 72/

Suurimmalla sallitulla nopeudella (sn) tarkoitetaan aikatauluun merkittya
junan suurinta sallittua nopeutta, jonka mukaan mé&édrdtddn mm. junassa
tarvittava jarruvoima ja junan kokoonpano.

Tasausviivalla tarkoitetaan tien pinnan korkeusvaihtelua tien pituussuunnassa
osoittavaa kuvaajaa. Yksiajorataisella tielld tasausviiva osoittaa yleensé ajoradan
keskiviivan teoreettisen korkeuden (vrt. radan korkeusviivan maéaritelma
RAMOn osassa 2 "Radan geometria”).
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Tieliittyma on paikka, jossa kaksi tai useampia teitd liittyy toisiinsa samassa
tasossa siten, ettd siirtyminen tieltd toiselle on mahdollista.

Tasoristeyksella tarkoitetaan tien ja radan samassa tasossa olevaa risteysta.

Tasoristeyksen ldhestymismerkit ovat tieliikenneasetuksen mukaisia merkkeja
173, 174 ja 175, joita voidaan kdyttidd rautatien tasoristeyksen varoitusmerkkien
(171 ja 172) yhteydessid ilmaisemaan niiden ja tasoristeyksen vélisen etdisyyden
kolmanneksia. /2/

Tasoristeyksen varoituslaite on tasoristeykseen tai sen liheisyyteen asennettu
laite, jonka tarkoitus on parantaa liikenneturvallisuutta tasoristeyksessd. Téassa
RAMOn osassa varoituslaitteina pidetdéin seuraavia:

— valo- ja ddnivaroituslaite

— puomilaitteet (puolipuomit, paripuomit ja kokopuomit)

— jatkettu puomi

- tasoristeysvalo

— portaali

— portti.

Tasoristeyksen varoituslaitos on tasoristeykseen tai sen ldheisyyteen
asennettujen tasoristeyksen varoituslaitteiden ja niiden ohjaus- ja
valvontalaitteiden muodostama kokonaisuus.

Tavoitenopeus mairitellddn kullekin rataosalle tulevaa liikkuvan kaluston ja
radan kehittdmistd silmdlld pitden. Tavoitenopeus on perustana tutkimus- ja
kehittdmistoiminnalle ja se otetaan huomioon suunnittelussa ja rakentamisessa.
Kéytinndssd tdméd tarkoittaa, ettd radan kaarregeometria pyritdén
suunnittelemaan tavoitenopeuden mukaan kallistusta lukuun ottamatta. Téll6in
tavoitenopeuden mukainen geometria voidaan saavuttaa kallistusta lisdamaélla.

Teiden luokitus
Teiden hallinnollinen luokitus

Tieliikennevédylét jaetaan hallinnollisesti kolmeen luokkaan:
- yleiset tiet

- kadut

— yksityiset tiet.

Yleisilld teilld tarkoitetaan sellaisia teitd, jotka on luovutettu yleiseen
litkkenteeseen ja joiden tienpidosta huolehditaan julkisena tehtdvéna lain yleisistéd
teistd mukaisesti. Yleinen tie voi olla maantie, paikallistie, moottoritie,
moottorilitkennetie, kevyen liikenteen véyld, muu vain tietynlaista liitkennettad
varten tarkoitettu ajotie tai erityinen talvitie. Yleisen tien rakentaminen ja
kunnossapito kuuluu valtiolle tai kunnalle.

RAMO 2004-06



6

RAMO 9.1 Johdanto

Katuja varten miératdin asemakaavassa katualueita, jotka on hyviksytty
tarkoitukseensa ja luovutettu yleisen liikenteen kayttoon. Katu sisdltdd
ajoratojen lisdksi jalkakdytdvit ja kevyen liikenteen véyldt. Kadun rakentaminen
ja kunnossapito kuuluu kunnalle.

Yksityiset tiet ovat sellaisia teitd, joihin sovelletaan lakia yksityisisté teistd, tai
sellaisia teitd, joita vain asianomaisen kiinteiston omistajalla tai haltijalla on
oikeus kiyttda ja joihin ei sovelleta lakia yksityisisti teistd. Metsé- ja viljelystiet
ovat tasoristeysten suhteen aina yksityisteitd. Niistd kéytetdin omia
nimityksiddn, koska niilld voi olla muista yksityisteistd poikkeavia madrayksia.
Yksityisteiden rakentaminen ja kunnossapito kuuluu tiekunnalle tai kayttéjélle.

Tien poikkileikkaus osineen ja nimityksineen on esitetty kuvassa 9.1:1.

< <
£z £z
© o= [~ IS
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! RN LT :TVH | ;m
! SRR T | .
! IR Loy b I R |
! RN I S N R R ‘
| R ! Loy be L ‘
| [ 128 9 5 4 13s3l 2 203 10 30 2 2 13 6 9712 ‘
| K <« <5 N |
L o N \
17 16 15 16 17
1 ajorata 7 sivuoja 13 jalkakaytava
2 ajokaista 8 niskaoja 14 pyoritie
3 piennar 9 pengerméi 15 tiealue
4 siséluiska 10 keskikaista 16 vierialue
5 leikkausluiska (ulkoluiska) 11 vilikaista 17 suoja-alue
6 pengerluiska 12 rajakaista

Kuva 9.1:1 Tien poikkileikkauksen osat.
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9.2 TASORISTEYSTEN TEKNISET OHJEET
9.2.1 Tasoristeysten mitoitusperusteet
9.2.1.1 Mitoitusajoneuvot

Tasoristeyssuunnittelussa kéytetddn samoja mitoitusajoneuvoja kuin tien
suunnittelussa. Mitoitusajoneuvolla tarkoitetaan ajoneuvoa, jolle tasoristeys ja
sithen liittyva tie mitoitetaan.

Ajoneuvojen kiytostd tielld annetun asetuksen ja sen muutoksen mukaan auton
ja perdvaunun suurin sallittu korkeus on 4,20 metrid ja leveys 2,60 metrid.
Asetuksessa on my0s maddritelty auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmien
suurimmat sallitut pituudet ja lisdksi annettu vaatimukset ajoneuvojen
kddntyvyyksille ja ddrimmaiisen takakulman sivusiirtymille. Suurin sallittu
ajoneuvoyhdistelmén pituus on 25,25 metria. /3/

Tasoristeyksen ja siithen liittyvén yleisen tien suunnittelussa noudatetaan
Tiehallinnon tien ja tasoristeyksen suunnittelu- ja mitoitusperusteiden mukaisia
mitoitusajoneuvoja ja ajouria koskevia ohjeita. /4/

Yksityisteiden tasoristeyksien suunnittelua varten on selvitettivé tasoristeysti
kiyttdvien ajoneuvojen ja tydkoneiden ominaisuudet kuten pituus, leveys,
korkeus ja paino. Varsinkin leveysvaatimus voi poiketa normaalista kdytdnnosta.
Ohjeena voidaan kdyttdd Metsdteho Oy:n julkaisua "Metsétieohjeisto”. /5/

Metséteiden tasoristeyksien mitoitusajoneuvot madritetddn Metsdteho Oy:n
julkaisun ”Metsétieohjeisto” mukaan. /5/

9.2.1.2 Radalla kaytettiva nopeus

Radan mitoitusnopeus vaikuttaa tasoristeyksen rakenteeseen, sijoitukseen,
varusteluun ja ndkemdialueisiin. Jos radan tavoitenopeus tulee sallimaan
tasoristeykset, on varauduttava tavoitenopeuden mukaisiin ndkemaalueisiin.

Jos kaarre tai muut tekijét rajoittavat junan nopeuden rataosan mitoitusnopeutta
pienemmadksi, kédytetddin nidkemdalueen mitoitusperusteena kyseisen kohdan

paikallista nopeutta.

Radan paikallinen nopeus vaikuttaa osaltaan varoituslaitteiden valintaan (ks.
9.3.2).

9.2.1.3 Nakemiit

Tien ja radan tasoristeyksessd oleva nikemaialue on esitetty kuvassa 9.2:1. /6/
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Tasoristeysndkemdn on oltava vapaa esteistd radan pylviitd lukuun ottamatta.
Tasoristeys on sijoitettava siten, ettd kuvan 9.2:1 vaatimukset tdyttyvit.
Nikemien on tdytettdvd myds kuvien 9.2:2 ja 9.2:3 mukaiset tapaukset.

A. Nékemadalue, kun radalla on yksi raide

8 m
1 "‘74 Yksiraiteinen rautatie!
\ + |
| 6xXV
B. Ndkemadalue, kun radalla on useita raiteita —T—
| 8 m
. I
6XV+nx03xV | 6XV+nx03xV
C. Nikemaialue pyoritien ja rautatien tasoristeyksessa o
8 m

3xVDh

+ 3xVDh

I

U Kun rautatielld on useita raiteita, etdisyyson 3XV+nx0,3XV

V = raiteella kyseiselld paikalla kdytettdva suurin nopeus (km/h)
n = ddrimmadisten raiteiden keskiviivojen vilinen etdisyys (m)

Kuva 9.2:1 Tasoristeyksen nikemialueet.

Tasoristeysnakema

h,= silmépisteen korkeus tien pinnasta = 1,1 m
h,= ndkemipisteen korkeus kiskon seldstd = 1,1 m

Kuva 9.2:2 Tasoristeysniikeméi radan kuperassa taitteessa.
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Kuva 9.2:3 Tasoristeysnikemé radan kaarteessa.

Mikili em. nikemédvaatimuksia ei voida toteuttaa eikd tasoristeystd voida siirtdi,
tasoristeykseen on asennettava varoituslaitos tai junan nopeus sovitettava
ndkemien mukaiseksi. Erilaiset rataan liittyvdt rakenteet (mm.
varoituslaitekaapit) on sijoitettava nidkemdialueen ulkopuolelle. Ne voidaan
sijoittaa maasto-olosuhteiden niin salliessa nidkemaéalueelle, jos ne kokonaan
jaavat korkeustason KV + 0,5 m alapuolelle. Varoituslaitoksella varustetussa
tasoristeyksessd on pyrittivéd parhaaseen mahdolliseen nikeméédn. Nakeméalueet
on merkittdvd suunnitelmakarttaan ja tarvittaessa paalutettava maastoon siten,
ettd ndkemaalue on raivaustdiden yhteydessa havaittavissa.

9.2.2 Tasoristeyksen paikan valinta

Tasoristeys on sijoitettava vaihteen alueen ulkopuolelle. Tasoristeyksen kannen
reunasta vaihteen etu- tai takajatkokseen tulee olla vihintdén 5 m (kuva 9.2:4).

>5,00 m >5,00 m
D S

Kielen karki
Eristysjatkos Vaihteen etujatkos

Tasoristeyksen kansi, joka ulottuu
viahintdin 0,5 m ajoradan ulkopuolelle

Kuva 9.2:4 Vaihteen ja eristysjatkoksen sijainti tasoristeykseen nihden.

Eristysjatkosten tulee olla vihintddn 5 m etdisyydelld tasoristeyksen kannen
reunasta (kuva 9.2:4).

Tasoristeyksen kannen on oltava védhintdidn 0,5 m molemmista piistd ajoradan
reunan ulkopuolella.

Ratapiharaiteiden yli ei saa rakentaa tasoristeystd muille kuin laituripoluille ja
radanpidon huoltoteille.
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9.2.3 Radan rakenteelle tasoristeyksessi asetettavat vaatimukset

Radan ja tien rakennekerrokset on liitettdva toisiinsa siten, ettd raidesepelin
likaantuminen tien rakennusmateriaalista estyy. Liitoskohdassa voidaan kayttia
esimerkiksi suodatinkangasta kuvan 9.2:5 mukaan. Tukikerroksen palletta ei

tehda tasoristeyksen kannen kohdalle.

suodatinkangas

tien rakennekerrokset

tien rakennekerrokset

vilikerros

K V_L&JN
* tukikerros

eristyskerros

Kuva 9.2:5 Radan ja tien rakennekerroksen liittyminen toisiinsa.

Kaksi- ja useampiraiteisen radan korkeusviiva kaarteessa tasoristeyksen
kohdalla on suunniteltava siten, ettd ristedvdn tien tasaus voi tasoristeyksen
alueella olla suora, jolloin kaikkien kiskojen seldn korkeudet ovat samalla
suoralla (kuva 9.2:6).

Raiteen maksimikallistus 150 mm

Kuva 9.2:6 Kaksiraiteisen radan kallistus kaarteessa tasoristeyksen kohdalla.

9.2.4 Tielle tasoristeyksen kohdalla asetettavat vaatimukset

9.2.4.1 Yleiset perusteet

Tasoristeyssuunnitelmiin liittyvien teiden suunnittelussa noudatetaan seuraavia

ohjeita:

— Teiden suunnittelua koskevat ohjeet, Tiehallinto /4/

— Liikenne- ja viestintiministerion ohje yleisten teiden nikemaalueista
16/

— Metsdteho Oy:n julkaisu "Metsidtieohjeisto”. /5/

Tasoristeyksen kohdalta tien rakennussuunnitelmat on hyvaksytettdvda RHK:ssa.
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9.2.4.2 Tielinja ja tasausviiva

Uusissa tasoristeyksissid risteyskulman tulee olla véhintddan 655", mutta yleensa
80-100%". Olemassa olevia tasoristeyksid parannettaessa pyritdin
mahdollisimman suoraan risteyskulmaan. Erittdin pakottavissa tapauksissa,
esim. tasoristeyksen ollessa sivukaltevassa maastossa ja kaava-alueella, voidaan
kiyttdd edelld mainittuja pienempid risteyskulman arvoja. Tdhén on aina saatava
RHK:n lupa.

& = alkuperdinen, liian terdva risteyskulma

gon
57,

3 = uusi risteyskulma, jonka tulee olla = 6
mieluiten 1008°"

e Ls= matka, jolla tien tulee olla suora tasoris-
- teyksen molemmin puolin

Kuva 9.2:7 Tasoristeyksen risteyskulman parantamisen periaate.

Teitd rakennettaessa ja parannettaessa on tien linjauksen oltava suora taulukon
9.2:1 ja kuvan 9.2:7 osoittamalla matkalla tasoristeyksen molemmin puolin.
Suoralla osuudella L, ei saa olla tieliittymii (ks. kohta 9.2.4.4).

Taulukko 9.2:1 Tien suora osuus tasoristeyksen molemmin puolin.

Tien luokka Kuvassa 9.2:7 oleva mitta L, [m]
Yleiset tiet $60
Kadut $35
Yksityistiet 10...20 tai >20 "
Metsétiet $35
Viljelystiet $10

") Valinta tehdéin kiyttotarkoituksen mukaan.
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Tien tasausviiva tasoristeyksen molemmin puolin suunnitellaan kuvan 9.2:8
mukaan. Erityistd huomiota on kiinnitettivd odotustasanteiden
minimipituuksiin, joita ei missédén olosuhteissa saa ilman RHK:n lupaa alittaa.
Odotustasanne on tasoristeyksen molemmilla puolilla oleva tasaukseltaan rajattu
tien osuus (kuva 9.2:8). Tien tasausviiva suunnitellaan muilta osin kohdassa
9.2.4.1 mainittujen ohjeiden mukaan.

Tien pituuskaltevuuden maksimiarvo on 1,5 % tasoristeyksen molemmin puolin
niin pitkdllda matkalla, ettd odotustasanne on riittdvd mitoitusajoneuvon
pysahtymistd varten. Mahdollisuuksien mukaan tien tulee olla radasta pois péin
viettava.

Tien tasaukseksi tasoristeyksen vilittomédssi ldheisyydesséd suositellaan kuvien
9.2:9 tai 9.2:10 mukaista ratkaisua yleisilla teilld ja kaduilla. Yksityisteistd tima
suositus koskee sellaisia teitd, joilla on esim. metsd- tai maatalouskoneiden
lavettikuljetuksia.
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==  odotustasanne (m) Yleinen tie
Odotustasanteen pituus mitataan
ATU:n rajalta. ‘
. . mN
S = tien pystytaitteen side ‘ i b min. 300
max. 15 % max. 1,5 %

S,ja S, valitaan Tiehallinnon ohjeiden mukaan

Yksityinen tie
‘ R
min. 10,0 | min. 10,0 h
| w
max. 1,5% |,| max.1,5%
© |
- I
Metsitie
(=3
| k&
min. 30,0 min. 30,0 A
wv
I
max. 1,5 % . max. 1,5 % éﬁ_{
i=3 |
E
N |
»
Viljelystie
8
min. 15,0 min. 15,0 A
max. 1,5 % max. 1,5 %

S=50

Kevyen liikenteen vayla

min. 5,0 L‘ min. 5,0

S=30

Imax. ],5%‘ "max. 1,5 %]
|

$=30

Kuva 9.2:8 Tien tasausviiva tasoristeyksen molemmin puolin.
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Kansirakenne

>5m >5m
<0,015 <0,015

QOdotustasanteet kuvaa 9.2:8 soveltaen

Kuva 9.2:9 Tien suositeltava tasaus, kun raiteessa ei ole kallistusta.

Kansirakenne

Odotustasanteet kuvaa 9.2:8 soveltaen

Kuva 9.2:10 Tien suositeltava tasaus, kun raiteessa on kallistus.

9.2.4.3 Tien poikkileikkaus

Teiden poikkileikkaus suunnitellaan kohdassa 9.2.4.1 mainittujen ohjeiden
mukaan. Tasoristeyksen kohdalla tien on oltava vidhintddn yhtd leved kuin
muuallakin, mutta vdhintdén 3,0 m (viljelystiet).

Puoli- tai paripuomein varustettavilla tasoristeyksilld tienpinnan minimileveys
on 6,5 m (esim. Tiehallinnon normaalipoikkileikkaus III N-7). Ajorataa on
tarvittaessa levennettdvd tasoristeyksen kohdalla kohtaamisen
mahdollistamiseksi kuvan 9.2:11 ja taulukon 9.2:2 mukaan.
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puolipuomilaitos

levennyksen pituus
taulukon 9.2:2 mukaan

tieliittymaén etdisyys L

s

taulukon 9.2:1 mukaan

Kuva 9.2:11 Tien leventiminen ja tieliittymiin etiisyys.

Taulukko 9.2:2 Yksiajokaistaisen tien leventiiminen puoli- tai paripuomilaitoksen

kohdalla.

Tien liikenteellinen merkitys

Levennyksen pituus [m]

Yleiset tiet 30
Yksityistiet 15...30
Metsétiet 30

Teilld, joihin liittyy kevyen liikenteen véyld, on poikkileikkaus suunniteltava
siten, ettd tarvittavat varoituslaitteet voidaan sijoittaa ajoradan ja kevyen
litkkenteen véyldn véliin. Tadma edellyttdd, ettd pientareen ja vilikaistan leveys on
yhteenséd védhintddn 1,6 m. Ajoneuvoliikenteen viyldn yhteydesséd oleva kevyen
liikkenteen véyld tulee rakentaa erilleen ajoradasta tasoristeyksen kohdalla.
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9.2.4.4 Tieliittyma tasoristeyksen lidheisyydessi

Tieliittymén ja tasoristeyksen vilinen etdisyys suunnitellaan sellaiseksi, etti
liittymastd kdantynyt ajoneuvo pédédsee ennen risteysmerkkid kokonaan omalle
kaistalleen.

Tieliittymén ja tasoristeyksen viliselle etdisyydelle voidaan soveltaa taulukossa
9.2:1 esitettyjéd suoran osuuden L, arvoja (kuva 9.2:11).

9.2.4.5 Tien ja radan vilinen etiiisyys

Tiet sijoitetaan mahdollisimman ldhelle rataa tien ja radan vilisen hukka-alueen
minimoimiseksi. Tie- ja rautatieliikenne eivét saa aiheuttaa toisilleen hiik&isya.
Jos radan suuntaiseksi rakennettavaan tiehen liittyy tasoristeyksen kautta toinen
tie, radan suuntainen tie on sijoitettava liittymén kohdalla riittdvén kauas radasta
(kuva 9.2:11).

Tien ja radan vilistd etdisyyttd maédritettdessd on lisdksi otettava huomioon
litkkenneturvallisuus, kuivatus, geotekniset kysymykset, lumitila, liittymét,
eritasoristeyksen rakentamismahdollisuudet jne.

Yleinen tie on pyrittdvé sijoittamaan siten, ettd tien suoja-alue ja rata-alue eivit
mene padllekkdin.

Seka yleinen ettd yksityistie on pyrittivéd rakentamaan rata-alueen ulkopuolelle.
Jos tie joudutaan rakentamaan rata-alueelle, on tien sijoittamisessa otettava
huomioon myos turvallisuustekijit ja RHK:n tarpeet ko. alueella.

Kun tie ja rata rakennetaan ldhelle toisiaan, tie on pyrittivd saamaan raiteen
tasoa alemmaksi radan paillysrakenteen likaantumisen estdmiseksi. Tien ja
radan sijaitessa minimietdisyydelld toisistaan esim. yhteiselld penkereelld, on
kiytettdvd kaidetta tien ja rautatien vilissd. Kaiteen tulee estdd ajoneuvojen
suistuminen radalle.

Suoja-aita on usein tarpeen kaiteen liséksi litkennepaikan 14helld tai silloin, kun
tielld on runsaasti kevytté litkennetta.

9.2.4.6 Tien rakenne

Tien rakenne suunnitellaan noudattaen kohdassa 9.2.4.1 mainittuja ohjeita.
Tielld ei sallita painumia, jotka muuttavat haitallisesti tien pituuskaltevuutta tai
tien ja tasoristeyksen kansirakenteen korkeuseroa. Tie tai sen rakenteet eivit saa
haitata radan kuivatusta. Myds muut geotekniset asiat on otettava huomioon
sekd radan ettd tien osalta.
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9.2.5 Tasoristeysten merkitseminen

Maaridys: Tasoristeyksen risteysmerkit mahdollisine lisékilpineen asettaa
radanpitidji. Muut liikennemerkit mahdollisine lisikilpineen asettaa tien-
pitija.

9.2.5.1 Tieliikennemerkit

Tassd kappaleessa olevat liikennemerkkien numerot viittaavat
tielitkkenneasetukseen tai RAMOn osaan 17 "Radan merkit”. /2/

Tasoristeyksen merkitsemiseen kéytetddn rautatien tasoristeyksen
varoitusmerkkejd, tasoristeyksen ldhestymismerkkejd (173, 174 ja 175) ja
risteysmerkkejad. Sdhkoistetyn radan tasoristeyksen yhteydessa kéytetddn lisdksi
sdhkoistetystd radasta varoittavaa lisékilped (823).

Risteysmerkkeja kéytetdén aina rautatien tasoristeyksessd, ellei junasta varoiteta
kasiohjauksella. Niissd tasoristeyksissd, jotka ovat tieliikenteen kdytdssd vain
osan vuotta ja muun ajan ilman kantta, on risteysmerkit poistettava ja
asennettava samanaikaisesti kannen kanssa. Tasoristeys on tdlloin varustettava
puomilla tai muulla esteella.

Sdhkoradan lisékilven asettaa radanpitdjd risteysmerkin yhteydessd. Kuormat,
jotka ulottuvat enintddn 4,5 m:n korkeuteen kiskon seldstd, saavat kulkea
tasoristeyksestd sdhkoradan poikki ilman erillisjérjestelyjd. Téatd korkeampiin
erikoiskuljetuksiin tasoristeyksissd antaa luvan kdytdon johtaja (ks.
Sédhkoratamééraykset /7/).

”Varoituslaitos ei toimi”-kilven (T-305) asettaa radanpitéjd seké risteysmerkkiin
ettd tienpitdjén tasoristeyksen varoitusmerkkiin. Mikili tasoristeykseen johtaa
useita teitd, on “Varoituslaitos ei toimi”-kilpi asennettava kaikille suunnille.
Riittdvd madrd “Varoituslaitos ei toimi”-kilpid on oltava varoituslaitoksen
laitetilassa.

Néiden lisdksi voidaan turvallisuuden parantamiseksi kéyttdd nopeusrajoitus-
merkkejd ja pakollista pysdhtymistd osoittavaa merkkid. Tarvittaessa voidaan
kayttdd muitakin tieliikenneasetuksen mukaisia merkkejd. Liikennemerkit
mahdollisine lisdkilpineen asetetaan tienpitdjan toimesta. Yksityisilld teilld
litkkennemerkit voi radanpitdjd asettaa tienpitdjin luvalla.

Risteysmerkki voidaan huomioarvon parantamiseksi asentaa tien molemmille
puolille tai kédyttdd portaalia. Merkit on asennettava siten, ettd ne nékyvét
vihintddn pysdhtymisnidkemén etdisyydeltd. Ne voidaan asentaa joko pylvéén tai
portaalin pystytolpan ulkopuolelle. Sijoitus tien ja radan suhteen tehddén
RAMOn osan 17 ”Radan merkit” mukaan.
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9.2.5.2 Raideliikennemerkit

Tasoristeysten yhteydessd voidaan kayttdd auraus-, eristys- ja nopeusmerkkeji
sekd tasoristeysopastimia.

Tassd kappaleessa olevat liikkennemerkkien numerot viittaavat RAMOn osaan 17
“Radan merkit”.

Aurausmerkit

Aurausmerkkeja kéytetddn tasoristeysten yhteydessd ilmaisemaan auraamista
haittaavaa tasoristeyksen kantta. Aurausmerkki T-170 ilmaisee
auraustyOkunnalle, ettd auran terdt on nostettava ja aurausmerkki T-171, ettd
auran siivet on suljettava. Aurausmerkkid T-170 on kéytettdvi tasoristeyksen
yhteydessd aina ja aurausmerkkid T-171, mikédli varoalue on yli 5 m. Merkit
sijoitetaan ristikkdin vahintddn kahden metrin padhan tasoristeyksen kannesta ja,
mikédli mahdollista, raiteen oikealle puolelle. Molempia aurausmerkkeja
samanaikaisesti kiytettdessd ne sijoitetaan samaan pylvddseen siten, ettd
aurausmerkki T-170 tulee ylimmaéksi.

Eristysmerkki

Eristysmerkki (T-302) osoittaa tasoristeyksen varoituslaitoksen toiminta-alueen
rajan. [Eristysmerkki asetetaan eristysjatkoksen kohdalle ja tasoristeystéd
lahestyttdessd raiteen oikealle puolelle, kaksi- ja useampiraiteisilla radoilla
molemmille puolille rataa. Eristysmerkin yhteydessd voidaan kayttid myos
lisékilped, joka osoittaa tasoristeyksen suunnan ja etdisyyden merkista.
Lisdkilped on kaytettdvd tapauksissa, jolloin tasoristeyslaitoksia sijaitsee
kumpaankin suuntaan eristysmerkista.

Nopeusmerkit

Nopeusmerkkejd (T-101) kdytetddn ilmaisemaan tasoristeykseen saavuttaessa
sallittavaa suurinta junanopeutta. Nopeuden rajoittaminen voi tulla
kysymykseen esim. silloin, kun rataosalla mitoitusnopeutta vastaavan nikemén
raivaaminen tasoristeykselle ei ole mahdollista kohtuullisin kustannuksin eika
tasoristeyksen varoittaminen ole ratkaistavissa muiden
varoittamistoimenpiteiden avulla (ks. kohta 9.4). Tilapdinen nopeuden
rajoittaminen voi tulla kysymykseen esim. tasoristeyksen varoituslaitoksen
mentyé epakuntoon.

Tasoristeysopastimet
Tasoristeysopastimia (joissain tapauksissa raideopastimia) voidaan kéyttdd taso-
risteysten yhteydessa ratapihoilla, sivuradoilla ja sivuraiteilla. Opastin kytketédin

toimimaan yhdessd tasoristeyksen varoituslaitoksen tai ldhelld tasoristeysti
mahdollisesti olevien litkennevalojen kanssa.
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9.2.6 Tasoristeysten rakenne ja laitteet
9.2.6.1 Kansirakenteiden yleiset vaatimukset

Miiriys: Tasoristeyksen kansirakenteen on tiytettivi seuraavat vaatimuk-

set:

— rakenteen on oltava tasainen ja kestettiivi normaalia kunnossapitoa

— kannen tulee ulottua vihintiin 0,5 m ajoradan ulkopuolelle
molemmilla puolilla (tai kevyen liikenteen viylin ulkopuolelle)

— rakenteen on pysyttiva paikallaan kaikissa suunnissa

- rakenteeseen pitii olla mahdollista asentaa laippaurakumi

— rakenne on mitoitettava tasoristeysti kayttivin ajoneuvoliikenteen
akselikuormille kiytettiivilla ajonopeuksilla

— kansirakenteen on oltava raiteen ulkopuolella tien pinnan
korkeudella (poikkeuksena moottorikelkkatasoristeykset)

— puisen kansirakenteen on oltava uutena raiteen keskelld n. 10 mm
kiskon selidn ylipuolella kulumisvarana ja vihentimiissi ajoneuvo-
liikenteen raiteelle aiheuttamia rasituksia (kumisen ja betonisen
kansirakenteen keskiosalla riittis edelld mainituksi mitaksi n. S mm)

— kansirakenne ei saa aiheuttaa muutoksia raiteen geometriaan

- kansirakenteen on oltava RHK:n hyviksymi.

Kansirakenteen on suositeltavaa olla nopeasti asennettavissa ja irrotettavissa esim.
raiteen kunnossapitoa varten. Kannen rakenteessa ja asennuksessa tulee pyrkid
mahdollisimman tiiviiseen ja saumattomaan ratkaisuun. Kannen kitka-
ominaisuuksien tulisi olla mahdollisimman hyvin tietd vastaavat.

9.2.6.2 Kansirakenteet

Tasoristeysten kansien on oltava elementtirakenteisia. Samojen
kansirakenneratkaisujen tulee olla kaytettdvissd sekd 54E1- ettd 60EIl-
raiderakenteelle.

Kuminen kansirakenne

Kumisella kansirakenteella tarkoitetaan pddasiassa kumista valmistettua
rakennetta. Kumilla pinnoitettuja terdsrakenteita ei uusina rakenteina hyvaksyti
eikd kdytettynd saa siirtdd uuteen paikkaan.

Kumista kansirakennetta suositellaan kaytettdvéiksi vilkkaasti ja raskaasti
litkkenndidyissé tasoristeyksissi ja kevennettynd (ontelomaisena) rakenteena esim.
laituripoluilla. Kuvissa 9.2:12 ja 9.2:13 on periaate kumisesta kansirakenteesta.

Hyviksytyistd kansirakenteista on normaaliversiot, mikéli kaarreside on $ 400 m.

Rakenne voi olla joko vaakapontti- tai pystyponttimalli. Kumista
kansirakenneratkaisua ei ole K30-kiskopainolle.
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Kuva 9.2:12 Kumisen tasoristeyskannen poikkileikkaus.
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Kuva 9.2:13 Kumisen tasoristeyskannen tasokuva.

Puinen kansirakenne

Puinen pysyvéd kansirakenne tehddén yleensd minnystd. Mikéli kansi tulee
vaihdettavaksi ensisijaisesti kulumisen johdosta korkeintaan 10 vuoden vilein,
kéytetddn kyllastiméatontd mintyd. Mikéli kannen iké on edelld mainittua pidempi
(metsé- ja viljelystiet) eikd kulumista esiinny, kiytetddn painekylldstettyd méntya.

Kuvissa 9.2:14 ja 9.2:15 on periaate puisesta kansirakenteesta. Suositeltavaa on
kéyttad liimapuuelementtejd ilman pituus- tai poikkisaumoja.
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1524

1374 (nimellinen)
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/" Elementti A Elementti B Elementti C

Kuva 9.2:14 Puisen tasoristeyskannen poikkileikkaus.
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Kuva 9.2:15 Puisen kansirakenteen tasokuva.

Kaikista edelld mainituista rakenneratkaisuista on RHK:n hyvéksymait tyyppi-
piirustukset.

Siirtymdpalkki

Kansirakenteen ja tien liitoskohdassa on suositeltavaa kéyttdd betonista
siirtymdpalkkia tielitkenteen ollessa vilkasta ja raskasta (kuva 9.2:14).
Siirtymépalkki soveltuu sekd kumisiin ettd puisiin kansirakenteisiin. Mikéli
kyseessd ei ole asfalttitie, on siirtymépalkin yhteydessd suositeltavaa kayttda
ainakin 10 m asfalttiosuutta tasoristeyksen molemmin puolin. Siirtymépalkista on
RHK:n hyviksymét tyyppipiirustukset.

Laippaurakumi
Laippaurakumilla tarkoitetaan kansirakenteen ja kiskon kulkureunan véliin
asennettavaa kumionteloa (kuva 9.2:16). Sen tarkoitus on pitdéd laippaura auki

ontelotekniikan avulla. Laippaurakumia on kéytettdvd kaikissa
puukansirakenteissa. Kumisissa kansirakenteissa se kuuluu rakenteeseen.
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/9

10

Kuva 9.2:16 Laippaurakumin periaate ja sijoitus.

Laippauratdyte

Laippauratéytteelld tarkoitetaan laippauran kiskon seldn korkeudelle saakka
tayttdvdd umpi- tai ontelokumia. Niitd saa kéayttdd vain alueilla, joissa
litkkenn6idddn korkeintaan vaihtotyonopeuksilla (esim. teollisuuslaitokset ja
satamat). Laippauratdytteen tarkoitus on vidhentdd laippaurien puhdistustarvetta
kenttdalueilla seki joissain tapauksissa lisétd kevyen liikenteen turvallisuutta.

9.2.7 Kunnossapito

9.2.7.1 Radan kunnossapito

Paillysrakenteen kunnossapidossa noudatetaan RAMOn osaa 15 “Radan
kunnossapito”.

Tasoristeyksen varoituslaitteiden toimintavarmuuden kannalta raiteen
tukikerroksen ja ratapdlkkyjen yhteisen vuotovastuksen tulee olla mérélld ilmalla
ratalinjalla aina vdhintddn 2 /km ja tasoristeyksen kohdalla olevalla lyhyelld
osuudella vahintddn 4 Q/km. Epdilyttivissd tapauksissa raiteen vuotovastus on
mitattava ja tukikerros puhdistettava. Varoituslaitteiden kunnossapidosta on
ohjeet RAMOn osassa 6 “Turvalaitteet”.

9.2.7.2 Tasoristeyksen kunnossapito

9.2.7.2.1 Kannen kunnossapito

Miiriys: Tasoristeyksen kannen kunnossapito kuuluu radanpitijille.
Kannen kunnossapitotyot tulee mahdollisuuksien mukaan kytked raiteen

kunnossapidon yhteyteen. Normaalisti kantta on liséksi kunnostettava erillisena
kohteena. Laippaurat puhdistetaan kési- tai konetyond. Jddn tai lumen
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sulattamiseen ei saa kdyttdd suolaa tai muuta korroosiota aiheuttavaa tai raiteen
vuotovastusta pienentdvédi kemikaalia.

Tasoristeyksen kansi on korjattava tai uusittava, kun:

— kansirakenne ei tdytd ATUn vaatimuksia (RAMOn osa 2 ”Radan
geometria”)

— betonielementti on rapautunut kuten betonipdlkyn rapautumisluokka 4
(RAMOn osa 15 ”Radan kunnossapito”)

— kansi on kulunut siten, ettd sen yldpinta on kiskon selkdi alempana

- kansirakenne on heikentynyt siten, ettd sen murtuminen on todennakdista
suurimmalla ajoneuvoasetuksen sallimalla pyordkuormituksella

— kannen kiinnitys ei endd estéd kantta litkkumasta

— kansirakenteen ei muuten katsota tiyttdvan kohdan 9.2.6.1 vaatimuksia.

9.2.7.2.2 Tien kunnossapito

Maiarays: Radan kunnossapitidjin ja tien kunnossapitijin vastuualueiden
raja on tasoristeyksen kannen puoleinen reuna. Lumenauraus tasoristeyksen
kohdalla kuuluu tienpitijalle.

Aurattaessa kansirakenteen yli on auran terdt nostettava ylds tasoristeyksen
kannen vaurioitumisen estdmiseksi ja kiinnitettdvi erityistd huomiota siihen, ettei
auran terd putoa ja juutu kiinni laippauraan. Tdémé vaara on suurin silloin, kun
auran kulma on sama kuin risteyskulma. Auraus on suositeltavaa tehdi
tasoristeyksestd poispdin, jolloin lunta ei kerddnny tasoristeyksen ldheisyyteen.

Teiden aurauksen ja talvihdyldyksen synnyttdmait vallit on tien kunnossapitdjin
toimesta siirrettdvd niin kauas radasta, etti ne eivit atheuta haittaa raiteella
litkkuvalle kalustolle tai radan kiinteille laitteille eivitkd muodosta ndkemaéestett.
Toiden yhteydessd tien kunnossapitdjdn on varmistettava, ettd raideliikenteelle ei
aiheudu vaaraa esim. kivisti tai jadlohkareista.

Radanpitdjdn tulee ilmoittaa tienpitdjdlle, mikéli tasoristeyksessd tai sen
vilittdmdssi ldheisyydessd on havaittavissa tienpitdjén laiminlyonneistd johtuvia
puutteita.

Soratien kunnossapito (kulutuskerroksen tasaus ja muokkaus, materiaalin lisdys,
polyn sidonta kalsiumkloridilla) aiheuttaa haittaa ratapenkereelle. Haitan
poistamiseksi radan ylittdva tie tulisi ainakin yleisilld teilld ja kaduilla seké
varoituslaitoksella varustetuilla tasoristeyksilld péaéllystdd kestopééllysteelld
100—150 m:n matkalla tasoristeyksen molemmin puolin.

Kestopaillystetyn tien uudelleen paillystimisen yhteydessd tien pinta kohoaa.
Tasoristeyksen kannen ylépinta ei saa olla raiteen ulkopuolella kiskon selkda
ylempénd. Taméan vilttdmiseksi vanhaa pééllystystd on tarvittaessa jyrsittiva pois
ennen uudelleenpddllystdmistd. Uudelleenpdéllystimisen yhteydessa
pituuskaltevuus ei saa muuttua siten, ettd vesi alkaa virrata tieltd radalle.

RAMO 2004-06



24

RAMO 9.2 Tasoristeysten tekniset ohjeet

Tien liukkauden torjunta on tehtdvé suolaa kiyttdmatta niin pitkdlld matkalla, ettd
suolan kulkeutuminen tasoristeykseen voidaan estéa.

Liittymarummun kunnossapidosta vastaa tienpitd;ja.

Nékemaialueella ei saa kasvaa tien pinnasta mitattuna yli 1,1 m:n korkeuteen
ulottuvaa kasvillisuutta. Alue on méardvilein vesottava 0,2...0,3 m:n korkeuteen.
Alueella sallitaan yksittéisid puita, mikali ne eivét liiaksi haittaa ndkemié.

9.2.7.3 Liikenteen jirjestely kunnossapito- ja perusparannustdiden
yhteydessi

Kunnossapito- ja perusparannustyot tasoristeyksen kohdalla ja varoituslaitoksen
toiminta-alueella on hoidettava siten, ettei rautatieliikennettd estetd eika
tarpeettomasti vaikeuteta. Liikennejérjestelyissd noudatetaan RHK:n antamia
ohjeita. Vastuu liikennejarjestelyistd kuuluu tyon tekijélle.

Tasoristeyksen kohdalla tehtdvistd kunnossapito- ja perusparannustdistd aiheutuu
lahes poikkeuksetta haittaa tieliikenteelle. Liikenne- ja turvallisuussyistd
tielitkkenteen ohjaamiseen on kiinnitettdvd erityisti huomiota. Vastuu
litkkennejérjestelyistd kuuluu tyon tekijélle. Hyvissd ajoin ennen tyon aloittamista
on otettava yhteyttd tienpitdjddn tieliikkenteen ohjaamisesta sopimiseksi.

Liikenne ohjataan kiyttden tieliilkenneasetuksen mukaisia liikenteen-

ohjauslaitteita. Tielitkenteen jérjestelyissd noudatetaan Tiehallinnon voimassa
olevia ohjeita "Tieturva” ja "Liikenne tietydmaalla”. /4/
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9.3 TASORISTEYSTEN TURVALLISUUDEN PARANTAMINEN
9.3.1 Tasoristeysten vaarallisuuden arvioiminen

Tasoristeykset voidaan laittaa vaarallisuusjirjestykseen. Rataosittainen tarkastelu
luo puitteet tasoristeysten turvallisuuden parantamiseen ja poistotarpeeseen, jota
voidaan tarkentaa tasoristeyskohtaisin tarkasteluin.

Tasoristeysten keskindistd vaarallisuusjdrjestystd voidaan arvioida laskemalla
kullekin tasoristeysindeksi (/). Indeksi on dimensioton luku, joka kuvaa ulkoisista
olosuhteista johtuvaa vaarallisuutta suhteessa muihin tasoristeyksiin. Indeksin
avulla voidaan myo0s arvioida turvallisuutta parantavien toimenpiteiden
vaikutusta. Indeksi ei ota kantaa mahdolliseen onnettomuusriskiin.

Tasoristeysindeksi / yksittdiselle tasoristeykselle lasketaan kaavalla (9.3:1):

(9.3:1)
4 4
Zf(xg/) Zf(xik)
] — 1 i
4 4 jossa
2
R A (/AN /s *(ij *k*o
Flx )= 80 60
i 10000
i = ndkemin yksi suunta (neljasta)
J = henkil6liikenteelle
k = tavaraliikenteelle
sn;; = junaliikenteen suurin sallittu nopeus (vuorollaan henkilo- ja

tavaraliikenteelle)
V,.ac = Tistedvén tien suurin sallittu nopeus [km/h]

k = tien kulmasta johtuva kerroin

60° < tien kulma # 90° k=1
30° < tien kulma # 60° k=13
0° < tien kulma # 30° k=1,5

o = odotustasanteen kaltevuudesta johtuva kerroin
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RAMOn vaatimusten
mukainen

poikkeama + 0,5 m

poikkeama >+ 0,5 m

o=1
o=1,2
o=14

T = tasoristeyksen varoituslaitteesta johtuva kerroin

risteysmerkit

portaali, tuplaristi/-valo
tasor.valo, valo&déni
hidasteet

kevyen liikenteen puomi
pelkkd kev.liik. vayla
autotie ilman puomeja
puolipuomi

jatkettu puomi
paripuomi

muu turvalaite

(lukittu aita tms.)

T'=0,95
7=0,8
7=0,8
=0,7
=04
T=0,6
=04
7'=0,35
=03
7'=0,1

b = pédraiteiden lukumairasté johtuva kerroin

yksi raide
kaksi raidetta
kolme raidetta

> kolme raidetta

b=1

b=13
b=13
b=15

KVL = tien keskimdardinen moottoriajoneuvoliikenteen vuorokausiliikenne

JLj,k = keskimddrdinen junaliikenne vuorokaudessa (henkilo- ja

tavaraliikenteelle)

N, = tasoristeyksen nidkemin pituudesta johtuva kerroin (4 suuntaa huomioitava),

jos

ndkemi [m] # sn

sn < ndkemd [m] # 2Xsn

N=2
N=1,82
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2xsn < ndkema [m] # 3xsn N=1,66
3xsn < ndkema [m] # 4xsn N=1,5
4xsn < ndkemad [m] # 5%sn N=1,34
5xsn < ndkema [m] < 6xsn N=1,17
ndkemd [m] $ 6xsn N=1
nikemd [m] $ 12xsn N=1,1

Tasoristeysindeksi lasketaan seuraavasti:

1. Valitaan tasoristeys.
2. Nékemin pituudet muunnetaan nikemaikertoimiksi V..
3. Valitaan tasoristeyksen varoituslaitteesta johtuva kerroin. Vain pienin

mahdollinen arvo valitaan. Jos risteyksessd siis on puolipuomi sekd
risteysmerkit, valitaan kertoimeksi 0,4.

4. Valitaan piiraiteiden lukumaiiristd, tien kulmasta sekd odotustasanteen
kaltevuudesta johtuvat kertoimet.

5. Kootaan muut tarvittavat tiedot.

6. Lasketaan f(x)-lausekkeen arvo henkildliikenteen ja ndkemien kanssa.
Lasketaan lausekkeiden arvot yhteen ja jaetaan 4:114.

7. Lasketaan f(x)-lausekkeen arvo tavaraliikenteen ja nikemien kanssa.
Lasketaan lausekkeiden arvot yhteen ja jactaan 4:114.

8. Lasketaan kohtien 6 ja 7 tulokset yhteen ja saadaan tasoristeysindeksin
arvo.

9.3.2 Tasoristeysten turvallisuuteen vaikuttavia tekijoita

Tasoristeyksid sallitaan vain sellaisissa kohdissa, joissa radan paikallinen nopeus
on korkeintaan 140 km/h. Rataosan nopeustason ollessa edelld mainittua
korkeampi voidaan tasoristeys sallia, jos ldhestyvdn junan
havaitsemismahdollisuuksia parannetaan asettamalla tasoristeystd ldhestyvélle
junalle nopeusrajoitus 140 km/h 1000 metrin matkalle ennen tasoristeysta.
Olosuhteiden rajoittaessa ndkemadd tdtd alhaisemmaksi riittdd nopeusrajoituksen
asettaminen ndkemdietéisyydelle.

Poikkeuksena tasoristeys voidaan sallia myds kohteeseen, jossa junan nopeus
ylittdd 140 km/h. Talloin tasoristeys on varustettava lukkiutuvalla portilla, jonka
toiminta liitetddn junaliikenteen turvalaitteisiin. Turvalaitteet eivét salli kulkutien
muodostamista tasoristeyksen kohdalle portin ollessa auki ja portti on lukossa,
kun junalle on asetettu kulkutie.

Yleisten teiden tasoristeykset on suositeltavaa varustaa vidhintddn
puolipuomilaitoksella, kun radan paikallinen nopeus on yli 120 km/h.

Tasoristeysten varoittamis- ja poistotarpeeseen vaikuttavat paikalliset tekijét.
Tasoristeysten keskindistd vaarallisuutta voidaan laskennallisesti arvioida
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esimerkiksi tasoristeysindeksin (ks. 9.3.1) avulla. Tdméan lisdksi tulee ottaa
huomioon tasoristeyksen onnettomuushistoria. Tasoristeykset, joissa on
toistuvasti tapahtunut onnettomuuksia tai jotka muuten on todettu vaarallisiksi,
tulee varustaa varoituslaitoksella tai tarvittaessa poistaa. Yleensd
tasoristeysonnettomuudet ovat yksittdisid tapauksia, joita esiintyy suhteellisen
harvoin, eikd onnettomuushistoriaa kaikin paikoin ole kéytettavissa.

Liikenteellisistd tekijoistd tasoristeysten varoittamis- ja poistotarpeeseen
vaikuttavat liikkenteen madrd ja laatu sekd kéytettdvdt nopeudet. Juna- ja
tieliikenteen madrin lisddntyessd onnettomuustodennédkoisyys kasvaa. Toisaalta
rataosilla, joilla junaliikenne on erittdin vidhéistd ja epdsdannollistd, sen
yllattdvyys lisdd onnettomuusriskid. Jos tasoristeyksen litkenneméédrd on hyvin
alhainen, tasoristeyksen poistamista tarpeettomana tulee selvittda.

Muita tekijoitd, jotka vaikuttavat tasoristeysten varoittamis- ja poistotarpeisiin
ovat mm. huonot ndkeméolosuhteet, odotustasanteen puute, ristedvin tien suuri
geometriaa parantamalla. Jos geometriset muutokset ovat hankalia toteuttaa, tulee
harkita normaalia tehokkaampaa tasoristeyksestd varoittamista. Merkittdva tekija
on myds maanomistajan halu poistaa tasoristeys joko tarpeettomana tai
kohtuullisin jarjestelyin.

9.3.3 Turvallisuuden parantamistoimenpiteet

Tasoristeysonnettomuuden riskid voidaan pienentdd mm. seuraavin keinoin:

N

. Tasossa tapahtuvien ristedmien vihentiminen

— tarpeettomien tasoristeysten poistaminen

— tasoristeysten poistaminen tiejdrjestelyin  ja/tai  eritasoristeyksid
rakentamalla

— radan ylitystarpeen vihentdminen maankédyton suunnittelun ja jirjestelyjen
avulla.

2. Varoituslaitteiden rakentaminen tai parantaminen

— puolipuomilaitos

— paripuomilaitos

— kokopuomilaitos

— puolipuomin jatke

— valo- ja dénivaroituslaitos

— yhteen kytketyt litkennevalot ja tasoristeysopastimet
— tasoristeysvalo

— portit (lukittavat, itsesulkeutuvat)

— portaali.

3. Tieolosuhteiden parantaminen

— nidkemiolosuhteiden parantaminen
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— risteyskulman parantaminen

- odotustasanteen parantaminen

- kaarteen loiventaminen

— tien poikkileikkauksen tai rakenteen parantaminen

— laheisten liittymien siirto kauemmaksi tasoristeyksesta.

4. Muut toimenpiteet

— tasoristeyksen kdyttorajoitukset tieliikenteelle

— pakollista pysdhtymistd osoittava litkennemerkki
— varoitusmerkkien nikyvyyden parantaminen

- nopeusrajoitus tie- tai junaliikenteelle

— kevyen liikenteen ajohidasteet.

9.3.4 Varoittamistoimenpiteen valinta

Tasoristeyksissd tulisi kdyttdd varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista
toteutuu:

1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.

2. Radan ylittéva tie on yleinen tie.

3. Tasoristeyksen nidkemid ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.

4. Tieliikenteen méérd on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.

5. Risteyskulma on alle 805",

6. Tieliittyma on liian 1&helld tasoristeysté tai radan suuntainen tie on liian ldhelld
rataa.

Risteyskulman ollessa < 808" tai tieliittymédn ollessa liian ldhelld on
liittymdolosuhteet korjattava tdmidn RAMOn mukaisiksi ja/tai kéytettdva
tarvittaessa puominjatketta.

Seuraavassa annetaan suosituksia varoituslaite- tai varoituslaitostyypin valintaan.

Puomilaitokset

Puomilaitoksia kdytetddn piddradoilla ja muilla radoilla yleisen tien tai muuten
vilkkaasti liikennoidyn tien tasoristeyksissa.

Puolipuomilaitoksia suositellaan kéytettdviksi my0ds silloin, jos tie johtaa
useamman kuin yhden raiteen yli tai radan paikallinen nopeus on yli 120 km/h.

Paripuomilaitos tarkoittaa samalla puolella rataa olevia kahta puolipuomia, joista
menosuunnan puomi laskeutuu ensin ja paluusuunnan puomi viiveelld. Ratkaisu
estdd puomien kierron.

Valo- ja ddnivaroituslaitteet

Valo-opastimia kdytetddn yleensé kaikissa tasoristeysten varoituslaitteissa lukuun
ottamatta lukittuja ja itsesulkeutuvia puomeja. Valo-opastimia ilman

RAMO 2004-06



30

RAMO 9.3 Tasoristeysten turvallisuuden parantaminen

danimerkkilaitetta voidaan kéyttdd esim. kaupunkialueella pelkdstddn
moottoriajoneuvoilla litkennditdvissd tasoristeyksissd. Yhdistettyja valo- ja
ddnivaroituslaitoksia tulee kéyttdd ldhinnd sivuraiteilla tai muuten
viahdamerkityksisilld radoilla tasoristeyksissd, joiden tieliikenne on korkeintaan
100 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Valo- ja ddnivaroituslaitoksia kdytetdédn mm. laituripolkujen yhteydessa.
Puomit, portaalit ja portit

Lukittuja tai itsesulkeutuvia puomeja voidaan kdyttdd yksityisilld teilld, joiden
kayttd on viahdistd. Lisdksi lukittuja puomeja voidaan kéyttdd mm. tyonaikaisissa
tilapdisissd tasoristeyksissa.

Portaalia voidaan kéyttda ilmaisemaan sdhkoistyksestd johtuvaa korkeusrajaa tai
lisddmddn tasoristeyksen huomioarvoa sekd védhentdméddn tasoristeykseen
lahestyvén ajoneuvon ldhestymisnopeutta.

Lukittavaa porttia on kaytettdvd huoltotasoristeysten yhteydessd, kun junan
nopeus on > 140 km/h. Télléin portin asennon on oltava riippuvainen
junakulkuteista.

Liikennevalot

Liikennevaloin ohjatun tieliittymédn valittomassa ldheisyydessa sijaitsevassa taso-
risteyksessd voidaan liikennevalot jérjestdd kasittdmiddn my0s tasoristeyksen.
Télloin tasoristeyksen liikennevalot on kytkettivd yhteen raideliikenteen
opastimien kanssa.

Tasoristeysvalo

Tasoristeysvalo on yksinkertainen risteysmerkin yhteyteen sijoitettu valo, joka

punaista vilkkuessaan ilmoittaa junan olevan tulossa. Sitd kéaytetddn
vahiliikenteisilld yksityisteilld tai radoilla sekd moottorikelkkareiteilla.
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9.4 TIEJARJESTELYSUUNNITELMA
9.4.1 Yleista

Tiejarjestelysuunnitelmassa esitetdén poistettavat tasoristeykset ja korvaavat tie-
yhteydet. Suunnitelma voidaan tehdd uuden radan suunnittelun tai vanhan radan
parantamisen yhteydessd tai liikenneturvallisuuden parantamiseen téhtddvana
erillisend hankkeena.

Tieoikeus tasoristeykselld on lunastusyksikk6on kohdistuva rasite. Tieoikeuksien
poistaminen ja siirtdminen sekd perustaminen ja vahvistaminen kisitellddn
tietoimituksissa. Yksityistietoimitus perustuu lakiin yksityisistd teisti.
Tietoimitusta haetaan maanmittaustoimistolta. Yleisten teiden osalta asia on
esitetty voimassa olevissa sdddoksissd, midrdyksissé ja ohjeissa.

Asemakaavoitetun alueen ulkopuolella yksityisteiden tiejdrjestelyt suunnitellaan
ja toteutetaan RHK:n, kuntien ja tieosakkaiden yhteistyona.

Yleisten teiden tiejédrjestelyjen suunnittelusta ja toteutuksesta vastaavat
Tiehallinto ja RHK. Kunnat ovat mukana neuvotteluissa. Yleisiin teihin liittyvien
yksityisteiden jdrjestelysuunnitelmia laatiessaan Tiehallinto on yhteydessi
RHK:hon, kun suunnitelmiin sisdltyy tasoristeyksid tai suunnittelualueella on
rautatie. Asemakaava-alueella tehtdvistd kaavateiden tiejirjestelyistd vastaa kunta,
mutta tarvittacssa RHK ja Tiehallinto ovat hankkeessa mukana.

Lausuntoa pyytdvd viranomainen on normaalisti Tiehallinto, mutta
katusuunnitelmiin liittyen kunta. Yksityisteihin liittyvat jérjestelyt késitellddn
yleensd Tiehallinnon suunnitelmiin liittyvina.

Yleisen tien toimitus perustuu lakiin yleisistd teistd ja vahvistettuun
tiesuunnitelmaan, jonka laatimisesta vastaa Tiehallinto. Yleisen tien toimitukset
tulevat vireille Tiehallinnon aloitteesta. RHK osallistuu toimituksiin, jos niiden
yhteydessd voidaan toteuttaa eritasojérjestelyjd, védhentdd tasoristeyksid
tiejérjestelyin tai rakennetaan uusia tasoristeyksia.

Yleisen tien siirron yhteydessé yleisen tien tasoristeys tulee pyrkid poistamaan ja
yksityistieoikeudet rautatiealueella lakkauttaa yleisen tien tietoimituksen

yhteydessa tehtdvilld yksityisteiden jarjestelylla.

Tasoristeyksid poistettaessa on rautatien omille huoltoteille pddsy otettava
huomioon.

9.4.2 Tiejarjestelysuunnitelman sisilto
Suunnitelma kootaan kansion muotoon. Kansioita ei valttamattd tehdd yksittdisten

tasoristeysten poiston yhteydessd. Jos suunnitelma koskee pitkdhkodd, usean
kunnan alueelle ulottuvaa rataosaa, suunnitelma voidaan koota hallinnollista
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késittelyd varten kuntakohtaiseksi kansioksi. Suunnitelman tulee siséltda
laajimmillaan seuraavat asiakirjat:

— Suunnitelman kansilehdelld on pienimittakaavainen (1:200 000 tai 1:100
000) Kkartta, jolle piirretddn  rataosa ja mahdollisuuksien mukaan
tasoristeykset, joita suunnitelma koskee. Kartan tarkoituksena on antaa
yleiskuva hankkeen sijainnista.

— Suunnitelmaselostus on ehdotettuja ratkaisuja lyhyesti perusteleva
kirjallinen esitys. Se laaditaan omana asiakirjana Tiehallinnon
tiesuunnitelmaselostuksen kasittelyjarjestystd noudattaen.

— Kaavoitustilanne esitetdéin kartan muodossa ja/tai sanallisena kuvauksena.

- Perustietotaulukkoon kerétddn suunnittelun alkuvaiheessa kaikki olemassa
olevia tasoristeyksid koskevat tiedot liikennemdiéristd, onnettomuuksista,
tasoristeysolosuhteista jne. Liitteend voi olla valokuvia tai muuta
havainnollistavaa materiaalia.

— Kustannusarviot esitetdén yhdistelmind, jossa kustakin tasoristeyksesti
ilmoitetaan:
C nimi, tunnus
C kokonaiskustannukset.

— Yleiskartta esitetdén mittakaavassa 1:20 000 tai 1:10 000. Karttapohjana
kiytetddn yleensd peruskarttaa. Kartalla esitetdén yksinkertaista ja selva-
piirteista piirustustekniikkaa kdyttden suunnitelmaan sisdltyvét tasoristeys-
ja tiejdrjestelyt. Nykyiset ja mahdolliset uudet tasoristeykset sidotaan
paikalleen ilmoittamalla niiden radan kilometrilukema. Kartan
tarkoituksena on antaa yleiskuva hankkeesta suunnitelman hallinnolliseen
kasittelyyn osallistuville.

— Tasoristeysten jérjestelykaaviossa (pituusmittakaava esim. 1:20 000)
esitetdin nykyisistd tasoristeyksistd kaikki olennaisimmat tiedot sekd
suunnitellut toimenpiteet. Kaavion tarkoituksena on antaa havainnollinen
kuva tasoristeyksen ominaisuuksista ja suunnitelluista jirjestelyista.

— Suunnitelmakartta piirretddn mittakaavassa 1:2 000 tai 1:4 000.
Tapauksesta riippuen voi olla tarkoituksenmukaista piirtdd
suunnitelmakartta myos suuremmassa mittakaavassa. Suunnitelmakartoille
merkitddn kaikki tasoristeyksid ja teitd koskevat toimenpiteet,
kiyttorajoitukset jne. Suunnitelmakartoissa kaytetddn teiden osalta
Tiehallinnon suunnitteluohjeissa esitettyjd merkint6ja. Suunnitelmakartta
esitetddn vain niiltd osin ratalinjaa, joilla toteutetaan tasoristeys- ja
tiejdrjestelyja. /8/

— Tiekohtaisesti laaditaan piirustukset rakennettavien yksityisteiden pituus-
leikkauksesta (1:2 000/1:200) ja rakenteellisesta tyyppipoikkileikkauk-
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sesta (1:100). Tarvittaessa esitetdéin lisdksi muita yksityiskohtaisia
piirustuksia ja asiakirjoja.

Toteuttamisohjelma laaditaan ottaen huomioon muut ko. rataosan suunnitelmat.
Siind esitetddn laskelmat tasoristeysindeksistid (ks. kohta 9.3.1), toimenpiteiden
toteuttamisjérjestys, tasoristeyskohtaiset kustannusarviot sekd tarvittaessa
hyotykustannussuhdetarkastelun tulokset. Toteuttamisohjelmaan liittyvai
aineistoa ei yleensé liitetd hallinnollista késittelyd varten koottaviin suunnitelma-
asiakirjoihin.

9.4.3 Radan parannustyon vaikutus tiehen ja tasoristeykseen

Maiiriays: Mikéli radan parannustyd aiheuttaa muutoksia tiechen tai sen
geometriaan, radanpitija on velvollinen vastaamaan muutostoista.

Radan parannustéiden yhteydessd on tarkoituksenmukaista pyrkid poistamaan
tasoristeyksid esim. tiejdrjestelyjen avulla. Jéljelle jadviat tasoristeykset tulee
tarkistaa tien poikkileikkauksen, pituuskaltevuuden, risteyskulman ja ndkemien
osalta néissd ohjeissa esitettyjd vaatimuksia vastaavaksi. Muutostydt suunnitellaan
ja toteutetaan yleisten teiden osalta Tiehallinnon, katujen osalta kunnan ja
yksityisteiden osalta tiekunnan tai tieosakkaiden kanssa yhteistydssa.
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9.5 MOOTTORIKELKKATASORISTEYKSET
9.5.1 Lupamenettely

Tasoristeyksen perustaminen ja rakentaminen vaatii RHK:n mydntdmin taso-
risteysluvan. Lupa on aina osa-aikainen ja vain talvikaudelle.

Lupahakemuksessa on vihintidén mainittava:

- rataosa

— tasoristeyksen paikka km+m kartalle merkittyni
— tasoristeyksen kayttdjét

— kayttoaika

— kayton ajalliset ja muut mahdolliset rajoitukset
— tielitkenteen mééra

— hakijan ja vastuuhenkilon yhteystiedot.

Lupapédtoksessa on oltava lupahakemuksessa olevien asioiden liséksi:

— luvan voimassaoloaika

— viranomainen ja paitoksen tekemisen ajankohta

— asianosaiset, joihin paitos valittomésti kohdistuu

— miten asia on ratkaistu

— perustelut

— sovelletut sddnnokset

— sen henkilon nimi ja yhteystiedot, jolta asianosainen voi pyytaa lisétietoja

— ote RAMOn osan 9 “Tasoristeykset” luvusta ’Tasoristeysten tekniset
ohjeet’

— kansirakenne

— muut tekniset asiat

— valitusosoitus.

9.5.2 Tausta

Ensisijaisena ldhtokohtana on, ettd moottorikelkkareitti ei ylitd rataa samassa
tasossa. Reitin tulisi kulkea radan poikki siltaa tai alikulkutunnelia pitkin. Mikali
tami ei ole mahdollista, tulee kdyttdd olemassa olevia tasoristeyksid siten, etti
moottorikelkkareitille on oma tasoristeys muun yleisen tai yksityisen
tasoristeyksen vieressd. Reittid ei tule koskaan ohjata samalle tasoristeyskannelle
kuin muu liikenne.

9.5.3 Rakenne

Moottorikelkkatasoristeys on sijoitettava mahdollisimman tasaiseen
maastokohtaan ja reitti on linjattava siten, ettd linjaus ei johda suoraan vaan
kaarteen kautta tasoristeykseen. Reitin suoran osuuden ennen rataa tulee olla
10...15 m. Odotustasanteen tulee tdyttdd kuvan 9.2:8 kevyen liikenteen
vaatimukset.
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RAMO 9.5 Moottorikelkkatasoristeykset

Moottorikelkkatasoristeys on aina merkittdvd maastoon samalla tavalla kuin muut
tasoristeykset.

Tasoristeys on varustettava kansirakenteella, joka on irrotettavissa pois
kesdajaksi. Kansirakenne on oltava 20...30 mm kiskon seldn yldpuolella seka
kiskojen sisd- ettd ulkopuolella. Kannen leveyden on vastattava
kunnossapitokaluston (mm. uratamppari) vaatimuksia. Se on yleensd vahintdin 4
metrid.

Reitin pituuskaltevuus saa olla korkeintaan 1,5 % nidkemé&alueen matkalla.

Tasoristeys on aina varustettava vihintddn tasoristeysvalolla.
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RAMO 9.6 Tilapiiset ja tyonaikaiset tasoristeykset

9.6 TILAPAISET JA TYONAIKAISET TASORISTEYKSET
9.6.1 Lupamenettely

Tasoristeyksen perustaminen ja rakentaminen vaatii RHK:n myontdméan
tasoristeysluvan. Lupamenettely on kohdan 9.5:1 mukainen.

9.6.2 Tausta

Tilapdiset tasoristeykset on tarkoitettu lyhyt- tai osa-aikaiseen kevyen, julkisen tai
tyomaaliikenteen kayttoon. Kdyttoajan jdlkeen ne joko poistetaan kokonaan tai
korvataan normaalilla tasoristeykselld.

Mitoitusperusteet  laaditaan  tapauskohtaisesti ottaen huomioon yleiset
tasoristeyksen mitoitusperusteet.

9.6.3 Rakenne

Kansirakenteeksi suositellaan puu-, betoni- tai metalliclementtirakenteita. Kansi-
rakenteissa on otettava huomioon raidevirtapiirien toimivuus. Kiskojen
ulkopuolella ei vélttimattd vaadita erillistd kansirakennetta, vaan se voidaan tehdi
esim. suodatinkankaalla erotettuna sorasta. Kokonaan sepelistd tai sorasta
rakennettuja tasoristeyksid ei sallita radoilla, joiden tukikerros on raidesepelii.
Soraradoilla ja -raiteilla tasoristeykset voidaan rakentaa joko sepelistd tai sorasta.
Silloin on varmistettava, ettei tasoristeysmateriaali sekoitu tukikerrosmateriaaliin.

Raide- ja maantieliikenteen pyorilld varustetuille tyokoneille tarkoitetuissa taso-
risteyksissd suositellaan kaytettdviksi kansielementtirakenteita, joiden avulla
tyokone voi siirtyd raiteelle tai raiteelta nopeasti ja turvallisesti.
Elementtirakenteet tulee olla helposti purettavissa.
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RAMO 9.7 Laituripolkujen ja huoltoteiden tasoristeykset

9.7 LAITURIPOLKUJEN JA HUOLTOTEIDEN TASORISTEYKSET

Laituripolun tasoristeykselld tarkoitetaan yleensd laiturin péédssd olevaa yhteytti
matkustajille ja/tai litkenteenhoitohenkilokunnalle.

Laituripolut on mitoitettava ja suunniteltava siten, ettd matkustajien turvallisuus-
nikokohdat otetaan huomioon. Samoin on hilytysajoneuvojen ja kunnossapidon
vaatimien tyokoneiden voitava siirtyé laitureille, ellei niille ole suunniteltu muuta
tarkoitukseen sopivaa kulkuviylda. Laituripolkujen tasoristeyksen minimileveydet
on esitetty taulukossa 9.7:1.

Laituripolkujen tasoristeysten varoituslaitokset ovat yleensé valo- ja dénivaroitus-
laitoksia tai portteja. Valo- ja ddnivaroituslaitosta kdytetddn yleensd matkustajille
tarkoitetuissa tasoristeyksissd paikkakohtaisen harkinnan mukaan. Portteja
kiytetddn 1dhinnd huoltoteiden tasoristeyksissd. Porttien on oltava mekaanisesti
lukittuja, mutta turvalaitteisiin kytkettyja silloin, kun junan nopeus voi olla > 140
km/h.

Taulukko 9.7:1 Laituripolkujen ja huoltoteiden tasoristeyksen leveys ja kansirakenne.

Laituripolkujen tai
huoltoteiden kayttijiit

Minimileveys [m]

Kansirakenne

kunta

Matkustajat, 3,59 kumi tai puu
hilytysajoneuvot ja

kunnossapitokalusto

Matkustajat 2 kumi tai puu
Liikenteenhoitohenkil5- 1,5 kumi tai puu

" Ajouramallien avulla on tarkastettava mahdollisten levitysten tarpeellisuus.

Jos huoltotien tasoristeys aiheuttaa kaluston ylikululle tai tasoristeyksen kéytolle
erityisvaatimuksia, ndistd on ilmoitettava joko litkennemerkein tai muulla tavalla.
Tallaisia vaatimuksia voivat olla esim. akselipaino, tasoristeyksen ajallisesti
rajoitettu kayttd, yhteysvaatimus liikenteenohjaukseen tai ylityksen valvonta.
Yleensd huoltoteiden tasoristeykset ovat pysyvid, minkd vuoksi kéytetddn
normaaleja tasoristeyksid koskevia midrdyksid ja ohjeita.
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RAMO 9.8 Huoltotiet

9.8 HUOLTOTIET
9.8.1 Yleista

Huoltotiet on tarkoitettu radanpidon kéyttoon. Palo- ja pelastustoiminnan
ajoneuvot voivat myds kéyttdd huoltoteitd. Tapauskohtaisesti on selvitettdva,
missd mddrin muun kuin radanpidon vaatimukset on otettava huomioon
suunniteltaessa ja rakennettaessa huoltoteitd. Tasoristeyksid poistettacssa on paésy
huoltoteille otettava huomioon.

Uusia ratoja rakennettaessa ja vanhoja ratoja perusparannettaessa voivat huoltotiet
olla erittdin tarpeellisia. Niiden kautta voidaan suorittaa mm. joitain
rakennusvaiheita osittain tai kokonaan. Tdmén vuoksi ne olisi suunniteltava ja
toteutettava toiden alkuvaiheessa. My0s radan kunnossapidolle ja
litkenteenhoidolle huoltotiet ovat tarpeellisia. Kohteita, joissa huoltotiet ovat
tarpeellisia, ovat esimerkiksi ratapihat, linjavaihteet, laiturit, turvalaitetilat,
sdhkon syottdasemat ja radan erikoisrakenteet.

9.8.2 Mitoitus- ja suunnitteluperusteet

Huoltotiet mitoitetaan yleensd nopeudelle 10..30 km/h ja véhintddn 3 tonnin
akselipainolle. Tapauskohtaisesti on selvitettdvd, onko perusteita em. suuremman
akselipainon kaytolle. Muun muassa palo- ja pelastuskalusto sekd tyOkoneet
edellyttavit edelld mainittuja suurempien akselipainojen huomioonottamista. Jos
huoltotien rakenne tai muut syyt asettavat rajoituksia palo- ja
pelastusviranomaisille, niistd on heitd selvésti informoitava. Paillysrakenne on
suunniteltava siten, ettd henkilo- ja pakettiautojen kdyttd on mahdollista.

Huoltotiet sijoitetaan yksiraiteisella radalla vain toiselle puolelle, mutta
kaksiraiteisella radalla huoltotiet on suositeltavaa suunnitella molemmille puolille.

Huoltotiet on sijoitettava aina rautaticalueelle. Ne eiviat saa aiheuttaa
turvallisuusriskid junaliikenteelle.

Huoltoteiltd on oltava yhteys tieverkkoon. Huoltoteille padsy on estettdvd muilta
kuin huoltohenkilokunnalta. Ne on varustettava lukittavalla puomilla, jossa on
kilpi "Péésy kielletty”.

Huoltotien minimileveys on 3,5 m. Huoltotien raiteen puoleisen reunan etdisyys
tulee olla vdhintdén 4,5 m lahimmén pairaiteen keskilinjasta ja 3,5 m ldhimmaéan
sivuraiteen keskilinjasta. Nopean liikenteen radoilla (V > 140 km/h) voidaan
katselmuksen perusteella rakentaa aita radan ja huoltotien véliin. Huoltotie
tehdddn normaalisti yksikaistaisena, mutta tarvittaessa on tehtdva
kdantymispaikkoja. Suositeltavat rakenne- ja kddntymispaikkaratkaisut on esitetty
kuvissa 9.8:1, 9.8:2 ja 9.8:3.
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Huoltoteiden rakenne suunnitellaan julkaisun "Metsétieohjeisto” mukaan. Radan
kuivatusta on tarvittaessa parannettava siten, etti huoltotie ei heikenni tai esti
radan kuivatusta. Samoin on tarkistettava radan stabiliteetti. /5/

1‘,5 m—g,O m > 3,5m 5
‘ 1 ’
Ny _
\—/

Kuva 9.8:1 Huoltotien rakenne, kun radan ja tien vilissi on oja.

Kuva 9.8:2 Huoltotien rakenne, kun huoltotie on kiinni ratapenkereessa.

6,0 m

4,0 m

Kuva 9.8:3 Huoltotien kidintymispaikka.
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RAMO 9.8 Huoltotiet

Jos ratalinjalla olevaa huoltotietd kéyttdvat sekd maantie- ettd kiskopyorilla
varustetut tyokoneet tai autot, on erillisen tarkastelun perusteella suunniteltava
kuvan 9.8:4 mukaiset radallesiirtymispaikat. Siirtymispaikka on suunniteltava
siten, ettd tyokone voi nopeasti ja turvallisesti siirtyé tieltd radalle.

Suodatinkangas

| N

AN

Y
W
8

>
>

Kuva 9.8:4 Maantie- ja kiskopyorilld varustetun tyokoneen radallesiirtymispaikka.

9.8.3 Huoltoteiden kunnossapito
Huoltotie on pidettivd ympéari vuoden maastokelpoisella henkildautolla

litkkennoitdvassd kunnossa. Huoltotiet aurataan, kun lunta on Kkertynyt
100...200 mm.
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RAMO 9.9 Tasoristeysten hallinta

9.9 TASORISTEYSTEN HALLINTA

Tasoristeysten hallinnasta vastaa radanpitdjd. Tasoristeyksistd on laadittava
rekisteri siten, ettd sitd voidaan hyodyntdd radan tarkastuksessa, kunnossapidossa
ja tasoristeyksen kdyton seurannassa.

Rekisterin tulee sisdltdd vihintddn seuraavat tiedot:

— tasoristeyksen nimi

— tasoristeyksen sijainti ratakilometrien mukaan metrin tarkkuudella
(XXXX+XXXX)

— paikkakoordinaatit

— tasoristeyksen kéyttotila (kdytdssé/oikeus/osa-aikainen/mééraaikainen)

- radan paikallinen nopeus

— tien luokka

— kansirakenteen tyyppi ja asennusvuosi

— varoituslaitteen tyyppi ja asennusvuosi

— raidemaira ja laji (paéraide/sivuraide)

— junaliikenteen madra

— KVL (mahdollinen tieto kevyen liikenteen méérasté)

— mahdollinen erikoismaininta.

Rekisterin on oltava sdhkoisessd muodossa ja sitd on ylldpidettiva jatkuvana
paivityksend, jolloin tiedot ovat aina ajan tasalla.
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