
En hjulångare, som kan vara Salm i (ex Örsundsbro), troligen vid Båtskärsnäs. Foto G.H. Holmström, i Sjöhistoriska Museets arkiv.

Hjulångare i norra Bottenviken 
och andra fartyg i linjetrafik där -  del 1

Av Arne Sundström

I en tidigare artikel (Länspumpen 2000:4) har jag berättat om trafiken 
med kustångare till olika hamnar i Bottenvikens nordligaste del. Det 
fanns också en rätt omfattande ångbåtstrafik mellan hamnarna i detta 
område. Några fartyg gick hela vägen från Luleå till Haparanda, andra 
bara delsträckor därav. Flertalet var hjulångare, vars ringa djupgående 
passade bra i dessa grunda farvatten.

D en m est om talade av dem  var H aparan­
da, m en även tio andra h ju långare skötte 
verksam het här: A ros, Castor, Fänrik Stål, 
G ellivara , N ils S ture, Prince of W ales, 
R isö, Salm i, Å dalen och Ägir. Av dem  an­
vändes tre-fyra m est som  bogserare m en 
ku n d e o ck så  ta p assag erare . H är up p e 
farms också två svenskbyggda h ju långare 
som  gick på finska sidan av Bottenviken 
upp till Tom eå, W ellam o och Pohjola, och 
den lilla h ju långaren N ord som  trafikerade 
en sträcka långt upp i Torneälv. D et gick 
o ck så  fle ra  p ro p e lle rå n g a re  h ä r u p p e , 
m ånga specialbyggda för att gå i grunda 
farvatten.

För att ge en  n åg o rlu n d a b ra  b ild  av 
denna ångbåtstrafik berättar jag  här först 
om  hur trävaru in d u strin  byggd es upp i 
N orrbotten, hur företagen skaffade sig ång­

båtar och vad de användes till innan trafi­
ken L u leå-K alix -H ap aran d a kom  igång.

I en andra del skildrar sedan hur denna 
kusttrafik började, utvecklades och avslu­
tades. L okaltrafik en  vid  N ed erk alix  och 
Seskarö tar jag  sedan upp i särskilda ar­
tiklar.

Svansteinbolaget skaffar ångbåt
Startåret för den lokala ångbåtstrafiken i 
norra Bottenviken kan nog sättas till 1864. 
N ågra skogsföretag hade vid den här tiden 
anlagt nya sågverk och behövde m oder­
nisera sina transportm etoder. Ett av dem  
låg i orten Svanstein  vid Torneå älv i Pajala 
socken och  tog sin kraft från K uita bäcks 
utfall i älven.

Vid Svanstein  fanns tidigare ett priv ile­
gierat järnbruk, anlagt 1754 av brukspatro-

n em a Svanberg och Steinholtz, som  döpte 
då om byn intill från Turtola till en kom bi­
nation av deras efternam n. Svansteins bruk 
drevs därefter i sam arbete m ed det närlig­
gande K engis järnbruk med anor från 1600- 
talet, m en i m itten av 1800-talet fanns bara 
rester kvar.

Å r 1861 började vattenkraften vid Svan­
stein  istället utnyttjas som  d rivkraft för ett 
sågverk, som  drevs av ett bo lag  m ed Carl 
O . S ch ly tern , A .R . L u nd blad  och  A dolf 
H am m arén i ledningen.

Från Svanstein fick de färdiga plankorna 
flottas nerför älven till utskeppningsplatser 
vid kusten, av vilka den m est skyddade låg 
i Salm isviken u tanför H aparanda. D en var 
vid den här tiden privatägd och tillhörde 
Vuono by, och det inte gick någon allm än 
v äg dit från H aparanda. K ustångare och 
andra fartyg hade ändå kunnat gå in till 
Salm is ända sedan trafiken från Stockholm  
började. Å r 1863 godkände riksdagen en 
jord avsönd ring så att d et gick att bygga en 
a llm än  v äg  H a p a ra n d a -S a lm is, och  här 
anlades sedan en riktig utham n.

Som  h jälp  v id  lastn in g en  av trävaror,
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Hjulångaren G ellivara (exAngur), enligt uppgift vid Nordanskär. Framför ligger ångslupen Passpå, 
och bakom en okänd ångare (endast skorstenen syns). Foto i Norrbottens museum.

bogsering och transport av gods och passa­
gerare m ellan  H aparanda och Salm is lät 
Svansteins bolag W illiam  Lindbergs m ek 
verkstad i Stockholm  bygga en propeller­
driven bogserbåt, som  var klar 30 m aj 1864 
och döptes till C arl Sp arre  efter en populär 
landshövding i N orrbottens län, som  seder­
m era b liv it justitieråd  och  nu avlidit. D en 
var 62,25 fot lång, 12,15 fot bred och 4 fot 
d jupgåend e. M ask ineriet på 16 nom . hk 
gav en fart av 8 - 9  knop.

M ed C R W igert som  befälhavare gav sig 
Carl S p arre  norrut och anlände först till 
L u leå 5 ju n i 1864. N o rrb o tten s-K u riren  
skildrade besöket u tförligt, och intressera­
de ortsbor inbjöds följa m ed på en  lustfärd 
till H aparanda. I början av ju li v isade sig 
ångaren åter i Luleå och drog ut en del rätt 
ansenliga fartyg till segelbart vatten. D en 
passade också på att försöka ta sig uppför 
forsarna i Luleå älv vid G äddvik, vilket den 
dock m isslyckades med.

En ångslup också i Kalix
Den 6 augusti 1864 kunde N orrbottens- 
Postens korrespondent i H aparanda, signa­
turen Thor; så berätta om  en räd d nings­
insats som  Carl Sp arre  gjort någon vecka 
tidigare.

N ågra företagare i N ederkalix hade köpt 
in en egen ångslup, V ik in g en , och gjorde 
en tur m ed den till H aparanda. Resan dit 
gick bra, m en på återvägen kom  den in på 
en oriktig farled och stötte hårt på grund. 
"E fter att m ed sin ångpipa ha höjt vid pass 
en tim m as jäm m erskrin upptäcktes ångslu­
p en  av C arl S p a rre  o ch  frig jo rd es  från  
gru nd et", berättade tidningen.

N är V ik in g en  kom m it h it upp är oklart. 
Rätt säkert hade den tidigare använts några 
år på annat håll. Senare registeruppgifter 
berättar att K alix -V ik ingen  var byggd på 
Bergsunds m ek verkstad  i Stockholm  1861 
och att den var 15,43 m eter lång, 3,29 m eter 
bred och 2,02 m eter djup. Den kan därför 
vara identisk m ed den V ik in g en , som  en­
lig t N o rrk ö p in g s T id n ing ar levererad es 
från B ergsunds till e tt bolag i N orrköp ing i 
ju li 1861. D enna ångslup gjorde året därpå 
tillsam m ans m ed systerbåten Pam pus tu­
rer utåt Bråviken till bl a N ävekvarn och 
K varsebo och skötte olika andra uppdrag 
m en näm ns inte följande år.

I tillverkningslistan för Bergsunds m ek 
verkstad  saknas up pgifter för 1861, m en 
den har för 1862 m ed en  V ik in g en  utan 
angiven beställare. En ångslup m ed detta 
nam n m ättes v idare i S tockholm  13 juni
1863, varvid  dess m ått befanns vara längd 
47,4 fot, bredd 8,2 fot och djup 4,6 fot d v s 
14 ,08  m eter, 2 ,44 m eter resp ek tiv e  1 ,37 
meter. Den verkar därför vara m indre än 
V ik in g en  i K alix, och den i Stockholm  an­
vändes också för olika resor här även de 
följande åren.

K a lix -V ik in g e n  fann s kv ar här länge 
som  bogserbåt. D en tillhörde från 1918 AB 
Y tterstfors-M unksund, bar från 1920 nam ­
net Y tterstfors 18 först i detta bolags ägo 
och sedan genom  d otterbolaget AB Båtvik, 
såldes 1928 till K alix Träindustri AB och 
återfick nam net V ik in g en , som  den slut­
ligen behöll i AB Statens Skogsindustriers 
tjänst till 1950-talets slut. Å ren 1960-1961 
låg den upplagd m en utrangerades lagom  
till sin  100-årsdag och såldes till Bröderna 
Josefsson  i Luleå som  kättingpråm .

Carl Sparre efterträds av Salmi
H aparandas första bogserbåt blev inte kvar 
här länge. Förm odligen återtogs Carl Spar­
re redan v in tem  1 8 6 4 -1 8 6 5  av varvet, an­
vändes några år för olika bogseringsupp- 
drag vid huvudstaden och såldes sedan i 
m aj 1868 till firm an Landqvist & Å ström  
som  ägde N orra vedm agasinet i Stockholm  
för att användas vid vedtransporter.

I april 1874 var det dags för nästa för­
säljn ing, nu till en  redare Topelius i H el­
singfors, där Carl Sp arre  fick behålla sitt 
gam la nam n och användes för olika bog- 
seringsuppdrag, bland  annat fartyg, prå­
m ar och  stockflo tto r. I au gu sti fick  den 
exem pelvis hjälpa till när kustbåten Blixten 
(m ed sv e n sk t fö rflu te t)  g ick  på gru nd  
utanför Borgå. D en fanns bara kvar i H el­
singfors två år och såldes därefter, kanske 
till Ryssland.

V åren 1865 var kapten C.R. W igert åter 
n ere  i S to ck h o lm , n u  fö r a tt  h ä m ta  en 
efterträdare till C arl Sp arre , h ju långaren 
Salm i. D en torde vara identisk m ed den 
Ö rsu n d sbro , som  byggts på W illiam  Lind­
bergs verkstad för Ö rsundsbro Å ngfartygs-

bolag. Enligt m ätbrev från  m aj 1857 b e ­
fanns denna då vara 72 fot 9 tum  lång sam t 
ha en bredd i vattenlin jen på 11 fot 10 ' /2 
tum  och största bredd 12 fot sam t ett d jup­
gående på 3 fot 3 tum . Detta stäm m er bra 
ih o p  m ed d et m ätb rev  som  i m aj 1865 
utfärdad es för S a lm i och  som  angav att 
ångaren var byggd i Stockholm  av järn på 
klink, att dess längd var 72,9 fot och att 
bred d en  vid  m ätn in gsstä lle t m id skepp s 
var 11,70 fot. I bägge fallen angavs m askin­
styrkan till 16 nom inella hästkrafter. Det 
byggdes ingen annan ångare än Ö rsu n d s­
b ro  i S to ck h o lm  d essa år m ed  liknand e 
m ått, och denna ångares trafik Stockholm  -  
Ö rsundsbro hade upphört 1864.

Ä gare till S a lm i var säkerligen liksom  till 
företrädaren Svansteins bolag, som  sam m a 
år om bildades till Svansteins AB. Under två 
säsonger skötte ångaren viss reguljär trafik 
m ellan H aparanda och Salm is ham n, m en 
sedan fick den enbart bogsera och assistera 
där och i närom rådet. E tt skäl var nog att 
Salm i hade svårt att ta sig uppför Tom eälvs 
forsar vid vårflodstider.

Bergman, Hummel & Co
Vem som  ägde V ik in g e n  näm ndes inte i 
pressen vid den snöpliga grundstötningen, 
m en det var nog trävaruföretaget Bergm an, 
H um m el & C o, som  1 septem ber 1863 b il­
d ats  av Jo h a n  A u g u st B ergm an , D avid  
H um m el och Johannes Sällström .

Av dem  härstam m ade D avid  H um m el 
från den holländska släkten H om m el van 
Zijpp, som  invandrade till Sverige redan 
på 1600-talet. N am net försvenskades, och 
un der 1700-talet byggd e släk ten  upp en 
stor handels- och  ind ustriverksam het på
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Johan August Bergman. Träsnitt av 1 Falander i 
Svensk Trävaru-Tidning 1889.

svenska västkusten.
D avid H um m el var son till ägaren av 

K ullens b o m u llssp in n eri, H ans V ilhelm  
H um m el och Gustava Lam berg, och föddes 
1820 i Lerum . Detta spinneri, som  lär ha 
varit det första m ekaniska b o m u llssp in ­
neriet i Sverige, brann dock upp 1836. D a­
vid H um m el fick då trots att han bara var
16 år sluta sin skolgång och istället ta an ­
svar för fam iljens försörjning.

H an kom  på en fiffig idé: att köpa upp 
ved av bönderna, köra in den till G öteborg 
och sälja den m ed god förtjänst. Ynglingens 
initiativrikedom  uppm ärksam m ades snart 
av stadsm äklaren  A rvid sson, hos vilken 
han sedan tjänstgjorde som  inspektor på 
Lagklarebäck i sju år. D ärefter övergick han 
till de ansedda handelsföretagen G rönvall 
& Co och  J. Barkley & Co i G öteborg och 
f ic k  1 8 4 6  i u p p d ra g  a tt  re sa  u p p  t ill  
N orrbotten för att klara ut några trassliga 
affärer. D etta gick så bra att han föreslog 
sina principaler att börja bruks- och såg­
verksrörelse häruppe. Intresset var dock 
m inim alt. D avid H um m el beslöt därför att 
på egen hand ge sig in i denna bransch, 
först ensam  och sedan tillsam m ans m ed 
L udvig von Betzen som  också kom  från 
G öteborg.

Detta företag, som  tog v. Betzen, H um ­
m el & Co. som  firm anam n, växte sig starkt. 
Sedan v. Betzen valt att dra sig tillbaka om - 
bildades företaget 1863 till Bergm an, H um ­
m el & C o, i v ilket D avid  H um m el själv 
satsade 200 000 riksdaler riksm ynt.

Jo h a n  A u g u st B ergm an  h ad e en  helt 
annan bakgrund. H ans far var grosshand­
laren Johan Bergm an O lsson, vars farfar 
Sam uel O lofsson först var verksam  i Piteå 
och sedan flyttade till N äsby i N ederkalix. 
H ans son O lof Sam uelsson Bergm an fort­
satte och utvidgade rörelsen där.

Johan Bergm an O lsson, som  föddes 1800, 
etablerade sig redan 1826 som  grosshand­
lare i Stockholm  och köpte in sig som  an­
delsägare i segelfartyg. Å r 1839 inköpte han

den vackert och praktiskt belägna egen­
d o m en  W a ld em arsu d d e , d är h an  had e 
lastagep lats, brädgård  och den ännu b e­
varade oljekvarnen. H an ägde dessutom  tre 
fastig h eter i den s k  Skep p sbrorad en  på 
G am la  S ta n s  ö sts id a  m en  b e h ö ll e g e n ­
dom arna i N orrbotten . H är byggd e han 
upp en  o m fattan d e träv aru v erk sam h et, 
m ed tyngdpunkt i B jörkfors egendom  och 
sågverk vid Sangisälven och anlade 1850 
även ett stort skeppsvarv på Risö utanför 
N ederkalix, där ett tjugotal segelfartyg av 
olika storlek byggdes.

Å r 1858 ägd e Jo h a n  B ergm an O lsson  
bland annat briggarna Svea, A strid, Paul, 
N orden och H enrika sam t skeppet H apa­
randa, och han ägde även andelar i m ånga 
m indre segelfartyg. O m  detta berättas en 
hel del i Rospiggen 1951.

Johan A ugust Bergm an, som  var hans 
äldste son, föddes 1827. Efter att ha gått 
igenom  N ya E lem entarläroverket fortsatte 
han sina studier i U ppsala och tog studen­
ten 1842. H an fick sedan resa utom lands 
för att få sp råk k u n sk ap er och  arb etad e  
därefter några år på faderns kontor. En tid 
var Johan A ugust Bergm an också en tid 
förvaltare uppe i B jörkfors innan han 1850 
gick in som  delägare i v. Betzen, H um m el 
& Co.

Å r 1858 flyttade Johan A ugust Bergm an 
tillbaka till Stockholm  och skötte därifrån 
firm ans utländska affärer. Så fortsatte det 
också sedan företaget 1863 om bildats till 
B ergm an, H um m el & C o. H an v istad es 
än d å äv en  fo rts ä ttn in g s v is  m y ck e t på 
släktgodset, särskilt efter faderns död 1865. 
D enne efterläm nade då en förm ögenhet på 
över en m iljon riksdaler riksm ynt.

U töv er de v atten d riv n a  sågv erk  m an 
redan ägde investerade Bergm an, H um m el 
& C o först i ett m indre ångsågverk i Ytter- 
m orjärv och därefter 1863 i en liten ångsåg, 
'L il ls å g e n ',  i K a rlsb o rg , u th a m n e n  till 
N ederkalix. D enna ort hade först stavats 
C arlsborg efter Carl G rundén från Sund s­
vall, som  anlagt lastageplats här 1850 och 
hade gem ensam m a affärer m ed v. Betzen, 
H um m el & Co.

Behovet av sågat virke växte, och 1869 
beslöt Bergm an, H um m el & Co anlägga en 
andra, större ångsåg i K arlsborg. D en var 
klar 1870 m en fick  vissa inkörnin gsp ro- 
blem . För att klara transporterna hade m an 
låtit bygga en kraftig bogserbåt vid Lind­
holm ens varv, Kalix.

En senare känd m an som  anställdes som  
prokurist här 1869 var 20-årige G ustaf Emil 
Brom s. H an blev 1879 chef för företagets 
huvudkontor i Stockholm , startade som  jag 
b e rä tta t om  i L än sp u m p en  1998 :3  egen  
trävarurörelse i G am leby 1881 m en åter­
vände sedan till de norrbottn iska m arker­
na.

David Hummel. Träsnitt av C Forssell i Svensk 
Trävaru-Tidning 1892.

Gellivarabolaget 
börjar ångbåtsfart på Luleälv

Å r 1864 bildades i London ett annat företag 
för att tillvarata n aturrikedom ar i N orrbot­
ten, The G ellivara C o Ltd. Detta hade som  
m ål att exploatera de m alm fyndigheter i 
G ä lliv a re  och  stora  sk o g ar v id  P iteälv , 
Luleälv och Råneälv, som  tidigare ägts av 
ku ng K arl X IV  Johan . A llt d etta had e 3 
d ecem ber 1855 köpts in av göteborgsköp- 
m annen Victor K jellberg och Pontus Kle- 
m an för en m iljon riksdaler. K jellberg hade 
goda affärskontakter i L ondon , och han 
kom  fram  till att det behövd es engelska 
kunskaper och pengar för att kunna kom ­
ma igång m ed en exploatering i stor skala, 
särskilt av m alm fyndigheterna.

D en stora svårigheten var hur m alm en 
skulle fraktas till kusten. R edan på Karl 
XIVs tid d iskuterades att bygga en järnväg 
ner till Ström sund, m en The G ellivara Co 
Ltd satsade istället på Luleå som  utskepp- 
ningsham n. D it skulle m alm en och tim ret 
fraktas ner m ed pråm ar längs Luleälv, v il­
ken skulle kanaliseras och få en bit järnväg 
vid Edefors och H edensfors. N edersta de­
len av älven från Råbäcken ner till Luleå 
skulle pråm arna bogseras.

K analarbetena  kom  igång i stor skala 
oktober 1864, och för transporterna längs 
ä lv en s  n ed re  d el in k ö p tes  h ju lå n g a ren  
A ngur. D en var byggd på Bergsunds mek. 
verkstad 1853 för turer på Å ngerm anälven 
och hade en längd av 33,9 m lång, en bredd 
av 4,7 m  bred och ett d jupgående på 2,2 m. 
Å ngaren var utrustad m ed roder i både för 
och akter, och den hade gjort en  fart av 10 
knop också up p för Å ngerm anälven . N u 
om döptes den till G ellivara och sattes 13 
ju n i 1865 in på regelbundna turer Luleå- 
R åbäcken t o r .

I slutet av 1867 gick The Gellivara C o Ltd. 
i konkurs. De tre ångarna, 3 storbåtar, 4 
större kanalpråm ar sam t 8 lastpråm ar vid 
G äddvik i Luleälv och 15 vid M unksunds 
och G ranholm ens lastageplatser utbjöds på
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Prince o f  Wales vid J A Sundborgs verkstad för fartygsreparationer i Luleå, troligen 1879. På samma slip ligger bogserångaren Ingrid och i isen utanför två 
reparenter, närmast den då hjuldrivna bogserångaren Victoria. Foto i Luleå kommuns arkiv.

au k tion  i m aj 1868, m en den in stä lld es  
sedan.

På en ny auktion 22 m aj 1869 inropades 
så hela flottan av häradshövding W alfrid 
Enblom  för det ny b ild ad e företaget The 
New G ellivara Co Ltd, och ångarna fick se­
dan fortsätta m ed ungefär sam m a trafik. 
D et nya bolaget byggde sedan b l a ett stort, 
sexram ig t sågv erk  på A ltap p en  utan för 
Luleå, som  togs i drift i augusti 1872 och 
sen are  k o m p letterad es m ed g ju teri och  
verkstäder.

G ellivarabolaget startade även verksam ­
het nere vid M unksund och Piteå. Å r 1873 
anskaffad e företaget d it en annan Berg- 
sundsbyggd h ju långare näm ligen D ristig, 
som  och var byggd 1854 som  Ehrenstrahl 
för trafik  till D rottningholm . Å r 1871 hade 
den sålts till Söderham n för trafik till Ljusne 
som  D ristig  m en ersattes  året därpå av 
nybyggda Flink II.

Även Bergman, Hummel & Co 
investerar vid Luleälv

Firm an  B erg m an , H u m m el & C o  ägd e 
också skogstillgångar längs Luleälv och var 
bl a huvudägare till en  vattensåg vid  Bod- 
träskfors.

För transporterna längs älven hade m an

först sam arbete m ed G ellivarabolaget, m en 
våren 1873 köpte företaget in hju långaren 
A ros och en liten slup m ed nam net Axel 
för att själv klara transportbehoven. Berg­
m an, H um m el & C o investerade också nu 
i en sexram ig  ångsåg  vid K arlsv ik  intill 
Luleå och  stor snickerifabrik , Luleå Å ng- 
snickeri AB.

A ros var 44  m eter lång  och  4,4 m eter 
bred, hade två skorstenar och ett m askineri 
om  240 hk. D en had e byggts vid M otala 
Varf i N orrköping år 1852 för Bolaget för 
ångbåtsfart m ellan Stockholm  och W ester- 
ås, övertogs senare av V esterås Å ngfar- 
tygsbolag och ersattes 1873 i m älartrafiken 
av en ny, propellerdriven Aros. Gam la Aros 
fick behålla sitt nam n i Luleå och sattes från 
1874 även in i reguljär trafik uppför Luleälv.

Flera hjulångare köps in
Bergm an, H um m el & C o köpte 1873 dess­
utom  in en annan en utrangerad hjulångare 
från Stockholm som rådet för att förstärka 
sin ångbåtsflotta vid N ederkalix. D et var 
Bergsunds-byggda W erm dö från 1854, som 
gått i trafik  S to ck h o lm -G u stav sb erg  och 
ibland också till D alarö m en ersatts av en 
nybyggd propellerångare. D en om döptes 
nu till Risö, eftersom  ångaren främ st skulle

betjäna denna ham n som  bogserare. Risö  
fick d essutom  någon enstaka gång v ikari­
era för A ros i trafiken vid Luleå.

Nya sågverk i Kalix
D en tredje delägaren i Bergm an, H um m el 
& Co, Johan Sällström , gick in som  förlags- 
m an i ett annat sågverksföretag, H andels­
bolaget Bergbom , Svanberg & Co, som  från 
1872 u p p fö rd e  en  lastk a j och  någ ra  år 
sen are ett n y tt sågv erk  vid B åtskärsn äs 
öster om  K arlsborg.

En följd av detta blev att Sällström  1874 
läm nade Bergm an, H um m el & Co. Detta 
företags insatser vid Kalix älv ordnades nu 
i aktiebolagsform  som  AB Bergm an, H um ­
m el & Co, m en de två kvarvarande delägar­
na i Bergm an, H um m el & C o behöll det 
enkla b o laget för övrig  verksam h et. AB 
Bergm an, H um m el & Co gick också in som 
ägare till halva Båtskärsnäs ångsåg.

Å r 1875 m ötte m an en allvarlig  m edtäv­
lare på hem m aplan. Förvaltaren Fr. Eckhell, 
sk e p p sm ä k la re n  H en ric  Ja co b sso n  och 
kontorssekreteraren J. Billow  bildade näm ­
ligen K alix Å ngsågs AB (i folkm un kallat 
'N ya bo laget'), som  uppförde en stor sex­
ram ig ångsåg i N yborg, m ittem ot K arls­
borg. Det hade också fått rätt att uppföra
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W enndö (senare Risö) i Gustavsberg utanför Stockholm, förmodligen hösten 1872. Foto verkmästare Barloiv.

ett m agasin m itt i N ederkalix kyrkostad, 
m ittem ot Bergm an, H um m el & C o:s hu ­
vudkontor.

D et b lev  en  v ild  konkurrens, där led­
ningen för Bergm an, H um m el & Co gjorde 
allt för att knäcka det nya bolaget. D et m est 
dram atiska inslaget inträffade 19 augusti
1 87 6  k l 10 på a f to n e n , d å å n g s lu p e n  
V ikingen stävade in från K arlsborg med 
en grupp arbetare, som  fått order av att riva 
det nya bolagets m agasin. Så skedde också.

D et h e lt la g lig t tillk o m n a  m a g a sin et 
å te ru p p fö rd es  v isse r lig e n  sen a re , m en 
K alix Å ngsågs A B tvingades till slut i kon­
kurs 1879. N yborgs ångsåg övertogs där­
efter av AB Bergm an, H um m el & Co, som  
äv en  1879 g ick  in som  m e d in tressen t i 
Båtskärsnäs sågverk och stod för hälften av 
dess kapital.

Omvandling i Luleå
År 1882 övertogs The N ew  G ellivara Co 
L td s sv en ska  tillg å n g a r av d et sv e n sk ­
engelska G ellivara AB, som  då ägde fyra 
sågverk (A ltapp en, M unksund , Borgfors 
och Vitåfors), fyra järnbruk (A ltappen, A l­
ter, M elderstein  och Selet) sam t sex ång­
båtar (G ellivara, Prince of W ales, Ingrid, 
H edensfors, Flink och Favourite). Av dem

var Prince of W ales en hjulångare, byggd 
1868 i Stockton-on-Tees, som  inköpts hit 
1877.

Två år senare, 1884, upplöstes den enkla

firm an Bergm an, H um m el & Co, och dess 
ä g o d e la r  u p p d e la d e s  p å  A k tie b o la g e t 
Bergm an, H um m el & Co och AB Bodträsk- 
fors. D et senare tog hand om  K arlsv iks

Aros efter ombyggnaden 1890-1891 men fortfarande med mörkt skrov. Foto i Norrbottens museum.
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sågverk, Luleå snickerifabrik , vattensågen 
i Bod träskfors och trafiken på Lule älv med 
Aros.

I slutet av 1880-talet startade en process, 
som  började m ed tvivel om  engelsm ännens 
fö rm åg a  att g en o m fö ra  m a lm e x p lo a te ­
ringen, båd e av form ella och ekonom iska 
skäl. D e ekonom iska problem en förvärra­
des när G ellivara A Bs största sågverk A l­
tap p en  bran n  ner i d ecem ber 1890. Vid 
årssk iftet 1890-1891  sålde företaget sina 
tillgån gar i M unksund  och Piteå älvdal, 
m en det h jälpte inte m ycket.

Förnyelse i Haparanda
Ä ven borta vid H aparanda förnyades trä- 
varuhanteringen. Initiativtagare var N ils 
W ennerström , som  flyttat hit från V ärm ­
land och 1865 fick staden att finansiera en 
lastplats för tim m erhantering på ön H an- 
hinkari. N ästa steg var att 18701871 upp­
föra en 2-ram ig ångsåg i Salm isviken. Där­
ifrån skulle Salm i transportera ut trävaror­
na m ed pråm ar till H anhinkari-kajen.

V åren 1874 tog W ennerström  så initiativ 
till att tillsam m ans med andra intressenter 
bilda H aparanda E xport A B, m ed ett aktie­
kapital på 750 000 kr. Detta skulle sköta all 
förädling och export av trävaror från svens­
ka delen av Torne älvdal och övertog därför 
de två vattensågam a i Svanstein  och Ken- 
gis sam t ångsågverket i Salm is. Johan A u­
gust Bergm an och D avid H um m el var med 
som  m inoritetsaktieägare.

År 1873 hade idén om att låta en liten 
ångare passa ku stbåtam a i Salm is och föra 
p assag erare  och  god s in till H ap aran da 
återuppväckts. Ett särsk ilt rederi, H apa­
randa Å ngfartygsbolag, bildades för detta 
änd am ål, m en d et d rö jde ändå m ed ge­
nom förandet av planerna. På ett glest be­
sökt m öte i H aparanda 18 januari 1876 d is­
kuterades m öjligheten att istället bygga en 
järn väg , m en m an konstaterade snabbt att 
detta inte skulle bära sig.

H ap aranda Å ngfartygsbolag  bestä lld e 
därför en grundgående dubbelpropeller- 
ångare med m åtten längd 73 fot, bredd 14,5 
fot och  d jupgående 3 fot, som  levererades 
på senhösten  1876 och döptes till Z anthos. 
Bakgrunden till detta nam n är oklart. Den 
användes några år för turer H ap aran d a- 
Salm is, v ilket d ock inte bar sig, och  från 
1881 fick den istället övergå till ett enbart 
vara bogserare och  göra enstaka lustresor.

Ännu en gammal hjulångare
Nils W ennerström  hade d essförinnan kom ­
m it fram  till att det behövdes fler bogser- 
ångare i ham nen och ropade på en auktion 
i H ärnösand 16 april 1877 in hju långaren 
C astor för 11 000 kr. D en var liksom  flera 
av de andra byggd på Bergsunds m ek verk­
stad , h ette  först R o sla g e n  och  g ick  från 
1855 S to ck h o lm -N o rrtä lje -Ö sth a m m a r.
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D en var 115,5 fot lång, 13, 7  fot bred och 5 
fot d jupgående, och m askineriet var på 45 
nom . hk. I mars 1866 hade den sålts till H är­
nösand för 6 000 R iksadaler och om döpts 
till C astor m en var nu obehövlig också där.

C astor var rätt sliten. W ennerström  lät 
därför byta u t allt trävirke på ångaren, och 
v in tern  1881 fick  den för 10 000 kr nya 
bottenplåtar och förstärkningsspant och en 
rejäl m askinreparation på J A Sundborgs 
ångbåtsreparationsverkstad i Luleå. K on­
junkturerna försäm rades em ellertid , och i 
m ars 1883 annonserade H aparanda Export 
A B ut b åd e  C a s to r  och  S a lm i sa m t 18 
lastpråm ar på auktion. De erbjudna priser­
na var ändå så låga att de inte kunde god­
tas.

N ils W ennerström  drog sig nu tillbaka 
från affärslivet och flyttade till Stockholm .

H aparanda Export A B fortsatte en tid m ed 
C arl W estergrén  som  hu v u d ägare , m en 
denne gick 1888 i konkurs. Salm is ångsåg, 
S a lm i och C astor och lastpråm arna som  nu 
var 20 till antalet utbjöds därför på en  ny 
auktion 27 oktober. På denna köptes Salm i 
av Johan Sällström  i Båtskärsnäs och sågen 
i Salm is sam t C astor av finländaren A nders 
K urt i H aparanda.

D et vattendrivna sågverket i Svanstein 
drevs nu av firm an G iesecke, W eidling & 
Co, som 1889 inköpte den L junggrensbygg- 
da bogser- och  lastångaren  K ristian stad  
från P råm bolaget i K ristianstad. Den om ­
döptes till Svan  och användes för transport 
av trävaror från älvm ynningen till Svan- 
steinsbolagets nya lastplats vid Seskarö.

■
Del 2 i nästa nummer.

Last- och bogserångaren K ristianstad vid Ljunggrens mek verkstad 1882. Foto i Kristianstads mu­
seum.
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