En hjuldngare, som kan vara Salmi (ex Orsundsbro), troligen vid Bétskirsnds. Foto G.H. Holmstrom, i Sjohistoriska Museets arkiv.

Hjulangare i norra Bottenviken
och andra fartyg i linjetrafik dar —del 1

Av Arne Sundstrom

I en tidigare artikel (Linspumpen 2000:4) har jag berittat om trafiken
med kustdngare till olika hamnar i Bottenvikens nordligaste del. Det
fanns ocksa en ratt omfattande angbatstrafik mellan hamnarna i detta
omrade. Nagra fartyg gick hela vagen fran Lulea till Haparanda, andra
bara delstrackor darav. Flertalet var hjulangare, vars ringa djupgaende
passade bra i dessa grunda farvatten.

Den mest omtalade av dem var Haparan-
da, men dven tio andra hjuldngare skotte
verksamhet hir: Aros, Castor, Fanrik Stal,
Gellivara, Nils Sture, Prince of Wales,
Risd, Salmi, Adalen och Agir. Av dem an-
véandes tre-fyra mest som bogserare men
kunde ocksa ta passagerare. Hir uppe
fanns ocksa tva svenskbyggda hjulangare
som gick pa finska sidan av Bottenviken
upp till Tornea, Wellamo och Pohjola, och
den lilla hjulangaren Nord som trafikerade
en stracka langt upp i Tornedlv. Det gick
ocksa flera propellerdngare hdr uppe,
manga specialbyggda for att ga i grunda
farvatten.

For att ge en nagorlunda bra bild av
denna angbatstrafik berdttar jag hdr forst
om hur travaruindustrin byggdes upp i
Norrbotten, hur foretagen skaffade sig éng-
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bétar och vad de anvindes till innan trafi-
ken Luled-Kalix-Haparanda kom igang.

I en andra del skildrar sedan hur denna
kusttrafik bérjade, utvecklades och avslu-
tades. Lokaltrafiken vid Nederkalix och
Seskaro tar jag sedan upp i sédrskilda ar-
tiklar.

Svansteinbolaget skaffar angbat
Startaret for den lokala dngbatstrafiken i
norra Bottenviken kan nog sittas till 1864.
Nagra skogsforetag hade vid den hir tiden
anlagt nya sagverk och behdvde moder-
nisera sina transportmetoder. Ett av dem
lag i orten Svanstein vid Tornea alv i Pajala
socken och tog sin kraft fran Kuita bécks
utfall i dlven.

Vid Svanstein fanns tidigare ett privile-
gierat jarnbruk, anlagt 1754 av brukspatro-

nerna Svanberg och Steinholtz, som dopte
da om byn intill fran Turtola till en kombi-
nation av deras efternamn. Svansteins bruk
drevs ddrefter i samarbete med det narlig-
gande Kengis jarnbruk med anor fran 1600-
talet, men i mitten av 1800-talet fanns bara
rester kvar.

Ar 1861 bérjade vattenkraften vid Svan-
stein istallet utnyttjas som drivkraft for ett
sagverk, som drevs av ett bolag med Carl
O. Schlytern, A.R. Lundblad och Adolf
Hammarén i ledningen.

Fran Svanstein fick de fardiga plankorna
flottas nerfor dlven till utskeppningsplatser
vid kusten, av vilka den mest skyddade lag
i Salmisviken utanfér Haparanda. Den var
vid den hér tiden privatdgd och tillhorde
Vuono by, och det inte gick nagon allmén
vdg dit fran Haparanda. Kustangare och
andra fartyg hade dnda kunnat ga in till
Salmis dnda sedan trafiken fran Stockholm
borjade. Ar 1863 godkande riksdagen en
jordavsondring sé att det gick att bygga en
allmén vag Haparanda-Salmis, och hidr
anlades sedan en riktig uthamn.

Som hjalp vid lastningen av travaror,
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bogsering och transport av gods och passa-
gerare mellan Haparanda och Salmis lat
Svansteins bolag William Lindbergs mek
verkstad i Stockholm bygga en propeller-
driven bogserbat, som var klar 30 maj 1864
och déptes till Carl Sparre efter en popular
landshovding i Norrbottens ldn, som seder-
mera blivit justitierdd och nu avlidit. Den
var 62,25 fot lang, 12,15 fot bred och 4 fot
djupgaende. Maskineriet pa 16 nom. hk
gav en fart av 8-9 knop.

Med C R Wigert som befélhavare gav sig
Carl Sparre norrut och anlande forst till
Lulea 5 juni 1864. Norrbottens-Kuriren
skildrade besoket utforligt, och intressera-
de ortsbor inbjods félja med pa en lustfard
till Haparanda. I bérjan av juli visade sig
angaren ater i Lulea och drog ut en del rétt
ansenliga fartyg till segelbart vatten. Den
passade ocksa pa att forsdka ta sig uppfor
forsarnai Lulea dlv vid Gaddvik, vilket den
dock misslyckades med.

En angslup ocksa i Kalix
Den 6 augusti 1864 kunde Norrbottens-
Postens korrespondent i Haparanda, signa-
turen Thor; sa berdtta om en raddnings-
insats som Carl Sparre gjort nagon vecka
tidigare.

Nagra foretagare i Nederkalix hade kopt
in en egen angslup, Vikingen, och gjorde
en tur med den till Haparanda. Resan dit
gick bra, men pa atervigen kom den in pa
en oriktig farled och stotte hart pa grund.
“Efter att med sin angpipa ha hojt vid pass
en timmas jammerskrin upptécktes angslu-
pen av Carl Sparre och frigjordes fran
grundet”, berdttade tidningen.

Nar Vikingen kommit hit upp dr oklart.
Rétt sakert hade den tidigare anvénts nagra
ar pa annat hall. Senare registeruppgifter
berattar att Kalix-Vikingen var byggd pa
Bergsunds mek verkstad i Stockholm 1861
och att den var 15,43 meter lang, 3,29 meter
bred och 2,02 meter djup. Den kan darfor
vara identisk med den Vikingen, som en-
ligt Norrkoépings Tidningar levererades
fran Bergsunds till ett bolag i Norrkoping i
juli 1861. Denna angslup gjorde aret darpa
tillsammans med systerbaten Pampus tu-
rer utat Braviken till bla Navekvarn och
Kvarsebo och skétte olika andra uppdrag
men namns inte foljande ar.

I tillverkningslistan fér Bergsunds mek
verkstad saknas uppgifter for 1861, men
den har for 1862 med en Vikingen utan
angiven bestdllare. En angslup med detta
namn mattes vidare i Stockholm 13 juni
1863, varvid dess matt befanns vara langd
47,4 fot, bredd 8,2 fot och djup 4,6 fotdvs
14,08 meter, 2,44 meter respektive 1,37
meter. Den verkar darfor vara mindre dn
Vikingen i Kalix, och den i Stockholm an-
védndes ocksa for olika resor hir d@ven de
foljande aren.
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Hjuldngaren Gellivara (ex Angur), enligt uppgift vid Nordanskdir. Franifor ligger dngslupen Passpd,
och bakom en okiind dngare (endast skorstenen syns). Foto i Norrbottens museun.

Kalix-Vikingen fanns kvar har lange
som bogserbat. Den tillhorde fran 1918 AB
Ytterstfors-Munksund, bar fran 1920 nam-
net Ytterstfors 18 forst i detta bolags dgo
och sedan genom dotterbolaget AB Batvik,
saldes 1928 till Kalix Trdindustri AB och
aterfick namnet Vikingen, som den slut-
ligen behdll i AB Statens Skogsindustriers
tjanst till 1950-talets slut. Aren 19601961
lag den upplagd men utrangerades lagom
till sin 100-arsdag och saldes till Broderna
Josefsson i Luled som kattingpram.

Carl Sparre eftertrids av Salmi
Haparandas forsta bogserbat blev inte kvar
hér lange. Formodligen atertogs Carl Spar-
re redan vintern 1864-1865 av varvet, an-
véandes nagra ar for olika bogseringsupp-
drag vid huvudstaden och séldes sedan i
maj 1868 till firman Landqvist & Astrém
som dgde Norra vedmagasinet i Stockholm
for att anviandas vid vedtransporter.

I april 1874 var det dags for nasta for-
sdljning, nu till en redare Topelius i Hel-
singfors, ddr Carl Sparre fick behalla sitt
gamla namn och anvandes for olika bog-
seringsuppdrag, bland annat fartyg, pra-
mar och stockflottor. I augusti fick den
exempelvis hjilpa till ndr kustbaten Blixten
(med svenskt forflutet) gick pa grund
utanfor Borga. Den fanns bara kvar i Hel-
singfors tva ar och saldes darefter, kanske
till Ryssland.

Véren 1865 var kapten C.R. Wigert ater
nere i Stockholm, nu for att hamta en
eftertradare till Carl Sparre, hjuldngaren
Salmi. Den torde vara identisk med den
Orsundsbro, som byggts pa William Lind-
bergs verkstad for Orsundsbro Angfartygs-

bolag. Enligt méatbrev fran maj 1857 be-
fanns denna da vara 72 fot 9 tum lang samt
ha en bredd i vattenlinjen pé 11 fot 10 1/,
tum och storsta bredd 12 fot samt ett djup-
gaende pa 3 fot 3 tum. Detta stimmer bra
ihop med det mitbrev som i maj 1865
utfdrdades for Salmi och som angav att
angaren var byggd i Stockholm av jarn pa
klink, att dess langd var 72,9 fot och att
bredden vid matningsstallet midskepps
var 11,70 fot. I bigge fallen angavs maskin-
styrkan till 16 nominella hastkrafter. Det
byggdes ingen annan angare dn Orsunds-
bro i Stockholm dessa ar med liknande
matt, och denna angares trafik Stockholm-—
Orsundsbro hade upphort 1864.

Agare till Salmi var sékerligen liksom till
foretradaren Svansteins bolag, som samma
ar ombildades till Svansteins AB. Under tva
sdsonger skotte &ngaren viss reguljar trafik
mellan Haparanda och Salmis hamn, men
sedan fick den enbart bogsera och assistera
dér och i ndromradet. Ett skal var nog att
Salmi hade svart att ta sig uppfor Tornedlvs
forsar vid varflodstider.

Bergman, Hummel & Co
Vem som dgde Vikingen ndmndes inte i
pressen vid den snopliga grundstdtningen,
men det var nog travaruforetaget Bergman,
Hummel & Co, som 1 september 1863 bil-
dats av Johan August Bergman, David
Hummel och Johannes Sallstrom.

Av dem hirstammade David Hummel
fran den hollandska slikten Hommel van
Zijpp, som invandrade till Sverige redan
pa 1600-talet. Namnet foérsvenskades, och
under 1700-talet byggde slakten upp en
stor handels- och industriverksamhet pa
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Johan August Bergman. Trdsnitt av I Falander i
Svensk Trivaru-Tidning 1889.

svenska véstkusten.

David Hummel var son till dgaren av
Kullens bomullsspinneri, Hans Vilhelm
Hummel och Gustava Lamberg, och foddes
1820 i Lerum. Detta spinneri, som ldr ha
varit det forsta mekaniska bomullsspin-
neriet i Sverige, brann dock upp 1836. Da-
vid Hummel fick da trots att han bara var
16 ar sluta sin skolgang och istéllet ta an-
svar for familjens forsérjning.

Han kom pa en fiffig idé: att kdpa upp
ved av bonderna, kora in den till Géteborg
ochsdlja den med god fortjanst. Ynglingens
initiativrikedom uppmarksammades snart
av stadsmaiklaren Arvidsson, hos vilken
han sedan tjdnstgjorde som inspektor pa
Lagklareback isju ar. Darefter 6vergick han
till de ansedda handelsfoéretagen Gronvall
& Co och ]. Barkley & Co i Géteborg och
fick 1846 i uppdrag att resa upp till
Norrbotten for att klara ut nagra trassliga
affdrer. Detta gick sa bra att han foreslog
sina principaler att borja bruks- och sag-
verksrorelse haruppe. Intresset var dock
minimalt. David Hummel besl6t darfor att
pa egen hand ge sig in i denna bransch,
forst ensam och sedan tillsammans med
Ludvig von Betzen som ocksa kom fran
Goteborg.

Detta foretag, som tog v. Betzen, Hum-
mel & Co. som firmanamn, véxte sig starkt.
Sedan v. Betzen valt att dra sig tillbaka om-
bildades foretaget 1863 till Bergman, Hum-
mel & Co, i vilket David Hummel sjalv
satsade 200 000 riksdaler riksmynt.

Johan August Bergman hade en helt
annan bakgrund. Hans far var grosshand-
laren Johan Bergman Olsson, vars farfar
Samuel Olofsson forst var verksam i Pitea
och sedan flyttade till Nasby i Nederkalix.
Hans son Olof Samuelsson Bergman fort-
satte och utvidgade rorelsen dar.

Johan Bergman Olsson, som féddes 1800,
etablerade sig redan 1826 som grosshand-
lare i Stockholm och képte in sig som an-
delsigare i segelfartyg. Ar 1839 inkopte han
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den vackert och praktiskt beldgna egen-
domen Waldemarsudde, dir han hade
lastageplats, bradgard och den dnnu be-
varade oljekvarnen. Han dgde dessutom tre
fastigheter i den sk Skeppsbroraden pa
Gamla Stans 6stsida men beholl egen-
domarna i Norrbotten. Har byggde han
upp en omfattande travaruverksamhet,
med tyngdpunkt i Bjorkfors egendom och
sagverk vid Sangisédlven och anlade 1850
dven ett stort skeppsvarv pa Ris6 utanfor
Nederkalix, dar ett jugotal segelfartyg av
olika storlek byggdes.

Ar 1858 4gde Johan Bergman Olsson
bland annat briggarna Svea, Astrid, Paul,
Norden och Henrika samt skeppet Hapa-
randa, och han dgde dven andelar i manga
mindre segelfartyg. Om detta berattas en
hel del i Rospiggen 1951.

Johan August Bergman, som var hans
dldste son, foddes 1827. Efter att ha gatt
igenom Nya Elementarldroverket fortsatte
han sina studier i Uppsala och tog studen-
ten 1842. Han fick sedan resa utomlands
for att fa sprakkunskaper och arbetade
déarefter nagra ar pa faderns kontor. En tid
var Johan August Bergman ocksa en tid
forvaltare uppe i Bjorkfors innan han 1850
gick in som delédgare i v. Betzen, Hummel
& Co.

Ar 1858 flyttade Johan August Bergman
tillbaka till Stockholm och skotte dérifran
firmans utlandska affarer. Sa fortsatte det
ocksa sedan foretaget 1863 ombildats till
Bergman, Hummel & Co. Han vistades
dnda aven fortsdttningsvis mycket pa
slaktgodset, sarskilt efter faderns dod 1865.
Denne efterlamnade da en férmogenhet pa
over en miljon riksdaler riksmynt.

Utdver de vattendrivna sagverk man
redan dgde investerade Bergman, Hummel
& Co forst i ett mindre angsagverk i Ytter-
morjarv och dérefter 1863 i en liten angsag,
‘Lillsagen’, i Karlsborg, uthamnen till
Nederkalix. Denna ort hade forst stavats
Carlsborg efter Carl Grundén fran Sunds-
vall, som anlagt lastageplats hdr 1850 och
hade gemensamma affarer med v. Betzen,
Hummel & Co.

Behovet av sagat virke viéxte, och 1869
beslot Bergman, Hummel & Co anldgga en
andra, storre angsag i Karlsborg. Den var
klar 1870 men fick vissa inkdrningspro-
blem. For att klara transporterna hade man
latit bygga en kraftig bogserbat vid Lind-
holmens varv, Kalix.

En senare kdnd man som anstélldes som
prokurist hidr 1869 var 20-arige Gustaf Emil
Broms. Han blev 1879 chef for foretagets
huvudkontor i Stockholm, startade som jag
berdttat om i Lanspumpen 1998:3 egen
trdvarurdrelse i Gamleby 1881 men ater-
vande sedan till de norrbottniska marker-
na.

David Hummel. Trdsnitt av C Forssell i Svensk
Trivaru-Tidning 1892.

Gellivarabolaget

borjar dngbatsfart pa Luledlv
Ar 1864 bildades i London ett annat foretag
for att tillvarata naturrikedomar i Norrbot-
ten, The Gellivara Co Ltd. Detta hade som
mal att exploatera de malmfyndigheter i
Gallivare och stora skogar vid Pitedly,
Luledlv och Ranedlv, som tidigare dgts av
kung Karl XIV Johan. Allt detta hade 3
december 1855 kopts in av goteborgskop-
mannen Victor Kjellberg och Pontus Kle-
man for en miljon riksdaler. Kjellberg hade
goda affarskontakter i London, och han
kom fram till att det behdvdes engelska
kunskaper och pengar for att kunna kom-
ma igang med en exploatering i stor skala,
sarskilt av malmfyndigheterna.

Den stora svérigheten var hur malmen
skulle fraktas till kusten. Redan pa Karl
XIVs tid diskuterades att bygga en jarnvag
ner till Stromsund, men The Gellivara Co
Ltd satsade istdllet pa Luled som utskepp-
ningshamn. Dit skulle malmen och timret
fraktas ner med pramar langs Luleédlv, vil-
ken skulle kanaliseras och fa en bit jarnvag
vid Edefors och Hedensfors. Nedersta de-
len av dlven fran Réabdcken ner till Luled
skulle pramarna bogseras.

Kanalarbetena kom igang i stor skala
oktober 1864, och for transporterna lings
dlvens nedre del inkdptes hjulangaren
Angur. Den var byggd pé Bergsunds mek.
verkstad 1853 for turer p4 Angermanalven
och hade en lingd av 33,9 m lang, en bredd
av 4,7 m bred och ett djupgdende pa 2,2 m.
Angaren var utrustad med roder i bade for
och akter, och den hade gjort en fart av 10
knop ocksd uppfor Angermanilven. Nu
omdoptes den till Gellivara och sattes 13
juni 1865 in pa regelbundna turer Lulea-
Réabdckentor.

Islutet av 1867 gick The Gellivara Co Ltd.
i konkurs. De tre &ngarna, 3 storbatar, 4
storre kanalprdmar samt 8 lastpramar vid
Gaddvik i Luleélv och 15 vid Munksunds
och Granholmens lastageplatser utbjods pa

31



-

auktion i maj 1868, men den installdes
sedan.

P& en ny auktion 22 maj 1869 inropades
sa hela flottan av haradshovding Walfrid
Enblom f6r det nybildade foretaget The
New Gellivara Co Ltd, och dngarna fick se-
dan fortsdtta med ungefar samma trafik.
Det nya bolaget byggde sedan bl a ett stort,
sexramigt sdgverk pa Altappen utanfor
Luled, som togs i drift i augusti 1872 och
senare kompletterades med gjuteri och
verkstdder.

Gellivarabolaget startade dven verksam-
het nere vid Munksund och Pitea. Ar 1873
anskaffade foretaget dit en annan Berg-
sundsbyggd hjulangare namligen Dristig,
som och var byggd 1854 som Ehrenstrahl
fér trafik till Drottningholm. Ar 1871 hade
den silts till Soderhamn for trafik till Ljusne
som Dristig men ersattes aret ddrpa av
nybyggda Flink II.

Aven Bergman, Hummel & Co
investerar vid Luledlv
Firman Bergman, Hummel & Co dgde
ocksa skogstillgangar langs Luleélv och var
bla huvudégare till en vattensdg vid Bod-

traskfors.
For transporterna langs dlven hade man
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forst samarbete med Gellivarabolaget, men
varen 1873 kopte foretaget in hjulangaren
Aros och en liten slup med namnet Axel
for att sjalv klara transportbehoven. Berg-
man, Hummel & Co investerade ocksa nu
i en sexramig angsag vid Karlsvik intill
Luled och stor snickerifabrik, Lulea Ang-
snickeri AB.

Aros var 44 meter lang och 4,4 meter
bred, hade tvé skorstenar och ett maskineri
om 240 hk. Den hade byggts vid Motala
Varf i Norrképing ar 1852 for Bolaget for
angbatsfart mellan Stockholm och Wester-
as, overtogs senare av Vesteras Angfar-
tygsbolag och ersattes 1873 i malartrafiken
av en ny, propellerdriven Aros. Gamla Aros
fick behalla sitt namn i Luled och sattes fran
1874 dven inireguljar trafik uppfor Luleélv.

Flera hjulangare kops in
Bergman, Hummel & Co képte 1873 dess-
utom in en annan en utrangerad hjulangare
fran Stockholmsomradet for att forstarka
sin angbatsflotta vid Nederkalix. Det var
Bergsunds-byggda Wermda fran 1854, som
gatt i trafik Stockholm-Gustavsberg och
ibland ocksa till Dalaré men ersatts av en
nybyggd propellerangare. Den omdoptes
nu till Riso, eftersom dngaren framst skulle
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Prince of Wales vid | A Sundborgs verkstad for fartygsreparationer i Luled, troligen 1879. Pd samma slip ligger bogserdngaren Ingrid och i isen utanfir tvd
reparenter, nirmast den dd hjuldrivna bogserdngaren Victoria. Foto i Luled kommuns arkiv.

betjana denna hamn som bogserare. Ris6
fick dessutom nagon enstaka gang vikari-
era for Aros i trafiken vid Lulea.

Nya sagverk i Kalix

Den tredje deldgaren i Bergman, Hummel
& Co, Johan Sillstrém, gick in som forlags-
man i ett annat sagverksforetag, Handels-
bolaget Bergbom, Svanberg & Co, som fran
1872 uppforde en lastkaj och nagra ar
senare ett nytt sagverk vid Batskdrsnds
Oster om Karlsborg.

En foljd av detta blev att Sallstrom 1874
limnade Bergman, Hummel & Co. Detta
foretags insatser vid Kalix dlv ordnades nu
i aktiebolagsform som AB Bergman, Hum-
mel & Co, men de tva kvarvarande delagar-
na i Bergman, Hummel & Co behoéll det
enkla bolaget for ovrig verksamhet. AB
Bergman, Hummel & Co gick ocksa in som
dgare till halva Batskarsnas angsag.

Ar 1875 métte man en allvarlig medtav-
lare pa hemmaplan. Forvaltaren Fr. Eckhell,
skeppsméklaren Henric Jacobsson och
kontorssekreteraren J. Billow bildade nam-
ligen Kalix Angsags AB (i folkmun kallat
‘Nya bolaget’), som uppférde en stor sex-
ramig angsag i Nyborg, mittemot Karls-
borg. Det hade ocksa fatt ratt att uppfora
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Wermdd (senare Risd) i Gustavsberg utanfor Stockholm, formodligen hosten 1872. Foto verkmiistare Barlow.

ett magasin mitt i Nederkalix kyrkostad,  var Prince of Wales en hjulangare, byggd  firman Bergman, Hummel & Co, och dess
mittemot Bergman, Hummel & Co:s hu- 1868 i Stockton-on-Tees, som inkdpts hit  dgodelar uppdelades pa Aktiebolaget
vudkontor. 1877. Bergman, Hummel & Co och AB Bodtrask-

Det blev en vild konkurrens, dér led- Tva éar senare, 1884, upplostes den enkla  fors. Det senare tog hand om Karlsviks
ningen f&r Bergman, Hummel & Co gjorde
allt for att kndcka det nya bolaget. Det mest
dramatiska inslaget intrdffade 19 augusti
1876 kI 10 pa aftonen, da angslupen
Vikingen stdvade in fran Karlsborg med
en grupp arbetare, som fatt order av att riva
det nya bolagets magasin. Sa skedde ocksa.

Det helt lagligt tillkomna magasinet
ateruppfordes visserligen senare, men
Kalix Angsags AB tvingades till slut i kon-
kurs 1879. Nyborgs dngsag overtogs dar-
efter av AB Bergman, Hummel & Co, som
dven 1879 gick in som medintressent i
Batskérsnds sagverk och stod for hdlften av
dess kapital.

Omvandling i Lulea
Ar 1882 6vertogs The New Gellivara Co
Ltds svenska tillgdngar av det svensk-
engelska Gellivara AB, som da agde fyra
sagverk (Altappen, Munksund, Borgfors
och Vitéfors), fyra jarnbruk (Altappen, Al-
ter, Melderstein och Selet) samt sex ang-
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batar (Gellivara, Prince of Wales, Ingrid, e =

Hedensfors, Flink och Favourite). Avdem  Aros efter ombyggnaden 1890-1891 men fortfarande med mirkt skrov. Foto i Norrbottens museum.
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sagverk, Luled snickerifabrik, vattensagen
i Bodtraskfors och trafiken pa Lule dlv med
Aros.

I'slutet av 1880-talet startade en process,
som borjade med tvivel om engelsmédnnens
férmaga att genomfdéra malmexploate-
ringen, bade av formella och ekonomiska
skal. De ekonomiska problemen forvirra-
des nér Gellivara ABs storsta sagverk Al-
tappen brann ner i december 1890. Vid
arsskiftet 1890-1891 salde foretaget sina
tillgangar i Munksund och Pitea dlvdal,
men det hjdlpte inte mycket.

Fornyelse i Haparanda

Aven borta vid Haparanda fornyades tra-
varuhanteringen. Initiativtagare var Nils
Wennerstrom, som flyttat hit fran Virm-
land och 1865 fick staden att finansiera en
lastplats for timmerhantering pa 6én Han-
hinkari. Nasta steg var att 18701871 upp-
fora en 2-ramig angsag i Salmisviken. Dar-
ifran skulle Salmi transportera ut travaror-
na med pramar till Hanhinkari-kajen.

Varen 1874 tog Wennerstréom sd initiativ
till att tillsammans med andra intressenter
bilda Haparanda Export AB, med ett aktie-
kapital pa 750 000 kr. Detta skulle skéta all
foradling och export av travaror fran svens-
ka delen av Torne dlvdal och 6vertog darfor
de tva vattensadgarna i Svanstein och Ken-
gis samt angsagverket i Salmis. Johan Au-
gust Bergman och David Hummel var med
som minoritetsaktiedgare.

Ar 1873 hade idén om att lata en liten
angare passa kustbatarna i Salmis och fora
passagerare och gods in till Haparanda
ateruppvéckts. Ett sdrskilt rederi, Hapa-
randa Angfartygsbolag, bildades for detta
dndamal, men det drdjde 4ndd med ge-
nomforandet av planerna. Pa ett glest be-
sokt mote i Haparanda 18 januari 1876 dis-
kuterades mdéjligheten att istéllet bygga en
jdrnvag, men man konstaterade snabbt att
detta inte skulle béra sig.

Haparanda Angfartygsbolag bestallde
darfor en grundgaende dubbelpropeller-
angare med matten langd 73 fot, bredd 14,5
fot och djupgaende 3 fot, som levererades
pa senhosten 1876 och doptes till Zanthos.
Bakgrunden till detta namn &r oklart. Den
anvandes nagra ar for turer Haparanda-
Salmis, vilket dock inte bar sig, och fran
1881 fick den istéllet verga till ett enbart
vara bogserare och gora enstaka lustresor.

Annu en gammal hjulidngare
Nils Wennerstrom hade dessférinnan kom-
mit fram till att det beh6vdes fler bogser-
angare i hamnen och ropade pd en auktion
i Harnosand 16 april 1877 in hjulangaren
Castor for 11 000 kr. Den var liksom flera
av de andra byggd pé Bergsunds mek verk-
stad, hette forst Roslagen och gick fran
1855 Stockholm-Norrtilje-Osthammar.
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Castor (ex Roslagen). Folo i Sjohistoriska Museets arkiv,

Den var 115,5 fot lang, 13, 7 fot bred och 5
fot djupgaende, och maskineriet var pa 45
nom. hk. Imars 1866 hade den salts till Har-
nosand for 6 000 Riksadaler och omdopts
till Castor men var nu obehévlig ocksa dar.

Castor var ritt sliten. Wennerstrém lat
déarfor byta ut allt travirke pa angaren, och
vintern 1881 fick den for 10 000 kr nya
bottenplatar och forstarkningsspant och en
rejdl maskinreparation pa J A Sundborgs
angbatsreparationsverkstad i Luled. Kon-
junkturerna forsamrades emellertid, och i
mars 1883 annonserade Haparanda Export
AB ut bade Castor och Salmi samt 18
lastpramar pa auktion. De erbjudna priser-
na var dnda sa laga att de inte kunde god-
tas.

Nils Wennerstrom drog sig nu tillbaka
fran affarslivet och flyttade till Stockholm.

Haparanda Export AB fortsatte en tid med
Carl Westergrén som huvudagare, men
denne gick 1888 i konkurs. Salmis angsag,
Salmi och Castor och lastpramarna som nu
var 20 till antalet utbjods darfér pa en ny
auktion 27 oktober. P4 denna koptes Salmi
av Johan Sillstrém i Batskarsnas och sagen
iSalmis samt Castor av finlandaren Anders
Kurt i Haparanda.

Det vattendrivna sagverket i Svanstein
drevs nu av firman Giesecke, Weidling &
Co, som 1889 inkopte den Ljunggrensbygg-
da bogser- och lastangaren Kristianstad
fran Prambolaget i Kristianstad. Den om-
doptes till Svan och anvéndes for transport
av travaror fran alvmynningen till Svan-
steinsbolagets nya lastplats vid Seskaro.
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Last- och bogserdngaren Kristianstad vid l.umggrens mek verkstad 1882. Foto i Kristianstads mu-

seum.
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