
全線無架空線輕軌系統
之

營運特性
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施媺嬍
107年9月14日



簡報大綱

前言

系統概述

營運現況

列車運抵實錄
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高鐵

台鐵

紅線

橘線

環狀輕軌

岡山路竹延伸線

鳳山本館線(藍線)
旗津線

楠梓五甲線

民族高鐵線(青線)蓮潭本館線(銀線)

右昌高鐵線 佛光山線

燕巢高鐵線

燕巢線(紫線)

大寮屏東線

大寮林園線

小港林園線

林園東港線

奇美延伸線

都會延伸環線(黃線)
中華雙鐵線(粉紅線)
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 高雄交通運輸路網

 公路系統

高速公路

 軌道（Track）系統

高速鐵路

台鐵

捷運（紅橘線)

輕軌（環狀輕軌)

前言
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前言

港都臨港線
60年代以前主要提
供開拓台糖、台機、
台鋁、軍需工業、
兵工廠等產業之運
輸服務
70年代提供加工出
口區開發之輸運服
務
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前言

港都臨港線
80年代提供貨櫃碼
頭、中鋼、中船等
鐵路運輸服務
臨港線不斷的載送
原料及產品，港都
臨港線成就一條產
業鐵路
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前言

高雄環狀輕軌
為強化大眾運輸系統整
體路網及接駁運輸服務，
將既有臨港鐵路，規劃
成高雄輕軌運輸
沿線貫穿市區，連結多
功能經貿園區、哈瑪星、
愛河、壽山及柴山等觀
光景點，並配合高鐵、
台鐵、公車等轉運站與
轉乘設施規劃，建構完
整市區交通網路
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前言

高雄環狀輕軌
透過巧妙細緻的規劃
設計，如把電聯車當
作公共空間的一部份
輕軌系統不僅肩負運
輸功能，更是都市移
動的地標，生活的一
部份，創造人與都市
之對話



低月台(35公分）

車廂100％低地板

全程無架空線

列車到站20秒完成充電。

100%低地板

系統概述

低月台

無架空線



輕軌系統設計，考量安全耐用，兼顧造
型美觀及避免對景觀環境衝擊

高雄環狀輕軌保留水岸段亞洲新灣區完
整天際線，保留自大順一路/自由路至大
順路二路/九如路全長約3 km長中央分隔
島所種植之路樹(雨豆樹)

引進創新集電技術作為供電的系統架構

考量面向：安全性、可負擔性、可靠
性、永續性

系統概述



就系統相容性、建造成本、可靠度、維修、施工時
程及對環境影響等因素，車上裝置超級電容混合電
池裝置較適合高雄環狀輕軌優先路段採用之無架空
線供電方式

高雄環狀輕軌統包工程第一階段招標，採開放態度，
只要廠商提出之技術方案符合下述，均可採用納入
評比

該無架空線技術具有營運實績，或

該無架空線技術已在既有營運線上通過系統綜合
測試，經相關營運單位認證，或

該無架空線技術經具公信力之驗證單位提出證明
文件建議該技術符合安全規定或建議該技術已達
載客營運之條件

系統概述



輕軌車輛

車輛廠商 西班牙CAF 系 統 無架空線

軌 距 1435 mm 供 電
車載儲能

(超級電容)

列車組成
5模組

C1+S1+R+S2+C2
地板高度 35公分

車門數 每側4道門

載 客 量

250(64+186)

列車長度 34 m
2個輪椅區
14博愛座

車輛寬度 2.65 m 最高速率 70 km/h

青衣站OCC

系統概述

C1 S1 R S2 C2



供電系統

全程無架空線系統

車輛供電：車載儲能系
統(超級電容，ACR )。

車站充電設施：快速充
電系統(SCSE) 

列車到站20秒完成充電

無架空線

系統概述
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軌道系統

採54R2槽狀鋼軌。

透過彈性包覆材達
到減震抑噪及減少
雜散電流之效果，
並兼顧環保。(減震

抑噪效果為 8-12 dBv.)

54R2 RAIL鋼軌

CDM XP 

ENCAPSULATION 

PROFILE XP  型
式軌道包覆材

ADDITIONAL 

PAD FOR N&V 

MITIGATION減
震抑噪墊

系統概述



號誌系統

 聲光號誌

 專用號誌

燈號 說明

1、三角燈號開始閃爍，表示列車觸發計
軸器，優先訊號送出。

2、三角燈號恆亮，表示即將轉換為直槓，
列車可通行。

1、直槓，列車通行(類似交通號誌綠燈)

2、直槓閃爍，表示優先號誌將結束，即

將轉為橫槓。

1、橫槓，列車禁止通行(類似交通號誌

紅燈)。

系統概述
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路口號誌

相對優先

優先策略

 延長綠燈

 縮短紅燈

 插入時相

TR

LU

1

2 31

23

Wheel 

sensor

Wheel 

sensor

系統概述
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路口號誌

輕軌駕駛員遵照輕軌專用號誌燈行駛

道路車輛、自行車和行人依交通號誌
行進

輕軌專用號誌與交通號誌由同一個號
誌控制器管制

輕軌號誌與交通號誌連動

時相設計避免行人、道路車流與輕軌
車輛發生衝突

系統概述



系統概述

設備室（TSS）
第一階段運轉中6座，第二階段興建中6座

依環保署101.11.30公告施行之「限制時變電場、磁
場及電磁場曝露指引」納入規範管制：一般環境所
訂定的極低頻磁場管制規範為833mG毫高斯

經距離1m量測用電運轉前後電磁場強度，背景值約
0.5-3.7mG，運轉中約1.2-6.9mG，遠低於833mG



候車站-標準化
塑造都市景觀

輕量化
 屋頂板以吊掛方式呈現輕盈

體態
 低月台(35公分）

透明化

 牆面透明，治安無死角

車站建築

凱旋瑞田站（Ｃ2）



車站建築

特色候車站(四座)

前鎮之星站（Ｃ3）

旅運中心站（Ｃ9）

真愛碼頭站（C11）

哈碼星站（Ｃ14）
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營運現況

項目 內容

營運路段 C1 - C14(綠色圖示)

營運時間 07：00～22：00

班距 15分鐘

發車次數(每日) 123車次

列車來回時間 約 75分鐘

停靠站時間 平均約 25-60 秒
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乘客

付費方式

月台售票機

上車

購買單程票 使用電子票證

月台驗票機 上車

上車
車上驗票機

下車下車
下車

搭乘方式(1/2)

單一票價

單程票30元

電子票證25元
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按鈕開門上下車

搭乘方式(2/2)
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 售票機：硬幣買票，無法紙鈔購票

收費系統採開放式設計

依營運經驗，多數乘客使用電子票證
，少數購買單程票

核定預算受限：80萬元/台單程票售
票機，增設紙鈔模組，增加40萬元/
台

保全顧慮

預留擴充增設紙鈔模組之空間及介面

月台售票機
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月台售票機

•具備戶外環境下使用之功能，包括防
水、防塵（IP-41）等功能

•採LCD觸控面板，具中文及英文操作功
能

•可列印單程票，票體包含購票日期及
時間、有效時間、機器代號、交易序
號等必要訊息

•可顯示硬幣種類與金額

•具備辨識合法硬幣的功能， 可接受6
種硬幣

•具備循環找零功能，可儲存2000枚硬
幣
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 累計運量：550萬人次

 平均每月運量：21.2萬人次

運量

28,256 70,448 149,977 193,470 
445,765 

710,426 

1,066,001 

1,499,520 

1,787,020 

2,444,602 

2,669,727 

3,227,634 

3,580,967 

3,856,327 

4,477,412 

4,967,383 

5,504,140 

 -

 500,000

 1,000,000

 1,500,000

 2,000,000

 2,500,000

 3,000,000

 3,500,000

 4,000,000

 4,500,000

 5,000,000

 5,500,000

 6,000,000

累計運量（人次）
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搭乘方式統計

84.78%

12.95%
0.11% 2.15%

高雄環狀輕軌搭乘方式統計

電子票證

月台購票

補票

團體票
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補票率

15.35%

11.80%

7.01%

4.16%

2.21%
1.69% 2.00% 1.68% 1.75%

0.00%

2.00%

4.00%

6.00%

8.00%

10.00%

12.00%

14.00%

16.00%

18.00%

2017.11 2017.12 2018.01 2018.02 2018.03 2018.04 2018.05 2018.06 2018.07

環狀輕軌補票率

補票率



高雄輕軌中心

輕軌處

營
運
人
力

維
修
人
力

淡海輕軌中心 輕軌工程業務組

營運組織

營運機構



高雄漫慢行 感動最深刻

台灣首輛輕軌列車
凌晨運抵高雄

實錄
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