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Από τον αυτοκινητόδρομο στην αστική λεωφόρο 
 
Στις τελευταίες δεκαετίες του περασμένου αιώνα, στην Αθήνα 
όπως και αλλού, κατασκευάστηκαν κλειστοί αυτοκινητόδρομοι  
υψηλής ταχύτητας για την εξυπηρέτηση μαζικής μετακίνησης με 
αυτοκίνητα, που όρθωσαν τείχη σε πυκνοκατοικημένες αστικές 
περιοχές. Στις περισσότερες περιπτώσεις η εμπειρία ήταν 
καταστροφική και με την ανάπτυξη των ΜΜΜ σταθερής τροχιάς οι 
κλειστοί αυτοί αυτοκινητόδρομοι μετατρέπονται διεθνώς σε 
αστικές λεωφόρους με στόχο την κοινωνική ανασύνταξη των 
γειτονικών περιοχών και την ποιοτική αναβάθμιση του αστικού 
περιβάλλοντος προς όφελος του ανθρώπου. Η πρωτοκαθεδρία του 
αυτοκινήτου δίνει παντού τη θέση της στη βιώσιμη κινητικότητα. 
Το ζήτημα είναι κρίσιμο και στην Αθήνα. Θα διερευνήσουμε τη 
μετατροπή της κλειστής λεωφόρου Συγγρού σε αστική λεωφόρο, 
ως πιλοτικό παράδειγμα για άμεση εφαρμογή στην προοπτική της 
σύνδεσης του κέντρου της Αθήνας με το παραθαλάσσιο μέτωπο. 

  



Χαρακτηριστικά είναι τα διεθνή παραδείγματα στη Μαδρίτη,  
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στο Μόντρεαλ,      και αλλού… 



Το παράδειγμα της δικτύωσης 
της Λεωφόρου Συγγρού και  οι 
στρατηγικές των αστικών 
λεωφόρων 

 
Για μια Συγγρού 
αυτοκινήτων και 
ανθρώπων  



Μικρή ιστορία της Συγγρού 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Η σημερινή Συγγρού  
συμβαδίζει με την αρχαία φαληρική  
οδό που συνέδεε το άστυ με το  
λιμάνι του Φαλήρου, πριν αυτό 
μεταφερθεί στον Πειραιά,  
και επιβίωσε στο πέρασμα του χρόνου  



Η λεωφόρος Συγγρού κατασκευάστηκε στο γύρισμα από τον 19ο στον 
20ό αιώνα και αναδείχθηκε στα χρόνια του 1960  και 1970 σε δρόμο 
του καλοκαιριού που οδηγεί στη θάλασσα και στα όνειρα 



Στην αρχή της δεκαετίας του 1980 ένα τμήμα της Λεωφόρου Συγγρού, 
από τον Ιλισό ως το Δέλτα, μετατράπηκε σε κλειστό αυτοκινητόδρομο 
ταχείας κυκλοφορίας για να εξυπηρετήσει μια πόλη των γρήγορων 
μετακινήσεων με το αυτοκίνητο, στην προοπτική ενός δικτύου 
αυτοκινητοδρόμων αμερικάνικου τύπου που ευτυχώς δεν συνεχίστηκε 



Η Συγγρού των 3.5 χιλιομέτρων, με τις συνεχόμενες μπάρες και τις 
δέκα υπόγειες διαβάσεις για πεζούς, αποτέλεσε τη χαρά όσων 
ήθελαν να μετρήσουν την τελική ταχύτητα του αυτοκινήτου τους 
αλλά δεν έλυσε πολλά προβλήματα κυκλοφορίας, αφού η 
παραλιακή και η Συγγρού ως το κέντρο είχαν τρεις λωρίδες και 
διαβάσεις, μη επιτρέποντας μεγαλύτερο από τον δικό τους φόρτο. 
Το κομμάτι με τις πέντε λωρίδες και τον παράδρομο υπήρξε πάντα 
«άνετο» για τα αυτοκίνητα. Αντιθέτως, κατασκεύασε ένα 
κυριολεκτικό τείχος ανάμεσα στις ζωντανές γειτονιές κατοικίας που 
αναπτύσσονταν στις δύο μεριές του, τη Νέα Σμύρνη και την 
Καλλιθέα, την Αθήνα ή το Φάληρο, που είναι από τους πιο 
πυκνοκατοικημένους δήμους της Ελλάδας. Οι υπόγειες διαβάσεις 
έγιναν γρήγορα αδιάβατες, ιδίως το βράδυ. Ο αυτοκινητόδρομος 
έλυσε ένα δυνάμει πρόβλημα και μόνο εν μέρει αλλά δημιούργησε 
πολύ περισσότερα και κυρίως κατέστρεψε την αστική συνέχεια της 
πόλης και απέκλεισε κάθε περίπτωση βιώσιμης κινητικότητας. 













Με την αποτροπή της διαμπερούς κυκλοφορίας αυτοκινήτων από το 
κέντρο της Αθήνας, που δρομολογεί η μετατροπή της Πανεπιστημίου 
σε δρόμο για τη δημόσια συγκοινωνία και τους πεζούς, η Συγγρού 
χάνει τη λειτουργική σημασία του κλειστού αυτοκινητόδρομου.  
 

Στις δύο πλευρές του ‘ορύγματός’ της έχουν επιπλέον αναπτυχθεί τα 
τελευταία χρόνια ισχυρές δραστηριότητες πολιτισμού, που θα 
επεκταθούν δραστήρια στα επόμενα χρόνια και θα συνδυαστούν 
δυναμικά με το Πάντειο Πανεπιστήμιο, τα πολιτιστικά ιδρύματα, τους 
κινηματογράφους, τα ξενοδοχεία, τις επιχειρήσεις.  
 

Από το Φιξ/ΕΜΣΤ ως το νέο συγκρότημα πολιτισμού στο Δέλτα και το 
θαλάσσιο μέτωπο η Συγγρού καλείται να αναλάβει ένα νέο σημαντικό 
ρόλο σύνδεσης του κέντρου πόλης με τη θάλασσα και ταυτόχρονα 
ένα ρόλο ‘ειρήνευσης’ των δύο πλευρών της. Επιβάλλεται πια η 
‘επιβράδυνση’ της Συγγρού και η μετατροπή της σε αστική λεωφόρο. 



η Συγγρού σε κρίση:  
τα πολλά κενά κτίρια στο μεγαλύτερο  
μήκος της είναι αποτέλεσμα της  
μετατόπισης του επιχειρηματικού  
ενδιαφέροντος σε άλλα μέρη  
και των συνθηκών αποξένωσης  
του αυτοκινητοδρόμου    





η Συγγρού είναι ακριβή 
Υψηλές αξίες γης σε όλο το μήκος της ορθώνουν ένα ακόμα τείχος στη 
λειτουργική συνέχεια με τις παράπλευρες γειτονιές   



το σχίσμα της κυκλοφορίας στη Συγγρού 
το νότιο τμήμα διατηρεί υψηλές ταχύτητες  
που μειώνονται πολύ  
από την Καλλιρόης  
και πάνω 





η Συγγρού είναι  
διαδημοτικό πρόβλημα και διαδημοτικό 

έργο 



Προτείνεται ο επαναπροσδιορισμός του αστικού 
χαρακτήρα της λεωφόρου Συγγρού με περιορισμό του 
πλάτους του οδοστρώματος, επιβράδυνση της 
κυκλοφορίας αυτοκινήτων, οργάνωση διαμπερών 
συνδέσεων επιφανείας των συνοικιών που έχουν 
αναπτυχθεί στις δύο πλευρές της (με γραμμικές 
διαβάσεις πεζών), ενίσχυση των παρόδιων χρήσεων 
πολιτισμού, υπηρεσιών και αναψυχής, κατασκευή 
ευρείας ζώνης με υψηλή φύτευση και στις δύο πλευρές 
για την κίνηση πεζών και ποδηλάτων, περιβαλλοντικές 
παρεμβάσεις και γραμμή τραμ που θα συνδέει το κέντρο 
της Αθήνας με το Φαληρικό μέτωπο και τον Πειραιά. 



ΚΑΤΑ ΜΗΚΟς ΤΗς ΣΥΓΓΡΟΥ ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΠΟΛΛΕς ςΗΜΑΝΤΙΚΕς 
ΧΡΗςΕΙς ΠΟΥ ‘ΧΩΡΙΖΕΙ’ ΚΑΙ ‘ΑΠΟΜΑΚΡΥΝΕΙ’ Ο ΚΛΕΙςΤΟς ΔΡΟΜΟς  



ΜΕ ΤΗΝ ΑΝΑςΧΕςΗ ΤΟΥ ΑΔΙΑΒΑΤΟΥ ΟΡΙΟΥ ΘΑ ΑΠΟΚΑΤΑςΤΑΘΕΙ 
ΤΟ ΠΟΡΩΔΕς ΤΗς ΠΟΛΗς ΚΑΙ ΘΑ ΓΙΝΕΙ ΑΝΑςΥΝΤΑΞΗ ΧΡΗςΕΩΝ 



ΣΤΑ ΕΞΙ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΑ ΠΕΔΙΑ ΑΝΑςΥΝΘΕςΗς ΘΑ ΑΝΑΔΕΙΧΝΟΥΝ ΟΙ 
ΥΦΙςΤΑΜΕΝΟΙ ΚΑΙ ΘΑ ΑΝΑΔΕΙΧΘΟΥΝ ΝΕΟΙ ΠΥΚΝΩΤΕς ΧΡΗςΕΩΝ ΚΑΙ  
ΕΠΙςΚΕΨΙΜΟΤΗΤΑς 

ΤΑ ΕΞΙ  ΠΕΔΙΑ ΑΜΕςΗς 
ΠΑΡΕΜΒΑςΗς 



 Το έργο της μετατροπής του αυτοκινητόδρομου της 
Συγγρού σε αστική λεωφόρο θα χωριστεί σε δύο φάσεις.  
 
Στην πρώτη φάση, που θα είναι άμεσης εφαρμογής, θα 
‘πέσουν’ οι μπάρες, θα κατασκευαστούν ισόπεδες 
διαβάσεις για πεζούς, θα κλείσουν οι υπόγειες, και θα 
μειωθεί η ταχύτητα όλων των αυτοκινήτων σε εκείνη 
που επιβάλλεται σε αστικές περιοχές.  
 
Στη δεύτερη φάση θα γίνουν οι ειδικότερες μελέτες, με 
την οργάνωση αρχιτεκτονικού διαγωνισμού για τον 
σχεδιασμό των παρεμβάσεων, την πλήρη ενσωμάτωση 
των παράδρομων στο δίκτυο των πεζών, την ενίσχυση 
των φυτεύσεων, τη δημιουργία ποδηλατοδρόμου, κλπ. 







Υπάρχουσα κατάσταση: 
• 4+1 λωρίδες κυκλοφορίας, και ένας παράδρομος 
• ανισόπεδες διαβάσεις πεζών και οχημάτων  



       Α’ φάση 
• 3 λωρίδες κυκλοφορίας ΙΧ + λεωφορειόδρομος, 
και μία λωρίδα εξυπηρέτησης 
• απόδοση του παράδρομου σε πεζούς, σε ήπια 
κυκλοφορία και παρόδιες χρήσεις  
• ισόπεδες διαβάσεις πεζών και ανισόπεδες 
διαβάσεις οχημάτων  



      Β’ φάση 
• 2 ή 3 λωρίδες κυκλοφορίας ΙΧ + 1 λωρίδα για 
τραμ/λεωφορεία και λωρίδα εξυπηρέτησης 
• απόδοση του παράδρομου σε πεζούς και σε 
παρόδιες χρήσεις  
• ισόπεδες διαβάσεις πεζών και ανισόπεδες 
διαβάσεις οχημάτων  







Τυπολογική διερεύνηση των ισόπεδων διαβάσεων 

πεζών σε αξονικά και γραμμικά πεδία για τη 

διαμόρφωση αστικών μετώπων και διασταυρώσεων με 

υψηλή συγκέντρωση χρήσεων και ταυτόχρονη 

εξυπηρέτηση της οριζόντιας κυκλοφορίας αυτοκινήτων 





Η ανάκτηση του κόμβου Δαβάκη / Συγγρού  

για τους πεζούς και τις παρόδιες δραστηριότητες 

 

Ανασύνδεση Καλλιθέας / Νέας Σμύρνης 



Πλατεία Δαβάκη 

Πλατεία Νέας Σμύρνης 

Δαβάκη / Συγγρού 



Οργάνωση γραμμικής διάβασης πεζών στη Συγγρού εκατέρωθεν της Δαβάκη – Αγ. 
Φωτεινής, με διατήρηση της ανισόπεδης διάβασης αυτοκινήτου και απόδοση στους 
πεζούς των παράπλευρων προσβάσεων για ενίσχυση της δραστηριότητας 



Ανάδειξη χρήσεων και ευρεία διασύνδεση σε όλο το 
μήκος και πλάτος των οικοδομικών τετραγώνων. 



Η ανάκτηση των κόμβων Εφέσου και Αιγαίου  

για τους πεζούς και τις παρόδιες δραστηριότητες 

 

Ανασύνδεση Καλλιθέας / Νέας Σμύρνης 





Οργάνωση γραμμικής διάβασης πεζών σε όλο το μήκος της Συγγρού ανάμεσα στις 
Αιγαίου και Εφέσου, διατήρηση ανισόπεδων διαβάσεων αυτοκινήτου με απόδοση 
στους πεζούς των παράπλευρων προσβάσεων για ενίσχυση δραστηριότητας 



Ανάδειξη χρήσεων και ευρεία διασύνδεση σε όλο το 
μήκος και πλάτος των οικοδομικών τετραγώνων. 



Δημιουργία πολιτιστικού και επιχειρηματικού κόμβου 

στο Πάντειο Πανεπιστήμιο / Εθνική Ασφαλιστική /Στέγη 

Γραμμάτων και Τεχνών 





Οργάνωση γραμμικής διάβασης πεζών σε όλο το μήκος της Συγγρού από το Πάντειο 
Πανεπιστήμιο ως τη Στέγη Γραμμάτων και Τεχνών για ενίσχυση των πολιτιστικών 
και επιχειρηματικών χρήσεων  



Ανάδειξη χρήσεων και ευρεία διασύνδεση σε όλο το 
μήκος και πλάτος των οικοδομικών τετραγώνων. 



Το πρόβλημα των ανισόπεδων κόμβων 

 

Η αναγκαία ανάκτηση του αστικού πορώδους  

στο Δέλτα και στον κόμβο Καλλιρόης 





ΚΟΜΒΟΣ ΣΥΓΓΡΟΥ – ΚΑΛΛΙΡΟΗΣ                                               ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΠΕΡΙΟΧΩΝ ΕΚΑΤΕΡΟΘΕΝ 

ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΚΑΤΕΡΟΘΕΝ ΤΟΥ ΚΟΜΒΟΥ 
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ΦΑΣΕΙΣ  ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ 
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ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ 

ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ: 

• ΦΑΝΑΡΙΑ 

• ΔΙΑΒΑΣΕΙΣ ΠΕΖΩΝ 

ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΟΣ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ: 

• ΕΠΑΝΑΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ ΤΟΥ ΚΟΜΒΟΥ  

• ΕΠΙΒΡΑΔΥΝΣΗ ΤΩΝ ΙΧ  

•ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΔΙΕΥΡΥΜΕΝΩΝ ΖΩΝΩΝ  

   ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΠΟΚΑΤΑΣΤΑΣΗ  

   ΤΗΣ ΠΕΖΗΣ ΣΥΝΔΕΣΗΣ ΤΩΝ ΕΚΑΤΕΡΟΘΕΝ ΓΕΙΤΟΝΩΝ. 

ΚΟΜΒΟΣ ΣΥΓΓΡΟΥ – ΚΑΛΛΙΡΟΗΣ                    ΠΡΟΤΑΣΗ ΔΙΑΣΥΝΔΕΣΗΣ ΤΩΝ ΠΕΡΙΟΧΩΝ ΕΚΑΤΕΡΟΘΕΝ 



Νέα χρήση  

στις παλιές ανισόπεδες διαβάσεις των πεζών 

 

Εμπόριο, αναψυχή, δεξαμενές νερού 





Το πρόβλημα της βροχής 
 

Υδρολογική διαχείριση της αστικής λεωφόρου Συγγρού 









Η νέα Συγγρού θα είναι 
δρόμος των αυτοκινήτων 
και των πεζών, λεωφόρος 
του πολιτισμού και 
‘μέτρο’ των νέων 
μητροπολιτικών 
συνθηκών που διεκδικούν 
οι πόλεις για τον 
άνθρωπο στον 21ο αιώνα 



Η νέα Συγγρού θα είναι 
δρόμος των αυτοκινήτων 
και των πεζών, λεωφόρος 
του πολιτισμού και 
‘μέτρο’ των νέων 
μητροπολιτικών 
συνθηκών που διεκδικούν 
οι πόλεις για τον 
άνθρωπο στον 21ο αιώνα 


