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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Geltungsbereich der RASt 06 - StraBenkategorien nach RIN 2008

Kategoriegruppe | Autobahnen Landstraf3en anbaufreie angebaute Eschlie3ungs-
Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs- stral3en

_ straf3en straf3en

Verblrrdungs- AS LS VS HS

Funktionsstufe

kontinental 0 AS 0

grof3rdumig [ AS | LS |

uberregional Il AS i LS Il

regional i - LS Il

nahraumig IV - LS IV

kleinrAumig Vv - LSV

AS | vorkommend, Bezeichnung der Kategorie

problematisch
- nicht vorkommend
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

StraRenkategorien nach RIN 2008 ()

Kategoriengruppe VS - anbaufreie HauptverkehrsstrafRen im Vorfeld u. innerhalb
bebauter Gebiete

.. Fortsetzung LS-Stral3en an grof3ere
zusammenhangend bebaute Gebiete

... haufig tertiarer Sektor

... locker bebaut

... geringe Erschliel3ungsfunktion

.. fahrbahnseitige Verkehrsflachen fir R/Fg.

... ein-/zweibahnig

.. hachgeordnete Verkntpfungen i. d. R.
(Uberwiegend!) durch LSA oder Kreisel

... plangleich (Uberwiegend!)

... V,u. = 70 km/h (im Vorfeld bebauter Gebiete)

.. V. = 50 km/h (innerhalb bebauter Gebiete)
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

StraRenkategorien nach RIN 2008 (lI)

Kategoriengruppe HS - angebaute Hauptverkehrsstraf3en innerhalb bebauter Gebiete

.. bilden System des innerdrtlichen Hauptverkehrs-
stral3ennetzes

... I.d. R. OPNV

... Bundes-, Landes-, Kreis- oder Gemeindestral3en

... ein-/zweibahnig

.. gleichgeordnete Verknupfungen i. d. R. durch
LSA oder Kreisel (im allgemeinen)

... plangleich (im allgemeinen)

... unmittelbare ErschlieBung der Randnutzungen
=> i. d. R. Flachen fir ruhenden Verkehr

... 1. d. R. gesonderte Radverkehrsanlagen

.. V. = 50 km/h
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

StraRenkategorien nach RIN 2008 (lll)

Kategoriengruppe ES
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- angebaute ErschlieRungsstrafl3en innerhalb bebauter Gebiete

.. hauptsachliche Funktion ist die unmittelbare

Erschlielung d. Randnutzungen bzw. Aufenthalt

.. zusatzlich FlachenerschlieBung Ortsteile

(Wohnen — Arbeiten — Versorgung)

... einbahnig
... gleichgeordnete Verkntpfungen ohne LSA
.. VerknUpfungen mit ,HS* mit/ohne LSA oder

Kreisel

... plangleich

... in besonderen Fallen auch OPNV

... wesentliche Abwicklung des Radverkehrs
.. V. = 30 km/h (haufig)



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Aufbau der RASt 06

Ziele und Grundsatze

\

y

Differenzierung von Stadtstral3en

\

y

Entwurfsmethodik

1. Weg /\ 2. Weg

Empfohlene L6ésungen
fur Typische
Entwurfssituationen

Individueller Entwurf

Nutzungsanspriche an
Strallenrdume

Entwurfselemente

\ 4

\ 4

Straffenraumentwurf
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[FGSV: RASt 06,
S. 14, 16]



[FGSV: RASt 06,
S. 15]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Grundsatze bei Planung und Entwurf von Stadtstrallen

 ,(...) Planung und Entwurf von Stadtstra3en mussen sich an Zielsetzungen orientieren, die sich aus
der Bewohnbarkeit und Funktionsfahigkeit der Stadte und Gemeinden ergeben und die eine
ausgewogene Berucksichtigung aller Nutzungsanspriche an den Stral3enraum verfolgen.

Dabei wird es vielfach — vor allem in Innenstadten — notwendig sein, die Menge oder zumindest die
Anspriche des MIV an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Fuf3ganger- und
Radverkehr sowie den OPNV zu férdern.*

* Ferner gilt es, gesamtgemeindliche Entwurfsvorgaben zu berlcksichtigen.
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nach [FGSV: RASt 06,
S. 15]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Ziele (straBenraumspezifisch)
bei Planung und Entwurf von StadtstralRen

 Hauptziel = Vertraglichkeit der Nutzungsansprtiche untereinander und mit den Umfeldnutzungen
... einschliel3lich der Verkehrssicherheit

» wg. haufig mangelnder Flachenverfligbarkeit
=> Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs nicht allein durch Entwurfsmaflinahmen erreichbar!

 => Notwendigkeit der Festlegung stadtvertraglicher Nutzungsanspriche + Ruckkopplungen mit
gesamtgemeindlichen Planungen
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nach [FGSV: RASt 06,
S. 15]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Zielfelder bei Planung und Entwurf von StadtstralRen

o (aus Hauptziel entwickelte) Ziele zuzuordnen auf Zielfelder:

- soziale Brauchbarkeit einschlief3lich Barrierefreiheit,
- StralRenraumgestalt,

- Umfeldvertraglichkeit,
- Verkehrsablauf,

- Verkehrssicherheit,

- Wirtschaftlichkeit.

Der Entwurf von Stadtstral3en ist
stets integraler Bestandtell einer
stadtebaulichen Gesamtaufgabe!

ACHTUNG: nie Einzelziel-Betrachtung(!) + nie Oberzieldefinition(!)

 Problemorientierte Gewichtung Zielfelder + Ziele untereinander,
... kann wg. politischer Grundsatzentscheidung Entwurfsvorgabe sein.
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[FGSV: RASt 06,
S. 14, 16]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Aufbau der RASt 06 /| verbindungs- \

funktion —
r
Verkehrliche ErschlieRungs- —
Merkmale funktion —
Ziele und Grundsatze
Verkehrs-
¥ belastung
Differenzierung von Stadtstral3en HH

Gebiets-

A4 _ charakter o
Entwurfsmethodik
Stadtebauliche Umfeldnutzungen | J [
Merkmal und Aufenthalt —
1. Weg /\ 2. Wedl erlanale

Empfohlene Lésungen Individueller Entwurf Strﬁfé?ﬂlr:ttilowiche

fur Typische
Entwurfssituationen

Nutzungsanspriche an
Strallenrdume

Entwurfselemente

\ 4 \ 4

Straffenraumentwurf
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nach [FGSV: RASt 06,
S. 16]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Verkehrliche Merkmale ()

* Verbindungsfunktion -wird bestimmt von ...

(wesentliches Merkmal von

Hauptverkehrsstraien) .. der zentral6rtlichen Bedeutung der Orte, die

verbunden werden,
... der Entfernung zwischen diesen Orten,
.. der Starke der Verkehrsbeziehungen.

- Beurteilung erfolgt ...

... verkehrsmittelspezifisch(!)
=> Auswirkung auf Ansprtche der einzelnen
Verkehrsmittel an Qualitat des Verkehrsablaufs
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nach [FGSV: RASt 06,

S. 16]
Hochschule Ostwestfalen-Lippe

University of Applied Sciences

Verkehrliche Merkmale (ll)

e Erschliel3ungsfunktion - wird bestimmt von ...
#) .. Art und Mal3 der baulichen und sonstigen
Nutzung der erschlossenen Grundstlcke,
.. Zahl der Wege von Personen mit allen
Verkehrsmitteln, die dort beginnen oder enden,
.. Haufigkeit und Dauer von Ladevorgangen,
.. ErschlieBungsfunktion ggf. verkehrsmittel-
spezifisch unterschiedlich (Konkurrenz zu
Ansprichen aus Verbindungsfunktion).
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nach [FGSV: RASt 06,
S. 16]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Verkehrliche Merkmale (lll)

* Verkehrsbelastungen -wird bestimmt von ...

(wesentliches Merkmal von

Hauptverkehrsstraen) .. iIm flielfenden Verkehr:

Durchgangs-, Quell-, Ziel- und Binnenverkehr,
.. im ruhenden Verkehr:
Nachfrageaufkommen
(abh. von Umfeldnutzungen, P-Angebot, Qualitat
der ErschlieBung mit anderen Verkehrsmitteln).
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nach [FGSV: RASt 06,

S. 17]
Hochschule Ostwestfalen-Lippe

University of Applied Sciences

Stadtebauliche Merkmale ()

» Gebietscharakter gibt erste Anhaltspunkte fur
ganzheitlichen Entwurf ...

... Stadtebaulich-historische Bezlge,

... Stadtebauliches Leitbild
(z. B.: Entstehung eines Dorfes, eines mittel-
alterlichen Stadtkerns, eines stadtkernnahen
grinderzeitlichen Wohnviertels oder einer
neueren Grof3siedlung am Stadtrand).

- erforderliche Genauigkeit der
Beschreibung aber erst durch ...

... Umfeldnutzungen,
... StraBenraumliche Situation.
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nach [FGSV: RASt 06,

Hochschule Ostwestfalen-Lippe o
University of Applied Sciences
Stadtebauliche Merkmale (lI)
 Umfeldnutzungen und = Art und Mal3 der Grundsttcks-,
Aufenthaltsfunktion Gebaude- und Freiraumnutzungen
entlang einer Stadtstralie
— hierdurch ...

... besondere Pragung der Zusammenhange
zwischen beiden Stral3enseiten und
angrenzenden Quartieren
(je vielfaltiger, umso kleinteiligere Behandlung),

.. WICHTIG: Kenntnis geplanter Nutzungen

- Indikatoren nicht geplanter entwurfs-
relevanter Stadtteilveranderungen ...

... Fassadenzustand, Modernisierungsruckstande,
Bevolkerungsentwicklung, Geschaftsleerstande,
Zunahme von Blros und Praxen usw.
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nach [FGSV: RASt 06,

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Stadtebauliche Merkmale (lll)

e stral3enraumliche — wird gepragt durch ...

Situation ... Begrenzung des Stral3enraums
=> gegenuber geschlossener Bauweise lasst
offene Bauweise eher Nutzungs-
verlagerungen zu(!),
.. Breite des StralRenraums
=> Verteilung von Flachendefiziten(?) oder
Verlagerung von Nutzungsansprichen in
andere StralRenraume moglich(?),
.. Verlauf des Stral3enraums
=> markante Anderungen im StraBenverlauf
(bspw. raumlich wirksame Aufweitungen oder
Einengungen, Einmindungen, Kreuzungen)
erfordern planerische Aufmerksamkeit
=> Platzgestaltung(?), Betonung Raumfolge(?)
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S. 17]
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Typische Entwurfssituationen
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nach [FGSV: RASt 06,

S.17]
Typische Stralen-
Entwurfssituation kategorie
Wohnweg ESV
Wohnstral3e ESV
Sammelstral3e ES IV
Quartiersstralde ES IV, HS IV
dorfliche Hauptstral3e HS IV, ES IV
ortliche Einfahrtsstralle | HS Il HS IV
Ortliche HS IV, ES IV
Geschaftsstralie
Hauptgeschaftsstralie HS IV, ES IV
Gewerbestrale ES IV, ES YV,
(HS IV)
Industriestralie ES IV, ES YV,
(HS IV)
Verbindungsstral3e HS I, HS IV
anbaufreie Stral3e VS, VS I
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[FGSV: RASt 06,
S. 18]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Beispiel fur eine Entwurfsaufgabe mit
wechselnden Typischen Entwurfssituationen

Typische Entwurfssituation Typische Entwurfssituation Typische Entwurfssituation
,ORTLICHE EINFAHRTSSTRASSE* ,ORTLICHE GESCHAFTSSTRASSE* | ORTLICHE EINFAHRTSSTRASSE®

18
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[FGSV: RASt 06,
S. 18]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Beispiel fur eine Entwurfsaufgabe mit
einer durchgangigen Typischen Entwurfssituation
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Typische Entwurfssituation
.DORFLICHE HAUPTSTRASSE*
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nach [FGSV: RASt 06,

S.19]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe

University of Applied Sciences

Entwurfsaufgaben

« Umbau - Umgestaltung des Stral3enraums auf Grund funktionaler Defizite
(einschl. Ausbau) (bspw. Verkehrssicherheit, Verkehrsablauf, ...)

 Neubau - Integration des Stral3enraums in vorhandenes oder geplantes Umfeld

 Ruckbau - bei Anderung der bisherigen StraRennetzfunktion

(meist Abstufung der Verbindungsfunktion im Kfz-Verkehr)

- Umgestaltung vorhandenen Stralienraums nach Anspriichen
verbleibender Nutzungen
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nach [FGSV: RASt 06,
S. 19]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Ermittlung der Entwurfsgrundlagen

e aus uberortlicher - regionale Entwurfsvorgaben,
Ebene - gesamtgemeindliche Entwurfsvorgaben,

- teilrdumliche Entwurfsvorgaben
(=> vgl. nachste Folie)

« auf StraBenebene - Nutzungsanspriche,
- Unfallgeschehen,
- stral3enraumliche Situation
- Umfeldnutzungen
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nach [FGSV: RASt 06,
S. 20]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Grundlagen fur uberortliche Entwurfsvorgaben

Landesentwicklungsplan, onal Bundesfernstral3enbedarfsplan,
Regionaler Entwicklungsplan, |, regiona R Landesstral3enbedarfsplan,
Landschaftsplan, Verkehrsentwicklungsplan
Luftreinhalteplan eines Landkreises
SFEithe:rmvﬁlz(Lunng: plfnn' gesamt- Kommunaler
gspian, ~gemeindlich Verkehrsentwicklungsplan,
Landschaftsplan, « >
. : Nahverkehrsplan,
Kommunaler Larmminderungsplan, . .
. Sicherheitsanalyse Stral3ennetz
Kommunaler Luftreinhalteplan
- - v tell_ v
Stadtebaulicher Rahmenplan ~ raumlich Teilraumliches
Bebauungsplan < >
: Verkehrskonzept
Dorfentwicklungsplan
Strallenraumentwurf
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nach [FGSV: RASt 06,
S. 20]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Grundlagen fur uberortliche Entwurfsvorgaben

Landesentwicklungsplan, onal Bundesfernstral3enbedarfsplan,
Regionaler Entwicklungsplan, |, regiona R Landesstral3enbedarfsplan,
Landschaftsplan, Verkehrsentwicklungsplan
Luftreinhalteplan eines Landkreises
SFEithe:rmvﬁlz(Lunng: plfnn' gesamt- Kommunaler
gspian, ~gemeindlich Verkehrsentwicklungsplan,
Landschaftsplan, « >
. : Nahverkehrsplan,
Kommunaler Larmminderungsplan, . .
. Sicherheitsanalyse Stral3ennetz
Kommunaler Luftreinhalteplan
- - v tell_ v
Stadtebaulicher Rahmenplan ~ raumlich Teilraumliches
Bebauungsplan < >
: Verkehrskonzept
Dorfentwicklungsplan
Strallenraumentwurf
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nach [FGSV: RASt 06,
S. 20]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Erfassung des Zustands (1)

(Nutzungsanspruche, Unfallgeschehen, straBenraumliche Situation, Umfeldnutzungen)

SC“”“W\e/‘;eéepr:gg'sflvrg‘igge”“e”e vermeidet groRe Datenmengen,
vereinfacht MalRnahmenentwicklung
vor-Ort-Kenntnisse Unterstiitzung durch Dokumentations-
unverzichtbar _ _
Medien (Video, Luftaufnahmen etc.)

qualifizierte Beteiligung
von Betroffenen und

politischen Entscheidungstragern
sowie
Auswertung vorhandener
Planungen oder Gutachten

Maoglichkeit der Reduzierung des
Erhebungsaufwands

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4 24



nach [FGSV: RASt 06,
S. 20]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Erfassung des Zustands (2)

* Nutzungsanspriiche Erfassungen sind stichprobenartig,

an Stralenraum - ggf. individuell reagieren
(auch auf z. B. wahrend Erhebungszeitraum nicht erkennbare
Nutzungsanspriche oder generelle Entwicklungen).

- straBenbezogen: Uberpriifung

« Unfallgeschehen ~ SiPo>1,5gUKD (?)
(Sicherheitspotenzial ,SiPo* gemald ESN),

- ortsbezogen: Unfalldaten 3-Jahreskarte (Unfalle mit Pers.-Schaden,
... (P)I(SP)),
1-Jahreskarte (alle Unfalle).

(=> Naheres siehe ESN 2003 —
Empfehlungen flr die Sicherheitsanalyse von Stral3ennetzen)
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nach [FGSV: RASt 06,
S. 20]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Erfassung des Zustands (3)

» StraBenraumliche ... Begrenzung, Breite, Verlauf (Wdh.),
Situation - StraRenraumquerschnitte,
- Platzform, platzartige Aufweitungen,

- Baustruktur (Gebaudekanten, Bauweise, Gebaudeanordnung, hist.
Bedeutung),

- angrenzende Freiflachen,
- ortstypische Elemente (Vorgarten, ...),
- ortstypische Materialien, Verlegearten,
- markante Grinelemente.

e ... bei besonderer ,Stadtgestalterischer Beitrag®.
stadtebaulichen (vgl. Maximal-/Minimalkatalog nach ESG 2011 —
Situation Empfehlungen zur StralRenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete)
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nach [FGSV: RASt 06,
S. 20]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Erfassung des Zustands (4)

 Umfeldnutzungen - Artund Mal} (z. B. Wohngeb&aude, Anzahl Einwohner,
Geschaftsbesatz, Geschossigkeit, verkehrserzeugende Betriebe,

Parkbauten),
- Art der Freiraumnutzungen,

- Indikatoren fur mogliche Veranderungen (Fassaden-, Bauzustand, ...
vgl. ,Differenzierung von Stadtstral3en®).
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[FGSV: RASt 06,

S. 21]
Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences
- 1. We 2. We
Struktur der Entwurfsvorgange 9 9
GeflUhrter Individueller
Entwurfsvorgang Entwurfsvorgang
Einordnung der Stadtebauliche
Entwurfsaufgabe Bemessung mit
in Typische Ent- strakenraum-
wurfssituationen spezifischen
Nutzungs-
ansprichen
v v
Auswanl Auswahl und
geeigneter Kombination
empfohlener geeigneter
Querschnitte, Entwurfs-
Knotenpunktarten elemente
und Ubergange
Strecke-
Knotenpunkt
StraBenraumentwurf
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[FGSV: RASt 06,
S. 21]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Gefuhrter Entwurfsvorgang nach RASt 06 (,,1. Weg*“)

Zuordnung der Entwurfsaufgabe zu einer
— oder bei Abschnittsbildung —
mehreren Typischen Entwurfssituationen

und

(unter Berlcksichtigung vorhandenen Randbedingungen)
Auswahl von empfohlenen Losungen flr

- Querschnittsgestaltung,

- geeignete Knotenpunktart und

- exemplarische Ubergange Strecke — Knotenpunkt.
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Wunschenswerte Aufteilung des StraBenraums

RASt 06: Parkstreifen ist dem
Seitenraum zugeordnet!

(bereits ansatzweise in friheren Regelwerken
formuliert!

=> FGSV: Empfehlungen fur die Anlage

von ErschlieBungsstralRen (EAE )

=> heute ersetzt durch RASt 06)
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

nach [FGSV: RASt 06,

Stadtebauliche Bemessung nach RASt 06 (,,2. Weg®)

1. Erforderliche 2. Erforderliche
Flachen durch Flachen fiir
Randnutzung FuRgénger

und ggf. /
Radfahrer

—

3. Angestrebte Proportionen

N rd

L 30% | 40% | 30% |

stadtebaulich
\ mogliche
Fahrbahnbreite
4 \ 4
s1 ( ) Sz

pd
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Abwagung

~

verkehrlich

notwendige
\ Fahrbahnbreite /

S. 21]
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

[FGSV: RASt 06,
S. 22]

Aspekt Verkehrssicherheit — Hinweise fur den Entwurf
(bei ,,1.“ und ,,2. Weg®) (I)

Auffilligkeit

AbhilfemaBnahmen

« Uberschreiten-Unfille
(auf Streckenabschnitten)

o Uberschreiten-Unfille
(punktuell)

 Radfahrerunfalle
(auch bei zusatzlich haufigen
FulRgangerunfallen)
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- Querschnitte mit Mittelstreifen

- ausreichender Sichtkontakt
(Unterbrechung von Parkreihen, Reduzierung Kfz-
Geschwindigkeiten)

- Querungshilfen

- kein Parken oder Ladebuchten
(baulich gesichert durch bspw. Poller)

- Radverkehrsanlagen im Sichtbereich des
motorisierten Verkehrs
(Schutzstreifen und Radfahrstreifen statt Radwegen
hinter parkenden Fz.)

32



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

[FGSV: RASt 06,
S. 22]

Aspekt Verkehrssicherheit — Hinweise fur den Entwurf
(bei ,,1.“ und ,,2. Weg®) (ll)

Auffilligkeit

AbhilfemaRnahmen

e Schwere Unfalle
(P), (SP)

 Unfallhaufungen an
Knotenpunkten

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4

- Geschwindigkeitsdampfung

=> siehe:
Merkblatt flr die Auswertung von Stral3enverkehrsunfallen
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

[FGSV: RASt 06,
S. 22, 23]

Abschatzung der Auswirkungen, Bewertung, ...

Bewertung von Einzelelementen ist nicht zielfihrend!
Notwendig sind alle Zielfelder umfassende Wirkungsanalysen!

Soziale Brauchbarkeit
und Barrierefreiheit:

Stral3enraumgestalt:
Umfeldvertraglichkeit:

Verkehrsablauf:

Verkehrssicherheit:

Wirtschaftlichkeit:

=> hilfreich auch:

=> oder auch:

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4

Audit zur Verkehrsraumgestaltung u. Kriminalpravention
Burgerfreundliche und behindertengerechte Gestaltung
des Stral3enraums

Stadtebauliche Bemessung
Vertraglichkeitsanalysen

Verkehrstechnische
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen

Sicherheitsaudit fur Stral3en
Verkehrssicherheitsbewertung

Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

vergleichende Betrachtung dokumentierter Fallbeispiele
geeignete Kosten-Nutzen-Uberlegungen

34



[FGSV: RASt 06,
S. 22, 23]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

... Abwagung (I)

... erfolgt anhand der projektbezogenen Ziele
und unter Beachtung der tbergeordneten Entwurfsvorgaben!

=> in der Praxis meist ... . FuBgfmger

Radfahrer
+

OPNV
+
flieRender nichtverkehrliche
+ Straldenraum-
runender nutzungen

Kfz-Verkehr

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4 35



[FGSV: RASt 06,
S. 22, 23]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

... Abwagung (ll)

... Berticksichtigung von bspw. Verkehrsentwicklungsplanung,
Nahverkehrsplanung, ...

=> inshesondere Prifung '~

Verlagerbarkeit von FuBgfmger
Nutzungsanspruchen, ‘, Radfahrer
vertretbare/zumutbare o+
OPNV
flieRender ' 25UNge !
+ . .
ruhender nichtverkehrliche
Stralsenraum-

Kfz-Verkehr

nutzungen

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4 36
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Ergebnis der Bewertung und Abwagung

'~ | =>EntwurfsmaRnahmen,
Q die bei den Betelligten eine

‘, abgesicherte politische Entscheidung ermaoglichen.

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4
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Anspruche an den StraRenraum

T m:a
|' I SiEHER i ot WASSER LICHT
i HE [EER E Jﬁlﬂlf WiliLL ) Ty UNT LLrFr’

: A HIER EASCH |3
Sk WLt HIER ‘}’%SI'{FHE Q?L'r?-:ufi
- “. I" I"1 ELIJ'I E 1'-.;;*&‘{.;" A Sy

y

JEH WILE ) Yh
.'J' FLATZ 2Lk : e ST

SHELEN! A
\t”“, - FIH Wil

HIER ‘F‘HTHEﬁ Ry

ICH WILL MICH
HIER ERHOLEN
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Verkehrsarten im StraRenraum

* FlieRender Kfz-Verkehr

« Offentlicher Personennahverkehr OPNV)
 Ruhender Kfz-Verkehr

e Liefern und Laden

* Radverkehr (Langs- und Querrichtung)

e FulRganger(-langs- und -quer-)verkehr (+ Aufenthalt!)

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Grundmale: Raumbedarf von Kraftfahrzeugen

« Zusammensetzung des Raumbedarfs

S2

(B} B) (8)

W Fahrzeughbreite
B Bewegungsspielraum

(B) Eingeschrinkter Bewegungsspielraum

S2

31 Sicherheitsraum zwischen Verkehrsréumen

S2 Seitlicher Sicherheitsraum
S3 Oberer Sicherheitsraum
- — Verkehrsraum

— Lichter Raum

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4

|
Hen
Cad

[ 72
[ 2%

P U [P ——
¥ p]
—

L — o - —

— — o — —

 Bewegungsspielraume

[FGSV: RASt 06,

Fahrzeugart B (B)
Personenkraftwagen 0,25m 0,15m
Lieferwagen 0,25 m 0,20 m
Lastkraftwagen 0,25 m 0,20 m
Linienbus 0,25m 0,20 m
StralRenbahn 0,30 m -

52

VerkehrstaumT— |— — — 1
FuBganger

Verkehrsraum
Radfahrer

 Lichte Raume (Sicherheitsraume)

nung zw. Kfz

Fahrzeugart S, S, Ss
GrundmaR 0,25m

zwischen 0,40 m

Linienbussen 0,50 m 0,30 m
zu Verkehrs- 0,75m | (0,25 m)

raum Radfahrer

nur bei Begeg- | (0,00 m)

S. 25]

40



[FGSV: RASt 06,
S. 26]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Grundmafe: Raumbedarf von StraRenbahnen
| Fahrzeugbreite W = 2,40 m bis 2,65 m (in der Regel)

|
I ... aber:
|
|
|

Festlegung erfolgt von Verkehrsunternehmen vor Ort
(abhéngig von eingesetzten Fahrzeugen sowie Gleisinfrastruktur)

470550

420500
—Ch—
=—[
=

: : Bei Fahrleitungsmasten zwischen den Richtungsgleisen ist der
I lﬂ g| |0 ny Querschnitt entsprechend zu erweitern.
' il » Verbreiterung der Verkehrsraume von

0307 D40 030" StraBenbahnen in Bogen

seitlicher Bewegungsspielraum

* Uberschiagsma
— — —  Verkehrs

Fahrzeugumgrenzung

\l e(‘o( \)Qbe 0 '\
qach @ QZGX“iﬁ»xggﬁ“é«

Bemerkung:
Auf Grund der Schienengebundenheit ist die
Verkehrsraumbreite nicht geschwindigkeitsabhéngig

13.06.2012 — Prof. Dr.-|



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

GrundmafRe: Raumbedarf von Linienbussen

(0,30,

4,20

025 255 4 2,55 0,25
A CARNPE i
| | | |
| | | |
! | |
Q //{ ]w | |
| |\ ] |
| | |
BN o)1 |
| | | |
305 040 305
0,50 5 0,50

Fahrzeugbreite = 2,55 m (Bemessungsfahrzeug)

Bewegungsspielrdume gelten flr
» Begegnen,

 Vorbeifahren und

* Nebeneinanderfahren

(Flachenbedarf in Kurvenfahrt: siehe ,Schleppkurven®)

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4

[FGSV:

* MindestmaRe moglich bei ...

- geringen Fahrzeugfolgen
- OPNV untergeordnet
- Ausweichmdglichkeiten

L

0,20,

4.2)

0.25

2 55 0,20 0,20 2 65

RASt 06,
S. 26]

0,25

11

11 1

o
-

L e e e e i s |

—

|
|
|
1[ 2,00
0

0,50

Lichter Rautm
—_ Verkehrsraum
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Hannover [Bachmann, 2006]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Beispiel fur eine zweistreifige Fahrbahn:
Begegnungsfall Bus/Bus moglich (Regelbreite 6,50m)

¥ : 1;.%.4*.'-.' = . !1;1‘ '# - A ¥
=, i I3 d ¥
e i of ..,
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[FGSV: RASt 06,

S. 27]
Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences
Grundmafe: Raumbedarf flieBender Kfz-Verkehr
- Begegnen, - Vorbeifahren
Begegnen ———  Lichter Raum
Lkw/LKkw L kw/Plow . — — —  Verkehrsraum
______ ]
1
Ei ) _ PhwiPkw Pkw/Rad
N ek k. il
B l F— — 7 T F— — — 71 r— — 7 7/ - "M | l E
| I { 11 | = I | I | od
. 2l laalllal
1L L L | L | .
3 285 |loso 175 |l o5l 175 Jo2sl 175 |[pso  gs0l] 175 !|g,?j 1,00[0.60
375 025 025 0,35 325 625 025 025 025 ol o5 675 025 025
1 6.35 I 555 [ 425 [ £00
{5,90] (5,00) (4,10) [3.80)
Vorbeifahren PkwIPkwILkw
lﬂ :] 8 Pkw/Pkw/Pkw
P e r N it | oy sy | oty
| : | : | : | : I S haltendes/
|§HEI T I I | N wariendes
el i | — i i i Fahrzeug
osol| 175 Jods| 175 |od5s 255  osp 0,50” 1,75 P,gs| 175 025 175 Josp
025 025 025 025 025 025 025 025
[ 755 { 6.75
(6,90) (6,10)
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe

University of Applied Sciences

[FGSV: RASt 06,

GrundmafRe: Raumbedarf flieRender Kfz-Verkehr

Strab/Lkw
- Neben- —
- [ B
einander- g i
fahren | E
| - !
| !
1l 'FFT,E:Q,?: B
ost | a5 WM oss by
ED ¢30 0,25 075
‘[ 655
I6.45)
Stab/Rad
T
i —
! ’t—.—. | o
: | N ? L i
L ; i@f
i |0 Ol 11y
T —— i A |
dsof] 285 | lozel s ool
G E) 036 y
{ 5.00

PkwiLiow
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n Ll
1,75 285 | josp
025 025 025 0.25
I 5 55
15 25]
Lkw/Rad
| ————— l
| |
e
b L i b [ -
| VAL
| = ix!|
t T
3 55 075 1.00k0 2
035 035 m
[ 430
470}

—

4 50

S. 27]
Plowi Pw
| pomy, || e, |
! [ |
gsi | 175 Kds 475 [fosp
0,25 025 025 079
| 475
’ 4,35}
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Hannover [Bachmann, 2006]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4




[FGSV: RASt 06,
S. 28]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Grundmale: Flachenbedarf ruhender Kfz-Verkehr
(... weitere Informationen in EAR 05)

abgesenkter Bordstein 3,50 m —
— 2,50 m —| |
\ t Seitenraum

0,70 m . I Uberhangstreifen
3 } LI_ Bordstein /
|
N A
4,30 m B
' - Gl B i
| et || T N S
= Markierung
/ ~1,00m” ‘
Flache muss niveaugleich  [+=1,75 m=—>|+=1,75 m—'L—'L—L75 m—
mit dem Seitenraum 0,75 m

und dem Parkstand sein
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Grundmalie fur die
Verkehrsraume und
lichten R&ume des
Radverkehrs in [m]
(Klammerwerte bei
beengten Verhéltnissen)

» Zusatzliche
Sicherheitsraume
bei Radverkehrsanlagen

LO
@\
@\

[FGSV: RASt 06,

S. 28]
Grundmale: Raumbedarf des Radverkehrs
(... weitere Informationen in ERA 95, HSRa 05, ...)
— - S [ = = I = I g
I I I I I I I I
I I I I I I I I
I I I I I I I I
I I I I I I I I
S I I S S
100 S A 2,00 I“S H 2.30 I"s
(0,80) (1,60) (1,90}
Abstand Sicherheits-
raum
vom Fahrbahnrand 0,50 m
von parkenden Fahrzeugen in Langsaufstellung 0,75 m
... In Schrag- oder Senkrechtaufstellung 0,25 m
von Verkehrsrdumen des Ful3gangerverkehrs 0,25 m
von Gebauden, Einfriedungen, Baumscheiben, 0,25 m
Verkehrseinrichtungen und sonstigen Einbauten

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4
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[FGSV: RASt 06,
S. 29]

Grundmale: Raumbedarf des FuBgangerverkehrs
(... weitere Informationen in FGU 98, EFA 02, ...)

Grundmalie fur die Verkehrsraume
und lichten Raume des
FulRgangerverkehrs

» Zusatzliche Sicherheitsraume
bei Fuldgangerverkehrsanlagen

(entsprechend Radverkehr,

wobei Sicherheitsrdume R/Fg

sich Uberlagern dtrfen)

- =S
o Lichter Raum
- .
o g Verkehrsraum
| Sicherheitsraum
sl ]
1,80
Abstand Sicherheits-
raum
vom Fahrbahnrand 0,50 m
von parkenden Fahrzeugen in Langsaufstellung 0,75 m
... In Schrag- oder Senkrechtaufstellung 0,25 m
von Verkehrsr@umen des Radverkehrs 0,25 m
von Gebauden, Einfriedungen, Baumscheiben, 0,25 m
Verkehrseinrichtungen und sonstigen
Einbauten

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4

49



[FGSV: EAHV 93, S. 33]
[FGSV: EFA 2002]
Hochschule Ostwestfalen-Lippe

University of Applied Sciences

Grundmale: j
Raumbedarf fur soziale Brauchbarkeit j§

}?‘ {4:’;?
e~ X
A
070 4 00m
ch
B} i ij (1 [‘@
e

f ; /97//// ,/f”._' |

"EWM

_.J.ﬁ._J i L4

4.CC murd mak-
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[FGSV: RASt 06,

S. 29]
Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences
Grundmale: Flachenbedarf Mobilitatsbehinderter
| * Flachenbedarf Rollstuhl bei Kurvenfahrt
+ min 1,20 m >
13
| [ Mobilitatsbehinderte Breite | Ladnge
|H blinde Person mit Langstock 1,20 m -
i\r_ | . blinde Person mit Fithrhund 1,20 m -
¥ L il Bk blinde Person mit Begleitperson | 1,30 m -
== — Person mit Stock 0,85m -
: Person mit Armstitzen 1,00 m -
L Person mit Rollstuhl 1,10 m -
1 ¥ Person mit Kinderwagen 1,00m | 2,00 m
- T 2a0m " Rollstuhl mit Begleitperson 1,00m | 2,50 m
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Hannover [Bachmann, 2006]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Beispiel fur verschiedene Nutzungsanspruche des
Seitenraums: straBenbegleitende Gehwege

:uuhﬁlllll'irmnnmﬁn-

.
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

[FGSV: RASt 06, S. 30]

*) [Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung
Landschaftsbau: Empfehlungen fur
Baumpflanzungen, Teil 2, 2004]

Grundmale: Raumbedarf fur Begrunung

Abstand von Baumen zu Verkehrs- Abstand
raumen, Gebauden, techn. Einrichtungen
Verkehrsraum Radverkehr >0,75 LN
Verkehrsraum Kfz-Verkehr >1,00 g
Verkehrsraum Schienenverkehr >2,00m
Gebaude, bei schmalkronigen Baumen >3,00m b
bei grol3kronigen Baumen > 7,00 m

begehbare Kabeltunnel

unterirdische Leitungen

Anlage von Pflanzgruben in Seiten-
raumen von Stadtstral3en:
ausschlie3lich(!) Pflanzgrubenbauweise 2*
(Pflanzgrube ganz od. teilweise Uberbaut)

Baumscheibe: mind. 4 gm, besser 9 gm

Eaumscheiba

Leuchten

*) im Bestand mit SchutzmalRnahmen

gilt >1,00 m

=1,50

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4

Randsinfassung
Beldftungsrohr (geschiossenwandig)

== }Gharbau
£ Dt Planum
$ anstehender Boden

Substrat /
Veqgatationstragschicht

Baugrund

Varzahnung
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Hannover [Bachmann, 2006]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Beispiel fur Begrunung des StraBenraums:
Innerortsbereich

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4 54



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Versorgungstechnische Anspruche

» die nicht verkehrliche Erschlie3ung der Grundstlicke durch Leitungen flr Wasser, Abwasser,
Elektrizitat, Warme, Gas und Fernmeldewesen,

« StralRenreinigung und Millabfuhr ohne grofRere Behinderungen,

* Erreichbarkeit jedes mdglichen Einsatzortes durch Feuerwehr und Rettungsfahrzeuge,

II# ... aus diesen Ansprtichen (Regelungen in DIN-Normen und Richtlinien) erwachsen teilweise
erhebliche Einschrankungen des Gestaltungsspielraums des StralRenraums.
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Foto [Stephan]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

g

7 7
Versorgungstechnische Anspruche unterlrdlsch

* Beispiel:
Schmutzwasser-/
Regenwasserkanalisation

......
(]

lefeld, 2008
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Foto [Stephan]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Versorgungstechnische Anspruche
— Beispiele aus der Praxis (l)

. . = | -

¥

Bielefeld, 2008
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Foto [Stephan]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Versorgungstechnische Anspruche
— Beispiele aus der Praxis (ll)

Detmold, 2008 &>
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[FGSV: RASt 06,

S. 31]
Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences
Grundmafe: Raumbedarf Ver-/Entsorgungsleitungen
Kfz P/G F E = Strom
~ R 25 +—25%,25% G =Gas
---j“,___—____——_‘—_ W = Wasser
N f{"l FH = Fernheizung
L P = Fernmeldekabel
120 : fff 080 (70/07010 KM = Mischwasserkanal
KM p"KR PIWIGI|E KS = Schmutzwasserkanal

KR = Regenwasserkanal
F = Fulganger

R = Radfahrer

Kfz Kfz = Kraftfahrzeug

';5 . P/G = Park- bzw. Grinstreifen

R
W\"F—:rzi.{:"—-r_——
075 0907 x_ Imm 1.20) ogopﬁpﬁtg
{E‘G‘P{ S JkR] ks TP TWIE
‘[ & Uberdeckungen bei ...

il

1l

- l Iy L:—-"—-"-""" - ... Fernmelde-/Stromkabel: 0,60 m
L-J - ... Gas-/Wasserleitungen: > 1,00 m
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[FGSV: RASt 06,
S. 31, 32]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Versorgungstechnische Anspruche — oberirdisch
Grundmale: Raumbedarf Ver-/Entsorgung

... erwachsen aus den Anforderungen durch Feuerwehr, Stral3enreinigung u. Mullabfuhr

Ver-/Entsorgungsart GrundmalRe

Verteilerkasten fir Fernmeldeeinrichtungen 0,50 mx 1,00 m

... fir eine Ortsnetzstation 3,00 m x 6,00 m

... fur eine Kompaktstation 1,00 mx 2,00 m

offentlicher Fernsprecher 1,00 mx 1,50 m

Feuerwehrfahrzeuge (StVZO-konform)?!

Stral3enreinigungs- und Mullfahrzeuge bis 2,55 m breit?

Fahrzeuge flur Reinigung/Glattebekdmpfung auf Gehwegen Abstand Einbauten > 1,50 m
(entspr. Gehwegbefestigung!)

Besondere Nutzungsanspruche durch z. B. Mahdrescher, militarische | bis 3,00 m breit ...

Schwerst-Fz (je nach angestr. v zuséatzl. Breitenzuschl. bis zu 1,50) bis 4,00 m breit ...

1) Ausreichende Anleiter- u. Aufstellflachen; bei Fenstern > 8 m Hohe: mind. 3 — 9 m vor Gebaude: Aufstellflache B > 3,50 m,
2) Bei beengten Verhaltnissen in Absprache mit Fachamtern ggf. mdglich, auch kleinere Fahrzeuge zu Grunde zu legen.
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Allgemeines zur Vorgehensweise beim
,gefuhrten StraBenraumentwurf” (,,1. Weg*)

« 12 Typische Entwurfssituationen

e« 70— 80 % der in der Praxis auftretenden Entwurfsaufgaben

* Zu jeder Typischen Entwurfssituation
kurze Darstellung (Lageplan + Fotos) und Beschreibung:
=> Charakterisierung,
=> Typische Randbedingungen und Anforderungen,
=> Besondere Hinweise
=> konkrete Auswahl moglicher Querschnittsaufteilungen

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4

61



[FGSV: RASt 06, Entwurf 2006, S. 34 /
Korrekturdruck 03/2009]
Hochschule Ostwestfalen-Lippe

University of Applied Sciences

Identifizierung des jeweils empfohlenen Querschnitts
Beispiel einer Typischen Entwurfssituation

Stralen-

Entwurfspragende »_O FuRganger- FuRganger- Liefern und Laden
Nutzungsanspruche langsverkehr querverkehr RAhienmir Auferithalt Parken
1 | ]
@ OPNV Kein OPNV Linienbusverkehr StraRenbahn
IKfth ] |.400-1000 1600-2600

raum-
breiten rg.!s—ml SHom 52 @ Z%Im [E30zm]
I L] A

ey
PA P/l
4025 45 25 40 30 075 g5 07539 30075 55 2555 075 :UT

R P PR R P PR

15 15 1620 20 16 1620 20 1.6

203 212 Verkehrsberuhigter el

Geschaftsbereich
30 kmh)

PA R R P/l R P PR

3016 325 32&1-63.1 5020 25 2059 4025 302°30 25 40 30075 g5 25 g5 0753

15 25 1%
212

0
325 325 2,35 2,35 1620 2016 T

23.0 \ 26,20 J 302
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[FGSV: RASt 06]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Identifizierung des jeweils empfohlenen Querschnitts
1. Schritt

= Uberpriifung der entwurfsprigenden Nutzungsanspriiche aus Bereichen:
— FulRgangerverkehr,

— Radverkehr,
— Ruhender Verkehr.
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[FGSV: RASt 06]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
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Identifizierung des jeweils empfohlenen Querschnitts
2. Schritt

= Fallunterscheidung entwurfsprigender Nutzungsanspruch des OPNV:
— kein OPNV oder kein regelmaRig verkehrender OPNV,

— Linienbusverkehr,
— Stral3enbahn.

= Hinweis:

— FUr Linienbusse empfohlene Querschnitte kdnnen auch ohne vorhandenen Linienbusverkehr
gewahlt werden.
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
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Identifizierung des jeweils empfohlenen Querschnitts
3. Schritt

= Fallunterscheidung entwurfspragender Nutzungsanspruch des Kfz-Verkehr
(Bezug = Spitzenstunde im DTVW):

— <400 Kfz/h
— 400 Kfz/h — 1.000 Kfz/h
— 800 Kfz/h — 1.800 Kfz/h
— 1.600 Kfz/h — 2.600 Kfz/h
— > 2.600 Kfz/h

= Hinweis:
— Prognosewerte relevant?

— Aus verkehrstechnischer Sicht kommen auch Querschnitte jeweils hoherer
Belastungsklassen in Betracht.
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Identifizierung des jeweils empfohlenen Querschnitts
4. Schritt (1)

= Fallunterscheidung bezuglich der zur Verfugung stehenden oder
der geplanten StraBenraumbreite:

— Angabe von Mindestwerten [m]

= Hinweis:

— Flachenreserven bis zum Erreichen von ,Sprunggrof3en” dem Fuldgangerverkehr und
Aufenthalt, ggf. auch dem Radverkehr zuordnen!

— Bei Flachendefiziten: Prifung Elementverzicht (Parkstreifen?)!

— Keine Reduzierung von Elementabmessungen!

— Bei Belastungsklasse 400 — 1.000 Kfz/h je nach Kfz-Belastung und Ful3ganger-
Querungsbedarf mit/ohne Parkstreifen, Mittelinsel, Radfahrstreifen (RFS), ...

— Ortsdurchfahrten von Bundesstral3en wegen Schwerverkehr => Behandlung wie mit
Linienverkehr; an Engstellen: Gehwegbreiten > 2 « 1,50 m.
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Identifizierung des jeweils empfohlenen Querschnitts
4. Schritt (2)

— Merke:

2. Weg“ bzw.
Individueller Entwurfsvorgang!

Kann kein
geeigneter Querschnitt II
gefunden werden ...

Gibt es bei Um- oder Ausbau II Beachtung besonderer Hinweise
erhebliche Sicherheitsdefizite ... - O%“SKap .

iIm Bereich von Knotenpunkten,
empfohlener Querschnitt nicht i. S. II punktuell o. abschnittweise Wechsel
von RQ anwenden zwischen QS-Empfehlungen oder

individuell
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Verfolgte Entwurfsgrundsatze betreffen ...

.. Bemessung der Fahrbahnen unter besonderer
Beriicksichtigung des OPNV

.. FUhrung des Radverkehrs
.. Funktionszuweisung im Seitenraum einschl. Parken
.. Fragen der sicheren Querbarkeit sowie

.. stralRenraumgestalterisches Grundkonzept in Form der
StraBenraumproportionen
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Verfolgte Entwurfsgrundsatze bei der Fahrbahnbemessung
Mischungsprinzip, weiche Separation

nur bei g < 400 Kfz/h und v, <30 km/h,

bei Linienbusverkehr

Fahrbahnbreite = 6,50 m oder

Fahrbahnbreite = 7,50 m bei beidseitig markierten Schutzstreifen,

Richtungsfahrbahnen i. d. R. baulich getrennt:

einstreifig => Fahrbahnbreite =3,25 m
... mit markierten Schutzstreifen = => Fahrbahnbreite = 3,75 m
... heben Radfahrstreifen => Fahrbahnbreite = 3,00 m
zweistreifig => Fahrbahnbreite > 5,00 m

Regelfall = => Fahrbahnbreite = 6,50 m
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
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Verfolgte Entwurfsgrundsatze bei Auswahl und Anordnung
von Radverkehrsanlagen

bei q < 400 Kfz/h:
=> Radverkehr auf der Fahrbahn

bei g von 400 ... 1.000 Kfz/h:
=> Schutzstreifen (Empfehlung: ,im Wesentlichen®)

bei g > 1.000 Kfz/h:
=> Radfahrstreifen oder Radwege
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University of Applied Sciences

Fallunterscheidungen bezuglich der Mitbenutzung von
Gehwegen durch Radfahrer

* Mitbenutzung von Gehwegen durch den Radverkehr,
wenn a) 400 ... 1.000 Kfz/h und
b) keine Radverkehrsanlagen vorhanden und
C) V,,. > 30 km/h;

 keine Freigabe von Gehwegen fur den Radverkehr,
wenn a) 400 ... 1.000 Kfz/h und
b) Schutzstreifen vorhanden/vorgesehen;

o zusatzliche Freigabe der Gehwege fiir den Radverkehr,
wenn a) 800 ... 1.800 Kfz/h und
b) Schutzstreifen vorhanden/vorgesehen.

Merke: Freigabe nur, wenn Bevorrechtigung der Ful3ganger gewahrt bleibt.

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4 71



[FGSV: RASt 06]
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Kombination Radverkehrsanlagen — Parkstreifen
Grundmale

Schutzstreifen neben Parkstreifen (2,00 m):
Breite = 1,50 m

Radfahrstreifen (1,60 m) + Breitstrichmarkierung (0,25 m)
neben Parkstreifen (2,00 m):

zusatzlicher Sicherheitstrennstreifen = 0,50 m

(muss nicht gesondert markiert sein)

Radwege (1,60 m) neben Parkstreifen (2,00 m):
zusatzlicher Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m
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Gehwege (einschlieBlich Sicherheitsraume)
Grundmale

Mindestbreite = 2,50 m
(Begegnen-Fall; aber auch wegen Beachtung der Benutzungspflicht von Radfahrern ...
sowie notwendigen SicherheitsrAumen zu Gebauden + Fahrbahn)

... Ausnahme:
enge dorfliche Hauptstral3en mit (i. d. R.) geringem Ful3gangeraufkommen:
Gehwegbreite = 1,50 m

ortliche Geschaftsstraen: ........ Gehwegbreite = 4,00 m
~ bei anliegendem Radweg: ...... Gehwegbreite = 3,00 m
Hauptgeschaftsstraen: ............ Gehwegbreite = 5,00 m

~ bei anliegendem Radweg: ...... Gehwegbreite = 4,00 m
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Foto: [Tiefbauamt, Stadt Freiburg i. Br., 2002]
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Parkstreifen
Verfolgte Entwurfsgrundsatze

e Breite=2,00m
e Zuordnung zum Seitenraum
e ...I.d. R. mit Baumen kombiniert

Negativbeispiel:
Parkstreifenbreite zu schmal!
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Aspekt Verkehrssicherheit
Querbarkeit von Fahrbahnen

bei linearem Querungsbedarf durchgehende Mittelstreifen als Querungsanlage
(FulBganger + Radfahrer)

Sichtkontakt Kraftfahrer — FuBganger entscheidend fir

sichere Querung

=> pei Parkstreifen abschnittsweise Mittelinseln,

=> bei vorh. Schutzstreifen Sichtkontakt gewéahrleistet (keine
besonderen Querungsanlagen erforderlich)

Baume statt Straucher u. A. (Sichtkontakt, soziale Kontrolle)
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12 typische Entwurfssituationen ...
Querschnitte

 (Die folgenden Folien zu den 12 typischen Entwurfssituationen sind aus Modul ,Verkehrswesen 1*
/ FB 3, Bauingenieurwesen)
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Wohnweg (1)
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Wohnweg (2)

« Charakterisierung — Erschlie3ungsstral3e (ES V),
— vorherrschende Bebauung mit Reihen- und Einzelhausern,
— ausschlief’lich Wohnen,
— geringe Lange (bis ca. 100 m),
— Verkehrsstarke g < 150 Kfz/h,
— besonderer Nutzungsanspruch: Aufenthalt.

 Typische — Aufenthaltsfunktion sollte durch Mischungsprinzip
Randbedingungen verdeutlicht werden.
und Anforderungen — Fahrgassenbreiten sollten Begegnung Rad/Pkw
ermaoglichen.

— Hauseingangsbereiche missen vor Befahren gesichert
werden und der Sichtkontakt muss gewahrleistet sein.

« Besondere Hinweise — Bei Sackgassen muss je nach ortlichen Bedingungen eine
Wendemaoglichkeit fir Mullfahrzeuge vorgesehen werden,
die als Platzraum gestaltet werden sollte.

— Sackgassen sollen fur Fg. + Radfahrer durchlassig
gestaltet werden.
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Wohnweg (3) — Empfohlene Querschnitte
far die Typische Entwurfssituation ,Wohnweg*

Entwurfspragende FuBgénger- FuBgénger- Radverkehr Aufenthalt Liefern und Laden
Nutzungsanspriiche langsverkehr querverkehr Parken
L | | |
I I
OPNV Kein OPNV Linienbusverkehr StraRenbahn
I
Kfz/h [ 400-1000 | | [1600-2600]
[<400] [800-1800] [>2600]
Stralden-
raum-
breiten >45m l >80m | EQ.O m | >10,0m l

: Legende:
l E 5 Fahrgasse
) -
2"1 3.0 .3'5 ‘ 3575 Grunstreifen oder
UI.i0 5 private Vorflachen
9.0 10.0

1) '
Parken in der Fahrgasse,
abschnittsweise wechselnd
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Wohnstral3e (1)

= Ty
(¥

*J

WohnstraBe in stﬂdtlscham Quartier mit punktuellen Elemen-
ten zur Geschwindigkeitsdampfung

Dérfliche WohnstraBe mit ,weicher Separation” und versetzten
Parkstanden

FahrradstraBe mit Stadtbusbetrieb
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Wohnstral3e (2)

o Charakterisierung

 Typische
Randbedingungen
und Anforderungen

Erschliel3ungsstral3e (ES V),

unterschiedliche Bebauungsformen: Zeilenbebauung,
Reihen-, Einzelhauser,

ausschlief3lich Wohnen,

geringe Langenentwicklung: bis ca. 300 m,
ausschliel3lich Erschliel3ungsfunktion,
Verkehrsstarke unter 400 Kfz/h,

besondere Nutzungsanspriuche: Aufenthalt, Parken.

Fahrbahnbreiten sollen Pkw/Pkw-Begegnungen
ermaoglichen.

Gegebenenfalls sind Ausweichstellen fur die Begegnung
Pkw/Mdullfahrzeug anzuordnen.

Radverkehrsanlagen sind nicht erforderlich.

An die Gehwegbreiten bestehen keine besonderen
Anforderungen.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Wohnstralie (3)

« Besondere Hinweise — In aller Regel befinden sich Wohnstral3en in

Tempo 30-Zonen.

— In besonderen Fallen kann in Wohnstral3en je nach deren
Lage im Stral3ennetz auch eine Fahrradstral3e einge-
richtet werden; hierbel ist insbesondere zu
bertcksichtigen:

e Fahrradstral3en sind Bestandteil ortlicher Radverkehrs-
netze; sie dienen der Bundelung des vorhandenen oder
zu erwartenden Radverkehrs im Zuge wichtiger
Verbindungen abseits von Hauptverkehrsstralien.

e Zur Sicherung hoher Reisegeschwindigkeiten im
Radverkehr kann eine Vorfahrtberechtigung gegenuber
anderen Erschliel3ungsstralen mit entsprechender
baulicher Gestaltung, z. B. Aufpflasterung und
deutlicher Kennzeichnung vorgesehen werden.

* |n Einzelféllen kdnnen Stadtbuslinien tGber
Fahrradstral3en gefthrt werden.
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[FGSV: RASt 06 (S. 39) /
Korrekturdruck 03/2009]

Wohnstralde (4) — Empfohlene Querschnitte
far die Typische Entwurfssituation ,WWohnstraf3e“

Entwurfsprégende FuBgén 7
e ger- FuBganger- S | | i
Nutzungsanspriiche l4ngsverkehr querverkehr ] _E.teferg au_nc:l Laden
L 1 I
l |
OPNV Kein OPNV Linienbusverkehr StraBenbahn
|
Kizh [400-1000] | [1600-2600] [400-1000] | [1600-2600]
il (0] [eoo-1e00] o] [E48] [eoorm) |>—z‘em
raum- —
breiten T I —I
[ 290m | 2145m |z100m | |21225m| >140m [Z155m | (Giz00] [Z1.0m] =165m |
auch auch
Fahrradstrale Fahrradstrale F;Rrrsatggtéauie Fné"lnnsalgtsit@rbauie
P P
54025 3020 45 2030 25 60 25 T
9.0 145 11.0 165
1] 23]
=1 Legende:
DF:mrbahn
P P P
13.0,475, 25 3.020 60 3.0 3.02.0 55 2.03.0 3,7 5,55 475 3.0 -Seﬂenraum
20 Y
100 1 1225 I 1o | I 155 ' | 17,0 P Parken
FiEi g
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Sammelstralde (1)

= e R

lung

Uberquerungsstelle fiir FuBganger und Radfahrer im Zuge
einer SammelstraBe in einer GroBisiedlung

SammelstraBe mit Gehwegen hinter baumbestandenen
Griinstreifen
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Sammelstralde (2)

e Charakterisierung —

 Typische —
Randbedingungen
und Anforderungen -

Erschlielungsstralle (ES V),

unterschiedliche Bebauungsformen: oft Zeilenbebauung,
Punkthauser,

Uberwiegende Nutzung ist Wohnen mit einzelnen
Geschéaften, Gemeinbedarfseinrichtungen,

eher undefinierte als enge Strallenraume,

Lange je nach Siedlungsgrofe 300 m bis 1.000 m,
Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h,

besondere Nutzungsanspriuche: Fuldgangerlangsverkehr,
oft punktueller Querungsbedarf, meist Linienbusverkehr.

|. d. R. sind die Geschwindigkeiten zu hoch. Unterstltzt
wird dies durch die halboffene, str.-abgewandte Bebauung.
Meist reicht das Parkraumangebot fur Bewohner im
privaten Bereich aus.

Eine konsequente Abschnittsbildung ist notwendig.
Notwendige Querungshilfen sollen zur Abschnittsbildung
und Geschwindigkeitsdampfung herangezogen werden.
Radfahrer sind durch Radverkehrsanlagen oder durch
wirksame Geschwindigkeitsdampfung zu sichern.
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Sammelstralie (3)

« Besondere Hinweise — Maogliche Nutzungskonflikte, z. B. mit kreuzendem
Schulweg sind durch entsprechende Gestaltung zu
verdeutlichen und zu entschéarfen.

— Der Stral3enraum ist optisch zu fassen und zu gliedern.
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Sammelstralde (4) — Empfohlene Querschnitte
far die Typische Entwurfssituation ,Sammelstral3e*

3.0, 55 3.0

P P
3.020 55 2030

1.5

15.5

3.5 3.0_2.5‘ 3035

Entwurfspriagende ‘FuBgénger- | ’-' Liefern und Laden
Nutzungsanspriiche langsverkehr Aufenthalt Parken
L 1 ]
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Legende:
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Seitenraum /

Fahrbahn
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streifen fur Radfahrer
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% M ittelinsel
- R

* <] Granstreifen oder
<7 i.) private Vorflachen

Mitteistreifen

« Ge
G Radfahrer frei
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fahrstredfen
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Quartierstralde (1)

==y ;
T e S =
- — - ¥l ey oo

QuartiersstraBe in einem Griinderzeitquartier mit dur
Baumbeete gegliederten Parkstreifen

QuartierstraBe in groBstadtischem Altbauguartier mit
Plateaupflasterungen (,,Berliner Kissen®) im Bereich
punktueller Einengungen

QuartiersstraBe als HauptverkehrsstraBe in einem
Griinderzeitviertel
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Quartierstralde (2)

e Charakterisierung — ErschlieBungsstral3e/Hauptverkehrsstral3e (ES IV,HS V),
— geschlossene, dichte Bebauung, meist grinderzeitlich,
— gemischte Nutzung aus Wohnen, Gewerbe u. Dienstleist.,
— Abschnittslangen zwischen 100 m und 300 m,
— StralRenraumbreiten ab 12 m,
— Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 1000 Kfz/h,
— besond. Nutzungsanspriche: Fg.-Langsverkehr, Parken,
— Linienbusverkehr moglich, je nach Nutzungsmischung

auch Schwerverkehr.

 Typische — Aus der hohen Nutzungsdichte ergibt sich eine hohe Park-
Randbedingungen raumnachfrage im Stral3enraum.
und Anforderungen — Stral3enraumgestaltung muss zur Verbesserung der

Freiraumqgualitat beitragen.
— Querungen konnen an den Knotenpunkten gebundelt
werden; diese Bereiche sind von Parkern frei zu halten.
— Bei Langen Uber 200 m soll Abschnittsbildung durch
Unterbrechung der Parkreihen in Kombination mit
z. B. Plateauaufpflasterungen erfolgen.
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Quartierstral3e (3)

« Besondere Hinweise — Bel der Stral3enraumgestaltung ist die stadtebauliche

Symmetrie zu beachten.
— Es ist darauf zu achten, dass missbrauchliches Parken

verhindert wird.
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Quartierstralde (4) — Empfohlene Querschnitte
fur die Typische Entwurfssituation ,Quartierstral3e*

Entwurfspréagende FuBgénger- h Aufenthalt Liefern und Laden
Nutzungsanspriiche querverkehr el i Parken
1 1 e |
[ =1
OPNV Kein OPNV Linienbusverkehr StraBenbahn
e I 1 |
Kfz/h [400-1000] | [1600-2600] [400-1000] | [1600-2600]
[<a00] | [Bo0-1800] [>2600] [<400] | [BoO-1800| [>2600]
L
Straken-
raum-
breiten [>120m >155m | [z2165m ] >21,20 |
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3.0, 60 30| 3.020 55 203.0 3.020 65 2030]
‘ 120 | 15.5 I 16.5

3020 65 2.93.0
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1) bei VzuL > 30 km/h:

Gehweg/Radfahrer frei

Legende:
[ Seitenraum /
Fahrbahn Miteistreifen
| ] |Fahbann mitSchutz-. o Getweg,
| streifen fur Radfahrer Radfahrer frei

| Radweg/
| R Radtansstreifen P Parken
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Dorfliche Hauptstralie (1)

Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich durch
Mittelinsel mit deutlichem Fahrbahnversatz

Geschwindigkeitsdampfung im Drtseinfartbereich durch
Kreisverkehr

+Weiche Separation“ zwischen Fahrbahn und Seitenraum
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Dorfliche Hauptstralie (2)

e Charakterisierung — ErschlielBungsstralie/HauptverkehrsstralRe (ES 1V, HS 1V),
— landlich gepragte Bau- und Siedlungsstruktur,
— weites Spektrum, je nach Region: enge bis sehr weite
StralRenraume, 100 m bis mehrere Kilometer lang,
— Verkehrsstarke zwischen 200 Kfz/h und 1.000 Kfz/h,
— auch Linienbusverkehr,
— kein Nutzungsanspruch dominant.

 Typische — Auch geringe Frequenzen im Fg.- und Radverkehr erfordern
Randbedingungen gesicherte, ausreichende Flachen und/oder nutzungs-
und Anforderungen vertragl. Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr sowie gesicherte

Flhrung Uber Einmindungen und Grundstiickszufahrten.

— In den Ortseinfahrtsbereichen sind die Geschwindigkeiten
Im Kfz-Verkehr wirksam zu dampfen.

— Je nach Lange ist eine, an der stadtebaulichen Situation
orientierte Abschnittsbildung vorzunehmen, die zur
Geschwindigkeitsdampfung beitragt.

— Lage + Anordn. v. Querungshilfen sind aus Ortlichkeit abzul.

— Bel enger Bebauung ist zu prufen, ob z. B. geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen oder in
Abschnitten die Anlage von Mischflachen vertretbar sind.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Dorfliche Hauptstral3e (3)

« Besondere Hinweise — Zur Geschwindigkeitsdampfung sind entsprechend angelegte
Mittelinseln und an der Ortseinfahrt, wenn entsprechende
Querstral3en vorhanden sind, kleine Kreisverkehre geeignet.

— Vielfach enden aul3erorts vorh. 2-Richt.-Radwege an der Orts-
einfahrt. Sie midssen mit Querungshilfen, z. B. Mittelinseln in
beidseitige Radverkehrsanl. oder auf die Fahrbahn innerorts
Uberfuhrt werden. In sehr kurzen Ortsdurchfahrten kann auch
die Durchfihrung des 2-Richtungsradwegs angezeigt sein.

— Bel geringer g kann eine ,weiche Separation zum Einsatz
kommen, deren Ubergang zum Trennungsprinzip besonders
verdeutlicht werden muss und bei v,,, = 30 km/h gelten soll.

— Beil Wahl ,weicher Separation® soll die Charakteristik und
Zusammensetzung des Kfz-Verkehrs beachtet werden.

— Aus gestalterischer Sicht ist die Anlage multifunktionaler
Seitenrdume, z. B. mit der Regelung ,,Gehweg — Radfahrer
frel”, winschenswert; diese mussen nicht einheitlich befestigt
sein. Es ist darauf zu achten, dass missbrauchliches
Parken verhindert wird.

— In beengten Situationen muss der Gehbereich gegen
Uberfahren geschiitzt werden.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

[FGSV: RASt 06 (S. 45)]

Dorfliche Hauptstral3e (4) — Empfohlene Querschnitte
far die Typ. Entwurfssituation ,,Dorfliche Hauptstral3e®

Entwurfspréagende FuRgéanger- FuRgénger- Radverkehr Aufenthalt Liefern und Laden
Nutzungsanspriiche langsverkehr querverkehr Parken
L 1 1 ]
[ |
OPNV Kein OPNV Linienbusverkehr StraRenbahn
L
[2001000] | [1600-2600] [@00-1000] | [1600-2600]
[=400] | [eooe0] [>260] [<a400] | [eoo1e00] [>2600]
Stralten- |
raum-
breiten >14, E >115m >135m [Z155m
TMEP.ML
4 140
Abhangig von Sicht-

verhdlitnissen sind
Aufweitungen der
Fahrbahn auf 6 bzw.
6,5 m erforderlich

(611

Legende:

| Fahrbahn

Seitenraum /
Mttelstreifen

+« Gehweg,
G Radfahrer frei

% "I Grunstreiten oder [
=47 5. private Vorflachen

[1 | ranann mt Schutz-
| streifen for Radfahrer

Parken

" Weiche Separation”,
z.B. Muldenrinne

dbedld

|319,5m |

6.0 154515 60

19.5

17 1)
40, 65 40 25 65 25| 45, 300 45, 2030
1.5 15 1.5 15
145 11.5 135 ! 155




Hochschule Ostwestfalen-Lippe [FGSV RASt 06 (S 46)]

University of Applied Sciences

Ortliche EinfahrtsstraBe mit iiberfahrbarem Mittelstreifen und
Schutzstreifen fiir den Radverkehr

angepasster Seitenraumgestaltung



Hochschule Ostwe tfl Lpp
University of Applie

C")rtliche EinfahrtsstralRe (2)

e Charakterisierung — Hauptverkehrstral3e (HS IV, HS llI),

— durch geschlossene bzw. halboffene Bauweise bestimmte
Baustruktur,

— gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen, kaum
Geschaéftsbesatz,

— grol3es Spektrum an Stral3enraumbreiten,

— Abschnittslangen von 200 m bis 800 m,

— Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h,

— In der Regel Linienbusverkehr.

* Typische — In den meisten Fallen sind ausreichende Flachen flr
Randbedingungen Seitenraume gegeben.
und Anforderungen — Probl. sind hohe Geschwindigkeiten wegen haufiger

Geradlinigkeit u. geringer Dichte der Seitenraumnutzungen
— Erforderlich ist Abschnittsbildung zur Geschwindigkeits-
dampfung und zur Anordnung von Querungshilfen.
— In Abhangigkeit von der stadtebaulichen Nutzung ist
punktueller Parkbedarf zu bertcksichtigen.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Ortliche EinfahrtsstraRe (3)

« Besondere Hinweise — Zur Geschwindigkeitsdampfung sind entsprechend
gestaltete Mittelinseln und kleine Kreisverkehre geeignet.
— Gestalterisch sollte das Trennungsprinzip deutlich werden.



Hqchsghule Ostwestfqlen-Lippe [FGSV RASt 06 (S 47) /
University of Applied Sciences Korrekturdruck 03/2009]

Ortliche EinfahrtsstraRe (4) — Empfohlene Querschnitte
fur die Typ. Entwurfssituation ,Ortliche Einfahrtsstrafe“
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Ortliche GeschaftsstralRe (1)
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Ortliche Geschaftsstrale (2)

« Charakterisierung — Erschlielfungsstral3e/Hauptverkehrsstral3e (ES IV, HS V),

— Ortliche Geschaftsstral3en liegen in Stadtteilzentren oder Iin
Zentren von Klein- und Mittelstadten,

— geschlossene Bauweise herrscht vor bei durchgangigem
Geschaftsbesatz,

— sehr unterschiedliche Stral3enraumbreiten kbnnen
vorkommen,

— Langenentwicklung zwischen 300 m und 600 m,

— Verkehrsstarke zwischen 400 Kfz/h bis tber 2.600 Kfz/h,

— besondere Nutzungsanspruche: Fuldgangerlangs- und
-querverkehr, Parken, Liefern und Laden, OPNV mit Bus
und/oder Stral3enbahn.

* Typische — Wichtig ist die Bereitstellung ausreichender Seitenraum-
Randbedingungen flachen und die Gewaébhrleistung linearer Querbarkeit.
und Anforderungen — Wegen des linearen Querungsbedarfs sind niedrige/

angemessene Geschwindigkeiten und der Sichtkontakt
Ful3ganger/Fahrzeug sicher zu stellen.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Ortliche GeschaftsstraRe (3)

« Besondere Hinweise — Auf die Geschaftsnutzung abgestimmte Seitenraum-
gestaltung ist erforderlich, die Anordnung von Baum-
pflanzungen ist winschenswert.

— Bel Querschnitten mit beidseitigen Parkstanden ist die
abschnittsweise Kombination mit Mittelinseln als
Querungshilfen in ausreichender Dichte notwendig.

— In Querschnitten mit Stral3enbahnen sind gegebenenfalls
besondere Flachen fur Fahrleitungsmaste vorzusehen.



lJochsc:wule 2st\;ylefstsf§|fen.-,Lippe [FGSV RASt 06 (S 49) /
niversity of Applied Sciences Korrekturdruck 03/2009]

Ortliche GeschaftsstraRe (4) — Empf. Querschnitte fur
die Typ. Entwurfssituation ,Ortliche Geschaftsstrafe*

Entwurfspragende FuRgénger- FuBgénger- Liefern und Laden
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Ortliche GeschaftsstraRe (5) — Empf. Querschnitte fur
die Typ. Entwurfssituation ,Ortliche Geschaftsstrafe*

Entwurfspragende FuBgénger- FuRgé&nger- Liefern und Laden
Nutzungsanspriiche langsverkehr querverkehr Ragiononr Autsratan Parken
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe Verkehrswesen 1 - StraRenentwurf innerorts [FGSV RASt 06 (S 51)]
University of Applied Sciences Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan

Hauptgeschaftsstralde (1)

HauptgeschéftsstraBe mit Radweg und ausreichend dimensio-
nierten Flachen zum Gehen und fiir Geschaftsauslagen

GroBstidtische HauptgeschiftsstraBe als OPNV-StraBe

HauptgeschéftsstraBe mit komfortabel ausgestatteten Flachen
fiir Gehen, Aufenthalt und Verweilen




Hochschule Ostwe tfl Lpp
University of Applie

Hauptgeschaftsstrarse (2)

e Charakterisierung — Erschlie3ungsstral3e/Hauptverkehrsstral3e (ES IV, HS V),
— Hauptgeschaftsstral3en liegen in Zentren von Grol3- und
Mittelstadten,

— dichter Geschaftsbesatz in geschlossener Bauweise,
nur ausnahmsweise Wohnen,

— Je nach Stadtgrof3e 300m bis 1.000 m lang,

— Verkehrsstarke von 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h,

— besondere Nutzungsanspriche: Ful3gangerlangs- und
-querverkehr, Parken, Liefern und Laden, Radverkehr,
OPNV und Aufenthalt.

 Typische — Wichtig ist die Bereitstellung ausreichender
Randbedingungen Seitenraumflachen und die Gewahrleistung linearer
und Anforderungen Querbarkeit.

— Wegen des linearen Querungsbedarfs sind niedrige/
angemessene Geschwindigkeiten und der Sichtkontakt
FulR3ganger/Fahrzeug sicher zu stellen.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Hauptgeschaftsstralle (3)

« Besondere Hinweise — Auf die Geschaftsnutzung abgestimmte Seitenraum-
gestaltung ist erforderlich, die Anordnung von Baum-
pflanzungen ist winschenswert.

— Bel Querschnitten mit beidseitigen Parkstanden ist die
abschnittsweise Kombination mit Mittelinseln als
Querungshilfen in ausreichender Dichte notwendig.

— Ldsungen zur Fuhrung des Radverkehrs erfolgen in
Abhangigkeit von der Kfz-Verkehrsstarke.

— Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und zur
Verringerung der Trennwirkung konnen Hauptgeschafts-
stralRen in groRstadtischen Zentren auch dem OPNV
vorbehalten werden (Taxi, Liefer- und Fahrradverkehr frei).

— In Querschnitten mit StralRenbahnen sind gegebenenfalls
besondere Flachen fur Fahrleitungsmaste vorzusehen.

— Entlang einer Stralenbahntrasse dirfen Baumkronen
nicht in den lichten Raum hineinreichen oder ihn
Uberwachsen.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

[FGSV: RASt 06 (S. 52) /
Korrekturdruck 03/2009]

Hauptgeschaftsstralde (4) — Empfohlene Querschnitte
far die Typ. Entwurfssituation ,,Hauptgeschaftsstralie”
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[FGSV: RASt 06 (S. 53) /
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Hauptgeschaftsstralde (5) — Empfohlene Querschnitte
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe [FGSV RASt 06 (S 54)]

University of Applied Sciences

Gewerbestralie (1)

GewerbestraBe mit gegliedertem Langsparkstreifen, Radver-
kehrsfiihrung im Seitenraum, Buskap

GewerbestraBe mit Abbiegestreifen zur ErschlieBung groBer
Gewerbeparzellen

Gewerbeslraﬁe mit Kreisverkehr




Hochschule Ostwestfalen-Lippe
Uni S

rersity of Applied Sciences

Gewerbestralie (2)

e Charakterisierung

 Typische
Randbedingungen
und Anforderungen

ErschlieRungs-/Hauptverkehrsstralie

(ES IV, ES V, HS IV),

meist grol3 parzellierte Grundstiicke mit Einzelgebauden
und zugehadrigen Parkierungsflachen,

gewerbliche Nutzungen: Handel, Blro, Freizeit,
Abschnittslange 200 m bis 1.000 m,

haufige, oft hoch belastete Grundstiickszufahrten,
Verkehrsstarken von 400 Kfz/h bis tber 1.800 Kfz/h,
besondere Nutzungsanspriche: Liefern und Laden,
Besucherparken.

Autoaffine Strukturen mit geringen ,,Querbeztigen” tber
die Stral3e sind vorherrschend.

Trotz privaten Parkangebots ist bei bestimmten Strukturen
ein Offentliches Angebot notwendig/sinnvoll.

Parkstande sind mit Baumpflanzungen kombinierbar, die
zur Fassung des Stral3enraums oft notwendig sind.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Gewerbestralie (3)

« Besondere Hinweise — Je nach Frequenz und Abfolge privater Grundstucks-
zufahrten ist
» die Nutzbarkeit von Radverkehrsanlagen im Seitenraum
zu Uberprufen und
» die Sicherheit der Zu- und Ausfahrten der Grundstlcke
Zu prufen.
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[FGSV: RASt 06 (S. 55) /
Korrekturdruck 03/2009]

Gewerbestralde (4) — Empfohlene Querschnitte
far die Typische Entwurfssituation ,,Gewerbestral3e”
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe [FGSV RASt 06 (S

University of Applied Sciences

Industriestralie (1)

<

T v I
=,

IndustriestraBe (HauptverkehrsstraBe) mit begriintem
Mittelstreifen und Langsparkstreifen sowie Radwegen im
Seitenraum

IndustriestraBe (ErschlieBungsstraBe) mit begriintem
Mittelstreifen und Parken auf der Fahrbahn

. 56)]



Hochschule Ostwe tfl Lpp
University of Applie

Industriestralie (2)

* Charakterisierung — ErschlieBungs-/Hauptverkehrsstralde

(ES IV, ES V, HS IV),

— Gebaudekomplexe auf grold parzellierten Grundsttcken,

— produzierendes Gewerbe, Industrie,

— Lange 500 m bis 1.000 m,

— Verkehrsstarken von 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h mit grof3em
Schwerverkehrsaufkommen,

— minimale sonstige Nutzungsanspriche,

— In der Regel Linienbusverkehr.

 Typische — Erforderlich sind breite Fahrbahnen mit oder neben
Randbedingungen Abstellmoglichkeiten fur LKW/Lastzige.
und Anforderungen — Ful3ganger- und Radverkehr sind gering und es besteht

kein ausgepragter Querungsbedarf.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Industriestralde (3)

e Besondere Hinweise — Haltestellenbereiche miissen ausreichend dimensioniert

und gesichert werden.
— Die Breite der Parkstreifen (2,50 m bzw. 3,00 m) ergibt

sich in Abhangigkeit von der Regelmaligkeit des
Abstellens von Lkw.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

[FGSV: RASt 06 (S. 57)]

Industriestral3e (4) — Empfohlene Querschnitte
far die Typische Entwurfssituation ,Industriestral3e*

”
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Hochschule Ostwestfalen-Lippe [FGSV RASt 06 (S 58)]

University of Applied Sciences

Verbindungsstralde (1)

VerbindungsstraBe mit straBenbiindigem Bahnkorper und bau-
lichen Radwegen




Hochschule Ostwe tfl Lpp
University of Applie

VerbindungsstraBe (2)

e Charakterisierung — Hauptverkehrsstral3e (HS IIl, HS 1V),
— gemischte Bebauungsformen mit mittlerer bis geringer
Dichte,

— Wohnen und gewerbliche Nutzungen,

— vom Stadt-, Ortsrand nach innen wechselnde Abschnitte
mit unterschiedlicher stadtebaulicher Charakteristik,

— Lange 500 m bis tber 1.000 m,

— Verkehrsstarke 800 Kfz/h bis tber 2.600 Kfz/nh mit
vorherrschender Verbindungsfunktion,

— besondere Nutzungsanspriiche: Radverkehr, OPNV.

 Typische — Parken erfolgt meist auf Privatgrundstticken.
Randbedingungen - Meist ungefasster Straf3enraum u. geringe Nutzungsdichte
und Anforderungen fordern Gberhohte Geschwindigkeiten.

— Querungshilfen flr geblndelte Ful3gangertber-
guerungen sind notwendig.
— Radverkehrsfihrung soll auf Radverkehrsanlagen erfolgen.
— Es soll eine plausible Abschnittsbildung zur Einhaltung der
zulassigen Geschwindigkeit vorgesehen werden.



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Verbindungsstralie (3)

Besondere Hinweise —

Haltestellenbereiche sind ausreichend zu dimensionieren
und zu sichern,

In Querschnitten mit Straldenbahnen sind gegebenenfalls
besondere Flachen fur Fahrleitungsmaste vorzusehen.
Entlang einer StralRenbahntrasse durfen Baumkronen
nicht in den lichten Raum hineinreichen oder ihn
tuberwachsen.
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Verbindungsstral3e (4) — Empfohlene Querschnitte
far die Typische Entwurfssituation ,Verbindungsstralie“
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Verbindungsstralde (5) — Empfohlene Querschnitte
far die Typische Entwurfssituation ,Verbindungsstralie“
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Anbaufreie Stral3e (1)

Anbaufreie HauptverkehrsstraBe mit beidseitigen Geh-/Radwe-
gen im Vorfeld bebauter Gebiete

Anbaufreie StraBe mit begriintem Mittelstreifen und beidseiti-
gen Geh- und Radwegen innerhalb bebauter Gebiete
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Anbaufrelie Stral3e (2)

e Charakterisierung — Hauptverkehrsstrafl3e (VS II, VS llI),
— strallenabgewandte Bebauung oder unbebaute Parzellen
Im Vorfeld oder innerhalb bebauter Gebiete,
— Verkehrsstarken von 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h mit zum
Tell groRer Schwerverkehrsstarke,
— minimale sonstige Nutzungsanspriche,
— In der Regel Linienbusverkehr.

* Typische — Die Fahrbahnen werden Uberwiegend mit baulicher
Randbedingungen Richtungstrennung ausgefuhrt.
und Anforderungen - Ful3ganger und Radfahrer werden auf separaten

gemeinsam gefuhrten Geh/Radwegen geflhrt.
— Ful3ganger- und Radverkehr sind in der Regel gering und
es besteht kein ausgepragter Querungsbedart.
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Anbaufrelie Stral3e (3)

« Besondere Hinweise — Haltestellenbereiche sind ausreichend zu dimensionieren
und entsprechend den gefahrenen oder zu erwartenden
Geschwindigkeiten zu sichern.

— Je nach Lage im Netz kann sich eine besondere
Verbindungsbedeutung fir den Radverkehr ergeben. In
diesem Fall sind getrennte Geh- und Radwege anzulegen.

— Wenn bedeutende Wegebeziehungen von Fuldgangern
und Radfahrern z. B. im Freizeitverkehr kreuzen, sind
geeignete Querungshilfen, z. B. Mittelinseln und ggf.
Geschwindigkeitsbeschrankungen vorzusehen.

— In Querschnitten mit Stral3enbahnen sind ggf. besondere
Flachen fur Fahrleitungsmaste vorzusehen.

— Entlang einer Stral3enbahntrasse durfen Baumkronen
nicht in den lichten Raum hineinreichen oder ihn
Uberwachsen.

— Bei v, > 50 km/h ist die Notwendigkeit der Anordnung von
passiven Schutzeinrichtungen zu prufen. Der sich daraus
ergebende grof3ere Flachenbedarf ist in den empfohlenen
Querschnitten fur v,,, = 70 km/h dargestellt.
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[FGSV: RASt 06 (S. 62)]

Anbaufrelie Stral3e (4) — Empfohlene Querschnitte
far die Typische Entwurfssituation ,Anbaufreie Stralie”

Entwurfspragende
Nutzungsanspriiche
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Ubungen 02 und 03 - Praktische Hinweise:
Einordnung in eine Typische Entwurfssituation

Vor-Ort-Aufnahme — Begehen, verweilen, schauen, ... => Wahrnehmen(!),
— Fotos, Videos,
— Mal3band/Messen,
— Notizen,
— Planunterlagen — Bestand,
— Planunterlagen — Planung(?).

Vergleich mit — vorh./geplante Nutzungsanspriche aus dem Ful3ganger-

Typischen Langsverkehr?

Entwurfssituationen — vorh./geplante Nutzungsanspriche aus dem Ful3ganger-
Querverkehr?

— vorh./geplante Nutzungsanspriche aus dem Radverkehr?

— vorh./geplante Nutzungsanspriche hinsichtlich Aufenthalt?

— vorh./geplante Nutzungsanspriche hinsichtlich Liefern und
Laden sowie Parken?

Resultat => Typische Entwurfssituation gefunden?
... Entwurfsvorgang ,gefuhrt” / ,individuell*?

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4

127



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Ubung 02: Typische Entwurfssituation

Die Bielefelder Stral3e in Detmold soll geméafld den RASt 06 zwischen Kreishaus und Hochschule OWL
umgebaut werden.

geqgeben sind:

Durchschnittliche StraRenbreite B = 18,00 m

zu Grunde zu legende prognostizierte DTV,, = 15.000 Kfz/d
regelmaliger Linienbusverkehr
V,,. = 50 km/h

Fragen:
a) Welche typische Entwurfssituation liegt vor?

b) Welchen Stralienquerschnitt wahlen Sie?

c) Wie gehen Sie mit Restbreiten um?

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4 128
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Ubung 03: Typische Entwurfssituation

Der Fahrbahnbelag der Emilienstral3e in Detmold weist starke Beschadigungen (Frostschaden) auf und
soll erneuert werden. Im Zuge der anstehenden BaumalRnahmen soll gleichzeitig der Abwasserkanal
saniert werden. Da bei den anstehenden StralR3enbaumal3inahmen auch Bordsteine neu gesetzt werden
mussen, beabsichtigt die Stadtverwaltung, die Emilienstral3e nach den RASt 06 umfeldgerecht
umzubauen.

geqgeben sind:
Stral3enbreiten B1 = 16,50 m, B2 = 18,00 m

zu Grunde zu legende prognostizierte q = 400 Kfz/Spitzenstunde

regelmaliger Stadtbusverkehr
Tempo 30-Zone

Fragen:
a) Welche typische Entwurfssituation liegt vor?

b) Welchen Stralienquerschnitt wahlen Sie?

c) Wie gehen Sie mit Restbreiten um?

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4 129



[FGSV: RASt 06]

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Knotenpunkte ...
Arten, Einsatzbereiche, Bemessung

 (Die folgenden Folien zu den 12 typischen Entwurfssituationen sind aus Modul ,,StraRenentwurf*
/ FB 3, Bauingenieurwesen)

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4 130
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Ablaufschema zum Knotenpunktentwurf

[FGSV: RASt 06 (S. 63)]

Netzfunktionen
der Stral3en

Verkehrsstarken
des motorisierten
u. des nichtmoto-
risierten Verkehrs

Unfallgeschehen

stralRenraumliche/
stadtebauliche
Situation

Auswabhl
der geeigneten Knotenpunktart

Entwurf des Knotenpunkts

einschliel3lich verkehrstechnischer Bemessung

und stral3enraumlicher Gestaltung




Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Exkurs HCM 2000: Knotenpunkte

Einsatzbereiche unterschiedlicher Betriebsarten

800
700

600

Infeasible region
minor > major

_ All-way stop
400 AWSC?

300

200

Minor Street Peak-Hour Two-Way Volume ( veh/h)

100 Two-way stop
TWSC?

500 Traffic signal control®

O | | | | | | |
0 200 400 600 800 1000 1200 1400
Major Street Peak-Hour Two-Way Volume (veh/h)

Notes
a. Roundabouts may be appropriate within portion of these ranges.

1600

1800

[HCM, 2000]



Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Mogliche Betriebsarten von Knotenpunkten
Ubertragung auf Verhaltnisse in Deutschland
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[WU, 2009]
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Eignung von Knotenpunktarten

hier verwendete Abklirzungen: Einmiundungen/Kreuzungen Kreisverkehre Teil-
HVS = Hauptverkehrsstrarsen mit mit vorfahrt- | mit LSA| Mini- |Kleiner| GroRer pI?nfreie
ES = ErschlieBungsstral3en Rechts- | regelnden kreis- | Kreis- | Kreis- | F0SUnd
FS = durchgehende Fahrstreifen  |yor-links-| Verkehrs- verkehr [verkehr| verkehr

_1 Regelung| zeichen mit LSA
Knotenpunkte von ES

gleichrangige ES +*) O%*) — +*) +*) — —
ES unterschiedlichen Rangs O + O + +*) - —
Anschlussknotenpunkte

ES/HVS mit 2 FS — + + O + — —
ES / HVS mit 4 oder mehr FS — O**) + — — — —
Knotenpunkte von HVS

HVS mit 2 FS/HVS mit 2 FS — O + O + — —
HVS mit 2 FS / HVS mit 4 0. mehr FS _ _ + _ o + o
HVS mit 4 oder mehr FS / HVS mit B B N B 3 N 0

4 oder mehr FS

HVS / Rampen Stadtautobahn — — + — + + O

+ geeignet; O bedingt geeignet, ggf. mit ergdnzenden MalRnahmen; — nicht geeignet; *) Knotenpunkte abstimmen,
Gebietscharakter wahren; **) ggf. geeignet bei KP von Ortsdurchfahrten klassifiz. Str. mit g = mittel ... gering
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Eignung von Knotenpunktarten — Grundsatze

— I. d. R. mehrere Knotenpunktarten nach der Tabelle moglich:

=> 1 VorabWégung anhand VOI‘-/NaChteile (siehe folgende Ausflihrungen)

=> ggf. 2. Konkretisierung von Alternativen* anhand Kap. 6.3
(,Entwurfselemente, Knotenpunkte®) +
vergleichende Bewertung in den relevanten Zielfeldern

*) e« Berlcksichtigung der Kriterien Knotenpunktfolge und
« Wahrung Gebietscharakter



ety o et
Rechts-vor-links-Regelungen — Eignung

(EInmundungen, Kreuzungen)
— 1. d. R. geeignet bei Erschlieldungsstralien, die
e gleichrangig sind,

 mit niedrigen Geschwindigkeiten befahren werden
(z. B. In Tempo 30-Zonen),

. ¥ g < 800 Kifz/h.

— Rechts-vor-links-Regelung wirkt im Annaherungsbereich
geschwindigkeitsreduzierend,

— kommt nur in Ausnahmefallen bel regelmal3igem Linienbus-
verkehr in Betracht (Beeintrachtigungen gering/vertretbar),

— Ist bel Straldenbahnen ausgeschlossen.



ol ekt /\ V@
Vorfahrtbeschilderungen — Eignung‘é/\s

(EInmundungen, Kreuzungen)

— 1. d. R. geeignet bei Stral3en ...
« unterschiedlichen Rangs,
* mit g; deutlich unterschiedlich,
 mit zu bevorrechtigenden Fahrradstral3en,
» mit einer OPNV-Linie,

* mit einstreifigen Zufahrten der untergeordneten Stralde
(kein Nebeneinanderaufstellen maoglich!).
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Vorfahrtbeschilderungen — keine Eignhung =
(EInmundungen, Kreuzungen) |

— |. d. R. ungeeignet bel Stral3en ...

e mit zu hoher g auf der bevorrechtigten Stral3e und
Nutzung zu kleiner Zeitlucken durch Wartepflichtige, ,

- mit hohen g auf untergeordneten StraRe und hohen ()
Geschwindigkeiten auf der Gbergeordneten StralRe, Vv

e mit Erwartung, dass vg: >V,
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Lichtsignalanlagen — Eignung
(EInmundungen, Kreuzungen)

— 1. d. R. geeignet ...

* Dbel Knotenpunkten, bel deren Neubau/Umbau andere
Grundformen Sicherheitsdefizite erkennen lassen,

e bel bestehenden Knotenpunkten mit Unfallhaufungen,

o zur Verbesserung des Verkehrsablaufs, wenn ohne
LSA Verkehrsstrome erhebliche Zeitverluste aufweisen,

 zur Beschleunigung des OPNV
(beim Kreuzen bevorrechtigter Verkehrsstrome),

e zur Koordinierung der Verkehrsstrome,

e zur Verbesserung der Querungsmoglichkeiten
far Fuldganger und Radfahrer,

e zur Regelung der Prioritatenreigenfolge fur bestimmte
Verkehrsstrome.
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Lichtsignalanlagen* — Abhangigkeiten
(EInmundungen, Kreuzungen)

— Wechselwirkung: Signalprogramm - Flachenbedarf

e kurzet,
=> mehrere kurze Aufstellstreifen nebeneinander,

e lange t,
=> wenige aber lange Aufstellstreifen,

e eigene Abbiegephasen
separate Abbiegefahrstreifen.

*)  « Angaben zu Umlaufzeiten, Zwischenzeiten, Anzahl Phasen, Linksabbiegeschutz,
Betriebszeiten, Verkehrsabhangigkeit, ... sind den Richtlinien fr Lichtsignal-
anlagen zu entnehmen (RILSA)
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Kreisverkehre

(innerhalb bebauter Gebiete)

Kreisverkehre werden unterschieden In:

daruber hinaus:
Nachweis nach
HBS

daruber hinaus:
Nachweis nach
HBS

dartber hinaus:
Nachweis nach
HBS

Kleiner Mini- Kleiner Grof3er
Kreisverkehr | kreisverkehr | Kreisverkehr | Kreisverkehr

mit mit LSA
2-streifigen
Elementen

AuBendurchmesser| 26 m-40m | 13m-22m | 40m-60m (k. A)
Kapazitat 1.500 Kfz/h 1.200 Kfz/h > 1.500 Kfz/h Nachweis
nach HBS
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Kleine Kreisverkehre — Eignung

®

— Konnen insbesondere stadtebaulich geeignet sein, ...

» als Ubergangselement zwischen Straf3en
unterschiedlicher Charakteristik (Ortsdurchfahrten, ...),

 beim Wechsel von Stral3enkategorien oder stadte-
baulichen Umfeldnutzungen,

e zur Abschnittsbildung und zur raumlichen Gliederung von
Stral3enraumen,

« zur Verbindung gleichrangiger Straldenraume,
e zur opt. Unterbrechung durchlaufender Fahrbahnrander,

e zur Orientierung Im Stadtraum durch Betonung einer
Platzsituation.
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Kleine Kreisverkehre — Eignung
(nur einstreifige Elemente)

— Insbesondere geeignet, ...

®

e zur Ern6hung der Verkehrssicherheilt,
e zur Reduzierung der Geschwindigkeiten,

« zur verkehrstechnisch einfachen und gut begreifbaren
Verknupfung von 4 und mehr Knotenpunktarmen,

e zur Umgestaltung von Knotenpunkten mit abknickender
Vorfahrt.



ety of e s
Kleine Kreisverkehre — Eignung fraglich(!) g

— Besondere Uberprifung erforderlich, ...

« wenn signaltechnische Sicherung von Querungsstellen
(Schulwegsicherung, ...) erforderlich/gewinscht ist,

* bel sehr ungleicher Verkehrsbedeutung der zufihrenden
Stral3en,

e Dbel Linienbusverkehr,
e an schienengleichen Bahnubergangen,
* bel unruhiger Topographie.

— Strallenbahnen auf besonderem Bahnkorper sind moglich,
wenn signaltechnische Freischaltung gewahrleistet ist.
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Kleine Kreisverkehre — keine Eignhung

— |. d. R. ungeeignet, wenn ...

* bel hohen Verkehrsstarken lange Wartezeiten entstehen,

* Dbel Flachenmangel eine sachgerechte und stadtebaulich
pefriedigende Gestaltung nicht gewahrleistet ist.
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Minikreisverkehre — Eignung

®

— |. d. R. geeignet, wenn ...

e Vv, <50 km/h auf allen zufiuhrenden Straf3en,

» keine ausreichenden Flachen flr andere Knotenpunkt-
arten verfugbar sind,

e unzumutbar hohe Wartezeiten und Ruckstaulangen
auftreten,

« die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in
Tempo 30-Zonen gewahrleistet werden soll,

» der Hauptstrom aus Abbiegern besteht und ansonsten
eine abknickende Vorfahrt angeordnet wirde.
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Minikreisverkehre — keine Eignhung

— 1. d. R. ungeeignet ...

* In Ortseinfahrtbereichen,
 bei unzureichender Erkennbarkeuit,
* bel Knotenpunktarmen mit zufihrenden Einbahnstral3en,

* bel unvertretbaren Komforteinbul3en fur Fahrgaste von
_inienbussen,

e pel Straldenbahnen,

e bel starkem Schwerverkehr wegen der Larmentwicklung
neim Uberfahren der Kreisinsel.
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Kleine Kreisverkehre — Eignung
(2-streifige Elemente)

— Einsatz kommt in Betracht, wenn bestehende einstreifige
Kreisverkehre Uberlastet sind,

— sorgfaltige Abwagung, ob nicht alternative Knotenpunktarten,
— sonst: schrittweise ErhOhung der Kapazitat durch ...

®

1. Anlage getrennter Rechtsabbiegefahrbahnen (Bypassen®),
2. Anlage von 2-streifig befahrbaren Kreisfahrbahnen,

3. Anlage von 2-streifig befahrbaren Kreisfahrbahnen
mit 2-streifigen Kreiszufahrten

*) e Bypasse sind zusatzl. Konfliktstellen, insbesondere flr diese querende R. + Fqg.
» 2-streifige Kreiszufahrten sollen nur bei keinen oder sehr wenigen Fg. + R.
=>|. d. R. kommt dies nur im Vorfeld bebauter Gebiete vor (Gewerbegebiete, ...).
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Grol3e Kreisverkehre mit LSA — Eighung @

— Vorwiegend verkehrstechn. und an Umfeldkriterien orientiert,
— Innerhalb bebauter Gebiete nur, ...

e wenn straldenraumliches Umfeld eine gestalterisch derart
dominante Knotenpunktgrundform rechtfertigt,

 als kostengunstige und leistungsfahige* Alternative zum
Bau eines planfreien bzw. teilplanfreien Knotenpunktes,

e zur Unterbrechung der Streckencharakteristik insbes. im
Ubergangsbereich anbaufrei/angebaut,

* Dbel bestehenden, bisher nicht sign. Grol3en Kreisverkehren
zur Erhohung der Verkehrssicherheit und der Kapazitat.

*)  Kapazitat von sign. Kreisverkehren hangt von der Verteilung der Verkehrsstrome
und damit von der mdglichen Steuerungsstrategie fur das Signalprogramm ab.
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Fotos [STEPHAN; google.de

Kreisverkehre — Sonderformen
,rurbine” — Beispiel: B 226 / B 54 (Nahe Hagen)
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Tellplanfreie Knotenpunkte — Eignung

— |. d. R. beschrankt sich der innerstadtische Einsatz auf
Mangel an alternativen leistungsfahigen Knotenpunktarten,

— Flachenverbrauch, Bau- und Unterhaltungskosten sind im
Vergleich zu alternativen Knotenpunktformen extrem hoch,

— sile sollten nur Anwendung finden, ...

e an anbaufreien Strafden.
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[HBS 2001]
University of Applied Sciences

Hochschule Ostwestfalen-Lippe
University of Applied Sciences

Kapazitat von Verkehrsanlagen ...
=> Bemessung

» (Die folgenden Folien zu den 12 typischen Entwurfssituationen sind aus Modul ,Verkehrs-
management“/ FB 3, Bauingenieurwesen)

13.06.2012 — Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan — Raumliche Entwicklung 4 152
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Handbuch fur die Bemessung von
StraBe nve rke h rsan I ag e n (H BS) Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

« FUr alle Stralenverkehrsanlagen
werden sechs Qualitatsstufen
definiert.

e Diese Qualitatsstufen reichen von
Stufe A (vollig unbeeinflusstes
Fahren) bis Stufe F (Uberlastung). | Handbuch fiir die Bemessung

_ von StraBenverkehrsanl
 Es wird zugelassen, dass an 30 el
Stunden im Jahr die Stufe F
erreicht wird.

( - aktualisiert im Jahr 2005,
Ausgabe 200\_ - Fortschreibung beabsichtigt bis 2013)

e




Hochschule Ostwestfalen-Lippe [HCM, 1965 /USA]
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Qualitat des Verkehrsablaufs

parkway. Relatively unusual condition of complete
congestion in both directions due to bottleneck conditions (not shown)

High-nsity traﬁi



Hochschule Ostwestfalen-Lippe Verkehrsmanagement — Kapazitat [HCM, 1965 /USA]
University of Applied Sciences Prof. Dr.-Ing. Rainer R. Stephan

Qualitatsstufen (Levels of Service) nach dem HCM

12z
If

- Lvollige Beweg A D
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Qualitat des Verkehrsablaufs / nach HBS 2001

Verkehrsablauf ... sehr gut ... ... mittel ...

... ausreichend ... ... schlecht ... ... sehr schlecht



Hochschule Ostwest'fqlen-Lippe [HBS, 2001/2005, S. 7-11/12]

University of Applied Scier
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS
an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrmaoglichkeiten der wartepflichtigen Kfz-stréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Fahrzeugfthrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.

Fur einzelne Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS
an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage (LSA)

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgréfen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber ein langeres Zeitintervall grof3er als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |0st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflielRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS (Kap. 7)
Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

QSV Mittlere Wartezeit w [s]
mit Vorfahrtbeschilderung | Beabsichtigte Erganzung in
Fortschreibung HBS ,2013“
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F _1)
1) Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1 ist.

2) Aufgrund der groR3en Streuungen beziglich der Kfz-Verkehrsqualitat werden die Qualitatsstufen A+B und C+D zusammengefasst.
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STEPHAN, 2006]

Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS (Kap. 7)

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
QSV Mittlere Wartezeit w [s]
mit Vorfahrtbeschilderung rechts vor links*

A <10

B <20 <10 <10
C <30 <15

D <45 <20 <15
E > 45 <25 <20
F b > 25 > 20

1) Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1 ist.

2) Aufgrund der groR3en Streuungen beziglich der Kfz-Verkehrsqualitat werden die Qualitatsstufen A+B und C+D zusammengefasst.
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Knotenpunkt — Festlegungen*
(an Knotenpunkten ohne LSA)
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*) bei Knotenpunkten mit LSA: Nummerierung der Signalgruppen im Uhrzeigersinn, Zahlstart ist dabei meist im Norden.
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[STEPHAN: Bemessung von stadtischen StralRenverkehrsknotenpunkten

Bemessung
Knotenpunkte mit Rechts-vor-links-Regelung

mit der Regelungsart ,rechts vor links“, 2006]
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g e mit der Regelungsart ,rechts vor links*, 2006]

Bemessung
Knotenpunkte mit Rechts-vor-links-Regelung
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Einsatzgrenzen der Rechts-vor-links-Regelung:
=> Kreuzungen: g,,,, = 800 Kfz/h

=> Einmundungen: q,,,, = 900 Kfz/h

Kapazitatsgrenzen der Rechts-vor-links-Regelung:
=> Kreuzungen: g,,,, = 900 Kfz/h
=> Einmundungen: q,,,, = 1.000 Kfz/h
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Rechts-vor-links-Regelung
Geltungsbereich des Verfahrens zur Bestimmung QSV

Grundsatzlich die Verkehrsqualitat verbessernde Faktoren:
* reduzierte Fahrbeziehungen (z. B. durch Ein-Richtungsstral3en),

o aufgeweltete Zufahrten.

Grundsatzlich die Verkehrsgualitat mindernde Faktoren:
* hohe Linksabbiegeranteile,

* hohe Lkw-Anteile: SV > 0,05 ¢ g,
 einmundende Zufahrti: g; < 0,1 ¢ g,

» hohe Radverkehrsaufkommen,
Kreuzungen: > 100 R/h, Einmiundungen: > 75 R/h,

hohe Ful3gangerverkehrsaufkommen: > 100 Querungsvorgange
von FulRgangern oder Ful3gangergruppen je Stunde und Zufahrt).
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Ubung 04: Wahl der Knotenpunktform/-regelung

gegeben: Im Zuge der Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes in Detmold soll auch die
Verkehrsfihrung neu geordnet werden. Hierzu wird die Bahnhofstral3e verkehrlich zu einer
Hauptverkehrsstral3e (HS 1V) aufgewertet. Die Verknlpfung mit der Emilienstr.
(Quatrtierstral3e ES V) ist neu zu planen.

Fragen:
a) Welche Knotenformen sind fur diese VerknUpfung grundsatzlich nach RASt 06 geeignet?

b) Welche Knotenform mit der zugehorigen Verkehrsregelungsart wahlen Sie?

c) Was war der Grund fur diese Wahl?
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Ubung 05: Kapazitat von Knotenpunkten

gegeben: Fir eine innerstadtische Kreuzung in einem Kerngebiet (MK) gilt die rechts-vor-links-
Regelung. Bekannt sind die Verkehrsstrombelastungen der Spitzenstunde im DTVw

(Knotenstromnummerierungen analog HBS); die Gemeinde hat als gesamtgemeindliche
Entwurfsvorgabe die Einhaltung der Qualitatsstufe D nach dem HBS festgelegt:

° d, =
Os =

20 [Kfz/h], g,
30 [Kfz/h], g,

100 [Kfz/h], g = 30 [Kfz/h], g, = 10 [Kfz/h], g = 180 [Kfz/h],
10 [Kfz/h], gs = 150 [Kfz/h], g = 10 [Kfz/h], g,o = 10 [Kfz/h]

gy, = 200 [Kfz/h], gy, = 100 [Kfz/h]

Fragen:

a) Wie grol} ist die Kapazitat der Kreuzung?

b) Konnen die Planungsvorgaben der Gemeinde bei den angegebenen Verkehrsbelastungen

eingehalten werden?
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Zeit fur Fragen ...!

Prof. Dr. Ing. Rainer R. Stephan
FB 3 — Bauingenieurwesen

Telefon 05231 — 769 825
Telefax 05231 — 769 664
hs-owl.stephan@gmx.de
www.hs-owl.de/fb3/labore/verkehrswesen



