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MARTI SEVDALISI

BERGAMA VAPURU'NUN 50. YASINA
MERHABA

1998 yilinda sehirde yasamanm baz gachiklerinden dolayr yasamimiz
Guzelyah'da sardiirmeye karar verdigimizde, tam otuz dort y1
yasadigim Karsiyaka'dan ayrilmamn beni hangi 6zlemlerin girdabina
suriikleyecegini cok merak ediyordum. Aradan gecen dort yila yakin
zamanda Karsiyaka'y1 pek fazla ozlemedigimi gordam. Cunka
cocukluk ve genglik yillanmda yasadigim Karsiyaka artik yoktu ve
bir daha da aym giizelliklerin yasanmas olasi degildi. Ama bir tek
seyi yillar oncesinden i¢imde yasatugim sevgiyle unutamadigimi
gordum: Keorfez vapurlanyla hemen her giin "lzmir'e inmeyil”.

1964 yih sonbaharinda Karsiyaka Ortackulu'nun bir zamanlar Dame
de Sion Okulu olarak kullamlan koskten bozma eski binasimdaki
simifta ilk ders icin yerimi aldipim giin, o inamlmaz gizellikteki belde
igin ileride yazilar yazaca%u'ru ve bunlardan bazilarimin da
cocuklugumun biytsi kérfez vapurlan tizerine olacagim asla
dusiinemezdim. ;

O yillarda Izmir'in egitim diizeyi en ytiksek okullanindan biri olan
Hakimiyeti Milliye Ilkokulu'nu bitirdikten sonra babam her nedense
o bélge ogrencilerinin gitmek zorunda olduklart Karatas Ortackulu'na
itmemi istemedi. Ashnda goziim Ozel Turk Koleji'ndeydi. Ancak
bamm devlet memuru olmas: ve aldif ii¢ kurus maagla iki ocuklu
bir evin tim gereksinimini giiclikkle karsilamaya cahismas: zel okul
olasithfim basindan ortadan kaldinyordu. Yine de iyi bir devlet
okuluna gitmemi isteyen babam kisa bir arastirmaya giristi.
Gidebilecegim okulun neresi olabilecegi sorusuna kesin yanit uzak
bir akrabamiz olan Belkis Zincirkiran'dan geldi. Belkis hamim o
zamanlar lzmir Egitim Enstitiisi'nde ogretmenlik yapmaktaydi ve
Milli Egitim toplumunda cok sevilen bir insandi. Babamin sorusunu
hig duraksamadan yamtlady: Karsiyaka Ortaokulu.

Eski puskil bir kamyona yukledigimiz esyalarla Kagikyalrdaki kira
evimizden Fazil Bey asfalundaki eve tasindigimiz o agustos giini
ogleden sonrasinda firsatim bulur bulmaz kendimi sokaga atim.
Tanrim, yesili ne kadar bol bir yerdi. Agaclardan neredeyse gok
ylztinin gorinmedigi yoldan sahile do%'u yiirirken ontnden gectigim
evlerin bahgelerinin guzellikleri, ¢iceklerin inamilmaz kokusu otuz
dort yil sarecek bir sevdanin ilk merhaba sozcukleriydi sanki,

Bu sevda surecinde Karsiyaka bana hep sevgiyle yaklasti, comert
davrandi. Orada ginlerim hep mutlu gecti. Her seyden onemlisi;
ben Karsiyaka dogumlu degiFdim ama ¢ ¢ocugum da dogustan
Karstyakah oldular. Bugiin Karsiyaka'ya gercekten "karsidan"
bakiyorum, Ama gorimtisti ne kadar karsimda olursa olsun, Karsiyaka
gocukluk ve genclik yillanmda yasadigim her anisiyla ve her amyla
igimde bir yerlerde oylece yasayip duruyor.

Ortaokula baslamadan once korlez vapurlan, beni Karsiyaka'da oturan
anneanneme ulastiran gizemli vapurlar hala bellegimde parlak
fotograflar olarak durur. Ktk bir cocuk olarak iskeleden meydana
indigimizde, bizi anneannemlerin evine ulastiracak olan pinl pinl
piring aksesuarh faytonlara binmeden énce, uzun bir soparn ucundaki
tahta tekerleklerin dénmesiyle yine tahta kanatlarim ses ¢ikartarak
cirpan kirmuzih yesilli kelebeiierin, tepelerinde neon 1siklaryla yanip
sonen Yapt Kredi'nin kelebegini kiskandigini distnurdom.




O yillarda kérfez vapurlannin adlarim ezberlemistim. "Bayrakh",
"Dokuz Eylil" gibi. Ama iste Karsiyaka Ortaokulu ogrencisi olduktan
bir y1l sonra evimizi birkag yilhgina Kogukyall'ya tasimamiz beni
Karsiyaka'mn belki de en ilging ogrencisi haline getirdi. Ciinkii sabah
erken saatlerden itibaren Konak iskelesine tklim ukhim yanasarak
Izmir tarafindaki okullara giden yuzlerce 6grenciyi bosaltan korfez
vapurlan Karsiyaka'ya o yillarda lzmir tarafindan okumaya giden
tek ogrenci olan beni alarak ve oldukea az yolcu sayisiyla donerdi,
Iste o yillarda her gin bindigim vapurlar arasinda dért tanesinin
digerlerinden oldukca degisik tekneler olduklarm fark ettim. 1950k
yillarda tiim Tarkiye'nin tamdif "lzmirli Dordazler" benzeri, bunlar
da "Korfez Dorduzleri” idi: "Sur", "Efes", "Selcuk” ve "Bergama". llk
ikisi 1938, diger ikisi ise 1951 yili yapim bu vapurlan gérintii olarak
birbirinden ayiran iki ozellik vardi. Bunlardan ilki Selguk ve
Bergama'min ikinci katta én giivertesinin bulunmamasi, ikincisi ise
ilk iki vapurun silindir bicimindeki bacalarma karsin, Selcuk ve
Bergama'min Denizcilik Bankasi'min tnli kumbaralanna model olmus
bicimdeki kavisli bacalan.

Okul yolculuklan sirasinda ozellikle bu dért vapurda kendime
eglenceler yaratmaya cahstim. O yillarda kentkart, jeton ve iskele
turnikeleri yoktu. Kalin kartondan yapilmis yolcu biletleri, vapur
iskeleden hemen aynildiktan sonra iki gorevli tarafindan toplanir ve
ozel bir torbaya konularak iskeleye teslim edilirdi. Iste bazi giinler
heyecan aradigimda bu bilet gorevlileriyle kose kapmaca oynardim,
Onlarn dolasmaya baslamalarindan hemen 6nce kendime gizlenecek
bir yer bulur ve heyecanla beni bulmalanm beklerdim. En ¢ok
saklandigim yer vapurun burnunda gemi ¢apasiyla ilgili makine ve
buyuk projektoriin bulundugu yerdi. Orada saklanarak kurtardigim
bileti ertesi gan kullamrken, tasarruf ettigim(!) bilet bedeliyle Karsiyaka
carsisinda Gode Cengiz'in salonunda langirt oynardim,

50 yillik sevda “Bergama” onarima ahnmadan kisa zaman once (fotograf: Yasar Urik)

Bu dort vapurun ozellikle alt yolen salonlanndan kigta ve koltuklan
mesin kapi olam "Birinci", basta ve ahsap oturma yerlerine sahi

olani ise "kinci" simf olarak adlandinhr, yolcu ucretleri de farkE
olurdu. Ama benim i¢in vapurun en gizel yeri kigtaki salonun
girisinde ayr bir merdivenle inilen ve su kesiminin altinda kalan
yolcu kamarasiyd:. Sadece ti¢ bes lumbozdan 1sik aldif icin karanhlk
ve biraz da havasiz olan bu kamaraya cok kalabahk seferler disinda
pek ragbet eden olmazdi. Cogu seferde bu kamaranin tek sahibi ben
olurdum. Oras: sanki bana ait gizli bir diinyaydi. lzmire dénuslerde
genellikle ertesi gine ait odevlerimi burada yapardim. Ama en
sevdigim iki seyden biri her iki yandaki koltuklarin arkasinda duran
kapaklar acarak vapurun dumen hareketini saglayan iki zincirin,
gres yagh kocaman baklalarinin hareket edislerini seyretmek; digeri
ise koltuklann arka sirtlarinda bulunan piring cubuklara takilmus iri
dogumli filelerden olusan kuiguk paket ya da canta koyma yerlerini
pota varsayarak, sikistirarak top haline getirdigim kullamlms defter
yapraklanm potaya atarak "kamara basket" oynamaku. Biletleri
toplamak i¢in dolasan kamarotlann ayak seslerini merdivende duyar
duymaz sug araci kgt topu ortadan kaldinir, ve uslu bir cocuk olarak
kamarotun uzaklagmasini beklerdim, Denizin yiksek dalgah oldugu
firtnah ginlerde dalga boylan lombozlar asar, ﬁn de merakla suyun
icini gdrmeye ¢ahgirdim. Vapur iskeleye yaklastgmda da -ki Karsiyaka
vapurlar iskelelere genellilSe "sancak" tarafindan yaklasirdi- hemen
ghiverte kiyisinda yerimi alir, yanasmaya az kala bu isi yapan gorevliye
birakmadan éntimdeki zinciri agar ve basketten sonra uzun atlama
sporunda da ne kadar basarih oldugumu gostermek i¢in sabirsizhikla
beklerdim. Geminin kahn halati iskele babasma gecmek tzere
havalandigi anda ben de uzun bacakli olmanin avantajini kullanarak
tium yolculardan once iskeleye atlamis olurdum. Bazen deniz cekilmis
olur ve vapur iskeleden yanm metreden fazla asagida kalirdi.
O zaman c¢aresiz gumacilann "stirme" denilen iskele tahtalanm
gekmelerini beklerdim. Bu kez vapurlarda yasadigim triatlonun
Tghnca ayagl baslard: Kisa mesafe kosusu. Her vapur yolcusu arasinda
mutlaka "isi ¢ok acele" ya da koguya merakl olam mutlaka vardir.
Bu gibiler vapurdan iner inmez iskele ¢ikisina dogru son stirat
kosmaya baslarlar. Iste ben de her seferde bu kosucularla yansir ve
arada "surpriz" sprinterler ¢ikmazsa, vans noktas: olarak belirledigim
demir gikis kapisina genellikle zafer edasiyla varirdim. Bu kosulann
en zevklileri "burun farkiyla" kazandiklarim olurdu.

Kérfez vapurlanyla iliskimin gecici tamsikhiktan, kesin dostluga
dondugn 1964 yilinda baslayan Karsiyakah olus, 1998 yilina kadar
strd. Bu 34 yil vapurlarla sarmas dolas gecti. Bunlar iginde belki
de en sevdigim vapur olan "Bergama’ yogun caligma temposuyla
geemis giinlerdeki uykusuz gecelerimin de dost tanignydi. Karsiyaka
iskelesinin karsismdaki evde Eéyle gecelerde havalanmak icin balkona
ciktigimda hep onunla merhabalasirdim. Canka geceleri iskeleye
uzun yillar hep "Bergama" baglamir ve sabah Alsancak - Pasaport
"calisan ve ogrenci” seferlerini Karsiyaka iskelesinden o yapard.



50yillik sevda “Bergama” onarima alimmadan kisa zaman once (fotograf: Yasar Uritk)

Her Karsiyakahda oldugu gibi, benim yasamimda da oldukea énemli
veri olan iﬁrfez vapurlan ile ilgili bir kitapgig, nstelik "Bergama’nin
50. yaginda yenilenip, giizellesip genclegmesinin anisina yazmanm
bana kismet olmasi, onlarla yasadigim tim guzelliklerin amsina
buyak bir onur. Anlaulamaz bir duygu. Ne mutlu bana.
Bu korfezden bu giine kadar ne vapurlar gecti ve gececek de. Buyuk
Kanal (;almnaswlgauannmaya baslayan mavi korfez daha nice yillar
buna tanik olacak. Elbette gunin birinde "Bergama'nin da metalleri
dayanamaz hale gelecek ve o da tarihdkanisacak. Ama bu gan tim
kardesleri adina onun gni ve Lzmirliler verdigi yanm yuzyilhk
hizmet igin "Bergama'ya "Maasallah" diyot'vi'kocaman bir opticiik
veriyoruz. Korfezde ulagim ve korfez vapurlanm) anlatmaya gecmeden
gelin bir siirle soluklanahm.!
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L S R T S ——————

Kimilerine gore kurulusunun bes
bininci, kimilerine gore de yedi
bininei yilim1 kutlamakta
oldlu muz lzmir seﬁmm bﬁmca
T O nazelligini hatta
)\:larhk negielnﬁ'ii borg%u oldu%u
ancak degerinin asla
bilinmedigi korfezden yoksun
distnmek olasi degildir. Bunca
zaman lzmir i¢in soylenmis nice
guzel sozin, dizenin ya da gaftenin
esin kaynag olan korfez tizerine son
ii¢ yildir yogun olarak soylenenler ise pek oyle

sarkih, siirli seyler degillerdir. Bunlardan ilki: Kiyr bantinin
enisletilmesi amaciyla ytiz yildan fazla zamandir Kordon adiyla
%ildigimiz rthuma yapilan "doldurma" islemi; diEeri ise yine yiiz
yildan fazla zamandir Izmirlilere hizmet veren korfez vapurlan
isletmesinin Izmir Biiyuksehir Belediyesi'ne devir olmasidir. Yarm
izyillik "Bergama Vapuru'nun yenilenerek hizmete girmesi onuruna
E‘;zzf:ladlglmlz "Korfez" temali bu yazimizda bu nedenle, Kordon'dan
baslayip, vapurlarla saren bir lzmir Kérfezi yolculuguna cikacagiz.
Ashnda nhtimin yapim éykisityle baslayan ve korfez vapurlarimin
Izmir Bayuksehir Belediyesine devrine kadar suren lzmir Korfezi
oykusun buraya sigdirmak ne yazik ki olanaksiz. Cunki boyle
detayh bir cahismaya bu kitapgigin sayfalan yetmez. Aynica o tir bir
calisma da boyle 6zel bir gintin arusina hazirlanan bir yaz icin fazla
didaktik ve soguk yiizla bir anlatima sahip olur. Bu nedenle sozti
hem fazla uzatmamaya, hem de biraz daha tath dille soylemeye

calisacagz.

Dért !ﬂ kadar énce Kibns Sehitleri Caddesinde yiiriirken yarumdaki
arkadaslardan biri "Hadji, birer tane de biz atahm" diyerek kolumdan
cekistirdi. "Kigucik ficietk, tsta dolu kagitgik" bir masamn basindaki
ug-dort gen¢ "Kordon Yolu'na Hayir Kampanyas!" icin imza
topluyorlardi, Bizim gruptakilerin bir kisrm hemen imzalan cakular
ama ben duraksadim. Masada bulunan agiklama bana gore yeterli
degildi ve benim de bu durumlarda konu mankeni olarak imza atmak
gibi bir huyum da asla yoktu. Arkadagim dayatti, ben direndim.
Kampanya bildirisindeki aciklamanin yeterli olmadigim kendisi de
kabul etiigi icin dayatmasindan vaz gecti. Ben de ona soz verdim.
Konuyu kisa zamanda iyice arastiracak ve vardigim sonug beni imza
kampanyasinin hakhlig konusunda doyumlandinrsa mutlaka imza
atacakum.

Bu konu o andan sonra uzunca bir zaman, benim gindemimde
birinci siradaki yerini korudu. Once sehir plancisi birkag dostumla
gorusup, distincelerini dinledim. Sonra da Izmir Buytksehir
Belediyesi'nde o donemdeki yetkililerden bilgi aldim. Akhm iyice
kansti, Cianku her iki taraf da birbirlerinden cok farkh savlar ileri
stirayorlardr. Dogrusunu soylemek gerekirse "hayir" diyenlerin hakl
ctkmalarim istiyordum ama benzer iki érnekte yasadiklarim
duraksamamn stirmesine neden oluyordu. Benzer érneklerin biri
Mustafa Kemal Bulvar, digeri ise Karsiyaka sahil bant idi. Bunlann
ilkinin yapimina 12 Eylal'tn hemen sonrasinda baslamp, hemen tam
asamalan bizzat Kenan Evren tarafindan izlenince kimsenin giki
gikamanng, bulvar da aym hizla tamamlanmisti. 90'h yillarin basinda
ise Kargtyaka sahil bantinin yapim giindeme geldi. Bu {lez yerlerinden
sokiltip tasinmast s6z konusu olan palmiyeler nedeniyle binlerce
insan ayaklandi. Sabahlara kadar agacﬁarm basinda nébetler tutuldu.
Hatta bazilani kendilerini palmiyelere zincirlerle baglatular. Sonunda
agaclar baska semtlere tasindy, sahil banti yapilds ve vizerine binlerce
fidan dikildi. O siralarda secim sonucu belediyede gorev degisikligi
oldu ve her nedense tam bir yil ne agaclara su verildi, ne de o bolgeye
yeni dikilmis aydinlatma elemanlarinin teknik bakimlan yapildi. Elli
civarinda palmiye i¢in kendilerini agaglara zincirleyenlerin, binlerce
fidanin goz gore gore kurumasma ise sesleri hic cikmadi. Su an her
iki yolun da sehir icindeki yaran sanirim tartisilmaz. Mustafa Kemal
Bulvari olmasaydi Mithatpasa Caddesi’nin, Karsiyaka sahil bant
olmasayd: eski yolun boylesine yogun trafikte ne hale gelecegini
kestirmek bile istemiyorum.

O zamanlar bir yerel dergi hazirlanmakta oldugu "Kordon Yolu
Dosyast" icin benden yaz: isteyince karanmi verdim. Yolla ilgili her
iki goriise de kaulmayip, konuya salt "arastirma” acisindan
yaklasacaktim. Kisacast, konunun tartisilacag: platformu hazirlayacalk
ancak yargiyl lzmirliye birakacakum. Zaten "Ati alan Uskidar
Gegmis", Kordon doldurulacag kadar doldurulmustu. Iste bunu
diusandigim an yazi da kendiliginden baslamis oldu. Yaz,
"doldurus'la baslayacakti. O yazida kullandigim bazi bélimleri
burada da yinelemenin oldukea yaran olduguna inamyorum, Canka
"doldurulmak" eylemi korfezin neredeyse baslangicindan bu yana
kaderi durumundadir. Topraktan tastan sanayi atiklarina, ¢opten
lesl!geKléa?alj her virlit madde ile binlerce yildir doldurulmaktadir
mir Korfezi,

lzmir Korfezi'nin doldurulusuna tarihsel agidan kestirme bir bakis
ya]ingumzda sugun tamtintn bu korfezin kiyilannda yasayan insanlara
yuklenmemesi gerektigini gorirnz. Cunka kuzeyde Gediz Nehri ile
doguda Kemer Cay sozii gecen kaylara ayak basan ilk insandan cok
onceleri, tasiciklan altivyonlan kérfeze do eye baglanmslardir, Daha
sonralar1 Izmir gehrinin ilk kuruldugu yer olan Tepekule, yarimada
bicimini yitirmesini boyle bir dolmaya ﬁ)rcludur_




[zmir Kérfezi bu uzun stiremli doldurulug seriiveninde kiyisinin

girintili-gikinul olma 6zelligini de fazlasiyla yitirmistir. Cografyaci

Strabon'un Antik Cag Izmir'ini anlatirken sézunt ettigi ve sonraki
izyillarda giderek yok olan I¢ Korfez ya da bilinen adiyla Ig Liman
una en gizel ornektir.

Yildinm Bayezit'i yendigi Ankara Savasmmn ardindan yonani lzmir'e
ceviren Timur, sehri Hiristiyanlardan geri almak amaciyla 1402 yilimin
Aralik ayinda kusatma baslatir. Ancak karadan yaptigi hucumlarla
ic liman girisindeki kaleyi dusiiremeyecegini anlayinca,
kumandanlarindan Sah Melik denizle kale arasina bir set yaparak
buyitkee bir bolumu tag ve tahtalarla doldurur. Kalenin yikilarak
dusarilmesi sirasinda olusan tas ve moloz yiginlan doldurulan
bolamin daha da genislemesine neden olur.

{zmir Korfezinin doldurulus seraveninde, burada son bulan irili-
ufakh pek ¢ok akarsuyun onemli rolii vardir. Hem bunlarn hem de
Eﬂzylllmlzm ortalarina kadar kurutulma ugraslari siren bircok

atakhgin dykalerini de bu yazida aktarabilmek olasi degil. Bunlart
bir baska yaziya birakap, iyisi mi gelin, sozit Kordon Yolu ya da dogru
achyla lzmir Rthami'min oykiistine getirelim,

17. yazyiln ortalanndan itibaren? ticaret yasam gittikce canlanan
ve Akdeniz sehirleri icinde ¢ok onemli bir liman durumuna gelen
lzmir'de, 19. yiizyihn ortalarina kadar %emilerin yanasabilecef
herhangi bir nhtim ya da buyuk iskele bulunmamaktadir. Korfezde
demirleyen gemilerle kiy arasmdaki yuk alis-verisi sat, mavna vb.
araclarla ve kiyidaki isletmelerin énlerinde bulunan ktguk iskelelerden
yapilmaktadir. Basta Poyraz ve Esek Imban gibi giclileri olmak
tizere, Kuzey-Dogudan, Giiney-Baniya kadar olan yaklasik 180
derecelik agiya sahip genis bir alandan gelen her turli riizgar ve
firtnaya agik olan bu k1£d3n %:.rcek]estirilen ticaret sirasinda, buyiik
zarara yol acan kazalara da oldukea stk keadir. O donemlerde
korfeze giren ticari gemi sayisim yilhk t ise 1000' asmaktachr.

X\-"J'J'I.geilz}'ﬂ sonlarinda
karfezde gemiler

Ote yandan Osmanh déneminde Istanbul da dahil olmak tizere hichir
biiyik sehrin imar, baymdirhk vb. cok ¢nemli gereksinimleri
karsilamal nizere devlet tarafindan hazirlanmus plin ya da tasarnimlar
yoktur. Su daglml, elektrik ya da havagazi retimi, aydinlatma,
telefon ya da kara-deniz ulasimu ile ilgili tam alt yap1 ve isletme
onerileri hep yabancilardan gelir. Cikarlarini gézetmek agisindan bu
gibi yatinmlardan iyi kar elde edebilecekleri buytk sehirleri calisma
alam olarak secen bu gibi yabanc: sermaye sahipleri, ©smanl’'daki
kigtik sehirlere de-butiir yannmlar yapmayr asla diistinmezler.
Osmanl hukiimetleri de bu sermaye sahibi yabaneilara oldukca hos
gorilu davranarak kolayhkla izinler ve mtiyaziar verir, Devletin aruk

iyice cokmus olan ek bu yatinmlann alundan kalkacak
gucte degildir. Ote ‘demiryolu ulasimimn, imparatorluke
simirlarticinde= arahndan bile olsa- gelismesi,
Istanbul'a gore askert agidan. idir; Bunlanin disinda soza
gecen yabancrsermaye sirke en bazilarinda yerli sermaye

sahiplerinin adlarina da akt da, bunlarn sayilan ve
sermaye paylan énemsizaddedilebilecek kadar azdir.

17. yazyildan itibaren Dogu Akdeniz'in en 6nemli ipek pazarlarmdan
biri haline gelen ve bunu izleyen yuz yil icinde de art bolgesiyle
birlikte Anadolunun Avrupa ile ticaret baglanus: olan ilk ve tek
noktas: ve tek ihracat limam olan lzmir’e, bir cok kisinin "Rihum
ya]l_g;imasmm sart oldugunu" dusundign bir sirada John Charuaud,
Alfred Barker ve Georges Quaracino adlanndaki ¢ Ingiliz tiecar bu
is icin kendi aralannda bir sirket kurar ve rthtim yapimu igin valilik
makamina yaziyla basvuruda bulunur.

1865 yilindaki bu girisimin en onemli dzellikleri:

- Rihtimin Kisla’dan (Konak) lzmir - Aydin demiryolu hattmin
baglangicina kadar (Punta/Alsancak) duz bir ¢izgi olarak uzanacak
olmasi;

- Rihtim i¢in -ortalama- yiiz arsin genisliginde (yaklasik 76 metre)
bir alamn doldurulacak ol)gas ve tretilecek olan arazi tizerinde insaat
yapmak yetkisinin sirkete birakilmasi;

- Imtiyaz donemi boyunca rihtim vergisinin sirket tarafindan
toplanmasi ve bu dénem sonunda nhtim ve tizerindeki tesislerin
bedelsiz olarak Osmanli Devleti'ne birakilacak olmasidir.
Bu girigimin Osmanl Imparal.orlu%‘u’nda ganumuzin "yap-islet-
devret" modeline uygun (belki de ilk) rnek oldugunu soyleyebiliriz.

Soz konusu girisim sirasinda A{dm (Izmir) Valilizi gorevinde Rasid
Pasa® bulunmaktadir. Konu ile ilgili olarak Istanbul ile yapilan
yazismalar birkac yil surer. Bu arada valilik gérevine Mehmed Sabri
Pasa atarur, Ozellikle lzmir Korfezi kiyilanmin bayik bir boliminun
Bezm-i lem Valide Sultan Vakfi'na bagh bulunmasi, yazismalarin
onemli bir kisninm Valilik, Saray ve Evkaf Nezareti (V: r Bakanhgy)
arasinda surdirilmesine neden olur. Bu arada Meclis-i Vala
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Riyasetindent* Aydin Valiligi'ne gelen bir yaziyla "Kiyida emlaki
bulunanlarin rihtm yapimina razi olup olmadiklarinin iyice
arastirilmas1” istenir. Bunun tizerine konuyu arastiran ve bunlar
tutanakla saptayan Valilik "Emlak sahiplerinin ¢ogunun rithtim
ﬁaplmma ve denizin doldurulmasina razi oldugunu"s Istanbul’a

ildirir. Bu arada bir baska sorun da ¢oziimlenir: Rihum hattinin daz
bir gizgi halinde yapilmas: durumunda, denizin, kiyidaki bazi
noktalardan ti¢ yiiz arsin (yaklasik 227 metre) uzakhga kadar
doldurulmasi® gerekmektedir. Isyeri sahipleri de "Bu kadar genis bir
alam kendi olanaklan ile dolduramayacaklar, sirketin doldurmasi
durumunda ise paylarina dusecek bedeli 6deyemeyeceklerini”
belirtirler. Valilik, sirket vekili Monsieur Barkir ile gortigerek rihtimm
"Meveut kiyiya paralel dogrultularda agilar yaparak" doldurulmasim
kabul ettirir. Bu gelismenin sonucunda énce Sura-y1 Devletin onay,
ardindan Padisahin iradesi ile konu kesinlesir ve s6z konusu sirket
ile hemen bir sozlesme yapihr. 27 Kasim 1867 tarihli bu sozlesmeye
gore; "Sirket, rihum tizerinde izni aldip) tarihten itibaren otuz yil
imtiyaz sahibidir. Doldurma islemi sirket tarafindan yapilacak ve
elde edilecek olan arazi toptan ya da parca parca olarak yine sirket
tarafindan saulabilecektir. Ancak bu iglemler yurirlikteki yasalara
uygun olacakur. Devlete sirket tarafindan 6denmesi gereken bedeller,
hicbir masraf dusilmeksizin tim gelir uzerinden hesaplanarak
odenecektir. Osmanl savas gemileri ile Osmanl'nin dost ve muttefiki
tilkelerin savas gemileri de sirkete 6denecek nhtim vergisinden muaf
tutulacaklardir. Sonraki yillarda rihumin genisletilmesi ya da
buyntalmesi soz konusu olur ise éncelik sirkete tamnacakur. Rihumdan
gimriikstz olarak mal giris-cikis: kesinlikle yapilmayacakur. Rihum
25 arsin (yaklasik 19 metre) genisliginde olacaktir. Rihtim yapimi
en gec bes yilda tamamlanacaktir. Rihtim tizerinde ya da nhuma
gikan sokaklarda halkin gtivenlikle gidip gelmesi ve dizenin saglanmasi
i¢in gerekli parmaklik veya korkuluklar sirket tarafindan yaptirilacakur.
Sahilde bulunan binalann sahipleri, yapilacak rihtim ile aralannda
kalan arsalan bedeli karsiliginda sirketten satin alabileceklerdir.
Uzunlugu tahminen 4500 arsin (yaklasik 3406 metre) olacak rihtim,
olusturacag koseler itibariyle bes parcaya bolinmusg olarak insa
edilecektir. Bu bslimlerden ilki Kisla'dan Gumruk’e; ikincisi
Gumrik'ten Ingiltere Konsoloslugu'na; tcuncisi Ingiltere
Konsoloslugu'ndan Bellavista (Gindogdu} burnuna; dordancusa
Bellavista burnundan Tuzla burnuna, besincisi ise Tuzla burnundan
Aydin demiryolu istasyonuna (ginimuzde Alsancak Gar) kadar
olacakur. Hem sirketin gereksinimi hem de dileyenlerin rihtim
boyunca gidip gelmesini saglamak tizere bir tramvay hatti da sirket
tarafindan yapurilacakur. Otuzuncu yilhn sonunda rihtim, onarim
gereksinimi olmayacak bicimde ve bedelsiz olarak devlete
devredilecektir. Rthtimdan gelip gegen yolcularla bunlarn ticari
olmayan esyalarindan vergi ahnmayacakur. Sirket, rthtim alam icinde
kalan lagim agizlanim denize kadar uzatacakur. Sirket, nhuim yapim
igin gerekli insaat malzemesi ve agaclan devlet arazilerinden ucretsiz
olarak alacak ve bunlarin kolaylikla nakledilebilmesi i¢in Karsiyaka'ya
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kendi olanaklariyla bir iskele yapacak ve bu iskele de imtiyaz
déneminin: sonunda devlete devredilecektir. Yapim islerini
denetleyecek komiser devlet tarafindan atanacak, ancak maasi sirket
tarafindan ddenecektir. Sirket sozlesme tarihinden sonra en geg bir
yil icinde rthum insaatina baslamis olacakur."

Imzalanian sozlesme ile sirkete vergitoplama yetkisi verilmesi oncelikle
Ingiltere nin itirazina neden olur, Osmanh Devleti ile 1838 yilinda

imzaladig anlagma ile yapugy ticaret icin vergi.odeme konusunda

ayneahkl bir konum edine 1 ok is v pb%:f()smahh
limaninda yeni bir verg) ile kargilasmasi Londra'da rhg_mlz ik yaraur,
Bu rahatsizhigy bir baska konu da tamamlamaktadir. Rihtim
sozlesmesinin imzalanmasindan yedi yil once Istanbul ile anlasma:
yapan bir Fransiz girketi Osmanl karasularindaki tim deniz
fenerlerinin isletme haldkam tstlenmistir, Bu- sirket tim gemilere
indirimli tcrevuyguladigy halde, bu kolayliktan yalmzca Ingiliz
gemilerini yararlandwmamaktachr. Ingiliz ticaret cevreleri Izmir'deki
sirketin gelecegine fazla givenmemekte ve rihum imtiyazinin soza
Ee,t;en Fransiz sirketince elde edilebilecegini dusinmektedirler. Boyle

ir durum Ingiliz gemileri icin hi¢ de iyi sonug getirmeyecektir.
Sonugta Istanbul hikiimetine bask: baslar. Zamamn Hariciye Nazin
(Disigleri Bakan) Fuat Pasa, Ingilizleri tatmin edecek bir takim éneriler
sunarsa da sonug alamaz. Ote yandan imtiyaz sahibi tig ortak 2.500.000
Fransiz Frank: sermayeli anonim sirket kurarlar (Izmir Rthtm Sirketi)
ve girket yasallasmus olur. Rthtumin yapim isi de konu tizerinde
deneyimli olan Fransiz Dussaud et Fréres firmasma verilir. Ancak
sirket hisselerinin buytk bir bolamtntn satisa sunuldugu Ingiliz
borsasindaki satislar pek de iyi gitmez. Baskilar karsisinda bunalan
Istanbul, bu kez sirkete baski yapmaya baslar ve nhumm bir
boliminde insaat yapilmayip bu kiy: seridinin a¢ik birakilmasin
onerir. Boyle bir soz Ingilizlere zaten onceden verilmistir. Rthum
Eapllacak kiymin en problemli yerinde boyle bir bolamun agik

rakilmas: ashinda sirketin de isine gelir ve neredeyse bir yil
tamamlanmak tizereyken 29 Ekim 1868 tarihinde "Ek sozlesme"
yapilir. Bu sozlesmeye gore "Giimrik onandeki 100 arsmbk (yaklasik
76 metre) yere simdilik nhum yapilmayacaktir. Buradan giren-gikan
mallardan nthtim vergisi almmayacak, ancak bunlar kaydedilecektir.
Her yihin sonunda devletle yapilacak kar-zarar hesaplasmasinda
dengenin taraflardan birinin aEsyhine bozulmas: halinde dikkate
alinacaktir.”

Aradan ok gecmeden Ingilizlerin korktuklan baslarma gelir ve bir
Fransiz ingaat sirketiyle 6.000.000 Fransiz Frank: karsihginda anlagan
n¢ Ingiliz theear, yiizde on olarak belirlenen pesnan bile 6deyemeyince,
ingaat sirketi Osmanli Devletinin de izniyle 6 mayis 1869 tarihinde
imtiyaz sirketini satin alir ve anlagmalara tamamen sadik kalarak
hizla rmhum gapn‘mna baslar. Guimritk éntundeki bslum disinda kalan
dart bélim bir takim gecikmeler ve aksakhklardan sonra ancak 1876
yihnda tamamlanarak hizmete girer.

12




Besinci boliimiin tamamlanmas igin sirketin Istanbul'daki vekili
Charle Lousbiane 1877 yilinda bagvuruda bulunur. Uzun
yazismalardan sonra ¢ikan irade ile "Rihtim Anlagsmasina Ek Ikinci
Anlagma" taraflar arasinda imzalanmir. Bu anlasmayla imtiyaz stiresi
1912 yilina kadar uzanhr. Yine bu anlasmaya gore: "Sirket, Guimrik'ten
Tuzla burnuna kadar olan bolomde rihtima paralel bir cadde
(ganumiizdeki lkinci Kordon) ve bu caddeden gegen sokaklar ile
kaldimmlanm yapacaktir. Bu sokaklar diizeltilmis ve koseli taslarla
islenmis olacalZur. Sirket s6z konusu caddeyi Hikamet konagimin
bilisifine kadar uzatarak dizenleyecektir." Bu ikinci ek anlagma ile
mendirek igindeki giammrik binasi, balik hali, karantina binasi, posta
binast ve fenerler gibi yapilar da sirket tarafindan yapim saglamr.

Rihtimin gamrik énundeki kisminin da tamamlanmasiyla birlikee
Ingilizler (dolayisiyla da Istanbul hikiimeti) icin sancih dénem
yeniden baslar, Anlasma ile uygulanan tarifeye i{?rc rihtuim vergisini
yﬁkseltemelyen ancak diledigi zaman indirimde bulunabilen Fransiz
sirketi, Ingiliz gemileri ile gelen mallara tam tarife uygularken, Fransiz
ve Alman germleri ile gelen mallara %50 indirim uﬁ;gular. Bu nedenle
sehirdeki ﬁigiliz kolonisi ve Londra'mn baskas: sirketi fazla etkilemez
ve Ingiliz gemilerine herhangi bir indirim yapilmaz. Caresiz kalan
Osmanh devleti, anlasmaya gore kendisine kalan ve sehrin
gereksinimlerinde kullamlmak tizere lzmir Belediyesi'ne birakilan
9%12’lik paydan fedakarlikta bulunmak zorunda kalir. Bu arada 31
Temmuz 1883 tarihinde yapilan bir ek anlasma ile "Sirketin tam kisi
ve kurumlarla, gemilere farkh tarife uygulayamayacag" kosulu getirilir.
Soz konusu ek anlasmaya gore ise: "Sil%?et Karstyaka hallann ellerinde
gotiirecegi sebze ile kiimes hayvanlanndan rihtim vicreti almayacakur.
Esya yukleme ve bosaltma icin diger sirketler ﬁ da kisiler tarafindan
kiiguk vapur, mavna ya da duba isletilmesine sirket engel olmayacaknr."

Ucuncii ek anlasmadan sonra In%i.liz gemileri ile gelen mallara farkh
nicret u{(gulayamayan sirket, bu kez yeni bir engellemeye bagvurur
ve soz konusu gemilerle gelen mallan yiiklendikleri mavnalarm
tzerinde uzun stire bekletmeye baslar. Ortalik yeniden karsir ve
Ingiliz taccarlar son are olarak birleserek sirketi satn almaya kalkarlar.
Ancak "Eldeki anlasmaya uymadig)" gerekeesi ise Istanbul, bu satin
alma onerisini geri cevirir. Sirket sahibi Elie Dussaud, 1885 yilinda
sirketi Osmanh Devleti'ne satmaya karar verir. Ancak satig bedelinin
Hazine-i Hassa tarafindan odenmesi de olanaksizdir. Ortaya atilan
bir kag degisik oneri de ¢ozime ulasamaz. Uzun gorasmeler sonunda
imtiyazin Fransiz sirketinde kalmas: kararlagtirilir ve 18 Mayis 1891
tarihinde dérdinci ek anlasma imzalamir. Bu anlasmaya gore: "lmtiyaz
stiresi -40 yil daha eklenerek- 1952 yili sonuna kadar uzatihr. Buna
karsilik 5ir§let tarafindan yaptinlacak olan petrol ve isliino depolan
yine sirketce isletilecektir. Sirket baskalanyla ortakhk kuramayacak
vya da sirketi satamayacaktir. Hitkiirnet 1912 yihnin sonundan itibaren
diledigi zaman imtiyaz: satin alabilecektir. Rihtim vergisinin toplaminn
20.000 Fransiz Frankinin nistine ¢ikug yillarda daha onceleri %12
pay alan devlet, net kinn %50'sini almaya baslayacaktir."
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1867 tarihli sozlesmede bulunan ilgili madde uyarmca Rihtim tizerinde
tramvay hatt yafm ve isletme izninin sirkete verildiginden yukanda
soz etmistik. Sirket 1880 yilinda Rihtimin tamamlanmasindan hemen
sonra hatti insa ederek hizmete sokar. 1891 yihnda imzalanan "Ek
Sozlesme" ile de bu hat demiryolu standardima dentstirlir, Boylelikle
sabah saatlerinden gece yansma kadar tramvaylarla yolcu tasinan
klasik 3500 metre uzunlugundaki bu hatta, gece yansindan sonra
okomotifle yik taginir ve Gumruk'te bulunan depolarla, Punta’daki
Aydin demiryolu istasyonu arasinda da baglant saglanmus olur,
Kordon tramvayr adiyla bilinen bu hattaki arabalarda baslangicta
Misliman kadmlar icin bulunmayan perdeli bolmeler 1899 yihndan
itibaren goralur, : AR b

lzmir'de ikinci hat olarak 1883 yihinda calismaya baslayan Konal -
Kokaryali (daha sonralan Resadiye, giniimiizde Guzelyalt) tramvaym
goriraz. 1889 yihinda "Sozlesme kosnllanndan bazilanna uyulmamasi
nedeniyle" yonetimine zamanm hikumeti tarafindan el konulan ve
halk arasinda "Goztepe tramvayr" olarak soylenen hat bir zaman
lzmir Belediyesi tarafindan isletildikten sonra, imtiyaz hakki 1890
yihinda Istanbul tticcanndan Nisan Hareng Efendi'ye devredilir. 1900
yilinda Anonim Sirkete dontisen Géztepe tramvayl yonetimi 1908
yilinda Belgikahlara geger.

XX. yuzyilin baslannda séz konusu tramvay hattinin Punta'da son
bulmayip, daha ilerideki Parali Koprit'ye kadar uzatlmas: dustincesi
dogta;r_ Soz konusu keprii; 1861 yilinda hizmete giren ve ginamtzde
bir bolami "Agach Yol" olarak bilinen, lzmir Metrosw'nun Stadyum
Istasyonu ile Ege Universitesi Kampiisi arasinda ve ganamiuzdeki
adi "Universite Caddesi" olan cadde tizerinde, Meles Cayr' nin gecildigi
kopriidir. Ginumuzdeki Ankara Caddesi acilmadan énce Bornova
yolu olarak kullamlan ve 1861 yihnda satilan hisse senetlerinin geliri
ile yapilan bu yol halk arasinda "Eski lzmir Yolu" adiyla da
bilinmektedir. Izmir'de yapilan "sose" yollarn ilki olan bu yol "Agach
Yol" adint, yapimcist Mosyo Fischer'in, 5100 metre uzunlugundaki
yolun iki Fanma diktigi aaclardan ahr. Yolun sahibi olan kumpanya,
yolun baslangic noktas: sayilan, Halkapinar civarindaki kepra girisinde
yolu kullanan hayvan ve arabalardan ucret aldig icin, yol tilkemizin
ilk "paralh” yolu olur, képrinan adi da "Parah Képru' olarak kalir.
Bu ad, sonralari yakin bolge icin de kullamlir olur. 1885 yihnda
Izmir Belediyesi'ne clevrecﬁlen kopri, 1902 yilinda yapilan agik
arttirma ile bir yilhgina Giritli Abdurrahman Efendi'ye kiralanmmsr.

miryolu hatu ile bulugsulabilmesi icin lzmir Belediyesi

5,

Boylece bir yandan Bornova baglantisimin gelistirilmesi, 6te yan
d.a%{asaba d): g est .
tarafindan Aime Tissot'ya yapurilan s6z konusu tramvay hatt 13
Agustos 1903 tarihinde hizmete girer. Hattin isletme hakk, acihsla
birlikte Kordon Tramvay Sirketi'ne verilir.

Osmanh devletinin tst tste girdigi savaslar ve i¢ kansikhklarla oldukea
yipranmasl ve otoritesini yitirmesi nedeniyle lzmir Rihtim Sirketi,
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yuzylhmizin bagindan itibaren anlagma maddelerini diledigi gibi
uygulamaya baslar. Diledigi gibi vergi alan sirket gamrak tarifesini
strekli artanrken, nhom ve tesislerin bakim ve onanmlanm da yapmaz.
Bununla da kalmayan sirket lzmir'in isgali sirasinda iki kat arturdign
tarifeden kazandigini Yunan Devleti ile paylasir. Bu olaylar kurtulustan
sonra da surer. Yerel basin ile sirket ve sirketin hem ortag hem de
mudira olan E. Guiffray arasindaki tartisma oldukea siddetlenir ve
is mahkemelerde acilan hakaret davalarna kadar uzar. Sonugta olaya
Ankara el koyar ve Osmanlydan kalma bu tar kurumlann tamamint
birer birer ortadan kaldiran Tirkiye Cumhuriyeti Devleti, 12 Haziran
1933 tarih ve 2309 sayih "lzmir Rthum Sirketinin Imtiyaz {le Tesisatimn
Satin Alinmasma Dair Kanun" ile nhum, liman, tramvay ve bunlara
ait menkul ve gayri menkullerin tamamini devir ve satin alir.

Simdi lzmir Rihtim ile ilgili soylesimize kuguk bir ara verip, ilginizi
cekecek bir soru agalim:

Asil adi Ahmet Sefik olan Midhat Pasa’mun lzmir Rihtimm ya da simdiki
adiyla Kordon'da arsa sahibi oldugunu biliyor muydunuz? Sanirm
cofunuzun yanitt "Hayir!" O halde bize de aktarmak distyor.

Osmanl devlet diizeninde énemli reformlar yaprms olan Midhat Pasa
1880 yilmin Agustos ayinda Aydin Valiligine atanarak lzmir’e gelir
ve adeta harabeye donmus bir sehirle karsilagir. Conkua 29 Temmuz
1880 giini meydana gelen oldukga siddetli bir yer sarsimtisi [zmir'de
buytik zarara yol agmmstir. Bu arada ozellikle Rum eskiyamn yagma
ve soygun olaylan almus yiramustar. Midhat Pasa goreve basla lFlnll‘l
ikinci gunt kendisine sunulan bir belgeyi okuyunca adeta cilgina
doner; "Her kim, gece sokaga giktiginda nzerinde en az on mecidiye
akce ya da gomns ve altin saat benzeri sey bulundurmaz ise,
soyulduktan sonra hakaret edilecek ve domleceKtir," Hemen harekete
ecen Pasa, yalmzca Konak meydaminda haydut astirtmakla kalmaz,
zaman icinde 1zmir'de polis ve jandarma teskilanmmn kurulmasim

da saglar.

Midhat Pasa, lzmir'in imar icin de oldukga caba harcar. O yillarda
bir tek cadde bulunmayan sehirde, Ig Ege'den demiryolu ile Basmane'ye
getirilen tarim trtnleri ve diEer ticarl esya Rihtm’da bulunan gemilere
cok dar sokaklardan, tistelik esek ya da develerle tagmmaktadir. Bu
nedenle Midhat Pasa, ilki Basmane Gan'ndan Kisla'ya; ikincisi de
Kisla'dan Goztepe'ye iki biyik caddenin agilmasim Istanbul'a kabul
ettirir. Bab-1ali cok gecmeden bu isten vazgecerse de Midhat Paga
Goztepe'ye giden yolun bir kismini agrmstir bile.

Bu arada lzmir Rihtimi, Pasaport Iskelesi civarindaki bir balumi
disinda 1876 yilimda tamamlanmistir. Yapimar sirket, doldurularak
kazamlan arsaEn arga parca satmaktadir. Midhat Pasa bu sats isiyle
ilgilenir ve sonraki yillarda bitytk deger kazanacagim dusandaga
arsalarin Turk ticcarlar tarafindan da satin alinmasim ister.
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Ancak onerisi bekledigi ilgiyi gormez. Cunku Tark tuccarlar o
dénemlerde ingaat yaurimlanna fazla 6nem vermemekte, tstelik soz
konusu alanm deger kazanacagin da kabul etmemekeedirler. Midhat
Pasalbu yap_lls diisincenin ontine gegmek icin sehrin onde gelen
zenginlerini makamina davet ederek konusur. Tark ticcarlara ornek
olmak-mn-d? kisa bir zaman sonra arsalardan birini kendisi satun
ahr, Ancak Midhat Pasa'nin arsaya biyik bir yapt kenduracak kadar
parast yoktur, ayrica bast Istanbul'la iyice dertfedir. Nitekim 17 Mays
1881 gecesi "Padisah Abdulaziz’ rilmesinden sorumlu oldugu”
gerekgesiyle tutuklanmak istenen Midhat Pasa verdigi ani bir kararla

-Fransiz Konsoloslugwna sigimir, Daha sonra zamanin Adliye Nazin

Izmir'e gelerek Pasay konsol
gotartir ve Izmir'i bir daha hic
gittigi Taif'te oldurnlir.

luk binasindan alarak Istanbul'a
goremeyecek olan Midhat Paga stirgin

Pagarun "lzmir'de siirgin'e mahkam edilen ailesi vali konagindan
kovulurcasma cikartihirve esyalan pencerelerden atilir. Esleri, cocuklan
ve yardimeilari perisan olur. Kendilerine bir ev buluncaya kadar
ca 1rda yasamak zorunda kalirlar, Midhat Pasa'min arsasi uzun yillar
uzerinde kurulan baraka benzeri ktigtik yapilarla kullamhr, Ancak
1908 yilinda Mesrutiyet'in ilanindan sonra yabanct bir sirket
gunamizdeki "yap, islet, devret" yontemi gibi bir sistemle arsaya
talip olur ve "25 yil kullandiktan sonra aileye devretmek" kosulu ile
Paganin arsasina bina yapmak i¢in ruhsat alir ve "Midhat Pasa
Ferhanesi"ni insa eder. "Ferhane" ya da baska bir deyisle "Berhane":
ortasmdaki avlunun iki yaninda ¢ok sayida ditkkan bulunan bayuk
bma%am denmektedir ve lzmir'de bunlardan ok sayida vardir. Midhat
Pasa'nin biiytik esi Naime Hamm lzmir'in isgalinden bir y1l once
vefat eder ve s6z konusu bina da 1922'deki btiyiik yanginda tamamen
yanarak tarihe kansir.
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Soz Izmir nhtummdan agilmisken, buranin Karsiyaka ile ilgisinden
soz etmeden de gecemeyiz. Cinkn adina bu gin Kordon dadi%imiz
lzmir rthtim1, tamamen Karsiyaka'nin tasi topragl ile insa edilir ve
bu yapim icin de Karsiyaka'da bilinen ilk iskelenin de yapimina
neden olur.

Yukanda sozini ettigimiz ve Osmanh Devleti ile [zmir Rihum Sirketi
yetkilileri tarafindan karsilikh olarak imzalanan "lmtiyaz
Sartnamesi'nde bulunan yirmi bes maddeden bu konu ile ilgili olarak
en onemlisi 19, maddedir. Bu maddeye gore rihumi yapan sirket,
s6z konusu yapim icin gerekli gordugn agag, tas, tugla, toprak ve
diger malzemeyi devlet arazisincﬁ:n bedelsiz olarak alacaktir. Bu gibi
gerekli yapim malzemelerini cikarmak icin Karsiyaka'ya bir iskele
yapacak olan sirket, bu iskeleyi isin sonunda devlete bagislayacakur.
Yukarida sayilan malzemenin ahnaca%'l araziler sahis mali ise,
sahiplerinin razi edilmesi de sirkete ait olacakur.

Iste bu madde geregi denizin doldurulmas igin gerekli tam malzeme
Karsiyaka'dan getirilir. Bu malzemenin yam sira yine nhtim ingaatmda
kullanilan ahsap kaziklar icin gerekli agaclar da Yamanlar
ormanlanndan kesilerek bu iskelede bekleyen teknelere altarilir. Bu
nedenle ganiimtizdeki Kemalpasa Caddesi'nin tam karsisindaki
noktaya yapilmis olan iskele, Karst aka'ya bildigimiz anlamda tarihte

apilan ilk iskeledir. Kisaca, belli tonaja kadar her tar teknenin

aglanabilecegi boyutlarda, iskele gibi bir iskeledir. Gintmtize kadar
birkag kez yapilan Karsiyaka Iskelesi hep bu noktada ya da biraz
yamnda yapilmistir.. 120 yil kadar once ilk iskele yapildigmda
Karstyaka, birkac evlik ok kugtik bir keydur. Bu koy iste bu iskelenin
konumuna gére gelisir, buytr ve iskele meydam Karstyaka'mn bir
anlamda merkez noktast olur. Iste bu iskeleden yillarca tasinan
malzeme ile lzmir rthtim tamamlanir ve ganimtzin zmir Kordonu
varhgim bir anlamda Kargiyaka'nin tagina topragina borclu olur.

Sézint ettigimiz ve tamamen ahsap olan Karsiyaka Iskelesi, daha
sonralan korfezde yolcu vapurlan ¢ahsunlmaya basladigmda, eklenen
ahsap bir salonla yolcu iskelesi haline dontstaralir. Bu iskele 1906
yilinda havagazi ile aydinlatilmaya baslar. lki yil sonraki bir
ayaklanmada yakilir ve adeta yeniden insa edilircesine onarimdan

ecer. Korfez ulasim tarihinin ganiimize degin gelmis gegmis en

iyiik deniz kazasi sonucu geﬁ;en olaylar sirasinda gerceklesen
ayaklanma ve bu yakilma olayinm ayrmulanndan ilerideki saurlarda

ayrica soz edecegiz.

Séz Karstyaka'dan agilmis iken 1910'Tu yillann Karsiyaka'sinda -
Bayrakl hari- biri Donanmac Mahallesi sahilinde, digeri ise Papaz'da
iki iskele daha oldugunu ayrica ekleyebiliriz. Ancak yeri gelmisken
Karslﬁaka Iskelesimin tarih i¢inde yasadig onemli bir olaysan da soz
etmek gerekir, 15 Mayis 1919 gani, isgal bagladig zaman korfeze
giren Yunan savas gemilerini seyretmek ve bagirip alkiglamak igin
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binlerce Rum ve diger bir kisim azinlik Izmirliler Kordon'a istif istif
yr@ahr. Sehirdeki ikinci buyuk grup karsilayic ise Karsiyaka'dadir.
Cunku lzmirli Rumlann yogun olarak bulunduklan yerlerin basinda
Eeh_nektechr Karsiyaka. Gunamtizde Karsiyaka carsisinin girisinde

emen solda yer alan "06 Pasta Firmmi" binasi, o ginlerde de finndir
ve sahibi Etniki Eteryac bir Rum'dur. Bu adamm onderligindeki
azgin Rumlar daha gintin ilk igiklariyla birlikte Karsiyaka yahsida
Loplanma{a-basi'ar ve iskeleye'de cikarlar. Ancak carimeye baslarms
zayif ayaklan ustine o kadar-gok insan yigilan iskele o agirhga
dayanamaz ve birden ¢oker. Bu olayda yitzden fazla Rum yasamin
yitirir. Dolayisiyla bir anlamda "Rumlan [zmir'de denize ilk kez
Karsiyaka Iskelesi doker.”

1926 yihna gelindiginde ise Karsiyaka Iskelesinden korfezdeki hemen
tium iskelelere aktarmasiz dogrudan sefer yapildigy goralar. Bu yil
icinde, ogle paydosu nedeniyle bile Karsiyaka'ya vapur gidip

elmektedir. Aynt yil Karsiyaka - Resadiye {Gyﬂzel ali) hamnga da

tizenli ve aktarmasiz vapur seferleri ba’:fan Bu iskelenin gecirdigi
say1siz kucik onanmdan sonra artik elle tutulur yeri kalmaymnca,
Liman ve Korfez Inhisart Anonim Sirketi yeni bir iskele yaptirtmaya
karar verir. Korfezdeki vapur seferlerinin de isletmecisi olan bu sirket
1934 yilinda hazirlatnfh projeyi kisa zamanda gergeklestirir, Otuz
bl}:‘l 1ll(wrialya mal olan bu iskele lzmir kOrIezincE:ki ilk betonarme
iskeledir. .

Eski Karsiyaka'y1 ve sahili ile iskelesini anlatmisken [zmir'in tigiinen
tramvay hatti olan Karstyaka tramvaylarindan da soz etmemiz
gerekmektedir. Ctinkil bu tramvaylar uzun yllar boyunca seferlerini
vapur ve tren seferlerine gore ayarlamuglardir.

Ka\_rslyaka tramvayl lzmir Belediyesi tarafindan, Géztepe tramvay
muduri Agop Hareng Efendi'ye 480000 kurusa yapurihr. 1906
yilinda hizmete giren tramvay merkez iskele olmak uzere ti¢ hattan
t?lug._maktacllr, Bu hatlardan birincisi simdiki Kemalpasa Caddesi
tzerinden tren istasyonu ve Osman Pasa Camii duraklarma ugrayarak
Sogukl_:‘uyu‘ya, ikincisi Osmanzade uzerinden Papaz (Bostanlt)
Iskeleml ne, uctincasi ise bir sire sahilden, daha sonra tramvay
caddesinden Alaybey'e ve Naldoken'e uzanmaktadir. Karsiyaka
tramvayinin toplam ray uzunlugu 5750 metredir. Dar hath olarak
yapihir. Bu nedenle tramvay arabalart sik sik raydan cikar,

17 Haziran 1906 Pazar ginti Sogukkuyu hatti kesin kabul, diger
!kl.SlILSre ecici kabul ile teslim alimir. Osmanzade Iskelesime kadar
1'145lle_:lt(ll_m(:,:1 ti oll:r; ikingi; hat 1907 Haziran ayinda, Penetti koska,
plikcizade kosk, Resadiye girisi ve Osmanzade durakla

sekilde Papaz'a kadar U.Z};tl T, g

Karsiyaka'da tramvay cahstirilmasi ile bu tarihe kadar Iskele -
Sopukkuyu arasinda seferler yapan omnibusler kaldirilir,
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Guintumtizdeki otobuslerin atast olarak kabul edebilecegimiz bu hattaki
omnibusler, 1901 yih Mart aymda o donemlerin tanmms kisilerinden
kitapct Ahmet Sabri efendi tarafindan isletilmektedir. Yolculardan
ficret olarak 2 metelik (20 para ya da baska bir deyisle yarim kurug)
alinan omnibislerde Musliman kadmlar igin perdeyle aynlms ozel
bir bolme de bulunmaktadir.

Karsiyaka tramvayint ilk yillarda Belcikahlar cahistirmaktadir. Bu
dénermnde vagonlar tek atla cekilmektedir. Seferler Hamidiye Vapur
Sirketimin Karsiyaka, Osmanzade ve Alaybeyi iskelelerine gelis saatleri
ile Karstyaka'ya isleyen trenlerin hareket saatlerine gore calismaktadr.

1908 yihinda personel olarak og kontrol memuru, sekiz biletci ve
sekiz suriici cahsmaktadir. Yine bu yil alt tanesi agik (yazlik), aln
tanesi kapal: olmak tizere on iki tramvay arabasi vardir. Yoleu tcreti
2 meteliktir (20 para). Ancak Osmanzade-Papaz koyn aras: ucreti 1
meteliktir. Tramvayda 3-12 yas arasi cocuklar ile askerlerden yanm
tcret almmaktadir.

Cumhuriyet déneminde kara ulasimuinin hizla gelismesi ve hatun
elektrikli hale getirilememesi nedeniyle Karsiyaka tramvay gittikce
kohnelesmeye baslar. Kaldinldign zaman diinyadaki son iki tg ath
tramvaydan biri durumunda olan Kargiyaka tramvayinda kaldimlmadan
onceki son bir yil iginde 763.172 yolcu tagumr,

19301arin basindan itibaren cesitli olumsuzluklardan hem yolcularn
yakinmalan hem de Izmir basininda o%un olarak yer almaya baslayan
tramvay karsiti yazilar artar, Sonunga zmir Belediye Meclisi 1 Ekim
1939 tarihli toplantisinda Karsiyaka tramvayinin asamal olarak
kaldinlmasim kararlastinr. Hemen ardindan da Sogukkuyu hattinin
raylar1 sokiilar, cadde ?arke tasla dosenir ve Maresal Vorosilofun
armagani olarak lzmir Belediyesi'ne bagislanan otobiis burada cahsmaya
baslar. Sozant etl.i%imiz Karsiyaka-Soguklkuyu hatn Karsiyaka ulagim
tarihindeki ilk belediye otobﬂsﬁimdu, Kisa zamanda kalan iki tramvay
hatti da kaldinhr ve Karsiyaka tramvay tarih i¢indeki yerini alir.

Tango déneminin bir sarki giizelligindeki tramvaylar zamani gelir
ve tarih olur, Hem beton bloklann hem de insanlarn tst tste ylg]fdlgl
buytk yerlesim yerlerinin hizina ve kalabalikhgina ayak uyduramayan
tramvay gecmise kansip gider. Kalsalydl, gunimuz sardcilerinin
kirmizi 1sikta bile beklemeye sabn olmayan bir duzende binlerce
aracin arasinda ne yapacaku? Galiba, bu tar seylerin (nostaljik ormekler
disinda) amlarimizda yasamas: daha giizel oluyor.

Kargiyaka ulagiminin merkezi olan iskeleye uzun zaman vapur
seferlerine uyan zaman dilimlerinde ¢alisan tramvaylar icin ikinci
ulasim merkezi daha igerilerde yer alan tren istasyonudur. Bu nedenle
soz biraz da demiryolu ulasimu tizerinde dolagsin isteriz.
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Gerci lz:ix_:il’de Alsancak Gan cikish ve imtiyazi 1856 yilinda verilmis
"lzmir - Aydin Demiryolu" olarak bilinen ikinci bir hat daha vardir
ama konumuz korfez ulasim oldugu icin biz burada yalnizea Basmane
Gan'ndan baslayan ve korfezi kusatarak gecen lzmir - Kasaba
(Turgutht) demiryolundan soz edecegiz.

lzmividen Turgutlu ya da o dénemdekiadiyla Kasaba'ya ulagacak 93
kilometrelil demiryolu hattmm imtiyazi 1863 yilinda Edward Price
adh bir Ingiliz'e verilirsBu kisinin sonrabir Ingiliz sirketine
devrettigi ve 25 Ekim 1865 tarihinde Manisa'ya kadar olan belamiintin
yapiminin tamamlandig bu h smi acihis1 20 Haziran 1866
gun yapihr. Yirmi sekiz yil sirket dan calistnlan hattin imtiyaz
27 Temmuz 1894'te bu kez "lzmir Kasaba ve Temdidi Osmanli
Demiryolu Sirketi" ddh bir Fransiz ortakhgna devredilir. Ote yandan
bu hattin yaklasik 8 kilometre uzunlugundaki lzmir - Birunabad
(Bornova) ekin20 Temmuz 1865 tarihinde igletmeye acilmistr,

Kasaba hattimin agihsindan baslayaralk Manisa postasin yapan trenler
Karsiyaka'ya ugrar. Cok gecmeden. yalniz Karsiyaka icin ozel seferler
duzenlenir. Ancak bu selerlerin ilgii’i’amﬂdﬁrlukce 1889 Ekim ayinda
kaldinlmas: Karsiyakahlann tepkisine yol acar. Tepkiler tizerine o
gunki aci Nafia Nezareti olan zamann Bayindirhk Bakanhg 1891
yili Ekim ayinda seferlerin yeniden baslatilmasina karar verir.

O tarihe kadar aksak olarak yurattlen Karsiyaka seferlerinin dozenli
bir hale getirildigi 1893 yilinda, yolculugu 30 dakikada stiren Karsiyaka
hatunin bilet bedelleri birinci mevki igin 5 kurus, ikinci mevki icin
4 kurus, tgtinet mevki icin 3 kurustur, Bu mevkilerin gidis - donts
bilet bedelleri ise sirasiyla 8, 6 ve 5 kurustur.

1897ye kadar giinde 12 olan sefer sayis1 bu tarihte 9°a indirilir.
6.25'te hareket eden ilk trene karsilik son sefer 18.50'dedir. Aym
yihn Ekim ayinda sefer sayis1 bu kez 8'e indirilir,

21 Agustos 1903'de tilkemizde ilk kez tren-tramvay baglantih kombine
bilet uygulamas: Karsiyaka hattinda baslar. Bu hatta tek biletle
Konak'tan tramvayla Punta Gari'na, oradan trenle Karsiyaka'ya ve
oradan da yine tramvayla Papaz ya da Tomazo'ya kadar
ulasilabilmektedir. Bayuksehir Belediyesi tarafindan giintimuzde
uygulanmakta olan metro, otobis, vapur entegrasyonunun ilk ornegi
budur. Cumhuriyet'ten sonra Basmane'den Cigli'ye kadar ulasan
banliyo hattimin devreye alinmasiyla Karsiyaka ulasiminda
demiryolunun payi oldukca énem kazanur. Ozelli]):le Cigli, Semikler,
Yal, Nergiz, Alaybey ve Bayrakli'daki is¢ileri Izmir'in sanayi
bolgesindeki fabrikalardaki islerine tastyan trenler yillarca cok anemli
bir islev gorar,

Bu saurlarin yazildig) gnlerde [zmir Baytiksehir Belediyesinin lzmir
metrosunun ikinci etap projesinde Ugyol - Ugkuyular hatti ile birlikte;
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mevcut demiryolu sistemini de uygun hale getirerek Aliaga - Menemen
hattin hizmete acmak icin cahsmalarini sardirmesi, korfezin XIX.
yizylm sonundan XX. Yozyil'n sonuna kadar egemenligini sarduren
vapur, tramvay ve tren ti¢listinden sonra XX1. YﬁZ{n.l‘da yeni seriven
olacak olan metro, otobus, vapur soylemi ile anila

olmustur.

cafimn mujdesi

XIX. yazyil'da imbatla kabarmis korfezde sahile ulasmaya ¢alisan sandal

Soz Karsiyaka Iskelesi'nden acilmisken, konuyu basta Kargiyaka
olmak tizere 1zmir Korfezi'nde yapilan deniz ulagmmndan ve korfez
vapurlanma baglamak dogru olacakur. XIX. yazyil'm ikinci yansi
basinda Izmir korfezinin Guney yoniandeki kuy: seridi bu giine oranla
oldukea iceridedir. O donemlerde deniz, Hisar Camii onundeki
"Saman Iskelesi" dedigimiz bolgeye kadar gelmektedir. Buraya "Kale
ici" ad1 verilir, Iste bu Saman Iskelesime ¢ok sayida kayik ya da
yelkenli baghdur. Karsiyaka'ya ulasim bu kayiklarla yapilmaktadir.

1880 yilina gelindiginde Ingiliz, Rus ya da Yunan bandiral bir ¢ok
kohne teknenin hichir denetim olmadan keyfi sefer yaFU.klan gorulr,
Cogu, yandan carkh olan bu teknelere ragmen, halkin cogunlugu
yine de kayi tercih etmektedir. Bir kag yil icinde gerek gemilerde
lullanilan buhar teknolojisinin gelistirilmesi, gerekse sehrin hemen
tam kiyilannda gelisme gosterir olmasi lzmir Korfezinde deniz
ulagimum karh bir is haline getirir. Ote yandan hem Istanbul hem de
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vilayet yonetimleri korfezdeki deniz ulasimimin bir imtiyaza
baglan nn sart oldugu gorusindedir. Derken bu isi almaya istekli
is adamlari art arda talepte bulunur. lzmir Korfezinde vapur isletme
ayncalig 1883 yilinda, aralarinda Usakizade Sadik Bey'in de bulundugu
istekli olan on bese yakin bagvurudan, Izmirli isadam Yahya Hayati
Efendiye (sonralan "Pasa" olarak amilir) verilir;

Yahya Hayati Bfendi'nin bu'is i uvyap'u‘gllfi Mart-1883 tarihli
bagvuruda, kurmay: énerdigi anoi ket haklnda su taa
bulundugu gortilir: "Cikanlaca

vapur isletilmesi gereken yerlerde
sirket otuz yil stire ile
lacaktir. Daha sonralan

Yahya Hayati Efendi'nin yoneticiliginde kurulan."lzmir Hamidiye
Vapur Sirketi" kuruculan arasinda tiiccardan Balyozzade Matyos ve
Karabet efendiler, Isayan Efendi, Arnavutoglu Dimitri Efendi, Urlah
tticcardan Eskinazi Erdit Efendi ve Kazancizade Hafiz Mehmet Efendi
vardir. Sirketin ilk yillardaki yonetim kurulundaki isimler arasinda
tnlii edebiyatc: Tokadizade Sekip Bey'in de iki y1l kadar bulundugu
bilinmektedir. Adi gecen sirketle yapilan ayricalik sozlesmesinde
belirtilen korfez iskeleleri soyledir: Eski ve Yeni Foca, Alaybey,
Osmanzade, Donanmaci, Kargiyaka, lzmir, Karatas, Islahhane, Goztepe,
Abdullah Aga Ciftligi, Kilizman, Urla ve Karaburun ile lzmir Kérgi
chsinda kalan Cesme Ihcasi.

Baslangicta bu iskelelerden Foca, Cesme Ihcasi, Karaburun, Abdullah
Aga Ciftligi ve Osmanzade disindaki iskelelerin yapimina hemen
%Zec;i]ir ve 14 Ocak 1884 tarihinde I¢ Yonetmeligi yurarluge giren

mir Hamidiye Vapur Sirketi 1884 yili Subat ayinda ¢ahismalarina
baslar. llk vapur iicretleri de bellidir. Buna gore bir deniz mili tasima
ticreti birinci mevki 27 para ve ikinci mevki 20 paradir. Yedi yasina
kadar olan g¢ocuklardan ticret alinmamaktadir. Yolcularin
beraberlerindeki 30 kilograma kadar esyadan da ticret ahnmamaktadir.
Ancak Ingiliz Juli Kumpanyas: korfezdeki yolcu ve esya tasima isini®
1886 yih Subat ayina kadar® surdirir. Bu arada Kargiyaka, ozellikle
girketin kuruldugu yillarda Tirk olmayan pek ¢ok kisinin akinina
ugrar. Gittikce gelisen nifus icinde Rumlar hayli cogunluktadir.
Sirketin kurulmasi ile birlikte vapur seferlerinin baslatilmasi, ozellikle
Karsiyaka'nin Fclismesini olduke¢a hizlandinr. Yirmi yildan fazla bir
zaman ¢ahsmalanm siirdiiren Hamidiye sirketi 1908 yihnda meydana
gelen ve lzmir Kérlezi'ndeki en biyuk deniz faciasi olan kaza nedeniyle
oldukea sikinnih gunler yasar. 9 calisanini bu olay sonueu isten
gikartan sirket, soz konusu donemlerde zaten "Olmasi gerektiginden
fazla eleman cahsurdigl" icin sturekli elestirilmektedir.
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Bu kazadan sonra gelisen olaylar sonucu sirket yonetimi Belgikahlara
gecer. Sirasiyla lzmir Sulan Sirketini kuran, ardindan Goztepe
Tramvay Sirketi'ni ele gegiren, daha sonra da Karsiyaka tramvayinin
kirac1 olarak isletmecisi olmay basaran Belgikallar, sonunda Hamidiye
sirketine once borg para verip yonetimil® ele geirir. Oyunlan bununla
da bitmez ve sirkete yerle;‘.[irgiﬁleri yabanci memurlara yiksek maaslar
odeyerek sirketi zarara ugratip, hisse senetlerinin degerini digurirler
ve degeri diisen senetleri de yine kendileri azar azar alarak 1914%e
kadar sirketi tamamen ele gecirirler. Ginumuzdeki borsa
cambazliklarina parmak isirtacak kadar maharetle yapilmis olan bu
oyun, azinliklarin bu tulkenin degerlerinden nasil yararlamip
somirduklerinin ibret verici bir belgesidir.

Ote yandan II. Mesrutiyetten sonra lzmir'de Caferi Kemal Bey ve
Hac1 Mustafa Efendi tarafindan da birer vapur sirketi kuruldugu
gorilar.

Hamidiye sirketinin imtiyaz suresi Birinci Diinya Savasi sirasinda
sona erer. Ancak tlkenin icinde bulundugu kosullar nedeniyle
cahgmalanm isgale kadar sardirir. Yunan isgali sirasinda yillardir
[zmir ve gevresini bir anlamda somiren Rees, Paterson, Forbes ve
Whittall aileleri Guiffraylerin énderliginde bir sirket kurar ve korfezde
vapur isletir. Bu sirket vapurlardan bazilarinin adlarin degistirmenin
yani sira Turan semti civarinda bir de tersane kurar.

Kurtulustan hemen sonra korfezdeki vapur isletme 1si tam karmasa
gosterir. Izin almadan pek ¢ok kisi ve kurulus kérfezde vapur
isletmektedir. 1923 yilinda bazi resmi basvurularin olmas! tizerine
actlan ihalede bu konudaki imt{if’az aymi yihin Temmuz ayinda otuz

1 gecerli olmak tizere Usakizade Muammer Bey'e verilir. Iki y1ldan

iraz fazla bir zaman sirketi yéneten Muammer Bey, 1925 yili Eylal
ayinda vapurlan lzmir Liman Isleri Inhisan Turk Anonim Sirketi'ne
hisse senedi karsiligy devreder. Bir siire sonra elindeki hisseleri devlete
satan Muammer Bey sirketten ayrihr ve sirketin adi "lzmir Liman ve
Korfez Inhisan Tirk Anonim Sirketi" olarak degistirilir. Bu sirket Dr.
Hulusi Ateg'in Yonetim Kurulu Baskanlif sirasinda satin aldify arsalar
uzerinde ginumuze Alaybey Tersanesi olarak ulagan tesisin
kurulmasim saglar. Sirket dokuz Kﬂlik calismas1 boyunca duzenli bir
hizmet vermeyi basaramaz strekli olarak elestiri toplar. Sonunda
Ankara’'min benzeri kamu hizmeti goren sirketler icin ald1%1 karar
uyarinca 1 Afustos 1934 tarihinde tasfiye edilerek tim mal varhg
zamanm Maliye Vekiletine bagh lzmir Liman Isletmeleri Umum
Mudirlagine devredilir. Soz konusu kurulusun ach 1 Haziran 1936
tarthinde lzmir Liman Isletmesi Madiirlign adim alir. 1938 yihinda
ise Istanbul ve Trabzon Liman Isletmeleri, Tahlisiye Umum My urlﬂFﬂ
ve Van Golu Isletmesi ile birlikte 3295 sayih yasa ile kurulan Denizcilik
Bankasi'na baglanir.

Sertiven bununla da bitmez ve bu yap: da yaklasik bir buguk {'11
calismadan sonra 3633 sayih yasa ile lagvedilir ve yerine Devlet
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Limanlan Isletmesi Umum Muiidurliigii ile Devlet Denizyollan Isletmesi
Umum Madurluga adiyla iki ayn sirket kurulur, [zmir isletmesi de
ilkk umum mudarlage baglamr, Ancak 1 Mart 1943 tarihinde soza
gegen iki umum muduarlagun birlestirilmesi haklkindaki 4517 sayih
asa ile Devlet Denizyollan ve Liman lsletme Umum Muduarligi
urulur. Ancak her yil zarar eden bu kurulus dokuz yillik zarann
sonunda lagvedilerek 5842 sayili-yasa.ile 1 Mart 1952 tarihinde
sermayesinin %51'i devlet tarafindan odenmis olan Denizcilik Bankasi
T.A.O. kurulur. 56z konusu kuralus 1964 yilinda 440 sayih yasa ile
Iktisadi Devlet Tesekkuln olarak kabul edilir, 8 Arahk 1984 tarihli
Kanun Hukmiinde Kararname ile de soz konusu bankadan aynlarak
Tarkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Muduarlugn adin ahr, 1 Ocak
1989 tarihinden itibaren de Alsancak Liman Isletmesi TCDD {sletmesi
Genel Mudirlugi'ne devir olunur, 4046 sayih Ozellestirme Yasast
uyarinca sirketin adi Ozellestirme Idaresinee 6 Subat 1995 tarihinden
itibaren Tirkiye Denizcilik Isletmeleri Anonim Sirketi olarak degistirilir.
lzmir isletmesi de bu merkeze bagh tasra teskilau olarak gorevi
surdirtr. Ancak soz konusuisletme, 1990'h yillanin ikinci yansinda
hizmet vermeye baglayan ozel tasimacihgm da "daha ucuz bilet ereti"
politikast uygulayarak devreye girmesiyle her gecen gan yolcu
yitirmeye baslar. Bazi vapur seferleri ya iptal edilir ya da aksayarak
gerceklestirilir. [zmirlinin sikayetleri artar. Sonunda Izmir Baytksehir
Belediyesi 2000 yilinda bu konuya el atarak, "Isletmenin tim ekipman
ve personeli ile belediyeye devir edilmesini" talep eder. Amag; lzmir'de
uygulanmasi planlanan entegre tasimacilik sisteminde deniz ulasimmda
da en verimli bicimde yararlanmakur. Oneriyi uygun bulan
Ozellestirme Yiiksek Kurulu, Tiirkiye Denizcilik Isletmelerine ait
[zmir Korfez hatn deniz yolu ile sehir ici yolcu ve arag tas1mac1h%mm
Izmir Buaytksehir Belediye Baskanlig'na devri kararmi Basbakanhgin
onayina sunar. 2000 yil Subat ayinda imzalanan bu karara gore
isletme korfez hatunda yolcu ve arag tasima hizmetlerinden cekilerek
8 yoleu ve 3 arabal vapuru "ii¢ yil 6demesiz, izleyen yillarda her yil
bir milyon dolar olmak tizere toplam
iki milyon dolar bedelle" lzmir
Buytiksehir Belediyesime
devreder. Bu arada da
tarafindan "lzdeniz" kisa
adiyla bilinecek olan
lzmir Deniz Isletmeciligi
Nakliye Turizm A.S.
kurulur. Aym yil Ma
ay1 basinda acihisi yap:
[zmir Metrosu deneme
seferleri ile birlikte de
hem entegre kent ulagim
uygulamasi, hem de saat
basi konulan ek seferlerle
tarihinde ilk kez Konak -

Karsiyaka iskeleleri arasinda "Sabaha g;};;i?ﬁ’;ﬁfﬂ%f:s[fdu £t

kadar" vapur seferleri baslaulmis olur.  (fotograf: Yasar Urak)
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Ote yandan bu entegre gelisme ve ucuzluk politikas: ile rekabet
edemeyen ozel tasimacilik sirketi 2001 yil Ag,uslos ay1 sonunda
"Korfez ulasimindan cekilecegini" agiklar. lzdeniz 2001 yili yaz

aylarinda hafta sonlannda ulagima agnf "Yassica Ada" (Alman Adas1)
hattiyla bir ilke de imza atous olur.

Biraz da korfezde mart: gibi siiziilen vapurlardan soz edelim.

Yillar énce var olan diger iskeleleri goz ard1 edecek olursak, yuz yih
agkin bir zamandir Karsiyaka'y1 Alsancak, Pasaport ve Konak'a
baglayan Korfez vapurlar (bana gore) lzmir'den cok Karsiyaka'min
sayilir. Cinka bu vapurlar (tatil gnnleri disinda) Izmir'i Karstyaka'ya
degil, Karsiyaka'y: lzmir'e ve oradan yeniden Karsiyaka'ya tagirlar.

1890 yilina kadar gecen ilk yillarda sefer yapan Hamidiye Sirketi
vapurlarindan adlarim bildiklerimiz sunlardir: "Adliye", "Dikili",
"Girit", "Goztepe", "Hamidiye", "Islahhane”, "lstanbul", "lzmir",
"Karatas", "Karsiyaka", "Kilizman", "Terakki" ve "Urla".

"Adliye" vapuru 4 Subat 1899 %1351:111 Osman Kaptan yonetiminde

Goztepe Iskelesine dogru seferdeyken, Mehmet Kaptan yénetimindeki
"Girit" ile carpigir ve olaydan hemen sonra batar.
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Bu vapurlarn i¢inde en zarifi olan "Dikili" aym zamanda en buyuk
ve en saglam olanlanindan da biridir. Pervaneli olan bu vapur daha
cok sirketin imtiyaz sahibi oldugu iskelelerin disindaki yerlere
calistinlmaktadir. Cahisanlanmin qnsl%u Musliman olan bu vapurda
sunulan hizmetin "¢ok iyi" oldugundan doénemin gazete sutunlarinda
bile soz edilir.

"Hamidiye Vapuru'nun en onemli ozelligi ise tamamen ahsap
olmasidir.

1908 yilinda mendirek aF,zmda gecirdigi kaza nedeniyle batan
"Istanbul Vapuru'1888 yilinda Avrupa'dan satin alinir. 34 metre
uzunlugunda, 5.1 metre genisligindedir. 45 beygir giicinde olan
vapur saatte 13 mil yol alir.

"Terakki Vapuru'nun en onemli dzelligi, "Urla Vapuru" gibi yandan
carkh olmasidir. Bas ve kig tarafinda gintimiizdeki araba vapurlary
benzeri birer kapak bulunan bu vapurla at arabalan ve kadanalar da
tasinmaktadir. Halk arasinda "Foskolos" diye de amlan vapur 1903
yilinda basta kazami olmak tizere esasli bir onarim gordr,

Hamidiye sirketinin hizli ve iyi vapurlanindan olan yandan carkl
"Urla" da 1903 yilinda onarima alimr ve boyu uzatihir,

Bu vapurlara daha sonra sirayla 1899 yilinda "Gulbahge", 1904 yilinda
"Osmaniye", 1909 yilinda "Hurriyet" ve 1911 yihinda "Musavat" adh
vapurlar katihr.

Bunlarn arasinda "Gulbahge" adli olam en yash vapurdur ve o da
yandan carkhdir. 1910'larda bu vapurun onarimi ¢imento ile
yapimaktadir. Misliman kadmlar icin biri buzlu camh, digeri tenteli
olan iki 6zel balimi vardir. "Gulbahge" 15 Kasim 1899 tarihinde,
Kargiyaka seferini E;parken bir Rus gemisi ile carpisir ve aldif yara
nedeniyle Karsiyaka'ya guclitkle ulasir. Aym vapur 16 Ekim 1900
Larihinc}l’t bu kez KarslyaE:’dan gelirken, mendirekten ¢ikmakta olan
ve Whittal sirketine ait "Mari" romorkoriyle carpisir. Kazada her iki
tekne de hasar gorur.

"Osmaniye Vapuru' Bayrakl Tersanesinde insa edilir. Bu dzelligiyle
ginumizde de adi Eecen tersanede insa edilmekte olan kérlez
vapurlan serisinin ilkidir. 22 Eylal 1904 gini sefere konan bu vapur,
saatte 12 mile kadar cikabilen hizi ile Izmir - Karsiyaka arasim 13
dakikada almaktadir. Bu nedenle korfez filosunun en hizl teknesi
olur. 400 yolcu kapasitesi vardir. Boyutlan "Istanbul" vapuru ile
aymuchr.

"Hirriyet Vapuru" 1909 yihnda Belgika'dan satin alimr. Almdiginda
ti¢ yaginda olan vapur uskurludur ve elektrik donanim vardir. 6500
Osmanh lirasina satin ahnan bu vapurun kazam pek saglam degildir.
48.2 metre uzunlugunda 7.1 metre genisligindeki bu vapura
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Cumbhuriyetin ilimndan sonra "Cumhuriyet" ad: verilir. 1934 yilinda
artik diimeni bile yerinden kopup, batar hale gelen tekne 1940'h
yillarnin basinda cartge gikanhr.

20 Mayis 1911 ganit lzmir'de Hamidiye Sirketi'ne teslim edilen
"Musavat" da, ikizi olan "Hurriyet" gibi Belcika'dan alimir. 11-12 mil
iz yapan her iki vapurun ach da donemin Ittihatgilan tarafindan cok
begenilir.

Bu arada eskiyen ve curtiyen vapurlar da birer birer elden
cikanlmaktadir. 1890'da "Kilizman" ve 1898'de "Islahhane" vapurlan
elden cikanlhir. 1897'de Hacit Davut Vapur Kumpanyasi'na 250
Osmanl lirasina satilan "Karatag Vapuru'nu 1912 yilinda 30 tonluk
"Adliye Vapuru"nun Cemal ve Kemal beylere 1200 Osmanh lirasma
sanlmasi izler. Yazyihin basinda korfezde isleyen vapurlarn tamarm
buharh ve kiguktir. Tekne ve kazanlanmn kohne olmalan buyuk
tehlikeler yaratmaktadir.

Cumbhuriyet doneminin baslangicinda 1923'den 1925 kadar saren
Usakizade Muammer Bey doneminde korfezde 6 vapur calismaktadir.
Bunlardan ltalya'da Ansalde tezgahlaninda yaptinlan "Usak Vapuru"
ile "Goztepe Vapuru" oldukea liks vapurlardir.

1925 y1h yapim ve 147 gros tonluk, kiguk fakat oldukga zarif olan
"Usak" firunal gunlerde Karaburun ve Foca'ya gidememektedir.
1931 yihnda kazam onanlir. 12 mil hiz yapan bu vapur yaslandiktan
sonra 1934 yihnda iskelelerin kapaulmastyla seferden almir. Ancak

birkac y1l sonra haftada iki giin yapilan Karaburun seferlerine tahsis-

edilir. 1940'larin baginda Istanbul’a gotaralir ve uzun yillar Pendik
- Adalar hattinda gahsir.

"Goztepe Vapuru" ise 26 Mayis 1934 tarihinde seferden almr.

Karsiyaka hattinda calistmlan "Duatepe”, balike: teknesi olarak insa
edilmistir. Bu nedenle kamarasi olmadifindan az sayida yolcu yeri
vardir. 1934 yilinda gii¢ hareket etmesi ve azellikle bas tarafindan
su almaya baslamasindan dolay: seferden ahmr.

"Kocatepe" silep benzeridir. Kamarasizdir ve oturma yeri azdir.
Firtinah denize dayamkhihgindan dolay: Karsiyaka seferlerinden
almip, Karaburun - Foga hatuna verilir. 1932 yihinda da ¢irage
cikanlir,

Romorkér olarak yapilan "Dumluimar" ise sabah aksam birer sefer
yaptifn Bayrakh hattinda calistinlmaktadir, Aile gezileri icin kullamldig
1938 yilinda seferden alinir.

Cumhuriyet dénemi vapurlarindan "Cankaya", Rus Carlarindan

birinin eski yatidir. Ekim Devrimi sirasinda Istanbul'a sigimanlar
tarafindan satihir.
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Fazla yolcu almamasina karsin ince ve uzun teknesi, burnundaki
maskotlu diregi, perdeli salonlarmin gi zell?i ve yatik kenarl
pencereleri ile tinl bir vapurdur. Ancak%;sta tmeni olmak tizere

inesi, kazanlan ve hemen her aksam sik sik anzalanmaktadir,
1932 yihnda gecirdigi onarima karsin 1934 yilinda yeniden tersaneye
baglanir ve 1936 yilinda buyuk bir onarim daha gorur. Yaslandiktan
sonra seferlerden alimir ve Pasaport iskelesinin yenilenmesi sirasinda
teknesi bozulmadan gegici iskele haline dénusturilur. Daha sonra
Istanbul’a gottirilerek Atattirk koprasuntn Unkapam ayagma baglanr.

1926 yihndan itibaren seferlerde gorulen Ingiliz yapirm "Kargiyaka”
ve "Goztepe" vapurlan ise en ¢ok sefer yapan vapurlardir. Manevra
yetenekleri ok [azladir ve kamaralan ofdukca iyidir. Ancak gol
vapuru olarak yapildiklar icin altlari dizdar. Bu nedenle dalgah
havalarda oldukea fazla sallandiklanndan yolculara heyecanh dakikalar
{asanrlar. Mazotlu vapurlar geldikten sonra énce "Goztepe Vapuru”,

irkag yil sonra da sonra da 1906 yili yapimu, 141 gros tonluk
"Kargiyaka" vapuru Istanbul'a gotarilar ve gir zaman Buyiakada ile
Yorakali arasinda plaj seferleri yaparlar. Istanbul'da "Karsiyaka
Vapuru'na "Suvak" ad1 verilir.

1zmir Kérlezi'nde hizmet vermis bir baska "Suvak” daha vardir. 1906

linda Italya, Lussinpiceolo'da, M. U. Martinolich tezgahlannda

uharli yolcu vapuru olarak insa edilen, 36.5 metre uzunluk ve 5.8
metre genislikteki tekne, 142 gros tonluktur, 300 beygir gictnde
tripil (u¢ silindirli) buhar makinesi bulunan ve saatte 10 mil hiz
ﬁapabilen "Suvak" Cumhuriyet'in ilk yillarninda [zmir Korfezinde

izmet verir ve Devlet Denizyollan Isletmesi Umum Mudurlign'nin
18 Subat 1943 tarihinde isletmeye actig Istanbul - lzmit hatinda
cahistinlmak tvizere lzmir'den alinir. 1960°h yillarda da satilarak tarihe
kansir.

Korfezin emektar vapurlanndan ikisi ise 1904 yapimy, filonun en
kaguk vapurlarmdan 132 gros tonluk "Guzel [zmir" ve 1910 yih
Ingiliz yapimi 155 gros tonluk "Dokuz Eylal"dir.

1940 yillann baglaninda
*Giizel lzmir" Salhane
onlerine

28




"Glizel Izmir" gibi E. Guiffray’'den satin ahnan "Dokuz Eylal Vapuru"
36.19 metre boyunda ve 6.3 metre genisligindedir. Yazin 524, lasin
ise 445 yolcu kapasiteli ve kémurle calisan, 280 beygir gucindeki
makineye sahip bu vapur saatte 9 mil sirat yapmaktadir. 1910 yih
Ingiliz yapimi olan ve 1936 yilinda esash bir onanm géren bu vapur
1966 yilinda filonun en yash vapuru iken hizmet dis1 birakilir.
"Duatepe" ise yaslandiktan sonra Rizeli bir denizciye saulir.

IQ‘!O']Igdlarm baslannda Karatas iskelesi ve halat atmak dizere olan "Gazel lzmir™

(Yagar Urik arsivi)
"Alsancak Vapuru" da 26 Mayis 1934 tarihinde, iskelelerin cogunun
kapatlmasiyla sefer disina alimr.

Ilk mazotlu vapur olan "Bayrakl" ise 14 Subat 1938 tarihinde teslim
alinarak yabanc murettebatla iliskisi kesilir. 31 Mart 1938 tarihinde
seferlerine baslayan ve 1934 yili Hollanda yapisi olan 42 metre boy
ve 7 metre genisligindeki bu vapurun eski adi "New Dagenham"dir.
Toplam 340 beygir kuvvetinde iki mazotlu motoru ve cifte uskuru
bulunan 473 gros tonluk ve 8 millik hiza sahip tekne daha 6nce
Ingiltere’de Times nehri tzerinde turistik amagla ¢alismustir. 350
koltuklu vapur gordaga onanmdan
sonra yaz aylannda 500" agkan yoleu
alir eFele, 27 bin Ingiliz lirasma
mal olan vapurda radyo ve
iskeleleri haber vermek icin 6zel
hoparlor dizeni de vardir.
"Bayraklh" Londra'dan lzmir'e,
kark bes giin siuren oldukea
heyecanh bir yolculuk sonrasi
ulasir. lkinci Diinya Savasinin

ﬁ%{liﬂ%ﬂﬂdgn ctkmasina az bir zaman kala
yoleu alan "Goztepe" gerceklesen bu yolculuk sirasinda gemiyi
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uzun zaman izleyen kimligi belirsiz bir denizalu ginlerce gazete
satunlarinda haber olur. Sonunda geminin lzmir'e vang bir bayram
gonune denk geldigi icin [zmirliler tarafindan da sempati ile karsilamir
ve qok sevilir. Ustelik éncekilere oranla yeni ve oldukca temiz bir
vapurdur. Sicak ganler i¢in de havalandirma sistemine sahiptir.
Gorunirdeki tek kusurunun "normalden dar bir govdeye sahip"
olmast olan bu vapur 1944 yili Subat ayinda onarim icin Istanbul'a
gonderilir. lyice yaslandigi icin 1960’1 yillann basindan itibaren
neredeyse stirekli olarak mendirege bagh duran vapur, 1966 yilinda
seferden alimr.

40l yrllarin basinda Konak Iskelesi'nden hareket etmis "Bayrakh"

Mazotlu teknelerden diger ikisi 1938 yih Alman yapim olan "Sur"
ve "Efes"tir. Bunlardan "Eles" adini tagtyam 12 Agustos 1938 tarihinde,
"Sur" ise kisa bir zaman sonra lzmir'e gelir. lzmir Keérfezi igin
1smarlanmus ilk drnek olan ve her biri iki yiiz elli bin liraya mal olan,
518 gros tonluk ve 44 metre boyundaki vapurlar yaz aylarnnda 1095,
kisin ise 960 yolcu kapasitelidir. Hizlar 12 milgiar ve gift uskurlar
vardir. 1941 yilindan itibaren radyo yayimu da dinlenilebilir hale
getirilir. lkisinin adi da Atatark tarafindan konulur,

Onee "Bayrakl" ve ardindan gelen
"Efes" ve "Sur" vapurlariyla lzmirli
daha rahat bir kérfez yoleuluguna
kavusmusken baz yonetim hatalary
nedeniyle sikintuilar dogar.
Izmirliler 6zellikle gece seferlerinin
biraz daha yogunlasturilmasir ve
ek seferler konulmasini; yeni
vaputlann normal hizlanyla seyir
Emektar "Sur" 1970°lerin baslannda ~ yaparak yolculugun kisalmasiny;
Pasaport Iskelesine yolcu indiriyor  Bayrakli hattinin yeniden
(Yagar Urak arsivi} acilmasini ve bu arada eski

vapurlann da bakim ve onarima
alinmalarim istemektedir. Oysa isletme eski vapurlara daha cok sefer
sayist koymaktadir. Ustelik vapurlann ticiinde de bufe olanaklan
olmasina karsin "Bayrakh" vapurunun bufesi agilir acilmaz; "Efes” ve
"Sur" vapurlarindaki bufeler ise bir zaman sonra kapaulrlar.
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Daha sonra gelen "Selcuk! ve "Bergama" ise yine Bremen tezgahlarnda
yapilmis olup, imalat tarihleri 1951'dir. 519'ar gros tonluk "Bergama"
Ve "Selcuk" vapurlart da yap: olarak "Sur" ve "Efes"in benzeridir.
Ancak onemli iki dis degisiklikleri vardir. 44.36 metre uzunluk, 8.08
metre genislik ve 2.76 metre su kesimine sahip teknelerin st katia
on gavertede yolcu oturma yerleri yoktur ve bacalan Denizeilik
Bankasi'nin efsanevi kumbarasi bicimindedir. Bu nedenle ilk ikisinin

1095, kisin ise 960 olan yoleu kapasitelerine karsin; "Bergama”
ve "Sel¢uk"un yolcu kapasitel)::ri yazin 1010, kisin ise 902 kisidir.
Bu dart vapurdan ganamuzde sadece "Bergama” yenilenerek ikinci
yasamina dondurilmektedir. "Bergama" 1985 yilinda da Alaybey
Tersanesinde dnemli bir onanm gegirip, baglangicta onun da Krupp
olan motorlan 385%er beygirlik iki Pendik-Sulzer motorla degistirilir.
"Efes Vapuru" 6zel sektore satilir ve restoran olur. "Sur”, makineleri
ikizi "Efes" icin yedek parca olarak alindiktan sonra kaderine terk
edildigi Gelibolunun Burhanh mevkiinde 6ylece durmaktadir. 1972
yilinda ilk kez "emekli" olacaklan soylenmeye baslayan "Sur" ve
"Efes" vapurlarinin adlanni tasiyacak iki yeni teknenin Alaybey
tersanelerinde insa edilecegi haberleri zamanm gazete sttunlarmda
yer ahirsa da bu haberler gercege donmez.

Korfez vapurlaninda eski yillarda oldukga sik rastlanan ariza sorunu
karsisinda caresiz kalmdign durumlarda zaman zaman Istanbul'dan
takviye tekneler gonderildigini gormekteyiz. Bunlara verecegimiz iki
arnek “Tarz-1 Nevin” ve “Sutlice”dir.

Oneeleri “Sirket-i Hayriye” adiyla bildigimiz Istanbul Sehir Hatlan
Isletmesinin 47 baca numarali vapuru “Tarz-1 Nevin”, 1940l yillarin
sonlannda gegici bir zaman icin lzmir'e gonderilir. Iskogya Glasgow'da,
Fairfield Shipb. Cop. tezgahlarinda 1903 yillarinda denize indirilen
144 gros tonluk, celik sac teknenin uzunlugu 30.6 metre, genisligi
5.8 metre ve su kesimi 2.2 metredir. 195 beygir giictinde 2 silindirli
Compound buhar makinesi bulunan gemi, Sirket-i Hayriye'nin tek
uskurhu ilk teknesidir. Bu nedenlede “Yeni Bicim” anlamindaki “Tarz-

1 Nevin" ad1 verilir. Baslangigta alt kat kamara disinda, kaptan
kosku dahil her yan1 agik olan ve 250 yolcu kapasiteli
geminin bazi bélimleri onarim gorerek kapatihr.
“Bergama” ve “Efes” geldikten sonra Istanbul'a dénen gemi

1966 yilina kadar araliksiz calistikian sonra, sokillmek

azere sathr.

[
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1950’lerin sonuna dogru
seferlerin aksamas: nzerine
arada Istanbul Sehir
Hatlari’'ndan gecici olarak
gonderilen 63 Eaca numaraly
"Sutluce vapuru" Fransiz
yapmudir ve Dunkerque'de Atl.
& Chantier de France
tezgahlarinda 1909'da denize

19507 yillarda Konak Meydam ve yolcu
alan, "Bergama"min ikizi "Selcuk"

indirilir.
Celik sa¢ kullamilarak zamamn
oldukga ileri teknolojisi ile
yail::lmm 10.5 mil hizinda, ¢ift
uskurlu, 521 gros tonluk
g:knede 3 genislemeli ve 540
ir giiciinde ve 3 silindirli
ilsiylihagﬁl makine vardir. 44.2 {.SSI?SM?E«" = dd.agaﬁt‘gmzﬁk"
metre uzunluk ve 7.3 metre wpe e e
genislikte ve su kesimi 3 metre olan ve de bas ve kici goze hos
gelmeyecek kadar yuksek olan vapur sonralan Haskoy tersanesinde
onarima alnarak yeniden bicimlendirilmek istenirse de, bu kez denge
sorunu citktigindan bagsanh olunmaz. "Sutlace Vapuru" o yillarda
duzenli olarak yaptig Igneada seferlerinden bir tanesine denk gelen
13 Kasim 1917 tarihinde iki Rus savas gemisi tarafindan gerceklestirilen
lgneada bombardimamnda iki mermi isabeti alir. Onemli hasar alan
gemi de ayrica yangin da ¢ikar. Hemen ardindan geldigi Varna
Limani’nda demir tarar ve karaya oturur. Pervane kanatlari kirik
olarak Istanbul'a getirtilen tekne onanma almarak 1919 yihindan
itibaren hizmetini surdarar. Kis aylarinda 776, diger zamanlarda 876
ﬁplcu tagtyan tekne Istanbul'a dondukten sonra 1974 yilina kadar
izmete devam eder ve onanima alindiktan bir yil sonra "Hizir Kaptan”
adh dizel motorlu kuru yuk gemisine denastaralar, Sonrali yillardaki
ehdegi?tirmelerinde once "Tamanlar", daha sonra da "Tank Ganer"
adm alr.

Bu vapurlardan sonra gelen ilk vapur "Haskoy"dir. 1960 yilinda
denize indirilen vapur ilk seferini ancak 29 Mayis 1962 Sali gina
rapab'}lir. Turk iscisi tarafindan Haskoy tersanelerinde 4.5 milyon
iraya insa edilen 511 gros tonluk geminin bes yiiz bin liraya alinan
520'ser beygirlik iki adet Fiat dizel motoru disinda her seyi yerli
yapimdir. 13 mil surati vardir ve korfezde cahsan ilk radarh gemidir.
43 metre uzunluk, 8.3 metre genislikte ve su kesimi 3.14 metre olan;
Istanbul'dan guverte enspektorn Sadi Akgiin idaresinde getirilen
"Haskoy"ii Izmir'e gelisinde Yeni Kale aciklarinda "Bergama vapuru”
ile romorkorler kargilar ve gemi Pasaport omiine yanasugmda Denizcilik
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Bankast Genel Muduara Amiral Vedat Burak tarafindan Izmirlilere
gezdirilir. Yaz yolcu say1s1 844, kas yoleu sayist ise 684 olan ve makine
enspektorlugint Erol Caglar'in yaptig gemi, Izmir'de kaptan Mehmet
Koseoglu'ya teslim edilir.

Korfezdeki ikinci "Dokuz Eyliil" vapuru ilkinin seferden ahnmasindan
10 yil sonra 1976 yihinda ikizi "Alaybey" ile birlikte Alaybey
Tersanesinde yapihir. Bunlar aymi zamanda tarlerinin bu tersanede
yapilan ilk orekleridir. 46.66 metre uzunluk ve 7.9 metre genislikleri
ile "Ambarlt" ile "Kumburgaz" sefere alimncaya kadar korfezde cahisan
en uzun tekneler olurlar. Her ikisi de 600'er beygirlik ikiser Stork
motora sahip olan ve 13 mil hiz yapabilen vapurlar yazin 1085, kasin
911 kisilik yoleu kapasiteleri ile de gelmis gecmis tim korfez yoleu
vapurlari arasinda ilk siray1 alir.

"Alaybey" Konah Iskelestnde yolcu ahrken, "Bergama? da agir ager yanastyor (otograf: Yasar Urak)

Goztepe Iskelesinin yeniden hizmete alinmas: tizerine Istanbul Sehir
Hatlari Isletmesi'nden "Besiktas" ve "Vanikoy" gemileri gonderilir.
1951 yilinda Hollanda, Kinderdijk'te L. Smith & Zoon tezgahlarinda
yapilan, 34,7 metre uzunluk ve 7.6 metre genislikteki 283 gros tonluk
"Besiktag"in su kesimi 2.7 metredir. 260ar beygir gncinde ¢ift dizel
motoru ve ¢ift uskuru olan; 300 yolcu kapasiteli geminin hiz1 12
mildir. Semt sakinlerinin tepkisi tizerine "Besiktas" ach "Goztepe"
olarak degistirilir. 1980 yilinda bu hattin kapanlmas: tizerine Istanbul’a
alinan "Goztepe" bir zaman burada cabistinldiktan sonra Rota Denizcilik
A.S.’ne sauhr. Haskoy Tersanesi'nde insa edilip 1954 yihnda servise
konan, 512 gros tonluk "Vanikéy" ise yapi olarak cok kogiik farklarla
"Haskoy"un esidir. Uzunluk 46.4 metre, genislik 8.3 metre ve su
kesimi 2.4 metre olan tekne, yazin 844, kisin ise 684 yolcu
kapasitelidir. Uzun yillar Istanbul'da hizmet
verdikten sonra . [zmir'e gonderilen,
520'ser beygirlik iki £ g Fiat dizel motora
sahip ¢ift uskurlu "Vanikay", yaklasik
15 S emi] - hiz yapabilmektedir.

Iskelesi‘nde yolcu al
KN ot Yo i
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Karfez vapurlan tarihinde hizmet verip seferden kaldinlmis eski
vapurlann adlarim tasiyan yeni teknelere érneklerden ikisi ise
"Bayrakll" ve "Karsiyaka'dir. 1985 yilnda Pendik Tersanesinde
yapilan ve 780 beygir gicundeki ikiser Pendik/Sulzer motora sahip,
490 gros tonluk bu ikiz gemiler 15 mil hiza sahiptir. 58.2 metre
uzunluk, 10.6 metre genislik ve su kesimi 2.4 metre olan gemiler
korfezde hizmet verirken "Ambarh" ve "Kumburgaz" teknelerinin
denize indirilmesinden bir zaman dnce Istanbul Sehir Hatlan Isletmesi
seferlerine almir. Yaz aylannda 1450, kis aylaninda ise 1340 yolcu
kapasiteli gemilerden "Bayrakh'min adi, 1996 yihnda "Nurettin
Alpdogan" olarak degistirilir.

Onceki adi "Kumburgaz" olan "Yalova 1" (fotograf: Yasar Urik)

1988 yihinda lstanbul'da Istinye ve Halig, lzmir'de Alaybey
tersanelerinde birbirinin esi 10 vapur insa edilir. Daha 6nce insa
edilenlerden biraz kuciik ama oldui(;a stratli olan bu teknelerden
Alaybey Tersanesinde insa edilenler "Tuzla", "Ambarh" ve
"Kumburgaz"dir. Ugil de Istanbul Sehir Hatlan Isletmesine teslim
edilmek tizere Alaybey tersanelerinde insa edilirken "Bayrakl" ve
"Karstyaka" vapurlaninin Istanbul'a dncelikle gonderilmeleri tizerine
sadece "Tuzla" Istanbula alir; "Ambarh” ve "Kumburgaz" [zmir'de
birakalirlar. 49.1 metre uzunluk ve 8.97 metre genislik ve 2.53 metre
su kesimine sahip, 307 gros tonluk cift uskurlu gemiler, 636'sar
beygir guctnde ikiser motora sahiptir. "Ambarh" Pendik/Sulzer,
"Kumburgaz" ise Sulzer motorlara sahiptir. Yazin 747, kilin ise 589
yolcu kapasiteleri olup, 14 millik stiratleri ile en hizh korfez
vapurlarndir.
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1989 yilinda Istanbul'da Halic Tersanesinde
denize indirilen birbirlerinin esi, 77'ser gros
tonluk 10 motorbottan "Ayvansaray" ve
"Goksu 11" adh kignk tekneler kisa zaman
sonra lzmir'e gonderilir. 26.9 metre uzunluk
ve 5.2 metre genislikte ve de su kesimleri
| 2.2 metre olan birbirinin esi tekneler 235
beygirlik ikiser Caterpillar motora sahip
olup; yazin 240, kisin ise 174 yolcu
almaktadir. tki tekne de "Vanikoy" ile birlikte
hizmetten almip, Istanbul'a gonderilirler.

1990'larda vapurlar listesine yine Istanbul'dan gonderilen "Kilyos",
"Beykoz" ve "lstinye" girer. Bunlardan 1988 yilmda Halic Tersanesinde
motorlu yolcu gemisi olarak insa edilen 304 gros tonluk "Kilyos"
47.3 metre uzunluk, 8.9 metre genislige sahiptir. Pendik/Sulzer
yapimi 636'sar beygir giictine sahip iki dizel motoru bulunan cift
uskurlu tekne 14 mil hiza sahiptir. "Kilyos" ginamuze ulagamadan
Istanbul'a doner. 1952 Hollanda yapum "Istinye" 46.4 metre boy ve
9.8 metre eniyle gelmis gecmis tim kérfez yolcu vapurlarimin "en
enisi" olur. Sulzer motorlu vapur yazin 789, kisin ise 678 yolcu
pasitelidir. 1954 yilnda Istanbul'da denize indirilen 520°ser beyairlik
iki adet Fiat motora sahip, 511 gros tonluk "Beykoz" ise "Haskaoy"
ve "Vanikay™un esidir. 46.4 metre uzunluk, 8.3 metre genislige sahip
¢ift uskurlu ve 12 mil iz yapabilen teknenin su kesimi 3.14 metredir.
Yaz aylan 844 yolcu alabilen 1%emi, diger zamanlarda 684 yolcu
kapasitelidir. 1952 yilinda Hollanda, Amsterdam’da Verschure &
Co.’s Sheeps teifahlannda motorlu yolcu vapuru olarak insa edilen,
46.5 metre uzunluk, 9.8 metre genislikte, 483 gros tonluk "Istinye"nin
su kesimi 2.94 metredir. Her biri 450’ser beygirlik 2 Sulzer dizel
motoru vardir. Yaz yoleu sayisi 789, ks yoleu 3
sayist 678 olan cift uskurlu tekne 13 mil hiza
sahiptir.

lzmir Korfez Vapur'lan Isletmesi'nin, [zmir
Buiytiksehir Belediyesine devri, 8 yolcu vapuru
ile 3 araba vapuru Gzerinden yapilir. bu arada
hatun agihsinda gorev yapan “Harem” araba
vapuru lIstanbul’a dénmistir. Bu yolcu
== vapurlan "Bergama",
"Istinye", "Beykoz",
"Haskoy", "9 Eylal", "Alaybey", "Kumburgaz"
ve "Ambarh"dir. Araba vapurlanndan 1966
yilinda Istanbul, Camialti Tersanesi'nde
denize indirilen "Salacak" en yash olamdr.
520'ser beygirlik bir ¢ift Fiat dizel motora
sahip olan vapur 10 mil iz yapmaktadir,

*Salacak” araba vapuru Bostank
Iskelesi'nde (fotograf: Yasar Urik)
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58.2 metre uzunluk ve 14.5 metre genislik ve 3 metre su kesimi
bulunan vapur yazin 576, kisin ise 418 yolcu kapasitelidir. 1989
yilinda yine Istanbul, Camialt Tersanesi'nde denize indirilen 1077
ros tonluk "Esenkoy” ise, ug araba vapurunun en buyngudiar. 848
eygir gactinde iki adet Pendik-Sulzer motora sahip 12 mil hiz
ﬁapabilen, 67.3 metre uzunluk, 20.5 metre genislik ve 4.1 metre su
esimi olan bu vapur, yazin 738, kisin ise 269

olen kapasitelidir. 1967 yilinda yine
stanbul’'da insa edilen, benzinli Fiat
motorlara sahip "Eminéni" araba

"Salacak"in
~ tekne de 62
almaktadir.

vapuru ise
ikizidir, Her tg
otomobil

Bostanlt Iskelesinden hareket etmis "Esenkoy", Ugkuyular'a ilerliyor (fotograf: Yasar Uritk)

"Polaris” teknesi seferde (fotograf: Yasar Uriik}

Yazimizin gazﬂdlgl ginlerde bu vapurlardan "Beykoz" aul durumda
kalmis ve bagh durmaktadir. Ote yandan Istanbul semtlerinin adim
tasiyan 3 teknenin adi degistirilerek "Ambarh"ya "Kordon",
"Kumburgaz"a "Yalova 1", "Haskoy'e ise "Golcnk" ad1 verilmistir. Bu
arada lzdeniz bir 6zel sirket olan "Turyol” ile hizmet alirm anlasmas:
yaparak, mevcut gemilere ek tekneler de calisirmaya baslar. Bu
tekneler zaman zaman Istanbul'daki esleri ile degistirilmekte ve belli
bir zaman gorev yaptiktan sonra Istanbul’a donerken, bir yenisi de
Izmir'e gelmektedir. Yazinin hazirlandign 2001 yih Eylal ayinda
korfezde sefer yapan bu teknelerle, yaz ve kis yoleu kapasiteleri
soyledir:

36




"Varan" teknesi Goztepe Iskelesi'nde (fotograf: Yasar Urik)
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1zmirlilerin deniz ulasimna gosterdikleri yogun ilgi nedeniyle -ki bu
satrlann yazildig tarihte gunlik yolcu sayist 45000'1 bulmustu-
halen seferde olan 3 arabah vapurun zaman zaman yetersiz kalmas,
1zdeniz'i de yeni tekne arayisina yonlendirmis ve sefere konulacak
dérduncn araba vapurunun Istanbul'da cahsanlann benzeri ve oldukea
stratli bir tekne olmasi kararlastimlmustir, Ancak yazumizin hazirlandigy
gunlerde bu yapimla ilgili ihale henuz gerceklesmemisti.

Korfez vapurlanndan soz acilmisken
Izmir'e yine yillarca hizmet vermis
romorkorlerden de bahsetmek
Eerekirse de yer darhig nedeniyle
unlardan en cok emek vermis
"Hasmet" ve "Rasumat"in adlarm
anmanin yani sira bana gore en
onemlisi olan "Karsiyaka" dan soz
etmek istiyorum. 150 tonluk ve 800
beygir gucundeki bu romorkeér
"Kusadast" ve "Yamanlar" romorkarleri ~ Alaybey Tersanesinde; zamanin
rhtmda (fotograf: Yagar Urik) tersaneé mudara Avni Bilgin'in
nezaretinde yapilir. 1963 Arahk ayinda tezgaha konan tekne 31
Arahk 1965 giint hizmete girer,

1899 yilinda lzmir - Karsiyaka hattinda ti¢ vapur cahsirken. 1905
Kl]mda bu say1 ikiye iner. Ancak aym yil ayrica bir vapur da Hamidiye
attinda callsmal{fadlr. 1888 yilinda Karsiyaka ile Konak arasinda
her giin karsihkh olarak 25'in uzerinde sefer yapilmakradir. Bashrégﬁ
yillarinda ilk seferlerin, genellikle sabah Konak'tan 05.00, Karsiyaka's
05.30'da gerceklestirilmesine karsin, son seferler Konak’tan 20.30,
Karsiyaka'dan ise 21.00'de yapilmaketadir. Bu seferler 1911 yilinda
gece yanisma kadar uzatlir. Ancak Trablusgarp savast komiir sikkintisina
neden olunca hafta sonu digindaki ginlerin gece seferleri kaldinhr.

1888 yilinda sirketin her zaman en ¢ok yolcu tasidigi hat olan
Karsiyaka hattinda calisan
vapurlarda Birinci Mevki
kamaralar agilir. Bilet ncretleri
hakkinda bilgi sahibi olmak
isteyenler icin 1893 yilimin
tarifesini verebiliriz: 1. mevki 60
para, 2. mevki 40 para ve ayhik

aso 40 kurus. Ancak 1900 yih
El[art aymnda pasolar kaldinlarak
kupon uygulamasina gecilir. Bu
yllgrda korfez vagurlannm yillik
ortalamasi en az bir milyon yiiz
bin yolcudur.

1950°H yillarda ganesli bir kis gini
Karstyaka &f:lesi
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Korfez vapurlan konusunda merakhs: i¢in sundugumuz istatistik
hilgilere burada biraz ara verip, yukanda sozanu ettigimiz faciayl
aktaralim.

Baslangicindan gintmiuze kadar gecen 116 yillik fazla zaman icinde
korfez vapurlan bir hayli kazaya neden olmustur. Bu vapurlarin
basinda "Gulbahce", "Girit", "Goztepe" ve "Efes" vapurlan bircok irili
ufakl kaza ile adi en ¢ok duyulanlarcir. Ote yandan eski gazetelerde
korfezde olan baska deniz kazalarindan da soz edilmektedir. Bu
haberlerin arasinda kugku duyulanlan da vardir. Séz gelimi Rum
azmhigin en 6nemli gazetesi olan Amaltiya, 15 Mart 1889 tarihli
sayisinda "Yenikale istihkdmina erzak gotiren sandahn firtinadan
battigim ve iginde bulunan 18 askerden 16'simin oldugana” yazar.
Bu haberden ti¢ giin sonra lzmir garizonundan bir yetkili tarafindan
Turk gazetesi Hizmet'e gonderilen bir yaziyla "Boyle bir olayin
meydana gelmedigi" bildirilir. Ancak Amaltiya gazetesinde bayle bir
duzeltmeye rastlanmaz.

1 Agustos 1887 tarihinde Hamidiye Sirketi'ne ait "Goztepe" ve
"Kilizman" vapurlan, Pasaport - Goztepe hatti Gizerinde carpisir,
Burnundan yara alan Goztepe karaya oturur ve yetisen kayikeilar
yoleulan kurtarir. Yapilan sorusturmada kaptanlarin alkollit olduklan
anlasihir,

4 Subat 1899 tarihinde yine aym hatta sirketin iki vapuru daha
carpigir. Goztepe yonane giden "Adliye Vapuru”, kars: yonden gelen
"Girit" ile carpisir, Adliye, aldig yaramn etkisiyle kisa zamanda batar.

Aym yil 15 Kasim tarihinde sirkete ait "Gulbahge" Karsiyaka'ya
giderken, kérfezin ortasinda bir Rus gemisi ile carpisir. Kaptan
Yorgi'nin hatasindan kaynaklanan bu kazada can kaybi olmazsa da
vapur aldig yara nedeniyle Karsiyaka'ya guclitkle ulasir. "Gualbahge"
16 Ekim 1900 tarihinde bu kez Karsiyaka'dan gelirken, mendirekten
ctkmakta olan ve Whittal sirketine ait "Mari" romorkoruyle carpigir,

31 Agustos 1901 gonu aksam ise "Girit Vapuru", fenersiz bir yelkenli
ile carpisir.

24 Agustos 1905 tarihinde ise Karsiyaka'dan dénen "Urla" vapuru,
Sisam adasina gitmek tzere mendirekten ¢ikmakta olan Yunan
bandirah bir yelkenli ile carpisir,

24 Nisan 1908 tarihinde ise sabah ilk seferlerini yapmak icin
Pasaport’tan hareket eden "Terakki" ve "Goztepe" vapurlan birbirleriyle
carpisir.

31 Ocak 1933 tarihinde Konak'tan Resadiye’ye hareket eden Korfez
Sirketi'nin "Goztepe Vapuru' Resadiye lIskelesi'nin fenerini
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farkedememesi yiiziinden tayyare fenerine yaklasng sirada bastan
kaxayal oturur ve ancak bir romorkér yardimiyla yozduralerek
kurtanhr,

19 Ocak 1934 tarihinde "Cumnhuriyet” in diimeni o zamanlar "Dolma”
adiyla .amlan Konak Meydani onlerinde yerinden ¢ikarak batar.
Dumensiz kalan vapur ancak yedege ahnaraK kaytya yanasurihr. Batik
dumen de iki'gan sonra Tahmil ve Tahliye Sirketinin bayuk vinci
ile ve dalgiclar vasitasiyla gikanlir,

16 Temmuz. 1948 tarihinde Tncirali'dan son seferini yagﬁﬁk donmekte
olan "9 Eylul" vapurt génfimiizdeki Konak Ordu Evi'nin bulundugu
alandaki Sahil Park Gazinosu éniine geldigi sirada bir sandala ¢a‘rﬁ
Feryatlar arasinda denize dokiilen dort kisiden ticti cirpinmaktayken
vapurdan atlayan iki genc ile olay yerinde bulunan bir baska sandalin
yardimlariyla kurtarilir. Ancak dordunca kisi bogularak olir. Olayda
vapurun projektér yakip yakmadigi uzun sure tarnsibr.

18 Ocak 1967 tarihinde "Efes" mendirek iginde garptign lzmir Sahil
Saghk Merkezi emrindeki "Buyukdere” motorunun batmasina neden
olur,

Gelelim as1l kazaya. 30 Eylul 1908 Carsamba ginu aksam korfez
sirketinin serdiimen Rauf Efendi yonetimindeki ve 100"n tizerinde
yolcusu bulunan "Istanbul" Vapuru, Karsiyaka'ya son seferini yag(mak
tzere limandan gikug bir sirada ve mendirek disinda, Seldnik'ten
%elmeku: olan Muharrem Kaptan yonetimindeki "Kesendire Vapuru"
ile garpisir ve carpmanin siddetiyle aminda batar. Kazada 63 kisi
bogularak olir. Ustelik bogulanlarin buyik coglunlug'u Rumdur.
Karstyaka, Rumlann oldukea yogun oldugu bir bolgedir. Bu nedenle
vapur yolculanmin ¢ogu da Rumdur.

Ote yandan donemin gazetelerine gore kazaya "lstanbul" vapurunun
izinli olan kaptam lsmail Efendinin lyerine getirilen Rauf Efendimin
acemiligi yol agmgtir. Ustelik Rauf Efendr'nin kaptanlk yapmast
daha énce de bir ¢ok kez liman memurlarinca engellenmistir. Bu
nedenle kazada Sirket-i Hamidiye'nin buytk yanhst vardir. Ctinka
sirket elinde yedek kaptan bulundurmamaktadir. Bu arada kazada
burun kismm P‘{asar goren "Kesendire" iki giin sonra Selanik’e hareket
eder. 4 Ekim gint Rihtim Sirketi Yoneticisi Guiffray'in denetiminde
baglayan ¢ikarma islemi sonucunda Istanbul vapuru yiizdaralar ve
7 Ekim gann Bayraklh'daki tersaneye cekilir.

Diger yandan faciaya "sirket vapurlanmin ¢iimikliganin yol acllglg
inancinda olan birka¢ Rum, 1 Ekim 1908 ganii sirketin Kordon'daki
merkez iskelesi ve ardindan Karsiyaka Iskelesi'ni azerlerindeki
yazihane ve yolcu salonlanyla birlikte, atesleyerek atuklan yagh

acavralarla yakar, Onceden planladiklan eylemde oldukca huizh
Eareket ettiklert icin guvenlik giigleri zamanmnda yetisemez. Kordon
iskelesindeki atesi sondurmeye gelen tulumbacilara da bu kez halk
engel olur.
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Sirketin diger iskeleleri ile vapurlart da bazi kisilerce yakilmak
istenince, iskeleler bu kez asker tarafindan kordon altina ahmr.
Vapurlar da her olasihga karsin, Osmanli savas gemilerinin demirli
bulundugu kisla onune aldinhr, Isyancilar tamirde bulunan "Gulbahce"
ile birlikte tersaneyi ve Bayrakl Iskelesini de yakmaya kalkarlarsa
clla, kisa zamanda buralara sevk edilen askeri birlikler bunlara engel
olur,

3 Ekim 1908 gant kazazede ailelerinden yardima gereksinimi olanlar
icin bir yardim kurulu olusturulur. Baskanhgm Karsiyaka Belediye
Bagkan Bekir Behlul Bey'in yaptigs bu kurulda dava vekili Mustafa
Faik Bey, Kemal Sait Bey, Avadis Avadikyan, Manuel Petro Kokino,
Eduard Barf, Baron Allioti ve Anastasyadi efendilerden kurulu bir
yardim komisyonu olusturulur ve kisa zamanda iki ytiz liranin
tstiinde yardim toplarur.

Kaza sonrasi Karstyaka halkinin sirket vapurlanina binmemeye karar
vermesi, ancak trenlerin de ulasimda yetersiz kalmasi nzerine,
Kargiyaka Belediyesi iki vapur satn alarak isletebilmesi igin Vilayet
makamindan izin ister. Zaten Hamidiye Sirketi de 1 Ekim 1908
ghntinden itibaren vapur seferlerini durdurmustur. Ancak Istanbul’dan
vapur getirilememesi, lzmir'den bulunan iki vapurun sahiplerinin
de Yunanlh olmasi nedeniyle, vapurlara Osmanh bandiras cekilerek
isletilmelerinin uygun bulunmamast bu girisimin sonucsuz kalmasina
neden olur. Karsiyaka, Foga, Karaburun, Urla, Guzelyah Goztepe ve
Karatag'ta oturanlar vapursuz kalmaktan oldukea etkilenir. ki aya
yakin bir zaman vapursuz kalan Karsiyaka'ya yeniden yapilan ilk
sefer 28 Kasim 1908 gun, sirketin "Osmaniye" vapuru ile baslar.
Karstyaka lskelesi onarimda oldugu icin yolcular Alaybey ve
Osmanzade iskelelerine tasinmaktadir. Ancak vapurlarmn islemeye
bagladigimi goren Rum ve diger azinliklardan bir grup Karsiyaka'daki
Klonaridi 1%alzim:suracia toplanarak konusur. Ertesi sabah toplanan
1500 kisilik bir grup dnce Donanmact iskelesindeki dukkanlan zorla
kapattirir ve Osmanzade iskelesine yartimeye baslar. Bu sirada
"Osmaniye Vapuru" da bu iskeleye gelmekiedir. Gemi kaptan bunlan
fark edince tomnistan ederek agiga gekilir. Daha sonra bu gruba cogu
ltalyan uyruklu yeni numayisciler de kaulir. Ancak Eirkac kez
yinelenmeye ¢ahgilan olaylar askeri birliklerin ise el koymastyla sona
erer. .

En cok Karsiyakalilanin etkilendigi korfezdeki vapur seferlerinin
aksamasi bazen kaza disinda olaylarla da gerceklesir, Soz gelimi grev
bunlardan biridir. Cumhuriyet ncesi donemde u¢ onemli grev
goralar. Bunlardan ilki en ilgincidir. Canku 11-12 Eylal 1908
tarihlerindeki bu grev, hentiz yararlakte olan herhangi bir grev yasas:
yokken gerceklestirilir. 10-11 Agustos 1909 tarihli ikinci ve 26-28
Haziran 1911 tarihli tictinca grevler de kisa stirmekle birlikte korfezde
ulagim sekteye ugrar. Grev gunlerinde deniz ulasiminin eski
donemlerde oldugu gibi kayiklarla yapilmasima cahsilir.

Al

Karfez vapurlanndan soz ederken, bunlardan birisinin de Izlmir’i'n
Belediye Baskanlarindan birinin marifeti sa{esinde Yunanistan'a
kapurildigini da eklememiz dogru olur. Bu Belediye Baskam Rumeli
Beylerbeyliginden gelme, Hac Hasan Pasa'cir. Yunan isgali yillarinda
Belediye Baskanh yapmisur. Nizamiye pagasidir. Ustelik "saadetla”,
"devletl" diye unvanlan da vardir. lsgal sirasmda Yunanhlarla isbirligi
yapar, Bu nedenle korkusundan, Tirk ordusunun Izmir'i kurtansindan
72 saat once kagar. Korfez vapurlanndan birini, Goztepe'deki yahsina
yanasunr. Esyasini, celufunu - cocugunu bindlrl_p_; once Midilli
adasina, ardindan Atina’ya kacar. Yunanhlar ellerine lqacla_r gelen
tekneye el-koyar. Bu nedenle bir gemiden de olunur.

Oteyandan lzmir Korfezi'nde calisan tekneler arasinda "Streyya'mmn
ayr bir 6zelli%i vardir. Bir 500 gros tonluk bir yat olan "Sareyya"
1865 yilinda Ingiltere, Londra'da, Samuda & Sons tezgahlarinda
yandan carkli yolcu gemisi. olarak insa edilir. 56.5 metre uzunlugunda
ve 8.5 metre genislipindeki teknenin sig kesimi 2.1 metredir. 160
beygir gacunde iki silindirli compound r makinesi bulunan ve
14 mil iz yapan tekne Osmanh Donanmasinda saltanat yau olarak
hizmet verdikten sonra 18707 yllarda dénemin deniz ulasimindan
sorumlu kurulusu Idare-i Mahsusa-i Aziziye'ye verilir. "Sureyya" yan
1899 yihinda Izmir Valilik makarm emrine verilir. Bu tarihte lzmir de
valilik gorevinde Kibrish Mehmet Kamil Pasa vardir. Yatin lzmir'e
gonderilmesinde Pasa'min aym tarihlerde Bahriye Mirlivasi olan oglu
Sait Pasamun etkili oldugu distunilebilir. 1909 K]lmda hizmet digt
birakilir ve 1921 yilinda da sokualmek tuzere satilir.
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Korfez vapurlan konusunu baglarken bazt ilging bilgileri de kronolojik
sirayla aktarmak istiyorum.

21 Nisan 1931 tarihli Sehir Meclisi toplantisinda "Vapur ve
tramvaylardan bu araglar durmadan ya da iskeleye yanasmadan
atlayanlardan birer lira ceza alinmasi" kararlasturilir,

1934 yihnin Nisan ayinda Liman ve Korfez Sirketi, Kordon'un
Konak'tan Cumhuriyet Meydant'na kadar olan bolumunin Bandirma
!ﬁglke tast ile dosenmesine karar verir. Sirket yaklasik yuz bin lirahk
thale acar.

25 Mayis 1934 Cuma guni alinan bir kararla Resadiye, Karaburun,
Foga, Bayrakh ve Turan'a yapilan vapur seferleri kalchnlir. Bu nedenle
"Goztepe", "Alsancak" ve "Usak" vapurlan seferden alinir. "Karstyaka",
"Guzel lzmir", "Dokuz Eylal" ve "Cumhuriyet" vapurlan seferde
birakilirken, "Cankaya" onemli durumlar icin hazir bekletilir.

Denizbank lzmir Subesi tarafindan yaptnlan betonarme Konak
Iskelesi'nin 14 Nisan 1938 tarihinde yeni bicimiyle agihs yapilir. 33
metre boyundaki iskele, 15 metre genisliginded.{r_

1930Tu yillarin bagimda Konak'ta cifte saatli eski ishele

1939 yih Nisan ay1 iginde Izmir limanma 152 Turk, 7 Alman, 1 ABD,
3 Felemenk, 1 Belcika, 2 Fransiz, 1 Danimarka, 6 In%.;]z 1 Isveg, 15
[talyan, 2 Macar, 2 Norveg, 2 Romanya ve 10 Yunan bandiral olmak
tizere toplam 215 gemi girip gikar.

Haziran 1939 ay1 basinda Bayrakl semti halki, bir telgrafla CHP

Kurulta basvurarak "Bayrakli'ya yeniden vapur isletilmesini"
d.ilegindz‘-‘l;ilunur. L &
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30 Ekim 1940 tarihinde yeni Konak Iskelesi, Alsancak lskelesi ile
birlikte devre disi birakilir. Karsiyaka'mn Izmir ile baglantisi yalmzca
Pasaport Iskelesi ile saglamr. Pasaport ve Karsiyaka arasinda yalmzca
"Giizel lzmir" ve "Cumhuriyet" vaﬁurlan cahismaktadir. Bu
uygulamanin nedeni ise bir yil once baglayan Ikinci Diinya Savaginin
tilkede yaratug ekonomik darlikur. Mazot darhig nedeniyle "Sur” ve
"Efes" vapurlarinin gecici olarak seferden kaldirlmalan zorunlulugu

karsisinda elde kalan ve biri yedege ayrlan u¢ vapurun Karsiyaka'ya

gidis ve donuslerinde Konak ve
Alsancak iskelelerine ugramalan
olanaksizlasmmstr.

1940 yili Aralik ay1 basinda
Devlet Denizyollar1 lzmir
Isletmesi vapur seferlerini
yeniden duzenler. "Sur" ve
"Efes" vapurlar1 seferlere
basladiklarindan Konak ve
Alsancak iskeleleri yeniden
devreye alimir, Ancak sehirde
geceleri uygulanan "karartma"

1940 ythinda Karstyaka sahilinde doldurma calismalan. nedeniyle Karsiyaka yolculan

"Sur* az énce eski isheleden harcket etmis

(Yasar Uriik arsivi)

oldukga erken doénmeye
basladiklarindan vapurlar saat

20’'den sonraki seferlerde ug-bes yolcu ile hareket etmektedir. Bu
nedenle Konak'tan Kargiyaka'ya son vapurun hareket saati 21.30
olarak belirlenir.

1941 yihmin Mart ayinda Devlet Denizyollan [zmir Subesi Mudarluga,
Ikinci Diinya Savagi nedeniyle yayimlanan "Pasif Korunma Talimau"
uyarinca korlez vapurlaninin deniz rengine boyatilmasma karar verir
ve oncelikle "9 Eylul" vapuru basta olmak tizere ui¢ tekne maviye
boyamur. "Sur" vapuruna da kamuflaj yapilir. Yine aym gerekee ile
"Efes" ve "Sur" vapurlar radyolarindan yolculara dinletilen yayin
kesilir. Bu da lzmirlilerce hognutsuzlukla karsilanir.

1942 yilh Haziran ayindan
itibaren Inciraln Iskelesine her
gan vapur isletilmeye baglamr.
Vapur, Konak'tan hareketinden
sonra, ilk kez gerceklestirilen bir
uygulama ile Eeni yaptirilan
Goztepe Iskelesi'ne de
u; tadir. Kisa zaman sonra
da soz konusu seferler Alsancak
Iskelesi'nden baslatilir. Bu
seferler 20 Eylul'e kadar surer.
Foto Cemal'in objeltifinden Sadik

Bey sahili. Gﬁvzrmaﬁdekﬂfaniadagtmz
kadartyla vapurun adi *Bayrakh”




1942 yilinda korfezde ulasim toplam 5 gemi ile saglamaktadir.
Bunlardan amban olan 2 tanesi yuk de tasimakta ve Karaburun -
Foca seferleri yapmaktadir.

1943 yilina gelindiginde Pasaport Iskelesi olarak mendirek icinde
dubalardan yapilma portatif bir iskelenin kullanildigi gorilar, Aym

yilin yaz aylan sonunda bu iskele kaldinlarak yerine tek bir
duba kullanilmaya baslar ve bu durum elestirilir. Ote
ga ndan vapurlarda her tarla gave, tahta kurusu, hamam

ocegi hatta bit ve fare goralmesi de elestirilir, Bir di%er
elestiri de \'-. kagak yolcular onlemek icin iceride bilet
zimbalanmasina karsin iskeleden cikista da bu biletlerin

toplanmasina olur,

Pasaport Iskelesi (fotograf; Yasar Uriik)
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Kordon yolu icin dolgu yapilmas: asamasinda yakin zamanlarda
yikilan ve 1950 yilinda hizmete giren betonarme Alsancak Iskelesi
33 metre boy ve 17 metre enindedir.

"Mendirek icinde kalan eski limamin yetersiz kalmas1" nedeniyle
yaflmma karar verilen Alsancak Liman insaatimin temel atilma toreni
14 Subat 1955 tarihinde yapilir.

Birinci bolimunin yapim tamamlanan Alsancak Limani'na ilk gemi!!
28 Mayis 1959 tarihinde yanasarak, hizmet verilmeye baslanir.

1961 yih Temmuz
ayinda Bayrakh
semtine yalniz
cumartesi glinleri
icin yeni bir sefer
konulur.

1962 yilinda
untumuzde
ullanilandan bir

onceki Karsiyaka

Iskelesi hizmete

girer.

i yillann sonunda, gitnimitzin meyhane olmus gemisi 30 Haziran 1964
"Efes", Karsiyaka [skelesi'ne yanagmak flizere tarihinde Karsiyaka ile
Uckuyular arasindaki hatin dogusunda kalan i¢ korfezde denize
girmek "Saghk acisindan tehlikeli goraldugunden" 11 Saghk
Mudurlagtunce yasaklanir. Bu kéorfez tarihinde konusundaki ilk
yasaklamadr,

1965 yih boyunca lzmir Limanina giren-gikan gemi toplam sayist
2768'dir.

1964 yilinda kaldirlan Konak - Inciralt vapur seferleri 1972 yilt
Haziran aymnda yeniden baslar.

Denizcilik Bankas: tarafindan 1966 yihnda Fransa, Nantes'da Chantiers
de Nantes tezgahlarinda 32 milyon liraya yaptinlan ve 3422 gros
tonluk, ilk Tirk feribotu olan "Truva", iﬁ: seferini 16 Agustos 1966
Sah gana hareket ettigi Istanbul'dan [zmir'e yapar. 86.7 metre uzunluk,
16.5 metre genislikte; ¢ift uskurlu ve 18 mil hiz yapabilen teknenin
su kesimi 4.2 metredir. 1974 yilinda, Kibris Bang harekan sirasinda
donanmaya destek veren "Truva" 1984 yilinda, Hali¢ Tersanesinde
onarimda iken gecirdiﬁi yangin sonucu agir hasar gérarse de
yenilenerek filoya kazandinhr.

Selguklulardan beri "lzmir'de insa edilen ilk askeri tekne" olan Y-
1043 cephane gemisi 17 Mayis 1967 gunu denize indirilir.
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ﬁ'-ﬁiﬂﬁhjdim vensem - dedio - alwaaz gakugeht
JRoiae guns boguonden skt gesi i Spck

fagindan bon pinpen, bin gonkle, H’mJ&;lk
Dedins: §libe mille, kuza abag. gkt

Goeloin ek btin gl lle
Kalplenin atyginds ganki bin gung olhe

1990"larin baginda "Goksu 1" Karsiyaka Iskelesi'ne yanagiyor (Yasar Urak arsivi)

Lzmir Kérfez hattinda yolcu tagima hizmetinin 5 vapurla yapildigi
1972 yihinda gergeklestirilen 17742 seferde, 9593783 biletli yolcu
tasinur.

1978 yilinda Goztepe Iskelesi bu kez Guzelyali semtinde yeniden
hizmete alinirsa da verimli olmadigt nedeniyle iki y1l kadar sonra
kapatihr.

Gunumuzdeki Karsiyaka Iskelesi 1990 yilinda hizmete girer. A Sukale dinilenek tel el W“ﬁm
' Arabali vapur da yanasabilen Bostanh Iskelesi 1996 yilinda hizmete 4 N i pebriipde ol eles b
girer. ! i 5 4 s
1980'lerin basinda kapatilan Goztepe Iskelesi, 1988 yilnda " B /i it rdin on vy
erin basinda kapatilan Goztepe Iskelesi, inda gene ¢! Sy ; s

Guzelyal'da, bu kez Mustafa Kemal Bulvar sahiline yapilir. ¥ ) g"”}“’"g :&;M 3'”:“""‘"1:“%*““

y Ahlﬂn Lha Bh u.&ni
I Bayrakh semti 6 Mayis 2001 tarihinde yapilan acilis ile yillar sonra W 9

(5 o 1 AUl gelimer vongin - dedinn - zevalllona

Korlez vapurlan yillar boyunca nice sevdalara, nice gonul
na tantk olmus cok 6zel mekanlardir. Bu "gaverte sevdalar”

I lzerine nice ozan, nice dizeler dizmislerdir. Gelin korfez vapurlan
ile ilgili soylediklerimizi ilki 1931, ikincisi ise 1938 yilinda
yayimlanmis'? iki siirle baglayalim.

; yeniden iskeleye kavusur, =
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Mitehait Vspn
Kesgig, Plymesk, Prgspont e Kensk
Fossgnde delugtis, gullies sefen ettion.

in G 5THEAR, gin s, Ren gin g butucnk

Mitekait Vs

Bu, uﬂagd' e r({m? W{&u bin koﬁc.,
Sind o kg vk imeingin
Saslenip de stharmnse sk sefen etmmege
Pines igonina dprn gininacktegion.

Jskele

Sein Ralin igidlin gene bana nighetle

Finden pine xtigon derdiom sehsbmaktogine
Sen, dekla gin. giningin. dostam bo igheletle

Korfez vapurlanindan soz ederken lzmir korfezindeki banklardan da
soz etmek gerekir. [zmir sehrine denizden ulasimda ¢ok énemli roli
olan lzmir Kérfezi'nde bu agidan en onemli nokta Yenikale onleridir.
Bir zamanlar sehre denizden yaklasacak disman gemilerini énlemek
amaciyla yapilms olan bu kale bir deprem sonucu yikildiktan sonra
bile uzun yillar 6nemini korumay: sirdrmis ve disman ya da
korsan gemileri icin caydirici olmustur. Kuzey yonde Gediz Nehri'nin
eski yataf son noktasmda
olusturdugu deltanin iyice
tlkalel orfez girisi,
Yenikale énlerinde en dar
gecis noktasina sahiptir.

Iste Yenikale onleri tarih
boyunca da korfezde en
¢cok batk bulunan bélge
olma ozelligini de
korumustur. Bu noktada
korfeze girigin
engellenmesi amacalyla da
tekne Dbatirildig:
bilinmektedir. Ege
Denizinden lzmir
Korfezine giriste en kritik
yer olan bu noktada
%Zecisin engellenmesi,
mir'e denizden yapilacak
bir saldin olasithgmn
olanaksiz hale getirilmesi
: demektir. Bu nedenle
“Sondiiren-6 * yangin gemisi (fotograf: Yasar Urik) hyrada tekne bannimasma
yogun bicimde Birinci

Duinya Savasi dénemi dncesinde ve Balkan Savas: sirasmda rastlamr.

Yenikale onlerinde savunma amaciyla tekne batirma ézellikle 1912
yili Nisan ayinda yogun olarak gérulor. Art arda baunlan "Adana",
"lzmir" ve "Saadet" adh vapurlan "Sultaniye" izler. Bunlardan 1751
gros tonluk ve demir govdeli "Adana" 1862 yihnda Ingiltere,
Deptford’da Charles Lungley & Co. tezgahlannda yiik gemisi olarak
szlhr. 97.7 metre uzunluk ve 10 metre genislikteki teknenin su

simi 7 metredir. Onceleri "Roman" adiyla hizmet goren uskurlu
teknenin Maudslay yapim 2 silindirli compound buhar makinesi
vardir. 1889 yilinda yeni sahibi Esayan Sirketi (Istanbul) tarafindan
"Adana" adi verilen vapur 1895 yilinda Idare-i Mahsusa'ya satlir ve
1909 yilinda hizmet digi birakilir. 1874 yilinda Ingiltere, Glasgow’'da
T. Wingate & Co. tezgahlarinda yoleu - yuk gemisi olarak yaplan
2528 gros tonluk "lzmir" vapurunun uzunlugu 100.5 metre, genisligi
11 metre ve su kesimi 8.3 metredir. Onceleri "Indiana" ady Ea States
Line sirketi filosunda yer alan tekne, 1891 yilinda Osmanh Devleti
tarafindan satin alinarak ldare-i Mahsusa'ya devredilir.
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1912 yih Nisan ayinda Yenikale onlerinde ozellikle karaya oturtulur.
1913 yihinda sokulmek amaciyla hurdacilara saularak tarihe kansir.
1865 yilinda Ingiltere, Liverpool'da Jones, Quiggin & Co, tezgahlarmda
gﬁk emisi olaral;fapﬂan "Saadet" ise 1690 gros tonluk ve sac govdeli

ir teknedir. Uzunlugu 79.1 metre ve genisligi 9.7 metre olan teknenin
su kesimi 5.4 metredir. 4 silindirli compound buhar makinesi bulunan
teknenin 6nceleri "Venezuelan" olan adi 1891 yilinda satin alan
Karamanyan Sirketi (Istanbul) tarafindan "Saadet" olarak degistirilir.
1896 yilinda Idare-i Mahsusa'ya sanlan vapur 1909 yilinda hizmet
dis1 birakilir,

"Sultaniye" gemisi ise 1852 yihnda Ingiltere, Londra yakinlarinda
Blackwall'de C., J. Mare tezgahlarinda ahsap ve yandan carkl: bir yat
olarak insa edilir. 119.2 metre uzunlugunda, 12.2 metre genisliginde
ve 2909 %:los tonluk teknenin su kesimi 4.8 metredir. 758 beygir
ghcinde iki silindirli compound buhar makinesi bulunan ve 15 mile
yakm hizi bulunan tek bacali ve iki direkli gemi, 1853 yilinda "Feyz-
1 Cihad" adiyla Misir donanmasmda firkateyn olarak gorev yapmaya
baslar. 1862 yihnda Hidiv Ismail Pasa tarafindan Forrester & Co.
tezgahlarinda yenilenen tekne tahta yeni ¢ikmis olan Sultan Aziz'e
armagan edilir ve adi da "Sultaniye" olarak degistirilir. Sultan Aziz
1863 yilinda Msir, 1869 yilinda da Fransa'ya bu gemiyle gider,
Ancak gemi énce 1864, sonra da 1872 yillarinda onarim gormez
bicimde anizalanir ve donanmaya verilerek zaman zaman nakliye
islerinde kullambhr. Ise yarar kisimlan alindiktan sonra 1905 yilinda
Izmir'de baglanan tekne, 1908 yilnda hurdacilara verilir. 1911 yihmn
Ekim aymnda tas doldurulup, alu delinerek dibe oturtulan tekne, 20
Nisan 1912 tarihinde Yenikale onlerinde busbatan batirilir.

1914 - 1918 yllan arasinda ise 42 parca ahsap mavnanin, iclerine
tas doldurularak baunldig: gecitte, daha sonralart Osmanh Hukdmeti
tarafindan savas ganimeti olarak musadere edilen Ingiliz bandiral
ticaret gemilerinden "Assisout” da batirilarak dibi boylar,

Bu nokiada batan gemilerden biri de "Inebolu"dur. 1892 yih yapimi
olan, yiik ve yolcu gemisi olarak calisan, 81 metre uzunluk ve 11
metre genislikteki, su kesimi 5.3 metre olan 1082 gros tonluk
"Inebolu" 1500 beygir giicinde buhar makinesine sahiptir, 12 Kasim
1935 tarihinde korfez girisinde su alarak batan teknede 24 kisi
hayatim kaybeder.

Yenikale gecidindeki kazalara ve batmalara verecegimiz son ornek
"lzmir" gemisidir. 1955 yilinda Almanya, Bremenhaven'da A. G,
‘Weser Werk tezgahlannda motorlu yoleu gemisi olarak insa edilen,
122.6 metre uzunluk ve 17 metre genislﬁ(teki, 6042 gros tonluk
teknenin su kesimi 10.7 metredir. 4160 beygirlik dizel motora sahip,
tek uskurlu ve 476 yolcu kapasiteli "Izmir" 3 Subat 1957 tarihin

korfeze giris yaparken "Howell Lykes" adli, A. B. D. bandirali bir
sileple carpisir. Batmamas icin stvarisi tarafindan sighga oturtulursa
da yan yatar ve bu kazada 3 kisi hayatim kaybeder.
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Aylarca suda kalan gerni 16 Subat 1958 tarihinde yazdiiralar ve insa
edildigi tersaneye gonderilerek onarilir. Dénemin salonunda TV alicis:
bulunan, oldukea luks gemisi olan "lzmir" 1987 yilinda filodan
ahnarak, sanlr.

Iste bu dar gecitte bulunan onlarca banktan bazilanm ¢ikarmak icin
ilk kez 1967 yili yaz mevsimi sonunda faaliyete gegilir. Armator Riza
Kalkavan tarafmgan yapunlan bu calismalar sirasinda Birinei Dinya
Savasi sirasinda "Ingiliz zithhlarmin lzmir kérfezine girmelerini
onlemek amaciyla" Inciralt aciklaninda kasten batinlan 10 silep ile
bir maymn tarama gemisinin énemli bolamu 60 yildan fazla zamandir
bulunduklan yerden ¢ikanhir. Yaklasik 14 kulag derinlikteki banklarn
cikanlmas: lzmirli bahikgilarn tepkisine neden olur. Ctinka balikeilara
gore "O batklar korfezdeki onemli balik yuvalarindandir ve banklarin
cikarilmasi balik yuvalannin mahvolmasina ve karfezdeki balik
neslinin birkag yila kadar kurumasma neden olacaktir."

Yenikale gecidindeki banklarn ¢ikanlmasi nedeniyle 1973 yili Aralik
ayinda yeni bir calisma daha baslauhr ve yaklasik sekiz r?iy siren
ca rda tonlarca agirhkia gemi parcalan gikartihr, Yallardir Izmir
Korfezime deniz yolu ile giris - ikisin en dar nokia oldugu Yenikale

ecidinde bulunan 1sikh samandiralann arasindaki genislik 1974 yily
§a$mda 128 metredir. S6z konusu ¢alismanm ya]Tﬂd.lgl tarihte, denizin
en algak oldugu cezir zamamnda gecidin derinligi 38 kademdir. Bu
nedenle su derinligi 34-36 kadem arasinda olan gemiler buradan
gecerken, altlarinda 20-25 cm. mesafe kalmaktadir.

Bostanh Isheles "Bergama" gelinlik kz gibi
hazwlamyor (fotogra: Yasar Uy é

Sonug olarak yapihs amacindaki adiyla "Rihtim" ancak ganumitizde
soyledigimiz bicimiyle Kordon'un, kérfezde ulasimin, korfez
vapurlannn, "Catana" dedigimiz romorkorlerin, yolculan vapurlardan
alip yine vapurlara ulastiran tramvaylann ya da trenlerin, hatta
batiklarn bu dergiye mﬁarlanabilecek kadar kisa oykiisi boyle.
Bu oykt oldukc¢a zahmetli bir ¢alisma sonucu olustu.
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Cok ilgingtir ve de ne yaziktir ki; lzmir Denizcilik Isletmesi devirden
sonra lzmir Buytiksehir Belediyesi'ne neredeyse tek belge
birakmamistir. Uzun yillar sﬂrdﬂrdﬂ%ﬂmﬂz lzmir arastirmalarn
cahsmalan arsivimizden derledigimiz bilgilerin yan: sira kisa zaman
icinde Istanbul'a kadar gitmek zorunda kaldik. Oradaki tersane
kayitlan ile kittiphanelerdeki verilerden ulasabildiklerimizi ya da
bulabildiklerimizi "kar" sayarak lzmir'e mutlu dondiik. Sonuna

eidi%niz bu yazi toplaminin kat be kat fazlast ilgi ve belgeye ulastik.
}g\ru:a elinin:ki kitapgik i¢in bu kadarni degerlendirmeyi uygun
gordik. Ama istedigimiz halde yazamadiklanmiz da olmadi mr? Oldu
elbette. S0z gelimi "Yagnldlgl wl?;?(z:la med seviyesinden 150 santimetre
yukanida olan Kordon'un guniimize kadar nasil adim adim
goktiigunnn dykusiini"; ya da lzmir Belediyesi eski Baskanlarindan
Faruk Tunca'min esi ve guzellik kralicelerimizden Guinseli Basar'm
(Tunca) "lsrail gezisinde gordign kaldinm desenlerini dénasiunde
Kordon kaldinimlanna nasil uygulattii" gibi ok ilging konulan da
burada da aktaramadik.

"Bergama” yeni yagamina hazirlaniyor (fotograf: Yasar Urik)

T

-

Dinyanin mﬁ&zel sehrinde deniz
ulasimunda voleu olmanmn doyulmaz
L

%@- Yagar Urik)
Ote yandan "kirlilik" de mutlaka islemeyi arzuladigimz bir konu idi.
1973 yilina gelindiginde Bostanl'dan Ugkuyular'a kadar olan 18
kilometre uzunluEundaki korfez kiyisinda tam 68 ayri noktada
kanalizasyon agz1 bulunmaktaydi. Bayrakh - Halkapinar arasindaki
fabrikalarn tamami auklarnim hicbir engel olmadan denize akitiyordu.
Oysa daha 1931 F’Lhnda Hawzer adh bir sirkete Izmir'in kanalizasyon
plamnm hazirlanldigin biliyoruz, S6z kenusu plan, Lzmir'in bayiamest
ve sanayi gelismesi goz éniine alnarak sehri ikiye bolmusti. Yansmin
kanalizasyonlan Halkapmar'a, diger yansinin da Inciraltr'ya alanlyordu.
Halkapnar ve Inciraltr'da yapilacak buyuk tesisler buralara gelen pis
sulan antarak denize akitacak, kalintilar da giibre olarak kullamlacaki,
Plan, bir bucuk milyonluk bir sehre gare hazirlanmist ve uygulanmast
icin 15 milyon lira gerekiyordu. Ancak buna olanak bulunamadi. O
zaman bulunamayan bu para; bu ganlerde yapimi stren ve birkac
ay sonra i¢ korfezde "Denize akan tek kanalizasyon agz1 birakmayacak”
olan "Buytik Kanal Projesi" ile trilyonlara mal olmaktadir, O plan
uy%(l.;lansaydi korfezi yasam savasinda Feriye dondurmek icin belki
bu kadar ugras vermeyecektik. Iste bunlardan da soz etmek isterdim.
Ama "buraya kadar" gemek zorunda kaldik.
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Bu arada i¢imizdeki bir arzuyu da Buyuksehir Belediye Baskanimiz
sevgili Ahmet Pristina’ya iletmeden gecemeyecegim. Son gordigiimde
Gelibolu'da boynu bukiik bicimde kaderine terk edilmis ve korfeze
hasret kalmis emektar “Sur"un da (hentz sdkilmediyse ve su
kesimindeki saclan da sagjljamsa) son sahiplerinden satin alinarak
Izmir'e “Sergiler, sdylesiler vb. etkinlikler” yapilabilecek “Sanat Gemisi"
olarak kazandinlmasidir. Eger “Sur” yok edildiyse, halen kullamlmayan
Istinyede diistmulebilir.

Hemen her zaman soyledigimiz bir sozle noktalamak istiyoruz. “lzmir
ve [zmirli icin ne yapilsa azdir. 1zmir onca carpikhiga karsin hala
tlkemizin yasanilasi sehirlerinin bagindadir.”

\ Bir baska lzmir calismasinda birlikte olmak dilegi ile
sevgiyle kalin. ..

\ s : 10 Eylal 2001
- V \ Dienivrien
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Dipnotlar:

(1) "Taze Cay" adli bu siir, Gazete Ege'nin 1998 yilinda dﬁzenledtf‘
"1. Liselerarasi Siir Okuma ve Yazma Yarismast" "Yazma" dalinda
Birinci olan Izmir Ozel Tirk Lisesi ogrencisi Necip Necipoglu'ya
aittir. Siir aym gazetenin 11 Aralik 1998 tarihli baskisinda yer almustir.
(2)0281ﬁ£1839 yilindaki "Osmanh - Ingiliz Ticaret Sozlesmesi" ve
1839 yilindaki Tanzimat Fermam ile birlﬁ‘:te_

(3)Topluma baghligin ve insan sevgisini her tirlii politik ve kisisel
dugtincenin tstiinde tutmus olan Kahire dogumlu Rasid Pasa, Dramah
Hasan Pasa'min ogludur, Egitimini Paris'te yaptiktan sonra 1850
yilinda Istanbul'a donap cesitli ilcelerde kaymakam olarak gorev
yapmustir. 1 Eyliil 1865 tarihinden 1 Mayis 1867 tarihine kadar
Aydmn Valiligi gorevini yapan Rasid Pasa, lzmir'de oncelikle egitim
sorunlanna ¢ozimler aramis ve birgok konuda lzmirli aydinlarla
sirekli olarak baglanti kurmustur. Sokaklarin havagazi ile
aydinlatilmas:, Ermeni Hastanesi'nin kurulmasi, lzmir-Menemen,
lzmir-Bornova ve Izmir-Turgutlu demiryollan da onun zamaninda
tamamlanmsur, Daha sonralan gesitli bakanliklar ve Viyana Elgiligi
gorevlerinde bulunan Rasid Pasa, 1876 yilinda kader birligi yapug
ideal arkadas: Midhat Paga'min konagm£ Cerkez Hasan tarafindan
olduralmugtar,

(4)Bu kurulus s6z konusu yazidan hemen sonra lagvedilerek yerine
Osmanh Imparatorlufunun son bulmasina kadar gérev yapacak Sura-
y1 Devlet kurulur.

(5)"lzmir Izmir" dergisinin s6zOnu ettigim sayisindaki dosyamin
"Kordon Yolu" ile ilgili olacagimn belirlenmesinden bu satirlarin
yazildifn ana kadar gecen yaklasik dort yillik zaman icinde bu konuda
oldukea yogun ¢ahismalar yapuk. Ozellikle de 120 yil 6nce "rhum
yapimina ve denizin dol&,urulmasma razi olmayanlarin kimler
ol u%unun ve neler soylediklerinin ardma dustuk. Pek ok bilgiye
de ulastik. Ancak bu malzeme 1i¢ yil sonra bile bir yazi icinde
toparlanamayacak kadar dagimk durumda oldugundan, bu konuyu
lzmir hakkinda yazmakta oldugumuz baska calismalarn icinde ele
almaya karar verdik.

(6)Bu cok ilging bir durumdur. Sayet 123 yil énce denizin 300 arsin
doldurulmas: kabul edilseydi, olusacak rhum ¢izgisi, su anda
doldurulmus olan yerin de ¢ok otesinde yer alacakt. Kim bilir, belki
de bugun "Kordon Yolu" tartigmalan olmayip, bir baska tarusma
boyutunu or olacakuk. Masyo Barkir o zamanki proje degisikligi
onayiyla (i'laj; alde pek de farkinda olmadan) Kérleze ve cevreye
oldukca bayik iyilik yapmis.

(7)S6zu gecen okul agilamadifindan bu paymn, yine Yahya Hayati
pasamin onerisi tizerine soz konusu okul icin insa edilen binamn
tahsis edildigi Islahhane’ye verilmesine Meclis-i Viikela tarafindan
kabul edilmistir. 5ozt edilen bina ginamuzde Mithatpasa Endustri
Meslek Lisesi olarak kullamlan binadir.

(8)1zmir'den Ege adalan ve daha uzak yerler, kisaca korfez disina
yapilan seferler konumuz disinda olmakﬁl birlikte, bu alanda ¢alisan
3 sirketin adini vermemiz gerekmektedir. Bunlardan 1890'larda
kurulan Pandaleon adli Yunan sirketi ile Hact Davut adli Osmanh
sirketi gemileri arasinda buyuk cekisme goralur,
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Diger sirket ise Rthtm Kumpanyasi madirn Elie Guiffray tarafindan
kurulan Foca Vapur Kumpanyasidir.

(9)Ancak Juli sirEetinin korfezde vapur gahisurdigi dénem nedeniyle
Hamidiye Sirketinin korfezde 30 yil lyunca yolcu tasima imtiyazina
1887 yilinda Meclis-i Vitkela tarafindan 33 ay daha eklenir.
(10)1884 yilindaki kurulusundan, Belcikalilanin eline gectigi 1908
yihna kadar sirketin yonetim kurulu baskanhklarim sirasiyla su kisiler
yapmuslardir: Yahya Hayati pasa (1884-1892), Ispartalizade Istefan
efendi (1893-1896), Gukas Isayan (1896-1897), Yemiscizade Sabri
bey (1898), Diyamendoglu Isak efendi (1899), Yosefoglu Haralambo
efendi (1900-1903), Gukas Isayan (2. kez) (1903-1907), Isayi Isayan
efendi (1908).

(11) Alsancak limanina yanasan ilk gemi Denizcilik Bankasina ait
"Hopa" silebidir.

(IZﬁBalta" mahlasi ile 23 Mart 1931 tarihli Yeni Asir gazetesinde
yayinlanan birinci siir, 1998 yilinda yaymmladigimiz "Karstyaka Siirleri"
ve 1999 yihinda yayimlanan "Su Bizim Karsiyaka" kitaplanimizda da
yer almustir. lkinei siir ise A. Ozan (Huseyin Avni Ozan) adiyla 19
Nisan 1938 tarihli Halkin Sesi gazetesinde yer almigtir.
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