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Electricidade e Telefonia / Navegaciio e Aviaciio | Minas 1
28s 540 | Rua ds Horts Séea; 7, 1.° |

COMPOSICAO E IMPRESSAO Comércio e Transportes | Economia e Finangas | Turismo REDACQAO E ADMINISTRACAO :‘
|
|

Tip. da «Gazeta dos Caminhos de Ferros Obras Piblicas | Agricultura | E haria | Ind
5, Rua da Horfa Sfea, 7— LISBOA CAMINHOS D E FERR D Telefone: P B X 20158 — LISBEOA

i

4

b 11

O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe i.,
médiea, por ser o exiracto da melhor carne de vaca il
de ragas seleccionadas e crindas nas férteis pasta- H

gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA i

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS ‘

|
Mantém inalterfveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechade com a tampa, de sistema I
patent!ado A economia exige a compra do frasco maior. .'|

te forn amostras, aos Ex.™%® médicos para ensaios clinicos, |

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*»—RUA DAS FLORES, 22—LISBOA




|
‘:
!! CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Congantia G0 Caminli
de Ferro de Bengueld

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Ese. 1.063 365.600$00

B
SEDE EEM 2 e SUBSOA
LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

|

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometres 1.800

K

SUISSE

A dlfima crea-
¢do do Dr. H.
Wild, para poli-
gonometria,
triangulagdo se-
cunddria e outros
trabalhos. Novos
e importantes dis-
positivos permi-
tindo um traba-

lho mais rdpido e

TEODOLITO D K 1

Preciso.

I A venda em todas as casas da especialidade

AGENTES Em LISBOA
CARLOS GOMES & CA

15, Rua dos Fanqueiros

LlDﬁ

18 Canleeros

‘) Hova Loj

Vende ao prego da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero gue tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe gejam con-
fiados.

R. Horta Séca, 24-LISBOA - Tel, 2 2942

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

| Rua Dova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 209311

I I = B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servico combinado com os Caminhos de Ferro para

sedquros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.
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RODRIGUES OCULISTA

E. A. RODRIGUES & C.=*

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazéns de madeiras ¢ Fibricas Macanicas de Serracio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
D @-CA DE  ALCANTARRX

CASA FUNDADA EM 1787
142, Rua da Prata, 146 —LISBOA—Telefone 20335

OFPTICA MODERINA
AVIAM-SE RECEITAS DOS EX.»* MEDICOS OCULISTAS LISBOA
O malor sortido em todos os artidos das suas especialidades Séde para ondé devé ser dirigida tdda a correspondéncia :
—_— PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
PRECOS SEM COMPETENCIA TELEFONE PRAIA 4
Lentes Bifocais, Stigmal, Dmchmme, Punktal, Katral, Umbral, R
Escritorios — L, DOS STEPHENS, 4-5—LISBOA

de Zeiss, Krauss e Busch, Bindculos, Bammetros, Areometros,
Termometros de caldeira, estufa e clinicos, Ebuliometros e todos
Telegramas: SMADEK—LISBOA Telefone : 21868

o8 aparelhos para (]osagens de pesos especificos, etc.,

ComMPAGNIE DES FREINS ET SIGNAUX WESTINGHOUSE

Séde social: 23, RUE O'ATHENES, PARIS (IX.)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.) E PONS (CH.INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, <TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
g i POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS -
— BLOCO AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA ————
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
-~ RECTIFICADORES DE CORRENTE <«OXYMETAL» ——

Agentes | Freios e aquecimento: J. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 |
em Portugal | Apgrelhos de smahza;:ao SOGERE — Praca Duque da Terceira, 24|

LISBOA

lausthxTE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos, -

isolamentos, efc. Canalisacbes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas eleciricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-LI1SBOA—Telefones 23948 o 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE

Agencia Internacicenal Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Compantia Golonial g¢ - Havegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h,

Carreira rapida .da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h,

Carreira da Guiné
Safdas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
{Lirlo: (4 Rua da Alfindeda) - TELEFONE 20052
BN pspto - Rua do Intante D. Henrique, N.° ©
TELEFONE 2342

Casas em:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124, 1.° (FRONIEIRA PORIUGUESA)
End, Teleg.: TRANSPORTES End. Telew VIVAS
BEIRAM (MAR\IAO)

(FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: VIVAS

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B,2,°
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TINTURARIA Gambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemAis, e outros

Tinge seda, 18, linho e algodfio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedigiio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de I3, ete., sem
serem desmanchados — Os artigos deé 15, limpos por éste pro-
cesso, nio estdo sujeitos a serem atacados pela traca

INSECTICIDA ESPADA

Para perfumar e desinfectar o ambiente
EMBALAGENS de kilo, 5, 10, 18 kilos
DEPOSITARIOS :
M. Leal & Figueiredo, L.%*

R. FANQUEIROS, 235, 5,°D.—Telef. 22642—- LISBOA

O SUISSO ATLANTICO HOTEL

Roga que experimentem o seu tratamento
e pregos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigao unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3 —Telefone 21925

Policlinica da Rua do Quro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Marciso-Medicina, coragiio e pulmdes—de § horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia deral operaches—ds 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdis —Rins e vias urindrias—ds 10 horas
Dr. Correia de Figueiredo - Pele e sifilis - ds 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—ds 5 horas
Dr. Mario de Mattos - Doencas dos olhos — dg 2 horas

Dr. Mendes Bello Estomago, figado e intestinos-ds 4 horas
Dr. Filipe Manso—Doencas das criancas-ds 12 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas des senhoras e operacies —as 2 horas
Dr. Francisco Calheiros—Gargants, nariz e ouvidos—ds 3,30 horas
Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, pritese — ds 12 horas
Dr. Aleu Saldanha — Raio X —ds 4 horas

ANALISES CLINICAS

D ALFAIATARIA; 1:* CASA oxs
CEIRPANDEIRANS

ESTDENCIA=

Egpns’ft&jr” N-G54 s

Taca de Quro, L..*"

Entre os bons cafés os da Taca de Quro sio superiores
DELICIOSO, kite, ., . . . 12800
TACA DE OURQ, kilo . .. . G960
COMBATENTE, kilo. . . . T¥60
FAMILIAR, kilo . . . . . o460

Rossio, 1l4 — Telef. 26244 _ LISBOA

MANUAL *

DO et gy ;
VIAJANTE o 7 Micao g <als
EM em 1O O

PORTUGAL Rua da Horta Sé:a,?-USBOA

Lefaione 10150

MALA REAL

INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Jeneiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no rrgdresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paqustes
desta antiga Companhia teém as mais modernas condi¢d=s de conforto e seduranca. Aden-
tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.% Telefones : 2 5232-3-4, Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pdrfc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

FERROVlAHlosh

DO CONTINENTE |
E DO ULTRAMAR |

AOS | EM DOZE OU EM VINTE MEZES, HABILITAGAO GARANTIDA PARA

G TUARDA-1L.CIVROS:S
Ensino fdcil, ao alcance de todos: Escrituracio Comercial, Contabilidade Estenogralia,
Caligrafia, Dactilografia, et%. Planos de estudo, precos, etc, no livro EST(JDE EM =UA
PR —e—— i =

DESCONTOS DE DEZ POR CENTO |_— o

na «Escola Comercial Portuguésa, por Correspondéncia», Rua do Arsenal, 54,
. (FUNDADA EM 1930; E AO ABRIGO DO DECRETO N° 23447) ——

A que se envia, gratis, a quem o pedir, S—————————

3°-LISBOA

_ Quereis dinheiro?

Rua do Amparo, 51
LISBOA

'JOGAI NO HU/TLUL > sempre sortes Grandes!
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COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANGCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na ¢Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na cFederaciio Internacional da Imprensa Técnica e Periédicas

., . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;— MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto
PREMIADA NAS EXPOSICOES : 1897; — Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1955;— MEDALHAS DE BRONZE: Auntuerpia, 1804

8, Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Deledado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Don Ramén de la Cruz, 85 — Madrid
Delegade no Pérto : ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

SiUOM AR 1T O

Covilhd, Monumento 'aos mortos da Grande
Guerra, — Ecos & Comentdrios, por SABEL. —
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro,
pelo Eng.e J. FERNANDO DE SOUZA. — Linhas
Espanholas.—Daniibio Azul, pelo Dr. ARMANDO
NARCISO. — Em Vilar Formoso. — Vida Ferro-
vidria. — A Guerra e os Caminhos de Ferro. —
Hi Quarenta Anos. — Caminhos de Ferro.—
Linhas Estrangeiras. — Caminhos de Ferro Co-
loniais. — Teatros e Cinemas. — Publicagies Re-

cebidas. — Livros Novos. — Os Nossos Mortos.

1 Qo5 -0

ANO: > 5 { DE DEZEMBRO NUMERO 1247
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FUNDADOR i

Exvs & Consriinin

Por __S ABEL

Pactificios para a eternidade

DER}\M-SE novos distirbios em Praga, quando se realizava o

funeral dum estadante que faleceu devido aos ferimentos rece-
bidos durante os incidentes de 28 de Outubro.

Defronte do tdmulo do Soldade Desconhecido reiiniram-se du-

_zentos estudantes, que se manifestaram aos gritos de «Liberdade,

liberdade 1»

A Policia checa impeliu os manifestantes para as ruas laterais,
mas estes voltaram a agrupar-se defronte do Parlamento, onde foram
brutalmente dispersos por destacamentos enviados a tida a pressa em
camides. Hd muitos manifestantes feridos e presos.

O bairro Clementinum e a Faculdade de Direito estio cercados
pelas S. S.

— Depois de pronunciada a sentenga por um conselho de guerra
foram fuzilados nove estudantes checos. Ao mesmo tempo foi publi-
eado um decreto encerrando tédas as universidades checas durante
trés anos.

O «Prager Abends anuncia esta tarde que as manifestagies dos
circulos intelectuais checos contra a Alemanha, durante as quais
foram feridos alguns alemiis, provocaram estas medidas,

Sem comentdrios.

M nosso camarada da imprensa ensurge-se, em devida secgiio,
com o uso da palavra scrisantemoss, adoptando porém, a de
scrisantose, Otra, nio é caso para tanto, pois qualquer destas formas ~

& aplicvel, segundo elementos de valdr. O que realmente & caso para
A ]

nos revoltarmos, é com o uso dos estrangeiri tio
numa lingua rica, como a nossa é em vocabuldrio.
Mas o qué, os tolos sio muitos. ..

Ay oriset

OB éste titulo, «Um dos Doiss, critico magnifico de «A Vozo,
cujos pensamentos sio sempre duma visao clara, publicon um
wecow, no qual acentua o caracter anti-comunista da grande Itdlia,
Fi-lo citando alguns periodos dos jornais italiancs «Corriire Pa-
dano» e «Regime Fascistar,

Comentando, diz:

O «eixor anti-comunista estd agors em duas capitais europeias:

Madrid ¢ Roma.

Ora, se o distinto articulista nos dé licenga, discordamos, em
parte, do seu critério. Assim, o eixo anti-camunista estende-ge mais
ci para o Ocidente... vem até Lishoa.,. Concordamos com a justa
inclusio de Madrid, porém, somos mais «vilhinhoss no ataque a essas
nefastas ideias. Isso é importante, porque até no Exército, a antigiii-
dade é um posto.

Judtas reclamagied

STAO a tomar vulto as reel
provincianos, contra o seu Grémio, pois ideram, e muito
bem, o pagamento da joia de 120500 e a mensalidade de 20$00, umas
quantias incompativeis com as suas posses, sériamente ameagadas
pelas circunstincias presentes. Consideram esta medida, mais uma,
destinada ao seu desaparecimento.
Est modus in rebus, ..

des das tipografias dos jornais
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Caminfos de Femso

RELATORIO DE

Delo Eng.° 7.

Foram aqui analisados os relatérios de 1938 da
Companhia Portuguesa, Beira Alta, de Benguela,
da Norte de Portugal. Circunstincias estranhas a
minha vontade protelaram igual frabalho acerca do
relatério da Companhia Nacional.

As suas receitas e despesas foram as seguintes
(em escudos):

LINHAS PROPRIAS

Receitas
Trifego:

Tua a Braganca . 2.197.564%
Santa Comba a Viseu. 940.931%

: 25 ~ 3.138.495%
Foéra do trafego . 140.1198

112.540%
3.391.1548%

Garantias de juro

Total .

DESPESAS E ENCARGOS

Despesas de exploracao:

Tua a Braganca. 2.395.434%
Santa Comba a Viseu. 1.206.6567%
~ 3.602.091%
Enecargos das obrigacoes . 915.004%
Obrigacoes de 9 %y (L,omph'memo) 3.680%
3.820.776%
Prejuizo 429.621%
LINHAS ARRENDADAS
Receitas :
Régua a Chaves. 2.206.189%
Pocinho a Mirande. 746.080%
: 2.952.269%

DESPESAS E ENCARGOS

Despesas de exploracgao:
Régua a Chaves.
Pocinho a Miranda.

2.606.208% 3.728.679%
1.122.460%

Encargos financeiros do contrato :

Juros de obrigacoes de 9 g 45.000%
Renda fixa 1938 . 177.137%
» » (:omplemento :
s LDt it . 3.862%
Fundo de lclwvacdo clv ma-
terial. 59.045%
5 285.044%
4.013.723%
Prejuizo 1.061.454%

_FERNANDO DE

1938

SOUZA

Assim, houve na réde prépria uma diferenga,
para menos, de 281.779% nas receitas de exploracio
e 98.345% nas despesas da mesma.

Nas linhas arrendadas a diferenca de receitas
de trifego foi de 224.994% para menos e das despe-
sas de exploracao 1.3678, também para menos.

O relatério atribui com razio a queda de re-
ceitas a4 concorréncia desenfreada do automével e
a crise geral e declara que nao conseguiu ainda a
Companhia obter a revisio do contrato de arren-
damento, ao qual deve a Companhia a sua angus-
tiosa situagiao de um prejuizo de 1.491 confos.

Os «déficits» sucessivos elevaram a 4.365.793% a-

soma dos prejuizos acumulados, que figuram como
saldo devedor da conta de Ganhos e Perdas.

Sao dignos de citacao os seguintes periodos do
parecer do Conselho Fisecal :

Os nitmeros que acabamos de (ranserever sdo
bem pouco animadores.

Eles revelam-nos em primeiro lugar que, como
afirmdramos no nosso parecer do anlerior ezerci-
eio, as Companhias de Caminhos de Ferro enfra-
ram mo caminho da consumpedo, que o0 mesmo é
dizer da ruina.

As causas sdo jd conhecidas, mas ndo é demais
relembrd-las: em primeiro plano, como causa fun-
damental de caracter permanente, a concorréncia
incontida e desregrade da camioneta, dando higar
a éste estranho contraste: as camionetas, que de-
viam pela natureza das coisas desempenhar no
sistema cireulatério do pais uma fungdo essencial-
mente complementar da da linha férrea, — capila-
res destinados @ cireulagdo terminal —, a abarro-

tar de fartura pelo sangue em demasia que a ela

aflui; as linhas férreas, que naquele sistema de-
viam desempenhar a fungdo de grandes veias e
arlérias, a morrer & mingua de sangue que as ali-
mente suficientemente.

E ndo se wvislumbra ainda a decisdo firme de
resolver éste problema grave da economia nacional.

A sequir e a somar dquela como causa de ca-
racter ocasional, @ crise econdnica que se atraves-
sa e que no ano findo se acentuou profundamente.

O relatério do wiltimo exercicio do digno Con-
selho de Administragio do Baneo de Portugal cal-
cula que as causas daguela Crise estdo a pezar
na economia do pais com wuma diminuwicdo de
450.000 contos nos rendimentos anuais,

E’ evidenle que lio volumosa diminuigdo de

513
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rendimentos ndo podia deizar de produzir, como
produziu, wm reflexo depressivo na indistria trans-
portadora.

Os niimeros transcritos revelam-nos em segundo
lugar que a Administracio jd ndo tem, com os
meios ao seu alcance, possibilidade de travar a des-
cida no caminho para a ruina em que se entrou e
que 86 com o aurilio do Estado, pelos largos meios
de acedo de que éste dispoe, poderia consegui-lo.

Eis o movimento de passageiros :

Revista quinzenal

Bem seria que tal aurilio ndo chegasse tarde
demais e que, como primeira etape déle, o Go-
vérno se dispuzesse rapidamente a revisdo, jda pe-
dida pela Companhia, do contrato de subarrenda-
mento das linhas do Estado, pedido absolutamente
legal, visto estar previsto no proprio conlracto.

Judiciosas reflexdes que bem mereciam ser aten-
didas.

QUANTIDADES

ANTIGA REDE LINHAS ARRENDADAS
CLASSES Mirandela Bragancga Visen Corgo i Sabor
1937 1938 1937 1938 1937 ! 1938 1937 1938 | 1937 1938
T | ;
1.* classe. 1.041 | 868 1.129 939 1.865 1538 | 12,501 | 11.246 3.516 3.180
Bty s 4.217 |' 3.996 4.753 | - 4509 10.530| 8.284 - — — -
T, s 44.390 41938 63.871 60.349 | 119.878 112.690 | 144.455 126.507 34.927  34.641
Totais. 49.648i 46.802 | 69.753 | 65.797 li 132.273 | 122.512 156.956] 137.753 i 38.443 | 37.641
RECEITAS
ANTIGA REDE ‘ LINHAS SUB-ARRENDADAS
ANOS T
Mirandela Braganega Viseu Corgo Sabor
1937, 310.941%79 442.593%14 468.299%74 { 961.532586 203.368%58
1938 , 316.304831 | 435.132880 447.026889 |  973.616%14 . 220.698%76
MERCADORIAS
O quadro seguinte indica o movimento de mercadorias (tonelagem e receitas):
TONELAGEM PRODUTOS
LINHAS - -
i 1937 1938 1937 1938
R T
Mirodols G V. a0 657 101.934$11 95650839
A (B 27.521 23.648 901.874873 768.309%52
G. V.| 480 438 78.082%78 72.097%16
Braganca . : 7
S {P. V.| 18.347 15.765 605.472$26 510.069$72
Viseu { 3 Vs 2.209 1.987 139.970878 132.866%25
R LRV 18.760 19200 | 871104880 361.038817
Corgo { 1. V. 1.865 1.751 ‘ 184.704%09 174.698%02
5 “|p. V.| 45.371 41.390 1.216.717%89 1.057.875%36
Sabhor G N 834 710 75.049%87 76.121$49
i L 20.998 16.751 535.800%84 449.259%63
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Vé-se que houve, em relacio a 1937, as seguin-
tes variagoes do nimero de passageiros:
LINHAS PROPRIAS

Quantidades Receitas (ese.)

Mirandela . — 2.841 4+ 5.3628%
Braganca . — 3.951 - 7.460%
Viseu. - 9.761 —21.272%

— 16.553 — 23.370%

Diminuiram o niimero de passageiros e asreceitas.

. LINHAS ARRENDADAS

Corgo L —19.203 + 12.084%
SR R SR (2 - B02° +17.330%
—20,006 -+ 29.414%

Tiste aumento de receitas s6 se explica pelo
adicional.

MERCADORIAS

: LINHAS PROPRIAS
Mira:ﬁ'lela. AR G. V. e 69 = 6'?%‘&
Py i —giern S a9 R6hE
rah A SO DR R T

Braganca . 7

s {P. V. _2582 — 95.4038
e GV, — 9222 — 71048
\B. V. + 440 — 10.066%

LINHAS ARRENDADAS
A eV = 114 — 10,0068
; P. V. . —3981 - 1588428
TR S T s 1.072%
: P. V.l 4947 o —' 056818

A queda de receitas é geral,

A extensao das linhas exploradas foi a seguinte:

Linhas proprias — Mirandela. b5 -
— Braganca . . . 80
— Miggu. . 5 L0 50
¢ 185
»  arrendadas— Corgo . . . . 98

—Sabor L s 106
204

Total. . . 389

Em relagao a 1937 houve o aumento de 33%,
apesar do qual as receitas baixaram nessa linha de
814 contos em 746.

A cireulacio de combdéios foi representada pelos
niimeros seguintes:

1938 1087
Linhas proprias — Mirandela . 67.994 66.746
— Braganca . 97.200 100.714
— Viseu . 98.832  99.559
264.026 267.019

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

213.329 203.875
73.001 58940

286.330 262.815

Linhas arrendadas — Corgo .
Sabor .

Nas linhas préprias houve em' 1938 menos
2.993 km. de percurso dos combéios e nas arrenda-
das mais 23.515, em parte devidas ao novo lrogo
aberto a4 exploragao.

As receitag por kilémetro de via desceram no
conjunto das linhas préprias de 20.002% e 19.470%
e no das linhas arrendadas de 18.580% a 14.4728%,

As receitas por kilémetro de combdio baixaram,
respectivamente nos dois grupos, de 12480 a 11888
e de 12808 a 10%31.

Os coeficientes de exploracdo foram:

LINHAS PROPRIAS

1938 1997

Mirandela . . . . 0,083 0,076
Braganca 1,395 1,290
Viseu . 1,282 1,275
Conjunto 1,148 1,082

LINHAS ARRENDADAS

Corgo 1,181 1,118
Sabor. 1,504 1,337
Conjunto 1,263 1,174

As despesas de exploragio classificam-se pelo
modo seguinte (em escudos):

Linhas Linhas
Servigo central 274.345% 177.636%
Movimento e triafego . 1.058.669% 922.3288
Via e obras: ... v .. 704.422% 575.148%
Material e traceio . 1.258.138% 1.732.752%
Gastos gerais . 306.517% 320.813%
Total. '3.602.691%  3.728.6798%

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Espanha

Desde o dia 1 de Novembro, esta Companhia
pos a eireular automotoras entre Madrid-Escorial, -
Madrid-Segévia e Villalba-Escorial e vice-versa. O
hordrio é o seguinte: :

Madrid, saida 10,40; ao Escorial, chegada 11,40,
No Escorial, safda 17; Madrid, chegada 18. Madrid,
saida 18,35; Segdvia, chegada 20,50, Segdvia, saida
8,10; Madrid, chegada 10,20, Villalba, saida 15,03.
No Escorial, chegada 15,15, em combinag¢do com o
comhdio de vapor que sai de Madrid as 14,

No Escorial, saida 12,40; Villalba, chegada 12,52
em combinacao com o combéio a vapor que chega
a Madrid as 13,45,
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Danubio Azul

Pelo Dz

ARMA

NDO NARCISO

E é certo que o Daniibio ndo é tio azul como

o crismaram os poetas e os misicos, o que

nao deixa de ser certo é que Budapest é a

mais. bela cidade da Europa. Aqui do terra-

¢o do Hungaria tenho diante dos meus olhos a ce-

nografia urbana mais maravilhosa que até hoje
tenho visto.

Entardece, o Corso estd cheio de passeantes que
gozam a amenidade déste fim de dia, néste ambiente
acariciador e terno. Nunca vi tanta rapariga bonita
junta e jd tenho corrido mais de metade da Euro-
pa. Abracando as duas cidades, que formam esta
grande capital que o Danibio separa, galgam as
cineo pontes monumentais onde a vida se agita. E,
passando por debaixo, seguem os navios de passa-
geiros, cheios de gente alegre.

E ela tem razao, porque é do Rio que melhor
se pode apreeciar éste deslumbrante panorama. Isto
me ensinou Kisasszony Ilona, linda rapariga que
conheci na grande piscina da Ilha Margit, e me
acompanhou ontem no jantar a bordo. O vaporsi-
nho branco transbordava de turistas, transformado
em restaurante de luxo.

O sol doirava as cipulas dos monumentos desta
monumental metrépole. Dum lado sobe Buda até
ao Monte Gellert e por ali fora levantam-se paldcios
e templos, escadarias e velhas fortalezas. A minha
encantadora cicerone vai-me apontando o sumptuoso
Paldcio Real, o Baluarte dos Pescadores, a Igreja
da Coroacao e, la mais acima, a velha Cidadela,
~onde ainda nos fins do século XVII os turcos im-
punham o seu dominio.

Nesta margem, Pest estende-se na planicie, com
08 seus hoteis de turismo, os seus museus, 08 seus
ministérios, os seus paldicios particulares, as suas
igrejas, enfim, os seus grandes boulevardes que
nada ficam a dever aos de Paris e Viena. E, desta-
cando-se de tudo isto, subindo acima dos telhados,
as torres da Basilica de Santo Estevao e, junto do
Rio, o estranho e grandioso edificio que é o Par-
lamento.

A noite desce e as duas cidades vio-se diluindo
na sombra, mas, de repente, é um deslumbramento,
uma apoteose nas mil luzes que se acendem e ilu-
minam fachadas e cipulas, torres e torreoes e atra-
vessam o Rio, dependuradas dos taboleiros e cor-
rentes das pontes, e alastram-se na planicie de Pest
e sobem a colina de Buda. Tens razio minha bela
Ilona, é esta a cidade mais bela do Mundo.

E ruidosa que ela é. Mas nao é o ruido infernal
das buzinas dos earros, nem o tilintar irritante dos
tramueis da minha distante Lisboa. E' o som har-
monioso da misica dos fziganos que sai dos cafés,
dos dancings, dos cabarets, é o riso das raparigas
e o falar alegre de toda a gente.

Pois esta cidade encantadora nio se limita a ser
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eapital da Hungria:—¢é a maior, a mais rica, a mais
freqilentada estincia termal do Mundo. Na colina
de Buda brotam mais de cem fonfes termais, que
alimentam uma diizia de grandes e sumptuosas
termas. E talvez fosse esta abundincia de dguas
termais que desse origem a esta grande urbe.

A pequena distincia ficam as ruinas das termas
romanas de Aquincum e, desde os tempos recuados
do Grande Império, nunca nesta regiao deixou de
haver banhos medicinais. Mas foram os turcos que
deram o grande impulso és termas de Budapest.
Ainda hoje algumas termas sao do tempo da domi-
nacio otomana e assim a capital da Hungria foi a
primeira  estincia fermal dos tempos modérnos,
desde o séeulo XVII, e ainda hoje o confinua a ser,
a-pesar do desenvolvimento que, desde entiao, to-
maram as teirmas na velha Europa. ;

Mas para manter tal soberania que trabalho,
que energia, que ciéncial Budapest, no caminho
das invasoes, tem sido a mais sacrificada cidade do
Mundo, pelas guerras de conquista. Por. aqui pas-
saram todas as hordas vindas do oriente e do oci-
dente europeu. Passaram e destruiram. A nao ser
as:-termas turcas e um ou outro monumento, toda
esta soberba capital foi reconstruida, ampliada e
actualizada em pouco mais de 50 anos, isto ¢ desde
1867, em que foi feita capital do Reino da Hungria,
até 1914, quando principiou a Grande Guerra. E’
certo que ha o trabalho do actual regimen, mas
bem menos monumental do que o do antigo.

Sio désse tempo todos os grandes monumentos
da nova Pest, os grandes boulevards e estes
sumptuosos hoteis que ocupam tdéda uma banda do
Corso. Sao désse tempo quisi todas as termas pa-
ldcios, sao désse tempo todas as grandes e maravi-
lhosas construcoes de turismo da Ilha Margit. E o
terreno foi tao bem aproveitado, as construgdes
tao bem harmonisadas com a paisagem, que tudo
isto, que é em grande parte trabalho da mao do
homem, mais parece milagre da natureza.

Por isso, que admirar que Budapest se encha
de turistas, doentes e sauddveis, que aqui vem
aproveitar das suas dguas medicinais, deleitar-se
no prazer requintado das suas piscinas de luxo, vi-
ver nesta atmosfera doirada de prazer e bem estar!

Mas sio as piscinas o grande encanfo de Buda-
pest. Piscinas monumentais, onde uma turba alegre
e juvenil passa os dias de verao, armasenando sol
para a esfaciao fria, e também aquecendo-se no in-
verno, porque ainda hd as piscinas cobertas, onde
a dgua quente corre sem cessar.

Como vivem enganados os industriais de furis-
mo do meu pais que julgam bastar um pouco de
paisagem para entreter o viajante. ..

Budapest, 19 de Julho de 1939.
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EM VILAR FORMOS)

Na velha estac¢io de caminhos de ferro de Vilar
Formoso, apds os grandes melhoramentos introdu-
zidos hd tempo, comecou-se a trabalhar para ali
se colocar um posto de propaganda, iniciativa do
major aleance, e que, gracas aos esforcos do. Se-
cretariado de Propaganda e Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Beira Alta, teve realizacao pri-
tica. Mais postos desta natureza serao espalhados
pela fronteira portuguesa, demodos. a dar ao es-
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Um podto de propaganda Yronteirica
na edtacio de caminfod de Jero

nador Civil da Guarda; rev.® Manuel Caetano Este-
ves, presidente da Camara Municipal de Almeida;
tenente Anibal Machado, da Guarda Fiscal; eng.’
Almeida Henriques, sub-director da Companhia dos
Caminhos de Ferro da Beira Alta, e inspector Es-
teves, dessa Companhia; coronel; Orlindo de Car-
valho, comandante militar da Guarda; major Pinto
Monteiro, secretdrio geral do Govérno Civil; capi-
tao Raiil de Almeida, comandante do posto da

A sajda da estacdio internacional da «Guardas. O seu estado é deplordavel

trangeiro visitante uns momentos de recieagio, en-
quanto a Alfaindega se desempenha das suas demo-
radas funcoes e também, proporeionar aos nossos
héspedes um conhecimento prévio do ambiente em
que vao viver. Debaixo déste critério, a sala foi
decorada com motivos nacionais, especialmente
beirao, vendo-se os mdveis trabalhados ao gosto
portugués. Uma gentil rapariga faz a distribuigao
das miniaturas, as quais seriio oferecidas ou ven-
didas, consoante a categoria do estrangeiro visi-
tante. .

Nos escaparates, vém-se numerosas edigoes de
propaganda, bonecos miniaturas de barro pintado,
de BExtremoz e Barcelos, filigcranas; enfim, um sé-
rie de trabalhos de todas as provinecias portugue-
sas, sintetizando o valor e arte do nosso Pais.

Para inaugurar éste interessante e itil melho-
ramento, foi a Vilar Formoso o ilustre director do
8. P. N., sr. Anténio Ferro, que se fazia acompa-
nhar do sr. dr. Guilherme Percira de Carvalho e
Jaime Carvalho, todos do Secretariado, sendo
aguardados pelos srs. dr. Francisco Cirne, Gover-

(Cliché C. O.)

(tuarda Fiscal; Zacarias Vivas, vice-consul de Es-
panha em Vilar Formoso, e mais individualidades.

As autoridades espanholas da povoagao vizinha
de Vilar Formoso fizeram-se representar pelos srs.
major Ortis, capitio Leonardo Vila, 1. e 2° co-
mandantes do batalhao militar; tenente da Guarda
(ivil Angel Bajo, delegado da Inspec¢io de fron-
teiras, chefe dos servigos aduaneiros daquela po-
voac¢do fronteirica.

Anténio Ferro pronunciou um magnifico dis-
curso, que a falta de aspago nos obriga a omitir,
contra o nosso desejo.

Falaram também, o sr. Governador Civil da
CGluarda, sr. dr. Francisco Cirne; o presidente da
Camara de Almeida, rev.® Manuel Esteves; dr. Ta-
barra, delegada da «L. P.» do concelho, e maig
oradores, todos éles, louvando a feliz iniciativa do
S. P. N. e Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta. 2

Um «Porto de honras, finalizou éste acto, ser-
vindo de pretexto para novas exaltagoes 2 obra
realizada.
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Vida &erroviaria

i,

findicatoa Nacionai

O sr. dr. Rebélo de Andrade aprovou os esta-
tutos dos Sindicatos Nacionais dos Ferrovidrios
do Vale de Vouga, com Séde em Sernada, e, dos
Ferrovidrios do Norte de Portugal (Pessoal de Via
Reduzida), com Séde no Porto.

oA

O. sr. Sub-Secretirlo de Estado das Corpora-
¢oes e Previdéncia Social sancionou as eleicoes dos
corpos gerentes do Sindicato Nacional do Norte de
Portugal (Pessoal de Via Reduzida).

a” E. ?!I c:I. E‘
a dideutit od deud noved edtatutod

Em assembleias gerais, tem continuado a reii-
nir-se o Montepio Ferrovidrio,. tendo-se ja apro-
vado grande parte do projecto da reforma dos
novos estatutos, os quais tém merecido especiais
atengoes dos seus associados, a avaliar pela nume-
rosa assisténcia e vivacidade dos debates.

ct !. E % . gdad?!’ .rlcd

O sr. Sub-Seeretdrio de Estado das Corpora-
¢des e Previdéncia Social exarou o seguinte des-
pacho:

1. —Pertencem ao Sindicato Nacional dos Fer-
rovidrios do Centro de Portugal (Pessoal dos Ser-
vigos Centrais): todos os empregados cuja activi-
dade normal e diferencial é especificamente aquela
que caracteriza o servigo de escrifério como pro-
figsdo: Dentro déste principio geral pertence, de-
signadamente, ao Sindicato fodo o pessoal dos ser-
wvigos de expediente, de escrituracio, de contabili-
dade (com excepgiao do dos escritérios chamados
da contabilidade das estagoes), das circunscrigoes,
dos servigos administrativos e de satide, e ainda,
o pessoal que trabalha nos escritérios dos arma-
zens gerais, depositos de mdquinas e oficinas ge-
rais. ;

2. — Pertence aos Sindicatos Nacionais dos Fer-
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rovidrios do Norte, Cenfro e Sul de Portugal (Pes-
soal das Oficinas e Armazens Gerais): todo o pes-
soal operdrio diferenciado e aquele que com éste
tenha directa afinidade profissional, designada-
mente o pessoal operdrio de todas as oficinas e o
dos armazens gerais (que nido. possa considerar-se
de escritério nos termos do § 1.° do art. 2.° do de-
creto 10.782), o pessoal de relojoaria, da fdbrica de
bilhetes, das oficinas das Obras Metdlicas de Ovar
¢ postos de reparaciao de vagoes, tipéerafos e ainda
08 mestres e encarregados dos operdrios pedreiros
e carpinteiros.

3.° — Pertence aos Sindicatos Nacionais dos Fer-
rovidrios do Norte, Centro e Sul de Portugal (Pes-
soal do Movimento, Tracc¢ao, Via e Obras e Ser-
vigcos Regionais): todo o pessoal que tem por pro-
fissdo qualquer das especificamente ferrovidrias;
designadamente o pessoal da linha, das estacoes
(incluindo o dos eseritérios chamados da contabi-
lidade das estagoes), dos servicos de tracgio, de
via e obras e de todo o demais nio incluido nos
outros sindicatos ferrovidrios e que profissional-
mente lhes nao pertencas.

O pesdoal sindicado

A partir de 1 de Novembro, foi determinado
que todos os ferrovidrios que trabalham ou venham
a trabalhar nas Obras dos Sindicatos Nacionais
dos Ferrovidrios do Norte, do Centro e do Sul de
Portugal, e pessoal dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta, sejam obrigados ao pagamento das
cétas a que, por disposicao estatudria, estio sujeitos
0s s6cios dos referidos sindicatos.

Fersonidrios do Moste

Foi enviado ao Sr. Presidente do Conselho, um
telegrama, da Direceio do 8. N. dos Ferrovidrios
do Norte de Portugal, manifestando o seu reconhe-
cimento pela aprovacio dos estatutos déste impor-
tante organismo corporativo.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DF, CENSURA
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—
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A Guerra
ewmde?m

ATA1 ) §

DA IMPRENSA:

As comunicacdes entre Fupen e Aix-la-Cha-
pelle, foram interrompidas. Os operéarios de Foupen
que iam para aquela cidade ndo puderam passar
nos combéios. Porém, a estrada estava livre.

— Os combéios chegam a Aix-la-Chapelle com
tropas e munigoes.

__Os combéios transportam soldados e muni-
¢Bes para as fronteiras belg¢a-alemd e luxembur-
guesa e, em especial para as linhas fortificadas de
Litge, em frente da regido alemd de Aix-la-Cha--
pelle, que foi ja completamente evacuada pela po-
pulacdo civil.

— Muitos londrinos andavam intrigados a res-
peito da verdadeira natureza dos trabalhos «essen-
ciais de reconstrucio» que estio sende realizados
em muitas das estacdes do caminho de ferro sub-
terraneo (Underground) que foram encerradas ao
pablico logo a seguir ao rompimento das hostili-
dades.

Sabe-se agora, que os engenheiros da Compa-
nhia tém trabalhado noite e dia para proteger a
réde subterrinea contra inundagGes provocadas

pela rotura de esgotos ou canos principais de con-

dugiio de dgua, ou até do préprio Tamisa.

As estacBes de Waterloo e Charing Cross ja
estio defendidas désse perigo por meio de com-
portas de ago da espessura de 33 cm., e todo éste
sistema preventivo deve ficar pronto antes do fim
do corrente ano.

Loso que o superintendente do trafego receba o
aviso dum bombardeamento aéreo, dard o sinal
de: «Fechem as comportas» aos respectivos encar-
regaﬂos désse servico, os quais estdo sempre a pos-
tos, a razdo de dois por cada comporta.

Mediante um dispesitivo de encadeamento, tor-
na-se impossivel o encerramento das comportas
durante a passagem dum combéio.

Poucas pessoas sabem que &ste trabalho ja ha-
via sido iniciado em Setembro de 1938. Trés mi-
nutos apbs o primeiro aviso de bombardeamento
aéreo, que se deu precisamente no primeiro dia de
guerra, ja se puderam fechar pesadas comportas
de aco de defesa aos trocos da linha norie, a qual
passa sob o leito do rio Tamisa por um tinel es-
tanque.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

— Nas primeiras semanas da guerra houve
poucos combsios disponiveis na Inglaterra para
o movimento de passageiros. Foram retirados
aqueles que haviam sido instituidos para conduzi-
rem a Londres, a certas horas do dia e a precos
reduzidos, as pessoas residentes nos suburbios,
para efeitos de compras na cidade. A dona de casa
que apenas dispse dum modesto orcamento do-
méstico, viu-se assim, privada de poder visitar os
g¢randes armazens, na sua maioria a vinte milhas
de distincia da sua residéncia, e onde se habituara
a gastar o seu dinheiro.

F.sses combéios ja foram restabelecidos, com os
mesmos precos reduzidos, e as Companhias deram
ainda mais um grande passo para fazer regressar
os servicos a normalidade: 130 dos combéios em
circulac¢do nas principais linhas, vio novamente
levar atrelados os vagdos-restaurantes, os quais
haviam sido abolidos durante o primeiro més da
guerra, :

— Na Inglaterra adoptam-se especiais medidas
contra os ataques aéreos, Os préprios combéios
sio acautelados. Todas as pontes transparentes,
especialmente, as janelas sio revestidas de uma
tinta especial, que ndo deixa a luz coar-se para o
exterior,

— Os jornais anunciam que muitos depésitos
de alimentos foram estabelecidos nas estagdes de
caminho de ferro lituanas, por onde passardo os
transportes.

__Constou que fora encerrada a fronteira ho-
landesa e que estavam prontos a partir para as
sonas orientais numerosos combéios, a-fim-de
trazer para o litoral os habitantes das localidades
proximas da fronteira germénica.

— De origem competente, informam de Berlim
ao «National Tidende» que as autoridades alemis
se empregam, presentemente, na execucdo de um
plano gisantesco da criacdo de comunicagbes fer-
roviarias eléctricas entre a Alemanha e a Rdassia.
Fste plano permitiria fazer partir e chegar uma
média de 40 a 50 combdios por dia. Como se sabe,
a Alemanha fez uma encomenda & Rissia de gé-
neros alimenticios, a entregar dentro do més se-
guinte ao da encomenda, mas por muita energia
que ela empregueé as execucdes das encomendas le-
vam, pelo menos, oito semanas,

O Reich quere, com a ajuda da Rdaassia, dos
paises balticos e escandinavos e também de toda a
Furopa oriental, romper o bloqueio inglés.

— Apés o desembarque dos sobreviventes do
«Simon Bolivar», a «gare» da estacio dos caminhos
de ferro de Londres, guardada por policias, estava
cheia de ambulancias com médizos, enfermeiras e
maqueiros, Saiam do combéio pessoas de aspecto
tragico, estranho, aléumas com cobertores pela ca-
beca, outras levando nos bragos objectos que ti-
nham conseguido salvar do naufragio.
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HA QUARENTA ANOS

Da Guazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Dezembro de 1899

B

il
Beira-Alta

La Gazette du Crédit diz sob a rubrica Soeidté finan-
ciére de Paris (en liguidation), o seguinte na parte que se
refere 4 companhia do caminho de ferro da Beira Alta.

~ «Desejariamos annunejarvos o successo dos esforgos
que nilo temos cessado de fazer para obter de Portugal a
solugdio da nossa reclamagfio relativa a construcefio da linha
do caminho de ferro da Beira Alta.

Sabeis de que data, ji antiga, vem as tentativas infruec-
tivamente feitas por nds para aliguidagio durante o periodo
amigavel e para obter a ereagiio d’'um tribunal arbitral en-
carregado de apreciar o valor das nossas pretensdes, e de
proferir uma sentenga a este respeito.

Jd na nossa circular de 1893, em que davamos conta das
operagdes de liquidagio desde 1890, diziamos que por um
lado os acontecimentos que se tinham dado em Portugal e
por outro, a situagiio financeira do paiz paralysaram a nossa
acedio e tornavam a cobranc¢a do eredito problematica, em-
bora fosse bem fundado.

Na nossa circular de 1894 informavamos que tinhamos
pedido ao minisiro dos negocios estrangeiros de Franea,
que nos auxiliasse a sustentara reclamacdo contra o governo
portuguez.

Depois d’isso obtivemos a constitui¢io do tribunal ar-
bitral mas sem podermos chegar a tornar effectivo o seu
funccionamento.

Com effeito, em agosto ﬁltimn, todos os nossos esforgos
estavam paralysados em virtude da demissio de dois peritos
que tinham sido designados para proceder a um irabalho
d'inquerito sobre a nossa reclamaclo. Resultou d’aqui um
novo addiamento do qual se nio pdde prevér, nem a duraciio
nem a solugio, >

Ora, é esta reclamaciio que ha muitos annos constitue
o impedimento de fechar a liquidacdo, e convem por isso aos
nossos interesses achar uma solu¢lo para esse estado de
COUSASS,

N'outra parte, esta communicacio assignada pelos liqui-
datarios Monchicourt e Navarre diz que se realisaram
339.190,85 fr. pela venda de 4.912 obrigacdes da Beira Alta e
que se gastaram 7192330 fr. com despesas judiciaes neces-
sarias no proeesso de 1895 e na reclamaciio da Beira Alta.

Linhas Portuguezas

No Minho e no Douro.— O sr. engenheiro Cachapuz,
oriundo de familia portugueza mas de nacionalidade italiana
e engenheiro por uma das escolas d'esse paiz, apresentou
em nome d’'um syndicato de capitalistas italianos a concessiio
de um grupo de linhas ferreas ao Norte do Douro que per-
fazem a totalidade de 360 kilémetros.

Sd0 os segnintes :

de Livragio a Chaves,
de Cavez a Fafe,

de Guimardis a Braga,
de Braga a Monsio,

de Pocinho a Moncorvo.

O pedido foi submettido an conselho de adminisiraciio
das vias ferreas do estado.

Réde do Estado. — Tem reunido duas vezes por semana
o conselho d’administragio dos caminhos de ferro do Estado,
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Caminbod de Ferro

A C. P. ENCOMENDA VINTE E OITO
CARRUAGENS AOS ESTADOS
UNIDOS, DE_MODELO RECENTE

Conforme virias noticias insertas em Abril, as
quais davam a entender que a C. P. se encontrava
trabalhando no sentido de adquirir novo material
rolante, aparece agora a noticia de Filadélfia, con-
firmando tal. Assim, a «Edward G. Bud Manufactu-
ring Company» anuncia que estd executando uma
encomenda da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, para, com a maior brevidade, forne-
cer vinte e oito carruagens ligeiras.

De construgao robusta e moderna, apresentam
estas carruagens caracteristicas interessantes.

Sao construidas de aco puro, e ao estilo euro-
peu, possuindo todas as classes, salas de jantar pri-
vativas, um corredor em todo o comprimento da
formag¢ao, e com compartimentos especiais para
bagagens. Além disto, na sua construcio, estudou-se
a maneira de dar ligagao fdeil, aos caminhos de
ferro espanhois.

Esta encomenda é fornecida pelo Banco de Im-
portacio e Exportagdo, com a assisténcia do Banco
de Portugal.

Nos primeiros dias de Janeiro, chegarao as pri-
meiras carruagens, as quais vém desmontadas e
acompanhadas de engenheiros e pessoal da «Bud
Company». Apenas 4 delas virio armadas.

Parece estar igualmente em estudo, a encomen-
da de locomotivas do mesmo tipo.

Enorme e louvivel esfor¢o da C. P., a qual con-
tinua trabalhando meritdoriamente, apesar de mor-
dida pelas serpentes venenosas.

discutindo o regulamentio para a concessfio de passes, a
fixacdo dos quadros do pessoal e outros assumptos.

A proposito responderemos a um assignante que nos
pregunta porque nio temos dado a resenha dos trabalhos
d’este conselho : — que nfio o fazemos como nunea o fizemos
eom respeito 4s reunides da commissfio administrativa da
companhia real.

Si0 reunides ordinarias em gue se trata dos assumptos
que dizem respeito is misslies d'esses corpos, e de que sd
por espirito de reportagem, que nfio nos anima, a imprensa
deve occupar-se.

Isso pertence aos jornaes de grande informacfio que im-
pressionam o leitor noticiando que ereuniu o conselho
estando presentes... os respectivos administradores, ja se
vé, e que se discutiram diversos assumptos.»

O leitor fiea satisfeito e admirado de que se saiba e se
diga tanta coisa interessante.
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BRASIL A Companhia Ferrovidria do
Este Brasileiro requereu ao
juiz privativo, na Baia, um mandado de reintegra-
¢io de posse confra a Uniao, por ter em sua pro-
priedade os bens pertencentes a referida Compa-
nhia, agora denominada Hstradas de Ferro Fede-
rais da Baia. A Unido Federal recorreu.

— Foi aprovada a minuta entregue ao sr. Mi-
nistro da Viacao, pela Italo-Brasileira de Seguros,
a qual se dispoe a segurar os individuos que via-
gem no caminho de ferro da Central Pianhy. O
passageiro, para tal fim, basta adquirir voluntd-
riamente um bilhete de seguro.

— A Grat Western, vai adquirir 50 vagoes de
23 toneladas cada um.

— Vai celebrar-se um contrato para a aquisi¢ao
de 1.000 vagoes e 17 locomotivas e «tenders», entre
a K. F. Central e diversas companhiss norte-ame-
ricanas.

— A E. F. Central, vai iniciar brevemente a
construgio da estacio de «Francisco Sd», destinada
aos combdios da Linha Auxiliar, Rio Douro e
Threnosopolis. Teria uma praca de 70 metros de
largura em frente dela, e uma avenida de 40 me-
tros de largura paralela ao viaduto.

— Segundo um decreto-lei, foi autorizada a
compra de lenha para os caminhos de ferro da
Uniao. Foi nomeada uma c¢omissiio de controle para
éstes fornecimentos.

— Prosseguem as obras de consfrugio da esta-
¢ao D. Pedro 11, que terd um <hall» de 100 metros
de comprimento e 27 de largura, Esta estagao serd
grandiosa, pois necessita corresponder ao grande
nimero de passageiros que a ela se dirigem, perto
de 200.000 diariamente.

O edificio consta dum corpo com safe andares,
um sub-solo e uma torre de 28 andares.

ESTADOS UNIDOS O presidente Roosevelt, de-
monstrando o seu grande inte-

résse pelos caminhos de ferro, foi ver a nova loco-
motiva turboelétrica de 5.000 cavalos, construida
pela Union-Pacific. Esteve em exposicio em Was-
hington, de viagem para os estados ocidentais e,
destina-se ao servigo riapido normal de passageiros
entre Chicago e a Costa Ocidental. E a primeira
locomotiva construida, nos Estados Unidos, utili-
zando uma turbina a vapor com for¢a impulsora.

INGLATERRA A <London Transport», possui
seis automotoras para trans-
porte de rectificadores de 250 kw, com recipiente

de aco, refrigerado por ar.
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ANGOLA

Pela Direccao dos Caminhos de Ferro e Trans-
portes de Angola, foram enviadas, para estudo, a
Direceio do Fomento, as propostas para a cons-
trucao do ramal do caminho de ferro Sassoalala-
-Dondo.

— S#o candidatos a construcao do ramal ferro-
vidrio do Dondo, pertencente ao Caminho de Fer-
ro de Luanda, a Sociedade Electro-Mecinica e a
Jompanhia Geral de Construgoes, sendo esta ilti-
ma a entidade que executou os trabalhos das va-
riantes e renovacdo desta via férrea.

— Foi homologada, pela direc¢ao dos Caminhos
de Ferro de Luanda, a recepeio das obras de re-
construcao, executadas pela Companhia Geral de
Construgoes. Sio as seguintes:

Edificio de passageiros da estagio de Zenza,
sanitdrios anexos e cais de mercadorias; posto mc-
dico; paiol para arrecadacdo de explosivos; pogo
de captacio de dguas do rio Xixe e respectiva
céntral elevatéria; tanque de distribui¢ao; reserva-
torio para toma de dgua da mesma estacao; edifi-
cio de passageiros, sanitdrios anexos e cais de mer-
cadorias da estagio da Beira Alta, e posto médico
do Luinha. Igualmente se realizou a enfrega pro-
viséria da Reserva de Mdquinas, Cocheira de Car-
ruagens, na Canhoca.

— O govérno geral foi autorizado a abrir um
crédito de 3.800.000 de angolares para permifir a
efectivacio das obras de reconstrugao nas linhas
férreas de Luanda a Malanga.

— A Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela, criou uma nova estagio em Babaera, es-
perando esteja concluida brevemente.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

AVENIDA -21,45-¢0 imbecil».

VARIEDADES — 20,15 e 22,15 — «O padre Piedades.
MARIA VITORIA — 20,15 e 22,15 — «O Banzés,
APOLO-920,30 e 92,50—¢0 Grilo de Bicos,
COLISEU-16 e 21 — «O salto da morte»,

CINEMAS

EDEN — 21,30 — eNapoles em fogos.
OLIMPIA — 14,45 e 20,45 — Sessies continuas,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio de animais,
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Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
— Relatério referente ao ano
de 1938

Recebemos um exemplar do Relatério da Di-
rec¢do Geral de Caminhos de Ferro, referente ao
exercicio de 1938, e subserifo pelo sr. eng.° director
geral Rogério Vasco Ramalho.

E um documento de alta importancia. O ilustre
engenheiro diz-nos, em palavras sébrias, que, no
exercicio de 1938, a Direccao Geral de Caminhos
de Ferro seguiu a orientagio marcada nos anos
anteriores e que a pritica tem demonstrado ser de
manter, e faz referéncia especial & publicacio do
Decreto-lei 28.796, de 1 de Julho de 1938, que auto-
rizou o Govérno a adquirir & Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses os ferrenos conquis-
tados ao Tejo entre o Caneiro de Aleantara e a
Torre de Belém-— aquisicao que viera finalmente
resolver questoes de certa importancia, que se
arrastavam hd muitos anos e interessavam nio s6
ao Estado como ao Municipio de Lisboa.

No ano de 1938 dispenderam-se cérca de 3.000
contos com obras realizadas nas linhas do Estade,
pelo Fundo Especial de Caminhos de Ferro. Os
melhoramentos fizeram-se nas estagoes de Pinhal,
no Barreiro, Beja e nas linhas do Minho e Douro.

<Gazeta da Camionagem»

Recebemos o primeiro exemplar da «Gazeta
da Camionagem», que se inicia, na defesa dos
transportes motorisados e... ataque a «C. P.». Esta
altima fun¢ao, é desempenhada em termos de pre-
tensa critica e auténtica auséncia de boas manei-
ras. Faga-se a propaganda, defendam-se ideias, mas
nunca atropelando os outros, nem usando o pala-
vriado de <carroceiro malcriados. :

Ao vér o primeiro nimero e com éstes princi-
pios... desejamos-lhe longa vida.

«0 Estado Novo e a Agricultura>

Editado pelo Secretariado de Propaganda, foi-
-nos entregue o livro O Estado Novo e a Agri-
culturas, frabalho meritério, elaborado com ele-
mentos do Ministério da Agricultura e coligados
pelo engenheiro agrénomo, sr. Luiz Quartin Gra-
¢a, nos quais se vé, quanta importancia ha na agri-
cultura do nosso pais.

Agradecemos o exemplar.
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A FAMILIA PIRANGA (Crénica duma
familia provinciana em Lisboa)
— por Armando Ferreira— 1939

Em edigio da <Livraria Guimardses e C.*, di-nos
o distinto humorista Armando Ferreira um novo
trabalho — 4 Familia Piranga, que é nada mais
nada menos do que a histéria duma certa tribu de
novos ricos, que invadiu, por Campolide, a cidade
de Lisboa. . :

Armando Ferreira, que possue uma imaginagio
fértil e tem o segredo do trocadilho, escreve com
o ar de quem estd conversando com os seus leito-
res. Dai o segrédo dos seus éxitos de livraria.

Os actores eémicos e os humoristas sio neces-
gfirios 4 nossa vida, tio necessdrios como os mé-
dicos e os remédios. E embora uns e outros exa-
gerem, nas suas caricaturas, os fipos que criam no
palco ou nos descrevem nas paginas dos seus livros,
sa0 éles, no entanto, que melhor servem a verdade
— porque exagerando-lhes os tragos, chamam a
nossa atencdo para certas particularidades até
entio despercebidas.

A figura central da familia Piranga é um sim-
bolo do novo rico provinciano—e Armando Fer-
reira rodeou ésse seu novo tipo de outras figuras
curiosas.

Felicitamos o nosso prezado amigo Armando
Ferreira por &ste livro—que estd destinado a
aleancar mais um triunfo editorial.

U G s Gl P

Nas proximidades da Estacao da Malveira, ao
quilémetro 27, foi, no dia 18 do més findo, colhido
pelo eombdio correio n.” 204, o chefe principal re-
formado da C. P. sr. Luiz Costa, de 73 anos, natu-
ral de Coimbra, que sofreu morte instantanea.

Serviu na Companhia dos Caminhos de Ferro
Porfugueses, durante meio século, exercendo ante-
riormente 4 sua aposentacio, hd 4 anos, as fungdes
de chefe da estacio de Sintra.

Procurando um merecido descan¢o para o resto
da sua vida, fixou residéncia na Malveira, onde as
contingéncias do destino, t4o extranhamente o rou-
baram a vida. Deixa imensos admiradores, pois o
seu espirito trabalbador e bom era de molde a
criar grandes simpatias. Paz & sua alma.
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DE _NEW YORK

Agéncia internacional de informacdes comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgéo para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Pdorto

Bvenida Odos Aliados, 54

A firma que instalou [0 mmaior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montow o maior nimero de
W turbinas a vapor em Portugal.

I Representante Geral ey
para Portugal e Coldnias: { Sl |
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LO C OMOTIVAS ATVAPOR
LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES EOMNIBUS de 2 até

12 toneladas de carga util

ROLOS COMPRESSORES a vapor
e com motor
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ALLEMANMHA
REPRESENTANTE GERAL:

Carlos Empis

Rua de S. lulido, 23-1.° LISBOA




