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Tiivistelmä

Lähtökohdat

Valkoisenlähteentielle on varaus Vantaan yleiskaavassa 
1992. Katu on rakennettu väleillä Tuusulanväylä - Tal-
vikkitie ja Jokiniementie - Ohratie sekä Hakkilan teolli-
suusalueen kohdalla Lahdenväylän molemmin puolin. 

Valkoisenlähteentie on nykyisellään tärkeä yhteys Tik-
kurilan ja lentoaseman välillä. Lentoasema on suurin 
yksittäinen liikennettä aiheuttava kohde Vantaalla. 

Tiejakson yleisilme vaihtelee kaupunkimaisesta miljöös-
tä maaseutumaiseen. Suunnittelualueen keskivaiheilla 
tiejakso rajautuu etelästä pienellä jaksolla keskustatoi-
mintojen alueeseen. Keravanjokilaakson ympäristössä 
korostuu avoin viljelymaisema pitkine näkymineen. 
Itäisin osa koostuu teollisuus- ja työpaikkapainottei-
sesta rakentamisesta. 

Liikenne

Tarkastellut verkkovaihtoehdot olivat:

•  0 =  Nykytilanne + Lahdenväylän risteyssilta

•  0+ = 0 ja pääradan alitus

•  1A = Koko väli Tuusulanväylä-Lahdentie

•  1B = 1A + Lahdenväylän suuntaisliittymä

•  1C = 1B + hidastettu Tikkurilantie 

•  2 = 1A ilman väliä Talvikkitie - Kielotie

•  3 = 1A ilman väliä Ohratie-Vanha Porvoontie

Tuusulanväylä-Talvikkitie - välillä Valkoisenlähteen-
tien vaihtoehdon 1A liikennemäärä on noin 18 000 
- 24 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, mikä on noin 25 % 
suurempi kuin 0-verkossa. Osa liikenteestä on molem-
missa vaihtoehdoissa siirtynyt parannetulle Koivukylän-
väylälle. Ennustettu liikennemäärä mahtuu nykyiseen 
katupoikkileikkaukseen, mutta ennustevuoden jälkeen 
lisäkaistojen tarve alkaa olla ilmeinen.

Uuden osuuden Talvikkitie – Jokiniementie liikenne-
ennuste on 11 000 – 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. 
Radan alituksen kautta kulkisi noin 14 000 ajoneuvoa 
vuorokaudessa. Liikenteen välittämiseen riittäisi aluksi 
yksiajoratainen ratkaisu (1+1 kaistaa + kääntymiskais-
tat).

Nykyisellä Jokiniementien ja Ohratien välisellä 
osuudella liikennemäärät nousevat yli 9000 ajoneu-
voon vuorokaudessa, kun 0-verkon ennuste on noin 
3000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Uuden osuuden Ohratie – Vanha Porvoontie liiken-
ne-ennuste on noin 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. 
Liikennekuormitus kevenee Tikkurilantien ja Koivu-
kylänväylän itäpäässä 3000 – 4000 ajoneuvolla vuo-
rokaudessa.

Vanhan Porvoontien ja Lahdentien välisellä osuudella 
liikennettä on noin 5500 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Rakentaminen ja kustannukset

Valkoisenlähteentien eritasoinen risteäminen pääradan 
kanssa on toteutettavuudeltaan hankkeen vaikein osa. 
Valkoisenlähteentie alittaa pääradan ja tulevan Rata-
tien betonikaukalossa. Radan varressa olevan Ratatien 
liittymän ramppi on osoitettu Valkoisenlähteentien 
eteläpuolelle.

Raitiotien linjaus ei ole toteutettavissa Ratatien ram-
pin kautta, vaan se pitäisi tuoda Valkoisenlähteentielle 
Kielotietä pitkin. 

Radan alitukseen liittyen selvitettiin alustavasti kadun 
mahdollista tunnelointia Talvikkitieltä pääradalle. 
Pitkässä tunnelivaihtoehdossa katu olisi kokonaan 
betonitunnelissa Talvikkirinteen kohdalta pääradan sil-
loille saakka. Vaihtoehdon ongelmana ovat korkeiden 
kustannusten lisäksi vaikeudet Kielotien ja Valkoisen-
lähteentien liittymän toteuttamisessa. Lyhyemmässä 
tunnelivaihtoehdossa tasausta laskettaisiin välillä Tal-
vikkirinne - Kielotie.

Kadun rakentamiskustannuksiksi on ilman tunnelointia 
arvioitu noin 24 milj. €.



Vaikutukset

Valkoisenlähteentien rakentaminen on osa laajempaa 
Vantaan katuyhteyksiä parantavaa kokonaisuutta, jonka 
avulla pystytään parantamaan liikenteen sujuvuutta ka-
tuverkon ja pääteiden välillä ja varmistamaan Tikkurilan 
ja Jokiniemen alueiden tarvitsema  kasvunvara.

Raskaalle liikenteelle Valkoisenlähteentie ei ole houkut-
televa, koska sinne jää runsaasti liikennevaloliittymiä. 
Raskaan liikenteen on edullista käyttää parannettua Kehä 
III:a esimerkiksi lentoaseman suuntaan mentäessä. 

Uusi yhteys parantaa joukkoliikenteen toimintaedelly-
tyksiä ja kehittämis mahdolli suuksia. 

Uusi radanalitus Valkoisenlähteentiellä tukee Tikkuri-
lan keskustan toiminnallista yhtenäisyyttä ja parantaa 
Jokiniemeen suunnitteilla olevien asuin- ja työpaikka-
korttelien yhteyksiä. Uusi yhteys keventää selvästi Tik-
kurilantien ja Hiekkaharjuntien kuormitusta pääradan 
alitusten kohdalla.

Valkoisenlähteentien rakentaminen tukee suunnitteilla 
olevan K2 -vyöhykkeen toteuttamista Tikkurilantien 
varteen sekä Hakkilan alueen kehittämistä. 

Melutason kasvu asuin- ja virkistysalueilla jää suh-
teellisen vähäiseksi. Melutasot olisivat vaihtoehdossa 
1A Tikkurilan länsipuolella 0,5..1,5 dB ja Tikkurilan 
itäpuolella 2,0..3,5 dB korkeammat kuin vaihtoeh-
dossa 0+. Käytännössä vaikutus olisi pienempi, sillä 
poikittaiskatujen melutasot laskevat. Uudella osuudella 
Talvikkitieltä Jokiniementielle panostetaan meluntorjun-
tatoimenpiteisiin väylän varren asutuksen ja koulujen 
suojaamiseksi melulta. Toimenpiteinä on tutkittu melu-
aitojen rakentamista ja läntisimmän osuuden tasauksen 
pudottamista ja osittaista tunnelointia. Toimenpiteet 
vähentävät meluhaittaa merkittävästi.

Valkoisenlähteentien vaikutukset päästöihin ovat vä-
häiset, koska väylälle siirtyy liikennettä lähinnä muilta 
Tikkurilan läpi kulkevilta kaduilta.

Valkoisenlähteentie poistaa läpiajoliikennettä pääradan 
itäpuolisten asuinalueiden katuverkolta ja parantaa siten 
näiden alueiden liikenneturvallisuutta ja viihtyisyyttä.

Länsiosassa kadun parannustoimenpiteet mahdollistavat 
katumaisen ilmeen korostamisen.

Keskustajaksolla katulinja on nykytilanteessa osin um-
peenkasvanutta lehtimetsikköä ja kadun rakentaminen 
aiheuttaa selvän muutoksen ympäristössä avaamalla 
maisemaa. Valkoisenlähteentien linjan läheisyyteen 
jää kulttuurihistoriallisesti arvokas rakennettu kohde, 
Tikkurilan koulun koulurakennukset. Tuleva katutila 
hävittää osan koulun nykyisen piha-alueen pohjois-
reunasta. Meluntorjuntarakenteet eivät vahvista alueen 
keskustamaisen ilmeen kehittämistä. Jatkossa melues-
teiden suunnitteluun tulee kiinnittää erityistä huomiota 
ja pyrkiä visuaalisesti korkatasoiseen toteutukseen. 
Meluesteiden ja valaisimien vaikutus kaupunkikuvan 
laatuun on suuri.

Jokilaaksoon kohdistuvat vaikutukset ovat merkittäviä 
sekä maisemakuvan että virkistyksen kannalta. Kadun 
rakentaminen avoimeen viljelymaisemaan rikkoo rau-
hallista kokonaisuutta. Itäisimmässä osassa vaikutukset 
eivät ole niin voimakkaita johtuen alueen nykytilasta.

Valkoisenlähteentien liikenne sekä tieosuuden kunnos-
sapito aiheuttavat vaaratekijän sekä pohjavesiesiintymän 
veden laadulle että Vantaan kaupungin käytössä olevalle 
Valkealähteen vedenottamolle sekä kaupungin varave-
silähteenä olevalle Grönbergin vedenottamolle.

Pohjaveteen kohdistuvien riskien pienentämiseksi tulee 
hyvin läpäisevälle pohjaveden muodostumisalueelle si-
joittuva katuosuus varustaa pohjavesisuojauksilla.

Johtopäätökset

Tilavaraus Valkoisenlähteentien rakentamiselle yleiskaa-
vassa 1992 esitettyyn laajuuteen on tarpeen poikittaislii-
kenteen sujumisen varmistamiseksi tulevaisuudessa.

Hanke muodostuu selkeistä osahankkeista, jotka voidaan 
toteuttaa vaiheittain. Hankkeiden aikataulu ja toteutus-
järjestys riippuvat rahoitustilanteesta ja maankäytön 
kehittymisestä kohdealueella.



1 LÄHTÖKOHDAT 

1.1 Liikenne ja maankäyttö

Tarkastelualue alkaa lännessä Tuusulanväylän tuntu-
masta Junkersintien liittymästä ja päättyy Lahdenväylän 
itäpuolella Lahdentiehen. Liikenteellisten tarkastelujen 
alue rajoittuu pohjoisessa Koivukylänväylään ja etelässä 
Kehä III:een.

Valkoisenlähteentielle on varaus Vantaan yleiskaavassa 
1992. Katu on rakennettu väleillä Tuusulanväylä - Tal-
vikkitie ja Jokiniementie - Ohratie sekä Hakkilan teol-
lisuusalueen kohdalla Lahdenväylän molemmin puolin. 
Lahdenväylän ylitystä ei ole rakennettu. Kaupunki on 
tehnyt esityksiä suuntaisliittymän rakentamisesta Val-
koisenlähteentieltä Lahdenväylälle. Aloitteet eivät ole 
toistaiseksi edenneet Tiehallinnossa.

Hakkilaan on sijoittunut erityisesti logistiikkaan liittyviä 
yrityksiä, mm. suuria tukkuliikkeiden varastoja. Hakki-
lassa on vielä tilaa uusille yrityksille. Hakkilan alue on 
noin 7 kilometrin päässä rakenteilla olevasta Vuosaaren 
satamasta. Matka lentokentälle on noin 5 kilometriä.

Valkoisenlähteentie on nykyiselläänkin tärkeä yhteys 
Tikkurilan ja lentoaseman välillä. Lentoasema on suurin 
yksittäinen liikennettä aiheuttava kohde Vantaalla.

Maankäytön näkymät ja kehittämissuunnat ratkaistaan 
tekeillä olevassa yleiskaavassa. Työssä käytetyn lii-
kenne-ennustemallin perusennusteen asukasmäärät on 
esitetty taulukossa 1 ja osa-aluejako kuvassa 3. 

Kuva 2. Ote Vantaan yleiskaavasta vuodelta 1992.

Kuva 1. Suunnittelualue

Taulukko 1. Liikenne-ennustemallissa käytetyt, vuodelle 2025 

ennustetut asukas- ja työpaikkamäärät osa-alueittain. Osa-

aluejako on muodostettu tihentämällä YTV:n 129-aluejakoa.

Alueen nimi Nro Nro YTV:n 
129-aluejaossa

Asukkaita
v. 2030

Työpaikkoja 
v. 2030

Koivuhaka 300 112 188 92

301 112 136 997

302 112 32 1128

303 112 1296 484

304 112 176 1425

305 112 919 740

2747 4866

Viertola 310 113 598 342

311 113 3355 791

312 113 1961 860

313 113 1450 3879

314 113 1273 786

315 113 1804 1114

10441 7772

Ruskeasanta 320 114 2398 211

321 114 1000 100

322 114 1690 89

5088 400

Simonkylä 330 115 1500 200

331 115 2355 222

332 115 1844 150

333 115 1800 340

334 115 2501 159

335 115 1240 264

336 115 1335 284

12575 1619

Jokiniemi 340 116 1000 296

341 116 2330 200

342 116 3767 5783

7097 6279

Hakkila 350 118 22 1828

351 118 1144 3002

1166 4830

Kuva 3. Liikenne-ennusteessa käytetty aluejako.
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1.2 Maisema ja kaupunkikuva

Tiejakson yleisilme vaihtelee kaupunkimaisesta miljöös-
tä maaseutumaiseen. Suunnittelualueen keskivaiheilla 
tiejakso rajautuu etelästä pienellä jaksolla keskusta-
toimintojen alueeseen. Alue on suhteellisen tiivistä ja 
kaupunkimaista pääasiassa kerrostaloista koostuvaa 
aluetta, josta kaupunkirakenne vähitellen reunoja kohti 
mentäessä muuttuu väljemmäksi. Etenkin Keravan joki-
laakson ympäristössä korostuu avoin viljelymaisema 
pitkine näkymineen. Itäisin osa koostuu teollisuus- ja 
työpaikkapainotteisesta, suhteellisen väljästä mutta 
massiivisesta rakentamisesta.

Maisemamaakuntajaossa suunnittelualue kuuluu Eteläi-
sen rantamaan Suomenlahden rannikkoseutuun. Alue on 
entistä merenpohjaa ja sen topografi a on kokonaisuu-
dessaan hyvin alava, mutta pienipiirteinen. Maisema on 
pohjois-eteläsuuntaan suuntautunut. Tyypillisiä piirteitä 
alueella edustavat jokilaaksoja ympäröivät laajat, pää-
asiassa viljelyksessä olevat savikot. Järviä on vähän 
ja ne ovat pienikokoisia. Pintavesistä merkittävin on 

Keravanjoki, jonka uoma mutkittelee suunnittelualueen 
poikki sen itäosassa. Länsiosassa suunnittelualueen 
poikki mutkittelee Keravanjokeen laskeva Kylmäoja. 
Molemmat vesistöt ovat osa suhteellisen laajaa vir-
kistysaluetta. Idässä tarkasteltava katujakso sijoittuu 
moreenista, sorasta ja hiekasta koostuvan Hakkilan 
reunamuodostuman alueelle. Reunoilta alue on varsin 
jyrkkäpiirteinen.

1.2.1 Maiseman ja rakennetun ympäristön 
arvokohteet

Valtakunnallisesti merkittäviin kulttuurihistoriallisiin 
ympäristöihin luetaan tarkastelualueelta kuuluvaksi 
seuraavat kohteet: Kuninkaantien eli Suuren Ranta-
tien linjaus, Tikkurilan vanha rautatieasema (C.A. 
Edelfelt 1860-1862) ja Ånäsin tilakokonaisuus (H.R. 
Helin 1908-09). Näiden kohteiden lisäksi kulttuurihis-
toriallisesti merkittäviä ympäristökokonaisuuksia ovat 
Valkoi senlähteentien linjauksen pohjoispuolella sijait-
seva laaja Rekolan kyläalue sekä tielinjan eteläpuolella 
sijaitsevat Kuninkaalan kylä ja Keravanjokivarren ran-

Kuva 4. Maiseman ominaispiirteet
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nat. Molemmat alueet sijoittuvat Keravanjokilaaksoon ja 
niihin sisältyy useita kulttuurihistoriallisesti arvokkaita 
rakennuksia. Alueen historia ulottuu aina 1700-luvulle 
saakka ja siellä sijaitsee mm. Hanabölen kylä siihen 
liittyvine viljelymaisemineen. Rekolan kyläalueen läpi 
kulkee vanha kylätie (Ohratie), jonka linjaus on hyvin 
säilynyt.

Kokonaan rakennettuja, suojeltavia aluekokonaisuuksia 
tarkastelualueella on kolme kappaletta: Satomäen ker-
rostaloalue, Simonmetsän kerrostaloalue ja Hiekkaharju. 
Kaikki kohteet sijaitsevat lähellä tarkasteltavaa tielinjaa, 
mutta vain Hiekkaharjun asuinalue ulottuu etelästä tien 
välittömään läheisyyteen. Tämä asuinalue edustaa mo-
dernia rakennuskulttuuria. Sen osa-alueet ovat peräisin 
eri aikakausilta, pääasiassa1930- ja 1970 –lukujen välil-
tä. Mainittavimmat kerrostaloalueet edustavat 1950- ja 
1960-lukujen tuotantoa.

Tarkasteltavan katujakson läheisyyteen sijoittuu kaksi 
rakennus- ja kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennus-
kohdetta: Tikkurilan koulu (vanhimmat osat 1800-luvun 

lopulta) ja Orvokkitien entinen päiväkoti. Molemmat 
sijaitsevat tiiviin kaupunkirakenteen alueella, jossa 
Valkoisenlähteentien linjaus nykyisin katkeaa. 

Vanhoja tielinjauksia tarkastelualueella risteilee useissa 
paikoissa. Simonkallion ja Jokiniemen kohdalla niiden 
linjaukset ylittävät Valkoisenlähteentien linjan.

1.2.2 Muinaismuistot

Tiedossa olevia muinaismuistoja tarkastelualueella on 
ainoastaan Jokiniemen läheisyydestä. Kaikki nämä löy-
dökset ovat kivikautisia asuinpaikkoja ja ne kuuluvat 
luokkiin II ja III. Löydökset eivät sijoitu tarkasteltavan 
tiejakson välittömään läheisyyteen.

1.2.3 Luonnon arvokohteet

Tarkastelualueen välittömään läheisyyteen ulottuu 
yksi yleiskaavassa luonnonsuojelualueeksi määritelty 
kohde, Simonlaakson purovarsi (lk II). Alue käsittää 
Simonkalliossa sijaitsevan purolaakson osan, joka toimii 
myös biologian opetuskohteena. Kohde rajautuu etelästä 
Valkoisenlähteentiehen.

Tarkasteltava katujakso

   Olemassa oleva katuosuus

   Suunniteltu uusi katuosuus

Keskustatoimintojen alue

Porttikohta

Tarkasteltava katujakso

   Olemassa oleva katuosuus

   Suunniteltu uusi katuosuus

Keskustatoimintojen alue

Porttikohta

Tärkeä maiseman reuna

Tärkeä näkymä

Säilytettävä virkistysyhteys

Tärkeä maiseman reuna

Tärkeä näkymä

Säilytettävä virkistysyhteys
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1.2.4 Maiseman häiriötekijät

Suunnittelualue pitää sisällään sekä kaupunkimaisia 
alueita että maaseutumaisemaa. Asutuksen läheisyys 
on kuitenkin kaikkialla selvästi aistittavissa.  Monin 
paikoin Valkoisenlähteentie on luonteeltaan tiemäinen 
ja hiukan irrallaan varsinaisesta kaupunkirakenteesta. 
Joiltakin osin katuympäristön hoidon taso ei aivan vastaa 
sen sijaintia kaupunkirakenteessa. 

Pohjois-eteläsuuntainen rautatie katkaisee maiseman 
ja rajaa Tikkurilan keskustan radan länsipuolelle. Rata 
aiheuttaa sekä fyysistä että visuaalista estevaikutusta. 

Suunnittelualueen itäpäässä kookkaat hallit ja pien-
teollisuus muodostavat merkittävän osan ympäristöä. 
Valkoisenlähteentien sovittaminen maisemaan kauniisti 
tulee olemaan vaativaa voimakkaiden maastonmuotojen 
johdosta.

Kuva 5. Maiseman ja luonnon arvokohteet
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Simonkylän ja 
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1.2.5 Virkistysarvot 

Tarkastelualueella on runsaasti virkistysarvoja. Jokilaak-
sojen ylityskohdissa ympäristö on osa laajempaa joki-
laaksoja myötäilevää lähivirkistysaluetta. Jokilaaksojen 
kautta on linjattu myös pohjois-eteläsuuntaiset pääul-
koilureitit. Lännessä itä-länsisuuntainen pääulkoilureitti 
noudattelee Valkoisenlähteentien linjausta. Virkistysalu-
eiden lisäksi tarkasteltavaan tiejaksoon rajautuu kaksi 
urheilupuistoa, joista Tikkurilan urheilupuisto on palve-
luiltaan varsin merkittävä koko Vantaatakin ajatellen.

Muinaismuisto

Kulttuurihistoriallisesti arvokas tielinjaus

Pohjavesialue, pohjaveden muodostumisa

Luonnonsuojelualue

Muinaismuisto

Kulttuurihistoriallisesti arvokas tielinjaus

Pohjavesialue, pohjaveden muodostumisalue

Luonnonsuojelualue

Tarkasteltava katujakso

   Olemassa oleva katuosuus
   Suunniteltu uusi katuosuus

Kulttuurihistoriallisesti merkittävä ympäristökokonaisuus
(Yleiskaava1992)

Kulttuurimaiseman raja

Arvokas rakennettu ympäristö

Tarkasteltava katujakso

   Olemassa oleva katuosuus
   Suunniteltu uusi katuosuus

Kulttuurihistoriallisesti merkittävä ympäristökokonaisuus
(Yleiskaava1992)

Kulttuurimaiseman raja

Arvokas rakennettu ympäristö

1.3 Maanomistus

Katu sijoittuu pääosin kaupungin omistamalle maa-
pohjalle. Talvikkitien ja pääradan välisellä osuudella 
on yksityistä maanomistusta noin kolmasosa kaavaan 
varatusta katualueesta. Ohratien ja Keravanjoen välisellä 
osuudella katuvaraus on yksityisellä maalla.
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Kuva 6. Valkealähteen pohjavesialue.

1.4 Valkealähteen pohjavesialue

Tarkastelualueen itäosa sijoittuu Valkealähteen tärkeälle 
pohjavesialueelle (I luokan pohjavesialue n:o 0109201). 
Suunniteltu katulinjaus sijaitsee pohjavesialueella noin 
2,5 km matkalla ja hyvin läpäisevällä pohjaveden var-
sinaisella muodostumisalueella yhteensä noin 1,6 km 
matkalla. Pohjavesialueen keskiosassa sijaitsee savipeit-
teinen Keravanjokilaakso ja hyvin läpäisevät pohjave-
den muodostumisalueet sijoittuvat Keravanjokilaakson 
reunaosiin, pohjavesialueen itä- ja länsireunoille. 

Pohjavesialueella on kaksi pohjavedenottamoa, Keravan-
jokilaakson itäpuolisen pohjaveden muodostumisalueen 
reunaosassa sijaitseva Valkealähteen vedenottamo sekä 
jokilaakson länsipuolisella pohjaveden muodostumis-
alueella sijaitseva Grönbergin vedenottamo. Suunniteltu 
katulinjaus johtaa molempien pohjavedenottamoiden 
eteläpuolitse noin 200 – 250 m etäisyydellä.

Vantaan kaupungin Valkealähteen vedenottamo on ra-
kennettu v. 1957. Vedenottamolla on myöhemmin suo-
ritettu muutos- ja saneeraustöitä useassa eri vaiheessa, 
viimeksi v. 1988. Vedenottamolla on vesioikeuden 
myöntämä lupa enintään 5000 m3/d suuruisen vesimää-
rän ottamiseen. Vuonna 2000 laaditun pohjavesialueen 
suojelusuunnitelman mukaan vedenottamolta otettu 
vesimäärä on ollut 1 600 – 2 200  m3/d, joka vastaa 
esiintymän arvioitua antoisuutta. Vantaan vesilaitoksen 
toimittamasta vesimäärästä Valkealähteen osuus on noin 
4 %.

Grönbergin pohjavedenottamo on rakennettu v. 1945. 
Vedenottamo on vuodesta 1984 lähtien ollut Vantaan 
kaupungin omistuksessa. Kaivoa säilytetään kaupungin 
varavesilähteenä. Pääkaupunkiseudun yhteisessä krii-
siajan vedenhankintasuunnitelmassa kaivo on esitetty 
kunnostettavaksi varavedenottamoksi. Kaivon antoisuu-
deksi on v. 1985 tehdyssä koepumppauksessa todettu 
900 – 1 200 m3/d.
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on määritelty vastaamaan nykyisten nopeusrajoitusten 
mukaista tasoa. Valkoisenlähteentien länsipäässä Tuu-
sulanväylän ja Koivukyläntien välisellä osuudella on 
nopeustasona käytetty noin 60 km/h ja muilla osuuksilla 
on käytetty taajamarajoitusten mukaista tasoa 40 –  50 
km/h.

Verkon tiheyttä ja mm. eri väylillä sallittuja autolii-
kenteen nopeustasoja on tarkennettu jonkin verran 
myös varsinaisen suunnittelualueen ulkopuolella mm. 
lentoaseman suunnalla sekä Hakkilan – Jakomäen 
suunnilla. Esimerkiksi liikenteen jakautuminen Van-
han Porvoontien, Lahdenväylän ja Vanhan Lahdentien 
kesken saatiin väylien nopeusrajoituksia ja välityskykyä 
kuvaavia lähtötietoja tarkentamalla johdonmukaisem-
maksi ja vastaamaan paremmin nykyistä kuormituksen 
jakautumaa eri väylillä.

2.4 Tie- ja katuverkon kuormittuminen eri 
vaihtoehdoissa

Nykyliikenne tarkastelualueen verkolla on esitetty 
kuvassa 7.

Vaihtoehtojen kuormitukset on esitetty taulukossa 2 ja 
liitteissä.

Ve 0 Nykyinen verkko lisättynä Lahdenväylän ylittä-
vällä sillalla

Valkoisenlähteentien kuormitetuimmalla osuudella 
Tuusulanväylän ja Meiramitien välillä iltahuipputun-
nin kuormitus on ennusteen mukaan noin 1700 autoa 
tunnissa, joka vastaisi noin 17 000 ajoneuvon vuoro-
kausiliikennettä.

2 LIIKENNE

2.1 Tutkitut verkkovaihtoehdot

Tarkasteltavat verkkovaihtoehdot ovat:

0: Nykytilanne lisättynä Lahdenväylän ylittävällä 
sillalla

0+: Nykytilanne lisättynä pääradan alittavalla tunne-
lilla ja Lahdenväylän ylittävällä sillalla

1A: Yleiskaavan mukainen vaihtoehto

1B: Yleiskaavan vaihtoehto + Lahdenväylän suun-
taisliittymä etelään

1C: Yleiskaavan vaihtoehto + Lahdenväylän suun-
taisliittymä + Tikkurilantie hidastettu

2: Yleiskaavan mukainen, ilman väliä Talvikkitie 
- Kielotie

3: Yleiskaavan mukainen, ilman väliä Ohratie-Vanha 
Porvoontie

Verkkovaihtoehdot on esitetty kuvissa 8-13.

2.2 Liikenne-ennuste

Liikenneverkon kuormittumista Valkoisenlähteentien eri 
toteutusvaiheissa ja -vaihtoehdoissa on tarkasteltu pää-
kaupunkiseudun liikennejärjestelmäsuunnitelmaa varten 
laaditulla YTV:n vuoden 2025 liikenne-ennustemallilla. 
YTV:n seudullisen PLJ-ennusteen aluejakoa on tarkas-
telussa tihennetty Valkoisenlähteentien välittö mällä 
vaikutusalueella. PLJ-ennusteessa Valkoisenlähteentien 
välitön vaikutusalue on jaettu seitsemään osa-alueeseen. 
Tässä tarkastelussa osa-alueet jaettiin 2 – 5 pienempään 
osa-alueeseen siten, että osa-alueita muodostui yhteensä 
27 kpl. Tihennetty aluejako vastaa tarkkuudeltaan esi-
merkiksi Marja-radan liikenneselvityksissä käytettyä 
aluejakoa.

PLJ-ennustemallilla lasketut eri osa-alueiden väliset lii-
kennevirrat on jaettu pienemmille osa-alueille vuodelle 
2025 arvioidun asukasmäärän perusteella. Poikkeuksena 
on teollisuuspainotteinen Hakkilan alue, jossa lähtevän 
ja saapuvien liikennevirtojen jakautumista pienemmille 

osa-alueille on arvioitu myös teollisuus- ja työpaikka-
alueiden pinta-alan suhteessa. Hakkilan osa-alueella ny-
kyinen asutus painottuu vain osa-alueen yhdelle reunalle 
ja mahdollisesta tulevasta asutuksesta ei ole vielä tehty 
arvioita, joten asukasmäärää ei voitu näistäkään syistä 
käyttää perusteena liikennevirtojen jakamiselle.

Kuormitustarkastelut on tehty PLJ-ennusteella lasketulle 
iltahuipputuntia kuvaavalle tuntiliikenteelle. Iltahuip-
putunnin liikennemäärä vastaa suuruusluokaltaan noin 
10 %:n osuutta koko vuorokauden liikennemäärästä.

2.3 Tie- ja katuverkkomalli

PLJ-ennuste on tehty lähinnä seudullisia liikennetarkas-
teluja varten, joten tie- ja katuverkko on kuvattu ennus-
temallissa vain pääteiden ja -katujen sekä tärkeimpien 
kokoojaväylien osalta. PLJ-ennusteen verkossa Valkoi-
senlähteentie on kuvattu pääpiirtein Vantaan yleiskaavan 
mukaisena yhteytenä Tuusulanväylältä Lahdentielle asti. 
Lisäksi ennustetilanteen verkossa ovat mukana mm. 
Koivukylänväylän rakentamaton osuus Koivukylän 
ja Tuusulanväylän välillä sekä Jokiniementien uusi 
yhteys.

Valkoisenlähteentien tarkasteluja varten verkkoa on 
täydennetty siten, että merkittävimmät Valkoisenläh-
teentiehen liittyvät väylät sekä Valkoisenlähteentien tär-
keimmät katuliittymät ja kaikki yleisten teiden liittymät 
ovat mukana liikenne-ennusteen tie- ja katuverkossa. 

Valkoisenlähteentien länsipää Tuusulanväylältä Talvik-
kitielle on kuvattu verkkomalleissa kaavojen tilavaraus-
ten mukaisesti neljäkaistaisena. Muilla osuuksilla väli-
tyskyky on kuvattu kaksikaistaisen väylän mukaisesti, 
vaikka katupoikkileikkaus saattaa olla pysäköinnin ja 
kääntymiskaistojen vaatiman tilan takia leveämpikin. 

Kuormitustarkastelut on tehty Emme-ohjelmistolla, 
joka laskee verkon eri linkkien matkanopeudet ja 
välityskyvyn väylän ominaisuuksien ja kaistamäärän 
mukaan ja ottaa huomioon myös tie- ja katuverkon 
ruuhkautumisen. Verkon eri osuuksille on määritelty 
ns. vapaiden olosuhteiden matkanopeus, joka putoaa 
väylän kuormituksen lähestyessä kyseisen väylätyypin 
välityskykyrajaa. Vapaissa olosuhteissa matkanopeudet 

Kuva 7. Nykyiset liikennemäärät Tuusulanväylän, Kehä III:n ja Lahdenväylän rajaamalla alueella.
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Kuva 9: Vaihtoehto 0+ eli nykytilanne lisättynä pääradan alit ta valla tun-

nelilla ja Lahdenväylän ylittävällä sillalla

Kuva 10: Vaihtoehto 1A eli yleiskaavan mukainen vaihtoehto

Kuva 11: Vaihtoehdot 1B ja 1C eli yleiskaavan vaihtoehto + Lahden-

väylän suuntaisliittymä etelään; vaihtoehdossa 1 C lisäksi Tikkurilantie 

hidastettu

Kuva 12: Vaihtoehto 2 eli yleiskaavan mukainen, ilman väliä Talvikkitie 

- Kielotie

Kuva 13: Vaihtoehto 3 eli yleiskaavan mukainen, ilman väliä Ohratie-

Vanha Porvoontie

Kuva 8: Vaihtoehto 0 eli nykytilanne lisättynä Lahdenväylän ylittä vällä 

sillalla
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Valkoisenlähteentie 0 0+ 1A 1B 1C 2 3

yht. yht. yht. yht. yht. yht. yht.

Tuusulantie - Meiramitie 1689 1690 1801 1837 1881 1686 1953

Meiramitie - Koivukukyläntie 1616 1641 2010 2007 2035 1654 1932

Koivukyläntie - Talvikkitie (jäähallin länsip.) 947 998 1545 1515 1528 1000 1358

Talvikkitie - Kielotie - - 1274 1243 1352 - 1004

Kielotie - Ratatie - 427 1025 989 1116 509 725

Ratatie - Jokiniementie (radan alitus) - 963 1400 1373 1448 1069 1118

Jokiniementie - Ohratie (Urheilutien länsip.) 495 577 1064 1042 996 850 676

Ohratie - Vanha Porvoontie - - 1127 1174 1003 1023 -

Vanha Porvoontie - Lahdenväylä 252 276 458 769 782 436 269

Lahdenväylä - Lahdentie 252 276 458 496 496 436 269

muutoksia 0-verkkoon / 1A verkkoon

Taulukko 2: Valkoisenlähteentien kuormittuminen eri vaihtoehdoissa. Vanhan Porvoontien ja Lahdentien välisellä osuudella 
liikenne kasvaa noin 500:aan autoon tunnissa, kun 0-
verkon ennuste on noin 300 autoa tunnissa.

Valkoisenlähteentien liikennekuormitus yleiskaavan 
mukaisessa vaihtoehdossa 1A on esitetty kuvassa 14 
vuorokausiliikenteeksi muutettuna.

Ve 2 Yleiskaavan mukainen, ilman väliä Talvikkitie 
- Kielotie

Jos osuutta Talvikkitie – Kielotie ei rakenneta, kuor-
mittuu tien länsipää suunnilleen 0-ja 0+-vaihtoehtojen 
tapaan eli kuormitus on pienempi kuin yleiskaavan 
vaihtoehdossa.

Radan alituksen kautta kulkisi noin 600 autoa tunnissa 
ja Talvikkitie – Lummetie - Ratatie ”kiertoreitille” tulisi 
lisäkuormitusta noin 200 – 300 autoa tunnissa. 

Tien itäosan kuormitus on noin 900 autoa tunnissa eli 
vain hieman pienempi kuin yleiskaavan vaihtoehdos-
sa.

Ve 3 Yleiskaavan mukainen, ilman väliä Ohratie - Vanha 
Porvoontie

Tässä vaihtoehdossa radan alituksen kautta kulkisi noin 
1000 autoa tunnissa eli 200 – 500 autoa vähemmän kuin 
yleiskaavan verkkoon pohjautuvissa vaihtoehdoissa 1A 
– 1C.

Tien länsipää kuormittuu suunnilleen samoin kuin yleis-
kaavan mukaisissa verkoissa.

Tien itäpäässä Jokiniementien ja Ohratien välillä kuor-
mitus on noin 100 autoa tunnissa suurempi kuin 0+-
vaihtoehdossa. Vanhan Porvoontien ja Lahdentien välillä 
kuormitus on samansuuruinen kuin 0+-vaihtoehdossa.

Nykytilanteeseen verrattuna Valkoisenlähteentien liiken-
nemäärä kasvaisi jossain määrin, mutta kasvu ei ole niin 
suurta, kuin seudun keskimääräiseksi liiken teen kasvuk-
si on arvioitu. Tähän vaikuttaa se, että ennustetilanteen 
tieverkossa on mukana osittain samaa poikittaisliiken-
nettä palveleva Koivukylänväylä, jonka länsipäässä 
liikennekuormitus on noin 900 autoa tunnissa.

Ve 0+  Nykytilanne lisättynä pääradan alittavalla tun-
nelilla ja Lahdenväylän ylittävällä sillalla

Pääradan alittavan tunnelin kautta kulkisi iltahuipputun-
nin aikana noin 700 autoa tunnissa. Tunneli ei vaikuta 
mainittavasti Valkoisenlähteentien muiden osuuksien 
kuormitukseen.

Tunneli keventää odotetusti kuormitusta Tikkurilantien 
ja Hiekkaharjun alikulkujen kautta kulkevilla reiteillä. 
Tikkurilantien liikenne vähenee ennusteen mukaan ra-
dan alituksen kohdalla noin 200:lla autolla verrattuna 
0-vaihtoehtoon, jossa Valkoisenlähteentien tunnelia ei 
ole. Hiekkaharjun alikulun kautta kulkevalla Urheilu-
tien reitillä liikenne vähenisi yli 40 % eli 450 autolla 
0-vaihtoehtoon verrattuna.

Lahdenväylän ylittävän sillan kautta kulkevalle osuudel-
le kuormitusennuste on reilut 300 autoa tunnissa. Tätä 
Valkoisenlähteentien osuutta käyttäisi todennäköisesti 

pääasiassa läheisten teollisuusalueiden liikenne, joten 
seudullisen lähinnä henkilöliikenteen ennustamiseen 
tehdyn mallin antamaan kuormitusennusteeseen tulee 
suhtautua varauksella.

Ve 1A Yleiskaavan mukainen vaihtoehto; Valkoisenläh-
teentie toteutettu kokonaisuudessaan Tuusulanväylältä 
Lahdentielle.

Yleiskaavan mukaisessa tie- ja katuverkkovaihtoeh-
dossa Valkoisenlähteentien länsiosalla iltahuipputunnin 
liikenne kasvaa noin 1800 – 2000 autoon tunnissa eli 
liikennekuormitus kasvaa osuudesta riippuen enimmil-
lään 25 prosenttia suuremmaksi kuin 0-vaihtoehdossa. 

Uuden osuuden Talvikkitie – Jokiniementie liikenne-
ennuste on noin 1000 – 1400 autoa tunnissa ja radan 
alituksen kautta kulkisi noin 1400 autoa tunnissa. 

Nykyisellä Jokiniementien ja Ohratien välisellä osuu-
della liikenne kasvaa 900:aan autoon tunnissa, kun 0-
verkon ennuste on noin 300 autoa tunnissa.

Uuden osuuden Ohratie – Vanha Porvoontie liikenne-
ennuste on noin 900 – 1000 autoa tunnissa; liiken-
ne-kuormitus kevenee Tikkurilantien itäpäässä 500 
autolla, Koivukylänväylän itäpäässä 300 – 400  autolla 
tunnissa.

Ve 1B Yleiskaavan vaihtoehto + Lahdenväylän suun-
taisliittymä etelään

Lahdenväylän liittymäramppien kautta kulkisi ennusteen 
mukaan iltahuipputunnin aikana noin 300 – 400 autoa 
tunnissa. Liittymä keventäisi huomattavasti Vanhan 
Porvoontien kuormitusta. Lahdentien kuormitukseen 
rampeilla ei olisi ennustemallin mukaan mainittavaa 
vaikutusta.  Lahdentien kuormitusennusteeseen tulee 
kuitenkin suhtautua varauksella, koska Lahdentien 
vaikutusalue jää tässä ennusteessa tarkennetun alueja-
on ulkopuolelle.

Lahdenväylän liittymällä on vaikutusta lähinnä Val-
koisenlähteentien itäpään kuormitukseen. Tikkurilan 
keskustassa ja länsipäässä vaihtoehdoilla 1A ja 1B ei 
ole merkittävää eroa.

Ve 1C Yleiskaavan vaihtoehto + Lahdenväylän suun-
taisliittymä + Tikkurilantie hidastettu

Vaihtoehdossa 1C on Tikkurilantien nopeustasoa pudo-
tettu keskustaosuudella Talvikkitien ja Jokiniementien 
liittymien välillä noin 30 km/h tasolle. 

Ennustemallin mukaan Tikkurilantien kuormitus väheni-
si hidastetulla osuudella noin puoleen. Valkoisenlähteen 
kuormitus kasvaisi radan alituksen kohdalla 1500 autoon 
tunnissa.

Kuva 14. Liikennekuormitus (KVL) vaihtoehdossa 1A.
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LÄHESTYMISJAKSO

- Viitteitä lähestyvästä 

  kaupungista

- Hoidettu ympäristö

- Paljon informaatiota

- Luonne muuttuva

-> Opasteet olennainen 

     osa katuympäristöä

-> Lähesetyvä kaupunki 

    näkyy mm. katuympä-

    ristön hoidon tasossa

KESKUSTAJAKSO

- Katumainen yleisilme

- Tiiviin rakentamisen

  ympäröimä

- Hoidettu ympäristö

- Kevyt liikenne kiinteä 

  osa katumiljöötä

-> Kaupunkimainen 

    yleisilme

    -reunakiven käyttö

    -korkeatasoiset

     istutukset

-> Keskustan vetovoima

LÄHESTYMISJAKSO
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- Näkymät ympäröivään 

  maisemaan

- Luonne pysyvä

-> Tielinja sovitetaan

    maisemaan

-> Vähän toimenpiteitä

-> Selkeä tilavaikutelma

l
ik

k
it

T
a

v
ie

l
ik

k
it

T
a

v
ie

R
a
u
ta

ti
e

R
a
u
ta

ti
e

h
a

ie
O

r
t

h
a

ie
O

r
t

V
a
n
h
a

P
o
rv

o
n

t
o

ie

V
a
n
h
a

P
o
rv

o
n

t
o

ie

L
a
h
d
e
n
v
ä
y
lä

L
a
h
d
e
n
v
ä
y
lä

Kuva 15. Valkoisenlähteentien jaksot.

3 Katu

3.1 Katujaksot

Tikkurila sijoittuu Valkoisenlähteentien koko suunni-
tellun linjauksen keskivaiheille. Valkoisenlähteentie 
toimii sekä idästä että lännestä eräänlaisena sisääntulo-
tienä Tikkurilaan siten, että keskelle jää selkeä keskus-
tajakso. Porttikohdat muodostuvat itä- ja länsipäiden 
liittymäalueille sekä tiejakson keskivaiheille pääradan 
kohdalle.

Kulttuurimaisemajaksolla tiemaisemaa leimaa avoin, 
rauhallinen viljelymaisema ja siihen liittymät pitkät 
näkymät ympäristöön. Keravanjokilaakso on maise-
man arvokohde. Jaksolla tien tasauksen tulee olla lä-
hellä maan pinnan tasoa. Tieympäristö on säilytettävä 
selkeänä ja vähäeleisenä. 

Lähestymisjaksot edustavat vyöhykettä, jossa tieympä-
ristö viestii lähestyvästä keskustatoimintojen alueesta. 
Kaupungin tulee näkyä ja toimia tieympäristön osana. 
Reunakivet, hoidettu kasvillisuus ja kaupunkimainen 
valaistus kuuluvat jakson ominaisuuksiin ja viestivät 
myös alenevasta ajonopeudesta. 

Keskustajaksolla Valkoisenlähteentie on selkeän kau-
punkimainen katu. Rakennukset rajaavat katutilaa 
suurimmalla osalla jaksoa. Reunakivet, kaupunkimai-
nen valaistus ja hoidettu kasvillisuus kuten runkopuut 
muodostavat katumiljöötä. Kevyt liikenne on kiinteä 
osa katualuetta.

Valkoisenlähteentiellä on erotettavissa viisi - kuusi 
erilaiseen ympäristöön sijoittuvaa katujaksoa, joilla 
käytetään erilaista poikkileikkausta:

1. Pääosin puistomaiseen ympäristöön sijoittuvalla 
jaksolla Tuusulanväylä - Talvikkitie on tilavaraus 
2+2 kaistalle. Nykyinen katupoikkileikkaus muuttuu 
Koivukyläntien/Osmankäämintien kohdalla.

2. Kaupunkikeskustaan sijoittuvalla jaksolla Talvikkitie 
- Urheilutie tilavaraus on 2+2 kaistalle, mutta toinen 
kaista on käytännössä varattu kääntymiskaistaksi. 
Kuormitustarkastelussa osuus on kuvattu 1+1 -kais-
taisena nykyisten keskustan pääkatujen tapaan.

3. Rakennettuun ympäristöön sijoittuvalla katuosuu-
della Urheilutie - Ohratie tilavaraus on 1+1 -kaistai-
nen.

4. Rakentamattomaan ympäristöön sijoittuvalla osuu-
della Ohratie - Vanha Porvoontie tilavaraus on 1+1 
-kaistainen.

5. Teollisuusalueelle sijoittuvalla osuudella Vanha 
Porvoontie - Lahdentie tilavaraus on 2 + 2 kaistalle, 
mutta toinen kaista varataan kääntymiskaistaksi ja 
mm. raskaiden ajoneuvojen pysäköintiin. Kuormitus-
tarkastelussa osuus on kuvattu 1 + 1 -kaistaisena. 

Kadusta on laadittu alustavat suunnitelmat, jotka ovat 
raportin liitteenä.
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3.2 Pääradan alitus

Valkoisenlähteentien eritasoinen risteäminen pääradan 
kanssa muodostaa toteutettavuudeltaan hankkeen vai-
keimman osan. Vuonna 1982 tehdyissä esisuunnitelmis-
sa (7) on tutkittu sekä ylikulku- että alikulkuvaihtoehto. 
Suosituksena on päädytty esittämään ratkaisua, jossa 
Valkoisenlähteentie alittaa pääradan ja tulevan Ratatien 
betonikaukalossa. Tuolloin lasketut kustannukset alituk-
selle ovat olleet laattasiltavaihtoehdossa noin 16 Mmk. 
Suositellun ratkaisun tyyppi käy ilmi kuvasta 16.

Radan varressa olevan Ratatien liittymän ramppi on 
tässä selvityksessä osoitettu asemakaavan mukaisesti 
Valkoisenlähteentien eteläpuolelle.

Kaavassa osoitetulle risteämiskohdalle Tikkurilan 
aseman pohjoispuolella ei ole realistisia vaihtoehtoja. 
Lummetien kohdalla alikulun toteuttamisen esteenä ovat 
mm. pysäköintilaitosratkaisut.

Kuva 16: Pääradan alitus (esisuunnitelma 1982).

3.3  Kadun rakentaminen tunneliin

Työn yhteydessä selviteltiin alustavasti tunnelointi-
mahdollisuuksia keskustajaksolla. Tunnelijakson lii-
kenteellisenä poikkileikkauksena olisi kaksi erillistä 9 
m leveää tunneliputkea, jolloin poikkileikkaus voidaan 
alkuvaiheessa reunakivin ja kaistamerkinnöin järjestellä 
1+1 -kaistaiseksi ja myöhemmin voitaisiin tarvittaessa 
laajentaa 2+2 -kaistaiseksi (esim. 1,25m+7m+0,75m).

Pitkä tunneli Talvikkitieltä pääradalle

Katu sukeltaa tukimuurein varustettuna Palokunnanmä-
en kohdalla Talvikkitien liittymän jäädessä nykyiselle 
tasolleen. Kallionpinta tällä kohtaa on ylimmillään 
tasolla +15, joten katu olisi kokonaan betonitunnelissa 
osapuilleen Talvikkirinteen kohdalta pääradan silloille 
saakka eli noin 550 metrin matkalla. Tunnelin pituudesta 
johtuen tarvitaan myös mm. ilmanvaihtoon, liikenteen 
hallintaan sekä poistumisteihin liittyviä erityisjärjeste-
lyjä.

Kielotien liittäminen Valkoisenlähteentiehen ei olisi 
tunnelointivaihtoehdossa mahdollista ilman mittavaa 
betonirakentamista Kielotien tulohaaroilla. Lähistöllä 
olevat katu- ja kiinteistöliittymät vaikeuttavat asiaa 
osaltaan. Vaihtoehdoiksi jäävät Kielotien vieminen 
Valkoisenlähteentien yli entisellä tasauksellaan ilman 
liittymää tai Kielotien osittainen liittäminen Valkoisen-
lähteentiehen ramppien avulla.

Yllä kuvatun ratkaisun lisäkustannus olisi arviolta 22 
milj. € ilman teknisiä järjestelmiä ja geotekniikkaan, 
pohjavedenhallintaan ja kunnallistekniikkaan liittyviä 
lisäkustannuksia, jotka voivat olla huomattavia.

Lyhyt tunneli Talvikkitieltä Kielotielle

Lyhyempi tunnelivaihtoehto ulottuisi Talvikkirinteen 
kohdalta Kielotien liittymään. Tunnelin pituus olisi 
noin 200 metriä. Lyhyt tunneli mahdollistaa Kielotien 
liittymän rakentamisen nykyiseen katutasoon. Pääradan 
alituksen pohjavedenhallinta ja ramppijärjestelyt helpot-
tuvat, kun Valkoisenlähteentien tasaus nousee nykyiseen 
maanpintaan heti radan länsipuolella.

Tunneloinnin ympäristövaikutukset olisivat selkeästi po-
sitiiviset. Kadun aiheuttama estevaikutus ja meluhaitat 
poistuvat tunneloinnin avulla. Kielotien itäpuolella teho-
kas meluntorjunta on mahdollista toteuttaa meluaidoin. 
Pääradan melualueen tuntumassa ei tunneloinnille löydy 
perusteita meluntorjunnasta.

Lyhyen tunnelin ilmanvaihtojärjestelmä sekä poistumis- 
ja pelastustiejärjestelyt voidaan toteuttaa yksinkertai-
semmin. Kielotien länsipuolella on myös mahdollisesti 
helpommat maaperä- ja pohjavesiolosuhteet. Asian 
varmistamiseksi on tarpeen tehdä lisätutkimuksia ja 
esiselvitys tunnelin rakennettavuudesta.

Lyhyen tunnelin lisäkustannus avovaihtoehtoon ver-
rattuna olisi noin 8 milj. € ilman teknisiä järjestelmiä 
ja geotekniikkaan, pohjavedenhallintaan ja kunnallis-
tekniikkaan liittyviä lisäkustannuksia. Lyhyt tunneli 
Talvikkirinteen kohdalta Kielotielle on suositeltava 
vaihtoehto, mikäli katu päädytään rakentamaan osin 
maanalaisena.

3.4 Pikaraitiotievaraus pääradan kohdalla

Työn yhteydessä tutkittiin mahdollisuudet sijoittaa 
pikaraitiotievaraus samaan pääradan alitukseen Val-
koisenlähteentien kanssa. Mitoituksen puolesta yllä 
kuvattu alikulkuratkaisu soveltuisi myös pikaraitiotielle. 
Raitiotien linjaus ei ole toteutettavissa Ratatien rampin 
kautta, vaan se pitäisi tuoda Valkoisenlähteentielle Kie-
lotietä pitkin. Pidempi tunnelivaihtoehto ei tällöin tule 
kysymykseen.

3.5 Hankkeen rakennuskustannukset ja 
toteutusvaiheet alustavasti

Kadun rakentamiskustannukset on arvioitu osuuksittain 
seuraavasti:

Osuus M€

Tuusulanväylä - Talvikkitie 3,7
Talvikkitie - Kielotie 2,0
Kielotie - Urheilutie 8,5
Urheilutie - Ohratie 0,1
Ohratie - Vanha Porvoontie 4,4
Vanha Porvoontie - Lahdentie 5,6

YHTEENSÄ
(sis. yhteiskustannukset 20 %)

24,3
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4 Vaikutusten arviointi

Seuraavassa on esitetty Valkoisenlähteentien rakenta-
misen keskeiset vaikutukset katuverkkoon, liikenne-
turvallisuuteen, joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin, 
meluun ja päästöihin, maisemaan ja kulttuuriperintöön, 
pohjavesiin sekä elinkeinoelämän toimintaedellytyksiin. 
Lisäksi on esitetty pohdintaa ihmisiin kohdistuvista ns. 
sosiaalisista vaikutuksista, jotka ovat pitkälti välillisiä 
vaikutuksia ja syntyvät edellä lueteltujen tekijöiden 
yhteisvaikutuksena.

4.1 Uuden yhteyden verkollinen merkitys

Valkoisenlähteentien keskeinen verkollinen tehtävä on 
parantaa Tikkurilan alueen itä-länsisuuntaisen poikit-
taisliikenteen sujuvuutta. Poikittaisliikenteen kehitystä 
ja jakautumista eri vaihtoehdoissa on tarkastelu kuvas-
sa 15, jossa on esitetty pääratalinjan (välillä Kehä III 
– Koivukylänväylä) ylittävä liikenne eri vaihtoehdoissa. 
Liikenne-ennusteen huipputuntiliikenteet on taulukos-
sa muutettu vuorokausiliikenteeksi, mikä mahdollistaa 
vertailun nykyliikenteeseen. Koko poikkileikkauksen 
vuorokausiliikenteen arvioidaan kasvavan noin 75 
000:stä ajoneuvosta 110 000:een ajoneuvoon vuoro-
kaudessa eli noin 45%. Kehä III:n liikenteen kasvu on 
voimakkainta johtuen liikenteen yleiskasvusta, mutta 
myös siitä, että Kehä III parannettuna tarjoaa sujuvan 
poikittaisyhteyden.

Tikkurilantien liikenne pysyy 0-vaihtoehdossa nykyta-
solla, koska se on saavuttanut kapasiteettirajansa. Poikit-
taisliikenteen kysynnän kasvaessa erityisesti Jokiniemen 
alueen rakentamisen vaikutuksesta, liikenteen sujuvuus 
Tikkurilantiellä ja myös Urheilutiellä huononee ja vii-
vytykset erityisesti liittymissä lisääntyvät. 

Valkoisenlähteentien uusi radanalitus keventää merkit-
tävästi Tikkurilantien ja Urheilutien liikennettä kaikissa 
vaihtoehdoissa. Vaihtoehdossa 0+ vaikutukset kohdistu-
vat pelkästään Urheilutien ja Tikkurilantien kuormitusten 
kevenemiseen ja samalla liikennettä siirtyy Ratatielle. 
Muissa vaihtoehdoissa, joissa Valkoisenlähteentie on to-
teutettu koko matkalla, vaikutukset ovat laajemmat. Eri 
vaihtoehtojen eroja on havainnollistettu kuormitusver-
tailuilla kuvissa 16 - 18. Vertailukuvissa punaiset palkit 
edustavat liikenteen lisääntymistä ja vihreät liikenteen 
vähenemistä vertailuvaihtoehtoon verrattuna.

Kuva 15.Pääradan linjan poikittaisliikenteen kehitys ja jakautuminen eri vaihto-

ehdoissa vuonna 2025 (ajon./vrk).

Kuva 16. Vaihtoehto 1A verrattuna 0-verkkoon.

Kuva 17. Vaihtoehto 2 verrattuna 0-verkkoon. Kuva 18. Vaihtoehto 1A verrattuna vaihtoehtoon 2.
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Kuva 19. Onnettomuuskertymiä tarkastelualueen vaarallisimmissa kohdissa.

Yleiskaavan mukainen Valkoisenlähteentie tulee vähen-
tämään Tikkurilantien liikennemäärää kadun itäisellä 
osuudella paikoittain lähes puoleen nykyisestä. Myös 
Vanhan Porvoontien liikennemäärä Tikkurilantien liit-
tymän pohjoispuolella vähenee noin 30 %. Kyseisessä 
liittymässä on tapahtunut useita liikenneonnettomuuk-
sia tutkittuna ajankohtana. Teollisuusalueelle Hakintietä 
pitkin ajettu raskasliikenne siirtyy kulkemaan Valkoi-
senlähteentietä, jolloin raskas liikenne siirtyy pois kes-
kustaan johtavalta Tikkurilantieltä.

Urheilutien eteläistä osuutta käytetään tällä hetkellä 
alueen palvelujen ja asutuksen lisäksi läpiajoon Tikku-
rilantieltä Valkoisenlähteentielle. Yleiskaavan mukaisen 
Valkoisenlähteentien myötä katuosuuden liikennemää-
rän ennustetaan vähenevän lähes 40 % nykyisestä. 
Urheilutien läpiajon poistumisen myötä paranevan 
liikenneturvallisuuden tärkeys korostuu erityisesti, 
koska Valkoisenlähteentien ja Tikkurilantien välisellä 
osuudella Urheilutiellä sijaitsee kaksi päiväkotia.

Valkoisenlähteentielle ja sen kautta ajettaviin läheisiin 
kohteisiin ajava liikenne siirtyy Tikkurilan keskustan 
poikkikaduilta suoraan ajoyhteyteen Tuusulanväylän 
ja Lahdenväylän kautta suoraan Valkoisenlähteentielle. 
Samalla lähes kaikkien keskusta-alueen katujen liiken-
nemäärä pienenee. Liikennemäärän kasvu Valkoisen-
lähteentiellä ei kuitenkaan heikennä sen liikenneturval-
lisuutta samassa suhteessa, kuin turvallisuus paranee 
keskustan poikkikaduilla liikenteen siellä vähetessä, 
koska Valkoisenlähteentie on mitoitettu suuremmalle 
liikennemäärälle ja se on liikenteen välityskyvyltään 
keskustan pienempiä poikkikatuja parempi.

Suurin osa kevyen liikenteen onnettomuuksista ja hen-
kilövahinkoihin johtaneista onnettomuuksista yleensä 
tapahtui Tikkurilan keskustan tuntumassa. Autoliiken-
teen osittainen siirtyminen keskustan kaduilta Valkoi-
senlähteentielle, missä kevyt liikenne on vähäisempää, 
parantaa täten kevyen liikenteen turvallisuutta koko 

Hankkeen liikenteellisiä vaikutuksia selvitettiin myös 
tekemällä toimivuustarkasteluja Tikkurilan liittymissä 
nykytilanteessa ja nykytilannetta noin 30 % suuremmilla 
liikennemäärillä (15). Keskeisiä johtopäätöksiä olivat:

Läntisen Valkoisenlähteentien ja Talvikkitien liittymässä 
on liikenteen kasvun myötä parannustarvetta riippumatta 
Valkoisenlähteentien rakentamisesta.

Lummetien ja Talvikkitien liittymän liikenteen kasvu-
paineesta ohjautuu noin puolet pois.

Valkoisenlähteentien rakentaminen ohjaa Tikkurilan-
tien ja Kielotien liittymän liikenteen kasvupaineesta 
2/3 muualle.

Myös Tikkurilantien ja Talvikkitien liittymän liikenteen 
kasvusta osa ohjautuu muualle, jos Valkoisenlähteentie 
on kokonaisuudessaan rakennettu.

Tikkuritien ja Kielotien liittymän tilanteeseen Valkoi-
senlähteentien rakentamisella voidaan vaikuttaa vain 
vähän.

Yhteenveto merkittävistä vaikutuksista katuverkkoon:

1. Valkoisenlähteentien rakentaminen täydentää Van-
taan poikittaisyhteyksiä ja parantaa poikittaisliikenteen 
sujumista. Samalla liikenteen sujuvuus koko verkolla 
paranee.

2. Uusi yhteys tarjoaa lisää kapasiteettia pääradan ali-
tukseen ja keventää selvästi Tikkurilantien ja Hiekka-
harjuntien kuormitusta pääradan alitusten kohdalla.

3. Vantaan merkittävimpien matkustajaterminaalien 
(lentoasema, Tikkurilan asema) välinen yhteys para-
nee.

4. Uusi yhteys parantaa joukkoliikenteen toimintaedel-
lytyksiä ja joukkoliikenneverkon kehittämismahdolli-
suuksia. Myös pikaraitiotie voi käyttää uusia katuyhte-
yksiä.

5. Lahdenväylän orsi poistaa moottoritien estevaikutus-
ta ja tuo Itä-Hakkilan huomattavasti lähemmäs Vantaan 
hallinnollista keskusta.

4.2 Läpikulkeva liikenne

Liikennevirtojen kuormitusten yhteydessä tutkittiin 
myös Valkoisenlähteentielle sijoittuvaa läpikulkulii-
kennettä. Missään vaihtoehdoissa ei väylälle sijoittunut 
merkittäviä koko välillä Vanha Porvoontie – Tuusulantie 
kulkevia läpikulkuvirtoja. Valkoisenlähteentie tarjoaa 
edullisen reitin Tikkurilan keskustasta sekä itäisiltä 
teollisuus- ja varastoalueilta Tuusulanväylän suuntaan 
sekä lentoasemalle. Siten tämä liikenne tulee kuormitta-
maan osittain Valkoisenlähteentietä. Osa Tuusulanväy-
lää pohjoiseen  menevästä liikenteestä menee kuitenkin 
Koivukylänväylän kautta. 

Raskaalle liikenteelle Valkoisenlähteentie ei kuitenkaan 
ole kovin houkutteleva, koska sinne jää runsaasti lii-
kennevaloliittymiä ja Kehä III:n parannettu yhteys on 
raskaan liikenteen kannalta sujuvampi. Siten raskaan 
liikenteen on edullista käyttää Kehä III:sta esimerkiksi 
lentoaseman suuntaan mentäessä.

Pitkämatkaisen raskaan liikenteen reitinvalintaan voi-
daan vaikuttaa erilaisilla keinoilla, joita ovat mm. reitti-
suositukset ja niihin liittyvä viitoitus ja erilaiset raskasta 
liikennettä koskevat (ajoneuvon mittoihin sidotut) läpi-
ajo kiellot tai ajalliset rajoitukset. 

4.3 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuustarkastelua tehtäessä on verrattu 
yleiskaavan mukaista Valkoisenlähteentietä (vaihtoehto 
1A) vaiheeseen 0+, joka kuvaa nykytilannetta lisättynä 
pääradan alittavalla tunnelilla ja Lahdenväylän ylittä-
vällä sillalla. Liikenneturvallisuustarkastelu on rajattu 
Tuusulanväylän ja Lahdenväylän väliselle alueelle ra-
joittuen etelässä Tikkurilantiehen ja pohjoisessa Valkoi-
senlähteentiehen. Lisäksi on tarkasteltu Urheilutien ja 
Koivukylänväylän sekä Talvikkitien ja Koivukyläntien 
onnettomuuskertymiä.

Onnettomuustilastoina on käytetty Vantaan kaupungin 
tilastoituja liikenneonnettomuuksia viiden vuoden 
ajalta 1997- 2001. Onnettomuuskarttaan on merkitty 
liittymät sekä keskusta-alueen ulkopuolella kadun 
osuuksia (korkeintaan 200 m), joissa on viiden vuoden 
aikana tapahtunut vähintään viisi liikenneonnettomuut-
ta. Onnettomuustyyppejä on tarkasteltu kokonaisuutena, 
mutta lisäksi onnettomuuskarttaan on myös merkitty ne 
liittymät, joiden onnettomuuksista vähintään viisi on 
ollut kevyen liikenteen onnettomuuksia tai vähintään 
viisi henkilövahinko-onnettomuuksia.
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Tikkurilan alueella. Valkoisenlähteentien ja Lummetien 
välisillä osuuksilla Talvikkitien ja Kielotien liikenne tu-
lee vähenemään huomattavasti. Tämä parantaa liikenne-
turvallisuutta Lummetien ja Talvikkitien liittymässä sekä 
Lummetien ja Kielotien liittymässä, joissa on yhteensä 
tapahtunut lähes 30 liikenneonnettomuutta tutkittuna 
ajankohtana. Liikenneturvallisuuden paraneminen ko-
rostuu erityisesti Lummetien ja Kielotien liittymässä, 
jonka tuntumassa sijaitsee myös Tikkurilan koulu. Ky-
seisen liittymän tilastoiduista onnettomuuksista lähes 
puolet oli kevyen liikenteen onnettomuuksia.

Läntisen Valkoisenlähteentien ja Koivukyläntien väli-
sellä osuudella Talvikkitiellä on tapahtunut tutkittuna 
ajankohtana yli 70 liikenneonnettomuutta, joista jopa 30 
onnettomuutta johti henkilövahinkoon. Samalla välillä 
Koivukyläntiellä on tapahtunut yli 30 liikenneonnetto-
muutta. Talvikkitien varrella kyseisellä osuudella sijait-
see eri asteiden kouluja ja kaksi päiväkotia. Sekä Talvik-
kitietä että Koivukyläntietä teitä käytetään tällä hetkellä 
läpiajoon Valkoisenlähteentielle ajettaessa. Yleiskaavan 
mukaisen Valkoisenlähteentien rakentaminen tulee vä-
hentämään Talvikkitien ja Koivukyläntien, kuten myös 
samansuuntaisen Ohratien, käyttöä läpikulkutienä.

4.4 Joukkoliikenteen toimintaedellytykset

4.4.1 Nykytilanne ja kehittämissuunnitelmat

Tikkurilan alueen joukkoliikenteen solmukohta on Tik-
kurilan rautatieasema eli Vantaan matkakeskus. Bussi-
terminaali on tällä hetkellä rautatieaseman eteläpuolella, 
Ratatien ja Unikkotien risteyksen ja pääradan välissä. 
Vantaan matkakeskus – Tikkurilan asema –esiselvi-
tyksen arkkitehtonisessa viitesuunnitelmassa esitetään 
bussiterminaalia siirrettäväksi nykyisen rautatieaseman 
pohjoispuolelle. Terminaalin siirto hieman pohjoisem-
maksi ei kuitenkaan edellytä linjastomuutoksia.

Asemalta itään suuntautuvat bussilinjat alittavat päära-
dan tällä hetkellä joko Hiekkaharjuntien tai Tikkurilan-
tien radanalitusta käyttäen.

Vantaan joukkoliikenteen  kehittämissuunnitelmassa 
vuodelle 2007 on määritetty keskeiset joukkoliiken-
teen laatukäytävät, joilla joukkoliikenne on sujuvaa ja 
pysäkit korkeatasoisia. Laatukäytäväksi on määritelty 
mm. Tikkurilantie, jonka sujuvuuteen Valkoisenlähteen-
tien rakentamisella on vaikutusta.

Yleiskaavassa on esitetty varautuminen pikaraitiotiehen 
reiteillä, joista yksi kulkee lentoaseman, Tikkurilan ja 
Hakunilan välillä. Pikaraitiotie on mahdollista suunnitel-
la kulkemaan Kielotieltä Valkoisenlähteentien alikulun 

kautta Jokiniementielle ja sieltä edelleen Tikkurilantietä 
Hakunilaan.

4.4.2 Valkoisenlähteentien rakentamisen vaikutus 
 bussiliikenteeseen

Valkoisenlähteentien rakentamisella on joukkoliikenteen 
toimintaedellytyksiin kolme merkittävää vaikutusta:

1. Tikkurilantien sujuvuuden paraneminen

Valkoisenlähteentien rakentaminen parantaa joukkolii-
kenteen toimintaedellytyksiä erityisesti Tikkurilantiellä, 
joka on tärkeä yhteys Tikkurilasta sekä lentoaseman että 
Hakunilan suuntaan. Bussiliikenteen sujuvuus Tikkuri-
lantiellä paranee, kun Tikkurilantien ruuhkat vähenevät 
ajoneuvoliikenteen siirtyessä osittain Valkoisenlähteen-
tielle.

2. Uusi pääradan alitus

Valkoisenlähteentien uusi pääradan alitus tarjoaa 
Tikkurilan asemalta itään suuntautuville bussilinjoille 
kolmannen reitin olemassa olevien Tikkurilantien ja 
Hiekkaharjuntien tunneleiden lisäksi.

3. Ohratien roolin muuttuminen

Valkoisenlähteentien rakentaminen välillä Ohratie 
– Vanha Porvoontie tarjoaa ajoneuvoliikenteelle uuden 

reitin Tikkurilasta Koivukylänväylälle. Tämä tekee mah-
dolliseksi Ohratien varaamisen pelkästään joukkoliiken-
teelle. Ohratien muuttamiseen joukkoliikennekaduksi 
on varauduttu asemakaavassa.

4.4.3 Suunnitellut reittimuutokset ja 
kustannussäästöt

Vantaan joukkoliikenneyksikkö on suunnitellut kolme 
reittimuutosta, jotka voidaan toteuttaa, mikäli Valkoi-
senlähteentien rakennetaan.

Linjan 61 reitti siirretään Valkoisenlähteentien uuteen 
alitukseen, mikä selkeyttää reittiä ja mahdollistaa 
Jokiniemessä sijaitsevien koulujen joukkoliikenne-
palveluiden järjestelyt nykyistä paremmin. 

Linjan 83 reitti siirretään Tikkurilantieltä Valkoisen-
lähteentielle, jolloin yhteys Tikkurilasta Hakkilan 
työpaikoille nopeutuu. 

Uusi linja 71V alkaa liikennöidä Valkoisenlähteentien 
uuden radanalituksen ja Ohratien kautta pohjoiseen. 
Linjaa ajetaan kerran tunnissa päivällä ja ruuhka-
aikoina.

Kokonaisuutena linjastomuutoksilla on laskettu säästet-
tävän runsaat 30 000 € vuodessa.

Kuva 20. Joukkoliikennelinjat suunnittelualueella. Kuva  21. Keskeiset joukkoliikenteen käytävät. Kuva 22. Linjastomuutokset, jotka on suunniteltu toteutettaviksi, mikäli 

Valkoisenlähteentie rakennetaan täysimittaisena.
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4.5 Melu ja päästöt

Rakentamattomista katujaksoista väli Talvikkitieltä 
pääradalle sijoittuu tiiviimpään kaupunkiympäristöön. 
Tämän jakson osalta selvitettiin meluntorjunnan tarve. 
Melulaskennassa käytettiin kolmiulotteista maastomal-
lia, johon lisättiin tien lähistöllä olevat rakennukset.

Laskennassa käytettiin vaihtoehdon 1A mukaista liiken-
ne-ennustetta. Suunnitellun osuuden osalta käytettiin 40 
km/h nopeusrajoitusta. Muilla osin käytettiin 50 km/h 
nopeusrajoitusta.

Melutasot laskettiin SoundPLAN 6.1-melulaskenta-
ohjelmalla. Ohjelma käyttää melun leviämisen mal-
lintamiseen digitaalista maastomallia ja pohjoismaista 
tiemelun laskentamallia. Päiväajan (klo 7–22) melutasot 
laskettiin pisteisiin, jotka sijaitsivat 5 metrin välein alu-
eelle sijoitetussa ruudukossa. Laskentapisteiden korkeus 
oli pohjoismaisen mallin mukaisesti kaksi metriä maan 
pinnasta. Ohjelma laati laskennan tulosten perusteella 
55, 60 ja 65 dB melutasojen käyrät.

Valtioneuvoston päätöksen (VNp 993/1992) mukaiset 
ulkomelun ohjearvot ovat uusilla asuinalueilla 55 dB 
päiväajan (klo 7-22) keskimelutasolle.

Ilman meluesteitä Valkoisenlähteentien ohjearvon ylit-
tävä määrä melua leviää lähes kaikkien tien varressa 
olevien rakennusten piha-alueille. Valkoisenlähteentien 
painuessa leikkaukseen tutkitun osuuden itäpäässä pää-
radan melu nousee hallitsevaksi.

Laskentatulosten perusteella todettiin meluntorjuntaa 
tarvittavan lähes koko tarkastellulla osuudella. Melun-
torjunnan tarve on esitetty raportin liitteessä. Melues-
teiden korkeus on määritettävä tarkemman suunnittelun 
yhteydessä.

Muilla katujaksoilla ei ole tehty maastomalliin pe-
rustuvia melulaskentoja, vaan melutasojen muutosten 
suuruusluokkaa on tarkasteltu muutamissa poikkileik-
kauksissa ilman maaston ja rakennusten vaikutusten 
huomioonottamista.

Melutason kasvu asuin- ja virkistysalueilla jää suh-
teellisen vähäiseksi. Melutasot olisivat vaihtoehdossa 
1A Tikkurilan länsipuolella 0,5..1,5 dB ja Tikkurilan 
itäpuolella 2,0..3,5 dB korkeammat kuin vaihtoehdossa 
0+. Käytännössä vaikutus olisi pienempi, sillä poikit-
taiskatujen melutasot laskisivat. Uudella osuudella 
Talvikkitieltä Jokiniementielle tarvittaisiin meluntor-

juntatoimenpiteitä väylän varren asutuksen ja koulujen 
suojaamiseksi melulta. Osuuden tunnelointi vähentäisi 
meluhaittaa merkittävästi. Alueen itäosassa myös rata-
melu aiheuttaa selkeää häiriöitä.

Vaikutuksia päästöihin on arvioitu yleisellä tasolla en-
nustettujen liikenteen siirtymien perusteella. Valkoisen-
lähteentien rakentamisen vaikutukset kokonaispäästöihin 
ovat vähäiset, koska väylälle siirtyy liikennettä lähinnä 
muilta Tikkurilan läpi kulkevilta kaduilta. Valkoisenläh-
teentielle siirtyvän liikenteen parempi sujuvuus voi jopa 
vähentää kokonaiskuormitusta Tikkurilan alueella.

4.6 Vaikutukset maisemaan ja 
kulttuuriperintöön

Vaihtoehto 0 eli nykyinen verkko lisättynä Lahdenväy-
län ylittävällä sillalla

Vaikutukset jäävät hyvin vähäisiksi. Silta tuo uuden 
näkyvän elementin maisemaan, mutta alueen liikenne- 
ja työpaikkapainotteista maisemakuvaa se ei muuta 
voimakkaasti.

Ve 0+ eli nykytilanne lisättynä pääradan alittavalla tun-
nelilla ja Lahdenväylän ylittävällä sillalla

Vaikutukset kuten edellä, paitsi, että pääradan alittava 
tunneli muodostaa katujaksolle voimakkaan portti-
kohdan. Porttikohta vahvistaa keskustaan saapumisen 
tunnetta.

Vaihtoehto 1A Yleiskaavan mukainen vaihtoehto; Val-
koisenlähteentie toteutettu kokonaisuudessaan Tuusu-
lanväylältä Lahdentielle

Valkoisenlähteentien länsiosassa kadun parannustoi-
menpiteet mahdollistavat katumaisen ilmeen korosta-
misen eri keinoilla kuten tilan tunnetta vahvistamalla 
ja korkeatasoisen toteutuksen avulla. 

Suurimmat muutokset kaupunkikuvassa tapahtuvat kes-
kustajaksolla välillä Talvikkitie - Jokiniementie, jossa 
katua ei nykyisin ole lainkaan olemassa. Keskustajaksol-
la katulinja on nykytilanteessa osin umpeenkasvanutta 
lehtimetsää ja kadun rakentaminen aiheuttaa suuren 
muutoksen alueen yleisilmeessä. Olemassa oleva 

rakennuskanta ei kaikilta osin tukeudu kaupunkimai-
sen tiiviisti tulevaan katutilaan. Valkoisenlähteentien 
linjan läheisyyteen jää kulttuurihistoriallisesti arvokas 
rakennettu kohde, Tikkurilan koulun koulurakennukset. 
Tuleva katutila hävittää osan koulun nykyisen piha-alu-
een pohjoisreunasta. Lisäksi tarvittava melusuojaus tulee 
vahvistamaan tätä estevaikutusta. Meluntorjuntaraken-
teet eivät näytä vahvistavan alueen kaupunkimaisen 
ilmeen kehittämistä, jossa katu ja ympäröivät raken-
nukset muodostavat katutilan. Tässä työssä ei ole ollut 
mahdollista tutkia meluesteiden ratkaisuja tarkemmin. 
Jatkossa meluesteiden suunnitteluun tulee kiinnittää eri-
tyistä huomiota ja pyrkiä visuaalisesti korkatasoiseen 
toteutukseen. Meluesteiden ja valaisimien vaikutus 
kaupunkikuvan laatuun on suuri.

Radan alituksen toteutus tulisi muodostamaan merkittä-
vän porttikohdan kadun varrelle. Radan ja Ohratien vä-
lisellä jaksolla vaikutukset jäävät suhteellisen vähäisiksi 
mikäli melusuojausta ei toteuteta. Kadun parannustoi-
menpiteet mahdollistavat jakson kehittämistä nykyistä 
kaupunkimaisemmaksi.

Keravanjokilaakson ja Ohratien länsipuolen välinen 
kontrasti korostuu. Jokilaaksoon kohdistuvat vaikutukset 
ovat merkittäviä sekä maisemakuvan että virkistyksen 
kannalta. Kadun rakentaminen avoimeen viljelymaise-
maan aiheuttaa estevaikutusta sekä rikkoo rauhallista 
kokonaisuutta. Itäisimmässä osassa vaikutukset eivät ole 
niin voimakkaita johtuen alueen nykytilasta. Maaston 
korkeuserot saattavat aiheuttaa ongelmia tien sovitta-
misessa kauniisti maastoon. Oheisissa havainnekuvista 
näkyy tielinjan sijoittuminen Keravanjokilaakson mai-
semaan.

Vaihtoehto 1A, jossa Valkoisenlähteentie on lyhyessä 
tunnelissa

Vaikutukset kuten edellä, lukuun ottamatta keskus-
tajaksoa. Tunnelin rakentaminen säästää yhtenäisenä 
kulttuurihistoriallisesti arvokkaan Tikkurilan kouluko-
konaisuuden ja vähentää keskustajakson melusuojaus-
tarvetta. Tunneliaukko keskustajaksolla on kuitenkin 
varsin vaikeasti kaupunkirakenteeseen sovitettavissa. 

Vaihtoehto 1C Yleiskaavan vaihtoehto + Lahdenväylän 
suuntaisliittymä + Tikkurilantie hidastettu

Vaikutukset pääosin kuten vaihtoehdossa 1A. Tikkuri-
lantien muuttaminen hidaskaduksi lisäisi Valkoisenläh-
teentien liikennettä, jolloin maisemaan ja kaupunkiku-
vaan kohdistuisi enemmän rasitusta.Kuva 23. Havainnekuva Kielotieltä.
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Vaihtoehto 2 Yleiskaavan mukainen, ilman väliä Tal-
vikkitie - Kielotie

Vaikutukset kuten vaihtoehdossa 1A, paitsi keskus-
tan osalta. Tällöin keskustajaksoa – kaupunkimaista 
katuosuutta ei muodostu tai oikeammin se siirtyy Tik-
kurilantielle. Kaupunkimaista, yhtenäistä katuosuutta 
ei muodostu, mutta kadunrakentamisen negatiiviset 
vaikutukset ja rasitukset ulottuvat kuitenkin Kielotien 
itäpuoliselle osuudelle.

Vaihtoehto 3 Yleiskaavan mukainen, ilman väliä Ohratie 
- Vanha Porvoontie

Vaikutukset muuten kuten vaihtoehto 1A, paitsi, että 
Keravanjokilaakso säilyy nykyisellään, yhtenäisenä. 

4.7 Pohjavesivaikutukset

Pohjavesivaikutusten kannalta riskialtis tieosuus sijoit-
tuu tarkastelualueen itäosaan, Valkealähteen pohjavesi-
alueelle. Liikenteestä ja tienpidosta pohjaveteen kohdis-
tuvat riskit ovat suurimmat hyvin läpäiseville, hiekka 

– soramaalajeista koostuville pohjaveden muodostumis-
alueille pohjavedenottamoiden läheisyyteen sijoittuvilla 
osuuksilla. Liikenteen osalta pohjaveden laadulle vaaraa 
aiheuttavat vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvät 
onnettomuustilanteet sekä liikenteen päästöt. Tienpidon 
osalta pohjavettä kuormittavana tekijänä on tiesuolan 
käyttö talviaikaisessa liukkaudentorjunnassa.

Vanhan Porvoontien ja Ohratien välinen uusi tieyhteys 
sijoittuu pääosin hyvin läpäisevälle pohjaveden muodos-
tumisalueelle, Valkealähteen pohjavedenottamon lähei-
syyteen. Pohjaveden virtaus suuntautuu suunnitellulta 
katulinjaukselta kohti pohjavedenottamoa. Sijainnistaan 
johtuen uuden tieosuuden kautta tapahtuva liikenne sekä  
tieosuuden kunnossapito tulee aiheuttamaan  vaarate-
kijän sekä pohjavesiesiintymän veden laadulle että 
Vantaan kaupungin käytössä olevalle Valkealähteen 
vedenottamolle. Pohjaveteen kohdistuvien riskien 
pienentämiseksi tulee hyvin läpäisevälle pohjaveden 
muodostumisalueelle sijoittuva tieosuus varustaa poh-
javesisuojauksilla.

Lahdenväylän ylittävä silta ja muutamissa vaihto-
ehdoissa mukana olevat Lahdenväylän suuntaisrampit 
sijoittuvat hyvin läpäisevälle pohjaveden muodostumis-
alueelle, Valkealähteen vedenottamon valuma-alueelle. 
Liikennemäärien kasvu ja tienpidon toimenpidealueen 
laajeneminen lisäävät osaltaan pohjavesiesiintymän 
veden laatuun kohdistuvia riskejä.

Jokiniemen alueen nykyinen katuosuus Satopolun 
ja Vilho Sohkasenkadun välillä sijaitsee hyvin läpäi-
sevällä pohjaveden muodostumisalueella, Grönbergin 
pohjavedenottamon läheisyydessä. Pohjaveden virtaus 
suuntautuu katuosuudelta kohti pohjavedenottamoa. 
Kulkuyhteyksien parantumisen seurauksena tapahtuva 
liikennemäärien kasvu tulee aiheuttamaan vaaratekijän 
sekä pohjavesiesiintymän veden laadulle että Vantaan 
kaupungin varavedenottolähteenä olevalle Grönbergin 
vedenottamolle. Pohjaveteen kohdistuvien riskien 
pienentämiseksi tulee hyvin läpäisevälle pohjaveden 
muodostumisalueelle sijoittuva katuosuus perusparan-
nustöiden yhteydessä varustaa pohjavesisuojauksilla. 

4.8 Elinkeinoelämän toimintaedellytykset

Tikkurilan keskusta-alueen on suunniteltu ulottuvan ra-
dan molemmin puolin. Tikkurilan keskustan toiminnal-
lisen yhtenäisyyden kannalta on radan poikki menevien 
liikenneyhteyksien riittävyys oleellinen asia. Jokinie-
meen on suunnitteilla noin 1000 uuden asukkaan ja 2000 
uuden työpaikan kortteleita heti radan itäreunaan. Niiden 
synnyttämä autoliikenne kytkeytyy pääkatuverkkoon Jo-
kiniementieltä. Tikkurilan aluekeskuksen on tarkoitus 
houkutella yrityksiä hyvillä joukkoliikenneyhteyksillä. 
Pääradan junaliikenne tarjoaa yhteyden paikallisjunilla 
seudullisesti sekä kaukoliikenteen junilla muualle Suo-
meen. Tikkurilan asemalle kehittyy matkakeskus, jolla 
on kiinteä yhteys lentoasemalla sijaitsevaan matkakes-
kukseen. Tiivis maankäyttö synnyttää kuitenkin myös 
ajoneuvoliikennettä., Yrityksille on sijaintipäätöksiä 
tehtäessä tärkeää, että pääteille on selkeä ja suhteellisen 
ruuhkaton yhteys.

Selvitys osoittaa, että Valkoisenlähteentien radan alitus 
on tarpeellinen; nykyiset yhteydet eivät riitä ajoneuvo-

Kuva 24. Havainnekuva Keravanjokilaaksosta. Kuva 25. Havainnekuva Keravanjokilaaksosta.
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5 Johtopäätökset

Tilavaraus Valkoisenlähteentien rakentamiselle yleis-
kaavassa 1992 esitettyyn laajuuteen on tarpeen poikit-
taisliikenteen sujumisen varmistamiseksi tulevaisuudes-
sa. Hankkeeseen liittyviä keskeisiä seikkoja on esitetty 
tiivistetysti seuraavassa.

Liikenteen sujuvuus paranee

Liikenteen kasvun myötä Vantaan katuverkon kehittä-
mistarve kasvaa. Valkoisenlähteentien rakentaminen 
tulee nähdä osana laajempaa Vantaan katuyhteyksiä 
parantavaa kokonaisuutta, johon kuuluvat mm. Koivu-
kylänväylän jatkaminen ja Jokiniementien jatke Hei-
dehofi ntielle. Näiden toimenpiteiden avulla pystytään 
parantamaan liikenteen sujuvuutta katuverkon ja pää-
teiden välillä ja varmistamaan Tikkurilan ja Jokiniemen 
alueiden tarvitsema  kasvunvara.

Ei läpiajoliikennettä Valkoisenlähteentielle

Raskaalle liikenteelle Valkoisenlähteentie ei ole houkut-
televa, koska sinne jää runsaasti liikennevaloliittymiä. 
Raskaan liikenteen on edullista käyttää parannettua 
Kehä III:a esimerkiksi lentoaseman suuntaan mentä-
essä. Pitkämatkaisen raskaan liikenteen reitinvalintaan 
voidaan tarvittaessa vaikuttaa erilaisilla keinoilla, joita 
ovat mm. reittisuositukset ja niihin liittyvä viitoitus ja 
erilaiset rajoitukset. 

Joukkoliikenteen kehittämismahdollisuudet 
paranevat

Uusi yhteys parantaa joukkoliikenteen toimintaedelly-
tyksiä ja joukkoliikenteen kehittämismahdollisuuksia. 
Vantaan merkittävimpien matkustajaterminaalien (lento-
asema, Tikkurilan asema) välinen yhteys paranee. Jouk-
koliikenteen palvelutaso voi uusien yhteyksien avulla 
kehittyä positiivisesti. Tämä parantaa yritysalueiden 
toimintaedellytyksiä ja asuinalueiden viihtyisyyttä.

Valkoisenlähteentie tukee maankäytön 
kehittämistä

Tikkurilan keskusta-alueen on suunniteltu ulottuvan 
radan molemmin puolin. Uusi radanalitus Valkoisen-
lähteentiellä tukee Tikkurilan keskustan toiminnallista 
yhtenäisyyttä ja parantaa Jokiniemeen suunnitteilla 
olevien asuin- ja työpaikkakorttelien yhteyksiä. Valkoi-
senlähteentien rakentaminen tukee myös suunnitteilla 
olevan K2 -vyöhykkeen toteuttamista Tikkurilantien 
varteen. Hakkilan alueelle sijoittuva yritystoiminta- ja 
logistiikkakeskittymä on täydentymässä ja kaavoitusrat-
kaisuista riippuen myös laajenemassa. Alueen vetovoi-
maa tässä suhteessa lisää Vuosaaren sataman läheisyys. 
Hyvät yhteydet Kehä III:lle ja valtatielle 4 ovat alueen 
kehittymiselle jatkossakin ensisijaisen tärkeitä. Lah-
denväylän ylittävän sillan rakentaminen mahdollistaa 
Hakkilan alueen kehittämisen kokonaisuutena ilman 
nelostien jakavaa vaikutusta. Täydennysrakentamisen 
edellytykset paranevat ja maankäyttöä on mahdollista 
jäsentää nykyistä tarkoituksenmukaisemmaksi.

Maisema- ja kaupunkikuva muuttuu

Suurimmat muutokset kaupunkikuvassa tapahtuvat kes-
kustajaksolla välillä Talvikkitie - Jokiniementie, jossa 
katua ei nykyisin ole lainkaan olemassa. Keskustajaksol-
la katulinja on nykytilanteessa osin umpeenkasvanutta 
lehtimetsää ja kadun rakentaminen aiheuttaa suuren 
muutoksen alueen yleisilmeessä. Olemassa oleva 
rakennuskanta ei kaikilta osin tukeudu kaupunkimai-
sen tiiviisti tulevaan katutilaan. Valkoisenlähteentien 
linjan läheisyyteen jää kulttuurihistoriallisesti arvokas 
rakennettu kohde, Tikkurilan koulun koulurakennukset. 
Tuleva katutila hävittää osan koulun nykyisen piha-alu-
een pohjoisreunasta. Lisäksi tarvittava melusuojaus tulee 
vahvistamaan tätä estevaikutusta. Meluntorjuntaraken-

teet eivät näytä vahvistavan alueen kaupunkimaisen 
ilmeen kehittämistä, jossa katu ja ympäröivät raken-
nukset muodostavat katutilan. Tässä työssä ei ole ollut 
mahdollista tutkia meluesteiden ratkaisuja tarkemmin. 
Jatkossa meluesteiden suunnitteluun tulee kiinnittää eri-
tyistä huomiota ja pyrkiä visuaalisesti korkatasoiseen 
toteutukseen. Meluesteiden ja valaisimien vaikutus 
kaupunkikuvan laatuun on suuri.

Suuria muutoksia tapahtuu uuden kadun rakentamisen 
myötä myös Keravanjokilaaksossa välillä Ohratie - 
Vanha Porvoontie.

Ympäristövaikutukset huomioitava 
jatkosuunnittelussa

Melutason kasvu asuin- ja virkistysalueilla jää suh-
teellisen vähäiseksi. Melutasot olisivat vaihtoehdossa 
1A Tikkurilan länsipuolella 0,5..1,5 dB ja Tikkurilan 
itäpuolella 2,0..3,5 dB korkeammat kuin vaihtoeh-
dossa 0+. Käytännössä vaikutus olisi pienempi, sillä 
poikittaiskatujen melutasot laskevat. Uudella osuudella 
Talvikkitieltä Jokiniementielle panostetaan meluntorjun-
tatoimenpiteisiin väylän varren asutuksen ja koulujen 
suojaamiseksi melulta. Toimenpiteinä on tutkittu melu-
aitojen rakentamista ja läntisimmän osuuden tasauksen 
pudottamista ja osittaista tunnelointia. Toimenpiteet 
vähentävät meluhaittaa merkittävästi.

Valkoisenlähteentien vaikutukset päästöihin ovat vä-
häiset, koska väylälle siirtyy liikennettä lähinnä muilta 
Tikkurilan läpi kulkevilta kaduilta.

Hankkeen vaiheistus

Hanke muodostuu selkeistä osahankkeista, jotka voidaan 
toteuttaa vaiheittain. Hankkeiden aikataulu ja toteutus-
järjestys riippuvat rahoitustilanteesta ja maankäytön 
kehittymisestä kohdealueella.

liikenteelle. Valkoisenlähteentie palvelee kadun varressa 
sijaitsevaa maankäyttöä. Selvitysten mukaan liittymien 
kuormituksessa ei ole merkittäviä eroja verrattaessa 
yleiskaavan vaihtoehtoa sellaiseen vaihtoehtoon, jossa 
ei ole Talvikkitien ja Kielotien väliä. Orientoitavuus eli 
Jokiniemen alueen yhteyden selkeys ja löydettävyys Val-
koisenlähteentien suunnasta on merkittävästi heikompi 
vaihtoehdossa, jossa ko. katuväli puuttuu. Tällä on 
merkitystä yritysten näkyvyydelle ja asiakaspalvelun 
kannalta tärkeälle opastettavuudelle.

Hakkilan alueelle sijoittuva yritystoiminta- ja logistiik-
kakeskittymä on täydentymässä ja kaavoitusratkaisuista 
riippuen myös laajenemassa. Alueen vetovoimaa tässä 
suhteessa lisää Vuosaaren sataman läheisyys. Hy-
vät yhteydet Kehä III:lle ja valtatielle 4 ovat alueen 
kehittymiselle jatkossakin ensisijaisen tärkeitä. Lah-
denväylän ylittävän sillan rakentaminen mahdollistaa 
Hakkilan alueen kehittämisen kokonaisuutena ilman 
nelostien jakavaa vaikutusta. Täydennysrakentamisen 
edellytykset paranevat ja maankäyttöä on mahdollista 
jäsentää nykyistä tarkoituksenmukaisemmaksi.

4.9 Sosiaaliset vaikutukset

Valkoisenlähteentien rakentamisen myötä asuin- ja 
yritysalueiden saavutettavuus parantuu. Tätä kautta 
erityisesti itäisten kaupunginosien asuinalueiden hou-
kuttelevuus voi selvästi nousta.

Keravanjokilaakson ulkoilualueiden saavutettavuus 
paranee sekä idästä että lännestä.

Valkoisenlähteentie poistaa läpiajoliikennettä pääradan 
itäpuolisten asuinalueiden katuverkolta ja parantaa siten 
näiden alueiden liikenneturvallisuutta ja viihtyisyyttä.

Joukkoliikenteen palvelutaso voi uusien yhteyksien avul-
la kehittyä positiivisesti. Tämä parantaa yritysalueiden 
toimintaedellytyksiä ja asuinalueiden viihtyisyyttä.

Uuden väylän välittömässä läheisyydessä voivat liiken-
teen aiheuttamat melu- ja päästöhaitat aiheuttaa haittaa 
ihmisille ja ympäristölle. Herkin kohta on Tikkurilassa 
Talvikkitien ja pääradan välissä, jossa katuvaraus sijoit-
tuu lähelle nykyistä asutusta ja palveluja.
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