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C. P. E OS TRANSPORTES

TERRESTRES

HA QUE PRESTAR JUSTICA AOS ESFORCOS DE UMA

EMPRESA QUE ESTA AO SERVICO DA NACAO

nhia dos Caminhos de Ferro Portu-

gueses, ¢ julgada com impareiali-
dade, simpatia e justica. E, no entanto, a
Companhia tem tido sempre ao seu servico
dirigentes de larga visdo, téenicos compe-
tentissimos que primam pelo zelo com que
executam a sua missdo e pela correecio
com que atendem o publico, sem contar
com o8 milhares de contos de réis que
tém sido empregados, nestes tltimos anos,
na aquisi¢io de material rolante, do mais
moderno; na supressiio de passagens de
nivel; no 'aperfeicoa'mento em sinalizacoes
naquelas que, por enquanto, nido poderio
ser suprimidas; com melhoramentos de es-
tagdes; com a construgiio de novos apea-
deiros e com a elevaciio de antigos apea-
deiros a estaciio, como o de Rio Medo.

O publico— certo piblico, 6 claro—
esquece-se facilmente de muitas coisas, fa-
zendo gala, muitas vezes, da sua ingratidao
e da injustica com que aprecia actos e

N EM sempre a C. P., ou seja a Compa-

factos, e, 0 que muito mais lamentédvel 6

ainda, nao se envergonhando de danificar
- o interior das carruagens, como sucedeu
ha poucos anos, quando, na linha de Sintra,
se inauguraram as lindas e e6modas car-
ruagens suigas. ..

A C. P, com a aquisicio das locomoti-
vas e automotoras Diesel-eléctricas, melho-
rou consideravelmente os transportes de
passageiros, e de tal modo que os estran-
geiros que nos visitam e percorrem de
- comboio parte do Pais, nunca deixam de,

espontaneamente, demonstrar o seu agrado

e de classificar como excelentes os nossos
servigos ferrovidrios,

O comboio <Foguete», que veio encur-
tar sensivelmente a viagem entre Lishoa e
a capital do Norte, coloca-se entre os maio-
res melhoramentos mais recentemente in-
troduzidos nas nossas linhas férreas.

Ainda em Outubro deste ano, um jornal
do Rio de Janeiro, «O Mundo Portugués»,
afirmava, pela pena de Mério Nobre, que .
a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses se mantinha sempre atenta ao
que de novo surge tanto no Velho como no

- Novo Mundo, e referindo-se ao «velocissi-

mo» comboio <Foguete:, sublinhou que a
Empresa ofertara as capitais do Norte e
Sul do Pafs um dos mais modernos, répi-
dos e comodos servicos de transporte
terrestre.

O jornalista, ao chegar ao Porto e
ao verificar, com surpresa, que a viagem
fora vencida em pouco tempo, fecha assim
o seu artigo:

«...Nao ha davida, quase 400 quiléme-
tros em 4 horas, é andar bem. Jilio Verne
tinha razio!»

A C. P, que tem ao seu servico uma no-
tdvel equipa de engenheiros, que estéo a
par de todas as grandes realizacdes leva-
das a efeito no estrangeiro, pois muitos
deles especializaram-se 14 por fora, possui
oficinas modelares, para os servicos de re-
paragdes e de montagem, onde trabalham
operdrios competentes.

A conservacao das obras de arte, como,
por exemplo, a Ponte Maria Pia, que &, fora
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de quaisquer duvidas, a obra mais notével
e grandiosa que, até hoje, se construiu
no Pais, e era, ao tempo, considerada uma
das construcdes mais arrojadas do Mundo,
a conservacido da Ponte Maria Pia nunca
deixou de merecer & C. P. os maiores cui-
dados.

A sua conservagdo estd entregue
aos servicos da Divisio da Via e Obras
e aos servicos, nomeadamente, de
Estudos e Obras
Metdalicas. A sua
pintura, que se
faz periodi-
camente, exige o
emprego de ope-
riarios especiali-
zados e corajosos,
como se pode ve-
rificar pela gra-
vura que ilustra
esta pdgina, em
que é reproduzi-
da uma admira-
vel fotografia do
sr. Armando Rie-
co, Inspector do
Servico de Obras
metdlicas. O es-
pectdculo que o
pesscal da Via e
Obras daC.P. nos
oferece é emo-
cionante e o dis-
tinto fotégrafo
amador soube,
com a sua visdo
de artista, dar-lhe
nao s6 beleza mas
também gran-
deza,

Revista quinzenal

Os caminhos de ferro foram um dos
grandes factores do progresso de Portu-
gal, de hd um século para cd. Nado s6
vieram revolucionar os transportes, pro-
vocaram também um novo periodo da
economia nacional. O seu reinado nfo
terminou, nem ¢4 nem nos paises es-
trangeiros. A Suica, pafs de turismo por
exceléncia, nunca pensou em substitui-los
por outro sistema. A Franca procura cons-
tantemente in-
troduzir-lhes dia
a dia novos e im-
portantes melho-
ramentos. Nos
Estados - Unidos,
onde a aviagéo
estd extraordina-
riamente desen-
volvida, os cami-
nhos de ferro
ainda ndo senti-
ram a ameaca de
qualquer concor-
réncia, nem a do
automoével nem a
da aviaciio.

A C. P. que
estd a receber
novo material
para melhorar os
seus servicos, nao
ficou, como disse
o jornalista Mério
Nobrenojaacima
citado <«Mundo
Portugués, do
Rio de Janeiro,—
de bracos cruza-
dos as evolugdes
da vida.

Como trabalha o pessoal da Via e Obras — Pintura geral da Ponte Maria Pia,
do lado de Gaia—(Foto do sr. Armando Ricec, Insp. do Berv. de Obras Metilieas)
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11l Conferéncia Comercial

Ferroviaria Espanha-Portugal

Centrais da C. P., em Santa Apolénia, a
IIl Conferéncia Comercial Ferroviaria Espa-
nha-Portugal para tratar de importantes
assuntos relativos ao trafego ferrovidrio entre Espa-
nha e Portugal.
A Delegacdo espanhola € composta pelos seguin-
tes funciondrios da Renfe:

D. Manuel Macias — Subdirector, Chefe de De-
partamento Comercial.

D. Alfonso Imédio—Chefe de Divisdo.

D. Santiago Ordofiez— Chefe do Servi¢o de Fis-
calizacdo — Mercadorias.

D. Luis Escartin — Subchefe do Servigo Inter-
nacional.

D. José Resalt Gonzalez—Inspector Principal.

- W. Lits
D. Luis Lopez Jamar—Director em Espanha.

DE 17 a 22 do corrente realiza-se nos Servigos

Transfesa
D. Anselmo Lopez — Director.

E a Delegacdo portuguesa pelos seguintes:
Gl

Dr. J. Faria Lapa—Chefe de Divisdo.

Dr. Carlos de Albuquerque — Chefe do Servigo
do Trafego.

Jod@o dos Santos Camarinhas — Chefe do Servico
da Fiscalizacéo das Receitas. :

Aparicio Frutuoso—Subchefe do Servigo das Re-
clamagdes. ;

Dr. Céndido dos Reis — Adjunto do Servigo da
Fiscalizacdo.

Dr. Torroaes Valente — Adjunto do Servico do
Trafego.

J. F. Pires — Inspector Principal do Servi¢o do

" Trafego.

Augusto da Costa Murta— Inspector Principal do

Servigo de Turismo e Publicidade.

W. Lits

Conde de Penalva d’Alva — Representante em
Portugal.

Os Delegados espanhdis sdio esperados na esta-
¢do do Rossio no Lusitdnia-Expresso do dia 17 do
corrente.

A seguir se transcreve a Ordem do Dia da Con-
feréncia:

e i

I PARTE

1 —Conveniéncia de regular as viagens de gru-
pos entre Portugal e Espanha pela tarifa directa
existente entre cs dois paises.

2—Estudo da conveniéncia de se criar um
Anexo a Tarifa directa Portugal-Espanha, para o
estabelecimento de bilhetes a precos reduzidos, aos
peregrinos a Fatima, por um lado, e aos visitantes
das Feiras de Amostras de Barcelona e Valéncia,
por outro lado.

3—Regime de liquidagdo das vendas de bilhetes
efectuadas pelas Agéncias de Viagens de um e
outro paises.

4 — Concorréncia da via aérea.

5— Concorréncia da camionagem no transporte
de grupos.

6 — Excursionismo por estrada entre Portugal e
Espanha.

7—Servi¢o combinado de camionagem de passa-
geiros e bagagens de, e para Sevilha, em ligaciio
com o servigo ferrovidrio da C. P. em Ayamonte.

8 — Possibilidade de revisdo de critério que tem
impedido a Renfe de fornecer bilhetes da Tarifa
Portugal-Espanha as Agéncias de viagens autoriza-
das a vender os seus titulos de transporte em Espa-

. nha.

9 — Oportunidade do restabelecimento em Espa-
nha do servico de veraneio para Portugal.

10— Integracdo dos servicos directos de passas
geiros e bagagens entre Portugal e Espanha na Ta«
rifa Comum Internacional em preparacéo.

11 — Marcagdo de lugares em Espanha para
comboios portugueses e em Portugal para comboios
espanhéis. — Resultados.

12—Dispensa da verificagdo, pela Alfandega
espanhola, das bagagens registadas, transportadas
entre Portugal e Franga e além — Ponto 14 da Acta
da I Conferéncia, em Lisboa, em Dezembro de 1952,

13— Taxa de transito das bagagens cobrada a
favor da Alfandega espanhola.

14 — Conveniéncia em se abreviar a resolucéo
relativa a pedidos de reembolso de bilhetes interna-
cionais.

Il PARTE

Mercadorias

1 — Tarifa de mercadorias Portugal-Espanha.
2 —Despesas de Alfandegas. Solucdo dada para
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representar estas despesas em documentagdo. Re-
clamagoes dos utentes por considerarem excessivas,
em alguns casos, essas despesas.

3 — Revisdo eventual do regime de pagamento
de portes das remessas permutadas entre Portugal e
Espanha como consequéncia das modificagdes que
sejam adoptadas para o triafego entre Portugal e
Franca e além.

4 —Tarifa europeia de detalhe —Exame da for-
mula que a Renfe deseja adoptar para concretizar a
sua participacfio nas relacdes entre Portugal e Fran-
ca e além, designadamente quanto' ao regime de
pagamento de portes, sua reparticiio e liquidagdo.

5 — Utilizagdo de vagdes de propriedade parti-
cular no trafego entre Portugal e Espanha.

6— Perspectivas da utilizagdio dos vagdes de
eixos intermuddveis no trafego entre Portugal e
Franca e além.

7 — Adopcédo do novo modelo de declaragdo para
a Alfandega recomendado pela U. 1. C.

8 — Resolucéio tomada pela U. I. C. (Il Comissdo
—Hamburgo 1954) acerca da taxa a aplicar pelos
paises de transito e de destino no caso de forneci-

Revista. quinzenal

mento de vagdes de tonelagem superior a indicada
pelo expedidor.

9— Perspectivas criadas ﬁ utlllzaxao de conten-
tores no trafego entre Portugal e Franca e além
pela decisdo das autoridades espanholas de admiti-
rem o transito por Espanha sob selagem aduaneira.
Diligéncias a fazer para tornar essa decisdo conhe-
cida, especialmente sob o aspecto das redugdes de
encargos que origina.

10 — Oportunidade de a Renfe fazer diligéncias
junto das autoridades espanholas no sentido de obter
que os vagdes utilizados no transporte de mercado-
rias de Portugal para Franca e além transitem por
Espanha sob selagem aduaneira de modo a benefi-
ciar esse trafego da redugdo de encargos que tal
procedimento deve permitir.

11 — Diligéncias a efectuar junto das Alfandegas
para atenuar o rigor de certas regras.

11
Diversos
1 — Marcacdio da proxima reunido da Confe-
réncia.

LOCOMOTIVAS

Uma das quinze locometivas eléctricas de 3.000 H

QUEENS HOUSE,
Fabricas em STAFFORD,

Representantes:

"ENGLISH ELECTRIC

ELECTRICAS

. P. fornecidas pela The English Electric Co. Ltd.
Companhia dos Caminhes de Ferro de Sdo Pauvle

THE ENGLISH ELECTRIC COMPANY Limited

KINGSWAY,
PRESTON,

MONTEIRO GOMES, Limitada— R. de Cascais, 47 —LISBOA —Telef.

RUERY,

PARA O BRASIL

LONDRES W. cC. 2
ERACFCRD ¢ LIVERPOCL

37083
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«SUD-EXPRESS»

Traco de unidao entre o centro

da Europa e a América do Sul

Por

GUERRA MAIO

[ ::OMO aqui me referi e largamente, o «Sud-
-Express» teve na sua origem, como objec-
tivo principal, ligar a Europa aos paises de

além mar, via Lisboa. Anos depois, talvez
por ndo ter atingido o seu fim, passou a partir de

Lisboa pela manhd e a chegar a Paris & noite, assim

como, em sentido inverso, quer dizer sem conti-

nuidade em Paris para outras capitais europeias e

em Lisboa para a América do Sul., Por outras pala-

vras, passou a ser utilizado, na sua quase totalidade
dos lugares oferecidos, pelos portugueses para irem

a Paris, & mistura com alguns homens de negdcios

que vinham ao nosso Pais.

A sua composicdo foi, por esse motivo e durante
muitos anos, apenas de uma carruagem-cama com
18 lugares, um saldo restaurante e um furgdo para
bagagens e malas do correio. S6 muito tarde passou
a ter duas carruagens, e essas raramente cheias.
Ultimamente, a exemplo do que se estava a fazer
entre Irun e Madrid, juntou-se & composicdo uma
carruagem de 1.2 classe que, em Maio de 1953, foi
substituida por uma mixta de 1.* e 2. classes. De-
mocratizou-se assim o velho comboio de luxo—o0
primeiro que houve na Europa. Infelizmente a sua
fungio passou a ser a de um comboio entre Lisboa
e Paris e ndo o trago de unido do centro da Europa
para a América do Sul e vice-versa. Vai porém sé-lo
em breve. Deus seja louvado. E néio s6 no que res-
peita ao Brasil e a Argentina, mas igualmente de e
para a América Central, gragas & nova carreira da
Companhia Colonial de Navegagdo, a qual esta
dando aprecidveis resultados, assim como de e para
o centro da Europa. :

Em Maio de 1955, o «Sud» partira de Paris as
13h,35 em vez de 1#h,50, depois da chegada ali dos
comboios rapidos de Bruxelas, Antuérpia, Amster-
ddo, Liege, Colonia, Bonn e mais além.

No sentido inverso a chegada a Paris sera as 17

_ horas, ou seja 1h,40" mais cedo, a fim de permitir a
ligagdo com os comboios rdpidos para aqueles desti-
nos, pelas gares do Norte e de Leste. Falta agora a
ligagdo em Lisboa com os transatldnticos, que ja se
pode todavia fazer, mas que convém realizar em
melhores condicoes. Para isso € necessdrio que o

«Sud» chegue a Lisboa entre as 14 e as 15 horas &
que parta daqui, das 15 para as 16, isto com ou sem
hora de verdo, Os paquetes rdpidos chegam em
regra antes do meio dia e partem ao fim da tarde.
E porém conveniente que o trasbordo se faca sem
precipitacoes.

Ndo fantasiemos porém demasiadamente a ques-
tdo. Assegurada a ligagdo maritima-ferrovidria, nem
todos os passageiros usardo dessa apreciavel facul-
dade. Muitos, mesmo a maioria, hdo de querer demo-
rar-se em Lisboa tanto & ida como a volta, um ou
mais dias, para descansar e ver a nossa bela capital.
Mas a isso deve ser estranho o caminho de ferro.
O comboio ai estd a horas propicias, o passageiro
que faca o que mais lhe convier.

Aqui deixo registado um caso curioso, que bem
ptova a pouca atencdo que se d4 a realizagdo dum
objectivo que se tem em vista. Uma das mais impor-
tantes companhias de navegacdo que vinham a Por-
tugal, deu em escalar Lisboa & noite, com partida
poucas horas depois para a América do Sul e em
sentido inverso a escala era as 8 horas da manhd,
largando os navios ao meio dia para o Norte da
Europa. Desta maneira ficava assegurada a ligacdo
em ambos os sentidos, com o «Sud-Express». Néo,
foi porém esse o objectivo da Companhia, pois as
razdes eram outras, mas o que ¢ certo € que a liga-
¢do ficava assegurada.

Foi o fim do mundo. Um jornal de Lisboa, cen-
surou asperamente a companhia, por ndo dar tempo
aos passageiros em trinsito de se demorarem mais
tempo e horas propicias para uma visita detalhada a
nossa capital e fazerem as correspondentes despe-
sas no pequeno comércio e no restaurante. Escrevi
aquele jornal dizendo que tal hordrio permitia a liga-
¢do com o «Sud-Express», comboio deficientemente
aproveitado e por tal um pesado encargo para os
caminhos de ferro e para que ele pudesse existir e
realizar o seu objectivo era necessdrio ter passagei-
ros. De nada valeu a explica¢do, novos e enérgicos
protestos, de que a empresa maritima em questdo
de resto ndo fez caso. Veio a guerra de 1939 e ndo
se falou mais nisso.

O articulista ignorava, ao que parecia, que sendo
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Paris o maior centro de turismo do mundo, nunca
se obrigou os passageiros vindos da Inglaterra para
a Cote d’Azur a pernoitarem em Paris. Antes pelo
contrério, tiveram sempre a viagem continua de Ca-
lais para Nice e fizeram-se sempre comboios direc-
tos para Basileia e Berna, pelo norte da Franga. E
agora a Espanha tem quase concluida a ligagdo
subterrdnea das estagOes de Principe Pio a Atocha,
para que.os comboios ou as carruagens directas
circulem sem detenga em Madrid, de Bilbau, San-
tander, S. Sebastido e Irun para Sevilha, Cadiz,
Mdlaga, Alicante e vice-versa.

O «Sud-Express» vai pois dar, em Maio de 1955,
ligacdo imediata em Paris, de e para as capitais do
centro da Europa e tudo se prepara para se fazer o
mesmo em Lisboa em relacdio & América do Sul, em
Maio de 1956.

Com esse fim estdo-se realizando grandes traba-
lhos de renovagdo da via em Espanha, ja concluidos
em muitos sitios. Os comboios ja circulam pelo
desvio de Tejares, préximo de Salamanca, que evi-
tou a velha ponte de ferro sobre o rio Tormes e que
impedia a passagem de maquinas pesadas, e ja no-
tamos em alguns sitios da linha de Fuentes de
Ofioro a Salmanca um rolamento suave do comboio,
indicio do renovamento da via. Outro tanto aconte-
cendo nas alturas de Valhadolid e entre Alsasua a
S. Sebastido. O troco da segunda via que falta con-
cluir na linha de Madrid a Hendaia, entre Miranda
do Ebro e Alsasua (79 quilémetros), j4 tem a expla-
nacdo concluida, faltando a brita e os carris, o que
tudo leva a crer que estara feita dentro de pouco
tempo.

Na parte portuguesa, gracas a substituigdo das

quatro pontes de ferro de Pampilhosa a Santa Comba

Dao, cujos trabalhos ja foram iniciados, havera tam-
bém uma apreciavel redugdo de percurso.

Em tais condigdes podemos aspirar a ir-se de
Lisboa a Paris, em Maio de 1956, em 24 ou 25
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horas. Os caminhos de ferro franceses, em 22 de
Maio do préximo ano elevardo a velocidade do
«Sud-Express» ao maximo, ganhando 25 minutos de
Paris a Hendaia, o que lhe dara uma marcha comer-
cial 4 roda de 110 quilometros & hora, a maior de
toda a Europa.

Poderdo os 634 quilémetros que separam Irun de
Vilar Formoso ser feitos em 10 horas e os 441 do
percurso portugués em 6h,30? Ndo me parece difi-
cil. Assim teriamos:

Paris-Hendaia-Irun, 824 quilometros 7h,30
Irun-Vilar Formoso 637 » 10h,00
V. Formoso-Lisboa 441 » 6h,30
Demora nas fronteiras 1h,00 3
1.902 25 horas

E claro que o avido vem de Paris a Lisboa em
4 horas, a que juntando o tfrajecto da cidade ao
aerédromo e & alfandega, eleva a viagem a perto de
7 horas. Mas a pratica tem demonstrado que os
passageiros se repartem pelos dois meios de trans-
porte, na maior parcela pelo caminho de ferro.

Dois outros concorrentes tem ainda o comboio, 0
autocarro e o automével particular. Este é mais
perigoso, pela sua maleabilidade e pelo facto dos
seus possuidores ndo fazerem caso do desgaste do
material, tendo apenas em conta as despesas de
carburante.

O comboio se ndo pode vencer aqueles concor-
rentes, tem meios de lhe atenuar os efeitos. Para
isso ¢ oferecer as maiores comodidades aos passa-
geiros, o que os caminhos de ferro estdo fazendo,
ndo olhando a sacrificios. :

A frequéncia do «Sud-Express» tanto em Portu-
gal, como em Portugal e Franga é muito superior &
de antes da dltima guerra, e maior serd quando 0S
melhoramentos em curso estiverem concluidos.




Revista quinzenal

CRONICAS DE VIAGEM

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

POR ESPANHA

? IIIII[IIIIIIIIIIIIIIﬂlﬂllllllﬂlllillllllllllllllmII]IlllﬂlIlllllllIIIIIIIllﬂlﬂlﬂl.'IIIIHHIIIIIIIIIIHl.lIH|JIII|IIII|IIIIIIIIHIfIIJIIiIIIIIIHIIIIIlIIIIIIIIIIPIIIIIIIHI[II[IIJIII|IJIHIIJlfl[lIIIIIIﬂlllI|I|'1IIIIIII‘ilﬂIIIIIIIIII_IHIIIHIIIHIIIII!IIHIIIHIIIIJIIIHI]H

CARLO S

XX

DUACOSRENSESYE B A0S

que entendemos por melhor regresso é sair
O de Bilbao, jd4 com a ideia fixa de atingir

Santander para, em seduida, tomar o rumo

de Portugal pela Corunha, depois de ver
Oviedo e Gijon. Mas torna-se necessario, primeiro
que tudo, preparar a viagem para sair cedo, chegar
a Bilbao as 10 horas e ir almocar a Santurce, pe-
queno bairro piscatério a curta distdncia, onde as
sardinhas, de formato pequeno, sdo deliciosas. Daqui,
rapidamente se liga a estrada que sedue para San-
tander.

Mas uma vez em Bilbao, a mais importante e
opulenta cidade de Biscaia, hd que passar ali algu-
mas horas a tomar contacto com o seu comércio.
Fundada em 1300 por Diogo Lopes de Haro, quando
este era senhor da Biscaia, durante cinco londos
séculos nada hd de notdvel a assinalar na sua his-
téria, até que, no ano de 1808, os franceses assal-
tam-na e saqueiam-na desapiedadamente, nela fo-
mentando, mais tarde, renhidas duerras civis, que se
prolongam até ao ano de 1873. Bilbao sofreu ainda
com os ataques carlistas, tendo-se defendido deles,
no entanto, com energia. Bilbdo, situada a doze qui-
Iometros do mar, tem uma populacio de 251 mil
habitantes e estd dividida em duas —a cidade velha
e a cidade nova, qualquer delas com bastante poder
de atracgdio, devido as curiosidades que encerra.
Ricamente industrial e prospera com as suas minas,
que se prolongam numa extensdo de vinte e quatro

A Corunha (vista aérea)

Gaiteiro das Astirias

quilémetros e de que se exportam, para vérios pai-
ses da Europa, grandes quantidades de ferro, Bil-
bao possui também a fabricagdo de Ias, tudo lhe
dando a catedoria de cidade mineira e de centro
industrial do ferro e do carvdo. O seu porto de mar
tem tal movimento que, s6 num ano, ali passaram
seis mil navios, que carregaram mineral.

Bons hotéis, campo de aviacao, restaurantes tipi-
cos com oOtimds refeigdes, teatros e cinemas, nume-
rosos locais com festas populares e distracdes des-
portivas, chamam e seduzem os turistas que nao
resistem & tentacdo de interromper a sua viadem
para visitarem tdo aprazivel cidade de Biscaia.

A Avenida Lopes de Haro, a Igreja de S. Nico-
lao, a Catedral de S. Tiago, o Museu Arqueolégico,
a Idreja da Anunciacdo, o Municipio, a Praca de
Espanha e o Parque das Trés Nagdes conferem a
Bilbao a categoria de uma grande cidade, distinguin-
do-se os seus habitantes pela cortesia e gdenerosi-
dade. Sdo eles trabalhadores activos que bem mere-
cem o respeito do visitante, que é sempre bem re-
cebido desde que venha por bem. As mulheres, bas-
tante religiosas, mostram-se cuidadas no arranjo da
sua casa e dos seus filhos, frajam com compostura e
decéncia e tem como timbre a sua nunca desmentida
honestidade.
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A distancia de San Sebastian a Bilbao anda a
volta de cento e vinte quilémetros, tanto por estrada
como por caminho de fefro. A estrada é boa e o
caminho de ferro admiravel, como meio de trans-
porte rédpido, feito em carruadens directas, tanto de
dia como de noite.

A 119 quilémetros temos Santander, que se deve
escolher para passar a tarde e ali dormir em qual-
quer hotel das suas praias do Sardinero, S. Vicente,

Comillas, Laredo ou outras, ou na propria cidade

nova, visto que a parte velha foi em tempos atin-
gida por um violento incéndio, que Ihe destruiu me-
tade. Apesar disso, essa parte velha possui alguns res-
taurantes bastante modestos.

Ao cair da noite, entramos na parte nova de San-
tander, que hoje possui largas avenidas e proprieda-
des modernas, que a vdo embelezando com o risco
da arquitectura viva e alegre atirando para londe com
o estilo pesado e bronco que muito sé utilizou no final
do ualtimo século. Segundo o novo plano camarério,
Santander ficard sendo dentro de alguns anos uma das
mais modernas cidades da Espanha, com tendéncia
a atingir catedoria superior & que tinha noutros tem-
pos. A sua populagéo anda hoje a volta de cento e
dez mil habitantes e as atracces de que dispde
chegam para o visitante passar ali umas horas agra-
ddveis, principalmente em Julho, més em que se
realiza & sua feira de Santiago. Nao lhe faltam atra-
tivos e, entre eles, os seus drupos folcléricos, assim
como os forasteiros ndo perdem nunca as suas ani-
madas regatas, que sdo sempre imensamente con-
corridas.

De Santander a Oviedo vdo pouco mais de du-
zentos quilémetros, que se percorrem em Otima
estrada, a que ndo faltam as malfadadas passadens
de nivel, parte das quais vai em breve desaparecer
segundo o novo plano de melhoramento das comu-
nicagdes.

Neste irajecto ndo faltam pequenas praias e lo-
calidades pitorescas, todas elas dignas de paragem,
mas quem nao tiver diante de si tempo suficiente
para as inevitdveis demoras, precisa de ter cuidado
com as horas para poder chegar ao seu destino na
data marcada. A Espanha possui curiosidades sem
niimero, e por isso quem traga o itinerdrio de uma
viagem ndo se pode prender com pequenos porme-
nores, que lhe podem absorver grande parte do
tempo.

Temos lodo a seduir Barreda, onde existe, em
sentido inverso, uma casa com torre que pertenceu
ao grande poeta dramdtico espanhol Calderon de la
Barca, autor de obras vigorosas e consideradas de
grande vulto. Lodo a seguir também se podem alcan-
car as gdrutas de Altamira; a cinquenta quilémetros
Trecena, pétria de Juan de Herrera, arquitecto do
Escorial, a que jd nos referimos anteriormente, a 64
quilometros S. Vicente de la Barquera, que possui
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curiosidades histdricas; os Picos da Europa em Un-
quera-Bustio, a 75 quilometros, localidade muito
apreciada pelos praticantes da arte venatdria, que
ali encontram abundédncia de animais de caca. En-
tramos nas Astirias, vasta provincia onde a produgéo
de minerais, salientando-se entre estes o ferro e o
carvdo, atinde enormes proporg¢des. Estou longe de
poder avaliar com exactiddo o valor destas monta-
nhas intermindveis que mais parecem um deserto do
que uma cordilheira. Passamos Llanes, com pitoresco
porto; Ribadesella, pequeno porto dentro duma cin-
tura de montanhas e donde se desfruta belo pano-
rama; Arriondas, Infiesto e, mais adiante, Oviedo.
Nesta cidade de Oviedo, que possui oitenta e dois
mil habitantes, a massa operdria atinde uma produ-
¢do de grande importincia para o seu comércio ex-
portador. A histéria de Oviedo &, como todas as
outras, acidentada, pois, mesmo edificada no alto
das montanhas, tem sofrido vdrios revezes, mas ra-
pidamente pdde reconstruir tudo quanto havia sido
destruido. Em 1934, foi Oviedo considerado o centro
comunista tendo-se revoltado trinta mil mineiros, que
ocuparam todas as fdbricas. Muitos dos edificios da
cidade foram destruidos, por essa ocasido, assim
como parte da sua Catedral. So6 em 1937, os dover-
namentais tomaram a cidade sem prolongada resis-
téncia e reconstruiram-na rapidamente, tendo reposto
no seu ludar as estdtuas derrubadas por maus espa-
nhéis e por estrandeiros impiedosos. Mas isto jd 14
vai e deve ter servido de emenda aos desnorteados
que, ingloriamente, lutaram contra os seus préoprios
irmaos. Oviedo merece estadia, ndo de horas mas
sim do tempo suficiente para ver a sua Universidade
construida em 1398 por Gonzdlez de Bracamonte e
Juan del Rivero e que, destruida em 1934, hoje se
encontra reconstruida. A Catedral, de estilo g6tico,
foi construida em 1388 e era considerada uma das
mais belas de Espanha. Apesar de bastante dete-
riorada em 1934 e 1936, encontra-se hoje recom-
posta, dracas a donativos particulares e ao auxilio
dos administradores da cidade, que lutaram para
que Oviedo ndo continuasse a parecer o esque-
leto que horrorizava quem a conheceu n'outros
tempos.

De Oviedo a Gijon sédo 29 quilémetros. Nao deve
perder-se esta visita, cujo trajecto nos dd perfeita-
mente a ideia do desenvoivimento industrial que se
opera nesta cidade de cento e dez mil habitantes.
Depois da guerra civil, ficou em parte destruida, mas,
recentemente, também se apresenta reconstruida e
de linhas modernas. E uma cidade interessante,
sendo grande a sua actividade comercial e industrial,
e o seu porto é considerado o terceiro de Espanha,
depois de Barcelona e Valéncia. :

O trajecto adora é aconselhdvel, para chegar
4 Corunha, por Grado, Salas, Luarca, Ribadeo,
Vivero e Ferrol, mais conhecido por Ferrol del
Caudilho. :
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PANORAMAR

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT m———

Marechal Papagos

A visita do Marechal Papagos, Presidente do

Conselho da Grécia, ao nosso Pais, ndo foi infru-
tifera, pois contribuiu para o estreitamento das boas
relagdes de amizade e cortezia, ja tradicionais, alias,
entre as duas gloriosas nagoes.

Se, durante as festas de caracter oficial, se tro-
caram brindes e discursos muito significativos e de
largo alcance politico, os nossos monumentos na-
cionais, a nossa paisagem, o aspecto risonho de
Lisboa, o encanto de Sintra e o simbolismo da Ba-
talha, deviam ter, por sua vez, conquistado e encan-
tado o espirito do Chefe do Governo da Grécia.

Com seus préprios olhos, durante uma semana,
0 Marechal Papagos pode observar que Portugal,
Pafs hospitaleiro, deve o seu prestigio crescente e a
sua mocidade magnifica e viril, ndo apenas ao clima
e ao mar, mas também a sua cultura.

A India Portuguesa e a licao
de vm pintor

Em 1944 o pintor Fausto Sampaio visitou a India
portuguesa. Fausto Sampaio, ninguém o ignora, é
um dos mais notidveis pintores do nosso tempo e
dos que mais tém viajado pelo Império. A sua pa-
leta de artista é excepcionalmente rica e cada um
dos seus quadros ¢é um fascinante e voluptuoso
espectaculo de cores.

O pintor ja apresentou, noutra ocasido, quase to-
dos os quadros pintados em Dio, Damao e Goa. Ten-
do-os reunido agora, mais uma vez, Fausto Sampaio
expo-los no saldo grande do Secretariado. As obras
tocadas pelo génio ndo envelhecem nunca, antes,
pelo contrédrio, ganham maior beleza. O piblico que
visitou, em grande nimero, a Exposicdo do Palacio
Foz, teve a sensacdo de uma novidade. E extasiou-
-se. E sentiu a alegria orgulhosa de ser portugués,
de pertencer a uma pairia que estd presente em
muitos pontos do globo.

Como Fausto Sampaio interpretou essas terras
maravilhosas da India portuguesa; como ele soube
dar vida e expressdo &s préprias pedras dos castelos
e fortalezas! Como ele nos transmite a poesia viva
das paisagens, como descreve as festas nocturnas e
os efeitos luminosos! E, sobretudo, como ele, atra-
vés das suas telas, nos ensina a amar melhor e com

PORTO — Interior da Igreja de 8. Franeisco

mais consciéncia aquelas parcelas do Império! E’
esta a licdo magnifica e oportuna de Fausto Sam-
paio.

Homenagem ao Dr. Alberto Mac-Bride

Na biblioteca do Hospital de S. José, inaugu-
rou-se, nos comegos deste més, em homenagem &
memoria do saudoso Dr. Alberto Mac-Bride, uma
notdvel exposicdo intitulada «Figuras e Panoramas
da Medicina de Outros Tempos». Nessa exposicdo,
em lugar saliente, viam-se o titulo do curso do ma-
logrado e generoso médico-cirurgido e o modelo da
medalha com o seu retrato feito pelo grande artista
Jodo Silva.

Colaborou nesta Exposi¢o o sr. Dr. Eugénio
Mac-Bride e o catdlogo é prefaciado pelo sr. Prof.
Reinaldo dos Santos, que, em termos justos e elo-
quentes, exalta a figura daquele que, em vida, foi
um amigo da profissio e da sua histéria e um
amigo do Hospital de S. José e das suas tradicdes.
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Uma louvavel iniciativa
da Companhia Carris

CARTAZES DE PROPAGANDA CONTRA ACIDENTES

"NAO ANDES DEPENDURADO NOS

i e

Um dos guatro cartazes de cada colepdo que a Companhia
Carris distribuin pelas Escolas Primdrias Oficiais

A Companhia Carris de Ferro de Lisboa, no
«stand» que manteve na Feira Popular, exibiu alguns
cartazes de propaganda contra acidentes de trénsito.
Esses cartazes, bastante sugdestivos, chamaram a
atencdo do publico e mereceram também do sr.
Subsecretdrio da Educacdo Nacional palavras de
muito aprego e louvof.

No prosseguimento dessa campanha digna dos
maiores elogios, a Companhia Carris de Ferro co-
mecou a distribuir, pelas Escolas Primarias Oficiais
de Lisboa, coleccdes de cartazes, os quais sdo apre-
sentados numa excelente realizagao gdrdfica a quatro
cores e foram desenhados pelo distinto artista
Meco.

Cada colecgdio compde-se de quatro exemplares

830

diferentes. Em versos simples, que entram no ouvido,
chama-se a atencdio das criancas para diversas im-
previdéncias, que lhes podem ser fatais, culminando
cada cartaz num conceito moral que, uma vez fixa-
do, ficard a constituir uma verdadeira licdo para toda
a vida.

A Companhia Carris dispe ainda de algumas
coleccdes que, dostosamente, oferecerd as Escolas
Primdrias particulares que, nesse sentido, se lhe
dirigirem.

Néo poderiamos deixar de louvar tdo bela .inicia-

‘tiva, e por isso temos o prazer de inserir a repro-

ducdo de um dos quatro cartazes '(_ie cada colecgédo,
que a referida Companhia distribuiu pelas Escolas
Primdrias Oficiais. '
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido ¢ condensado

por JORGE RAMOS

Serd discutida em breve, na Franca, a aboligfio do im-
posto sobre funerais, que & cobrado na base do niimero de
cavalos que puxam o coche funeririo,

(De Las Provineias -— Valencia)

Um camponés, na Jugoslavia, de nome Milvah Raich,
aprendeu a ler e a escrever aos 115 anos de idade,

(De Hong Kong Standart — Hong-Kong)

Antes de 1939 cada cidadio inglas comia, em média, 400
ovos por ano. Depois da guerra esse niimero desceu para 24,

(Da revista Amanecer — P. Mallorea)

Em Welington, N, Zelandia, descobriu-se um bando de
ladrdes que roubava galinhas e patos utilizando um gés
para adormecer as aves, afim de evitar alarido,

(De Ei Correo Espaitol — Bilbau)

Dois cocheiros em Lyon atacaram-se em violenta luta
armados cada um de... um presunto, Um deles foi hospi-
talizado em estado grave.

(Do semanirio Cartel — Cuba)

Em Johannesburg, Afriea do Sul, o leite é vendido em
quatro cores: branco, vermelho, rosa e castanho, Os pro-
prietdrios das leitarias dizem que o cor de rosa é o mais pro-
curado e que o leite colorido & o mais nutritivo,

(Do Didrio de Burgos)

Em Limoges, a mulher de um agricultor encontrou um
cogumelo gigante pesando nada menos que 4 quilos. Media
1 metro e vinte de cirecunferéncia.

{De Voz del Pueblo — Puerto Cabello (Venezuela)

Pouco antes de morrer Daniel Gilbert, de Iorkhise (In-
glaterra) redigiu o seu testamento. Publicou-ge agora. Con-
tinha a seguinte disposigfio: Enterrem me na sepultura de
minha esposa e escrevam na ldpida tumular : Danlel na Cova
dos Lides».

(Do semandrio 4lor — Badajoz)

Numa fazenda das proximidades de Merano (Itdlia) uma
galinha pés um ovo pesando 200 gramas. Dentro dele, havia
um outro, de peso normal.

(De Stavepost, Filadelfia)

A média de altura das criangas escolares na Dinamarea
aumentou cerca de trés polegadas desde 1907, tendo se regis-
tado igualmente um aumento médio no peso de cerca de
4 quilos- %

(Da Revista chilena, Santiago de Chile)

Um estatistico norte-americano ealculou que em cada
60 segundos, sfio consumidos em todo o globo 28 500 litros
de cerveja e 1.270 toneladas de cigarros e charutos.

(De El Cobaya, Avila)

Uma companhia de Montreal propde se introduzir nos
seus servigos de transporte naquela cidade 6nibus de dois
andares com todos os requisitos necessirios ao conforto dos
passageiros incluindo instalagBes sanitirias,

(Do revista Ruta — 8., José de Porto Rico)

A policia de Oslo iniciou a substitui¢ic das fotogratias
em preto e branco, no album dos eriminosos por fotos colo-
ridas. O chefe da policia declarou & Imprensa que as foto-
grafias em cores dfio a fisionomia mais naturalidade, o
que facilita o reconhecimento da pessoa procurada,

(De La Voz de Castilla — Burgos)

SOCIEDADE DEAGOS E METAIS L

IMPORTADORES E EXPORTADORES DE

RUA DA BOA VISTA, 48
TELEF. 30066-21574-TELEG. SAM-LISEOA
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

‘Direcgdo Geral de Transportes Terrestres

Direcgiio dos Servigos de Exploragiio e Material
3.2 REPARTICAO

O <Didrio do Governos, III Série, n.° 251, de 25 de Outu-
bro, publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, fol aprovado, por
despacho desta Direcgfio-Geral de 16 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos

.Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sfio estabelecidas
condigBes tarifirias especiais ao transporte de estrumes
desde o dia 1 Setembro de cada ano até ao diltimo dia do
més de Fevereiro do ano seguinte,

Direcgfio-Geral de Transportes Terrestres, 19 de Outu-
bro de 1954, — O Engenheiro Director-Geral, Joséd 4Antdnio
Miranda Coutinho.

MINISTERIO DAS CORPORAGCOES
E PREVIDENCIA SOCIAL

Gabinete do Ministro

0 «Didrio do Governo», n.° 237, I Série, de 23 de Outu-
bro de 1954, publica o seguinte:

DECRETO N.»° 39866

Sobre a interpretagiio do artigo 4.° e seun § tinico do De-
ereto-Lei n.° 89 557, de 9 de Margo de 1954, tem-se levantado
a seguinte diivida: o limite mdximo de pensdes a que esta
disposi¢#io se refere & o caleulado em fung#io dos vencimen-
tos ou é o fixado independentemente da consideragiio dos
vencimentos ¥ ;

Tanto pelo que se escreve no relatdrio daguele decreto-
-lei eomo palo facto de a mencionada disposigiio legal ficar
gsem contefido, se se referisse ao limite calculado em fungfio
dos vencimentos, a divida suscitada pelo texto nfio pode
deixar de resolver se no sentido de que o limite miximo
em causa & independentemente dos vencimentos,

Na verdade, limite ealeulado com base nos vencimen.
tos existe em todos os regulamentos referidos no artigo 1.°
do aludido decreto-lei, e, se fosse este limite o previsto no
artigo 4.°, isso significaria que ta] artigo ficava, inexplica-
velmente, sem campo de aplieaclo.

N#o obstante, a diivida tem sido posta.

Ora uma matéria em que se pretendeu uniformizar nio
deve ficar sujeita a interpretagdes diferentes, por parte de
quem tem de aplicar os regulamentos que estabelecem o8
quantitativos de reforma do pessoal ferrovidrio.

Pelo exposto:
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BRITISH TIMKEN LTD.

CAIXAS DE EIXO

PARA
CAMINHOS DE FERRO

REPRESENTANTES

C. SANTOS LDA.

2%, AVENIDA DA LIBERDADE. 41

REGIETERED TRADE MARK TIMKEN = HAUIIIN ENGLAND

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢fio, o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tinico. O artigo 4.° e § f{nico do Decreto-Lei
n.° 39 557, de 9 de Margo de 1954, deverd interpretar-se nos
geguintes termos :

Art. 4. Independentemente dos critérios estabelecidos
nos regulamentos enumerados no artigo 1.° para cileulo
das pensdes de reforma e dos limites neles fixados, haverd
um limite miximo destas, que serd fixado por despacho do
Ministro das Corporacdes e Previdéncia Social, ouvida a di-
recgdo das instituicdes.

§ tinico. Considera se fixado o montante das pensdes ji
atribufdas & data da publicagfio dests diploma sobre as
quais nfio haja reclamagfio pendente, competindo ao Minis-
tro das Corporagies e Previdéncia Social decidir as que es-
tiverem pendentes, de harmonia com o disposto no corpo
deste artigo.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pagos do Governo da Repiiblica, 23 de Outubro de 1954.
— FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Antdnio de
Oliveira Salagar — Jodio Pinto da Costa Leite — Fernando
dos Suntos Costa — Joaguim Trigo de Negreiros — Jodo de
Matos Antunes Varela — Artur Aguedo de Oliveira —Admé-
rieo Deus Rodrigues Thomaz — Paulo Arsénio Virissime
Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira — Manuel Maria
Sarmento Rodrigues — Fernando Andrade Pires de Lima
— Ulisses Crus de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Arai-
Jjo — José Soares da Fonseca.
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ERMINOU a RONDA DOS BAIRROS.

Uma vez em cada més, desde Novembro de 1953, nas
colunas dos jornais didrios e revistas de reconhecida ex-
pansio, fizemos a propaganda daqueles locais de Lisboa
que nos pareceram dignos de maior interesse, procurando,

deste modo, chamar a atengiio de possiveis interessados para os varia-
dos encantos que a Capital tem para oferecer a quem se der ao tra-
balho de peregrinar de Bairro em Bairro.

Chegamos ao fim. Nio porque tivéssemo. esgotado o assunto, mas
porque julgamos ter atingido o objectivo que tinhamos em vista. A
partir daqui, deixamos dqueles que por estas resenhas se interessaram
o prazer de, sem conselhos nem sugestdes, serem eles préprios a con-
tinuar ¢ ampliar a RONDA DOS BAIRROS.

Os aeléctricoss e da G ia Carris, atra
a cidade de extremo a !xtremu e p!rr_ol‘renduﬂ em todas as direc-
goes e i podem d bertass a todas
as pessoas que qm:lnlm conhecer Lisboa, ou & pretendam conhecer
melhor.

Vigésimo aniversdrio do «raid» aéreo

Lisboa-Timor-Hacau, [ndia-Lisbos

Em 25 de Outubro completaram-se quatro lus-
tros scbre o ¢raid»> aéreo Lisboa-Timor, com que
0 entio tenente Humberlo Cruz e o mecénico
Gongalves Lobato escreveram uma pégina gloriosa
da nossa Histéria,

Com efeito, foi na madrugada de 25 de Outu-
bro de 1934, que ssidos da Amadora, num pequeno
aviao Havilland 30, cobriram, por etapas, o
norte de Africa, a Arébia, a Pérsia, a India, a
Birménia e a Ocednia, tendo chegado a Timor a
7 de Novembro. Em 14 dias e 14 etapas realiza-
ram os dois uma rota de 17 619 km.

Para a época, o empreendimento foi mais do
que notdvel: — assumiu as proporgoes de uma faga-
nha excepcionalmente herdica, que teve larga
repercussao em todo o mundo.

Essa viagem magnifica foi feita com o auxilio
da Nagao —ao iniciar se a campanha, o glorioso
aviador, hoje major Humberto da Cruz, e ilustre
colaborador da Gazela dos Caminhos de Ferro,
declarara a um jornalista: «Quero fazer uma via-
gem de acordo com o espirifo patriético dos por-
tugueses. Todo o dinheiro que conseguir serd

depositado numa reparticio oficial e depois de
utilizado as contas serao tornadas piiblicas>.
Nada pediram nas terras onde aterraram; no
regresso o aviado foi entregue ao Estado, de tudo
se prestaram contas pliblicamente, o remanescente
serviu, ainda, para custear as edi¢does dos livros:
¢A Viagem do Dilly: e <Pelos Céus do Continente

&

dardim Zoolégieco

Como de costume, por esta época, recebamos
do Jardim Zoolégico, por amével oferta do seu
ilustre Conselho de Administra¢ao, um lindo ramo
de flores.

Os nossos melhores cumprimentos pela amével
lembranca.

ALBERTO TOSTE

Completamente restabelecido da operagao ci-
rirgica a que foi submetido, retoma em breve as
suas func¢oes de secretdrio-geral do Automdvel
Clube de Portugal, o sr. Alberto Toste.

Os nossos melhores cumprimentos de felici-
tagoes.

INERTOL—ICOSIT—ELASTOBIT
FRODUTOS ANTI-CORROSIVOS E DE lllo'rzcglo
As melhores referénci t
Hidro-Eléctricos, Imiﬂutriu e Cnnutru;io Ciwil
Deposiiirios: A Algodoeira W. Stam, Ltd.*
Rua de Entreparedes, n. 60/62-— PORTO — Telef. 2 7647/8/9
Ageate em Lishoa: M. dos Santos Janior
Rua Castilho, n.* 67-solo — LISBOA = Telef, b 6399

Negro», tendo sido entregue o produto da venda
dessas obras ao filho do tenente Melo Rodrigues,
que nesse ano morrera num desastre de aviagao, e
& mae do Lobato, o qual, poucos meses apds a sua
chegada a Lisboa, morrera também, num desastre
em Viseu, quando voava.

A data do feito heréico do nosso querido amigo
e ilustre colaborador sr. major Humberto da Cruz
nédo nos passou despercebida. Nem podia passar.

Oxald que, daqui a outros 20 anos, ainda a
possamos lembrar, o nosso colaborador e nés.
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Linhas Dorluguesas

Os servigos das ambulincias postais dos C. T.T.

‘vaio ser consideravelmente melhorados. Com efeito,
a A iministragao Geral dos Correios e Telefones
.encomendou, hd tempos, a uma firma alema, 20
carruagens do tipo mais aperfeigoado de ambu-
lincia-postal. £ esta a maior encomenda feita no
género, depois da que a Administragao dos C. T. T.
fez, apGs a guerra de 1914, também 4 Alemanha e
por acaso A mesma firma, em conta corrente com
as reparacoes de guerrs, portanto sem que o Es-
tado tivesse, nessa altura, que pagar qualquer im-
portincia pelas 25 carruagens entregues a Por-
tugal.

As qua foram agora encomendadas custaram,
no total, 20 mil contos e as primeiras ji foram
descarregadas de bordo do navio «Pero de Alen-
quers, Sao sete carruagens de oito metros de com-
primento, equipadas com os dispositivos necessi-
rios ao transporte e manipulagdo postais em via
férrea. Depois de vistoriadas pela Direcgao Geral
dos Transportes Terrestres e feitas algumas via-
gens de experiéncia, subsiifuirao diversas unida-
des antigas, que ainda circulam na Beira Alta, na
Beira Baixa e no Douro.

Dentro de meses, receber-se-i do mesmo ocons-
trutor o resto da encomenda: mais 13 ambulincias
de virios tipos, com dimensdes méximas compreen-
didas entre 23,60 metros e 8,10 metrcs. Com esta
segunda entrega completar-se-4 o apetrechamento
da rede de ambulincias-postais, o qual, segundo
o8 melhores célculos, evitard novas aquisigoes de
carruagens durante largos anos.

—As comunicagdes ferrovidrias entre Lagos e
Vila Real de Santo Anténio comegaram a ser bene-
ficiadas de 1 de Novembro em diante, com um ser-
vigo de automotoras, cmodas e répidas, focando
em todas as estag0es e apeadeiros, e nas novas
paragens de Alvalede, Pata, Vale Judeu, Marchil,
Rio Seco, Bias, Fuzeta A e Aroeira, O trajecto de
Lagos a Vila Real de Santo Anténio, ou vice-
versa, é efectuado em trés horas e meia.

H4, diariamente, oito c¢irculagdes em cada
gentido. No sentido barlaventc-sotavento, 5 de La-
gos a Vila Real de Santo Anténio (com partidas
as 6,35, 8,35, 11,35, 17,35 e 19,35); uma de Lagos a
Faro (partida as 13,35); outra de Lagos a Tunes
(partida &s 22 35), e outra de Faro a Vila Real de
Santo Anténio (partida as 16,05 horas).

No sentido contrdrio: 5 de Vila Real de Santo
Anténio (com partidas as 7,00, 9,00, 11,00, 16,00 e
18,00); uma de Vila Real de Sunto Antdnio a Faro
(com partida as 13,05); outra de Faro a Lagos; e,
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COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais anligs Companhia de Seguros Porluguess

RECOMENDADA PELA GOMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,

Automdveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacgadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1.°
Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA

Imprensa Técnica

Revista dos Transportes Aéreos

Recebemos a visita da <Revista dos Transpor-
tes Aéreos», cuja publicagdo se iniciou no Rio de
Janeire, em Agosto deste ano.

Esta revista tem por tnpico objectivo divulgar
nolicias e estudos sobre aviegdo em geral.

Aprerentada em bom papel, recheada de gra-
vuras, esta Revista tem como director geral, o sr.
Jorga de Morais Gomes, e como director téenico
o sr. Jodo Mendes da Silvs.

No segundo niimero desta revista mensal, pres-
ta-se homenagem ao Ministro da Aerondutica do
Brasil, Brigadeiro Eduardo Gomes. i

Aos seus directores e colaboradores enviamos
08 nossos ocumprimentos e desejos veementes de
longa vida.

ainda, outra de Tunes a Lagos (com partida as
5,27 horas).

Os jornais do Algarve, ao noticiar este melho-
ramento, dirigem a4 C. P. expre¢ssoes de gratidao e
contentamento.




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- -

C vttt rrrrrtrrrrrrrs v o

-

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDODS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA i
TRLEFONE: 20011 AGENCIAS EM TODO O PAIlsS
SEDE R U A Do CRUCIFIXoO, B o-l.IS BO A

Material ferrovidrio = I. V A S

cos DMIR. -
WIESE & C -a, ) DA MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVELI CON

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA

Material circulante — Instalagdes de derivagiio

Cabrestantes para manobra de material rolante TEM, FINALMENTE, O
Planos inelinados (elevadores)
Placas giratorias — Transbordadores HOTEL ALENTEJO

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogiess de loco-
motivas

Parafusos, «crapauds: e tirafundos

O MAIS MODERNO DO PAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

Telefone: 3 4331 HOTEL ALENTEJO—ELVAS

b -~

[ A WA 4

MALA REAL INGLESA Transported locaid e de todo o Pais

ROYAL MAIL LINES, LTD. CARROS PROPRIOS

CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA

AGENTES EM LISBOA % i Transportes Camions para
JAMES RAWES & C. , L.

cargas d 000

Rua Bernardino Costa 47 — Telef. 23232/4 5 8 e 6

P SIMOES a 12.000 quilos
E. PINTO BASTO & C.” L.
Avenida 24 de Julho, 1, 1.° —Tshki. 31581 7 linbas JOS E SIM C) ES
AGENTE NO PORTO
TARIT & C.° Rua Pascoal de Melo, 58 — LISBOA
Rua do infante D. Henrigue, 19 — Telef. 7 Telefones 51594 - 54012

SARATARIA! | PouicLinica oa Rua oo Ouro! ! {ai viajar ?

AMAIS ECONOMICA BELISBOA

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

LEVE O
Dr. Amaro de Almeida — Medi s #o e puimd s 6 horas
Dr, Carlos Vilar — Cirurgia geral e operacdes—as 4 horas v
Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urinarias—a 1 hora
Dr. Vicente Branddo— Pele e sililis -~ 4s 4 horas 3““3 0 lajan e
Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos olhos — és 2 horas

Dr; Antonio Pereira - Estdmago, figado e intestinos—as 16 horas

Dr. Afonso Simdo — (iarganta, nariz e ouvidos — as 3,50 horas

Dr. Casimiro Afonso—Decncas das senhoras e operacies—as 3 horas em or[uga

Dr. Goncalves Coelho — Doencas das criancas—as 5,50 horas

Dr. Pinte Bastos — Boca e dentes, pritese — as 10 horas b

Dr. Aleu Saldanha - Raio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas L e
w Ji fra Junior — D Tropicais—Todos os dias, as 18 h,

A venda o 2.° volume,
ANALISES CLINICAS — muito actualizado

—

TEL.28000
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